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AKTIESELSKABET 

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedsgods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN
Kobbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.

Specialitet: Skibsklosetter.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGS BEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

An kere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

D’hrr. Skibsførere
takker jeg for det forløbne Aar og bringer hermed mit hjærteligste ønske om et godt og

lykkeligt Nytaar
for Dem og Familie.

Laurentius, Provianthandler, Toldbodgade 14, Kjøbenhavn.

Indregistreret Varemærke.

Alle Slags 
bedst

Aktieselskab.

*

16, St. Anoæplads
International Komposition for Jærn- og Staaiskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver Tor Jærn- og Staaloverflader.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
i or Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Konserves

billigst.

J. D. BEAUVAIS

Nestle's sekunda
Mælk.

Specielt til kortere Sørejser 
eller i kølige Klimaer.

Uden Garanti. — Meget billig.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson,



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbeøods, saasom Stævne, Propeller in. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: See-Aske-Ejeotorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Levig & Co., Kjøbenhavn K.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. !

Sølvmedaille i Malmø og !

Stockholm for

Lanterner.

De Danske Svineslagteriers I
Konservesfabrik

ved
Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagteri.

Leverpostej med og uden Trøfler.

Mettwurst, Blodpølse, Sylte og 
Frankfurterpølser.

Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

Nyt for Fiskerbaade.
Min ny Opfindelse og meget saavel i Danmark som Udlandet anerkendte 

Petroleumsmotor yjRap“ er den eneste Motor, der hidtil er frembragt, 
som til Fuldkommenhed egner sig til Drivkraft for Fiskeri og Lystbaade.

Dens Fordele er dens meget lille Vægt OQ Plads i Forhold til dens store ArbeldS- 
ævnef Simple Konstruktion, lille Petroløumsforbrug og aldrig I Uorden, hvorved den har 
erhvervet sig Plads som Nr. 1 paa Markedet.

Motoren „Rap" leveres fra ll/8—12 HK., saavelsom alle Slags Redskaber til 
Fiskeribrug, henhørende under Maskinfaget, leveres af nyeste Konstruktion.

C. F. Sørensens Maskinfabrik, Slotsgade 6, Aalborg.

* (cand. polyt. Vestesen og cand. polyt. Wied.)

MASKINFABRIK, JÆRN- 06 METALSTØBERI,
AARHUS.

Udfører Skibsreparationer af enhver Art. 
Største Værksteder paa Pladsen«

f M. Christiansen,
•p Rønne.
’E Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering 
5 henhørende.
s Transit og Kreditoplagsvarer.

betalinger besørges.

Er „Mo8s-Rose“-Tobakken 
ætrte, (kd hverfikka altid bare Vlgnattaa 
Mugfictared Expreuto tor TbomM PblarMO. 

Omaiuni, °? paatrylct selve Om-

Kjøb, Salg og Nybygning
at Sejl- og Dampskibe, 

Uddybningsmateriel, 
Sandpumpedampere,

Transportp amme og Lægter- 
fartøjer, sødygtige og 
af enhver Størrelse, 

altid disponible. 
Bugserdampere, Trawl- 
og Hav-Fiskerfartøjer,

Fisketransportfartøjer etc. 
udføres fordelagtigt 

ved
Ingeniør A N D R. VANG, Hellerup.

Strandvej 117, Telefon 69., Statstelefon.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (^k^re^huer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske &d«

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Tr*ffe« 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.



1. Januar 1903. Dansk SøpaMstidende.

Ved Aarsskiftet.

Aaret 1902 vil i Skibsfartens Historie blive indført som 
et af de mørkeste, et af dem, man kun ugerne tænker til
bage paa. Thi Grundlaget for al Skibsfart er, at det kan 
betale sig at transportere Varer fra den ene Havn til den 
anden; og det er yderst tvivlsomt, om Skibsfarten i det 
forløbne Aar kan siges at have arbejdet paa dette Grund
lag. Saa usle har Fragtforholdene til Tider været, at 
Tilstanden med nogen Ret er bleven betegnet som en 
egentlig Krise; forhaabentlig faar den da ogsaa Krisens 
Karakter deri, at den kun bliver noget forbigaaende, 
der afløses af bedre Arbejdsvilkaar. Hvorledes nu den 
danske Skibsfart er gaaet gennem Krisen i det svundne 
Aar, hvorledes den har klaret sig under de gennem Aaret 
voksende Vanskeligheder — ja, derom véd man jo i 
Øjeblikket ikke stort. Det vil først vise sig, naar Aarets 
Regnskaber er gjorte op og om nogle Uger bliver frem
lagte for Interessenterne; saa længe, har man Lov at 
haabe det bedste, ogsaa fordi vor ’Skibsfart jo før har 
vist sin Ævne til at ride Stormen af.

Medens vi nedenfor mere detailleret omtaler Aarets 
Fragtforhold, minder vi her om de Begivenheder i vort 
offentlige Liv, der har haft Interesse for Skibsfarten. 
Paa Lovgivningens Omraade er deres Tal ikke stort, i 
hvert Fald ikke, naar man kun spørger om de fuldbyr
dede Resultater. For Rigsdagen foreligger i denne Sam
ling som i den afvigte et Lovforslag om en Nedsæt
telse af Tolden paa Skibe og Skibsmaterialer, 
hvis Gennemførelse vilde betegne en Lettelse for vor 
Skibsfart og navnlig for vor Skibsbygning, og som i 
Betragtning af, at det kun er et halvt Skridt ad en Vej, 
der burde tages i et helt Skridt, skulde synes at maatte 
kunne gennemføres; desværre har de halve Skridt jo i 
saa Henseende som Regel de bedste Chancer. Hvis 
Skattelovene gennemføres i det ny Aar, fastholder 
man forhaabentlig den imødekommende Stilling overfor 
Skibsfartens Krav, som betegner et af det svundne Aars 
Lyspunkter. Medens det stadig synes at have lange 
Udsigter med den fra Skibsfartens Side ønskede alminde
lige Revision af Søloven, lykkedes det i det forløbne 
Aar at gennemføre en hensigtsmæssig Ændring af 
Sølovens § 40 med Hensyn til Søforklaringers Af
givelse i Udlandet. — Fra Regeringen er udgaaet for
skellige Anordninger m. v. om Skibsfartsforhold, saa- 
ledes ny og mere praktiske Bestemmelser om Nationa
litets-Certifikaters A nerkendelse og en Bekendt
gørelse om deLanterner, danskeSkibe skal føre; 
denne sidste fremkaldte fra flere af vore Søfartsforeninger 
en stærk Opposition, der som Resultat bragte en For
tolkning fra Ministeriets Side af den i sig selv uklare 
Bekendtgørelse, hvorved de Fordringer, der stilles til 
Lanternerne, noget modificeres, og hvorved Lanterner, 
der har Certifikat fra en udenlandsk Prøveanstalt, god
kendes af den danske Prøveanstalt. Fra Udenrigsmini
steriet er udgaaet en Bekendtgørelse om gratis Hjem
sendelse af Penge for danske Søfolk i Udlan
det, en Foranstaltning, der vandt megen Paaskønnelse, 
og som forhaabentlig i rigt Maal vil blive udnyttet. 
Samme Ministerium har udstedt en Instruks for Konsu
laterne om danske Skibsføreres Afgivelse af Sø
forklaring i Udlandet. — Af Lovforslag, der for 
Tiden foreligger Rigsdagen, nævner vi det om Tilsyn 
med Dampfartøjer, der fra Skibsfartens Side paa 
forskellig Maade ønskes ændret, og det om ny Lods
takster, der er fremsat for ganske nylig. Endelig nævner 
vi som Lovforanstaltninger, der er under Forberedelse, 
et Forslag om Ulykkesforsikring for Søfarende, 
og vi kan forhaabentlig hertil føje et Forslag om Op
rettelse af en Skole for Skibskokke. Vi kunde til 
shadanne „Foranstaltninger under Forberedelse11 maaske 
ogsaa henregne de mange, der hviler i den udødelige

Søfartskommission, som i det svundne Aar kun har gjort 
sig bemærket ved at skifte Formand.

Har Resultaterne af det her omtalte Lovgivnings
arbejde ikke endnu været store, saa ses det dog, at 
mange vigtige Foranstaltninger staar og i en nærmere 
Fremtid vil komme til at staa paa Dagsordenen. For
haabentlig vil de blive gennemførte paa en for Skibs
farten saa gunstig Maade som mulig, men at de i det 
væsentlige for denne betyder større Udgifter og forøget 
Tilsyn, lader sig ikke benægte. Maatte Lovgivnings
magten i det ny Aar huske, at Lettelse i Byrderne 
er et gammelt Krav fra Skibsfartens Side, hvis Beret
tigelse Logivningsmagten selv har anerkendt, og som den 
ikke kan forsvare at skrive i Glemmebogen.

Det forløbne Aar har her i Kjøbenhavn set op
rettet to Voldgiftskommissioner, nemlig en perma
nent Komite til Afgørelse af Stridigheder under Maaneds- 
certepartier og en Voldgift for Søtrafik. De er oprettede 
ved Initiativ af henholdsvis Nordisk Skibsrederforening 
og Dampskibsrederi-Foreningen og under Samvirken med 
Grosserer-Societetets Komite.

Med Hensyn til Arbejdsforholdene indenfor 
Skibsfarten er 1902 et Mærkeaar. Dampskibsrederne 
maatte optage en lang Kamp med Søfyrbødernes Organi
sation og senere med Sø- og Havnearbejdernes Fagfor
eninger. Den førtes fra Redernes Side med stor Kraft 
og Fasthed og endte med Fagforeningernes fuldstændige 
Nederlag. Faktisk har de ganske mistet Fodfæste, idet 
det af Rederne under Fagforeningernes Strejke antagne 
Princip, ikke at beskæftige Fagforeningsmedlemmer i 
deres Skibe, stadig fastholdes i et stort Antal danske 
Dampere.

Af M ø d er i Aarets Løb nævner vi det, som 
„L’Association international de la Marine14 afholdt her i 
Byen i Juli og det internationale Søretsmøde i Hamburg 
i September, ved hvilket Danmark var repræsenteret.

Af ny Dampskibsrederier er der i Aarets 
Slutning dannet 2, nemlig Det vestindiske Kom
pagni og Det dans k-frans ke Dampskibsselskab. 
Af Sejlskibsrederier er dannet flere ny med Hjem
sted i Svendborg Tolddistrikt og paa Ærø og et enkelt 
nyt i Rønne.

I Marts afsejlede Det forenede Dampskibs
selskabs ny Dobbeltskruedamper Oscar II paa sin 
første Rejse til New York, og Danmark blev derved 
omsider repræsenteret i Passagerfarten over Atlanter
havet ved en fuldt ud tidssvarende Damper.

To Jubilæer indenfor Skibsfarten har tildraget sig 
Opmærksomhed i det forløbne Aar, nemlig Svendborg 
Søassurances 60 Aars Jubilæum og Forstander A. O. 
Tuxens 50 Aars Jubilæum som Leder af Svendborg 
Navigationsskole.

Af Døde i Aarets Løb nævner vi Agent N. 
Petersen i Marstal, Skibsreder H. P. Harboe i 
Skjelskør, Skibsmægler P. W. Dreiøe i Ærøskjøbing, 
fhv. Skibsfører, Direktør H. Rødgaard paaFanø, Kap
tajn C. F. Olsen paa Bogø, Havnefoged H. C. Lund 
i Rønne, Direktør for Kjøbenhavns Frihavn C. D. Hage, 
Grosserer Martin Nisson, Direktør for det kgl. oktr. 
Søassurancekompagni OscarBorgen, Direktør for Fjerde 
Søforsikringsselskab G. Kl en au, Grosserer Harald 
Hansen og Kaptajn N. H. Brinch af Fanø. Endelig 
omkom ved Dampskibet „Knuds“ sørgelige Forlis paa
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Tynen dets Fører, Kaptajn Sørensen, og 7 af Besæt
ningen.

Ogsaa for Fragtmarkedets Vedkommende kan vi 
nu rette Blikket tilbage paa 1902, et Aar, der, ligesom 
saa mange andre, i Almindelighed for nogle har været 
godt, for andre ganske normalt og for andre igen daar- 
ligt. Desværre kommer Aaret for Skibsfartens Ved
kommende ind under den sidst anførte Benævnelse, ja, 
selv den er ikke betegnende nok, thi 1902 staar som 
det sletteste Aar, der nogensinde har eksisteret for 
Rederne, baade Damp- og Sejlskibsrederne, og navnlig 
med det glimrende Aar 1900 i saa frisk Erindring træ
der de sidst forløbne 12 Maaneder endnu mere grelt 
frem. Vel gik man ved forrige Aarsskifte ikke det ny 
Aar i Møde med store Forhaabninger, og en Del Redere 
dækkede sig ogsaa for en stor Del af Sommeren med 
Fragter, som levnede Fortjeneste, men langt den over
vejende Del holdt deres Tonnage fri, hvilket paa en 
Maade kan være ganske rigtigt, naar Fragtraterne ikke 
er fristende, men i det nu forløbne Aar opnaaede de 
derved kun at maatte acceptere endnu lavere Rater, naar 
Baadene blev prompte. Det Marked, som bragte de 
største Skuffelser, har været Nordamerika, idet der her
fra ikke blev taget saa megen Lastebaads Tonnage som 
sædvanlig, hvortil en af Grundene er den, at der trans
porteres saa enormt meget med Rutebaadene, som stadig 
antager større og større Dimensioner, og som nu snart 
findes til næsten alle Havne af blot nogenlunde Betyd
ning. Korn, Bomuld, Kager, Mel, Træ, Stykgods, alt slæ
ber Linjebaadene med sig, og efterhaanden som Rutebaads- 
trafiken udvikler sig, bliver det vanskeligere og vanske
ligere for Tramps af almindelige Størrelser at konkurrere 
med Rutebaadene. Af disse sidste har nogle, i Mangel 
af anden Beskæftigelse, i Aar ogsaa været oppe at laste 
Træ i Kanada, og fra St. John til Englands Vestkyst 
sloges Fragten ned til under 30/ for Deals. I Marts 
var Raten fra St. John 41/3, som gradvis sank til 28/9 
i August, for derefter atter at gaa op til 30/ å 32/6 pr. 
Oktober. Fra Golfen betaltes paa Netto Charter til ud
søgt Havn c. 10/ ved Aarets Begyndelse, Raten faldt 
til 8/6 å, 9/ pr. Efteraaret, medens der for kort Tid 
siden for December Lastning kunde faas 10/ a 10/3. 
Korn i hele Ladninger har der kun været lidt af, og 
1/9 å I/IO1^ pr. Qr. fra „Northern Range “ har været 
den normale Fragt, men i November sluttedes ogsaa til 
1/3 å l^1^. I det hele taget tør December nok be
tegnes som det forløbne Aars bedste Maaned for Nord
amerikas Vedkommende. Med Hensyn til La Plata Mar
kedet, da har dette svinget en Del; Fragterne var 17/ 
å, 18/ fra San Lorenzo Grænsen i Januar/Februar, faldt 
derpaa pludselig til 11/a 12/ i Marts, steg atter, navnlig 
for Oktober Tonnage, faldt igen til 11/6 pr. December, 
men nu er de fastere pr. Foraaret. I nøje Samklang 
med Falden og Stigen af Hjemfragterne faldt og steg 
Kulfragterne, og fra Wales har de varieret fra 7/ til 
14/ pr. Ton. Mange Redere har lidt alvorlige Tab i 
La Plata Markedet. Det østlige Marked har ikke været 
underkastet store Svingninger; det har, hvad Raterne 
angaar, gennemgaaende været ret utilfredsstillende, men 
da dette Marked ikke interesserer os i nogen væsentlig 
Grad, skal vi gaa over til Sortehavet og omliggende 
Markeder, nemlig Azoff og Donauen. Disse 3 Markeder 
har til sine Tider betalt ganske gode Fragter, og der 
var alle Betingelser til Stede for, at der kunde være 
bleven betalt endnu mere, hvis denne Gren af Verdens
markedet var bleven understøttet fra anden Side, men 
da der var ualmindelig flovt andre Steder, kastedes der 
megen Tonnage paa Sortehavet etc., og det havde natur
ligvis til Følge, at Fragterne faldt. De var paa deres 
højeste i August Maaned, og betaltes der den Gang 10/ 
å 11/ til udsøgt Havn fra Odessa eller Sulina, 12/6 å 
13/6 fra Azoff, selv for meget store Dampere, men i 
Begyndelsen af Oktober falder Raterne atter, indtil de 

ved Aarets Udgang er nede paa 6/6 h 7/, ja endog der
under, fra Odessa eller Sulina, eller omtrent paa samme 
Niveau som i Marts Maaned. Der er sikkert en Del 
Dampere, som har tjent Penge ved Sejladsen paa Sorte
havet, og især de, der i Maj/Juni sluttedes for Efteraars- 
lastning, men for mange Baades Vedkommende er Rej
sen, til Trods for en under almindelige Forhold sejlbar 
Rate, dog resulteret i Tab paa Grund af lang Tørn, 
hovedsagelig i Odessa, hvor Dampere har ligget indtil 
40 Dage, inden de blev tillastede. Paa de mindre Plad
ser har Ekspeditionerne gennemgaaende været langt bedre. 
Middelhavet har ikke paa noget Tidspunkt haft noget 
tiltrækkende ved sig, og de Skibe, som har sejlet der
nede, har ikke spundet Silke. Undertiden har Hjem
fragterne været saa elendige, at det næsten har været 
bedre at løbe hjem i Ballast, og det endda til Trods 
for, at Kulfragterne nedefter har været meget tarvelige 
hele Aaret rundt. Fra Cardiff til Genua betaltes 5/9 å 
6/6 i Aarets første Maaneder, derefter var Raterne nede 
paa 4/3 å, 4/6 i August/September, for saa atter at stige 
til 5/6 å 5/9 i December. Noget lignende har Forholdet 
været for andre Destinationer, og Fragterne har varieret 
som følger: 5/ å 6/3 Cardiff/Alexandria, Frcs. 5J/4 å 71/2 
Cardiff/Marseille, 6/ å 7/ Cardiff/Venedig, 4/ å 6/Tyne/ 
Genua, 5/3 å, 6/3 Tyne/Barcelona, 5/6 å. 6/10'/2 Tyne/ 
Venedig. Naar vi nu vender os hen imod de nordligere 
Farvande, saa har til at begynde med Fragterne fra 
Hvidehavet ikke frembudt noget af særlig Interesse, 
undtagen lige paa Slutningen af Saisonen, da der ind- 
traadte en hurtig Stigning paa Grund af den pludselige 
Kulde, og der betaltes 45/ å, 50/ for Deals fra Archangel 
til Englands Østkyst. Flere Dampere, som sluttedes til 
forholdsvis høje Fragter, naaede dog ikke at komme paa 
Lasteplads, medens andre maatte flygte med Delladning, 
og bragte dette selvfølgelig betydelige Tab. Østérsøen 
har været mere end almindelig slet hele Aaret igennem; 
ikke en eneste Hausse har der været, og Aaret slutter 
saa elendigt, som man ikke mindes det tidligere har 
gjort. Hvad der fragtedes i Foraaret for senere Ter
miner, viste sig Gang paa Gang at være godt sluttet, 
thi Raterne faldt overalt eftersom Saisonen skred frem, 
og fra mange Træeksportpladser har der aldrig været 
fragtet saa billigt som i 1902. Fra Kronstadt varAab- 
ningsraten for Deals til London 18/6 å 19/, til Grange
mouth 17/ ii 18/6, og fra Sundsvall 21/ til Hull. For 
Korn fra St. Petersborg begyndtes med 93/4 d. å lO^ d. 
Hvedebasis til London eller Rotterdam, og først i Slut
ningen af Juni naas l/03/4 å l/l1/2. I Juli betales for 
Deals fra Kronstadt ikke mere end 18/ Grangemouth, 
19/ Hull, 20/ London, Hfl. 11 1/2 Rotterdam, og Korn
raten fra St. Petersborg var stadig ikke over l/0s/4 
London eller Rotterdam. Disse Rater holder sig indtil 
medio Oktober, da der noteres 1/2%, men der er ikke 
meget Kom, og Saisonen slutter mat med 1/1% som 
den officielle Rate, medens der i Virkeligheden for an
lagte Dampere betaltes betydeligt under 1/. Fra Kron
stadt betaltes ved Saisonens Slutning indtil 30/ for Deals 
til London.

Træpladserne i Finland og Sverrig havde aldrig 
Vanskeligheder ved at skaffe sig Tonnage, og Raterne 
kom heller ikke i Vejret. Vi ser saaledes i Slutningen 
af Oktober Maaned Befragtninger som 24/ å 25/ for 
Deals fra Sydfinland til Hull eller Grimsby, Frcs. 28 
D/B. B. Skutskar/Antwerpen, Hfl. 12 Sundsvall/Holland, 
Frcs. 27/28 Gefle/Ghent, Frcs. 31/32 Hudiksvall/Nord- 
frankrig, Frcs. 31 for Props Jacobstad til Terneuzen 
eller Ghent, medens Raterne pr. Juli/September var 
endnu lavere. Riga, Reval, Windau, Libau, Memel, 
Danzig, Kønigsberg etc. har ogsaa alle ladet meget til
bage at ønske, dog ikke saaledes at forstaa, at Eksporten 
har været ringe, thi det er ikke Tilfældet, idet alle 
Pladserne har haft en jævn stor Udførsel, men Fragt
raterne har været meget smaa, grundet paa, at Tonnage 
udbødes til Overflod. For at nævne nogle Tal, betaltes
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f. Eks. fra Riga i Juli Maaned kun 19/ å 20/ D/B. til 
Grimsby eller Hull, Frcs. 26/27 Antwerpen, Frcs. 28 
Rouen, 6/ Sleepers til Grangemouth, fra Kønigsberg 1/ 
Hvedebasis til London eller Hull. 6/6 Sleepers til Ply
mouth, 5/6 Memel/Grimsby. I November Maaned noteres 
1/1 y2 å 1/3 Kønigsberg/London eller Rotterdam, end
videre for Sleepers 7/ Memel/Troon, 7/6 Riga/Troon, 
6/6 Grimsby. Disse Fragter kan i bedste Tilfælde be
nævnes som tarvelige, særlig naar Hensyn tages til den 
lille Dækslast til England paa den Tid af Aaret. Hvad 
Libau angaar, har denne saa vigtige Eksportplads været 
overordentlig sløj, idet Raten for Korn til London ikke 
en eneste Gang har oversteget 11 Vi d. pr. 320 Ibs. 
Havrebasis, og denne Fragt betingedes kun af nogle 
enkelte Dampere i September, hvorefter den faldt til 
lO1^ d. og derpaa gradvis indtil S1/^ d., som danner 
Aarets officielle Slutningsrate, men ligesom for St. Peters- 
borgs Vedkommende er der accepteret endnu lavere, 
nemlig ned til 6 d. og 41/2 d. pr. Qr. Der har været 
anlagt mange og meget store Dampere i Libau, og den for
holdsvis enorme Mængde Rum, der tilbødes Eksportørerne, 
samtidig med at Korntilførslerne stadig var meget limi
terede, var Hovedaarsagen til Depressionen. Hvis Re
derne blot vilde holde deres store Baade borte fra saa- 
danne Havne, hvorfor de slet ikke oprindelig har været 
bestemte, saa vilde meget se bedre ud for de mindre 
Dampere, thi det ulykkelige er jo, at en saadan stor 
Baad tager Beskæftigelse bort for 2-3 Baade af alminde
lig Størrelse, hvilket vi særlig i 1902 har set mange Eks
empler paa baade i Østersøen og Sortehavet. Hvad Kul
fragterne indefter til Østersøen angaar, saa har de næsten 
hele Aaret rundt været meget beskedne. Kun i November 
Maaned indtraadte der en pludselig Stigning, og fra 
Forthet til Kjøbenhavn betaltes omkring 5/ for c. 1,500 
Tons Baade, men Fastheden varede ikke længe, og Aaret 
slutter med Rater som 4/3 å, 4/6 Forthet/Kjøbenhavn, 
5/ Kiel. Langt den overvejende Del af Aaret har de 
ellers holdt sig omkring 4/ Kjøbenhavn, 4/6 & 4/9 Kiel, 
og til Kronstadt varierede Fragten mellem 3/772 og 4/9, 
men sidst nævnte Rate betaltes dog kun lige umiddel
bart inden Saisonens Slutning. Fra Tynen har der for 
2/3,000 Tons Dampere hertil været betalt 3/772 å, 4/, 
og kun ganske enkelte Baade af nævnte Størrelse slut
tedes i November til 4/3 og derover. Til Kronstadt be
taltes fra Tynen 3/9 k 4/ i Maj og Juni, 3/6 k 3/9 
Juli/August, 3/1172 k 4/172 September, 4/3 k i/9 Ok^ 
tober, og til Swinemiinde har Raten varieret mellem 3/6 
og 4/6 med omtrent samme Svingninger som for Kron- 
stadts Vedkommende. Til Tider har Damperne haft lange 
Ophold baade paa Tynen og paa Forthet, hvorimod Eks
peditionerne i Wales gennemgaaende har været normale.

Vi har nu i Korthed gennemgaaet de vigtigste 
Markeder, og det er jo desværre ikke noget lyst Billede, 
vi faar af det forløbne Aars Fragtmarked; omend- 
skønt der vel nok har været kæmpet tappert af alle 
vore Rederier, er det vist kun de færreste, der har 
tjent saa meget, at der kan udbetales Aktionærerne 
Dividender; men dette er heller ikke det værste, thi de 
nærmest foregaaende Aar har givet godt Udbytte, og 
d’Hrr. Aktionærer maa tage de magre Aar i Flæng med 
de fede. Er der blot ikke sat Penge til, og kan der 
lægges tilstrækkeligt hen til Reserve- og Fornyelsesfonds, 
saa maa vi her hjemme ikke klage. I Udlandet, navnlig 
England, er der tabt kolossale Summer ved Skibsfarten 
i 1902. Naar vi nu slutter vor Oversigt, saa er det 
med Ønsket om, at 1903 vil blive et lysere Aar for vor 
Skibsfart, end det nu henrundne har været.

Om de danske Skibsværfters Virksomhed i 
det forløbne Aar har vi modtaget følgende Oplysninger: 

Burmeister & Wains Maskin- og Skibs
byggeri betegner 1902 som et af de bedste Aar for 
dansk Skibsbygning i alt, hvad, angaar Ordrer paa Ny- 

' bygninger. Samtlige Værfter har været stærkt beskæf
tigede hele Aaret igennem; paa Burmeister & Wains 
Værft er der alene bygget og til Dels afleveret 8 Dam
pere, nemlig 4 Frugtdampere til Norge (1,330, 1,536, 
1,164 og 1,230 Brutto Tons), 1 almindelig Fragtdamper 
til Tyskland (840 Br. Tons), 1 Krydser til Rusland 
(Depl. 3,200, Brutto 2,700 Tons) samt 1 Fragtdamper 
og 1 Kuldamper til Danmark (900 og 1,050 Br. Tons). 
Reparationsarbejdet for Havarister har derimod været 
yderst tarveligt, og de almindelige Vedligeholdelsesarbejder 
har ligeledes været af mindre Betydning, dels som Følge 
af Skibsfartens trykkede Stilling, dels paa Grund af 
Søfyrbøder-Strejken i Foraaret, lige midt i den Periode, 
hvor Skibene ellers reparerer her hjemme, hvilken Strejke 
medførte, at Rederierne sendte deres Skibe til Udlandet, 
for ikke at lade dem komme ind til Kjøbenhavn. Arbejder
forholdene paa Værfterne har været ret rolige, kun af
brudt nu og da af mindre Strejker, men har dog i Aarets 
Løb krævet et Utal af Forhandlingsmøder, for at Arbejds
forholdene overhovedet har kunnet holdes i et roligt 
Spor. Udsigterne for 1903 er særdeles gode, idet samt
lige Værfter er optagne for næsten hele Aaret, Burmeister 
& Wain endog til ind i 1904.

Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri 
har i Aarets Løb nybygget 3 Fragtdampskibe, alle til 
Hamburg og af Tonnage 1,932, 1,159 og 1,472 Reg.- 
Tons samt en For- og Agter Skruefærge til Kjøbenhavn 
paa 530 Reg.-Tons. Ved Aarets Udgang var under Byg
ning en Skruefærge og 3 Fragtdampere, alle til Kjø
benhavn.

k Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft har 
nybygget 2 Passager- og Lastdampere, 1 Dampfærge og 
1 Tankdamper, af Tonnage henholdsvis 565, 565, 60 og 
165 Reg.-Tons. Desuden er i Aarets Løb fuldført 2 
Sluseporte til Kjøbenhavns Havnevæsen. Ved Aarets 
Udgang var under Bygning 4 „Hopper Barges“ til den 
russiske Regering, der afleveres først i 1903, samt en 
Tanklægter, bestemt for Transport af flydende Brændsel.

Træskibsbyggerierne hai’ næsten alle i det 
forløbne Aar været fuldt beskæftigede med Nybygninger, 
særlig Værfterne ved Svendborg Sund og paa Ærø. De 
fleste Nybygninger er baserede paa Bestillinger fra det 
foregaaende Aar.

Kjøbenhavn, d. 1. Januar 1903.

Ved „Dansk Søfartstidendes11 Overgang til et Aktie
selskab d. 1. Januar d. A. er Hr. Kaptajn Jacob Holm 
udtraadt af Bladets Redaktion, af hvilken han har været 
Medlem siden Bladets Oprettelse i 1893. Vi bringer 
Kaptajn Holm en varm Tak for det lange Tidsrum, i 
hvilket han har været knyttet til Bladet, og for den 
værdifulde Støtte, han har været for det.

Nordisk Skib sr ed er f or ening har udsendt sit 
Cirkulære for December. Vi fremhæver af dette en 
Advarsel til Rederne mod at slutte Fragter for 
Trælast paa West Hartlepool med Certeparti, der 
for Losningens Vedkommende paa nogen Maade hen
viser til Kutyme. De særdeles vanskelige Forheld ved 
Losning af Trælast i denne Havn paa Grund af mang
lende Kajplads og manglende Jærnbanevogne gør, at 
Skibene regelmæssig opholdes ud over de fastsatte Ligge- 
dage, og lige saa regelmæssig nægter Modtagerne at be
tale Skibene Liggedagspenge for Opholdet, idet de hen-
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skyder sig under custom of the port. Ikke alene 
forlanges der i Henhold til custom, at Skibene skal 
besørge Lasten ordentlig oplagt paa Kajen, for at 
Pladsen kan udnyttes bedst mulig (det er „delivery 
alongside as customary“), men i Almindelighed bliver det 
ogsaa forlangt, at Lasten skal bæres lange Stræk
ninger ind paa Kajen dertil, hvor der findes Plads.

Foreningens^Generalforsamling i Sommer vedtog en 
Resolution om, at ledigePoster un de r Fy rvæsen et 
og andre offentlige Ad minist rations gr ene, der 
er lige saa nøje knyttede til Skibsfarten, i 
videst muligt Omfang besættes med vel tjente 
og dertil kvalificerede Søfolk afHandelsflaa- 
den. Foreningens Bestyrelse har nu herom henvendt 
sig (til de”? tre nordiske Landes Regeringer og har faaet 
Svar fra den norske og svenske. Den norske har svaret, 
at den som Fyrbetjente og Lodsoldermænd kun ansætter 
Ansøgere, der er eller har været Sømænd, og at den 
fremdeles vil gøre det samme. Den svenske har for 
Fyrvæsenets Vedkommende svaret, at den, ved Valget 
af Personale til Fyrene, vil tage Hensyn til, om Ansøgeren 
har nogen Erfaring som Sømand, og at den saaledes 
gerne vælger Folk af Handelsflaaden til saadanne Stil
linger, men at den dog i første Række maa tage Hensyn 
til Vedkommendes Kvalifikationer. Besætningerne paa 
Fyrskibene er udelukkende Søfolk, og med Hensyn til 
Stillingerne under Lodsvæsenet tages der, af Hensyn til 
Reglerne for Personalets Pensionering, Hensyn til, at de 
Personer, der ansættes, er saa unge, at Bestemmelserne 
om Alder og Tjenestetid nogenlunde kan opfyldes.

OmBetaling af Maalepenge i Hull og West 
Hartlepool skriver Cirkulæret:

Et Spørgsmaal, som stadig gentager sig, er Spørgs- 
maalet om, hvorvidt Skibene er forpligtede til at betale 
Maalepenge ved Losning af Rundlast paa ovennævnte 
(og andre engelske) Steder, naar intet derom er udtrykt 
i Certepartiet. Vi har gentagne Gange anstillet Under
søgelser i denne Anledning med det Resultat, aX saafremt 
Certepartiet ingen Bestemmelser har om Maaling, og der 
skal betales Fragt pr. udlosset Maal, er det Kutyme, 
saavel i Hull som West Hartlepool, at Skibene deltager 
i Maaleudgifterne, forudsat at Maalingen bliver foretaget 
ved Toldbodens Maalere eller ved edsvoren Maaler. I 
Hull er Kutymen, efter hvad vi har erfaret, at Skibene 
deltager i Udgifter med en Halvdel, i West Hartlepool 
at Skibene betaler */3 af Maalepengene. Skal Fragten 
betales „per Measurement delivered11, opnaar Skibene, 
naar edsvoren Maaler benyttes, en større Betryggelse 
for Maalet, end om Købmanden lader sine Maalere be
sørge Maalingen af Lasten, og herfor maa Skibene yde 
noget Vederlag; saafremt man vil undgaa denne Udgift, 
maa Reservation herom indtages i Certepartiet, men sam
tidig bør udtrykkelig betinges Maaling ved edsvoren 
Maaler.

Det store Peninsular and Oriental Steam 
Navigation Company (P. & O. Co.) i London har 
nylig udsendt sin Aarsberetning (sluttet d. 30. September) 
og afholdt sit Aarsmøde. Det viser sig, at Aaret har 
været langt gunstigere for Selskabet, end man, henset 
til de slette Fragtforhold, skulde have ventet. Selska
bets Kapital er 2,230,000 Lst., og Udbyttet for det 
forløbne Aar er 9 pCt. mod 71/2 pCt. for det foregaaende. 
Dette er, skriver „Sh. Gaz.“, et smukt Resultat, naar 
man ser hen til de lave Fragter i alle Retninger og til 
det ringe Kvantum Last, der udbydes i Forhold til den 
disponible Tonnage. Selskabets regelmæssige Fragtind
tægt, der steg betydeligt i Aarets første Halvdel, faldt 
i den sidste Halvdel, og resulterede med en Nedgang af 
c. 50,000 Lst. Paa den anden Side gav Transport
tjenesten forøget Indtægt, idet 9 af Selskabets Dampere 
var engagerede i denne mod 7 i 1901; der var her en

I forøget Netto Indtægt af 64,436 Lst. Indtægten ved 
i Passagerfarten, der gik ned med 20,000 Lst. i det første 
; Halvaar, viste ved Aarets Udløb en Nedgang af kun 
| 6,000 Lst. Af andre Indtægter opføres Postfarten med 

323,143 Lst. og Subventionen fra Admiralitetet, der er 
' forøget fra 11,625 Lst. til 13,500 Lst. Med Hensyn til 
i Udgifterne, da viser særlig Udgiften til Kul en betydelig 

Nedgang'; den var 725,952 Lst., hvilket er over 91,000 
Lst. mindre end i det foregaaende Aar, et slaaende 
Bevis paa den alvorlige Skat, som de høje Kulpriser for 
kort Tid siden paaførte Dampskibsfarten. Udgifterne til 
Assurance har ogsaa været betydelig mindre, idet kun 
meget faa Uheld har ramt Selskabets Skibe i det for
løbne Aar. Selskabets Flaade er i stadig Vækst. Det 
repræsenterede d. 30. September en Tonnage af 374,644 
Tons, eller 51,053 mere end det foregaaende Aar. Det 
synes ogsaa klart, at P. and O. Selskabet vil bevare sin 
smukke Position. I hvert Fald maa man lykønske Aktio
nærerne, thi naar en saa gunstig Beretning kan aflægges 
i forholdsvis daarlige Tider, hvad maa de saa ikke vente 
sig, naar Tiderne bliver bedre?

Vi har modtaget Meddelelse om, at en interna
tional maritim Udstilling vil blive aabnet i Mar
seille d. 15. Marts 1903 med den franske Marine
minister som Præsident. Anmeldelser modtages indtil 
1. Februar af Udstillingskomiteen, Rue Chicot i Mar
seille, eller af dens Agenter.

Den ikke ualmindelige Opfattelse, at Sejlskibene 
efterhaanden helt vil forsvinde fra Havet, kommer ogsaa 
frem i den engelske Kommissionsbetænkning om Stats
subventioner til Skibsfarten, som vi allerede har omtalt 
her i Bladet. Det hedder nemlig herom i Betænkningen: 
„Den Mening, at Sejlskibe, bortset fra, hvad man føler 
for dem, ikke er tidssvarende (out of date), er kommet 
stærkt frem i Kommissionen. Man bør med fuldkommen 
Sindsro imødese deres Uddøen. Selv om Sejlskibe ikke 
er unyttige, vilde at subventionere dem som Støtte 
imod Dampskibene være det samme som, hvis vore 
Forfædre havde subventioneret Postkøretøjerne, for at 
redde dem fra Tilintetgørelse i Konkurrencen medJærn- 
banerne“.

„Fairplay11 knytter hertil disse træffende Bemærk
ninger: „Vi er her paa ingen Maade enige med Kom
missionen. Faktum er jo, at Postkøretøjerne ikke er 
bievne tilintetgjorte af Jærnbanerne, men stadig benyttes 
af Postvæsenet til Befordring af Posten, selv i Distrikter, 
der er forsynede med Jærnbaner. Men vi tror over
hovedet ikke, at Sejlskibet nogensinde vil blive „out of 
date11, eller at der i vor Tid vil blive Lejlighed til at 
hilse dets Uddøen med „fuldkommen Sindsro“. Sejl
skibet er den søfarende Nations store Reservekraft. 
Det er en uvurderlig økonomisk Faktor, fordi det er 
noget mere end en Lastdrager; det er et bevægeligt 
Pakhus, i hvilket det ofte er mere fordelagtigt at op
bevare en stor Del af Varerne end i „go-downs“ hjemme 
eller i Udlandet. Men dette er et Syn paa Sagen, som 
den, der kun lejlighedsvis beskæftiger sig med Søfarts
anliggender, næppe vil kunne forstaa.

En for nylig ved engelsk Domstol afsagt Dom i en 
Kollisionssag mellem to Dampskibe (Norna og Barry) 
har, skriver „Fajrplay11, betydelig Interesse for Redere 
og Assurandører. Kollisionen fandt Sted i afvigte Sep
tember Maaned c. 42 Mile (engl.) fra den spanske Kyst 
i taaget Vejr, og Kaptajnen og Mandskabet paa „Norna11 
forlod kort efter Skibet i den Tro, at det vilde gaa
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under. Omtrent otte Timer efter Kollisionen traf imid
lertid Dampskibet Akaba „Norna“ ; en Styrmand og 
Mandskab sendtes om Bord i det, og de overbeviste sig 
om. at der kun var 18 Tommer Vand i Maskinrummet, 
at Lasten vel var udsat for Fare, men tilsyneladende 
tør, og at Damperen ikke var meget læk. De forsøgte 
at slæbe Skibet til Corunna, men da Linerne ikke holdt 
og Mørket faldt paa, opgav de om Eftermiddagen Kl. 6 
Forsøget, netop 24 Timer efter Kollisionen, og forlod 
„Norna" i synkefærdig Tilstand. Da disse Forhold blev 
bekendte, gjorde „Barrys11 Rederi gældende, at „Norna" 
var forladt for tidlig, og Domstolene, der dømte „Barry11 
ene skyldig i Kollisionen, gav dette Skibs Rederi Med
hold i denne Paastand. Denne Dom har vigtige Følger 
for „Barrys" Assurandører, fordi de nu kun kan affordres 
Betaling for den ved Kollisionen forjarsagede Skade 
under den Forudsætning, at „Norna“ havde naaet Havn 
og var bleven repareret; medens de ellers var komne 
til at betale for det totale Tab af „Norna" og dens 
Ladning, hvilket vilde have udgjort c. 30,000 Lst. eller, 
reduceret ved Bestemmelserne om det begrænsede An
svar, c. 20,000 Lst. Det menes, at Reparationsomkost
ningerne vilde have været ringe, og at derfor Fordringen 
paa Assurandørerne bliver forholdsvis ubetydelig.

Der foreligger, ifølge „Fairplay", et nyt Eksempel 
paa den betydelige Nedgang i Dampskibes Værdi, 
der har fundet Sted i de sidste 2-3 Aar. S/S Crai- 
gearn, der for en Ugestid siden solgtes ved en af 
Domstolen forlangt Auktion for 18,000 Lst, købtes i 
Oktober 1900 for 36,000 Lst., og Køberne nægtede to 
Maaneder senere at sælge det for 38,500 Lst. Dette 
viser en Nedgang af 50 pCt. siden 1900, men det maa 
erindres, at det var en af Domstolen foranlediget Auktion, 
og en højere Pris var tilbudt for Skibet for 2-3 Maa
neder siden. To andre Skibe, der købtes i 1900 for 
58,124 Lst., er nylig solgte for 33,000 Lst. For c. 
2 Aar siden, da disse Skibe erhvervedes, var Damp
skibspriserne omtrent paa deres højeste. En ny 4,500 
Tons Damper kostede den Gang c. 42,000 Lst. mod c. 
29,500 Lst. nu, og en ny 5,500 Tons Damper c. 45,000 
Lst. mod c. 33,000 Lst. nu. Denne stærke Nedgang 
skyldes Fragtmarkedets ufordelagtige Tilstand; en Dam
per fra Cardiff, der byggedes i 1896 og kostede 34,000 
Lst., har paa to Rejser, fra 22. Marts til 7. November 
f. A., kun været i Stand til at indsejle en Fortjeneste 
af 41 Lst. 16 sh. 2 d.

Hr. Hans Smith, Kronstadt, har sendt os den af 
ham aarligt udgivne Oversigt over Skibsfarten paa 
St. Petersborg og Kronstadt. Det fremgaar af 
denne, at Skibsfarten i 1902 aabnedes d. 15. Maj og 
sluttedes d. 26. November; den varede altsaa 198 Dage. 
Af de ankomne danske Skibe var 233 Dampere, re
præsenterende 227,315 Reg.-Tons (mod 267 med 258,888 
Reg.Tons i 1901), og 41 Sejlere, repræsenterende 6,015 
Reg.-Tons (mod 58 med 8,460 Reg.-Tons i 1901). Til 
danske Havne afgik 107 Skibe.

Vi har modtaget Fanø Sømandsskoles Regn
skab for 1902. Skolens Indtægter har bestaaet af føl
gende Gaver: Fra Foreningen til Søfartens Fremme 
200 Kr., fra Kjøbenhavns Skipperforening 100 Kr., fra 
Fanø Skibsrederforening 50 Kr. og fra Fanø Spare- og 
Laanekasse 25 Kr.; fremdeles Bidrag fra 12 Elever 
160 Kr. 5 Elever har haft Friplads. Udgifterne har 
været: Til Komplettering og Reparationer 100Kr., For

skellige Udgifter 25 Kr. og til Lønninger 360 Kr. Regn
skabet balancerer med 535 Kr.

Det er i disse Dage lykkedes Marconi, og med 
afgjort Held, at etablere traadløs Telegrafforbin- 
delse over Atlanterhavet, nemlig mellem Cape 
Breton og Cornwall.

Udenrigsministeriet meddeler os: Det i November 
d. A. i Venedig oprettede Hospital for Sømænd 
af alle Nationer trænger til Hjælp.. Komiteen vil være 
taknemmelig for at modtage Gaver til Hospitalet, der 
kan indsendes til den danske Konsul i Venedig.

I „Norg. Sjøft." skriver Kaptajn Bergers en om 
Stjerneob ervationer bl. a.:

Den største Nytte, man kan have af Stjernerne, er, 
at man ved dem baade simpelt og let kan bestemme Kom
passets Deviation. Til disse Observationer behøves som 
bekendt ingen Horisont. Vil man desuden benytte Stjerner 
til Stedbestemmelse, kan Horisonten findes.

En Kaptajn, der nu er i Fart med Dampskib, afgik 
fra Newport News den 18. Novbr. 1901 til Aarhus. 
Efter Rejsens Slutning tilstillede lian mig velvillig føl
gende Observationsrække med Stjerner, som han har be
nyttet i Mangel af Sol.

20. Novbr. Omtr. 83/4 Eftm. Bredde ved Polar
stjernen, Længde ved Vega.

21. Novbr. Omtr. 73/4 Eftm. Bredde ved Polar
stjernen, Længde ved Vega.

22. Novbr. Omtr. 81/i Eftm. Bredde ved Polar
stjernen, Længde ved Aldebaran.

23. Novbr. Omtr. 73/4 Eftm. Bredde ved Polar
stjernen, Længde ved Vega.

28. Novbr. Omtr. 53/4 Eftm. Bredde ved Polar
stjernen, Længde ved Capella.

1. Decbr. Omtr. 7 Form. Bredde ved Polarstjernen, 
Længde ved Arcturus.

1. Decbr. Omtr. 5x/4 Eftm. Bredde ved Polar
stjernen, Længde ved Capella.

2. Decbr. Omtrent 63/4 Fm. Bredde ved Polar
stjernen, Længde ved Capella.

4. Decbr. Omtr. 5 Eftm. Bredde ved Polarstjernen, 
Længde ved Capella.

6. Decbr. Omtr. Fm. Bredde ved Polarstjernen, 
Længde ved Capella.

Som man ser, har denne Mand fundet Horisonten 
lige fra Kl. 5 Eftm. til Kl. 83/4 Eftm. i Nordatlanter- 
havet og Nordsøen i Slutningen af November og Be
gyndelsen af December.

Fra Nykjøbing M. skrives d. 28. Decbr. til Dansk 
Søfartstidende:

Farten paa Thyborøn Kanal har i Aar været 
ret betydelig, ligesom Vandstanden hele Aaret har været 
10 k 11 Fod paa Fjordgrunden og 11 å 12 Fod paa 
Havrevlen.

Der er ialt passeret for ind- og udgaaende 932 Skibe 
med en Netto Tonnage af 33,920 R.-T.; deraf var 535 
Fiskerfartøjer og 397 Fragtskibe.

Føreren af S/S „Rosenborg", Kapt. Martin Schultz, 
rapporterer til sit Rederi, Firmaet C. K. Hansen:

Jeg kan herved meddele, at jeg Søndag Eftm. Kl. 3,30
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d. 28. Decbr. passerede en sunken Damper 8 Kml. O. t. N. 
for Hirshals Fyr. To høje Stænger samt en Del af 
Undermasterne ragede op af Vandet, og Bomme, Gafler, 
og Sejl hængte ved og flød i Vandgangen. Nævnte 
Vrag danner en stor Fare for Skibsfarten, da det ligger 
lige i Ruten mellem Hirshals og Højen, og bedes De 
advare andre af Deres Kaptajner, som muligt maatte 
passere Stedet. Vraget er ikke afmærket. Jeg har ind
sendt Rapport til Marineministeriet.

Vi har modtaget tølgende:
Søndag d. 28. Deeember Kl. 2 Eftm. paa 57° 27' 

N. Br. 8° 27' 0. Lgd. med Hanstholmen i misv. Pejling 
Nord 20 Kml. lige i 30 Favne Kurven passeredes et 
Vrag med Bunden i Vejret. Vraget tilsyneladende kutter- 
bygget med ret Stævn; brunmalet Bund, ovenom lysegul 
malet, mulig med en hvid Liste i Vandgangen. Ingen 
Vragstykker i Nærheden. Vind vestlig, stormende Ku
ling med høj Sø. Vraget ligger meget farligt for Sej
ladsen.

p. t.. Kiel, d. 30. Decbr. 1902.

H. J. Hansen, 
Fører af S/S „Alice" af Kjøbenhavn.

Retsreformen.

Skal Sa- og Handelsretten nedlægges?

Det er nu over tre Aar siden, at vi her i Bladet 
gjorde Rede for de Forandringer i den bestaaende Rets
pleje af Interesse for Søfarten, der vilde blive en Følge 
af den Reform af vort hele Retsvæsen, som allerede den 
Gang var planlagt. Siden den Tid er denne Reform, 
saa vidt man kan se, rykket sin Løsning et betydeligt 
Skridt nærmere, uden at man fra Søfartens Side paa 
noget af -Sagens Stadier har taget Standpunkt for eller 
imod de Bestemmelser, der berører Søfarten. Maaske 
har man undladt det i Erindring om, at der nu i over 
et halvt Aarhundrede har været Tale om en Retsreform, 
uden at den er blevet til noget, og i Tillid til, at Re
formen ogsaa vilde drive over denne Gang. Efterat Re
geringens Forslag nu imidlertid foreligger vedtaget i 
Folketinget og om faa Dage skal til Behandling i Lands
tinget, turde Tiden være kommen, da man maa gøre 
sig det klart, hvad denne Reform betyder for Skibs
farten. Formentlig er det i Erkendelse heraf, at der 
kort før Jul er afholdt et Møde af Sø- og Handelsrettens 
Medlemmer, Grosserer-Societetets Komite m. Fl., hvor 
denne Sag drøftedes, og hvor man enedes om positive 
Skridt, om hvilke Offentligheden vistnok med det første 
vil blive sat i Kundskab. Da Sagen saaledes staar 
paa Dagsordenen, skal vi gøre Rede for dens Betydning 
for Skibsfarten.

I første Række maa det da fremhæves, at Reformen 
for den Retspleje, der vedrører Søfarten, paa et vigtigt 
Punkt betegner et væsentligt Fremskridt. Det er med 
Hensyn til Højesterets Behandling af Sø- og Handels
sager. Det har ofte og med Rette været paapeget, hvor 
urimelig den nuværende Tilstand er. En Søsag paa
dømmes ved Sø- og Handelsretten, og dennes Sammen
sætning af søkyndige Mænd ved Siden af Rettens For
mand, der er Jurist, afgiver en Garanti for, at Dom

stolen har dømt ud fra fuld Forstaaelse af alle Sagens 
tekniske Enkeltheder. Men saa appellerer en af Parterne 
Sagen, og den gaar til Højesteret. Her møder den en 
Domstol, fra hvilken den nautiske, saa vel som den 
kommercielle, Sagkundskab er ganske udelukket, og 
denne Domstol afsiger den endelige, ikke appellable Dom. 
Selvfølgelig bør Højesteret, ligesom Underinstansen, kunne 
raade over den fornødne nautiske Sagkundskab, og dette 
vil opnaas ved den forestaaénde Retsreform. Forslaget 
gaar ud paa, at i Sø- og Handelssager kan Højeste
rets Justitiarius efter Rettens Beslutning tilkalde 2 
Søkyndige eller 2 Handelskyndige, eller 2 Søkyndige 
og 2 Handelskyndige, blandt et Antal af 10 Handels
kyndige og 5 Søkyndige, valgte paa den i Loven 
om Sø- og Handelsretten angivne Maade. Tilkaldelser
skal ske for en»enkelt Sag og paa det Tidspunkt, som 
Retten finder tjenligt. Den Tilkaldte er, indtil vedkom
mende Sag er paadømt, Medlem af Retten. Det bestem
mes derhos, at ved Sø- og Handelssager forstaas de bor
gerlige Sager, i hvilke Fagkundskab henholdsvis til Sø
forhold og til Handelsforhold skønnes at være af Betyd
ning; ved Afgørelsen heraf skal der tages særligt Hen
syn til, om begge Parter ønsker Behandling af Sagen 
som Sø- og Handelssag. — Reformen vil altsaa sikre 
den nautiske Sagkundskab Indflydelse paa Sagernes Paa- 
dømmelse ogsaa ved Højesteret.

Reformen vil dernæst bevirke — og dette Punkt 
vil ikke blive modtaget med samme Tilfredsstillelse som 
det ovenfor omtalte —, at Sø- og Handelsretten ned
lægges, eller i hvert Fald omdannes og fremtræder under 
et andet Navn. Der skal oprettes 2 Landsretter, en 
i Kjøbenhavn og en i Viborg. Den i Kjøbenhavn kal
des Østre Landsret, og i Sø- og Handelssager dan
nes den af en blandt Rettens Dommere af Kongen be
skikket Formand og 4 sø- eller handelskyndige Dommere; 
Retten kan dog beklædes af Formanden alene, naar der 
ikke er Spørgsmaal om Vidneførsel, Syn og Skøn, Af
høring af Parter, Parts Ed, Kendelse om omtvistede 
Punkter eller Domsforhandling. Naar Søforklaringer skal 
optages for Landsretten, dannes Retten af Formanden 
og to søkyndige Medlemmer. De sø- og handelskyndige 
Medlemmer vælges paa samme Maade, som der nu væl
ges Medlemmer til Sø- og Handelsretten. Det kan ved 
kgl. Anordning bestemmes, at Landsretten i Viborg, 
Vestre Landsret, i Handels- og Søsager dannes paa 
samme Maade som Østre Landsret. — Det vil ses, at 
Organisationen af Landsrettens Afdeling (om vi tør kalde 
den saaledes) for Sø- og Handelssager er den samme 
som af den nuværende Sø- og Handelsret, nemlig den 
juridiske Formand og de sagkyndige Medlemmer. Men 
medens Sø- og Handelsretten har 20 handelskyndige og 
10 søkyndige Medlemmer, faar Landsretten kun 4 sø
eller handelskyndige Dommere; dette er i Overensstem
melse med den for Sø- og Handelsretten gældende Be
stemmelse, at der for at sætte Retten udfordres For
mandens og 4 Medlemmers Tilstedeværelse; men man har 
ikke i Forslaget den Bestemmelse, man har for Højeste
ret, at de sagkyndige Medlemmer kan tilkaldes ud af 
en større Gruppe Sagkyndige. Forslagets Tekst kunde 
ogsaa tyde paa, at man ikke som ved Højesteret kan 
tilkalde baade Søkyndige og Handelskyndige til Paa- 
dømmelse af en Sag, hvad jo for mange Sagers Ved
kommende (Laste- og Losningsspørgsmaal, Tvist om 
Konossementers Forstaaelse m. m. m.) vilde være højst 
uheldigt. Vi er dog fra kompetent Side oplyste om, at 
det ikke er tilsigtet at ordne dette Forhold paa an
den Maade end ved Højesteret, saaledes at der skal 
kunne tilkaldes Sagkyndige fra begge Grupper. — 
Sø- og Handelsretten vil altsaa indgaa som en Afdeling 
af den ny Landsret. Størst Misstemning vil det maaske 
fremkalde, at Navnet Sø- og Handelsretten forsvin
der. Under dette Navn har Retten vundet sin Anseelse 
i Ind- og Udland, og dets Forsvinden turde i flere Ret
ninger have uheldige praktiske Følger. Det samme kan
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vistnok siges om Sø- og Handelsrettens Ophævelse som 
selvstændig Institution.

Med Hensyn til Søsagers Behandling ved Under
retterne, da er Ordningen for Kjøbenhavns Vedkom
mende ny. Underretten her kaldes Byting og deles i 
16 Afdelinger, af hvilke en skal behandle Sø- og Han
delssager, der henhører under Bytinget, og da tiltrædes 
af 2 sø- eller handelskyndige Medlemmer. Udenfor Kjø- 
benhavn tiltrædes Underretten af 2 Søkyndige, overens
stemmende med Reglerne i den nu gældende Lov om 
Søretter.

Vi anfører endelig, at Sø- og Handelssager skal 
kunne behandles ved de for almindelige borgerlige Rets
sager dannede Retter, naar begge Parter er enige herom.

Vi har her, i det væsentligste kun refererende, gen
givet de af Retsreformens Bestemmelser, der har Inter
esse for Søfarten. Der vil utvivlsomt blive Lejlighed 
til at komme nærmere tilbage til dem.

Kompasset og elektriske Ledninger.

Hr. Redaktøi’! De var saa venlig for nogen Tid 
siden i Deres ærede Blad — Nr. 39 for d. 25. Septb. 
1902 — at optage et Par Bemærkninger fra mig om 
„Faren ved elektriske Ledninger om Bord." Jeg til
lader mig herved at sende Dem lidt mere om samme 
Æmne.

Min Notits drejede sig, som det vil erindres, om 
en Deviationsforandring, fremkaldt ved, at en af de 
Jærnkugler, som man havde anbragt paa Nathuset til 
en Dampers Hovedkompas for at ophæve Kvadrantdevia
tionen, var bleven magnetiseret. Dette skyldtes atter 
den Omstændighed, at nogle Bugter af en elektrisk Led
ning tilfældig var bievne hængte op over Kuglen. Devia
tionen paa den styredeKurs havde derved for
andret sig fra 2° vestlig til 12° østlig.

Et Tilfælde som det omhandlede indeholder en stærk 
Opfordring til at komme ind paa en Kritik af Kuglen 
og andre almindelig anvendte Midler til Ophævelse af 
Deviationen. Disse Midler lider nemlig alt for ofte af 
Mangler, der giver Løsningen paa mangen gaadefuld 
Deviationsforandring. En saadan dyberegaaende Under
søgelse falder imidlertid udenfor Rammen af disse Be
mærkninger, i hvilke jeg kun vilde meddele en kort Be
retning om, hvad der siden skete i det ovenfor omtalte 
Tilfælde, samt drage nogle Slutninger af det passerede. 
For Forstaaelsens Skyld maa jeg dog forudskikke den 
Bemærkning, at den paagældende Kugle ikke — som 
man egentlig normalt rnaatte gaa ud fra — mistede sin 
Magnetkraft, men tværtimod fastholdt Størstedelen deraf.

Paa et senere Stadium af den paagældende Dam
pers Rejse_blev nogle Bugter af den elektriske Ledning 
hængte op over Kuglen saaledes, at Strømmen i Forhold 
til Kuglen bevægede sig i en Retning modsat den, i 
hvilken den var gaaet under den første Ophængning. 
Derved ommagnetiseredes Kuglen, og Deviationen 
paa den styrede Kurs forandredes som en 
Følge deraf fra 12° østlig til 16° vestlig, alt- 
saa 28°.

Forinden Kuglens Magnetisering var den omtrentlige 
Deviation paa Kurserne N., NØ., 0., SØ., S., SV., 
V. og NV. henholdsvis 2° v., 1° v., 2° ø., 3° ø., 2° ø., 
0,2° v. og 3° v., medens den paa de samme Kurser, efter 
at Kuglen var bleven ommagnetiseret, beløb sig til hen
holdsvis 16° v., 9° v., 1° ø., 11° ø., 17° ø., 9° ø., 0 og 
10° v. Disse sidste Værdier fandtes den 6te Dag efter 
Kuglens Ommagnetisering.

Da Deviationen i flere Dage havde holdt sig ufor
andret, og man ikke ønskede at navigere med den store 

Deviation, ophævedes denne ved Flytning af Korrige
ringsmagneterne. At man ikke skilte sig af med Devia
tionen ved at udgløde Kuglen, havde ganske naturligt 
sin Grund i, atAarsagen til Deviationsforandringen endnu 
ikke var kommen for Dagen.

Skibet sejlede nu flere Maaneder med den magneti
serede Kugle, uden at der viste sig noget usædvanligt.

Aarsagen til Deviationens Forandring blev imidlertid 
funden, og da den Mulighed ikke var udelukket, at Kug
len atter kunde skille sig af med, sin Magnetkraft, til- 
intetgj ordes denne ved Udglødning.

Under de foreliggende Omstændigheder havde det 
sin Interesse yderligere at konstatere, at det var Kug
lens Magnetkraft, som havde foranlediget Ulykken, og 
inden Korrigeringsmagneterne atter flyttedes, anstilledes 
derfor endnu en Deviationsundersøgelse. Derved fandtes 
paa de tidligere nævnte Kurser eu Deviation paa hen
holdsvis 16° ø., 11° ø., 1° ø., 11° v., 16° v., 12° v., O 
og 11° ø.

Det er iøjnefaldende, at disse Deviationer og Devia
tionerne den 6te Dag efter Kuglens Ommagnetisering 
har modsatte Navne og meget nær er lige store. Et 
bedre Bevis for, at Deviationsforandringen skyldes Kug
lens Magnetisering, kan ikke ønskes. Efter at Korri
geringsmagneterne var bievne flyttede tilbage til den 
Stilling, som de havde, forinden Kuglen var bleven 
magnetiseret, viste det sig da ogsaa, at Deviationen i 
det væsentlige havde samme Værdi, som forinden Kug
len havde givet Anledning til Vanskeligheder.

En opmærksom Iagttager vil mulig finde nogle 
Uoverensstemmelser mellem de ovenfor angivne Værdier 
for Deviationen. I saa Henseende bemærkes, at Værdierne 
ikke alle er fundne paa samme Sted af Jorden. Jeg 
savner imidlertid Momenter til at reducere Værdierne til 
et og samme Sted. De opgivne Værdier giver ikke 
desto mindre et i alt væsentligt nøjagtigt Billede af Devia
tionsforandringen, thi dels medfører Stedforandring kun 
en forholdsvis ringe Forandring i Deviationen for det 
givne Kompas, dels ligger de Steder, hvor Værdierne er 
fundne, ikke længere fra hverandre end Middelhavet, det 
røde Hav og den nordvestlige Del af det indiske Hav.

Det vil maaske blive gjort gældende, at en saa be
tydelig Deviationsforandring som den omtalte vilde 
komme for Dagen, selv om der ikke anstilledes Devia
tionsbestemmelser, idet den rnaatte vise sig ved Forskel
len mellem Skibets Sted efter Bestikket og efter Observa
tioner. Jeg maa dog henlede Opmærksomheden paa, at 
en saadan Paastand ikke altid vil holde Stik. Naar en 
betydelig Deviationsforandring har fundet Sted, vil der 
nemlig være to hinanden modsatte Kurser, paa hvilke 
Deviationen ikke har forandret sig, og dersom nu Ski
bet vedblivende styrer en af disse Kurser, iagttages Fej
len ikke ved Observationer’, hvad enten disse har til 
Øjemed at finde Skibets Sted eller Deviationen.

Ganske viet taler Sandsynligheden mod, at den 
Deviationsforandring, som fremkaldes ved elektrisk Ud
ladning, faar et af sine Nulpunkter paa den Kurs, Ski
bet netop styrer, men ske kan det, og jeg har set mere 
end ét Tilfælde af denne Art. Derimod vil, som be
kendt, den aller hyppigste Deviationsforandring — nem
lig den undertiden meget betydelige Forandring, som 
fremkaldes ved, at Jærnet om Bord faar remanent Mag
netkraft, hvis det bliver rystet og samtidig i længere 
Tid paavirket af Jordmagnetismen i samme Retning, som 
f. Eks., naar Skibet i længere Tid styrer samme Kurs 
— i Reglen have det ene af sine Nulpunkter paa den 
styrede Kurs. I vort Tilfælde havde Skibet saaledes 
sejlet adskillige Dage med den magnetiske Kugle, uden 
at Fejlen blev opdaget, og det skønt der hyppig blev 
anstillet Observationer til Bestemmelse af Deviationen og 
Skibets Plads. At Fejlen ikke tfiste sig, beroede netop 
paa, at Skibet tilfældig styrede en af de Kurser, paa 
hvilke der saa godt som ikke var nogen Deviationsfor
andring. Hvilke Kurser der kan være Tale om, ses let
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ved Sammenligning af de opgivne Værdier for Devia
tionen.

Af det fremsatte kan dragea den Slutning, at An
bringelse af elektriske Ledninger i Kompassets Nærhed 
kræver Sagkundskab og Omhu, samt at det ikke maa 
glemmes, at Deviationen, fordi den paa en enkelt Kurs 
holder sig uforandret, kan have undergaaet store Fer- 
andringer paa andre Kurser.

Er der Grund til at antage, at Deviationen er ble- 
bleven forandret, bør den bestemmes paa mindst to Kur
ser, som ligger omtrent otte Streger fra hinanden. Fin
des paa to saadanne Kurser ingen Deviationsforandring, 
kan man slutte, at Deviationen ej heller paa andre Kurser 
har forandret sig.

I denne Forbindelse finder jeg Anledning til at op
lyse, at jeg i Aar har haft Lejlighed til at iagttage ikke 
mindre end 2 Tilfælde, der var særlig egnede til at vise 
den Fare, man udsætter sig for ved at lade ukyndige 
eller upaalidelige Folk- anbringe elektriske Ledninger i 
Nærheden af Kompasset.

Begge de paagældende Skibe havde elektrisk Lys 
i Nathuslamperne — hvilket jo har sine ubestridelige 
Fordele —, men Ledningen var i begge Tilfælde anbragt 
saa uforsvarligt, at Kompasset efter Ledningens 
forskellige Stilling kunde vise Kurser, som 
differerede, i det ene Skib 8° og i det andet 
endog 12°.

Hvis nu disse to Skibe havde været byggede paa 
samme Sted, laa den Antagelse nær, at det særlig paa 
dette Sted skortede paa tilbørlig Hensyntagen til Kom
passet ved Anbringelsen af de elektriske Ledninger. 
Skibene er imidlertid byggede hvert i sit Land, og der 
er derfor Grund til at formode, at den omtalte Fejl ikke 
er ualmindelig.

Kjøbenhavns Navigationsskole, den 27. December 1902.

Carl D. Neergaard. 

og Fromme Fjorden op, men det var en farlig Sejlads; 
endnu ved Fuglehuk var der meget høj Sø.

Da Undertegnede tidligere for mange Aar siden som 
Matros med S/S „Baldur“ har befaret Fjorden, erindrede 
jeg nogenlunde Fyrene, men Kurserne maatte kalkuleres. 
Der lænsedes for Stagfokken til Dag, da Bastø passe
redes, stadig med Lodsflag oppe. Ved Horten bordedes 
Skibet af Toldkrydseren, der var saa forekommende at 
laane mig sit Kort, hvorefter jeg styrede efter Rødtangen, 
hvor saa endelig Lodsen kom om Bord. Ankommen til 
Drammen beklagede jeg mig hos Lodskommandøren og 
opgav Numret paa den første Lodsskøjte, og han trøstede 
mig med, at han skulde nok finde den, og det skulde 
gaa dem saa og saa slemt, men afkrævede mig lige fuldt 
det fulde Beløb for Lods fra Søen, som om alt var i 
Orden.

Ved Afsejlingen maatte Skibet betale „udgaaende 
Lods“ Kr. 8,70; vi saa slet ingen Lods og behøvede 
for den Sags Skyld heller ingen, men jeg finder, at den 
Slags Lodstvang er lidt mærkelig og betvivler meget, at 
Hr. Lodskommandøren senere har bekymret sig om Sagen. 
Der fortaltes i Drammen, at en engelsk Skonnert var 
forlist forrige Vinter, fordi den ingen Lods kunde faa, 
trods flere Forsøg, men den Nat ventedes ogsaa en stor 
Firmaster, og saa var alle Lodserne paa Jagt efter den.

Maatte dette nærmere kunne belyse Uretfærdigheden 
ved den norske Lodslov og maaske bevirke, at en af 
vore Søfartsforeninger forsøgte en Henstilling desangaa- 
ende, da var Hensigten med disse Linjer naaet; i hvert 
Fald véd man nu, hvad man kan vente sig af en norsk 
Tvangslods, naar man har et lille Skib under Fødderne.

Takkende for Optagelsen tegner
A. Christensen, 

Skibsfører.

La stel i n j e-S;pø rgs m a a I et.

Lodsforholdene paa Christiania Fjord.

Vi har modtaget følgende:
I Tilslutning til en Artikel i „Dansk Søfartstidende11, 

optaget efter norsk Søfartstidende, angaaende de slette 
Lodsforhold for Smaaskibe paa Christiania Fjorden, til
lader jeg mig at meddele følgende, idet jeg henstiller 
til vore Søfartsforeninger at forsøge at faa dette Forhold 
ændret eller forbedret

Den 27. Maj d. A. afsejlede Galeasen r„Cito“ af 
Fanø fra Æbeltoft ballastet, bestemt for Drammen, og 
var da i Besiddelse af et nyt dansk Skagerak Kort, der 
som bekendt rækker til Færder; jeg kunde kun ved at 
spilde 2 Dage faa tilsendt Kort over Christiania Fjord, 
og tog, da Skibet var lodspligtig og regnede paa Lods 
fra Færder, ikke i Betænkning at udføre Rejsen uden 
bemeldte Kort. Den 28de Kl. 11 Fmd. passeredes Skagen 
med Vinden frisk V.S.V., der tiltog senere, saa at jeg 
befandt mig c. 10 Kml. S.V. for Færder Kl. 8 Aften, 
da den første Lodsskøjte prajedes; men vi fik til 
Svar: „Vi border inte saa dere Smaaskuder“. Jeg for
sikrede at være lodspligtig, men Skøjten holdt fulde 
Sejl bort fra os, og der var intet andet at gøre end 
holde paa. En Time senere, tæt ved Færder, kom igen 
en Lods i Sigte, hvorfor jeg sejlede efter ham og gjorde 
Signaler, men mærkede snart, at Lodsskøjten flygtede, 
lige meget hvad Kurs vi styrede; det var en hel Jagt, 
vi anstillede, men da den førte mere Sejl end vi, løb 
den os af Sigte. Vind og Sø tiltog og med ballastet 
Skib var ikke andet at gøre end fortsætte paa Lykke

Nordisk Skibsrederfor eni ng har til den norske 
Lovgivningsmagt indsendt en Adresse om Lastelinje- 
Spørgs maalet. Der henvises heri til Ingeniør Con
radis Undersøgelser af dette, der resulterede i, at det 
endnu ikke er lykkedes at opstille almindelige Lastelinje- 
regler, der ikke er behæftede med meget væsentlige 
Mangler med deraf følgende Uretfærdigheder, medens 
paa den anden Side den Mulighed ikke er udelukket, at 
man med Tiden vil kunne opnaa en nogenlunde heldig 
Løsning af Spørgsmaalet under en eller anden Form; da 
der fra forskellige Sider arbejdes herpaa, synes man at 
kunne nære begrundet Haab om, at dette Tidspunkt ikke 
ligger alt for langt borte. I Adressen imødegaas der
næst det af Regeringen fremførte Motiv for sit Forslag 
om en tvungen Lastelinje paa norske Handelsskibe, nem
lig den overordentlig ugunstige Forlisprocent for Norges 
Handelsflaade, og hævdes, at en saadan Foranstaltning 
tværtimod vil blive til stor Skade for Landets Skibsfart, 
hvorfor man indtrængende advarer imod den. Ved de 
af Foreningen foretagne Undersøgelser er det godtgjort, 
at Forlisprocenten for Aarene 1895-1900 ikke vilde have 
været ringere, selv om Norge havde haft en Lastelinje 
efter engelsk Mønster; der foreligger heller ikke senere 
noget Forlis, som kan antages at skyldes for dyb Ned- 
lastning. Følgerne af en Lastelinje vil ikke blive af 
nævneværdig Betydning for Sejlskibene. Undersøgelser 
for 300 .Sejlskibe med en Bæreævne af 290,000 Tons 
har givet til Resultat, at kun 70 af disse Skibe til
sammen har indtaget 2,100 Tons mere, end de kunde 
have indtaget med en Lastelinje, og at paa den anden 
Side 25 af dem sædvanlig indtager lidt mindre Last, end 
om de nedlastedes til Lastelinjen. Det er altsaa kun
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for Dampskibene, at en tvungen Lastelinje vilde have 
nogen nævneværdig Betydning, men for de norske Damp
skibe er Forlisprocenten, som det fremgaar af en herom 
efter Lloyds Opgaver udarbejdet Statistik, ikke iøjne
faldende stor. For 1898 og 1899 er den endog gun- ' 
stigere for norske Dampskibe end for britiske, til Trods 
for disses Lastelinje og til Trods for, at forholdsvis 
langt flere britiske Skibe gaar i fast Rute som Passager
skibe, for hvilke Risikoen selvfølgelig er langt mindre 
end for almindelige Lastebaade, hvoraf den norske Flaade 
næsten udelukkende bestaar. Det er da til Overflod be
vist, at Lastelinjen ikke vil være en effektiv Foranstalt
ning til at bringe Forlisprocenten ned. At den britiske 
Lastelinje ikke virker efter sit Øjemed, stadfæstes ogsaa 
tilfulde ved de Undersøgelser, som er foretagne og frem
deles foretages af det tyske „See Berufsgenossenschaftu 
med Bistand af „Germanischer Lloyd“. Det foreløbige 
Resultat af disse Undersøgelser angives af nævnte Insti
tution saaledes: Det er paa den ene Side konstateret, at 
visse Kategorier af Skibe uden Fare kan nedlastes dybere 
end tilladeligt efter engelske Regler, medens paa den 
anden Side andre Skibstyper af egen fri Vilje har større 
Fribord, end hine Regler paabyder.

Foreningen henstiller, paa Gruudlag af disse væg
tige Argumenter, til den norske Lovgivningsmagt, for 
Tiden ikke at vedtage en tvungen Lastelinje, men fore
løbig indskrænke sig til at tage Initiativet til Sammen
kaldelse af en international Konference til Spørgsmaalets 
Drøftelse og eventuelle Afgørelse, naar Undersøgelserne 
er naaede saa vidt frem, at der er Udsigt til en for 
alle acceptabel Løsning af Spørgsmaalet.

16. December stødte paa Grund ud for Marstrand og 
senere sank.

Skibets Fører, Kaptajn Callesen, havde under 
hele Rejsen fra Blyth været syg og liggende til Køjs, 
hvorfor Navigationen var ledet af 1ste og 2den Styr
mand Hastrup og Petersen, Den 15de ved Midnats
tid hørte de 3 Skud hvert 15. Minut; de saa efter i 
Fyrbog og paa Kort, men kunde ikke finde nogen Sta
tion, der gav et saadant Taagesignal. 1ste Styrmand 
gik ned og spurgte Kaptajnen, om han kendte saadanne 
Signaler ved eller i Nærheden af Skagen, idet man 
mente at være ud for Skagen; Kaptajnen svarede, at 
han ikke kendte saadanne, men paalagde Styrmændene 
at navigere med stor Forsigtighed.

Kl. 21/4, da den foretagne Ledning havde givet 
aftagende Vandstand, sidst 18 Favne, fik man pludselig 
Øje paa en Klippe forude med stærk Brænding; der 
blev straks beordret fuld Kraft bak, og Roret lagdes 
midtskibs. Umiddelbart efter stødte „Ekliptika11.

Kaptajn Callesen erindrede intet om sin Samtale 
med 1ste Styrmand; han var syg ved Afrejsen og havde 
af Lægen i Blytb faaet noget Medicin med Kinin i; han 
havde under Rejsen været noget uklar, men bedredes 
for hver Dag. Han erindrede ikke tydelig sine Samtaler 
med 1ste og 2den Styrmand. I Marstrand var han 
blevet tilset af en Læge, der erklærede, at han havde 
haft Lungebetændelse.

Efter at Retsformanden indgaaende havde af
hørt 1ste Styrmand og navnlig havde søgt at faa frem, 
hvorfor man havde troet at være i Nærheden af Skagen 
paa det paagældende Tidspunkt, blev Forhøret foreløbig 
sluttet.

Søforhør.
„Cimbrias11 Forlis.

Den 24. Decbr. 1902 holdtes der i Sø-og Handels
retten Søforhør over Fiskedamperen Cimbrias Mand
skab.

„Cimbria11, der tilhørte Dansk Damptrawling Aktie
selskabet Dan, var d. 14. December blevet oversejlet i 
Kattegat af den svenske Damper „Øresund11 og var 
sunket kort efter Sammenstødet. Den vagthavende Styr
mand forklarede, at det den paagældende Eftermiddag 
var taaget Vejr, og at „Cimbria11 gik med halv Kraft 
og gjorde en Fart af c. 6 Kvartinil. Der gaves stadig 
Taagesignaler, og Kl. 7,20 hørtes en modgaaende Dampers 
Fløjte c. 3 Streger om Styrbord; „Cimbrias11 Maskine 
blev stoppet, og da man et Par Sekunder senere saa 
Damperens Toplanterne, gav Styrmanden 2 Fløjtestød 
og gav Ordre til at lægge Roret Styrbord, men ganske 
kort efter saas Damperens røde Lanterne, hvorefter Styr
manden gav Ordre til „fuld Kraft bak“. I dette Øjeblik 
kom Kaptajnen paa Broen; „Øresund11 var da 2-300 
Favne borte fra „Cimbria11, men kort efter løb den ind 
i „Cimbria“, der ramtes under en Vinkel af omtrent 
60 Grader, regnet for fra.

„Cimbria“ laa fuldstændig stille i Sammenstøds
øjeblikket, og dens Lanterner brændte klart. „Øresunds11 
Lanterner formentes, efter hvad flere af „Cimbrias11 Be
sætning havde set Morgenen efter Sammenstødet, at 
have været i Uorden, idet Glassene var sodede og i 
Stykker.

„Ekliptikas1* Forlis.

Den 27. December 1902 holdtes der i Sø- og 
Handelsretten Forhør over Besætningen paa Damperen 
Ekliptika, tilhørende Dampskibsselskabet Urånia, i 
Anledning af, at denne Damper Natten mellem d. 15. og

Den tyske Østersøskibsfarts Tilbage
gang.

Da det saa ofte omtales, hvor stærkt den tyske 
Skibsfart er gaaet frem i de senere Aar, kan det ogsaa 
have sin Interesse at se, at den tyske Østersøskibsfart, 
der fremfor den tyske Nordsøskibsfart kan sammenlignes 
med danske Forhold, i mange Aar er gaaet tilbage og 
først i de allerseneste Aar i nogle Henseender kan vise 
nogen Fremgang.

Fra Aaret 1871 til 1900, i hvilket Tidsrum den 
tyske Nordsøflaade steg fra c. % Mill. Tons til c. P/2 Mill. 
Netto Register-Tons, er Østersøflaaden gaaet tilbage fra 
2,082 Skibe paa 449,823 Reg.-Tons til kun 840 Skibe 
paa 218,750 Reg.-Tons, altsaa en Forringelse, i samlet 
Tonnage paa omtrent Halvdelen.

Af hele den tyske Flaade ejer Hamburg omtrent 
det halve Rumindhold, Bremen x/3 og den samlede Østersø- 
flaade nu knap 1/7.

En ensartet Statistik fra Østersøhavnene haves siden 
1871, men før den Tid kan Oplysningerne ogsaa bruges, 
og man faar paa denne Maade en Tabel, som tilstrække
lig tydelig viser nogen Fremgang og derefter en hurtig 
Tilbagegang. Skibenes Antal var for Aar:

1840. 1853. 1871. 1890. 1900.
Preussen og Pom

mern ............. 725 1,352
384

1,304 700 443
Mecklenburg......... 266 417 223 65
Lubeck .................. 61 67 45 33 26
Slesvigs ogHolstens 

Østkyst......... 1,070 1,245 316 289 307

Ialt. . . 2,122 3,048 2,082. 1,245 841
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Skibenes Bumindhold var i den samme Tid for Aar:

1840. 1853. 1871. 1890. 1900.
Preussen og 
Pommern. . 145,094 205,577 304,633 156,786 85,488

Mecklenburg 47,486 67,096 101,708 82,777 29,991
Lubeck .... 8,989 9,593 8,302 11,476 8,784
Slesvigs og 
Holstens Øst- 

kyst....... 39,361 48,565 35,180 78,693 94,660

Ialt. .. 240,930 330,831 449,823 329,732 218,923

I 70erne naaedes altsaa et Højdepunkt, og derefter 
er det gaaet tilbage; Lubeck har ingen stor Forandring 
at vise, medens Slesvig og Holsten synes at gaa fremad.

Da Dampernes Antal og Tonnage i denne Tid er 
gaaet noget* op, maa Sejlskibene nødvendigvis være gaaet 
meget tilbage. I 1851 fandtes 41 Dampere paa ialt 
3,062 Reg.-Tons, og i 1900 var Antallet 440 med 
180,029 Tons.

I 1871 fandtes 2,006 Sejlskibe paa 439,089 Tons; 
i 1890 var der endnu 890 Skibe med 191,814 Beg.-T., 
men i 1900 kun 400 paa ialt 38,721 Tons. Gennem
snitsstøreisen paa Skibe i 1853 var 105 Tons, men er 
nu 260 Reg.-Tons.

De store Sejlskibe maa vige for Damperne, og kun 
de smaa 50 Tons Sejlskibe holder sig nogenlunde.

Om de enkelte, vigtigste Havnebyer kan anføres:

Mern els Skibsfart udviklede sig langsomt fra Be
gyndelsen af forrige Aarhundrede; den Gang fandtes der 
25 Skibe paa 6,000 Tons, men efterhaanden blev Byens 
Flaade større og større, indtil den i 1870 var oppe paa 
106 Skibe med ca. 35,000 Tons. Fra dette Tidspunkt 
gik den saa svært tilbage, at der nu kun findes 14 Skibe 
paa c. 4,000 Tons.

Kønigsberg har heller ikke naaet den Plads, som 
dens Stilling en Gang syntes at love. I 1815 raadede 
de derværende Rederier over 6,000 Tons, men nu findes 
17 Skibe (alle Dampere) paa ialt c. 5,500 Tons, og Rede
rierne er næsten fuldstændig forsvundne fra Pillau.

Danzig var i sin Tid en af de største Pladser ved 
Østersøen. Dens Skibsfart tog stadig til, og ogsaa her 
naaedes Højdepunktet i 1870 med 144 Skibe paa ialt c. 
59,000 Tons, men derefter begyndte Tilbagegangen, og 
der fandtes i 1900 kun 49 Skibe paa c. 17,500 Tons — 
en ganske mærkværdig og stor Tilbagegang.

Af de pommerske Pladser er Stettin den vigtigste, 
men ogsaa den har maattet følge den almindelige Tilbage
gang, skønt den lettere end de fleste andre Stæder har 
kunnet overgaa fra Sejl til Damp. I 1840 havde den 
199 Skibe (c. 37,000 Tons), men i 1900 128 Skibe 
(35,000 Tons), næsten udelukkende Dampere. Dens Ud
havn, Swinemunde, er ogsaa gaaet stærkt tilbage, med 
et Par Tusind Tons, men tæller da ogsaa nu for største 
Delen Dampere i sin Flaade.

Ogsaa de mecklenburgske Havne R o s t o c k og Wis
mar har lidt svære Tab ved Sejlskibenes Tilbagegang. 
Selv i 1880 havde Rostock 346 Skibe (c. 100,000 Tons), 
medens der i 1900 kun var 49 Skibe paa c. 24,000 Tons. 
Wismars Flaade aftog endnu tidligere — i de sidste 
50 Aar er den gaaet ned fra 51 Skibe (c. 10,000 Tons) 
til 16 Skibe (c. 5,500 Tons).

Lubeck har i lang Tid ikke spillet den Rolle, man 
kunde vente af den gamle Hansestads rige Forretningsliv, 
den havde i 1900 26 Skibe (c. 9,000 Tons) mod 33 Skibe 
(c. 11,500 Tons) i 1890; men i den allersidste Tid er 

dens Tonnage bleven mere end fordoblet ved Startningen 
af et nyt, større Rederi.

Kiel er gaaet temmelig regelmæssig fremad, indtil 
det sidste Tiaar, hvor Skibsantallet er gaaet ned fra 89 
til 78 og Tonnagen fra c. 35.000 til 25,000 Reg.-Tons.

Flensborg er efterhaanden bleven den vigtigste 
tyske Rederiplads ved Østersøen. Den er gaaet frem 
fra 1870 og har nu c. 51,000 Reg.-Tons, fordelt paa 
77 Skibe, hvoraf de 73 er Dampere.

Gennemgaaende ser det altsaa langt fra lyst ud for 
Østersøbyerne, og Grundene er meget forskellige. Tid
ligere lagde maaske Sundtolden Hindringer i Vejen for 
Udviklingen, Danzig alene betalte saaledes f. Eks. i 1854 
omtrent 138,000 Thaler Kurant; men der gaves ogsaa 
andre Grunde, thi da Banenættet udviklede sig, blev 
mange Varer lettere sendt gennem Tyskland med Banen 
end med Skibene, og efterhaanden som Tyskland blev 
et Korn importerende Land, kom Kornet til Landet 
gennem Nordsøhavnene, medens Østersøhavnene, der tid
ligere udførte Korn, nu fuldstændig tabte dette Erhverv.

I den seneste Tid trues Østersørederierne ved Ind
førelsen af de store Lægtere, som ved at bruge Nordsø- 
Østersø Kanalen bringer Varerne til Nordsøhavnene, der 
mere direkte staar i Forbindelse med Verdensmarkedet. 
Slæbedamperne har ogsaa for det meste hjemme i Ham
burg og Bremen. Kanalen har saaledes ladet Østersø
havnene føle Hamburgs Overvægt, og selv om Elben- 
Trave Kanalen, der blev aabnet i 1900, synes at have 
hjulpet paa Liibecks Skibsfart, har disse Kanaler dog 
yderligere skubbet Tyngdepunktet for Tysklands Omsæt
ning pr. Skib over paa Nordsøhavnene.

Ugens Havarier.

Til Bureau Veritas er i November Manned 1902 
anmeldt som forlist følgende Sejlskibe: 11 amerikanske, 3 
østrigske, 19 britiske 1 chilensisk, 1 dansk, 6 franske, 2 tyske, 
1 græsk, 9 italienske, 3 japanesiske, 10 norske, 4 russiske, 1 
spansk, 6 svenske, ialt 77; Dampskibe: 12 britiske, 1 
dansk, 2 hollandske, 1 tysk, 1 italiensk, 1 norsk, 3 spanske, 
1 svensk, ialt 22. Aarsagerne til Forlisene var for 
Sejlskibene: Stranding 33, Ild 1, Kollision 4, sunkne 3, 
forladte 18, Kondemnation 16, borteblevne 2; for Damp
skibene: Stranding 7, Kollision 2, Ild 3. sunkne 3, forladte 3, 
Kondemnation 4.

Ekliptika, Dpsk. af Kjøbenhavn, er d. 17. Decbr. i Nær
heden af Gøteborg sunket og blevet Vrag. Skibet, som til
hørte Dampskibsselskabet Urania af Kjøbenhavn, var bygget 
1897 i Flensborg og maalte 1,348 Netto Register-Tons.

Calabria, Dpsk. af Leith, kolliderede d. 16. Decbr. i stærk 
Taage i Kattegat med et ubekendt, lastet Barkskib. Calabria, 
som var paa Rejse fra Riga til Montrose med Trælast, fik 
beskadiget Bougen og maatte tage ind til Frederikshavn for 
at reparere; fortsat Rejsen.

Alma Marie, Skonnert af Mårstal, har d. 16. Decbr. ved 
Indsejlingen til Havre tørnet mod Pieren og faaet nogen 
Skade.

Kursk, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 17. Decbr., paaR^sen 
fra Libau til Kjøbenhavn, været paa Grund paa Søndre Røse 
i Taage, men er kommet flot og indkommet hertil, tilsyne
ladende ubeskadiget.

Hermod, Skonnert af Kjøbenhavn, er d. 18. Decbr- an
kommet hertil efter 40 Dages haard Sejlads fra Island; særlig 
i Nordsøen har Rejsen været vanskelig, da der herskede 
meget stærk Storm, der, og Skibet i c. 14 Dage laa med 
Slagside. Skibet har faaet en Del oven Bords Skade, Dækket 
er raseret for alle bevægelige Genstande, deriblandt Stor- 
haad og Rigningen.
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H. C. Andersen. Dpsk. af Kjøbenhavn, bar 16. Decbr. i 
Shields været i Kollision med en Lægter Brothers af New
castle, der sank. Besætningen blev reddet. H. C. Andersen 
fik nogen Skade.

Florentine, Galease af Gevertsdorf, har paa Rejsen 
fra Høganas med Sten været paa Grund paa Sprogø.

Cimbria, Dpsk. af Kjøbenhavn, er den 16.Decbr. efter 
Kollision med Dpsk. Øresund af Helsingborg sunket i Nord
søen. Besætningen er reddet.

Julius Holmblad, Dpsk. af Kjøbenhavn, bar 21. Decbr. 
ved Christianssand været i Kollision med Skonnert Valde
mar af Thurø. Julius Holmblad indbragte Valdemar til Chri
stianssand.

Drot, norsk Barkskib, der d. 14. Decbr. strandede mellem 
Klitmøller og Hanstholm, er nu fuldstændig Vrag.

Torbay, engl. Dpsk., grundstødte d. 16. Decbr. paa Anholt. 
Flot med Assistance af Svitzers og indbragt hertil for 
Dykkerundersøgelse. Fortsat Rejsen med Sødygtighedsattest.

Ring Andersen, Skonnert af Svendborg, der d. 6. 
Novbr. strandede paa Skærene ved Westerwick, er nu Vrag. 
Størsteparten af inventar og Ladning er bjærget. Skibet 
var bygget i 1900 i Svendborg og maalte 49 Nt. Rg.-Tons.

Estland, russ. 3-m. Skonnert, er d. 19. Decbr. grund
stødt paa Anholt.

Fylla, Dpsk., kom 21. Decbr. paa Grund paa Fornæs 
Hage. Flot med Assistance og fortsat Rejsen.

Jylland, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 18. Decbr. paa 
Rejsen til Methil ved Kiel været i Kollision med Lybecker 
Dpsk. Alice, der fik megen Skade.

Fyen, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom 26. Decbr. ved Ind
sejlingen til Helsingør i Kollision med Kajen, der tog en 
Del Skade.

Alexander Shukoff, Dpsk. afKjøbenhavn, kom d. 24. 
Decbr. paa Rejsen fra Riga til Ghent med Stykgods paa 
Grund ved Terneuzen. Flot med Assistance.

Director, Skonnert af Libau, er paa Rejsen fra Riga 
til Sunderland med Trælast strandet ved Helsingborg.

Wilhelmine, Galease af Marstal, har d. 25. Decbr. paa 
Rejsen fra Kiel til Halmstad mistet Anker og Kæde og er 
indslæbt til Helsingør.

G. S. Penry, Barkskib af Arendal, Sr paa Rejsen fra 
Brunswick med Terpentin og Tjære til Granton strandet ved 
Skagen og er totalt Vrag. En Mand af Besætningen redde
des, Resten, 11 Mand, druknede.

Moskow, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet til Ant
werpen d. 22. Decbr. efter en haard Rejse fra Riga. Pro
viantrummet fyldtes med Vand.

Oscar II, Dpsk. af Kjøbenhavn, har for Indgaaende 
hertil fra New York d. 23. Decbr. været paa Grund. Skibet 
kom hurtig flot igen og gik i Tørdok.

Skjalm Hvide, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen 
fra Messina til Baltischport været paa Grund ved Jægers- 
berg. Flot med Assistance og fortsat Rejsen ubeskadiget.

Hermann, Dpsk. af Liverpool, ankom hertil d. 27. Decbr. 
efter eh meget haard Rejse. Under den sidste Storm var 
Skibet i Nordsøen, hvor Stewarten skylledes over Bord og 
druknede og Kommandobroen blev knust.

Sex Brødre, Skonnert af Ærøskjøbing, med Hvede
last, er truffen drivende udfør Skanør, forladt af Mandskabet. 
Skibet er indbragt til Malmø.

Marie, Galease af Marstal, fik i Stormen, medens det 
laa for Anker i Nivaa Bugt, sine Fortøjninger sprængte, 
kom i Drift og strandede ved Landskrona. De om Bord 
værende reddedes. Skibet er sandsynligvis Vrag.

Amelie, Skonnert, kom d. 26. Decbr. paa Rejsen fra 
England med Kul til Nykjøbing M. paa Gruud paa Nissum 
Odde. Flot med Assistance af „Vestkysten1.1 og indslæbt til 
Lemvig Fjord.

Svava, Skonnertbrig af Stubbekjøbing, er d. 26. Decbr. 
paa Rejsen fra Hjemstedet til Nykjøbing S. strandet ved Ly
næs og er Vrag. Kaptajn Jensen og Kahytsdrengen om
kom. Svava byggedes i 1864 i Rønne og maalte 171 Nt. 
Reg.-Tons.

Fra Skagen skrives d. 29. f. M. til Dansk Søfarts
tidende:

I den forfærdelige, orkanagtige Storm, som herskede her 
Natten imellem d. 25. og 26. d. M., forliste paa Skagens Nord
strand, c. 600 Favne Vest for Højen Fyr, Barkskib G. S. 
Penry af Arendal. Skibet kom fra New Brunswick i 
Georgia, bestemt til Granton i Skotland med Terpentin og 
Harpiks. Det havde havt haardt Vejr paa hele Overrejsen. I 

Det havde været i Nærheden af Oxø Fyr, men kunde ikke 
af Mangel paa Lods komme ind.

Kl. c. 4 om Morgenen d. 26. d. M. grundstødte Skibet her 
og sloges hurtigt i Stykker; af de 12 Mand, hvoraf Besæt
ningen bestod, druknede de 11, medens 1 Mand, en Ameri
kaner, Matros Fredrich Porter fra Maine, kom bevidstløs, 
men levende i Land.

Af den øvrige Besætning er 6 inddrevne som Lig, nemlig 
Letmatros Edvard Peter Lund af Aalborg, Matros O. A. 
Johansson af Nystad, Finland, 1ste Styrmand Robert 
Conrad Hassel af Gøteborg, Matros Johan Richard 
Granfors af Nystad, Finland, Matros Gunnar Ad. 
Andersson, formentlig fra Borgø, Finland, en Neger fra Syd 
Carolina, Navn ubekendt, Stewart. Kaptajnens Navn er P. 
Tobiassen; hans Lig er ikke kommet i Land.

Paa Skagens Nordstrand ved Spirbakken er inddrevet 
forskelligt Vrag og Gods-, hvoraf noget har Mærket SS Liv 
land, Windau.
♦ Der er al Grund til at tro, at en Damper er sunket i 
rum Sø udfor Spirbakken eller noget vestligere.

Fra Sø og Land.

Bogø Navigationsskole. I den nu afsluttede 3. 
Eksamenstermin i Aaret 1902 indstillede 13 af Skolens Elever 
sig til den almindelige Styrmandseksamen, og de bestod alle. 
I 2. Afdeling bestod 11 i Navigation, 8 i Geografi og Vejr
lære, 7 i Engelsk, 10 i Søret og Handelsvidenskab. 3 bestod 
ikke i Engelsk og 1 ikke i Geografi og Vejrlære. 1 Elev be
stod Fiskeskipperprøven. Ialt har i 1902 33 taget den 
almindelige Styrmandseksamen, og i 2. Afdeling har 18 taget 
Eksamen i Navigation, 14 i Geografi og Vejrlære, 12 i Engelsk, 
18 i Søret og Handelsvidenskab, 4 har underkastet sig og 
bestaaet Fiskeskipperprøven, 7 Sætteskipperprøven. Skolen 
optager til enhver Tid Elever i alle Afdelinger. Uformuende 
kan vente Statsunderstøttelse. Skolens Lærere er de mange- 
aarige O. Mathiasen og A. Landt, fra 1. November H. P. 
Hansen, der tillige er Inspektør og Økonom, samt Forstanderen 
cand. mag. S. Svendsen, der paa Forlangende sender Skolens 
Program og giver nærmere Oplysning.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Kolding Skibsværft er løbet af Stablen en ny 
3-m. Skonnert, bygget til et Rederi i Marstal. Skibet maaler 
c. 100 Reg.-Tons og fik Navnet Kronen.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

81, HaVnegade 81, 
KøbogSalg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 30. Decbr). Adolph 
Andersen, Schubert, ank. til Reval 28. Decbr. — Alabama,
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Gøtsche, ank. her 23. Decbr. fra New Orleans. — Alexandra, 
Thomsen, afg. herfra 11. Decbr. til New York. — Al garve, 
Borries, pass. Brunsbiittel 29. Decbr. paa Rejse fra Reval til 
Dunkirk. — Anglo Dane, Wiberg, ank. til Hull 23. Decbr. 
— A. N. Hansen, Paaske, afgik fra Havre 29. December til 
Dunkirk. — An.twerpen, Andresen, afgik fra Boston 21. 
Decbr. hertil. — Arkansas, Petersen, afgaar forv. herfra 
31. December til New York. — Arno, Strubberg, ankom til 
Rotterdam 27. Decbr. — Axelhuus, Skov, ank. til Arendal 
28. Decbr. — Baron Stjernblad, Wiencke, afg. herfra til 
Antwerpen 25. Decbr. — Beira, Lunge, ank. her 29. Decbr. 
fra Lissabon. — Botnia, Bønnelykke, afgaar forv. herfra 30. 
Decbr. til Reval. — Ceres, Kjær, ankom her 29. Decbr. fra 
Stettin. — Christian IX., Kolster, ank. til Pillau 29. Decbr. 
— Chr. Broberg, Nielsen, afg. fra Algier 24. Decbr. direkte 
hertil. — Ch ri s tian ssun d, Rørbye, afgik fra Stavanger 29. 
December sydpaa. — Constantin; Harder, ankom til Libau 
30. Decbr. — Dagmar, Larsen, afgik fra Hull 28. December 
hertil. — Douro, Mortensen, ank. til Stockholm 29. Decbr. 
— Ella, Mortensen, ankom til Hamburg 29. December. — 
Florida, Ørum, afgaar forv. 31. December herfra til New 
Orleans. — Frederik, Thomsen, afgik fra Kønigsberg 24. 
Decbr. til Hull. — Garonne, Kromann, ank. til Bordeaux 
21. Decbr. — Georgios I., Schibby, afgik herfra 17. Decbr. 
til Boston. — Hekla, Larsen, afgik fra Christianssand 19. 
Decbr. til New York. — Hjelm, Hansen, ankom til Stock
holm 24. December; afg. forv. derfra 30. Decbr. — Island, 
Holm, afgik fra New York 27. December hertil. — J. C. 
J acobs en, Petersen, ank. til Reval 26. Decbr. — Jolantha, 
Christiansen, ankom til Riga 24. Decbr. — Jyden, Gliisen, 
ankom til Danzig 26. Decbr. — Kas an, Hansen, afgik fra 
Rotterdam 29. Decbr. til Libau. — Kentucky, Thidemann, 
afgik fra New York 20. Decbr. hertil. — Kiew, Jacobsen, 
afgik herfra 26. Decbr. til London. — Kursk, Møller, ank. 
til London 22. December; afg. forv. 31. Decbr. til Libau. — 
Leopold H, Meyer, ankom her 24. Decbr. fra Cardiff. — 
Loire, Rabe, afgik herfra 30. December til Kønigsberg. — 
Louise, Gotthardt, ankom til Kønigsberg 22. Decbr.; afg. 
forv. 31. December til Hull. — Louisiana, Lissner, afgik 
fra New Orleans 19. December hertil. — L. P. Hol mb lad, 
Andersen, afg forv. herfra 31. Decbr. til Boston. — Maja, 
Simonsen, ankom her 29. Decbr. fra Hamburg. — Morsø, 
Frisenette, afgik fra Liverpool til Swansea 29. December. — 
Moskov, Sørensen, ankom til Antwerpen 21. December. — 
Nicolai II. Sonne, afgik herfra 24. Decbr. til New York. 
— Nishnej Novgorod, Harder, afgik fra Riga 28. Decbr. 
hertil. — Norge, Gundel, ank. her 24. Decbr. — Nordjyl- 
1 and, Krag, ankom til Riga 18. Decbr. — O. B. Suhr, Jonsen, 
afgik fra Libau 24. Decbr. til Dunkirk. — Omsk, Muller, 
afgik fra Riga 30. Decbr. hertil. — Oscar II, Skjedt, ank. 
her 20. Decbr. — Perm, Christensen, afgik fra Libau 28. 
Decbr. hertil. — Pre gel, Olsen, ankom til Libau 24. Decbr. 
— Rita, Meldahl, afg. fra Messina 27. Decbr. direkte hertil. 
— Texas, Hansen, ankom til New Orleans 28. December. — 
Thyra, Fischer, ankom til Hull 29. Decbr. — Tiber, Bech, 
ankom til Marseille 29. Decbr. — Tyr, Jørgensen, afg. forv. 
31. December fra London til Libau. —Valdemar, Johnsen, 
ankom til Antwerpen 25. Decbr. — Vendsyssel, Jacobæus, 
pass. Gibraltar 27. Decbr. fra Grimsby til Genoa. — Viking, 
Rasmussen, afgik fra Stettin 21. December til Liverpool. — 
Yrsa, Gommesen, ankom her 28. Decbr. fra Stockholm. — 
Vadsø ankom til Stettin 28. Decbr.; afg. forv. 31. Decbr. 
til Manchester. — Venus afgik herfra 29. Decbr. til Stettin. 
— Skjold ankom her 27. Decbr. fra Swansea. — Lorne 
afgik herfra 30. Decbr. til Kønigsberg. — Habil ankom til 
Manchester 29. Decbr.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Mahncke, afg fra Riga 23. 
Decbr., best, til Ghent. — Frode, Tofte, afgik fra Lubeck 
23. Decbr., best, til Blyth. — Sigurd, Jørgensen, afgik fra 
Stettin 23. Decbr., bestemt til Cardiff. — L. H. Carl, Meyer, 
afgik fra Kjøbenhavn 25. Decbr., best, til Wearmouth. — 
Erik II, Hveyeel, afgik fra Alexandria 19. Decbr., bestemt 
til Sharpness. — Knud II, Hansen, afg. fra Stettin 20. Decbr., 
ankom til Blyth 24. Decbr. — Skjold, Schmidt, afgik fra 
Sunderland 24. Decbr., best, til Libau. —Danmark, Mahn
cke, afgik fra Newcastle 12. Decbr., ankom til Pillau 19. 
Decbr. — Ragnar. Holst, afgik fra Newport 19. Decbr., 
ankom til Catania 30. Decbr. — Volmer, Riber, afgik fra 
Libau 19. Decbr., ankom til London 25. Decbr. — Magnus. 
Jørgensen, afg. fra Blyth 4. Decbr., ank. til Libau 9. Decbr. 
— Olaf, Petersen, afgik fra Cardiff 23. Decbr., bestemt til 
Alexandria. — Svend II, Risøe, afgik fra Sunderland 21. 
Decbr., ankom til Stettin 29. Decbr.

Det dansk-ruseiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Libau 24. Decbr., bestemt til London. — 
Alexander Shukotf, Stoltenberg, afg. fra Riga 19. Decbr., 
ank. til Ghent 26. Decbr. — Johan Siem, Knudsen, afgik 
fra Ghent 24. Decbr., bestemt til Firth of Forth. — Pawel 
Andrejeff, Tannebæk, afgik fra Libau 20. Decbr., ankom 
til Rotterdam 25. Decbr. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afgik fra Blyth 18. Decbr., ankom til Liibeok 23. Decbr. — 

Russ, Rasmussen, afgik fra Swansea 24. Decbr., bestemt til 
Port Arthur U. S. — Wladimir Sawin, Jørgensen, afg. fra 
Antwerpen 21. Decbr., ankom til Cardiff 24. Decbr.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Barcelona 29. Decbr. 
— Kam ma, Løffler, afgik fra Sevilla 24 Decbr. — Helga, 
Lagesen, ankom til Ardrossan 23. Decbr. — Martha, Jør
gensen,, ank. til Tyne Dock 27. Decbr. — Elna, Møller, afg. 
fra Carthagena 214. Decbr. — Therese, Pedersen, ankom 
til Rotterdam 29. Decbr.

Dania. Dagny, Lorentzen, ankom til Amsterdam 25- 
Decbr. — Mary, Nielsen, afgik fra Antwerpen 30. Decbr., 
best, til Middelsbro o/T.

Jylland. Ingrid, Meinertz, ankom 25 Decbr. til Nizza. 
— Karen, Degn, ankom 30. Decbr. til Sfax.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afg. fra Methil 26. Decbr., 
ank. til Kjøbenhavn 30. Decbr. — Russia, Hansen, afg. fra 
Kjøbenhavn 27. Decbr., bestemt til Burntisland.

Union. Frisia, Nielsen, ank. til Aalborg 26. Decbr. — 
Sarmatia, Pedersen, afg. fra Aarhus 24. Decbr., ank. til 
Nyborg 25. Decbr.

Inga. Flandria, Petersen, ankom til Gluckstadt 25. 
Decbr. — Carbonia, Jørgensen, ank. til Ghent 24. Decbr.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, afgik fra Kbhvn. 
31. Decbr., best, til Blyth. — Brattingsbo rg, Clausen, afg. 
fra Montevideo 28. Decbr., best, til Hamburg. — Flynder
borg, Larsen, ankom til Grimsby 30. Decbr. — Fredens
borg, Hartmann, ankom til West Hartlepool 26. Decbr., — 
Frederiksborg, Jørgensen, ankom til Harnas 19. Decbr. 
— Jomsborg, Kiihl, afg. fra Kbhvn. 31. Decbr.. best, til 
West Hartlepool. — Kronborg, Eriksen, afg. fra St. Lucia 
23. Decbr., best, til Philadelphia. — Rosenborg, Schultz, 
ank. til Kjøbenhavn 29. Decbr. — Skanderborg, Jensen, 
ankom til Sevilla 22. Decbr. — Søborg, Fischer, afgik fra 
Las Palmas 29. December, bestemt til Sevilla. — Uranien- 
borg, Schmidt, afg. fra Ostende 28. Decbr., best, til Cardiff. 
— Stjerneborg, Lundgreen, ank. til Kbhvn. 29. Decbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Christiansen, ank. 
til Flensborg 22. Decbr. — Klampenborg, Jensen, ankom 
til Helsingør 21. Decbr. — M a rselis bur g, Andersen, afgik 
fra Funchal 16. Decbr., bestemt til Durban. — Silkeborg, 
Pedersen, ank. til Glasgow 22. Decbr. — Skodsborg, Schultz, 
ankom til Kbhvn. 27. Decbr.— Tuborg, Mathiesen, ankom 
til Bourgas 26. Decbr. —»Ulfsborg, Hveissel, ankom til 
Dunkerque 24. Decbr. — Wordingborg, Petersen, afgik fra 
Burntisland 30. Decbr., bestemt til Kbhvn.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Kbhvn. 22. 
Decbr. — Kallundborg, Lund, ank. til Livorno 28. Decbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Kjøbenhavn 21. Decbr. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til 
Libau 29. Decbr. — Agnete, Jensen, ankom til Kiel 22. 
Decbr. — Hermia, Sørensen, ank. til Korsør 30. Decbr. — 
— Alice, Hansen, ankom til Kiel 30. December. — Ajax, 
Brorsen, ankom til Kiel 22. Decbr. — Bornholm, Petersen, 
ankom til Kiel 22. December. — Rønne, Hintze, reparerer i 
Kbhvn. — Nauta, Madsen, afgik fra Rostock 25. December, 
best, til Rotterdam.

Danmark. Thorvaldsen, Olsen, ank.til Libau 12. Decbr. 
— Ansgar, Reese, ank. til Kjøbenhavn 23. Decbr. — I. N. 
Madvig, Hahn, afgik fra Riga 28. Decbr, best, til Gand. — 
Hamlet, Sommer, ank. til Rotterdam 15. Decbr. — Helge, 
Olsen, afgik fra Blyth 27. Decbr., best, til Kjøbenhavn.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, ank. 
til Durban 10. Decbr. — Prinsesse Marie, .Berentzen, 
ankom til Singapore 24, Decbr. —Prins Valdemar, Berg, 
afgik fra Port Said 25. Decbr. — Mar selisbor g, Andersen, 
afgik fra Funchal 16. Decbr.

Ærø. Erindring, Hansen, ankom til Bonens 24. Decbr.
Svendsen & Christensen. Lars Kru se, Christiansen, ligger 

i Sunderland. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, ligger i Glas
gow. — St. St. Blicher, van Deurs, ligger i Ghent. — 
N. G. Petersen, Ellekilde, ligger i Vejle. — H. C. Ander
sen, Tilly, ligger i Vejle. — Hans Tausen, Klaaborg, 
ligger i Boness. — G. Koch, Jørgensen, pass. Kjøbenhavns 
Red 31. December. — Peter Willemoes, Nissen, afgik fra 
Novorossisk 18. Decbr.

Vulcan. London, Bom, ankom til Aarhus 22. Decbr. — 
Vulcan, Tholander. afgik fra Libau 28. Decbr., bestemt til 
Rotterdam. — Paris, Nielsen, afgik fra Grangemouth 28. 
Decbr., best, til Aarhus.

Myren. Anna, Hansen, ankom til Hull 20. Decbr. — 
— Clara, Jensen, ankom til Neufahrwasser 29. Decbr. — 
Kai, Thomsen, ankom til Kjøbenhavn 28. Decbr.
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Ægir. Erik. Steen, ankom til Kjøbenhavn 24. Decbr. 
— Svend, Kurtzhals, afgik fra Kiel 23. Decbr., bestemt til 
Grangemouth.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik fra 
Baltischport 30. Decbr., bestemt til Libau. — Asger Ryg, 
Hagedorn, forventes til Liverpool 31. December.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Emilie, Thomsen, ankom til Blyth 15. 

Decbr. fra Amsterdam. — Sixtus, Eriksen, ank. 14. Decbr. 
til Port Townsend fra Astoria. — Sophie, Svarrer, sejlet 
fra Rio Janeiro 22. Novbr., ankom til Capetown 27. Decbr. 
— Prinsesse Marie, Clausen, sejlet fra Newcastle N. S. W. 
18. Decbr. til Coquimbo. — Esmeralde, Pedersen, sejlet fra 
Hyeres 16. Decbr. til Reunion. — Wilhelmine, Lauridsen, 
sejlet fra Guayaquil 19. Novbr. til Hamburg. — Do rane, 
Sigurdsen, sejlet fra Rio Janeiro 22. Decbr. til Capetown. — 
Amete, Nielsen, ank. til Rio Janeiro 24. Decbr. fra Bahia. 
— Serapis, Laursen, ankom til Callao 26. Decbr. fra Pisco.

Fanø. Sønderho. Clara, Carstensen, afgik 23. Decbr. fra 
Fleetwood til Hamburg. — Killena, Pedersen, ankom 23. 
Decbr. til London fra Trinidad.

Kjøbenhavn. Clara, Bartram, afsejlede fra St. Croix til 
Kjøbenhavn 23. December.

Rønne. Freja, Bech, ankom til Kjøbenhavn 18. Decbr. 
— Johannes, Larsen, ankom til Skien 24. Decbr.

Svendborg. Vega, Larsen, ank. til Havre 20. Decbr. — 
Rossing, Larsen, ankom til Gøteborg 23. Decbr. — Embla, 
Mikkelsen, ankom til Karlskrona 23. Decbr. — Roska, 
Petersen, ankom til Morlais 21. Decbr. — Saga, Clausen, 
ankom til Sunderland 25. Decbr. — Ruth, Falentin, ankom 
til Havre 24. Decbr. — Henry Brooke, Rasmussen, ankom 
til Kjerteminde 29. Decbr. — Brødrene, Carlsen, ank. til 
Exeter 23 Decbr. — Ane, Rasmussen, ank. til Pontrieux 
24. Decbr.

Ærø. Lorenz, Levinsen, ank. 22. Decbr. til Southampton. 
— Hebe, Clausen, ankom 22. December til Porsgrund. — 
Fremad, Hansen, ank. 23. Decbr. til Paimpool. — Ingolf, 
Nymann, sejlfærdig 27. Decbr. i Saint Louis (Afrika), bestemt 
til Maracaibo. — Agent Petersen, Frederiksen, ankom 26. 
Decbr. til Maracaibo. — Ellen Kirstine, Albertsen, ank. 
22. Decbr. til Kjøbenhavn. — Edmund, Philipsen, afgik 22. 
Decbr. fra Kjøbenhavn til Kjerteminde. — Fred, Friis, ank. 
24. Decbr. til Langesund. — Castor, Sonne, ank. 22. Decbr. 
til Shorrham. — Anna Cecilie, Dreiø, ankom 22. Decbr. til 
Cardiff. — Frejr, Kastrup, ank 22. Decbr. til Gøteborg. — 
Agnes, Henriksen, ankom 23. December til Kjøbenhavn. — 
Phønix, Christensen, ankom 27. December til Bogense. — 
Genius, Bastrup, ankom 24. Decbr. til Fowey. — Thekla, 
Fabricius, ankom 27. Decbr. til Frederikshavn. — Johanne, 
Østermann, ankom 26. December til Skjelskør. — Skirner, 
Rasmussen, ank. 26. Decbr. til Frederikshavn. — Søstrene, 
Christensen, afgik 23. Decbr. fra Exmouth til Barbados. — 
H. H. Petersen, Hansen, afgik 23. Decbr. fra Fowey til 
Leith. — Merkur, Friis, ank. 24. December til Holbæk. — 
Vera, Hansen, ankom 25. Decbr. til Havre. — Valkyrien, 
Haagensen, ankom 26. Decbr. til Cardiff.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an- 

fen for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland, i

Stormen den 26de December 1902 har foraarsaget følgende 
Uorden i Belysning og Afmærkning:

Thyborøn V.-Baake med Fyret er bortskyllet, Ø.-Baaken 
beskadiget, Fyret slukket.

Thyborøn Fløjtetønde dreven paa Land.
Højen Fløjtetønde dreven fra Station.
Hirsholm Havnefyr slukket, en midlertidig hvid Lan

terne tændt.
Søndre-Rønner Sømærke nedblæst.
Nogle Tønder ere drevne fra Station og Topbetegnelser 

bortblæst.
Skaden vil blive udbedret snarest muligt. 1
Nordsøen. Graadyb. I Graadyb ere alle Lystønder atter I 

udlagte.
Skagerrak.) Hirtshals ØNØ. Føreren af Damperen „Rosen

borg11, Kaptajn Schultz, meddeler: Den 28de Decbr. 8 Kml. I 
ØNØ. fra Hirtshals Fyr. En sunken Damper, høje Stænger I

| og en Del af Undermasterne over Vandet. Rundholter og 
j Sejl flød ved Vraget.

Den 30te Decb. Kl. 1 Em. Svensk Damper „Edda“ af 
i Viken signalerer til Skagen Signalstation: „Flydende Vrag 
i mellem Hirtshals og Skagen".
| Sundet. Kjøbenhavns Frihavn. Vinkelfyret paa Damp- 
; færgelejernes Midtmole i Kjøbenhavns Frihavn viser nu rødt 
i Lys fra N. 541/2° 0. til N. 58° 0.
j Midlertidig viser Fyret fast Fyr.

Saltholm NV. Klokketønden „Saltholm NV.“ er ombyttet 
med Vintersømærket.

Limfjorden. I Limfjorden ere nu følgende tre Par Baaker 
opførte:

Baakerne N. for Klitgaard. Bagbaaken staar paa 57° 2' 
6" N. Br. 9“ 41' 12" 0. Lgd. Forbaaken staar S. 72'/4° V., 
465 Alen fra Bagbaaken.

Baakerne paa Grunden SØ. forøland. Bagbaaken staar 
paa 57° 2' 16" N. Br. 9° 37' 1" 0. Lgd. Forbaaken staar 
S. 572/a" 0., 397 Alen fra Bagbaaken.

Baakerne paa Vaar-Enge. Bagbaaken staar paa 57° 1' 
0" N. Br. 9° 25' 28" 0. Lgd. Forbaaken staar S. S?1// V., 
575 Alen fra Bagbaaken.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

Sverrig. Sundet. Helsingborg N. De to røde, faste Fyr 
i paa Telegraf-Baakerne N. for Helsingborg lyse over 15° paa 

hver Side af Fyrlinien. Fyrene staa 1]^ Kbl. N. 61° 0. og 
S. 61° V. fra hinanden. Flammens Højde: 114 og 98 Fod.

Landskrona. Fyret ved Landskrona hedder nuGrasrannan 
Fyr. 55° 51' 41" N. Br. 12° 47' 48" 0. Lgd.

Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Fyrskibet „Arans
grund11 er inddraget.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Norge. Helgeland. Sannæsjoholmen. Ved Sannæsjoholmen 
kan en rød Lanterne brænde paa Skæret i Sundets Ø.-Ende.

Holland. Hollandsch Diep. Noordschans. Noordschans 
røde og hvide Fyr med Formørkelser er atter tændt.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.

England V.-Kyst. Skerries. Bristol Channel. Damperen 
„Landa“ er sunken 2 Kml. SØ. for Barry. En grøn Vrag
tønde ligger tæt NNV. for Vraget og et Vragfyrskib ’/, Kbl. 
SSØ. for Vraget.

Ved Skerries er Vraget af Damperen „Sarah Brough11 
uskadeliggjort. Afmærkningen inddragen. 53° 25' N. Br. 4° 
33' V. Lgd. __________

j Nordlige Atlanterhav.

; Frankrig. Lorient. La Paix. Paa La Paix er opført en 
rød Baake med Kegle, 13 Fod høj over Højvande.

Loire. Donges. Et hvidt, fast Fyr er tændt ved Donges, 
2 Kbl. N. 62° 0. fra La Vachérie forreste Fyr. Holdt overet 

1 med Fyret paa Roche de Donges danner det La Fernais 
Ledelinie.

Newfoundland Ø.-Kyst. Cape Spear. Fra 1ste Januar 1903 
gives Taagesignalet paa Cape Spear med en Taagetrompet, 
der hver 30 Sekunder giver Et-Stød af 7s. Varighed. 47° 
31' N. Br. 52" 37" V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.

Brasilien. San Paulo. Bom Abrigo. Fyret paa Øen Bom 
Abrigo viser midlertidig hvidt, fast Fyr. 25" 6',5 S. Br. 47" 
52'V. Lgd.

Catharina. Tajahi (Itajahy) Flod. Den 15de November 
1902 tændes paa Pynt Cabecudas, S.-Pynten af Indløbet til 
Tajahi Flod, et hvidt, fast Fyr med Et-Blus hver 30 S. Flam
mens Højde: 160 Fod. Synsvidden: 12 Kml. Linseapparat 
af 5te Orden. Hvid, 33 Fod høj Jernsøjle ved hvidt Be? 
boelseshus. 26" 56' S. Br. 48“ 38' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Spanien. Carthagena. Escombrera Rock. Dybden paa 
Escombrera Rock er nu 33 Fod. 37" 33 ,6 N. Br. 0" 53',, 
V. Lgd.

Frankrig. Banyuls. Cap Dosne. Paa Cap Dosne er tændt 
et fast Fyr, der viser hvidt Lys fra N. 10" V. gennem N. 
til N. 18" 0., rødt Lys fra N. 18° 0. til S. 70“ 0. og hvidt 
Lys fra S. 70" 0. til S. 50° V. Flammens Højde: 56 Fod. 
Lysævnen: 5,5 Kml. tor det hvide, 3 Kml. for det røde Lys. 
Hvid Fyrbaake. 42" 29' 5" N. Br. 3° 7' 57" 0. Lgd.



14 Dansk Søfartstidbndb. 1. Januar 1903.

Italien S. Manfredonia. Det rade Fyr med Formørkelser 
paa Manfredonia gamle Mole er midlertidig undei' Molens 
Forlængelse ombyttet med et hvidt, fast Fyr.

Italien Ø.-Kyst. Bari. Grunden Secca del Monte er af
mærket med to røde Spidstønder, der ligge 1'1, Kbl. N. 22" 
0. og 2 Kbl. N. 58° 0. fra det grønne Fyr paa Molen San 
Antonio ved Porte Vecchio di Bari.

Algier. Mostaganem. Det hvide Fyr paa Ydermolen og 
det røde Fyr paa Tværmolen ved Mostaganem er upaalidelig 
i haardt Vejr.

INDHOLD:
Ved Aarsskiftet. — Kjøbenhavn, den 1ste Januar 1903. 

— Retsreformen. — Kompasset og elektriske Ledninger. — 
Lodsforholdene paa Christiania Fjord. — Lastelinje-Spørgs- 
maalet. — Søforhør. — Den tyske Østersøskibsfarts Tilbage
gang. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Nybygnin
ger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.

Forindien. Bay of Bengal. Cuddalore. Cuddalore Fyr er 
forandret til et hvidt Fyr med Fire-Formørkelser hver 1 
Minut. Synsvidden: 12 Kml. Linseapparat af -Ide Orden. 
11° 43' N. Br. 79° 47' 0. Lgd.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.

Golfe du Tonkin. Tien Yen Red. Pointe Pagode. Ved 
Tien Yen er tændt to Fyr. Det øvre er et rødt, fast Fyr 
paa Broen ved Point Pagode. Flammens Højde: 22 Fod. 
Synsvidden: 6,} Kml. Det lyser fra S. 60" V. gennem V. og 
N. til N. 60° 0, Graat Fyrhus. 21” 16' 57" N. Br. 107" 
26' 38" 0. Lgd. Det nedre er et hvidt, fast Fyr. 0,9 Kml. 
S. 63° 0. fra det røde Fyr. Flammens Højde: 10 Fod. 
Synsvidden: 4„ Kml. 21" 16' 32" N. Br. 107" 27' 30" 0. Lgd. 
Længderne ere angivne saaledes, at Længden af Pagoden ved 
Haiphong Observatorium er antagen at være 106° 40' 45" 
0. Lgd.

Japan. Simonoseki Strait. Chuo Suido. Den sorte Spids
tønde med Stage og Bur er flyttet 2 Kbl. S. 52” V. hen i 4 
Fv. Vand, til Ø.-Siden af 3 Fv. Pullen, 1,., Kml. N. 48° V. 
fra He Saki Fyr. Den røde Spidstønde med Stage og Tre
kant ved Tobiga Su er flyttet 1 Kbl. N. 77° V. hen i 31/., Fv. 
Vand til NV.-Enden af Grunden, 111', Kbl. N. 46" V. fra He 
Saki Fyr. He Saki: 33" 57',; N. Br. '131" 1' 0. Lgd.

Kiusiu. Bungo Channel. Paa V.-Siden af Bungo Channel 
ere følgende Grunde fundne: Usuki Bay. En 2 Fods Klippe 
1 Kml. S. 23" V. fra Toppen af Tsukumi Shima og fra Shi- 
tanoi Fyr i S. 32" 0. En Klippe Okino Je, netop over Van
det ved Lavvande, 1'1, Kml. S. 56" 0. fra Toppen af Tsu
kumi Shima og fra Tobicho Saki N.-Ende i S. 54" V. Toppen 
af Tsukumi. 33“ 8',- N. Br. 131“ 51',5 0. Lgd.

Tsukumi Bay. En 5 Fv. Klippe Hiro Se 5 Kbl. N. 87" 
V. fra Kuro Shima S.-Ende og fra Chimi Saki i N. 2° V. 
En Klippe O Se, netop over Vandet ved Lavvande, 3:l/< 
Kbl. S.. 68" V. fra Wariishi Bano, og fra Kuro Shima i S. 
17" 0. Kuro Shima S.-Pynt: 33" 6' N. Br. 131“ 53',, 0. Lgd. 
En 1 Fv. Klippe Fuka Se, 2.s Kbl. N. 86" 0. fra den 110 
Fod høje Klippe NØ. for Hoto Shima, og fra Kamado Saki 
i N. 13“ 0. 33" 6'„ N. Br. 132" 2' 0. Lgd.

Saika Bay. En 5 Fods Klippe Naka Se, 21/., Kml. S. 89“ 
0. fra Hiko Dake og fra den 550 Fod høje Top paa Oniu 
Shima i N. 8" 0. To Klipper, 12 Fod over Højvande, 2‘/9. 
Kml. N. 84" 0. fra Hiko Dake. En 9 Fods Klippe Hira 
Baye, 2 Kml. S. 76" 0. fra Hiko Dake. Hiko Dake ligger 
paa 33° 2',„ N. Br. 131* 53',B 0. Lgd. Fra Pynten S. for 
Landsbyen Nabuto strækker et Rev med under 4'/z Fv. Vand 
sig 2 Kbl. SSØ. ud. 33" l',5 N. Br. 131" 55' 0. Lgd.

Inland Sea. St Vincent Channel (Shiaku Seto). I Shiaku 
Seto ere følgende Tønder udlagte: Ved N.-Siden af Oki No 
Su (Conqueror Shoal) i 11 Fv. Vand en rød Klokke
tønde, fra Habuchi Iwa Fyr i S. 89" 0. 13’/s Kbl. Ved 
S.-Siden af Kawara Su i 7 Fv. Vand en sort Klokketønde, 
fra Habushi Iwa i S. 82° V., 17 Kbl. Habusbi Iwa Fyr 
ligger paa 34° 20',7 N. Br. 133“ 42'.5 0. Lgd.

Korea V.-Kyst. Chemulpo. Ved Indløbet til Chemulpo ere 
Fyrtaarne opførte følgende Steder: Paa White Rock, 17 
Kml. SV. for So Wolmi, et sekskantet, 39 Fod højt Taarn. 
Paa North Watcher 10 Kml. SV. for So Wolmi, et cylindrisk, 
39 Fod højt Taarn. Paa Yo Dol Mi, 7% Kml. SV. for So 
Woltni et cylindrisk, 15 Fod højt Taarn. Paa So Wolmi et 
cylindrisk, 19 Fod højt Taarn. 37" 27',7 N. Br. 126" 36' 0. 
Lgd. Fyrene ventedes tændte i November 1902 og skulle 
være hurtigblinkende.

Karantænebestemmelser m. m.

Venezuela. Udenrigsministeriet meddeler:
Den tyske Regering har erklæret Havnene Puerto Ca

bello og Maracaibo i Venezuela blokerede.
Tyrkiet. — Skibe fra Alexandria samt Pilgrimskibe fra 

Hadjaz underkastes 7 Dages Karantæne. Skibe fra andre j 
ægyptiske Havne 5 Dages Karantæne; Skibe og Rejsende : 
fra Beirut Lægeundersøgelse. I

Norge. — Kapstaden, Port Elisabeth og Odessa ere er
klærede for pestfri. I

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation tor 5 Gange 10 Gange 25 Gauge 
V. Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end V2 Side..............  10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad.: „KAYDYHR".

TEKNISK MA SKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

C. G. Wickberg & Soner,
Sundsvall,

tillonska Herrar Skeppsredare och Captener ett godt 
nytt år med tack for det gamla.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres
solidt, hurtigt og billigt.

C. Mollerup, Motorfabrik, Esbjerg,
Skibssmedie & Maskinfabrik,

udfører hurtigst og sikrest alle 
Jærnskibs- og Maskin-Reparationer.

Leverer som Specialitet:
Jollemotorer paa 1 'I, til 4 H.s K. med 1 eller 2 Cylindre for 

Fiskejoller og Lystbaade.
Skibsmotorer paa l1/, H.s K. og opefter med 1 eller flere 

Cylindre for Fiskekuttere, Kvaser, Galeaser og større Skibe.
1. Klasses Arbejde. * Største Økonomi. * Mest praktiske. 

Levering af komplette Motorbaade.



Kjøbenhavns Børskurs d. 31- Decbr. 1902.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk.................. 897,- 7. 897, 897,
Danmark......................................... 65 66
Norden............................................ 92 93
Kjøbenhavn ................................... 827, 83
Carl.................................................. 38 387,
Dannebrog..................................... 828/, 837,
Skjold.............................................. 53 54
Urania............................................ 36 36 37
Union.............................................. 87 89
Dampsk. af 1896 ........................... 837, 847,
Østasiatiske.................................... 99’/.- 7, 997, 997,
Østersøen ....................................... 98 102
Nordsøen ....................................... 337, 36
Torm .............................................. — — 1
Vesterhavet .................................. — “ 1
Gorm.............................................. —
Inga................................................ — —
Cimbria ......................................... — 100
Foren. Bugser-Selsk...................... 58 63
Dansk-russisk Dampsk.................. — —
Hejmdal ......................................... 937, 957,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 100 102
5% - - .............................. — —
5% Norden .................................... 100 —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. — -- !
37,% uopsig. Stats....................... 987, 99
37,% Husejer Kreditk.................. 85% 859/, 86
37,% Kbhvns Kreditf. ................ 89- ’/a Vd 89 897, 1
4% — — 2. Serie .. 937,- 7, 937.1 937,
4% - - 1. - .. 98 98 99

Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 897,- 7, 897, 897,
4% - - 7 -......... 937, 937,
3’/,7o Landkreditk. 3 —......... 887, 907,

Aktier.
Nationalbank.................................. 1427, 1427, 1437,
Privatbank..................................... 1227, 1227,
Landmandsbank............................ 1197, 120
Handelsbank.................................. 1257, 1257,
Grundejerbank ............................. 1097, 111
Burm. & Wain ............................ 947, 95
Helsingørs Jærnsk........................ 887, 90
Sukkerfabr...................................... 117- 116H II63/, 117
Bryggeri Aktier............................. 1187, 120 120 1207',

Vekselkurser d. 30. Decbr. 1902.
åvista 

Sælger.
10. d. d. 

Køber.

Hamburg....................................... 89.05 88.90
London ........................................... 18.18 18.14
Paris................................................ 72.40 —
Amsterdam .................................... 150.00 —

Notering paa Berlins Bars d. 30 Decbr. 1902.

Russiske Noter..................................................... 216.C0
4% Russiske Consols........................................... —
37io7o — Boden Kredit.................................. 95.90
5% Mexikanske 1899............................................. 99.75
5% Rumænske Stats............................................. 98.00
4% - — 1890 ...................................... 86.60

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende."

„Norden11 10,000, „Urania“ 2,000, „Østasiatiske11 20,000.
Møller & Rée,

Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Rettelse. I „Kjøbenhavns Børskurs" for d. 17. Decbr. f. A.
i Bladets Nr. 51 ståar fejlagtig for Dansk-Russisk Dampskibs- ] 
selskab: Køber 35, Sælger 40. Disse Kurser gælder for Hel- | 
singørske Dampskibsselskab.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 15. Kjøbenhavn. Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmo 1896.

Sprit- og Baadskompasser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere.

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer.

TegnebestikkerParalellinealer.

Marinekikkerter.

Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler. 

Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.
Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 

Pejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.

Den almindelige danske 
Skibsførerforening af 1874. 
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 

dansk Skibsfører samt enhver farende Styrmand, der opfylder 

de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 

som Skibsfører. Medlemmer af Foreningen have Ret til 

Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn

gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne 

sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 1OO aarlig 

til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte under 

Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 

Kontor, St. Annæ Plads 13.
Bestyrelsen.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Stat.sbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN



EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. »O. NYBORG.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

anbefaler sin
Skibsprovianterings-Forretning.

Faxe Ladeplads.
Telf. Nr. 3.

N. JESPERSENS 
SKIBSSMEDIE, 

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug ben- 
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

JØRGENSEN & LANTDVED’S
GALVANISERINGS-ANSTALT,

TAGENSVEJ 24. KØBENHAVN L.
MODTAGER ALT

JÆRN OG JÆRNARBEJDE TIL GALVANISERING
TIL BIT,LIGSTE PRIS OG HURTIG EKSPEDITION.

TLF. TAGENSVEJ 341.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1882.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg Slidamerikauiache DampfachifTfahrte Gesellschaft, Hamburg 
and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 
vice versa.

Svensks Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE"

&&&&&&&&&&£££&&&&£ i

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers i 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth.

Telegrams: CHRISTENSEN. I 

^^**¥?**?**»*?^* 1

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent.
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter. 
Agent for Nordisk Skibsrederforening.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HUSTED. ,
I 

¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥¥ :

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg. ।

Hecksher & Son, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

søborgTbenthin^
Skibsmæglere, 

AALBORG. '

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Bjerre & Rømer, 
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Konter for Køb og Salg af Skibe.

Aktieselskabet
AVilh. Sonesson & Co.

Kjøbenhavn 0.

Kontor og Lager: Telegramadresse:
Langelinieskuret Nr. 20-22. Sonessons,

Statstelefon Nr. 6383. Kjøbenhavn.

Import & Eksport
af

Værktøjsmaskiner og Maskintilbehør.
Levere bedste Fabrikat af Svenske, Amerikanske, 

Engelske og Tyske
Jærn-, Metal og Træbearbejdningsmaskiner.

Jærnrør, Pumper, Armatur 
og alle andre Maskinfornødenheder.

Hovedforhandlere for Skandinavien af Shultz’ 
„Sable“ Raahuds Drivremme, Gebr. Bolzanis 
Skruetaljer og Hejseapparater og Kere andre 

verdensberømte Fabriker.
For større Forbrugere højeste Rabat. 

pris paa forlangende.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

FR. 0. JØRGENSEN, T,S”
Metalvarefabriken „Exce 11 ent“.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse.

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

i
: Telefon: Frihavn 59.

Tpækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ —
I Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

En Jagt,
I laster 1000 Cnt., maaler 22,65 Netto, storartet udhalet, op- 
| taget i Bogø Søassuranceforening 1897 for 3000 Kr., er meget 
1 billig til Salgs ved Henvendelse til
j Forhyringsagent Jensen,

Skattergade. Svendborg.

NEXØ TØRDOK,
I Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

' Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

“ SKIBSBYGGER L LARSEN,
NYSTED,

1 modtager Bestillinger paa nye Skibe samt Reparationsarbejde.



Skibs- ।
Provianteringshandlere. j

Kjøbenhavn og Provinserne. ‘
Kjøbenhavn. Thorvald 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
<3065.

Carl Hansen, Herluf Trol- 
lesgade 1. Telf. 3560.

Georg Sørensen, Nyhavn 
13. Telt. 6404.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

H. Thomsen, St. Kongens- i 
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovan
teringsforretning. Telt. 8332.

Dragør. G.W.Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Telefon 90.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Frederiks ha vn.P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Gafé van Zandt,;’ I

Set. Anna Plads 6,
Stue og 1. Sal.

Frokostretter fra 50 Øre. Diner 
fra I Kr. samt a la carte hele 

Dagen.
Alle Ølsorter, udsøgte Vine.
Kaféens Indehaver er den 

samme som altid.
Telef. 494. H. J. Aliphas.

Ustandselig gaar Meyers amrk. Pudse- 
Creme sin Sejers

gang over hele 
Verden, 

fordi det er 
det ypperste 

af alle Metalpud
semidler. Faassaa- 
vel i fast som fly
dende Consistens 
hos alle Iscnkram- 

og Colonialhdl.

L. MICHELSEN
Pllealle 63. - Telefon 2905.

H. RASMUSSEN,
Skibs- & Klejnsmedie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags
Skibsar bej de

hurtigt, solidt og billigt.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres"

Carl & Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

CARL KRARUP, 
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Agentur for

Sjofdrsåknngs-Aktiebolaget „Ågiru / Stockholm.
Expedition af de svenske Postdampskibe : 

„Malma“, „Lubeck", „Najaden11, „Halland11, „Halmstad1' „J. P.

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten 
Kjøbenhavn — D ti b e c k 

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus11, „Transit Nr. I11 og „Nore11 i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibspro viante ring. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

SØREN NIELSEN, 
SKIBSHANDLER.

CALLE PEDRO MENDOZA 1673.
BOCA, BUENOS AIRES.

ARGENTINA.
Breve til min Adresse be

sørges prompt.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger A 
Reparationer.

J. Melander, 
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor 
„Alpha11 er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
for „back11.

1ste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2 Aars Garanti, Afbetalingsvilkaar kan indrømmes.

Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling. 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger til stilles efter 
Forlangende.

Aktieselskabet

Frederikshavns Jærnstøberi
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houmøller).

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers, 
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS, MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat.,Ho. 160; P.O.,No.5.

Joh. Føns’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

KENDER DE

Saalolin? 
Saalolin er en kemisk Alu
miniumsforbindelse,og detene
ste Middel, som gør Støvlerne 
absolut vandtætte og dobbelt 

saa stærke.
• Forlang det hos Deres Skibshandler. •



Aktieselskabet Carl Axelsen’s jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

Aalborg Havn.
Vanddybden 22 Fod.

Vanddybden i det uddybede Løb over Hals 
Barre er . nu 22 Fod (dansk Maal.)

Ved den østlige Indsejling til Løbet, ca. en 
Kvartmil udenfor Anduvningstønden, er der udlagt 
et Fyrskib, der viser hvidt Blinkfyr, og hvorfra 
der med en Dampsirene gives Taagesignal.

I Fyrskibet er der Station for Hals Lodser.
Imellem Hals og Aalborg er der anbragt Lede

fyr, saaledes at Sejladsen foregaar uhindret ogsaa 
om Natten.

Den hidtidige Afgift for Passagen 
over Hals Barre, der opkrævedes med fra 
20 til 30 Øre pr. Ton af Skibe med over 12 
Fods Dybgaaende, er bortfalden 
fra den 1ste April d. A. at regne.

Aalborg, den 10. April 1901.

Udvalget for Havnevæsenet.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter at' 
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt 
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsredeiier.
Fabrik- &. Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY D Y H R. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr : Kaydybr. Telefon 8901.

OOHFOURraRTNl
HAMBURG. T*

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

ROR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

SL. Akvavitter.

H. J. Pedersen-Faxe, 
Set. Annæplads 20.

Telefon 28070

anbefaler J SMeri Og 
fuidstændig^Herreekvipering.
Uniformer, garanteret 1ste 

Klasses Varer og Syning.
Uniformseffekter, fuldstændig 

Søekvipering.
Uniformshuer i flere Kvali

teter.
Normal Underbeklædning, 

prima Varer.

Specialist i Kedeltøj.

I. Jensen Kjær, 
Herreekvipering.

Set. Anna Plads 16.|
Telefon 28056.

Hotel „VICTORIA ", 
Store Strandstræde 20, Hj. af ' 
Set. Annæplads, Kjøbenhavn K., i 
bringes i d’Hrr. Officerers 

velvillige Erindring.
Udmærket Beliggenhed tæt ved 

Set. Annæplads.
Billige Priser.

Propre og gode Værelser fra 1 Kr. 
Cafe — Restaurant.

Billige Frokostretter & å, la 
carte. — Telefon 1976.

E. Schønberg (I. C. Dinesens 
Efterfølger.)

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsvsrftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværf'ter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygniugsartikler. 
Kjøbenhavn.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklub

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 1681. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

PRIMA BUNKER-KUL.
BB BLUMENFELD.

HAMBURG.
D O VENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.

Udgivet af et Aktieselskab. Redigeret af L. DRECHSEL.
Trykt hos J. .Tskgensen Co. (M. A. Hannover).



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 2. Kjøbenhavn, Torsdag den 8. Januar 1903. 10. Aarg.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af a 11 e Dimensioner.

An kere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales tra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

Aut. Forhyringsagent,
Kjøbenhavn.

I C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220.

i

forlang altid

Otto JYlonsteds
jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

*

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

Kr) 16, St. Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staaiskibsbunde. .

WP Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagolioe & Danby’s Faner for Jærn- og Staaloverflader. 1

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN ^AN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRKT VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
---------- ------ 1 Illustreret Katalog sendee paa Forlangende. I ----------

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L

„KEW“ CERTIFICAT.
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco

Generalrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co.,
Kjøbenhavn K.

De Danske Svineslagteriers
Konservesfabrik

ved
Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagteri.

Leverpostej med og uden Trøfler.

Mettwurst, Blodpølse, Sylte og 
Frankfurterpølser.

Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

EFTEWZ
(cand. polyt. Vestesen og cand. polyt. Wied.) 

MASKINFABRIK, JÆRN- OG METALSTØBERI, 
AARHUS.

Udfører Skibsreparationer af enhver Art.
Største Værksteder paa Pladsen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Q^reditwer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Er „Mos8-Ro8e“-Tobakken 
æirto, tlul hverPikk« altid bara Vignetten 
■anufactmd Eiprealy ler Thorvald PaUnen. •u, o ur paatrykt »elve Om- 

uøspaplret.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,

Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.
Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.

OIL TANK STEAMERS.
GRAVING DOCK, 570 feet long.

BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.
Telegrams: „CRAGGS,MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat.,No. 160;P.O.,No.5.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—8.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 8. Januar 1903.
Det i Rigsdagen foreliggende Lovforslag om Tilsyn 

med Dampfartøjer vil, om det bliver Lov, medføre 
Ansættelse af en Del søkyndige Synsmænd i 
danske Havnebyer. Vi henviser herom til vort 
Referat af Forslaget i Bladets Nr. 46 for d. 13. No
vember f. A. Forhaabentlig indfører man, under For
slagets Behandling i Rigsdagen, Bestemmelser i det, der 
paa den ene eller anden Maade kan sikre, at der til 
Synsmænd vælges Folk,, der er udgaaede fra Handels
marinen, i hvilken Forslagets Bestemmelser om Oprettelsen 
af disse ny Stillinger allerede har vakt en Del Interesse. 
Forholdet er jo det, at der kun findes saare faa Stillinger 
i Land, som Skibsførere og Styrmænd kan faa, naar de, 
ofte i en yngre Alder, af en eller anden Grund trækker 
sig tilbage fra Søen, og naar der saa, som i dette Til
fælde, skal oprettes Poster, som deres Uddannelse gør 
dem særlig kvalificerede til at beklæde, da er det rime
ligt, at de forbeholdes dem. Hertil kommer et Hensyn, 
som det turde være betimeligt at gøre opmærksom paa 
allerede nu, medens man behandler Forslaget om disse 
ny Stillinger. Det er Hensynet til, at de kan faa en 
videre rækkende Betydning end den, der i Øjeblikket 
tilsigtes. Allerede for flere Aar tilbage har man fra 
Skibsfartens Side gjort opmærksom paa Ønskeligheden 
af, at der i de danske Havnebyer, eller dog de vigtigere 
af disse, ansættes faste Besigtelsesmænd, der beskikkes 
til at udføre samtlige Syns-, Vurderings- og andre For
retninger, der vedkommer Skibe; ved at alle forefaldende 
Besigteiser overdrages til disse Mænd, vil de, mente 
man, kunne udføre dem til en lavere Takst, end naar 
de er fordelte blandt flere, og en saadan Ordning vilde 
sikre, at Synsforretningerne blev udførte af fuldt ud 
sagkyndige og uafhængige Mænd. Der er, siden disse 
Ønsker blev fremsatte — det var i 1897 — ingen For
andring sket i den bestaaende Ordning, formodentlig fordi 
de fra Skibsfartens Side herom fremsatte Forslag hviler 
sammen med saa mange andre i Søfartskommissionens 
Skød. Heldigt vilde det unægtelig have været, om disse 
Forslag i det forløbne lange Tidsrum havde været førte 
saa langt frem, at de kunde have været Genstand for 
Regeringens og Rigsdagens Overvejelser samtidig med, 
at et Lovforslag, der indfører et offentligt Tilsyn ved 
fast ansatte Synsmænd, nu er under Behandling. Der 
vilde da have været den bedste Anledning til at under
kaste vort hele Besigtelsesvæsen en samlet Overvejelse 
og den bedste Udsigt til at komme til en Ordning, der 
tilfredsstillede ikke alene de i det omtalte Lovforslag 
opstillede Krav, men ogsaa de andre, der med saa gode 
Grunde blev fremførte for flere Aar siden. Vi kan ikke 
bedømme, om der er nogen Mulighed for nu at komme 
til en saadan samlet Overvejelse, men vi mener, at der 
ved Forhandlingen om de ny Stillinger som Synsmænd 
er Grund til at tænke over, at disse Synsmænds Funk
tioner bør kunne komme til at række videre end til at 
føre det offentlige Tilsyn med Dampskibe, der antagelig 
nu vil blive anordnet. Selvfølgelig er det ikke Meningen, 
at man fra Skibsfartens Side skulde ønske et stort 
Embedspersonale, der alene var til, for at føre et politi
mæssigt Tilsyn med Skibene. Det maa fordres, at de 
Synsmænd, der ansættes, og som jo skulde lønnes gennem 
de Afgifter, Rederierne betaler for de foretagne paabudte 

og ikke paabudte Syn, at de bliver Mænd, der har fuld 
Forstaaelse af, at deres Hverv er at bebyrde Skibsfarten 
det mindst mulige (ved de offentlige Besigteiser) og at 
tjene den paa bedste Maade (ved de private Besigteiser). 
Fastholdes dette Synspunkt, saa vilde et saadant Besig- 
telsespersonale kunne være til megen Gavn. Det vilde 
være ønskeligt, om man ved Behandlingen af det om
talte Lovforslag vilde give de her fremdragne Hensyn 
en Plads i Overvejelserne.

Vi har fra Landbrugsministeriet modtaget Beret
ning om det danske Redningsvæsens Virksom
hed i Aaret fra den 1ste April 1901 til den 31te Marts 
1902.

I Aarets Løb er der oprettet en ny Raketstation 
ved Stevns. Der fandtes herefter den 31te Marts 1902 
i Danmark 55 Redningsstationer, nemlig 34 Baad- og 
Raketstationer (32 i Jylland og 2 paa Bornholm), 5 
Baadstationer (i Jylland) samt 16 Raketstationer (10 i 
Jylland, 4 paa Bornholm, 1 paa Møen og 1 paa Sjælland); 
Thorsminde Station i Jylland er desuden forsynet med 
Baad, men uden fast Mandskab til denne. Desuden 
fandtes i Jylland 12 Bistationer, ved hvilke der er 
anbragt Redningsbaad, der betjenes af Mandskabet fra 
en nærliggende Hovedstation. — I Anledning af Rednings
væsenets 50 Aars Jubilæum den 26de Marts 1902 uddeltes, 
som tidligere omtalt her i Bladet, en i denne Anledning 
præget Medalje til de Mænd, der i mindst 25 Aar havde 
tjent i Redningsvæsenet. — Redningsvæsenet medførte i 
Aaret en Udgift for Statskassen af 189,741 Kr. 81 Øre. — 
Der forefaldt i Aarets Løb 16 Redningsforetagender, 
nemlig 14 med Redningsbaad og 2 med Raketapparat. 
Antallet af Reddede udgjorde ialt 133; af disse reddedes 
123 ved Redningsbaadene og 10 ved Raketapparaterne. 
Desuden har Redningsapparaterne i 24 Tilfælde været i 
Bevægelse i Anledning af indtrufne eller befrygtede 
Strandinger. Af Dampskibet „Vestkysten“ ydedes i 
Aarets Løb Assistance til 16 Fiskerbaade med en Be
sætning af ialt 83 Mand. — Fra d. 1. Januar 1852 til 
d. 31. Marts 1902 er af Redningsvæsenet ialt reddet 
7,451 Menneskeliv, hvortil kommer 30 i Aarene 1850— 
51, medens Redningsvæsenet organiseredes, saa at det 
samlede Antal bliver 7,481.

Beretningen indeholder nogle Uddrag af de modtagne 
Indberetninger om Strandinger samt et Kort, der angiver 
Redningsstationernes Beliggenhed.

Man vil erindre, at der for nogle Aar siden opret
tedes en Signalstation ved Helsingør, og senere 
er der oprettet en lignende ved Helsi ngb or g, ved Hjælp 
af hvilken man haabede at faa de passerende Skibe over 
til den svenske Side af Sundet. Om dens Virkninger 
har for nylig Stationens Leder udtalt sig saaledes til „Sv. 
Dagbi. “ Korrespondent:

Virkningerne af Stationen kan vel mærkes, om de 
end delvis ophæves ved Tilstedeværelsen af Stationen 
ved Helsingør. Men en stor Del svenske og udenlandske 
Fartøjer søger dog nu over til den svenske i Stedet for 
til den danske Side. Dette beror dog maaske ogsaa paa 
andre Omstændigheder, ikke mindst paa den lille ny 
Bugserbaad, som Nat og Dag ligger parat til at gaa ud 
til passerende Fartøjer, som af en eller anden Grund 
ønsker Forbindelse med Land. Danskerne har altid været 
hjælpsomme, naar det gælder Pengeforstrækninger til 
Kaptajnerne, hvorfor disse altid har følt sig dragne til 
Helsingørs Havn. Men den ny Bugserbaad, hvortil Dan
skerne endnu ikke har et Sidestykke, har vist sig at 
udøve en modsvarende Indflydelse til Fordel for Helsing-
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borg. Et Fartøj, som passerer om Natten og ønsker 
Forbindelse med Land, vender sig nu til Helsingborg og 
faar sit Ærinde udført. Følgen er, at de ogsaa en anden 
Gang søger hertil, og at de passerende Skibe saa smaat 
vænner sig til at søge Helsingborg.

Ejendommeligt er det at iagttage, hvorledes visse 
svenske Dampere konsekvent gaar ind til den danske 
Signalstation, for at faa telegrafiske Meddelelser befor
drede, og dette kun for at spare nogle faa Øre. Begge 
Stationerne tilhører nemlig de internationale og er under
kastede de for disse gældende Regler, blandt hvilke der 
findes én, som siger, at eget Lands Fartøjer skal erlægge 
en Afgift af 75 Øre (som betales af Rederiet) for Mod
tagelsen og Besørgelsen af Meddelelser, medens det frem
mede Skib slipper for denne Afgift og kun behøver at 
betale Telegramomkostningerne. Men denne er fra Dan
mark mindst 33 Øre dyrere end fra Sverrig, og For
tjenesten af Manøvren bliver saaledes kun c. 40 Øre, 
for hvilke Øres Skyld man altsaa hellere besøger den 
danske end den svenske Station ....

„Helsingørs Avis’1 bemærker til disse Udtalelser:
Af den svenske Signalstations Forstanders Udtalelser 

faar vi altsaa Bekræftelse paa, hvad vi forud spaaede, 
at den svenske Station ikke i nævneværdig Grad vilde 
forandre det gamle Forhold eller forandre Sejlløbets Be
liggenhed i Øresund tæt op ad den danske Side. Selv 
svenske Dampere bruger den gamle Kurs. Og hvorfor 
skulde Forholdet forandres? Den svenske Signalstation 
er et blot og bart Konkurrenceforetagende, som der af
gjort ikke var Trang til, saa meget mere som den danske 
Stats Signalstation paa Kronborg vel nok fungerer lige 
saa godt som den svenske. Dertil har vi paa dette 
Omraade altfor gammel og solid Erfaring.

Ganske særlig interessant er det at høre, at naar 
overhovedet Skibe drages over mod Helsingborg, saa 
skyldes det maaske ikke Signalstationen, men den 
Omstændighed, at Helsingborg har faaet en lille Bugser- 
baad til at jolle ud og modtage Kaptajnernes Ærinde 
og faa dette udført. I den Retning savner vi altsaa 
noget. Der vil derfor være Grund for rette 
Vedkommende til at tage dette Forhold under 
O ver vej else.

Paa det internationale Søretsmøde i Hamburg forrige 
Efteraar blev det bestemt, at de to paa Mødet vedtagne 
Traktatudkast til Regler om Sammenstød og om Bjærg
ning skulde søges bragt ud i Livet ved Henvendelse til 
en enkelt Stat, der skulde anmodes om at forsøge ad 
diplomatisk Vej at faa disse Forslag internationalt aner
kendte. Man besluttede da at henvende sig til den bel
giske Regering i denne Anledning, og d’Hrr. Beernaert, 
le Jeune og Louis Franck søgte om Audiens hos den 
belgiske Udenrigsminister og hos Minister Lamb er mont, 
hvem de forelagde Resultaterne af de forskellige inter
nationale Søretsmøder, og gennem hvem de forespurgte 
den belgiske Regering om, hvorvidt denne vilde under
støtte disse Forslag og forsøge at faa dem internationalt 
anerkendte.

Den belgiske Regering har derefter senere meddelt 
Comité maritime international, at den modtog 
det Hverv, som man havde ønsket, at den skulde over
tage, og at den vilde gøre de forskellige andre Regeringer 
bekendte med Traktatudkastene, for at man derefter 
kunde raadslaa om den bedste Vej til at føre dem ud i 
Livet.

Enhver, der har Interesse for det betydelige Arbejde, 
som allerede er udført og som stadig udføres af Comité 
maritime international, kan kun glæde sig over, 
at et af Komiteens Arbejdsresultater er kommet saa langt 
frem mod Maalet, som de nys nævnte Traktatudkast nu 
maa siges at være komne.

Om de uhyre Omkostninger, der er forbundne med 
at give de moderne Oceandampere deres store Fart, 
bringer en Betænkning, som en engelsk Admiralitets- 
Kommission nylig har afgivet, nogle interessante Oplys
ninger. „Fairplay” minder i denne Forbindelse om det 
meget, der er sagt om den Slaphed, engelske Redere 
skal have udvist ved ikke at give deres Skibe samme 
Maksimumsfart som de, der bygges i Tyskland. Men i 
England, skriver Bladet, betragtes Skibsrederi, hvad saa 
Tilfældet end er i Tyskland, ubetinget som noget, der 
drejer sig om Gevinst eller Tab, undertiden det ene, 
undertiden det andet, eftersom Fragterne i vedkommende 
Periode er gode eller daarlige. Men naar vi vender os 
til Spørgsmaalet om forøget Fart, staar vi med det 
samme overfor et Problem, hvor Hensynet, til Fragten 
er næsten underordnet. Betragt f. Eks. følgende Frem
stilling :

Gennemsnitlig 
Fart over Oceanet

Anskaffelses
sum etc. Maskinkraft Aarlig Sub

vention

Knob Lst. Ind. HH. Lst.

20 350,000 19,000 9,000
21 400,000 22,000 19,500
22 470,000 25,500 40,500
23 575,000 30,000 67,500
24 850,000 40,000 110,500
25 1,000,000 52,000 149,000
26 1,250,000 68,000 204,000

Lad os tage et Skib, der med fuld Fart kan løbe 
3,000 Mil, hvilket nødvendigvis medfører det største 
Forbrug af Kul. En 20 Knobs Baad, der koster 350,000 
Lst., kan gøre dette med Maskiner, der indicerer 19,000 HK. 
En 25 Knobs Baad, der skal kunne gøre det, vil koste 
en Million Lst. og udkræver Maskiner af 52,000 HK.; 
for én yderligere Knob vil det samme Skib koste 
1,250,000 Lst. og fordrer Maskiner af 68,000 HK. 
Vanskeligheden bestaar ikke saa meget i at forfærdige 
Maskinerne og Kedlerne som i at skaffe fornøden Plads 
til de Bunkerkul, der udfordres til at holde fuld Fart 
paa de kontraherede Rejser. Nu er det rimeligt at an
tage, at en 20 Knobs Baad forbruger 400 Tons Kul om 
Dagen, og regner vi Knob for Mil, vil den bruge 6^ Dag 
til at sejle de 3,000 Mil, og den maa derfor medføre 
c. 2,500 Tons Bunkerkul. Men med 25 Knob vil den 
bruge 5 Dage om Rejsen, og naar vi gaar ud fra, at 
den vil forbruge mindst 1,000 Tons Kul daglig, maa den 
medføre 5,000 Tons Bunkerkul. Man forestille sig, hvilket 
Skib dette maa være, og hvad det rimeligvis vil koste!

Man formoder, at nogle af Tallene i ovenstaaende 
Tabel ikke kan være korrekte, idet der er saa megen 
Forskel paa det Tillæg i Pris og ind. HK., som hver 
yderligere Knob medfører. At forøge Farten fra 20 til 
21 Knob, vil f. Eks. medføre en forøget Udgift af 
50,000 Lst. og en forøget Maskinkraft af 3,000 HK.; 
fra 21 til 22 Knob af 70,000 Lst. og 3,500 HK.; fra 
22 til 23 Knob af 105,000 Lst. og 4,500 HK.; fra 23 
til 24 Knob af 275,000 Lst. og 10,000 HK.; fra 24 til 
25 Knob af 150,000 Lst. og 12,000 HK., og fra 25 til 
26 Knob af 250,000 Lst. og 16,000 HK. Det koster 
altsaa næsten 100 pCt. mere at forøge Farten fra 23 til 
24 Knob end fra 24 til 25 Knob.

Vi har fra Messrs. Thos. Pinkney & Son i 
Sunderland modtaget deres aarlig fremkommende For
tegnelse over Dampskibe, de har til Salg. Firmaet led
sager den med følgende Bemærkninger:
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Det nylig afsluttede Aar kendetegnes ved den store 
Nedgang i Produktionen af ny Tonnage og i Priserne 
paa Dampskibe. I Modsætning til, hvad vi ventede, er 
flere ny Baade, paa Grund af Kontraktbrud, komne i 
Markedet til betydeligt lavere Priser end de oprindelige, 
og dette har givet Rederne Forestillinger om Priserne 
for ny Tonnage, som ikke kan tilfredsstilles af Værfterne 
ved Kontraheringen. Skønt Priserne paa Materiale er 
gaaede ned i Aarets Løb, og skønt ogsaa Lønningerne 
er bievne reducerede, kan Værfterne ikke bygge Skibe 
til Priser, som Rederne kan acceptere. Som en Følge 
heraf, er Ordrernes Antal gaaet stærkt ned i det sidste 
halve Aar, og den ganske vist betydelige Tonnage, der 
i Øjeblikket er under Bygning, skal for den største Dels 
Vedkommende anvendes i særlige Øjemed.

En yderligere større Nedgang i Priserne kan vi, i 
det mindste foreløbig, ikke bebude; i nogle Maaneder 
kan der ikke røres ved Lønningsforholdene, og saa længe 
som Jærn er saa abnormt stærkt efterspurgt som nu, vil 
Priserne for Plader til Skibsbygning i al Fald ikke 
reduceres meget. — Det nuværende Begær for Kul og 
Jærn til Eksport til Vesten er begrundet i særlige For
hold, og saa længe det vedvarer, forhindrer det Staal- 
værkerne i at nedsætte deres Priser. Hvor længe det 
nuværende „Boom" i Amerika for disse Varers Ved
kommende vil vedvare, er et aabent Spørgsmaal, men 
indtil det ophører, frygter vi, at de nuværende Priser 
for ny Dampere vil holde sig.

I de sidste Maaneder har udenlandske Værfter mod
taget flere Ordrer til Priser, som engelske Værfter langt 
fra har kunnet tilbyde. Medens disse ikke kan optage 
Konkurrencen paa saa gunstige Vilkaar som tidligere, er 
de ganske forberedte paa at tilbyde Skibe til den lavest 
mulige Pris, men fornuftigvis er de ikke tilbøjelige til 
ligefrem at tage mod Ordrer, der giver Tab.

„Second hands1' Dampere er i Markedet i noget 
rigelig Mængde; mange gamle Baade, der fandt lønnende 
Beskæftigelse, da Fragterne var høje, er nu tvungne til 
at lægge op, og saadanne Skibe af alle Arter tilbydes i 
stort Antal, men vi hævder, at de Priser, der forlanges 
for dem, ikke er forholdsvis saa gunstige som de, der 
forlanges for Nybygninger, og vi venter, at „second 
hands" Dampere vil blive udbudte til yderligere redu
cerede Priser.

Priserne for Bunkerkul er fremdeles meget høje og 
virker højst uheldigt for Damperne, der skal arbejde i 
det yderst slette Fragtmarked.

Fragter i alle Retninger har ikke været siettere i 
de sidste 10—15 Aar, og det er kun ved med den størst 
mulige Økonomi at holde Skibene fuldkommen „up to date", 
at Tab kan undgaas. Vi kan ikke fremstille Udsigterne 
som lovende, undtagen for saa vidt vi kan sige, at man 
har oplevet Perioder som den nuværende før, og at man 
har Eksempler paa, at nogenlunde ordentlige Resultater er 
opnaaede, selv under Forhold, der var omtrent som de 
nuværende. Vi venter i de nærmeste Maaneder at se 
et større Antal Skibe lagte op og mange forældede 
Dampere solgte nil Opbrækning, og disse Forhold vil 
hjælpe til at hidføre nogen Forbedring.

Sejlskibe er, skriver „Fairplay", udsatte for alvor
lige Ophold ved Barren ved Columbia Floden, Oregon. 
Et Sejlskib fra Liverpool opholdtes saaledes fra d. 7. 
November til d. 14. December, og Rederiet for et andet 
Skib fra Liverpool har fra dettes Fører modtaget et 
Telegram af 8. December om, at han er klar til at gaa 
til Søs og vil afgaa saa snart Skibet kan komme over 
Barren, men at Bugserbaadene, forinden dette kan ske, 
skal betjene 19 Sejlskibe.

Vi har modtaget følgende:
For en Tid siden læste jeg i en gammel Avis 

(„Lolland-Falsters Stiftstidende", saa vidt jeg erindrer) 
følgende beklagelige Tilfælde:

Et Skib var forlist ved Sverrigs Østkyst og Skibs
mandskabet eller Flertallet af det blev reddet i en meget 
forkommen Tilstand; deres Fødder var stærkt angrebne 
af Koldbrand, og de tilkaldte svenske Læger amputerede 
begge Ben paa Styrmanden og vist ligeledes paa de 
øvrige. Efter flere Maaneders Forløb kom de over 
Kjøbenhavn paa Hjemrejsen til Tyskland, humpende paa 
Krykker og Træben. Jeg tillader mig derfor i Korthed 
at fortælle, hvad jeg har erfaret angaaende Koldbrand. 
For et halvt Hundrede Aar siden var jeg Skibskok paa 
en Jagt. Besætningen bestod af en ældre Skipper og 
en Matros, ialt 3 Mand. Rejsens Maal var Kristianssand 
i Norge, hvortil vi ankom midt i Marts; jeg var da 
næsten frosset ihjel, begrundet paa, at jeg uafbrudt, fra 
vi havde passeret Kronborg til vi kom indenfor Skærene 
i Norge, maatte staa forude og holde Udkig (Skipperen 
og Matrosen skiftedes, saa vidt det lod sig gøre, til at gaa 
til Køjs); jeg blev, særlig den sidste Nat, saa medtaget 
af Kulde og Søsyge, saa jeg ikke var i Stand til at 
holde mig oprejst og havde undertiden Besvær med at 
undgaa at blive skyllet over Bord. Resultatet blev, at 
jeg fik Koldbrand i begge Fødder og lidt i den ene 
Haand. Der blev ikke gjort noget for at helbrede mig, 
førend jeg blev saa daarlig, saa jeg slet ikke kunde 
gaa. En dansk Styrmand, som var kendt med min 
Skipper, vidste Raad derfor og sørgede for, at jeg blev 
helbredet; han havde nemlig, medens han var Jungmand, 
været om Bord i en Skonnert, som en haard Vinterdag 
forliste paa Norges Vestkyst. Han blev reddet i Land 
af norske Søfolk omtrent livløs; han sad fastsurret i 
Rigningen. Læge blev tilkaldt, og han blev erklæret for 
uhelbredelig, hvad Fødderne angik; de maatte absolut 
amputeres ved Knæene; dette forbød hans Rednings- 
mænd og skaffede i Stedet for Lægen en kvindelig Person 
til Stede, som tidligere havde helbredet for Koldbrand, 
og efter at hun havde behandlet ham i kort Tid, var 
han rask og kunde gaa som tidligere uden at det gene
rede ham.

Det samme Raad blev anvendt paa mine Fødder og 
bestod af følgende: Forskellige Slags Fedt, Tælle, blev 
i en Lerpotte bragt i Kog og omrørt, og derpaa blev det, 
saa hedt som muligt, med Hænderne paastrøget det an
grebne Lem og lidt af det ovenfor uangrebne. Stryg
ningen foretages stærkt, og de hede Fedtstoffer heldes 
af Potten i den hule Haand af og til; dernæst blev 
Foden indsvøbt med blødt, uldent Tøj, gamle Uldtrøjer 
og lignende; dernæst begyndtes ligeledes paa det andet; 
dette foretoges en Gang daglig i en Uges Tid. Da tre 
Dage var hengaaede, kunde jeg begynde at gaa paa 
Dækket, uden at føle større Smerter, og Dag for Dag 
blev det bedre, men det varede over 10 Aar, inden jeg 
helt forvandt det i Tæerne; de vedblev at være kolde 
og stive i Leddene, men blev dog Aar for Aar bedre og 
blev igen lige saa raske, som de tidligere havde været. 
Jeg mener derfor, at et saa simpelt og smertefrit Middel 
burde kendes rundt om blandt Søfolk, særlig Skibsførere, 
og meddeler jeg Dem derfor ovenstaaende og overlader 
til Dem at bestemme, om De vil indrykke det i Deres 
ærede Blad.

Vordingborg, d. 2. Januar 1903.
H. Petersen, 

fhv. Tømmermester.

I vor Artikel om Retsreformen i sidste Nummer 
staar S. 6, 2den Spalte, at Landsrettens Afdeling for 
Sø- og Handelssager kun faar 4 sø- eller handelskyndige
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Medlemmer. Dette er en Misforstaaelse, idet det i § 9 
i Forslag til Lov om Rettens Pleje bestemmes, at de 
sø- og handelskyndige Medlemmers samlede Antal fast
sættes ved kongelig Anordning.

Den største Ladning skotske Kul, der nogensinde 
er afskib et fra Clyde til San Francisco, dg den første i 
flere Aar, er nylig i god Behold naaet derover i det 
nybyggede Sejlskib „Ama Begonakoa“ efter en Rejse 
paa 5 Maaneder og 3 Dage. Den Tilbøjelighed, som 
skotske Kul har til Selvantændelse, naar de er afskibede 
i store Ladninger paa lange Rejser, er vel kendt, og det 
her omtalte Skibs Redere forsynede det derfor med en 
Claytons Ildslukker. Efter at Ladningen, der udgjorde 
c. 3,500 Tons, var indladet, og Lugerne slaaede til, blev 
Lastrummene fyldte med Sulphur-Dioxid Gas, og Ordre 
blev givet til at holde dem saaledes fyldte under Rejsen. 
Den Omstændighed, at saa stor en Ladning ikke an
tændtes paa en Rejse af over 5 Maaneders Varighed, 
bør, skriver „Fairplay11, opmuntre Kuleksportører og 
Redere til at forsøge paa at genoplive den en Gang 
blomstrende Kuleksport fra Clyde og Mersey til San 
Francisco og Amerikas Vestkyst.

De Forenede Staters Konsul i Gøteborg har opfordret 
Mr. Pierpont Morgan til at oprette en direkte Damp
skibslinje mellem Amerika og de vigtigste svenske Havne.

Dansk S ej Iskibsrederi-For enings Afdeling 
for mindre Skibe afholder sin aarlige Generalfor
samling i Slutningen af denne Maaned i Aalborg, hvorom 
vi henviser til omstaaende Bekendtgørelse.

The Leith Observer skriver: Da den italienske Bark 
„Peppina M“ under Stormen d. 2. og 3. December var 
paa Rejse fra Kjøbenhavn til den engelske Kanal, blev 
den overfaldet af en orkanagtig Storm paa Dogger Bank. 
Skibet blev læk, og Pumperne blev uklare. Den haarde 
Storm og Sø bortrev Klyverbommen, knækkede Mesan- 
masten og bortrev mange Sejl. Hele Rælingen og alt 
løst paa Dækket blev skyllet over Bord. Skibet var 
under Kommando af den danske Lods C. L. Høyer af 
Helsingør. Han optraadte resolut, da Besætningen fuld
stændig havde opgivet alt Haab om at redde Livet. 
Med sit Kendskab til Nordsøen og Østkysten af Skot
land lodsede han Skibet trygt ind til Firth of Forth. 
„Peppina M.“ har siden ligget i Leith Dokker, losset 
Lasten og undergaar nu Reparation. Lodsen fortjener 
Ros for sin store Dygtighed. Det skyldes absolut hans 
Konduite, at Skib, Last og Besætning blev reddet.

Skibsfarten i 1902.

En engelsk Aarsoversigt.

Blandt det store Antal Aarsoversigter, der ogsaa for 
Skibsfartens Vedkommende fremkommer ved Aarsskiftet, 
indtager den i John Whites Annual Shipping 
Review en fremtrædende Plads. Vi gengiver derfor 
her et Uddrag af den.

Den trykkede Stemning, der ved Udgangen af 1901 

herskede i Skibsbygnings-Industrien og i Fragtmarkedet, 
er bleven mere udpræget i det nu forløbne Aar. Ordrer 
for ny Skibe har været forholdsvis faa i Antal, og Frag
terne er vedblivende gaaede nedad, indtil de har naaet 
det Punkt, da de, paa faa Undtagelser nær, ikke kan 
dække Udgifterne. Skibsværfternes Mangel paa Beskæf
tigelse vil i Længden være til Redernes Fordel; men 
Redernes nuværende uheldige Stilling er ikke til Værf
ternes Fordel. Virkningen af den enorme Produktion af 
Dampere i de sidste Aar mærkedes stærkest i 1901, da 
den store Tonnage (1,021,075 Brutto Tone), der var be
skæftiget i Transporttjeneste, vendte tilbage til det alminde
lige Fragtmarked.

Under saa trykkede Forhold indtraf Købet til en 
meget opskruet Pris af en stor Tonnage, beskæftiget i 
Atlanterhavsfarten, ved amerikansk Kapital, ikke mindre 
end 1,034,884 Tons. Sælgerne gjorde en særlig god 
Forretning, hvilket Køberne rimeligvis snart vil erkende. 
Hvis den amerikanske Ledelse kan skabe en saadan 
Opgang i Fragterne, at Dampere, der staar i en Kapital 
som den, der her er Tale om, kan betale sig, vil det 
have gavnlige Virkninger for Skibsfarten i Almindelighed, 
men foreløbig har der intet Tegn været til en saadan 
Opgang.

En anden Begivenhed af Interesse for Skibsfarten 
har været den engelske Regerings Kontrakt med Cunard - 
Selskabet, hvorved dette mod 2% pCt. Rente faar den 
fornødne Kapital til at bygge to store Dampere med 
25 Knobs Fart til Atlanterhavsfarten, og derefter faar 
en Statssubvention af 150,000 Lst. om Aaret. Formodent
lig har den ovenfor omtalte Sammenslutning mellem andre 
Selskaber bevæget den engelske Regering til at yde 
Cunard-Linjen denne betydelige Hjælp.

I forskellige Lande har man støttet, eller paatænkt 
at støtte, Skibsfarten med Statssubventioner. Den ny 
Præmieringslov i Frankrig, der kan siges at yde en 
Præmie af 4 & 5 pCt. af Skibets Værdi, traadte i Kraft 
i det forløbne Aar, men har indtil nu ikke foranlediget 
mange Redere til at købe. I Amerika ligger en Subven
tionslov for amerikansk byggede Skibe i Luften, og den 
har allerede passeret Senatet. Rusland har ogsaa en 
saadan Lov, der yder Forskud til Rederne af Halvdelen 
af Skibenes Værdi, og giver dem Adgang til at forsikre 
74 af Værdien til 2 pCt. aarlig, samt betaler den halve 
Bekostning ved Forbruget af Kul, der skal være russiske 
Kul. Omkostningerne ved at bygge Skibe i disse Lande, 
for at faa den fulde Fordel af Præmierne, er saa meget 
større end i England og Skotland, at en stor Del af 
Fordelen ved Præmien tabes ved den første Udgift til 
Skibets Anskaffelse.

Vore Skibsværfters Produktion i det forløbne Aar 
har været c. 1,500,000 Tons Dampere og 48,000 Tons 
Sejlskibe, imod 1,674,500 Tons Dampere og 58,265 Tons 
Sejlskibe i det foregaaende Aar, en anselig Nedgang, 
der synes at ville blive endnu større i indeværende Aar. 
Af det britiske Skibsregister er i det forløbne Aar ud- 
gaaet c. 486,000 Tons Dampskibe og 160,000 Tons Sejl
skibe, heri indbefattede de til Udlandet solgte Damp- og 
Sejlskibe, hvis Tal ikke var stort. Ved Septembers Ud
gang var under Bygning 977,925 Tons Dampere og 
22,989 Tons Sejlskibe (Krigsskibe undtagne) mod 1,393,465 
Tons Dampere og 20,655 Tons Sejlskibe paa samme 
Tidspunkt af det foregaaende Aar.

Af de Skibe, der i Øjeblikket er under Bygning, 
bygges de største i Udlandet: i Amerika to Dampere paa 
21,000 Brutto Tons og i Stettin eh paa 20,000 Tons. 
De to ny Cunard-Baade og andre, der ventes bestilte 
paa engelske Værfter, bliver rimeligvis større. Værfterne 
har i Aarets Løb kontraheret til betydeligt reducerede 
Priser for at faa Bestillingerne, men Produktionsomkost
ningerne er ikke bievne væsentligt formindskede. Staal- 
plader, for hvilke Prisen i Aarets Begyndelse var Lst. 
5.12.6 og senere Lst. 5.15.0, koster nu Lst. 5.10.0 pr. 
Ton. Begæret fra Amerika for Raamateriale vil forhindre
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en Nedgang nu, skønt vore Staalværker meget mangler 
Arbejde. Lønningerne er, paa en eller to Undtagelser 
nær, ikke blevne reducerede i Aarets Løb, men de vil 
sikkert komme til at yde deres Bidrag til en billigere 
Produktion, dersom Beskæftigelse med ny Arbejder kan 
faas. Regeringen har bestilt mange Krigsskibe og der
ved givet meget Arbejde til flere af vore største Værfter.

Kontrakt om ny Tonnage kan nu sluttes til Priser, 
der er c. 15 pCt. lavere end for et Aar siden. Nogle 
faa Dampere, med Hensyn til hvilke Køberne ikke har 
opfyldt Kontrakterne, har Værfterne solgt med 15 til 
20 pCt. Reduktion i Prisen. Ogsaa „second hand" Dam
pere er gaaede stærkt ned i Værdi, i Tilfælde af tvunget 
Salg har denne endog været hele 20 pCt. lavere end for 
et Aar siden. '

De daarlige Tider er uden Tvivl Skyld i, at vor 
Skibsfart ikke er blevet forstyrret af Strejker i det for
løbne Aar. I Udlandet har der derimod været flere, 
saaledes i Boston, La Rochelle, Marseilles og den alvor
lige Kulstrejke i Amerika.

Kulpriserne har været nedadgaaende i Aarets Løb. 
I Aarets Begyndelse var Omsætningen meget ringe, og 
der gennemførtes en Reduktion i Minearbejdernes Lønnin
ger. Konkurrencen med tyske Kul var alvorlig, og mange 
Ordrer gik fra England over til Tyskland, hvad vistnok 
Eksportafgiften paa engelske Kul bærer en stor Del 
af Skylden for. Senere paa Aaret fremkaldte Kulstrejken 
i Amerika store Ordrer paa engelske Kul, højere Priser 
og en anselig Afskibning til Amerika. Dette Begær 
vedvarer endnu, om end i mindre Grad.

Fragterne har været nedadgaaende hele Aaret igen
nem. Heldigvis har Amerika, der i de sidste 3-4 Aar 
har eksporteret Kul til mange af vore Markeder i Østen, 
Sydamerika, Middelhavet og Evropa, ja endog til selve 
England, i nogen Tid ikke været i Stand til at ekspor
tere, men det har ikke foraarsåget nogen Forhøjelse af 
udgaaende Fragter. Amerika har ogsaa aftaget store 
Kvantiteter Jærn fra England, og Begæret holder sig.; 
Hjemfragtérne har været ufordelagtige, ganske kortvarige 
Perioder fra Sortehavet og River Plate undtagne.

De lave Fragter i Forbindelse med forøgede Udgifter 
til Kul, Proviant m. m., gjorde det yderst vanskeligt 
for Rederne at planlægge en Rejse, der kunde give 
Fortjeneste eller blot dække Udgifterne. I Øjeblikket 
lader intet formode en Opgang i Fragterne, men vi har 
før set pludselige Omslag, og det er givet, at Verdens
handelen ikke vedblivende kan foregaa i det nuværende 
begrænsede Omfang, men Lovene for Forsyning og Efter
spørgsel vil fremtvinge en Opgang, der vil nødvendiggøre 
forøget Søtransport.

Konkurrencen mellem Rederne, naar det gælder at 
anbringe en Baad, har sat Befragterne i Stand til at faa 
Tonnage alt for billigt, og særlig udenlandske Redere 
har accepteret Certeparti-Betingelser, der ikke levner 
noget Haab om Gevinst for Skibet.

Om anden Styrmands Stilling om Bord 
i engelske Skibe.

I „Shipping Gazette“ er i den sidste Tid ført en 
Diskussion om anden Styrmands Stilling om Bord. 
En Oversigt over denne Diskussion, som Bladet nu 
bringer, vil læses med Interesse, om end det fremdragne 
ikke alt sammen passer paa Forholdene i danske Skibe. 
Det er i Diskussionen blevet paastaaet, at det er Praksis 
i den engelske Handelsmarine, at den Officer om Bord, 
der er eller gør Tjeneste som anden Styrmand, beordres 
fra Broen, medens han har Vagt, til Rengøring i Lasten, 
Vask paa Dækket eller lignende Arbejde, eller at han 
mener at burde forlade Broen for at udføre Arbejde, 

der er overdraget ham af Kaptajnen som henhørende 
under hans almindelige Pligter. Det behøver næppe at 
siges, skriver Bladet, at det ivrigt benægtes, at en 
saadan Praksis findes: Paastanden herom er dog næppe 
ganske ubegrundet, og gaar vi ud fra, at der er Tilfælde, 
i hvilke Styrmanden under sin Vagt beordres til at forlade 
Broen, eller maa gøre det for at udføre det ham af Kaptajnen 
overdragne Arbejde, er det paa sin Plads at undersøge, 
hvorledes anden Styrmands Stilling er, og hvorledes han 
bør forholde sig. Den Paastand fremsættes nu, at der 
ikke findes noget Lovbud, der foreskriver, at der skal 
være en anden Styrmand paa Broen, selv om han er 
eneste Officer paa Dækket. Dette begrundes derved, at 
der ikke gives nogen Pligt til at mønstre en anden 
Styrmand, og der er intet i Loven, der siger, at en 
Officer med Certifikat skal være paa Broen, medens 
endelig anden Styrmand kan mønstres som Matros og ikke 
som Officer og dog gøre Tjeneste som saadan, naar han 
er om Bord. Selvfølgelig er dette en farlig og ganske 
uholdbar Teori. Den Mand, der har Vagtmandskabet paa 
Dækket under sig, har, hvad enten han er første eller anden 
Styrmand eller Baadsmand — og det er her ligegyldigt, om 
han har Certifikat eller ikke — sin Plads paa Broen. Naar 
vi gaar ud fra dette, hvad skal da den stakkels anden 
Styrmand gøre? Det er sagt, at han skal høfligt nægte 
at forlade Broen, og saa indberette Sagen til Konsulen 
eller til „Board of Trades" Embedsmand i første Havn. 
Men hertil maa man sige, at den unge Mand, der lige 
er kommen i Tjenesten, tør ikke gøre dette, da han 
straks vilde blive afskediget med sit Bevis prydet 
med en urigtig Paategning, der kunde ødelægge 
hans Fremtid. Før man imidlertid overvejer, hvad den 
stakkels Styrmand skal gøre, bør man betænke, hvorledes 
anden Styrmands Stilling faktisk er. Først maa man da 
lægge Mærke til, at der er en udpræget Forskel mellem 
at have Certifikat som anden Styrmand og at være anden 
Styrmand om Bord i et Skib. Gaar Skibet til Udlandet 
og har mere end én Styrmand, skal anden Styrmand 
saa vel som første have Certifikat; gaar det ikke til 
Udlandet, behøver det kun at have én Officer med Cer
tifikat foruden Kaptajnen. Hvor det ikke er foreskrevet 
som Pligt at have en anden Styrmand med Certifikat, 
synes der intet at være i Vejen for, at en Mand uden 
Certifikat mønstres som anden Styrmand, og paa den 
anden Side kan en Mand med Certifikat, naar han sam- 
tykker deri, mønstres som Matros og ikke som Officer. 
Kort sagt, Mandens retslige Stilling og Pligt afhænger ikke 
af, om han har Certifikat, men af hans Stilling om Bord. 
Selv første Styrmand om Bord i et Skib, i hvilket han 
skal have Certifikat, er intet andet end den øverste 
Dæksofficer om Bord efter Kaptajnen og undergiven hans 
Ordrer. Det er Kaptajnen, der har Kommandoen, og 
hans Officerer er forpligtede til at adlyde ham, og det 
vilde være meget vanskeligt at forsvare en Nægtelse 
heraf fra disses Side. Vi mener, at naar Kaptejnen 
giver en direkte Ordre til anden Styrmand om at for
lade Broen, saa maa denne gøre det, og at nægte at gøre 
det, vilde være ganske uforsvarligt. Paa den anden Side 
vil en anden Styrmand være ganske uberettiget til ao 
forlade Broen, naar han har Vagt, for at føre Opsyn 
med Arbejde paa Dækket, selv om det hører til hans 
almindelige Pligter at føre saadant Opsyn. Spørgsmaalet 
er, hvad „Board of Trade" eller snarere en Domstol, 
nedsat af „Board of Trade", vilde gøre, naar den skulde 
undersøge Styrmandens Forhold. En saadan Undersøgelse 
kan kun foretages, naar der foreligger en Søulykke, eller 
naar det drejer sig om Styrmandens formodede Uduelig
hed, og da her ikke er Tale om dette sidste Spørgsmaa), 
bliver det kun i Tilfælde af Søulykke, at Undersøgelse 
beordres. Straffen kan være, at Certifikatet fratages 
Vedkommende eller suspenderes, men dette kan kun ske, 
naar Ulykken er foraarsaget ved den paagældende Offi
cers urigtige Handlemaade eller Forseelse. Er Ulykkens 
Aarsag den, at han har forladt Broen, maa det, for at
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Straf kan idømmes, bevises, at denne hans Fraværelse var en 
urigtig Handling eller en Forseelse. Det sjmes for Dom
stolen umuligt at hævde, at Ulydighed mod en direkte 
Ordre fra Kaptajnen er en urigtig Handling eller en For
seelse, og foreligger der en saadan Ordre, synes det klart, 
at Domstolen maa hævde, at det var Kaptajnen, der gav 
Ordren, og ikke Styrmanden, der havde gjort sig skyldig 
i den urigtige Handling. Dersom imidlertid Styrmanden 
havde Valget imellem at forblive paa Broen eller at 
udføre andre, ham overdragne Hverv, maa Domstolen 
meget vel kunne gøre gældende, at det var en Fejl ikke 
at udføre den vigtigste Pligt, nemlig at føre Tilsyn med 
Skibets Navigering. I dette sidste Tilfælde vilde Dom
stolen, antager vi, tage anden Styrmands Certifikat under 
Behandling; i det første vilde den formodentlig ind
skrænke sig til at gøre dette for den virkelig Skyldiges 
Vedkommende; og denne vilde være Kaptajnen, der, naar 
han havde givet Ordren, var ansvarlig for, at der 
ingen Officer fandtes paa Broen. Uden Tvivl er Stillin
gen for den Styrmand, der under sin Vagt har Arbejde, 
som er uforeneligt med hans Pligt til at forblive paa Broen, 
vanskelig, men de Skibsførere, der opmuntrer ham til at 
forsømme sin første Pligt, turde være faa i Antal, og vi 
tror ikke, at det fremdragne Tilfælde er et, der ofte 
møder en Styrmand. En Kaptajn, der saaledes gør sig 
skyldig i, hvad der rigtig er bleven betegnet som straf
værdigt, er sikker paa, at det før eller senere gaar 
galt med ham. Kommer en Styrmand imidlertid i en 
saadan Situation, kan det kun tilraades ham at forblive 
paa Broen, saa længe han kan, uden at overtræde en 
given Ordre, klare sig paa Rejsen, saa godt han kan, 
og i Fremtiden undgaa vedkommende Fører.

Skibes aarlige Forringelse.

I Anledning af Spørgsmaalet om Beskatningen af 
Skibe, der for Tiden er aktuelt i Norge, er der fra 
Stavanger Rederiforening fremkommet en Redegørelse 
om Skibes aarlige Forringelse. Foreningen har 
herom indhentet Udtalelser fra enkelte af de største 
engelske, tyske og danske Rederier samt fra forskellige 
norske Konsulater. I „Norges Sjøfartst.“ gengives et Ud
drag af disse Udtalelser, der har en Del Interesse. Fra 
London meddeles en Udtalelse fra Lloyds, gaaende 
ud paa, at respektable Dampskibsredere afskriver aarlig 
5 pCt.. Fra Cardiff meddeles, at der ved Skatte
ligningen for Forringelse fradrages 4 pCt. af den op
rindelige Pris, men at Skibsrederne holder paa, at dette 
ikke er tilstrækkeligt og stedse hævder, at et Fradrag 
af 5 pCt. af den oprindelige Kapital er passende. En 
lignende Opfattelse gøres gældende af Rederne i Liver
pool; de mener, at der bør afskrives 5 pCt. for Jærn- 
skibe og 6 pCt. for Staalskibe. I Glasgow beregner 
Rederne sædvanlig et Fradrag af 6 pCt. for Jærnskibe 
og 7 pCt. for Staalskibe, medens Skatteligningen gaar 
ud fra 4 pCt. p. A. af Originalværdien. Den norske 
Konsul i Grangemouth, der selv har betydelig Er
faring paa dette Omraade, gør gældende, at Forringelsen 
afhænger meget af, hvorledes et Skib vedligeholdes. 
Ved almindelig omhyggelig Vedligeholdelse kan den gen
nemsnitlige Alder for et Jærnlastedampskib ansættes til 
26 Aar, for Jærnpassagerdampskibe til 24 Aar, for 
Staallastedampskibe til 22 Aar og for Staalpassagerdamp- 
skibe til 19 Aar, hvilket gennemsnitlig udgør c. 22 Aar. 
Disse Tal er opførte efter Undersøgelser, der er anstillede 
hos de bedst kendte Mæglere for Salg af Dampskibe. 
Konsulen anfører, at hans egen Erfaring bringer ham til 
at anse en Afskrivning af 5 pCt. p. A. af den oprinde- 

i lige Pris som passende for en vel vedligeholdt Damp- 
1 baad. Han mener, at denne Maade at afskrive paa er 
i den mest praktiske, uagtet han anser 7x/2 pCt. af den 

hvert Aar nedskrevne Værdi for at være mere korrekt. 
Han oplyser, at Skatteligningen beregner 4 pCt. p. A. 
af den oprindelige Pris for Lastedampskibe; men han 
finder dette utilstrækkeligt. Det forudsættes, at man 

| gaar ud fra Skibenes Gennemsnitsværdi uden Hensyn til 
I Markedets fluktuerende Priser. I Newcastle on Ty ne 
• reducerer Skatteloven Indtægten af Dampskibe med 
i 4 pCt. og af Sejlskibe med 3 pCt. p. A. af den oprinde

lige Værdi. — Fra d’Hrr. Hechsher &Søn, Kjøben- 
havn, foreligger Oplysninger om, at Firmaet i Alminde
lighed regner noget over 5 pCt. af Aktiekapitalen som 
aarlig Forringelse. D’Hrr. Aug. Bolten, Hamburg, 
meddeler, at Rederierne i Hamburg plejer at afskrive 
c. 6 pCt. p. A., og d'Hrr. Golbraith Pembroke & 
Co., London, anfører, at den anerkendte Beregning 
blandt engelske Redere er 5 pCt. af den oprindelige Bygge
sum. Der er i England ingen Kommuneskat, kun en 
Statsskat af 21/2 pCt. af Nettofortjenesten efter Fradrag 
af 4 pCt. for Forringelse, beregnet efter Nyanskaffelses
summen, indtil denne er nedskreven med 96 pCt.

Foreningen i Stavanger udtaler selv, at det gælder 
om at finde nogenlunde, rimelige Regler for, hvor gamle 
Skibene gennemsnitlig antages at blive, før det ikke 
længere lønner sig at holde dem i Fart. Ved Be
dømmelsen heraf maa der tages fornødent Hensyn til, at 
med de stedse forekommende ny Fartøjstyper vil de ældre 
Typer i Fremtiden antagelig hurtigere end hidtil for
trænges fra lønnende Anbringelse. Hertil bidrager ogsaa 
den større Hurtighed, hvormed ny Tonnage i vore Dage 
bygges. Naar der i Almindelighed tales om Alderen 
paa Skibe, saa tænkes der kun paa de forholdsvis faa 
Fartøjer, der har været saaledes stillede, at de har op- 
naaet en ret høj Alder; men der ses bort fra de mange, 
der af en eller anden Grund er gaaet ud af Farten tid
ligere. Da det imidlertid her gælder at finde en rimelig 
og sandsynlig Gennemsnitsalder, maa der ogsaa tages 
Hensyn til disse. Det er desuden utvivlsomt, at mange 
Skibe holdes i Fart længere, end det egentlig er regnings
svarende, og derfor er forældede, før de udrangeres. 
Forringelsen for Sejl- og Dampskibe saa vel som for 
Jærn, Staal og Træ, er forskellig, hvorfor forskellige 
Satser bør anvendes. Der er ogsaa Forskel paa de 
mindre Dampskibe, som gaar i Fart paa hjemlige 
Farvande, og dem, som stadig gaar i oversøisk Fart. — 
Foreningen opstiller herefter 3 forskellige Metoder for 
Beregning af et Skibs Forringelse, nemlig:

1) Lige stor Afskrivning hvert Aar, indtil Ophug- 
I ningsværdien er naaet, d. v. s. en fast Procentsats af 

Skibets oprindelige Værdi;
2) En gradvis aftagende aarlig Sum, eller med andre 

Ord, en fast Procentsats af de hvert Aar synkende 
Værdier.

3) Beregning efter Veritas-Taksten.
De to først nævnte Metoder har hver sine Fordele; 

men i det ene Tilfælde bliver Afskrivningen vel ringe, 
medens Skibet er nyt, og vel stor, naar det bliver 
gammelt, og i det andet Tilfælde indtræder det omvendte 
Forhold, idet Afskrivningen da bliver vel stor i Begyn
delsen og vel lille senere. Man anser det derfor for 
rigtigst at lægge den nedadgaaende Veritastakst, til Grund 
for Beregningerne, idet man derved faar en mere pas
sende Middelvej, der lader sig anvende ogsaa ved 
„second hand" Skibe. Er Veritas-Taksten over 10 pCt. 
højere end Købesummen, bør denne lægges til Grund for 
Beregningen, og dette bør der fortsættes med, indtil 
Taksten er kommen nærmere Anlægskapitalen.

Efter Foreningens omhyggelige Undersøgelser og 
dens Erfaring, vil 5 pCt. af Veritas-Taksten for Jærn- 

lastedampskibe og '6 pCt. for Staallastedampskibe og 
Trælastedampskibe tilsvare den gennemsnitlige Forrin
gelse. For Træsejlskibe og Staalsejlskibe antages 5 å6
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pCt. at dække Forringelsen samt for Jærnsejlskibe 4 pCt., 
alt beregnet efter de synkende Veritas-Takster. Passager
dampskibe bør formentlig behandles særskilt.

Fragtmarkedet.

De mange Helligdage, som vi i den sidste Tid har 
haft, har hidført en Del Uregelmæssigheder og Forstyr
relser i Befragtningsforretningen, men nu er • der atter 
indtraadt normale Forhold. Det ny Aar begynder om
trent som det gamle endte, hvilket som bekendt var 
tarveligt, og navnlig i vore mere hjemlige Farvande er 
der yderst lidt at gøre for Tiden, medens Amerika er 
lidt fastere og møder op med en forøget Efterspørgsel 
efter Tonnage, baade for ud- og hjemgaaende. Amerika 
kan jo til Tider fordøje megen Tonnage, og det ser ud 
til, at Januar skal blive en forholdsvis god Maaned i 
dette Marked, idet der hovedsagelig forlanges prompte 
Baade, hvoraf mange er gaaede ud med Kullaster paa 
Kølen, hvilket hjælper godt paa Rundrejsens Fragtresultat. 
Der er fremdeles et meget livligt Begær efter prompte 
Dampere for Kul til Amerika, og Raten for 4/5,000 Tons 
Baade ér 7/ å 8/ fra Cardiff til Boston. Fra Østkysten 
og Skotland sendes der ogsaa mange Kulladninger til 
Nordamerika nu, og desuden sluttes der en Del Baade 
for Raajærn fra Middlesbro, Barrow etc. til Staterne, 
saa man kan ikke sige andet, end at det nordamerikanske 
Marked er ret livligt for Øjeblikket. Hvad andre Mar
keder angaar, da er der intet, som frembyder særlig 
Interesse. Vi henviser iøvrigt til efterfølgende Be
skrivelser af de enkelte Markeder.

Østen er stille, og Ugen har saaledes ingen Befragt
ninger fra Calcutta at opvise, hvorimod der fra Kurrachee 
er sluttet til 14/6 til udsøgt Havn og fra Bombay til 
14/. Rispladserne har fragtet enkelte Dampere pr. Fe
bruar til 22/6 O. C., og meget store Baade synes at 
være i Favør. For Kul fra Moji til Singapore, betales 
2% å 2% Dollars pr. Ton.

Sortehavet har bedret sig noget siden vore sidste 
Meddelelser, og ved Anlægning kan fra Odessa nu be- 
tinges 7/ å. 7/3 til udsøgt Havn, 9 d. mere fra Nicolaieff, 
men Begæret er hovedsagelig for Januar Tonnage. For 
Salt til russisk Østersøhavn noteres 11/9 pr. Marts/April. 
Donauen og Azoff er tilfrosne, og pr. Foraaret er der 
saa godt som intet Begær.

Middelhavet er i en utilfredsstillende Forfatning, og 
prompte Baade har næsten alle maattet acceptere lavere 
Rater, navnlig fra nogle af Ertspladserne. Der er med 
'„free, despatch11 sidst betalt 6/6 Limiona/Glasgow eller 
Barrow, 6/9 Carthagena/Maryport, 5/9 Aguilas/Glasgow, 
7/6 Huelva/Antwerpen, 6/9 Seriphos/Glasgow. For Fosfat 
sluttedes til 8/6 Sfax/London, 9/ Ipswich, 6/9 Bona/ 
Kingslynn. Alexandria yderst flov paa Basis af 6/ til 
direkte Havn U.K., 7/ „Ordre “ pr. Januar. Fra Bilbao 
er sidst betalt 4/6 å 4/7% Middlesbro, 5/ Glasgow, 
4/41/2 Tyne, 4/7% Rotterdam, altsaa omtrent samme 
Rater som for 14 Dage siden.

Nordamerika har været roligere de sidste Dage, men 
Markedstonen er fast, navnlig for Januar Tonnage, hvor
imod Befragterne i Betragtning af de mange Baade, som 
sluttes ud med Kul, er mere tilbageholdende overfor 
senere Terminer, og det er jo ikke umuligt, at Markedet 
vil svækkes lidt, naar disse Baade udbydes alt for stærkt. 
Der er sluttet nogle Dampere for Korn til 1/9 å 1/10% 
fra nordlig Havn til udsøgt evropæisk Havn, og 2/4% 
noteres til Cork for Ordre, alt pr. Januar. For Bomuld 
fra Savannah betaltes 25/ å 27/ til Liverpool, Manchester 
eller Bremen, og der er god Efterspørgsel efter prompte 
Baade. Paa Netto Charter fra Golfen opnaas 10/ pr.

Januar til U. K. eller Kont., men pr. Februar kan kun 
faas 9/6 å. 9/9. Tømmerpladserne viser ikke megen 
Aktivitet; der noteres 82/6 å 83/9 fra god Golfhavn til 
Kontinentet og en britisk Havn. For Korn fra New. 
Orleans er sluttet et Par Januar Baade til 2/6 direkte 
udsøgt Havn. De kanadiske Træpladser viser stadig kun 
ringe Liv; 40/ er sidst betalt for 4 Rejser f. o. w. fra 
Miramichi til Englands Vestkyst.

La Plata Maj-kedet er nærmest uforandret. 18/ kan 
betinges for „handy“ Tonnage fra San Lorenzo Grænsen 
pr. Marts/April, hvorimod 15/6 er det højst opnaaelige 
pr. Januar/Februar. Fra Bahia Blanca sluttedes enkelte 
prompte Dampere til 14/ å 14/3 U. K. eller Kont.

Østersøen har ikke bedret sig, og det er overordent
lig vanskeligt, selv til saa usle Rater som de nuværende, 
at placere Tonnage, det være sig store eller smaa Dam
pere. Riga Markedet maa betragtes som udgaaet, Reval 
har saare lidt at byde paa og betaler højst 9% å 10% d. 
Hvedebasis til London eller Rotterdam, Windau noterer 
kun Hfl. 13% for Kappbjælker til Holland, Frcs. 17 
pr. Ton Hør til Dunkirk eller Ghent, og fra Libau er 
8% d. Havrebasis til London eller Rotterdam stadig 
det højst opnaaelige. Køningsberg er nu atter tilgængelig 
og noterer 1/1% å 1/3 til London, Hull eller Rotterdam, 
1/4% Antwerpen, 5/ å 5/6 pr. Load Sleepers til Boston 
Dock, Rm. 7 Rugbasis til Østnorge, Gøteborg eller Stock
holm for Smaadampere. For konsekutive Rejser over 
Saisonen 1903 noteres Frcs. 30 pr. Favn å 216 Kbf. 
fra Sydfinland til Ghent eller Terneuzen.

Kulfragterne fra Wales er gennemgaaende højere, 
til Trods for, at der har været udbudt mange Dampere. 
Markedet er fast og der betales fra Cardiff 5/ til Oporto, 
4/3 Lissabon, 6/ Genua, Frcs. 6% a 7% Marseille, 6/3 
Barcelona, 5/ Malta, 7/ Fiume, 6/ Alexandria, 6/6 Port 
Said, 8/6 å 8/9 Colombo, 10/ Singapore, 6/3 Las Palmas, 
7/3 å 8/6 Boston, 7/9 å 8/ River Plate. Fra Tynen 
sluttedes meget lidt i de sidste Dage, da Lastepladserne 
er saa optagne, at Eksportørerne ikke turde tage flere 
Baade, men de nærmeste Dage vil antagelig atter bringe 
Liv i Befragtningerne. Der er fra Tynen eller Blyth 
sidst betalt 4/6 Helsingør (800 Tons), 4/9 Nyborg 
(700 Tons), 4/ Libau (1,700 Tons), 4/Havre, 6/ Barce
lona, 7/ New York, 7/ å. 7/3 Boston. Fra Forthet vil 
Afskibningerne begynde igen i næste Uge, og der noteres 
5/9 å 6/6 til mindre dansk Provinshavn, 5/ til Sønder
borg, 4/10% Kiel, 4/6 k 4/9 Neufahrwasser, 4/3 Malmø, 
4/3 k 4/6 Libau, 6/ Genua, 7 Venedig.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenin g

Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 
Formænd:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle: Skibsreder C. P. Lund, 
Rønne Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møli er, Svendborg; Skibsreder Marius Petersen, 
Marstal; Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; 
Konsul Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, 
Nordby, Fanø; Skibsmægler G. Nicol aisen, Aarhus.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg............ Sagfører Knud Petersen og Henrik; Knudsen.
Aarhus............  — N. Knudsen.
Assens..............  — J. Jørgensen.
Esbjerg............  — J. Clausen.
Faaborg........... —. J. Amtoft.
Fredericia......... — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
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Horsens........... Overretssagfører Schouenborg.
Kallundborg ... Sagfører, cand. jur. Aage Schults.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører L/udvig Arntsen. 
Kolding........... Overretssagfører H. C. Bennetsen. 
Marstal............ ' Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart.......  — Philip Hansen.
Nexø..................... — H. Lauritsen.
Nyborg............  — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — Axel Tønnesen.
Odense............  — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Rønne..............  — Janus Olsen.
Svendborg....... Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted........... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................ Overretssagfører F. Knudsen.

Fra Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri 
er Dpsk. Rolf, bygget til Dampskibsselskabet Danmark, 
løbet af Stablen. Skibet, der er bygget helt af Staal til 
Bureau Veritas højeste Klasse, „special survey11, er 273'3" 
langt i Hoveddækket, 40'4" bredt og 19'6" dybt i Rummet 
og bliver forsynet med Triple Ekspansions Maskine med Over
flade Kondensation af 800 ind. HK. — Paa den ledige Bed
ding lægges Kølen til en Fragtdamper til Kjøbenhavn.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Fra Sø og Land.
Skibsefterretninger.

Almindeligt dansk Vare- og In du strilotteri s 4. 
Trækning finder Sted den 14., 15. og 16. Januar. I Henhold 
til den ny Plan vil der paa de gennem alle 6 Trækninger i 
Spil værende 118,000 Lodder blive fordelt et Antal af ialt 75,000 
Gevinster, saaledes at gennemsnitlig omtrent to 
Tredjedele af samtlige Lodder faar Gevinster i Se- 
riensLøb. Gevinstfordelingen er i flere Henseender forandret 
i Spillernes Favør, og Antallet af Gevinster er forøget med 
23,000 Stkr. Paa en og samme Lodseddel kan vindes to 
Gevinster i samme Trækning, og alle Hovedgevinster, ogsaa 
i 6. Trækning, er ledsagede af Præmier Angaaende 
Gevinstfordelingen til 4. Trækning henvises iøvrigt til Lotte
riets Bekendtgørelser. Gevinsterne kan eventuelt ombyttes 
med andre Genstande af indenlandsk Tilvirkning og af lige 
Værdi.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paaHovedkontoret

Ugens Havarier.

Skirner, 3-m. Skonnert af Marstal, har paa Rejsen fra 
Porsgrund til Gent med Egestaver maattet søge ind til Frede
rikshavn med Tab af en Del Dækslast og med nogen oven 
Bords Skade.

Constance, Jagt af Lohals, der paa Rejsen fra Hjem
stedet til Malmø med Havre kom paa Grund paa Femø Sletter, 
er d. 1. ds. bragt flot af Svitzers og ind til Stubbekjøbing, 
stærkt beskadiget.

Erindring, Dpsk. af Marstal, har paa Rejsen fra Boness 
med Kul til Tuborg været paa Grund paa Tuborg Red. Flot 
ved egen Hjælp.

Meta, Kutter af Frederikshavn, kom d. 4. ds. paa Grund 
paa Vestsiden af Deget Nord for Frederikshavn. Flot med 
Assistance af Svitzers og indbragt til Frederikshavn, tilsyne
ladende ubeskadiget.

Fra Sønderho meddeles os d. 5. ds.
Dpsk. Koldinghuus af Kjøbenhavn strandede i Morges 

ved Sønderho. Skibet var paa Rejse fra Parkeston til Es
bjerg. ■ De om Bord værende 19 Passagerer og hele Besæt
ningen reddedes af Sønderho Redningbaad. Skibet staar paa 
anden Revle. Aarsagen til Strandingen var Strømsætning og 
diset Vejr.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft er 
Hopper Barge Nr. 1, stor 500 Tons, sat i Vandet. Den 
bygges til den russiske Regering og skal, naar den er færdig, 
afgaa til Port Arthur.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 6. Januar). Adolph 
Andersen, Schubert, ank. til Reval 28. Decbr. — Alabama, 
Gøtsche, ank. her 23. Decbr., afgaar forv. 8. Januar til Tyne. 
— Alexandra, Thomsen, ankom til New York 2. Januar. 
— Al garve, Borries, ankom til Newcastle 6. Januar. — 
Anglo Dajne, Wiberg, ankom her 2. Januar fra Hull. — 
A. N. Hansen, Paaske, ankom her 4. Januar fra Dunkirk. 
— Antwerpen, Andresen, pass. Pt. of Ness 5. Januar fra 
Boston hertil. — Arkansas, Petersen, afg. herfra 1. Januar 
til New York. — Arno, Strubberg, ankom til Rotterdam 27. 
Decbr. — Axelhuus, Skov, afg. tra Bergen 5. Januar syd- 
paa. — Baron Stjernblad, Wiencke, ank. til Antwerpen 
30. Decbr.’ — Beira, Lunge, ankom til Stettin 3. Januar. 
— Botnia, Bønnelykke, er oplagt. — Ceres, Kjær, an
kom til Bergen 3. Januar. — Christian IX., Kolster, 
afgik fra Pillau 5. Januar hertil. — Chr. Broberg, Nielsen, 
ankom her 5. Januar fra Algier. — Christianssund, 
Rørbye, ankom her 4. Januar fra Stettin. — Co nt antin, 
Harder, afg. herfra 5. Januar til London. — Dagmar, Larsen, 
afgik herfra 4. Januar til Windau. — Douro, Mortensen, 
afgik fra Stockholm 4. Januar til Oporto. — Ella, Morten
sen, ank. til Hamburg 5. Januar. — Florida, Ørum, afgik. 
herfra 3. Januar til New Orleans. — Frederik, Thomsen, 
ank. til Hull 31. Decbr. — Garonne, Kromann, afgik fra 
Bordeaux 4. Januar til La Rochelle. — Georgios I., Schibby, 
afg. fra Christiania 19. Decbr. til Boston. — Hekla, Larsen, 
afgik fra Christianssand 19. Decbr. til New York. — Hjelm, 
Hansen, ankom her 4. Januar fra Wisby. — Island, Holm, 
afgik fra New York 27. Decbr. hertil. — J. C. Jacobsen. 
Petersen, afgik fra Baltischport 3. Januar til Montrose. — 
Jolantha, Christiansen, ankom her 5. Januar fra Riga. — 
Jyden, Gliisen, ankom her 4. Januar fra Danzig. — Kasan, 
Hansen, ank. til Libau 2. Januar. — Kentucky, Thidemann, 
afg. fra New York 20. Decbr. hertil. — Kiew, Jacobsen, afg. 
fra London 5. Januar hertil. — Kursk, Møller, ankom til 
Libau 5. Januar fra London. — Laura, Aasberg, afg. forv. 
herfra 13. Januar til Island. — Leopold II afgik 6. Jan? 
herfra til Reval.—Loire, Rabe, ankom 1. Januar til Kønigs- 
berg. — Louise, Gotthardt, ankom til Kønigsberg 31. 
December. — Louisiana, Lissner, afgik fra New Orleans 
19. December hertil. — L. P. Holmblad, Andersen, afgik 
fra Kristiania 4. Januar til Boston. — Maja, Johnsen, ank. 
her 5. Januar fra Hamburg. — Morsø, Frisenette, afgik fra 
Swansea 4 Januar hertil. — Mo skov, Sørensen, ankom her 
2. Januar fra Antwerpen. — Nicolai II, Sonne, afg. herfra 
24. Decbr. til New York. — Nishnej Novgorod, Harder, 
afgik herfra 3. Januar til Antwerpen. — Norge, Gundel, 
afg. forv. herfra 7. Januar til New York. — Nordjylland, 
Krag, afgik fra Riga 4. Januar. — O. B. Suhr, Jonsen, ank. 
til Dunkirk 2. Januar. — Omsk, Muller, ank. her 1. Januar 
fra Riga. — Oscar II, Skjødt, afgik herfra 3. Januar til 
Skotland. — Perm, Christensen, ank. til London 5. Januar. 
— Pre gel, Olsen, pass. Brunsbiittel 5. Januar fra Libau til 
Hull. — Rita, Meldahl, afgik fra Gibraltar 4. Januar hertil. 

’— Texas. Hansen, ankom til New Orleans 28. December. — 
Thyra, Fischer, afgik fra Hull 4. Januar hertil. — Tiber, 
Bech, ank. til Marseille 29. Decbr. — Tyr, Jørgensen, ank. til 
Libau 3. Januar fra London. — Valdemar, Johnsen, afgik 
fra Antwerpen 5. Januar hertil. — Vendsyssel1, Jacobæus, 
ankom til Genoa 1. Januar; afg. forv. 7. Januar til Livorno. 
— Vesta, Gotfredsen, afgik herfra 3. Januar til Reval. — 
Viking, Rasmussen, afgik fra Manchester 4. Januar til
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Swansea. — Yrsa, Gommesen, ankom til Kalmar 5. Januar. 
— Habil afgik fra Liverpool 3. Januar hertil. — Una afgik 
herfra til Reval 4. Januar. — Ariadne ank. her 4. Jauuar 
fra Rotterdam. — Erik ankom til Stettin 1. Januar.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Mahncke, afgik fra Ghent 6. 
Jan., best, til Newfort. — Frode, Tofte, afgik fra Lubeck 
23. Decbr., ankom til Blyth 30. Decbr. — Sigurd, Jørgensen, 
afgik fra Stettin 23. Decbr., ankom til Cardiff 4. Jan. — L. 
H. Carl, Meyer, afgik fra Kjøbenhavn 25. Decbr., ankom 
til Wearmouth 3. Januar. — Érik II, Hveysel, afgaaet fra 
Alexandria, bestemt til Sharpness. — Knud II, Hansen, 
afg. fra Dartmouth 4. Jan., best, til Alexandria. — Skjold, 
Schmidt, afgik fra Sunderland 24. Decbr., ankom til Libau 
29. Decbr. — Danmark, Mahncke, afgik fra Pillau 2. Jan. 
hest, til Penarth. — Ragnar, Holst, afgik fra Catania 5. 
Jan., best, til Sousa (Tunis). — Volmer, Riber, afgik fra 
Newcastle 6. Jan., best, til Libau. — Magnus. Jørgensen, 
afg. fra Libau 2. Jan., best, til Boness. — Olaf, Petersen, 
afgik fra Cardiff 23. Decbr., best til Alexandria. — Svend 
II, Risøe, afgik fra Stettin 1. Jan., best, til Cardiff.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Libau 24. Decbr., ankom til London 2. 
Januar. — Alexander S hu ko tf, Stoltenberg, afg. fra Ghent 
29. Decbr., ank. til Newcastle 31. Decbr. —Johan Siem, 
Knudsen, afg. fra Methil 1. Jan., bestemt til Fahrwasser. — 
Pawel Andrejeff, Tannebæk, afgik fra Rotterdam 1. Jan. 
ankom til Hall 2. Jan. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ankom til Lubeck 23. Decbr, — Russ, Rasmussen, afgik fra 
Swansea 24. Decbr., best, til Port Arthur U.S. — Wladimir 
S a win, Jørgensen, ankom til Cardiff 24. Decbr.

Heimdal. Anine, Rathje, ankom til Sevilla 3. Jan. — 
Kamma, Løffler, ankom til Ardrossan 1. Jan. — Elna, 
Møller, ank. til Antwerpen 2. Jan. — Martha, Jørgensen, 
afgik fra Tyne Dock 6. Jan. — Therese, Pedersen, ankom 
til Sunderland 6. Jan.

Helsingørske Dampskibsselskab. Dana, Nielsen, ligger 
i Libau. — Ophelia, Wilhelmsen, ligger i Gibraltar. — 
Kronborg, Jeppesen, ankom til Langesund 5. Januar. — 
Væring, Krohn, pass. Gibraltar.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Rufisque 20. 
Decbr., ank. til Dunkerque 1. Januar. — Niobe, Schmidt, 
afgik fra Las Palmas 3. Januar, best, til Valencia. — N a n c y, 
Nielsen, ank. til Santander 29. Decbr. — Nautik, Morten
sen, afg. fra Esbjerg 4. Januar, ank. til Bremen 5. Januar. 
— Nordsøen, Gram, afg. fra Boston 4. Januar, best, til 
Hamburg. — Nexos, Sørensen, afgik fra Glasgow 3. Januar, 
ankom til Newport 5. Januar. — Nora, Jørgensen, afg. fra 
Esbjerg 1. Januar, ankom til Bremerhafen 2. Januar. — 
Neptun, Winther,.afgik fra Esbjerg 31. Decbr., ankom til 
Hull 2. Januar. — Nerma. Nielsen, afgik fra Mariager Fjord 
3. Januar, ank. til Kønigsberg 6. Januar. — Alfa, Meinertz, 
afgik fra Methil 1. Januar, ank. til Esbjerg 3. Januar.

Dania. Dagny, Lorentzen, ank. til Rotterdam 1. Jan. 
— Mary, Nielsen, ankom til Middelsbro 1. Jan,., afgaaet til 
Aarhus 5. Jan.

Jylland. . Karen, Degn, afg. 2. Jan. fra Sfax til Nantes. 
— Ingrid, Meinertz, ankom 6. Jan. til Porman (Spanien).

Nordsøen. Wineland, Degn, ankom til Port Arthur 
1. Jan. — Nordland, Petersen, ank. til Penarth 2. Jan. — 
Holland, Hemmingsen, ank til Karrebæksminde 31. Decbr. 
— England, Andresen, ank. til Aalborg 4. Jan. — Rusland, 
Møller, ank. til Libau 5. Jan. — Kronprins Frederik, 
Schmidt, ank. til Kjøbenhavn 30. Decbr.-

Urania. Polarstjernen, Branth, afgik fra St. Vincent 
4. Jan. — Kronprinsesse Louise, Lund, afgik fra Kjøben
havn 4. Jan..

Kjøbenhavn. Fyen, Hansen, ank. til Burntisland 2. Jan. 
— Hafnia, Troensegaard, afgik fra Kjøbenhavn 4. Decbr., 
ank. til Liban 6. Jan. — Russia, Jespersen, ank. til Burnt
island 31. Decbr.

Union. Frisia, Nielsen,. afg. fra Aalborg 3. Jan., best, 
til Burntisland. — Caledonia, Fisker, afgik fra Maryport 
1. Jan., ankom til Newport Mon 2. Jan. — Sarmatia, Pe
dersen, afg. fra Nyborg 3. Jan., best, til Newcastle.

Inga. Carbonia, Jørgensen, afg. fra Terneuzen 3. Jan., 
ank. til Methil 5. Jan.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Blyth 6. 
Januar. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra Montevideo 
28. Decbr., bestemt til Hamburg. — Flynderborg, Larsen, 
afg. fra Grimsby 6. Januar, best, til Tyne. — Fredensborg, 
Hartmann, ankom til Newcastle 31. Decbr. — Frederiks
borg, Jørgensen, ank. til Libau 2. Januar. — J oms borg, 
Kiihl, ankom til Newcastle 6. Januar. — Kronborg, Erik
sen, ank. til Philadelphia 3. Januar. — Rosenborg, Schultz, 
ank. til Kjøbenhavn 29. Decbr. — Skanderborg, Jensen, 
ankom til Sevilla 23. Decbr. — Søborg, Fischer, ankom til

Sevilla 3; Januar. — Uranienborg, Schmidt, ankom til 
Newport 1. Januar. — Stjerneborg, Lundgreen, ank. til 
Kbhvn. 29. Decbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Christiansen, ank. 
til Flensborg 22. Decbr. — Klampenbor g, Jensen, ankom 
til Helsingør 21. Decbr. — M a rselisb or g. Andersen, afgik 
fra Funchal 16. Decbr., bestemt til Dunbar. — Silkeborg, 
Pedersen, afgik fra Glasgow 31. Decbr., bestemt til Neapel. 
— Skodsborg, Schultz, ank. til Blyth 5. Januar. — Tuborg, 
Mathiesen, afgik fra Bourgas 31te December, bestemt til 

| Antwerpen. — Ulfsborg, Hveissel, ank. til West Hartlepool 
i 2. Januar. — Vordingborg, Petersen, ankom til Kbhvn. 3. 

Januar,
Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Kbhvn. 22. 

Decbr. — Kallun dborg, Lund, afgik fra Livorno 5. Januar, 
bestemt til Sevilla.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ligger i 
Kjøbenhavn. — Sjælland. Sonnichsen, afgik fra Libau 5. 
Jan., best, til Bremen. — Agnete, Jensen, afgik fra Kiel 
4. Jan., best, til Methil. — Hermia, Sørensen, ligger i Kor
sør. — Alice, Hansen, ligger i Kiel. — Ajax, Brorsen, 
afg. fra Kiel 6. Jan., best, til Leith. — Bornholm, Petersen, 
ligger i Kiel. — Nauta, Madsen, ank. til Newcastle 6. Jan. 
— Rønne, Hintze, reparerer i Kbhvn.

Danmark. Thorvaldsen. Olsen, atgik fra Libau 3. Jan. 
best, til Gand. — Ansgar, Reese, afgik fra Kjøbenhavn 4. 
Jan,, best, til Newcastle. — I. N. Madvig, Hahn, ankom til 
Gand 2. Jan. — Hamlet, Sommer, ankom til Rotterdam 15. 
Decbr. — Helge, Olsen, ank. til Kjøbenhavn 30. Decbr.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, ank. 
til Delagoa Bay 2. Januar. — PrinsesseMarie, Berentzen, 
ankom til Singapore 24. Decbr. — Prins Valdemar, Berg, 
ank. til Marseilles 2. Januar. — Marselisborg, Andersen, 
afgik fra Funchal 16. Decbr.

Ærø. Enigheden, Svane, ankom 2. Jan. til Blyth. — 
Erindring, Hansen, ankom 2. Jan. til Tuborg.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen, ank. 
til Sunderland 23. Decbr. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, 
afgik fra Glasgow 4. Januar. — St. St. Blicher, van Deurs, 
ank.- til Tyne 5. Januar. — N. G. Petersen, Ellekilde, afg. 
fra Vejle 3. Januar. —G. Koch, Jørgensen, ankom til Reval 
3. Januar. — Hans Tausen, Klaaborg, afg. fra Boness 31. 

i Decbr. — H. C. Andersen, Tilly, ank. til Véjle 30. Decbr. 
■ — Peter Willemoes, Nissen, afgik fra Algiér 5. Januar.

Vulcan. Vulcan, . Tholander. ankom til Rotterdam 3. 
j Jan. — London, Bom, afgik fra Helsingør 6. Jan., bestemt 
। til Dunston. — Paris, Nielsen, ank. til Aarhus 31. Decbr.,

Myren. Anna, Hansen, ankom til Kbhvn. 7. Januar. — 
Clara, Jensen, ank1.- til Windau 5. Januar. — Kai, Thomsen, 
ankom til Kjøbenhavn 28. Decbr.

Ægir. Erik, Steen, ank. til Windau 4. Jan. — Svend, 
Kurtzhals, afgik fra Grangemouth 3. Januar, bestemt til 
Kjøbenhavn.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afg. fra Libau 
4. Januar, best, til Bristol. — Asger Ryg, Hagedorn, atgik 
fra Liverpool 3. Januar, bestemt til Las Palmas.

Sejlskibe.
Rønne. Ane Cathrine, Møller, ank. til Kjøbenhavn 1. 

Jan, — Rolf, Hermansen, ank. til Karrebæksminde 2. Jan. 
— Herman Olsen, Jakobsen, ank. til Pillau 4. Jan.

Svendborg. Jens Nielsen, Nielsen, ank. til Malmø 29. 
Decbr. — Garibaldi, Olsen, ank. til Kjerteminde 1. Jan. 
— Dannebrog, Børgesen, ank. til Arendal.2. Jan. — Carl 
Mørk, Mortensen, ankom til Skagen bugten 29. Decbr. — 
Standart, Rasmussen, ank. til Aalborg 5. Jan. —Rasmus 
Nielsen, ank. til Frederikshavn 4. Jan.

Ærø^ Anna, Madsen, ank. 27. Decbr. til Moss (Sverrig). 
— Astræa, Svane, passerede 29. Decbr.'Holtenau paa Rejse 
til Hamburg. — Foreningen, Hansen; ankom 28. Decbr. 
til Mandal. — H. H. Petersen, Hansen, ankom 28. Decbr. 
til Leith. — Norma sejlfærdig 27. Décbr. i Waterford, 
bestemt til Maracaibo. — Frederik & Ane, Andersen, ank. 
2. Jan. til Svendborg. — Rolf,' Christensen, ank. 1. Jan. til 
Marranham (Nord Brasilien). — Ro ta, Hansen, sejlfærdig 
18. Decbr. i Rufisque, bestemt til Maracaibo. — Christian, 
d. 9ende, Christensen, ank. 1. Jan. til Nakskov. —Hildur, 
Andersen, ank. 31.Decbr. tilBoness. —Niels Juel, Nielsen, 
afgik 1. Jan. fra Newport Mon til Roberts (Martinique). — 
Caroline, Madsen, ank. 1. Jan. til Kjøbenhavn. — Thekla, 
Fabricius, ankom 4. Jan. til Larvik. — Atlantic, Rasmus
sen, sejlfærdig i San Juan (Portorico) omkring 27. December, 
best, til Lavaunah la Mor (Jamaica). — Hekla, Jørgensen, 
ank. til Palermo 4. Januar. — Mindet, Rasmussen, afgik 2. 
Januar fra Kjøbenhavn til Aarhus. — Alfa, Rasmussen, var
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1. Januar sejlfærdig i Newport Mon, best, til Sane Francois । 
(Guadeloupe). ■

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes ra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kmt), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

Nordsøen. Thyborøn-Kanal. Thyborøn-Kanal V.-Baake er 
atter rejst og begge Ledefyr tændte.

Skagerrak. Hirshals NØ. Vraget af den sunkne Damper 
ligger i 8 Fv. Vand, 8 Kml. N. 48° 0. fra Hirshals Fyr. 
Vraget er afmærket med en Vragvager og med en grønmalet 
Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver */4 Minut, Blink 5 S., 
Mørke 10 S. Den ligger l'/2 Kbl. 0. t. N. for Vraget.

En graamalet Lystønde, der viser grønt Fyr med For
mørkelse, Lys 5 S., Mørke 21/, S., vil en af de nærmeste 
Dage blive udlagt V. t. S. for Vraget.

Højen. Højen Fløjtetønde er atter udlagt paa Station.
Kattegat Læsø S. Søndre-Rønner. Søndre-Rønner Sø

mærke er atter i Orden.
Samsø 0. Bosserne. Baaken paa Bosserne er nedblæst.
Munke-Grunde. Den røde Spidstønde med 3 Koste 0. for 

Munke-Grunde er bortdreven.
Sundet. Skovshoved. Skovshoved Havnefyr brænder 

fremtidig fra 1ste August—1ste Marts.
Smaalands-Farvandet. Masnedsund V.-lige Indløb. I 

Masnedsund V.-lige Indløb er den gravede Rende nu af
mærket. Den røde Vager med 3 Koste, Masnedsund Barre, 
ligger i 17 Fod Vand, Prikkerne staa i 15 Fod Vand.

Den hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, ud for 
Ore, ligger nu i 20 Fod Vand, 1,050 Alen S. 68° V. fra 
Ore Fyr.

Risprikken paa N.-Siden af Masnedø NV.-Flak staar nu i 
15 Fod Vand.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

Sverrig. Ifølge Telegram fra Lbdskaptajnen i Stockholm 
ere Fyrskibene „Grundkallen" bg „Svenska Bjorn" inddragne 
den 31te December 1902.

Finland. Bottniske Bugt. Norra Kvarken. Vaisbrarna. 
Fra Skibsfartens Begyndelse i 1903 lyser Vaisbrarna Fyr 
Horisonten rundt med hvidt, tast Fyr med rødt To-Blus af 
5 S. Varighed hver 'I, Minut.

Rafso Havn. I Indløbet til Rafso Havn er Holby Sten 
bortsprængt til 29 Fod. Afmærkningen er inddragen. 61" 
35' 10" N. Br. 21° 25' 46" 0. Lgd.

Abo Skærgaard og Bottniske Bugt. Mellem Ruotsalais og 
Lohm Lbdspladser: V. for Riukari er i 25 Fod Vand udlagt 
en Vager. 60° 21' 32" N. Br. 21° 44' 37" 0. Lgd. 0. for 
Tuorikariletto er i 29 Fod Vand udlagt en Vager. 60° 21' 
25" N. Br. 21° 44' 9" 0. Lgd. V. for Rajakari Norra er i 
23 Fod Vand udlagt en Vager. 60° 20' 18" N. Br. 21° 44' 
28" 0. Lgd. 0. for Kaitas er i 23 Fod Vand udlagt en 
Vager. 60° 19' 42" N. Br. 21° 44' 40" 0. Lgd. Følgende 
Vagere ere flyttede og ligge saaledes: Lampigrund i 28 Fod 
Vand. 60° 21' 15" N. Br. 21° 44' 14" 0. Lgd. og Kuiva 
Kalsor i 23 Fod Vand. 60° o18' 13" N. Br. 21° 45' 9" 0. Lgd.

Mellem Ruotsalais og Abo: S. for Pihlavainen Norra er 
i 36 Fod Vand udlagt en Vager. 60° 20' 57" N. Br. 21° 49' 
17" 0. Lgd. 0. for Pihlavainen Vestra i 23 Fod Vand en 
Vager. 60° 20' 50" N. Br. 21° 49' 23" 0. Lgd. N. for 
Kajvoluoto i 27 Fod Vand en’ Vager. 60° 18' 52" N. Bf. 
21° 53' 29" 0. Lgd. N. for Waha Kukkulainen Vestra i 
23 Fod Vand en Vager. 60° 18' .50" N. Br. 21“ 54' 8" 0. 
Lgd. N. for Waha Kukkulainen Ostra i 20 Fod Vand en 
Vager. 60“ 18' 49" N. Br. 21“ 54' 19" 0. Lgd. S. for 
Ristiluoto i 20 Fod Vand en Vager. 60“ 18' 50" N. Br. 21“ 
54' 26" 0. Lgd. N. for Mantykari i 25 Fod Vand en Vager. 
60“ 18' 48“ N. Br. 21° 56' 35“ 0. Lgd. N. for Makelat i 
22 Fod Vand en Vager. 60“ 18' 8" N. Br. 21“ 59' 43“ 0. 
Lgd. S. for Kammelot Vestra i 22 Fod Vand en Vager... 60“ 
18' 6“ N. Br. 22“ 0' 42" 0. Lgd. 0. for Kammelot Ostra 
i 22 Fod Vand en Vager. 60“ 18' 5" N. Br. 22“ 1' 5" 
0. Lgd.

Finske Bugt. Helsingfors Lodsplads. Flisholmsgrund 
Vager er flyttet til N. for en 5 Fods Sten ’/, Kbl. N. 63“ V.
for Grunden og ligger i 21 Fod Vand. 60° 8' 56" N. Br. 24°
56' 40“ 0. Lgd. V. for 7 Fods Grunden Herrb c. 1 Kbl. V.
for Store Herrb V.-Kyst er i 18 Fod Vand udlagt en Vager.
60“ 4' 48“ N. Br. 24“ 39' 59“ 0. Lgd. S. for 6 Fods Grunden 
Fjardgrund 2'^ Kbl. S. 40“ 0. Ira Holmen Fjardgrund er i 
23 Fod Vand udlagt en Vager. 60“ 1' 47“ N. Br. 24° 36' 17“ 
0. Lgd.

Helsingfors. Tirgrund. Paa Klippen Tirgrund er tændt 
et Fyr, der viser rødt Blink fra N. 64“ 0. til N. 40° 0., hvidt 

og redt vekslende Fyr fra N. 40° 0. til N. 5° 0., grønt Blink 
fra N. 5° 0. gennem N. til N. 55° V., rødt Blink fra N. 65° 
V. gennem V. til S. 77° V., hvidt og rødt vekslende Fyr fra 
S. 77° V. til S. 74° V., og rødt Blink fra S. 74° V. til S. 45°
V. Flammens Højde: 18 Fod. Hvidt Fyrhus. 60° 7' 39“ 
N. Br. 24“ 56' 48“ 0. Lgd.

Helsingfors—Viborg. I Farvandet mellem Helsingfors og 
Viborg ere følgende Fyr tændte:

Torra Hasten, paa Holmens N.-Pynt, viser vekslende Fyr 
fra N. 73“ 0. gennem N. til N. 69“ V., rødt Blink fra N. 69“ 
V. gennem V. til S. 73“ V., vekslende Fyr fra S. 73“ V. til S. 
691'," V., og grønt Blink fra S. 69’// V. til S. 55“ V. 
Flammens Højde: 25 Fod. 60“ 9' 39“ N. Br. 25“ 14'. 17" 
0. Lgd.

Boistb, paa Holmens S.-Pynt, viser vekslende Fyr fra 
N. 47“ 0. til N. 79“ 0., grønt Blink fra N. 79“ 0. gennem 
0. til S. 78“ 0., vekslende Fyr fra S. 78” 0. til S. 74“ 0., 
rødt Blink fra S. 74“ 0. til S. 22“ 0., og vekslende Fyr fra 
S. 22“ 0. gennem S. og V. til N. 89“ V. Flammens Højde : 
19 Fod. 60“ 19' 37" N. Br. 26“ 31' 18" 0. Lgd.

Lbfb, paa Lbfb Ref, viser vekslende Fyr fra N. 47“ 0. 
gennem 0. til S. 81" 0.. rødt Blink fra S. 81“ 0. til S. 27" 
0., grønt Blink fra S. 27° 0. gennem S- til S. 43" V., veks
lende Fyr fra S. 43“ V. til S. 49° V., rødt Blink fra S. 49" 
V. til S. 54" V., vekslende Fyr fra S. 54" V. til V., grønt 
Blink fra V. til N. 63" V., vekslende Fyr fra N. 63" V. til 
N. 59" V., og rødt Blink fra N. 59" V. til N. 54" Vi Flam
mens Højde : £0 Fod. 60“ 19' 52" N. Br. 26" 32' 30" 0. Lgd.

Mustamaa, paa en Sten NV. for Mustamaa Holme, viser 
grønt Blink fra N. 71" 0. til N. 76" 0., vekslende Fyr fra 
N. 76" 0. til N. 78" 0., rødt Blink fra N. 78" 0. gennem 0. 
til S. 63° 0., grønt Blink fra S. 63" 0. gennem S. til S. 10" 
V., vekslende Fyr fra S. 10" V. til S. 25" V., og rødt Blink 
fra S. 25“ V. gennem V. til N. 78“ V. Flammens Højde: 16 
Fod. 60“ 26' 35" N. Br. 26“ 33' 35" 0. Lgd.

Pisisaari, paa Holmens N.-Pynt, viser rødt Blink fra S. 
79" 0. til S. 83" 0., vekslende Fyr fra S. 83" 0. til S. 86" 
0., grønt Blink fra S. 86" 0. gennem 0. til N. 7“ 0., rødt 
Blink fra N. 7" 0. gennem N. til N. 37° V., vekslende Fyr 
fra N. 37" V. til N. 83" V., og grønt Blink fra. N. 83" V. 
gennem V. til S. 83° V. Flammens Højde: 18 Fod. 60" 
26' 58" N. Br. 27“ 39' 5" 0. Lgd.

Parrio, paa Holmens Ø.-Kyst, viser vekslende Fyr fra S. 
32'/2" 0. til S. 77'/,“ 0. Det er overet med Santio Fyr i S. 
55" 0. og N. 55" V. Flammens Højde: 32 Fod. 60" 27' 30" 
N. Br. 27" 43' 47" 0. Lgd.

Santio, paa Holmens SV.-Pynt, viser vekslende. Fyr fra 
S. 32'/2“ 0. til S. 77’/,“ 0. Flammens Højde: 13 Fod. 60“ 
27' 15" N. Br. 27" 44' 40" 0. Lgd.

Pukionsaari, paa Holmens S.-Pynt, ■ viser grønt Blink fra 
N. 64" 0. til N. 86" 0., vekslende Fyr fra N. 86" 0. gennem 

I 0. til S. 87“ 0., rødt Blink fra S. 87“ 0. til S. 15" 0., grønt 
Blink fra S. 15" 0. gennem S. til S. 50° V., vekslende Fyr 

1 fra S. 50" V. til S. 86" V., rødt Blink fra S. 86“ V. til S. 
89" V., grønt Blink fra S. 89" V. gennem V. til N. 86“ V., 
vekslende Fyr fra N. 86’ V. til N. 80“ V., rødt Blink fra N. 
80’ V. til N. 75’ V- Flammens Højde: 14 Fod. 60’ 26' 30" 
N. Br. 27" 48' 43" 0. Lgd.

Heminkiletto, viser grønt Blink fra N. 53° 0. til N. 87“ 
0., vekslende Fyr fra N. 87“ 0. gennem 0. til S. .73“ 0., rødt 
Blink fra S. 73“ 0. gennem S. til S. 14° V., grønt Blink fra 
S. 14“ V. til S. 75° V., vekslende Fyr fra S. 75“ V. til S. 78“ 
V., og rødt Blink fra S. 78’ V. gennem V. til N. 72" V. 
Flammens Højde: 23 Fod. 60’ 26' 44" N. Br. 27’ 51' 42" 
0. Lgd.

Kuninkaanniemi Nedre, paa Bjbrkb Holme, viser rødt 
Blink fra S. 89° 0. gennem 0. til N. 79’ 0., vekslende Fyr 
fra N. 79“ 0. til N. 3° 0., grønt Blink fra N. 3’ 0. gennem 
N. til N. 13’ V., rødt Blink fra N. 13’ V. til N. 24“ V., og 
vekslende Fyr fra N. 24“ V. til N. 54’ V. Flammens Højde: 
22 Fod. 60° 20' 15" N. Br. 28’ 37' 28" 0. Lgd.

Kuninkaanniemi Ofre, paa Bjbrkb Holme, viser vekslende 
Fyr fra N. 71/,’ V. til N. 521/,’ V. Det er overet med det 
foregaaende i N. 30’ V. og S. 30“ 0. Flammens Højde: 42 
Fod. 60’ 19' 47" N. Br. 28’ 37' 59" 0. Lgd.

Halli, viser hvidt, fast Fyr Horisonten rundt. Flammens 
Højde: 15 Fod. 60° 24' 13" N. Br. 28° 9' 27" 0. Lgd.

Følgende Fyr ere forandrede saaledes:
Virtaniemi, er flyttet til Lodshusets S.-Side og viser nu 

grønt Blink fra S. 56“ 0. til S. 50“ 0., vekslende Fyr fra S. 
50" 0. til S. 44“ 0., rødt Blink fra S. 44“ 0. gennem S. til 
S. 35" V., grønt Blink fra S. 35° V. gennem V. til N. 75’ V., 
vekslende Fyr fra N. 75“ V. til N. 65° V. og rødt Blink fra 
N. 65’ V. til N. 30’ V. Flammens Højde er uforandret.

Granholm, paa Villinge Klappen, viser nu grønt Blink 
fra N. 34“ 0. til N. 84“ 0., vekslende Fyr fra N. 84“ 0. 
gennem 0. til S. 85“ 0. og rødt Blink fra S. 85“ 0. til S. 
57’ 0.

Gråhara. I Fyrets røde, faste Lysvinkel er indsat en 
hvid, fast Lysvinkel fra N. 68“ 0. til N. 33" 0.

Alle vekslende Fyr ere rødt og hvidt vekslende Fyr.
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Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Tyskland. Elben. Schulau. Lægteren „Tommy" er sunken 
neden for Schulau. Et Vragfyrskib, der viser de sædvanlige 
Signaler, er udlagt ‘/t Kbl. neden for Vraget. 53" 34'„ N. 
Br. 9° 40% 0. Lgd.

Weser.. Hoheweg. Vandstand-Signalerne ved Hoheweg 
Fyr er midlertidig ophørte paa Grund af Havari.

Meyersledge og Kaiserhafen. Meyersledge Hovedfyr, Kaiser- 
hafen lave Fyr og Hoheweg Bifyr ere forstærkede. De to 
førstnævntes Lys er nu blaaligt hvidt, lignende elektrisk 
Buelys.

Holland. Zeegat van Goeree. Beningen. I Beningen ei
der midt i Farvandet 10 Fod Vand.

Beningen og Aardappelengat. I Beningen og Aardappelen- 
gat ere Lystønderne atter udlagte.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.

Frankrig. Seine. Vieux Port og La Vacquerie. Vieux 
Port og La Vacquerie hvide, faste Fyr ere atter tændte. 
Flammens Højde : 23 og 21 Fod. Fyrpæle, 19 Fod høje ved 
hvide Fyrhuse.

Cap Fréhel. I 1903 skal Cap Fréhel Fyr forandres til et 
hvidt Blinkfyr, der hver 10 Sekunder viser To-Blink. 
Flammens Højde bliver uforandret. Lysævnen: 27 Kml.

Under Arbejdet ombyttes det nuværende Fyr med et 
midlertidigt hvidt Blinkfyr, der hver '/, Minut viser Et-Blink. 
Det skjules af Taarnet fra S. 70° V. gennem S. til S. 30° 0. 
Det nye Fyr kan brænde til Forsøg.

Chausey. I 1903 forandres Chausey Fyr til et hvidt 
Blinkfyr, der hver 5 Sekunder viser Et-Blink. Flammens 
Højde bliver uforandret. Lysævnen: 22 Kml.

Under Arbejdet ombyttes det nuværende Fyr med et 
midlertidigt, hvidt, fast Fyr. Det skjules af Taarnet fra N. 
til 0. Det nye Fyr kan brænde til Forsøg.

Irland V.-Kyst. Isles of Arran. Eeragh Island Fyr. Fra 
Eeragh Island Fyr kan affyres en Knaldraket som Signal til 
Land for, at Fyret behøver Hjælp. Signalet er Skibsfarten 
uvedkommende. 53° 9' N. Br. 9° 51' V. Lgd.

Irland N.-Kyst. Lougb Swilly. Saltpans Bank. En rød 
Spidstønde, mærket Saltpans Bank, er i 5’,2 Fv. Vand ud
lagt ved Ø.-Siden af Saltpans Bank, 103/4 Kbl. N. 83° V. fra 
Fyret paa Buncrana Pier og i Linien Linsfort Kirke overet 
med Ø.-Siden af Linsfort House i N. 5" V. 55° 7% N. Br. 
7° 3b' V. Lgd. 

Nordlige Atlanterhav.

Den 27de November. 44° 52' N. Br. 8° 2' V. Lgd. Vra
get af et Træskib.

Frankrig. Pierre Noire. I 1903 forandres Pierre Noire 
Fyr til et rødt Blinkfyr, der hver 5 Sekunder viser Et-Blink. 
Flammens Højde bliver uforandret. Lysævnen: 20 Kml.

Under Arbejdet ombyttes det nuværende Fyr med et 
midlertidigt, rødt, fast Fyr. Det skjules af Taarnet fra N. 
35° V. gennem N. til N. 35° 0. Det nye Fyr kan brænde til 
Forsøg.

Loire. Paimboeuf— Saint Nazaire. Mellem Paimboeuf og 
Saint Nazaire foretages følgende Forandringer:

Spidstønden ved Bane du Lazaret de Mindin flyttes til 
7‘/3 Kbl. S. 75° 0. fra Fyret paa Saint Nazaire Mole.

En rødmalet Lystønde, der viser grønt Lys, udlægges 
100 Alen S. for Skæringen af Ledelinierne: „Aiguilion Fyr 
overet med Fyret Vieux M61e“ og „Taarnet Sécé midt imel
lem Paimboeuf Fyr og Kirketaarn."

De to Lystønder i Passe Meyner ere inddragne.
En sort Lystønde, der viser rødt Lys, udlægges S. for 

Klippen Imperlay.
Lystønden „NE. de Saint Nicolas11 flyttes 3/4 Kbl., til a/4 

Kbl. N. for l.n Meter Grunden.
Fyrhus og Pæl til det lave Ledefyr, som leder mellem 

Donges og Foste de Sécé ere nu hvide.
Fyrlinierne, der angives af Fyrene omkring Donges, 

hedde nu: Donges Amont, Jetée de Donges og Donges Aval.
Saint Nazaire. En Plade med 71/, Fod Vand ligger paa 

Saint Nazaire lille Red 4'/3 Kbl. N. 71° 0. fra Fyret Vieux 
M61e.

Spanien N.-Kyst, Bilbao. Naar den hvide Lystønde, der 
viser hvidt Fyr uden for Bilbao Bølgebrvder, ikke brænder, 
tændes to røde Fyr paa Yderenden af Molen, som holdte 
overet lede c. Kbl. uden om Lystønden. Fyrene staa c. 
20 Alen fra hinanden og have en Forskel af 3 Fod i Højde.

Nova Scotia. Cape Breton. Louisbourg Harbor. Afmærk
ningen i Louisburg Harbor holdes fremtidig paa Plads hele 
Aaret. Lystønden og Klokketønden uden for Havnen om
byttes i Januar eller Februar for Vinteren med Spirtønder.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. Ankerplads
tønden ud tor Stapleton, Staten Island, er flyttet til ud for 
Clifton i 12 Fv. Vand, fra Fort Hamilton Flagstang i N. 62° 
V. og fra Fort Wadsworth Flagstang i N. 121/,0 V. — Anker
plads-Tønden NV. for Erie Basin N.-Ende er flyttet og ligger 

i 22 Fod Vand, fra Governor Island Pælefyr i S. 13° V. og 
fra Liberty Statuen i S. 48° 0. — Ankerplads-Tønden ud for 
Red Hook er flyttet og ligger i 7 Fv. Vand, fra Governor 
Island Pælefyr i S. 27° V. og fra Liberty Statuen i S. 48° 0. 
— En Ankerplads-Tønde, mærket A, er i 6 Fv. Vand udlagt 
udfor 43th Street, fra Enden af Pieren i N. 61° V. og fra 
Castle Stevens i N. 82° 0. Den afmærker N.-Grænsen af 
den S.-lige Ankerplads. — Ankerplads-Tønden ud for 55th 
Street er flyttet og ligger i 6'/2 Fv. Vand, fra Enden at 
Pieren i N. 51° V., og fra Castle Stevens i N. 32° 0. — 
Ankerplads-Tønden ud for 89th Street er flyttet og ligger i 
8’/2 Fv. Vand, fra Midten af Central Round House i N. 69° 
V. og fra Days Point i N. 47° 0.

Delavare Bay. I Delaware Bay anvendes som Vinter
afmærkning, i Stedet for de almindelige Is-Tønder, Spids
tønder og Stumptønder af en ny Type paa en Del af Sta
tionerne, og samme Type benyttes, naar Lystønderne Ridge 
Nr. 17, Reedy Island Nr. 17 B. og Baker Shoal Nr. 20 A. 
inddrages.

Maryland. Patapsco River. Craighill Channel Lower En
trance. Craighill Channel Lower Entrance røde Klokketønde 
Nr. 2 er flyttet 360 Alen 0. hen i 5 Fv. Vand til Kanten af 
Renden, fra Lone Point Fyr i N. 89° V. og fra Sandy Point 
Fyr i N. 7° V.

Virginia. Chesapeake Bay. Omtrent den 5. Jan. 1903 
flyttes „Cape Charles" Fyrskib c. 1% Kml. SV. hen i 6’/2 
Fv. Vand, c. l'/4 Kml. ØSØ. for det Grundeste paa Smith 
Island Shoal, i Linien Cape Charles gamle og ny Fyrtaarn 
overet i S. 761/,0 0., 9 Kml. fra det nye Fyr. 37° 5' 17" N. 
Br. 75“ 43' 29" 0. Lgd. En rød Mærketønde, mærket C. C., 
ligger ved Fyrskibet.

North Carolina. Albemarle Sound. En rød og sort vand
ret stribet, spids Vragtønde er i 13 Fod Vand udlagt ved 
Vraget af en sunken Skonnert, 1 Kml. SØ. for Wade Point Fyr.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Algier. Philippeville. I den første Halvdel af Januar 
1903 forandres Belysningen ved Philippeville paa Grund af 
Havnearbejder saaledes:

Den røde Lystønde, der viser grønt Fyr, ved Yderenden 
af Chateau Vert Mole flyttes ’/s Kbl. NØ. hen til NØ. for 
Molens Forlængelse.

En Lystønde, der viser rødt, fast Fyr, udlægges ’/„ Kbl. 
N. 25“ 0. fra den foregaaendes’ nye Plads, VNV. for Yder
enden af den nye N.-Tværmole, som bygges.

Skikda røde Fyr lyser kun fra N. 4O’/2“ V. til N. 441/,0 V.
Det røde, faste Fyr paa Inderhavnens S.-Mole ombyttes 

med et grønt, fast Fyr.
For Indgaaende skal man holde de to Lystønder, som 

vise rødt Fyr, om Bagbord, og Lystønden, som viser grønt 
Fyr, om Styrbord.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.

Malacca. Pulo Penang. En rødmalet Lystønde, der viser 
hvidt Fyr med Formørkelser, er udlagt i North Channel, fra 
Rat Island i N. 22“ V., 3.9 Kml. og fra Tanjong Puchat Muka 
i N. 64“ 0. 5“ 31' N. Br. 100“ 17' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.

China. Yangtse Kiang. Blockhouse Shoal. Den røde 
Stumptønde ved SV.-Siden af Blockhouse Shoal er ombyttet 
med en rødmalet, spids Lystønde, der viser hvidt Fyr med 
Formørkelser, Lys 4 S., Mørke 2 S. 31“ 19% N. Br. 121“ 
42% 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.

Tyrkiet. — Karantænen for Skibe fra Alexandria og for 
Pilgrimskibe fra Hedjaz er nedsat til 5 Dage, fra ægyptiske 
Havne, Alexandria undtagen, til 2 Dage.

Malta. — Karantænen overfor Odessa er hævet.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 8de Januar 1903. — Skibsfarten i 1902. 

— Om anden Styrmands Stilling om Bord i engelske Skibe. 
— Skibes aarlige Forringelse. — Fragtmarkedet. — Forenings
meddelelser. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Teler. Nr.4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation tor 5 Gange 10 Gange 25 Gange
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side..............  10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DY HR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad„KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF;

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Halv Sekstanter 70 Kr.
Reparationer udføres.

LAURITZ KIRKEBY, Laxegade 26.

Ustandselig gaar Meyers amrk. Pudse- 
Creme sin Sejers- 

gang over hele 
Verden, 

fordi det er 
det ypperste 

al alle Metalpud
semidler. Faas saa
vel i fast som fly
dende Consistens 
hos alle Isenkram- 

og ColonialhdL
L MICHELSEN,

Pilealle 53. — Telefon 2905.

V« BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres
solidt, hurtigt og billigt.

C. Mollerup, MotorfabriL Esbjerg, 
Skibssmedie & Maskinfabrik, 

udfører hurtigst og sikrest alle 
Jærnskibs- og Maskin-Beparationer.

Leverer som Specialitet:
Jollemotorer paa 17, til 4 H.s K. med 1 eller 2 Cylindre for 

Fiskejoller og Lystbaade.
Skibsmotorer paa 17, H.s K. og opefter med 1 eller flere 

Cylindre for Fiskekuttere, Kvaser, Galeaser og større Skibe.
1. Klasses Arbejde. * Største Økonomi. * Mest praktiske. 

Levering af komplette Motorbaade.

Skib til Salg.
En under Bygning staaende Jagtskonnert, c. 60 

Br. Tons, er billig til Salg ved Henvendelse til

P. Bonnesen, 
Skibsbygmester, 

Aalborg.

Kjøbenhavns Børskurs d. 7. Jan. 1903.

Vekselkurser d. 6. Jan. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk.................. 887, 89
Danmark......................................... 63 647,
Norden............................................. 90 90 907,
Kjøbenhavn .................................... 807, .807, 803/,
Carl............ ..................................... 36 377,
Dannebrog..................................... 79 81
Skjold..................... . ...................... 51 52
Urania............................................. 34 . 35
Union................ .............................. -.84 857,
Dampsk. af 1896 ............ .............. 807, 82
Østasiatiske................................... 99 987, 997,
Østersøen....................................... 987, 100
Nordsøen ....................................... SB1^ 37
Torm .. . .......................................... — —
Vesterhavet .................................. 90 105
Gorm.................................. ............ —
Inga................................................ —- —
Cimbria ......................................... —. ’ —
Foren. Bugser-Selsk...................... 55 —
Dansk-russisk Dampsk.. ,............. — —
Hejmdal......................................... 937, 957,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. .. . ................... 100 102
5% - - ....................... — —
5% Norden .................................... 101 104

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats amort.............................. — —
37,% uopsig. Stats....................... 987, •100-
37,% Husejer Kreditk. .. . . . ......... 86 867,
37,% Kbhvns Kreditf. ................ 897, 90
4% — — 2. Serie .. 937, 937,
4% - - 1. - .. 97 ■ 977,
377% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 897, 907,
4% - - 6 —...... 937, 937, 94
37,7, Landkreditk. 3 —......... 91 93

Aktier.
Nationalbank.................................. 1417,- f-142-i 1417, 1417,
Privatbank..................................... 1227, 1237,
Landmandsbank ............................. 123- 122-|-^ 1227, 123
Handelsbank.................................. 1247,- 4-4-125 1247, 1247,
Grundejerbank ............................. 1097, 1107,
Burm. & Wain ............................ 957, 957, 96
Helsingørs Jærnsk........................ 887, 90
Sukkerfabr....................................... U774- 1177, 1117,
Bryggeri Aktier............................. 1137,- 1-1144 1137, 114

Notering paa Berlins Børs d. 6. Jan. 1903.

åvista 
Sælger.

10. d. d.
Køber.

Hamburg....................................... 89.05 88.90
London ........................................... 18.20 18.16
Paris..-.............................. .............. 72.45 —
Amsterdam .................................... 150.25 —

Russiske Noter......................................................
4% Russiske Consols...........................................
37io% — Boden Kredit.............................. . .
5% Mexikanske 1899..................... .......................
5% Rumænske Stats.............................................
4% - - 1890 .....................................

216.20

96.50
100.50
98.50
88.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.1

„Foren. Dampskibsselskab11 16,000, „Danmark11 4,000, 
„Norden11 36,000, „Kjøbenhavn11 12,000, „Carl11 2,000, „Danne
brog11 30,000, „Urania11 2,000, „Dampskibsselskabet af 1896“ 
4,000, „Østasiatiske11 22,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er del
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 k 11 Fod. Nord 
for samme 11 å, 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5‘/.2 

å 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efi er fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris: 

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/2 å 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af

Havnearbej
dernes Fag

forening.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding til 100 å, 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for- 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 16 Fod 
Vand fører til

Havnen. Ved Bol
værket 1(> Fod, 
mellemste Havn 

12‘/2 Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5 
Fod ved d. Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
Dampskibe i 
regelmæssig 

Fart 8 0.
Udenrigske 
Dampskibe 
og Lægtere 
over 100 F.
i udenrigs 
Fart 12 0.

Lods i Sommeren
68 Øre pr. Fod af 

Skibets Dybg., Vinter 
91 Øre pr. Fod. Under 
50 Reg.-Tons: Sommer 
51 Øre, Vinter 68 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i

Vin term aa- 
nederne 
ingen

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe- 

ditørlirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophaliugs- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.



Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- ogBugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udtør Graadyb er 
gennemgaaende IS 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse- 
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 16 Fod 
og ved den søndre

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket ined talrige Bøj
er, Lystender og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne.Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinvæj’k- 
steder. Frilager ved 

Toldboden.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 6 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

Andes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/2 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller, la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c; 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
den 3Maane- 
der efter Ind
førslen gen- 
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, def bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke. Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 6 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren: 
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale 2/n 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning, 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.



Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste. Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper ufor- 

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nysted.

Havnen 127t Fod.
Indsejling dertil: 
a) 0. om Rødsand 

12*/a Fod,
b) gennemRødsand 

ved Østre Mær
ker 10 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 12 0.
Udg.: 12 0.

Ballastafgift 2 0. 
pr. Reg. Ton.

27, å 3 Kr. 
pr. Mand

Odense.

I Fjorden 16 å 20 
Fod. I Kanalen 

og den ny Havn 
15 Fod. I den gam
le Havn 12 å. 14 
Fod. En betydelig 
Forbedring af Be
sejlingen til Byen 
er under Ud forel se.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

1 Fjorden Lodsfrihed: 

Naar Lods benyttes:

Sommertakst: Fra 
Søen til Enden af 

Kanalen 1 Kr. 12 0. 
pr. Fod. Fra Enden 
af Kanalen til Søen 

88 Øre pr. Fod.
Vi nter takst: Fra Søen 
til Enden af Kanalen 
1 Kr. 49 0. pr. Fod. 
Fra Enden af Kanalen 
til Søen 1 Kr. 17 0. 

pr. Fod.

1 Kanalen Lodstvang: 
For Skibe indtil 50 

Tons,SommertakstKr. 
3.24, Vintertakst Kr. 
4.32, For Skibe over 
50 Tons, Sommertakst 
Kr. 3.84, Vintertakst

Kr. 5.12.

Bugserlng:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.

Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdellavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 47, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 50 
Reg-Tons: 159 Øre pr. 

Fod.
Skibe over 50 Reg.- 
Tons: 212 Øre pr. Fod. 

I Vinterhalvaaret 
33 % mere.
Bugserlng:

Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl. 

V. 5'/2 å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton foi 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons.efterSOOTons, 
betales pr. Ton l Øre.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

i

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- 
og Træskibsbyggeri, Op- 
halerbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7» ®re 

daglig pr. Reg. Ton.



Besejlingsfor- 

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 6‘/a Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0. pr. 

Fod.
Ingen fast Bugserlng.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ- 
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons, 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage"

der uddanner sine Elever til Semænd for Koffardi- 
marinen, agtes udsendt paa Togt fra Midten af April 
til September. Ansøgning om Optagelse indsendes inden 
1ste Marts, adr. Stiftelsen „Georg Stages Minde“, Ny 
Toldbodgade 43 K.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, 
Forældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Sam
tykke. .

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest inde
holdende, foruden Oplysning om Helbred, tillige Medde
lelse om Syn og Farvesans, samt andre Anbefalinger 
maa medfølge. Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar. 
Ophold og Undervisning om Bord er frit; men han skal 
betale den ensartede Paaklædning og øvrige Ekvipering 
om Bord med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil ikke blive sendt før 
1ste Marts. Antages Eleven, bliver der senere tilsendt 
ham et Sæt Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning, 
til Brug ved Konfirmationen, dersom han bor udenfor 
København; bor han i København, maa han selv afhente 
Tøjet.

Der kan tilstaas enkelte Elever Hjælp til noget af 
Ekviperingen, naar Ansøgningen indeholder Attest for 
Trang.

Elever fra København og Omegn skulle selv over
bringe Ansøgningen Kl. 1 eller 6.

Bekendtgørelse
fra

Aim. dansk Vare- & Industrilotteri.

w 32. Series
4de Trækning begynder Onsdag den 14de Januar 1903.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:
i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække.

1 Gevinst paa 1260 Kr. 1 Gevinst paa 2600 Kr.
1 —— B 600 — 1 —— n 1200 —
1 — » 600 — 1 — a 1000 —
2 — å 300 — 2 _ å 600 —

10 — 260 — 10 — » 600 —
70 — 100 — 70 — 200 —

106 — 60 — 105 _ B 100 —
140 — H 25 — 140 _ > 60 —
135 — B 12 — 135 — s 15 —

2335 — » 10 — 2336 — » 10 —
Ialt: 8,400 Gevinster.

Paa et og samme Lod kan vindes 2 Gevinster i samme Trækning.

2. Præmiegevinstrække.
1 Gevinst paa 1260 Kr.
1 — B 600 _
1 — J 500 _
2 — a 300 _

10 — p 250 _
70 B 100 _

106 — 60
140 — B 26 _
136 — i 12 _

2335 — » 10 —

Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes å. 3 Kr. Stykket 
overalt hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hoved- 
kollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende udle
veres gratis.

Kontorist«
For et ungt Menneske — 20—25 Aar — der kan korre

spondere og er kendt ined Rederi eller Klareringsforretning, 
bliver der om kort Tid Plads ledig i en Rhederi og Mægler
forretning.

Ansøgning med Oplysninger indsendes til dette Blads 
Kontor under Mærket: „S. 5O“.

Lanterner med Certifikat, 
Havnefyr leveres af G. W. Frydenlund & Søn, 

Holmens Kanal 18, Kjøbenhavn K.
Tel. 3681.

Skib til Salg.
Galease „Skirner", 35,14 Reg.-Tons, laster 1650 Cnt. død 

Vægt, er til Salg ved Henvendelse til
P. L. Thomsen,

Tegl gade, Marstal.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

“S™ Akvavitter.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Afdeling for mindre Skibe 

afholder sin aarlige Generalforsamling i Aalborg i Slutningen 
af Januar Maaned d. A. Forslag, som ønskes behandlede 
paa denne, maa af Kredsformændene indsendes til Sekre
tæren senest Lørdagen den 17. ds. Mødetid og Sted vil senere 
blive bekendtgjort.

Aarhus, den 6. Januar 1903.
P. B. V.

N i c o I a i s e n.



A. J. MAXEN,
Nicolai Taarn 15.

Kød og Flæsk 
tu Skibsproviant.

Telt. 4321. * Privat Telt. 184B9.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsvsrftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

Joh. Føns’s 
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

J. Melander,
Blikkenslager«

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardehavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

Aarhus Skibssmedie, 
4 0, Mejlgade 4 0, 

udfører alt Skibs- og Maskinarbejde 
solidt og billist.

N. M. Lund.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation 
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Sejlskibsfører.
En velanbefalet Styrmand 

med Kapital ønsker at købe 
en Førerpart, eller at ind
skyde Kapital i en større 
Nyanskaffelse. Billet mrk. 
„Kapital 448“ modt. Aug. 
J. Wolff & Co. Ann. Bur., 
København.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt. 

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikaniuche Dampfachifffahrta Gesellschaft,• Hamborg 
and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 
vice versa.

Svenaka Lloyd, Gothenburg, regular Hue of steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE"

HÅNSCHELL & C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Christensen & Svensen. 
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth.

Telegrams: CHRISTENSEN.

____________________  __  i

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, i 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“ ' 
Telefon Nr. 56.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

HOLM &WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

SKIBSBYGGER L LARSEN,
NYSTED,

modtager Bestillinger paa nye Skibe samt Reparationsarbejde.

En jagt,
laster 1000 Cnt., maaler 22,65 Netto, storartet udhalet, op
taget i Bogø Søassuranceforening 1897 for 3000 Kr., er meget 
billig til Salgs ved Henvendelse til

Forhyringsagent Jensen, 

Skattergade. Svendborg.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer.af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.



J. J. Kastrups Eftf.
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.» J 
(Telefon 4146.), 

Smede- &
Maskinværksted.

A[lt Skibsarbejde 
udfores!solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

Røgforbrændingsapparatet

Aktieselskabet Carl Axelsen’s jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

„Vesuv“
giver

10 å 20 % Besparelse i

Kulforbruget
Og

Befrier for Røg.
„Vesuv“-Agenturet,

Linnesgade 35, 1. Kbhvn.

Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Thorvald 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
6065.

Carl Hansen, Herluf Trol
lesgade 1. Telf. 3560.

Georg Sørensen, Nyhavn 
13. Telf. 6404.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovan
teringsforretning. Telf. 8332.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Telefon 90.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Frederikshavn. P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Gafé van Zandt,
Set. Anna Plads 6,

Stue og 1. Sal.
Frokostretter fra 50 Øre. Diner 
fra I Kr. samt a la carte hele 

Dagen.
Alle Ølsorter, udsøgte Vine.
Kaféens Indehaver er den 

samme som altid.
Telef. 494. H. J. Aliphas.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIB S ARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til KgL dansk Yachtklub.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibspro viante ring. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

H. Thomsen, 
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade i 04. Telf. 0814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

SØREN NIELSEN,
SKIBSHANDLER.

CALLE PEDRO MENDOZA 1673.
BOCA, BUENOS AIRES.

ARGENTINA.
Breve til min Adresse be

sørges prompt.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr : Kaydyhr. Telefon 8901.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
kn^hrhakd. HAMBURG. T*'2e8"r

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Skibsbageriet, Skolegade 30, Aarhus, anbefales. Største Lager her paa Pladsen. Martin Andersen.

Udgivet af et Aktieselskab. Redigeret af L. DREQHSEL.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 3. Kjøbenhavn, Torsdag den 15. Januar 1903. 10. Aarg.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

Ankere & Kjæder, 
To ug værk Og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21.

H. H. ADRIAN,
K obbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.

Specialitet: Skibsklosetter.

I Aut. Forhyringsagent,
! Kjøbenhavn.
' C. Sommer, Ny Toldbod 

gade 7, St.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager, 

i Kg I. - Hof-Leverandsr.

I Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke

L;

Inte
16, St. Annsplada. Telf. 5601.

lonal Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 
Kobberfarve for Træskibsbunde.

j & Danby’s Faner for Jærn- og Staaloverflader.

Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Tønderings
Kabysser, Skibsovne og Spil,

leveres af

Christianshavns Jærnstøberi,
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, ’SX?4



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
StOF—Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods, saasom Stævne, Propeller in. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: See-Aske-Ejectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe. Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul at' forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Levig & Co., Kjøbenhavn K.

Bryggenets Aftapning.
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse. 
Kontor: Piieallé 5. 
Depot: Havnegade 47.

C. Mollerup, Motorfabrik, Esbjerg, 
Skibssmedie & Maskinfabrik, 

udfører hurtigst og sikrest alle 
Jærnskibs- og Maskin-Reparationer.

Leverer som Specialitet:
Jollemotorer paa 1 */2 til 4 H.s K. med 1 eller 2 Cylindre for 

Fiskejoller og Lystbaade.
Skibsmotorer paa l‘/2 H.s K. og opefter med 1 eller flere 

Cylindre for Fiskekuttere, Kvaser, Galeaser og større Skibe.
1. klasses Arbejde. * Største Økonomi. * Mest praktiske. 

Levering af komplette Motorbaade.

J. D. BEAUVAIS
Alle Slags Konserves 

bedst

billigst.
Nestle's sekunda!

Mælk. !
Specielt til kortere Sørejser 

eller i kølige Klimaer.

Uden Garanti. — Meget billig.

Er „Mo88-Rose“-Tobakken
æKte, skal hvar Pikka altid bare VlgnattM.

v Mugfutored Eipreuly lir TtørvtUn £ 2
CMgahac«, ok paatrykt ® S
Mlaarspaplretj. i-" Ah B’ /

De Danske Svineslagter irs
Konservesfabrik

ved

Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagter i
Leverpostej med og uden Trøfler.

Mettwurst, Blodpølse, Sylte og 
Frankfurterpølser.

Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Treffet 12—2, 6—8 Ahen. Søndag 1—2.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

Tb. Simonsens Eltf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

La nterner.

EFTW^
' (cand. polyt. Vestesen og cand. polyt. Wied.)

MASKINFABRIK, JÆRN- 06 METALSTØBERI,
AARHUS.

Udfører Skibsreparationer af enhver Art.
Største Værksteder paa Pladsen.

CARL KRARUP,
Amallegade 31.

Kjøbenhavn K.

Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.
Agentur for

Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.
Expedition af de svenske Postdampskibe : 

„Malmø1, „Liibeck“, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11 „J. P. 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten
Kj øbenhavn — Lubeck l 

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore11 i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.
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Kjøbenhavn, d. 15. Januar 1903.

Det forløbne Aar har ikke for Sø- og Handels
rettens Vedkommende været særlig rigt paa interessante 
Retsafgørelser. Vi skal i det følgende kortelig gengive 
Resultaterne af nogle af de vigtigste.

Af Sammenstødssager kan først nævnesRussia 
mod Annandale, hvor det drejede sig om et Sammen
stød i Drogden. Det fremgik af Forklaringerne, at de 
to Skibe kom imod hinanden med rødt imod rødt, men at 
Annandale, der var sydgaaende, i Stedet for stadig at 
holde sig paa den vestlige Side af Farvandet, allerede 
længe før Sammenstødet skete (8 4 9 Minutter, forinden) 
stoppede, mistede sin Styreævne og derved kom til at 
ligge tværs i Farvandet. Skylden for Sammenstødet 
tillagdes alene Annandale.

I Sagen Mester mod Malmø skete Sammenstødet 
mellem de to Skibe, af hvilke Mester er en Skonnert og 
Malmøen „Øresund11 tilhørende Damper, paa Kjøbenhavns 
Inderred. Skonnerten krydsede ind efter og havde for
anlediget, at Færgen „Kjøbenhavn11, der kom ud af 
Frihavnen, havde maattet dreje helt Styrbord over ned 
langs Frihavnens Østmole. Da Malmø kom tværs af 
Færgen, bemærkede man Mester agten for Færgen, men 
til Trods for, at der straks beordredes Bak og Bagbords 
Ror, tørnede Skonnerten med sin Kly verbom mod Malmøs 
Bagbords Fokkevant. Retten fandt ikke, at Malmø 
havde nogen Skyld, og frifandt derfor denne for Skon
nertens Erstatningsfordring.

I Sagen John Frederik mod Carla skete Sammen
stødet i Limfjorden, hvor Kutteren John Frederik laa 
opankret nord for Bredehage og blev paasejlet af Dam
peren Carla, der kom fra Aalborg. I Dommen udtaltes 
dec, at Kutteren ikke som paastaaet kunde antages at 
have været opankret i selve Fyrlinjen, men dog nærmere 
ved denne end i og for sig heldigt, men at Carla efter 
de foreliggende Forhold paa det paagældende Sted havde 
havt for megen Fart, ligesom der ikke var holdt fornødent 
Udkig, idet der kun havde været Udkig paa Kommando
broen, der fandtes helt agter i Skibet. Da Carla saaledes 
fandtes at have havt den væsentligste Skyld i Sammen
stødet, dømtes den til at betale John Frederik 2/s af 
dette Skibs Skade.

Af Bjærgningssager kan nævnes: Em. Z. 
Svitzers Bjærgningsentreprise imod Damperen 
Borussia. Borussia var kommet paa Grund paa Gjedser 
Rev og havde boret sig ikke saa lidt ned i Grunden. 
Bjærgningsdamperen Skandinavien arbejdede først 
i 6 Timer den ene Eftermiddag, og den næste Dag kom 
Bjærgningsdamperen Em. Z. Svitzer til Hjælp og 
arbejdede hele Dagen med at grave en Rende. Ved 
Midnat lykkedes det de to Bjærgningsbaade ved forenede 
Kræfter at faa Skibet flot. Skibet, der var ballastet, 
var ved en Vurdering ansat til Rmk. 185,000, ved en anden 
til Rmk. 145,000. Bjærgningsentreprisen forlanges Kr. 
40,000, medens det indstævnte Rederi tilbød Kr. 5,000. 
Retten fastsatte Bjærgelønnen til Kr. 27,000.

En anden Bjærgningssag var Em. Z. Svitzers 
Bjærgningsentreprise mod Damperen Julia. Julia 
var kommet paa Grund paa Gjedser Rev og havde sluttet 
Kontrakt med Svitzers om Bjærgning, idet Betalingen 
skulde fastsættes af den permanente Voldgiftskommission 
i Kjøbenhavn. Senere forlangte Julia imidlertid Af
gørelse ved Sø- og Handelsretten. Svitzers Damper 
Skandinavien arbejdede fra Middagstid den 25. Maj 
til Kl. lJ/2 Morgen den 26de Maj, da Skibet kom flot. 
Svitzers forlangte Kr. 36,000 i Bjærgeløn. Julias Ladning 
og Fragt beløb sig til Kr. 60,000, Skibet blev af Bjær
gerne anslaaet til en Værdi af Kr. 170,000, medens 
Rederiet angav Værdien til Kr. 115,000. Medens der 
fra Julias Rederis Side under Sagen hævdedes, at der 

ikke forelaa noget egentligt Bjærgningsarbejde og at 
Julia næsten var kommen flot ved egen Hjælp den 25de 
om Eftermiddagen, kom Retten herimod til det Resultat, 
at et egentligt Bjærgningsarbejde forelaa og at det var 
Bjærgningsdamperens Virksomhed, der havde bragt Julia 
flot. Under Hensyn til samtlige Omstændigheder fast
sattes Bjærgelønnen til Kr. 30,000.

Endvidere kan nævnes Fiskedamperen Martin mod 
Dampskibet Carl Rathkens. Sidst nævnte Damper 
havde under haardt Vejr i Nordsøen mistet sit Agter- 
styreapparat og Martin kom da til Hjælp og forsøgte 
dels at styre, dels at slæbe Damperen, hvilket imidlertid 
ikke lykkedes, idet Staaltrosserne sprang, og Carl Raht- 
kens drev nordpaa. Martin opholdt sig hele Natten i 
Nærheden, og den næste Dag, da Vejret bedagedes, og 
man om Bord i Carl Rathkens havde faaet Styreapparatet 
i Orden, fulgte Martin med, indtil begge Skibe indkom 
i Hesnæs Havn. Retten fandt, at Martins Virksomhed 
havde været af væsentlig Betydning og tilstod den en 
Godtgørelse af Kr. 15,000.

Af Befragtningssager kan særlig nævnes Sagen 
Det forenede Dampskibsselskab mod Vilh. 
Petersen & Co. Det drejede sig her om et af de 
saakaldte „received for shipment11 Dokumenter, ved 
hvilke et Rederi anerkender Modtagelsen af visse Varer, 
som det forpligter sig til at befordre til et senere Tids
punkt, end det, paa hvilket Varerne er modtagne. Vilh. 
Petersen & Co. havde af et amerikansk Firma købt et 
Parti Hvede, at levere i December 1898, og modtog 
gennem en London Bank et Dokument, dateret New York 
den 31te December 1898, i Konossementsform og med 
sædvanlige Konossementsklausuler, men indeholdende 
alene en Anerkendelse af, at Varerne var modtagne for 
at afskibes med Hekla, der var bestemt til New York 
og derfra til at afgaa til Kjøbenhavn, eller med den 
følgende Damper paa Ruten. Da Varerne ankom hertil, 
tilbageholdt. Vilh. Petersen & Co. af Fragten et Beløb 
som Godtgørelse for Tab og Udgifter ved at Partiet ikke 
var blevet afskibet i December, men først i Januar. I 
Dommen udtalte Retten, at det paagældende Dokument, 
skønt i Konossementsform og med Konossementsklausuler, 
ikke kunde siges at være eller at have udgivet sig for 
at være noget egentligt Konossement, da dets indledende 
Hovedbestemmelse netop udtrykkelig anførte, baade at 
Skibet endnu ikke var ankommet, saa at Dateringen 
ikke kunde betyde Afskibningsdatoen, og at Rederiet 
skulde være berettiget til først at befordre Varerne med 
det følgende Ruteskib. Rederiet fandtes endvidere ikke 
at have foretaget noget, hvorved det burde forudse, at 
Firmaet vilde blive skuffet, men det maatte falde dette 
til Last, at det var gaaet ud fra. at Dokumentet var et 
Konossement.

I Sagen Svend Haug mod Det danske Gød
ning skompagni drejede det sig om Betaling af nogle 
Lægtningsomkostninger, foranledigede ved, at nævnte 
Damper ved Indsejlingen til Nakskov kom paa Grund 

i og maatte lægte. Da Svend Haug i Certepartiet var 
opgivet til et Dybgaaende af 12' 9" engelsk, og det ikke 
ved Forhandlinger om Lastens Størrelse var blevet 
betydet Gødningskompagniet, at Damperen vilde komme 
til at stikke dybere, og da der i Nakskov Havn og hele 
Fjorden er 14'med daglig Vande, kunde der ikke lægges 
Gødningskompagniet noget til Last, men det maatte være 
Rederiets Sag, naar det gik ind paa Befragtningen, at 
have undersøgt Forholdene. Rederiet maatte derfor selv 
bære Lægtningsomkostningerne.

Af Sager om Forsikring findes kun en, nemlig 
Sagen Svarrer & Co. mod Det kgl. octroy. Sø- 
assurance-Kompagni. Spørgsmaalet drejede sig her 
om Kaskoforsikrerens Stilling til Undtagelser fra York



28 Dansk Søfabtstidunde. 15. Januar 1903. '

Antwerp Rules. I det nævnte Tilfælde var der i 
Certepartiet gjort en Undtagelse med Hensyn til Rule I, 
der erklærer over Bord Kastning af Dækslast for ikke 
at være Havarigrosse, og i Henhold til denne Undtagelses
bestemmelse var over Bord Kastningen i dette Tilfælde 
ved en i England opgjort Dispache beregnet som Havari
grosse. Havde der intet staaet i Certepartiet om Op- 
gørelsesmaaden, vilde engelsk Ret have været anvendt 
og over Bord Kastningen ogsaa være betegnet som 
Havarigrosse. Kaskoforsikringen dækker nu Havarigrosse 
efter en paa rette Sted lovlig opgjort Dispache samt efter 
en i Henhold til. York Antwerp Rules opgjort 
Dispache, naar dette er vedtaget. I nærværende Tilfælde, 
hvor der imidlertid var gjort Undtagelse fra York 
Antwerp Rules, mente det paagældende Assurance- 
Kompagni, at denne Undtagelsesbestemmelse var det 
uvedkommende. Retten gav ikke Kompagniet Medhold, 
men udtalte, at Kompagniet ganske vist ikke kunde 
være bundet ved en Opgørelse efter York Antwerp 
Rules, naar disse ikke var fulgte i deres Helhed, men 
at det alligevel maatte erstatte Havarigrosse Bidraget i 
dette Tilfælde, fordi den foreliggende Dispache maatte 
siges at være en paa rette Sted lovlig opgjort Dispache 
o; en paa Bestemmelsesstedet efter der gældende Ret 
fog ikke efter York & Antwerp Rules) opgjort Dispache. 
Om denne Sag kan iøvrigt henvises til Dansk Søfarts- 
tidende Nr. 30 for den 24. Juli 1902 og Nr. 31 for 
den 31. Juli s. A., i hvilket sidste Nr. vi har knyttet 
nogle Bemærkninger til Dommen.

Af andre Sager kan nævnes to hinanden lignende 
Sager, ved hvilke det drejede sig om Afskedigelse af 
Sømænd i dansk Havn under Forbisejling uden Losning 
og Indladning, og hvor Retten i begge Tilfælde kom til 
det Resultat, at Afskedigelsen ikke havde Hjemmel i 
Hyrekontrakten, hvorfor der i Henhold til Sølovens § 92 
tilkom de afskedigede 1 Maaneds Hyre efter Afskedigelsen.

Endvidere kan nævnes Sagen imod to af Damperen 
Siams Officerer, Kaptajn Glahn og Styrmand Thor- 
kelin, i Anledning af nævnte Dampers Grundstødning 
i det røde Hav. Kaptajn Glahn frifandtes, om end han 
fandtes ved Fejlregning i Observationerne og ved mangel
fulde Ordrer at have vist Mangel paa behørig Omtanke, 
og han kom ogsaa til at betale Sagens Omkostningen 
for sit Vedkommende. Styrmand Thorkelin dømtes for 
Uforsigtighed og Forsømmelse i Navigationen til en Bøde 
af 200 Kr. og tilpligtedes at betale Sagens Omkostninger 
for sit Vedkommende. — Efter hvad vi erfarer, er denne 
Sag nu appelleret til Højesteret.

Endelig kan nævnes Sagen imod de 5 Fyrbødere, 
der efter at være forhyrede med Dampskibet Gorm 
nægtede at gaa i Arbejde, fordi 2 Fyrbødere ikke havde 
Medlemskort til Søfyrbødernes Forbund. Retten udtalte, 
at de 5 Fyrbødere havde gjort sig skyldige i en alvorlig 
Overtrædelse af Sølovens § 303, hvorfor de dømtes 
til Fængsel paa Vand og Brød, Hovedmanden i 6 X 5 
Dage, de andre i 3 X 5 Dage. Ved Sagens Appel til 
Højesteret stadfæstedes Sø- og Handelsrettens Dom, 
dog saaledes, at Straffen for én af Fyrbøderne nedsattes 
til Fængsel paa Vand og Brød i 2 X 5 Dage.

Vi kan ikke , sige, at vi har fundet det synderligt op
livende at gennemlæse Folketingets Forhandlinger om Lods
lovforslaget, der fandt Sted i Fredags. Det drejer 
sig dog her, som vi tidligere har paavist, om en Lov, 
der vil indføre helt ny Principer for Beregningen af 
Lodstaksterne, og som tilmed skal indlede en helt ny 
Organisation af vort Lodsvæsen. . Det havde da været 
rimeligt, om man havde drøftet det ud fra mere alminde
lige Synspunkter, havde belyst dets Betydning for Skibs

farten i vore Farvande. Men de ærede Folketingsmænd, 
der tog Ordet—det var for Resten, foruden Ministeren, 
kun to — betragtede øjensynligt Forslaget væsentligst 
som en Lønningslov for Lodsvæsenet. For dem stod 
det aabenbart som Forslagets eneste, eller, i hvert Fald 
vigtigste Hensigt, at skaffe vore Lodser bedre Kaar, 
medens Tanken om den Uret, som den bestaaende Lov 
i mange Aar har været mod et stort Antal danske Skibe, 
ikke fandt noget Udtryk. Man omtalte udførligt de For
hold, der i Aarenes Løb har. bragt Lodsernes Indtægter 
til. at gaa ned, medens man slet ikke nævnte, at til Dels 
de samme Forhold gjorde den bestaaende Beregnings- 
maade stedse uretfærdigere imod de fleste af Skibene. 
Nu skal ingen villigere end vi indrømme, at Lodserne 
trænger, og for manges Vedkommende trænger haardt, 
til en Forbedring af deres Kaar. Men ved en Forhand
ling som denne maa Hensynet til, at Reformen bliver 
retfærdig mod Skibene og praktisk for disse, dog ikke 
gerne lades uænset..

Nogle Enkeltheder i Lovforslaget var Genstand for 
Kritik, . saaledes Bestemmelsen om, at ved Bugsering 
maa Navigeringen ikke ledes fra Bugserbaaden, men skal 
ledes fra det Fartøj, der bugseres, idet Lodsernes Eneret 
til Lodsning anses for at være krænket, saafremt Navi
geringen af begge Skibe ikke er ledet fra det bugserede 
Skib. Denne Bestemmelse betegnedes som vanskelig 
gennemførlig i Praksis. At Forslaget fritager et Skib, 
der følger efter et andet med Lods om Bord, for at 
betale Lodspenge, betegnedes som overflødigt, henset til, 
at Farvandene dog som Regel ér „Allemandsfar vand e“.. 
— Disse Indvendinger fremførtes af Hr. Slengerik. 
Den anden Taler, Hr. Christian Rasmussen, gjorde 
en Tvivl gældende om, hvorvidt Forslaget vil forbedre 
Lodseriernes Indtægter synderligt: navnlig for Sundets 
Vedkommende mente han, at den bedre Belysning af 
dette Farvand vil bevirke, at de større Skibe, naar 
deres Lodsafgifter forhøjes, vil gaa gennem Sundet uden 
Lods, saa at Sundlodserierne kun vil faa Indtægt fra de 
Skibe, der sjældnere passerer Sundet. Han udtalte sig 
dernæst imod Forslagets Bestemmelse om, at Lodspengene 
i Tiden fra 1. Oktober til 31. Marts skal forhøjes med 
c. Vs, ogsaa naar kun en Del af Lodsningen falder 
indenfor dette Tidsrum. Kommer f. Eks., anførte Taleren, 
en Lods om Bord i et Sejlskib en 8 Dages Tid før 
Udløbet af September og først forlader Skibet igen den 
1. Oktober, fordi det er bleven opholdt af Modvind eller 
Vindstille, saa skal Skibsføreren betale efter Vintertaksten 
for hele denne Lodsning. Han mente, at denne Bestem
melse vilde give Anledning til en Mængde Vrøvl, og at 
man hellere maatte renoncere paa de Par Skilling, der 
kan tjenes ved den forhøjede Takst. Derimod var han 
en ivrig Modstander af,, at et Skib, der følger efter 
et andet med Lods om Bord, skal fritages for Lodspenge; 
han udkastede det Tankeeksperiment, at en Eskadre 
vilde tage Lodsen om Bord i en lille Avisodamper med 
ringe .Dybgaaende og Tonnage og saa lade alle Panser
skibene følge efter den. Med nogen Føje ind vendtes 
det herimod, at Lodsen i saadant Tilfælde vilde være i 
sin Ret, naar han gik over de Grunde, som Aviso- 
damperen — det Skib, han skal lodse — kan passere, 
men som Panserskibene bliver hængende paa.

Dette var den Kritik, der blev øvet over Lovforslaget, 
og den var for en Del berettiget. Ganske sikkert kunde 
den suppleres med andre og vægtigere Indvendinger, 
og saadanne vil, saa vidt vi véd, ogsaa fremkomme fra 
Skibsfartens Side, hvorfor vi i Dag ikke skal komme 
ind paa dem. Men Lovforslagets Hovedprincip — den 
forandrede Beregningsmaade — fandt udelt Tilslutning, 
og man tør derfor spaa det en gunstig Skæbne.,

Af de mange Nytaarsbetragtninger anfører vi 
endnu fra „Fairplay11 følgende: Skibsfarten befinder sig 
i en trykket Tilstand, som den har gjort det tidligere.
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Personlig mindes jeg tre saadanne Bølgebevægelser fra 
høj Flod til lav Ebbe, og hver af disse Bevægelser, 
d. v. s. fra den ene Højvandsperiode til den næste, har 
varet fra 7—8 Aar. Inddeler vi disse Bevægelser i de 
flere mindre, af hvilke de er sammensatte, finder vi en 
nedadgaaende Bevægelse af henimod 2 Aars Varighed, 
Lavvande i et lige saa langt Tidsrum, derpaa en gradvis 
Stigen i omtrent 2 Aar, fulgt af Højvande i lige saa 
lang Tid. De daarlige Tider for Skibsfarten begyndte 
for kun omtrent 15 Maaneder siden, og flere Aar vil 
formentlig hengaa før Handelen, som en Følge af lave 
Fragter, vil have udviklet sig saa meget, at den giver 
mere end tilstrækkelig Beskæftigelse til den Tonnage, 
der findes, og derved bringer Fragterne op. Bortset fra 
de sædvanlige Bevægelser i Fragterne, maa man ogsaa 
erindre den Faktor, at de civiliserede Lande, ved at for
øge deres Béskyttelsestoldsatser, har søgt saa vidt muligt 
selv at tilfredsstille deres industrielle Krav, hvilket 
naturligvis har bidraget til at formindske den fri Vare
omsætning mellem Landene. Mange erfarne Skibsredere 
har for mig udtalt den Anskuelse, at det trykkede 
Fragtmarked vil holde sig i endnu mindst to Aar.

Afskiberne i Archangel har udsendt et Cirkulære, 
i hvilket de, henset til de Tvistigheder, der i den for
løbne Saison er opstaaede i Archangel med Hensyn til 
paastaaede Ophold ved Lastning af Dampere, betegner 
det som ønskeligt at komme til en Forstaaelse med 
Rederne om den Minimums Kvantitet af Standards, der 
skal lastes paa én Dag. De foreslaar derfor følgende 
Gennemsnits-Minimum for en Dags Lastning, stedse for
udsat „weather permitting11: 20 Standards Deals og 
Battens, 15 Standards Boards 1 Tomme og derover, 
Deals og Battens Ends, 12 Standards Boards under 
1 Tomme, 10 Standards Boards Ends, Staver etc., alt 
for hver Luge, der arbejdes ved. For Dækslast skal 
gælde samme Bestemmelser. For Dampere, der har 
mindre end tre Luger, skal de Kvantiteter, det hidtil 
har været sædvanligt at laste, fremdeles gælde, nemlig 
gennemsnitlig mindst 50 Standards Deals og Battens 
eller 40 Standards Boards pr. Arbejdsdag, mindre Di
mensioner i Forhold hertil. Er det i Afskibernes Inter
esse at levere mere Last, vil de gøre det, hvilket selv
følgelig ogsaa er i Redernes Interesse. — Cirkulæret op
fordrer Rederne til at overveje dette Forslag og sige 
deres Mening om det, og det betegner det som førende 
til en fordelagtigere Ordning for dem end den hidtil be- 
staaende.

I „Fairplay11 fordømmes Forslaget imidlertid skarpt. 
Bladet udtaler, at det maa staa klart for Afskiberne i 
Archangel, at dersom det lykkes for dem at fastslaa 
en saa latterlig lav Maalestok for Indladningen, for derved 
at undgaa lejlighedsvise Fordringer paa Liggedagpenge i 
travle Tider, vil de sluttelig komme til at betale langt 
mere i forøgede Fragter, som enhver betænksom Reder 
maa forlange overfor en saadan Risiko. De fleste Baade, 
der sejler fra Archangel, laster omtrent 600 Standards, 
og ved den foreslaaede Ordning maatte en saadan Baad 
bruge 10 Dage til at laste Deals og Battens eller indtil 20 
Dage til at laste de forskellige mindre Dimensioner, der nu 
hyppigt afskibes. Hertil kommer Risikoen ved russiske 
Helligdage og „weather permitting14. Afskiberne i Archangel 
skulde hellere sørge for en hurtigere Ekspedition, eller 
de skulde ikke sælge flere Varer, end de kan behandle 
forretningsmæssigt. Forslaget vil udelukke de store og 
værdifulde Baade, idet Assurancen og Folkelønnen for 
deres Vedkommende vil opsluge hele Fragten. Kan Af
skiberne ikke præstere mere end 10—20 Standards pr. 
Luge daglig, bør dette tydeligt siges i Certepartiet, saa 
at uerfarne Redere ikke gaar i Fælden. Dersom denne 
lave Rate for Indlastning bliver Sædvane, vil Følgen 
snart blive, at der vil blive fordret Despatchpenge.

Spørgsmaalet om Oprettelse af enSkole forSkib s- 
kokke her i Danmark er, som vi gentagne Gange har 
omtalt her i Bladet, under Overvejelse baade indenfor 
flere af vore Søfartsorganisationer og ogsaa i Indenrigs
ministeriet. Nu er der imidlertid i disse Dage ved privat 
Initiativ oprettet en saadan Skole i Rønne af d’Hrr. 
Navigationsskolebestyrer C. F a 1 c h, Dampskibsrestauratør 
J. Larsen og Sagfører Carl Petersen. Skolen har be
gyndt sin Virksomhed under Ledelse af Frk. H. K o f o e d 
og med 8 Elever. Den er i Virksomhed daglig fra 
Kl. 8-12, og Eleverne undervises i Madlavning, Kogning 
Bagning, Stegning, Regnskabsføring, Borddækning, Ren
gøring m. m. Et Kursus varer 2 Maaneder, og efter 
dets Afslutning ved en Prøve tildeles der Eleven et 
Certifikat. Der har meldt sig Elever baade fra de born
holmske Byer og andre, saaledes fra Svendborg og 
Marstal.

-De lokale Blade udtaler sig meget anerkendende 
om den ny Skoles hele Organisation og Arbejdsmaade. 
Forhaabentlig vil Skolen med Tiden kunne indgaa som 
et Led af en systematisk ordnet Uddannelse af Skibs
kokke til vor Handelsflaade.

Den tyske Konsul i Newcastle o. T. har, ifølge „Hamb. 
B. H.“, indberettet, at de derværende Autoriteter meget 
strengt hævder Bestemmelserne, efter hvilke Udkig om 
Bord i Skibene skal holdes fra Bakken. For nogle Dage 
siden idømtes Flensborg Damperen Taygeta en Bøde 
af Lst. 1.14.6 for ikke at have overholdt denne Bestem
melse. For Kaptajnen var denne Kendelse særlig haard, 
fordi hans Skib ved Indløbet til Tynen kun paa en Afstand 
af 4-5 Skibslængder havde været uden Udkig forude, og 
fordi der, som Skibet var bygget, ved højlys Dag og smukt, 
klart Vejr kunde holdes tilstrækkeligt Udkig fra Broen.

Vor Navigationsundervisning.

Vi har fra Hr. Kaptajn H. P. Berg modtaget 
følgende:

I „Dansk Søfartstidende14 No. 38, 39, 40, 41 og 43, 
som jeg alle modtog for nylig, har jeg læst de forskellige 
Indlæg imod mine Artikler om ovenstaaende Spørgsmaal. 
Adskillige af de ærede Indsendere har tilsyneladende 
ikke været i Besiddelse af Overlegenhed nok til at ude
lade en Mængde personlige Angreb; disse skal jeg imid
lertid ikke gaa nærmere ind paa; de vedkommer ikke 
Sagen.

Den Arrogance og Mangel paa Logik, som udmærker 
Hr. fhv. Skibsfører F. Th. Hansens Artikler, fore
kommer mig ret mærkelig, og man faar ikke det Ind
tryk, at Hr. Hansen er i Besiddelse af nogen frem
ragende Kompetence til at udtale sig om det foreliggende 
Spørgsmaal. For Eks. skriver Hr. Hansen: „De Kund
skaber, som fordres for at navigere et Skib, er, det véd 
enhver Sagkyndig, egentlig ikke mange, og jeg tør be
stemt hævde, at ingen Navigatør nu forlader Skolerne 
uden at være i Besiddelse af endog ikke saa lidt mere, 
end han nogensinde faar Brug for". Denne Udtalelse 
kan kun i høj Grad forringe Betydningen af Hr. Hansens 
Forsvar for den nuværende Ordning af Navigationsunder
visningen og viser klart, at han intet som helst Kend
skab har til Navigeringen af Nutidens Skibe; her gælder 
det nemlig, at vil man navigere samvittighedsfuldt, og 
skal man være iStand til at benytte sig af alle Chancer
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for at komme saa hurtigt og sikkert frem som muligt, 
da har man Brug for al den Navigation, man lærte paa 
Skolen, og med Hensyn til Deviationslæren, har man 
undertiden Brug for adskilligt mere. Udgifterne ved en 
moderne Fragtdamper med en Bæreævne af 7 å 8,000 
Tons —r jeg beder Hr. Hansen ikke blive vred, fordi 
jeg benytter et Dampskib til Eksempel — kan man, 
naar alt tages med, regne til gennemsnitlig c. 1,800 Kr. 
pr. Etmaal, medens det er i Fart; dette er 75 Kr. pr. 
Time. Jeg er overbevist om, at hvis der om Bord i 
dette Skib er dygtige Navigatører, som kan huske den 
Navigation, de lærte paa Skolen, og forstaar at benytte 
den, kan de spare mange Timer i Løbet af Aaret og 
derved tjene adskillige Tusinde Kroner til deres Rederi; 
men jeg er ogsaa overbevist om, at dersom Hr. F. Th. 
Hansen fik Kommandoen paa et saadant Skib, da vilde 
han med sine Teorier blive sit Rederi en meget dyr 
Kaptajn.

Derefter skriver Hr. Hansen :„.... om Eksamens
kommissionen røgter sit Kald tilfredsstillende, er et 
Spørgsmaal, som maa besvares med et ubetinget Ja, og 
de Folk, som i de senere Aar er dimitterede, 
samt Lærerne’ — de eneste, som kan være 
Dommere i denne Sag, og fra hvem jeg har 
minViden — vil sikkert give mig Ret . . . .“*). 
At sætte Eleverne og Lærerne til at være Dommere over 
Eksamenskommissionen, forekommer mig meningsløst; 
mon d’Hrr. i Eksamenskommissionen vilde sætte Pris paa 
denne Bedømmelse? At Hr. Hansen har sin Viden fra 
andre, har jeg intet Øjeblik været i Tvivl om, thi hans 
Artikler bærer intet Præg af at være Frugten af en 
selvstændig Mening, baseret paa personlige Erfaringer.

De tre Herrer fra Marstal har Ret: Jeg har aldrig 
været paa Marstal Navigationsskole og „set eller hørt, 
paa hvilken Maade Undervisningen der foregaar“; men 
at dette skulde være nødvendigt for at bedømme Resul
taterne af Undervisningen, kan jeg ikke indse. Forøvrigt 
synes d’Hrr. at være meget glade for deres egen Under
visning, og jeg tvivler ikke om, at det er deres oprigtige 
Overbevisning, at alting er saare godt. D’Hrr. skriver 
i Slutningen af deres Indlæg: „Forceret Eksamenslæsning 
ønskes ikke; men den Synd at anspore de unge til at 
anvende al deres Energi paa hurtigst muligt at naa 
den bedst mulige Uddannelse, tør vf naturligvis ikke 
sige os fri for“. — Hvad betyder de fire af mig frem
hævede Ord andet end „forceret Eksamenslæsning11 ? Jeg 
takker d’Hrr. for denne Indrømmelse, thi dette er en af 
mine største Anker mod det nuværende System.

Jeg maa beklage, at Hr. L. Nic. Sørensen er 
saa sensibel, at han allerede ved Læsningen af min 
første Artikel blev nødt til „at lægge Bladet fra sig“, 
for havde han læst de følgende, vilde han v.ide, at jeg 
ingenlunde har agiteret for at „ophøje Kjøbenhavns Skole 
til et eneberettiget, eneherskende Statsuniversitet for 
Uddannelse af Koffardiofficerer"; jeg vilde tværtimod 
ikke have noget imod, at en fremtidig Statsskole kom 
til at ligge f. Eks. paa Fanø. Hr. Sørensen tager fejl, 
naar han tror, at jeg betragter Kommunelærere som 
„noget lavt“; tværtimod nærer jeg den størte Agtelse 
for Kommunelærerstanden og anser den for berettiget 
til at indtage en fremskudt Stilling i det sociale Liv. 
Jeg maa bede Hr. Sørensen læse mit Indlæg i Søfarts- 
tidende No. 37 endnu en Gang, for derved at overbevise 
sig om, at jeg ikke har beskyldt d’Hrr. Bestyrere, som 
aldrig har faret til Søs, for at lide af „Slaphed og 
Sløjhedu og for at være „uduelige Levebrødsmænd, der 
for 50 Kr. i Præmie laver tvivlsomme Modenhedsbeviser11. 
Disse Udtalelser maa staa for Hr. Sørensens egen Regning, 
lige saa vel som hans ubegribelige Sammenligning imellem

*) Disse og følgende Udhævelser er foretagne af mig.
H. P. B.

Navigationsvæsenet og en „Malkeko", „Svindlergeschaft" 
etc.; men jeg maa bestemt fastholde som min Overbevis
ning, at en Mand, der aldrig har faret til Søs, umulig 
kan være kompetent til at udstede Bevis for Modenhed 
i Navigation, Søvejsregler og Signalisering.

Da jeg i min sidste Artikel skrev: „ . . . . naar 
der er Sløjhed vedSkolerne o. s. v.“, tænkte jeg navnlig 
paa de „tynde Lærere11, som Hr. Sørensen selv ud
trykker sig, og naar man gaar ud fra, hvilket er fuld
kommen logisk, at Undervisningen bliver sløj paa en 
Skole, hvor der ikke er ansat dygtige og vel uddannede 
Lærere, saa har Hr. Sørensen selv kraftigt støttet mig i 
mine Udtalelser, naar han i sit Indlæg skriver: „Den, 
der skal blive en virkelig dygtig eller endog blot brugbar 
Lærer for voksne Mennesker, han maa være født med 
baade Lyst og Ævner til denne Gerning. Den Mand, 
der giver sig til at være Bestyrer og Lærer 
uden disse Betingelser i Forbindelse med en 
fleraarig, grundig Uddannelse, han vilde — 
derom kan jeg forsikre Hr.Berg — have gjort 
baade sig selv og Samfundet en stor Tjeneste 
ved at holde sig borte fra denne ansvarsfulde 
Livsgerning“. Som bekendt, er der med Undtagelse 
af nogle enkelte ingen af vore Navigationslærere, der 
har faaet mere end højst 6 Maaneders Uddannelse. Til 
Slutningen i Hr. Sørensens Artikel skal jeg tillade mig 
at bemærke, at Hr. Sørensen mangler al Berettigelse til 
at paastaa, at min Hensigt ikke har været at fremkalde 
„en frugtbringende Forhandling om Navigationsvæsenets 
Udvikling11.

Naar en hel lille Hær som Marstal Skipper
forening rykker i Marken, forekommer det mig ikke 
rigtig „fair11, at den for at faa Vaaben imod mig bruger 
Citater fra mine Artikler paa en misvisende Maade, saa
ledes som Tilfældet er. I det følgende skal jeg tillade 
mig at henvende mig til Hr. Boye som Repræsentant 
for Marstal Skipperforening.

Naar Hr. Boye saaledes beskylder mig for at have 
blandet Personligheder ind i mine Artikler, er det ikke 
korrekt; jeg har kritiseret den nuværende Ordning af 
Navigationsvæsenet samt Skolerne og Eksamenskommis
sionen i sin Helhed, men ikke de enkelte Personer. 
Derefter citerer Hr. Boye den gamle, uddebatterede Passus 
om de 10,000 og de 200 Tons og giver en fuldstændig 
urigtig og misvisende Fremstilling af mit Svar til Hr. 
Kaptajn H. Petersen med Hensyn til denne Passus i 
Søfartstidende No. 26.

Hr. Boye citerer derpaa et Brudstykke af min Ar
tikel i Søfartstidende No. 19 og finder, at jeg i dette har 
„udslynget en Beskyldning imod den nuværende danske 
Sømandsstand“. Dette kan jeg imidlertid aldeles ikke 
indse, og det tror jeg heller ikke, Hr. Boye kan, dersom 
han læser Afsnittet helt ud og tænker lidt nærmere 
over det.

Ved mit Forslag om Sømands-Højskoler, som Hr. Boye 
nævner, var det min Tanke, at. Adgangen til Styrmands
eksamens 1ste Del derved vilde blive lettet for de mange 
fattige, ofte udmærkede Sømænd, som under den nu
værende Ordning nødsages til at holde sig i Matrosernes 
Rækker; endvidere var det min Tanke, 'derigennem at 
støtte Udviklingen af vor Sejlskibsflaade, som jeg tror, 
Hr. Boye og jeg snart kan blive enige om, fortjener 
alt muligt Hensyn. Adskilligt af det, der nu fordres til 
lste Del af Styrmandseksamen, kunde vistnok uden Skade 
henlægges til 2den Del; bl. a. navnlig Eksamen i Maskin- 
lære, som ganske sikkert ikke er nødvendig til at navi
gere et Sejlskib. Som bekendt, maa jævnt begavede 
Elever under den nuværende Ordning gaa c. 1 Aar paa 
Skolen for at komme op til Styrmandseksamens lste Del, 
medens 2den Del kan tages paa c. 4 Maaneder; men 
det koster mange Penge at gaa 1 Aar paa Skolen, og 
en Sømand, der f. Eks. har en gammel Far eller Mor 
at forsørge, faar ikke Raad til det; blev det derimod
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indrettet saaledes, at et jævnt begavet Menneske kunde 
tage 1ste Del af Styrmandseksamen paa 6 å 7 Maaneder, 
vilde de ovenfor nævnte muligvis ogsaa kunne komme 
med, og blandt de Mænd, som med Rette fortjener Navn 
af „Kærnen i den danske Sømandsbefolkning", vilde der 
kunne skabes en Stab af Navigatører, der med Lyst og 
Energi tog Arbejdet op i vore Sejlskibe.

Hr. Boye frygter for, at dersom vi fik et Elitekorps 
af Navigatører, vilde disse se ned pak dem med de 
„200 Tons11. Jeg tror, Hr. Boye tager fejl heri; thi 
Erfaringen viser, at jo flere Kundskaber og jo mere 
Udvikling et Menneske kommer i Besiddelse af, desto 
bedre indser han, at det ikke er Dragten, der skaber 
Manden. Et Elitekorps af Navigatører vilde saaledes 
uden Tvivl blive i Stand til at indse, at det er de Mænd, 
der kommanderer dem paa de „200 Tons'1, som faar den 
store og betydningsfulde Opgave at opdrage Sømænd, der 
med Tiden kan løse Eliterne af.

I de ovenfor nævnte Indlæg er der ofte bleven 
rettet den Anke imod mig, at jeg ikke havde fremført 
noget Bevis for min Kritiks Berettigelse. Jeg maa da 
minde om, at jeg allerede i min Artikel i Søfartstidende 
No. 20 skrev: „Beviserne ligger i Søforklaringerne og i 
de Erfaringer, der gøres om Bord i Skibene med mange 
af de fra Skolerne dimitterede Navigatører". Til Grund 
for denne Udtalelse ligger bl. a. en Del personlige Er
faringer, af hvilke jeg ganske kort skal omtale nogle.

Først vil jeg da tillade mig at oplyse, at min 
Interesse for Navigationsundervisningen er af forholdsvis 
gammel Dato; thi i de sidste 9 Aar har jeg med Op
mærksomhed fulgt dens Udvikling og saa vidt muligt 
skaffet mig Oplysninger om Forholdene ved Skolerne, 
Lærernes Uddannelse og Betingelserne for deres Ansæt
telse ; men navnlig har jeg interesseret mig for Resul
taterne af Skolernes Arbejde — d. v. s. hvad de unge 
Navigatører havde i Behold af det, de havde lært paa 
Skolerne. I disse 9 Aar har jeg som 1ste Styrmand 
og Fører paa nogle af vore største Dampskibe haft rig 
Lejlighed til at iagttage unge Styrmænd, og det er ikke 
saa faa, jeg i disse Aar har lært at kende. Resultatet 
af mine Erfaringer er, at de unge Navigatører et Aars 
Tid efter, at de har forladt Skolerne, kun har meget 
ubetydelige Rester tilbage af, hvad de lærte; det er 
næsten altsammen glemt; paa enkelte Undtagelser nær, 
er der ingen af dem, der kan regne selv den simpleste 
Observation eller besvare de mest elementære Spørgs- 
maal med Hensyn til Navigation. Dette lyder næsten 
som et Paradoks, men er desværre en sørgelig Sandhed, 
som enhver Skibsfører, der interesser sig for de unge 
Navigatører, har maattet erkende.

Sidste Foraar strandede en Damper paa den svenske 
Kyst, c. 4 Kvartmil Nord for Helsingborg; den havde 
passeret HveensFyr ved 7 Tiden om Aftenen, og herfra 
havde Kaptajnen sat Kursen tæt op forbi Helsingør og var 
derefter, da den vagthavende Styrmand var paa Broen, 
gaaet ned i Bestiklukafet, hvor han var saa uheldig at 
falde i Søvn. 1ste og 2den Styrmand, som skiftevis var 
paa Broen, passerede Helsingør og Lappens Fyrskib — 
uden at varsko Kaptajnen og uden at gaa ned og se i 
Kortet, hvortil de havde Adgang —, stadig styrende 
den samme Kurs, indtil Stenene i Nærheden af Kulla- 
Gunnarstorp satte en naturlig Grænse for al videre Sej
lads i den Retning. Ved Søforklaringen, som blev afholdt 
i Gøteborg, og hvor jeg var til Stede, spurgte Rets
formanden bl. a. Styrmændene, om de ikke vidste, at 
Kursen fra Hveens Fyr op forbi Helsingør umulig kunde 
gaa klar af den svenske Kyst. Nej, svarede de begge, 
de troede, den kunde have gaaet klar. Efter dette Svar 
henvendte en af de søkyndige Bisiddere sig til Styr
mændene og spurgte dem, hvilke Eksaminer de var i 
Besiddelse af, og nu forklarede 1ste Styrmand meget 
omstændelig, at de begge havde bestaaet Eksamen baade 
til 1ste og 2den Afdeling af den danske Styrmands
eksamen, og at det var, hvad der svarede til den svenske 

Kaptajnseksamen. Denne Forklaring vakte en Del Munter
hed i Retten, og jeg maa tilstaa, at jeg ikke følte mig 
videre stolt over disse to Repræsentanter for den danske 
Navigatørstand.

Disse Erfaringer, som kunde suppleres med mange 
flere, turde være Bevis for, at vor Navigationsundervis
ning er overfladisk og ufuldstændig, at Eleverne ikke 
faar nogen grundig Forstaaelse af det lærte, og at mange 
af dem mangler Ævner og Modenhed til at udfylde en 
Styrmands ansvarsfulde Stilling

Med Hensyn til Beviserne for vore Navigations
læreres mangelfulde Uddannelse, skal jeg tillade mig at 
henvise til følgende Udtalelse i min Artikel i Søfarts
tidende No. 22: „Man ser ogsaa det Særsyn, at Mænd, 
der ikke har faaet anden teoretisk Uddannelse end den, 
der har været nødvendig for dem til i sin Tid at tage 
Styrmandseksamen, er bleven ansatte som Lærere ved 
Navigationsskolerne". Rigtigheden af denne Udtalelse er 
der ingen af d'Hrr., der har forsøgt at rokke ved; 
tværtimod har forhenv. Navigationslærer, Hr. Emil Krogh, 
Hr. Navigationsskoleforstander L. Ni c. Sørensen og 
Hr. Navigationslærer Th. F. Funder gennem deres Ar
tikler her i Bladet yderligere bekræftet, at de fleste af 
vore Navigationslærere langt fra er i Besiddelse af en 
Uddannelse, der svarer til Nutidens Fordringer.

Til Slutning skal jeg kun bemærke, at da jeg tog 
Spørgsmaalet om vor Navigationsundervisning op, var 
det ikke Udslaget af et tilfældigt Lune, men Frugten af 
aarelange Overvejelser og en dyb og varm Interesse for 
Navigatørstanden. Det er min Overbevisning, at dersom 
der ikke bliver indført Reformer paa Navigationsvæsenets 
Omraade, da vil den næste Generation af den danske 
Skibsførerstand næppe blive i Stand til at hævde den 
ærefulde Plads som en af Nationernes ypperste.

Port Said, d. 25. December 1902.
H. P. Berg.

Retsreformen og Skibsfarten.

Til Regeringen og Rigsdagen er indsendt følgende 
Andragende:

I Løbet af den Tid, hvori det Forslag til Lov om 
Rettens Pleje, som af Regeringen er blevet forelagt for 
Rigsdagen, har været til Behandling i denne, i forrige 
og indeværende Samling, har der indenfor forskellige af 
Kjøbenhavns Handels- og Søfartskredse efterhaanden gjort 
sig ikke ringe Betænkeligheder gældende overfor den 
Domstolsordning, som ifølge Forslaget fremtidig tænkes 
indført med Hensyn til Behandlingen af Handelssager og 
Søsager for Hovedstadens Vedkommende. Der er derfor 
i den sidste Tid blevet ført Forhandling derom paa Møde 
af den bestaaende Sø- og Handelsrets Medlemmer sammen 
med Medlemmerne af Grosserersocietetets Komite, hvis 
Betænkning i sin Tid blev indhentet, inden den nævnte 
Ret blev stiftet, og af Bestyrelsen for Skipperforeningen 
(„Skipperlaugets faste Komite"), hvilke to Korporationer 
som Repræsentanter for Handel og Søfart deltager i 
Valget af Rettens Medlemmer i Forening med et Udvalg 
af Kommunalbestyrelsen. Denne Forhandling har dernæst 
fremkaldt nærværende Andragende, som vi tillader oS at 
forelægge samtidig for den høje Regering og for den 
høje Rigsdags tvende Afdelinger med det Haab, at 
samme, der ikke berører noget af Kærnepunkterne i 
Regeringsforslaget, men kun nogle Punkter af Rammen 
om samme, vil blive taget under imødekommende Over
vejelse ved dettes fortsatte Behandling.

Ifølge Regeringsforslaget skal den bestaaende Sø-
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og Handelsret i Kjøbenhavn, der blev oprettet i 1861, 
nærmest efter Initiativ af Byens Handelsstand, saaledes 
at den i sig optog den da allerede mere end 150 Aar 
gamle kjøbenhavnske, Søret, herefter forsvinde, og skal 
Sø- og Handelssager i Kjøbenhavn fremtidig i Stedet 
behandles henholdsvis ved en Afdeling af den foreslaaede 
„Østre Landsret11 (Landsretten for Øerne) og en Afdeling 
af „Kjøbenhavns Byting11 (den foreslaaede Underret for 
Kjøbenhavn), alt eftersom Sagerne angaar Beløb paa 
over 400 Kr. eller paa 400 Kr. og derunder, saaledes 
at ved Landsretten 4 og ved Bytinget 2 sagkyndige 
Dommere (handels- og søkyndige), valgte som hidtil, skal 
sammen med den juridiske Formand for den paagældende 
Afdeling af Landsretten og af Bytinget deltage i Behand
lingen og Paakendelsen af de enkelte Sager.

Af det anførte fremgaar det ganske vist, at det er 
Forslagets Tanke, at Sagkundskaben ogsaa fremtidig skal 
have Indflydelse ved Handels- og Søsagers Behandling 
for Kjøbenhavn i ikke mindre Omfang end hidtil, og vi 
har heller ikke overset, at Forslaget tillige tilstræber 
saa vidt gørligt at skaffe Sagkundskaben en lignende 
Indflydelse ved tilsvarende Sager, der ikke hører hjemme 
i Kjøbenhavn, og endvidere i al Fald delvis under Appel. 
Vi kan imidlertid ikke finde selve den foreslaaede Om
ordning heldig for Kjøbenhavns Vedkommende, og vi er 
tværtimod af den Mening, at den nuværende Sø- og 
Handelsret bør bevares som en selvstændig samlet Ret 
for sig, om end selvfølgelig med de Ændringer, der vil 
blive en nødvendig Følge af Gennemførelsen ogsaa ved 
den fuldt ud af Principerne for den nyOrdning af Rets
plejen, Ændringer, der iøvrigt under Hensyn til den 
nævnte Rets hidtilværende Virkemaade formentlig med 
stor Lethed vil kunne foretages ved samme.

Til Begrundelse af vor Anskuelse om det rigtige i 
at bevare den nuværende Sø- og Handelsret, saaledes at 
alle Sø- og Handelssager fra Kjøbenhavn fremdeles be
handles ved samme, skal vi — idet vi forudskikker den 
Bemærkning, at vi anser Bestemmelsen i Forslagets § 2, 
4de Stykke, jfr. dets § 24, om hvad der skal forstaas 
ved Sø- og Handelssager, for heldig, om den end sand
synligvis vil forøge Antallet af saadanne Sager noget — 
kortelig anføre følgende:

Vi skal først fremhæve, at det formentlig allerede 
vil være af ikke ringe Betydning, at selve Navnet: „Sø- 
og Handelsretten “ opretholdes, naar henses til den An
seelse, som det vides, at den nævnte Ret og dens Af
gørelser har opnaaet ikke blot her hjemme, men ogsaa i 
Udlandet, og til at det næppe lader sig vente, at de i 
disse Forhold interesserede hjemlige og fremmede Kredse 
med samme Lethed og med samme Tillid vil søge til de 
fra hinanden skilte to Afdelinger af „Østre Landsret11 og 
af „Kjøbenhavns Byting1*, der skal afløse „Sø og Handels
retten*1.

Dette er dog i vore Øjne ingenlunde det vigtigste 
Moment, idet vi tværtimod mener, at der ved „Sø- og 
Handelsretten **s Forsvinden og den foreslaaede Omordning 
ogsaa i Realiteten vil gaa noget væsentligt tabt.

Vi skal i saa Henseende for det første nævne, at, 
uagtet § 8 i Sø- og Handelsretsloven af 1861 bestemte, 
at Sager, hvis Genstand var under 200 Kr.s Værdi, 
kunde behandles og paakendes af Formanden og 2 sag
kyndige Medlemmer alene, har det dog hidtil været saa, 
at ikke blot alle Søsager (fraregnet offentlige Sager om 
Rømning og Uordner i Søfarts forhold m. m.) altid er 
bievne behandlede og paakendte af 4 Medlemmer — 4 
søkyndige eller 2 søkyndige og 2 handelskyndige — for
uden Formanden, men at tillige mange Handelssager, 
særlig saadanne, der drejede sig om vigtige og princi
pielle Spørgsmaal (saaledes f. Eks. næsten alle Firma- 
og Varemærkesager), er bievne behandlede og paadømte 
af 4 handelskyndige Medlemmer foruden Formanden, naar 
denne selv fandt det rigtigst eller det ønskedes af Par
terne, uanset at Sagens Genstand i Virkeligheden maatte 
sættes til under 200 Kr. Dette vil, saa vidt ses, i det 

hele blive afskaaret ved den foreslaaede ny Ordning, 
hvorefter alle Sø- og Handelssager paa 400 Kr. og der
under skal behandles ved Underretten, o; her i Kjøben
havn ved „Bytinget11, altsaa for kun to sagkyndige Med
lemmer, hvad der synes os saa meget uheldigere, som 
Grænselinjen mellem større og mindre Sager fremtidig, 
som allerede nævnt, skal være 400 i Stedet for som 
hidtil 200 Kr. Vi befrygter, at dette let vil kunne 
svække Tillideti til saadanne Domme noget, og at der 
som Følge deraf let fremtidig vil finde Appel Sted i saa
danne Sø- og Handelssager i større Omfang end hidtil, 
hvor Forholdet har været det, at Appel af Sø- og 
Handelsrettens Domme overhovedet forholdsvis kun sjæld
nere er sket.

I Forbindelse dermed skal vi berøre, at det, naar 
Sø- og Handelssager saaledes skal behandles ved Afde
linger af to forskellige Retter, let vil kunne ske, at der 
— uanset at de sagkyndige Medlemmer skal, hvad vi 
i al Fald antager er Meningen, udtages indenfor den samme 
Kreds af dertil valgte Personer, og at der kan appelleres 
fra Bytinget til Landsretten — efterhaanden kommer til at 
uddanne sig en noget forskellig Praksis i Opfattelsen og 
ved Paadømmelsen indenfor de to nævnte Retter, hvad 
der ikke vilde være heldigt.

Endnu større Betydning har det i vore Øjne, at, 
medens Formanden for Sø- og Handelsretten har været 
udnævnt til denne ganske selvstændige Stilling uden 
nogen særlig Tidsbegrænsning (de 4 hidtilværende For- 
mænd for samme har hver fungeret i c. 10 Aar og der
over), vil dette ikke blive Tilfældet med Formændene 
for den' sø- og handelskyndige Afdeling henholdsvis af 
„Østre Landsret1* og af „Kjøbenhavns Byting1*. Og, 
medens det for den paagældende Afdeling af „Østre 
Landsret11 dog ved Lovforslagets § 9 er fastsat, at dens 
Formand skal beskikkes dertil af Kongen for 5 Aar ad 
Gangen (ganske selvstændig bliver han dog ikke derved 
stillet, jfr. Forslagets § 34, 1ste Stykke), skal ved 
„Kjøbenhavns Byting11, se Forslagets § 17, alle dets 
Afdelinger, altsaa ogsaa Afdelingen for Sø- og Handels
sager, fordeles af „Bytinget“s Justitiarius mellem dets 
16 Medlemmer (efter Forhandling med disse), altsaa 
mulig kun for et Aar ad Gangen. Dette finder vi ube
tinget uheldigt. Det er nemlig efter vor Mening netop 
af den største Vigtighed for Ledelsen af den her om
handlede Virksomhed, at Formanden for den efterhaanden 
lever sig rigtig ind i Handels- og Søfartsforhold, men 
dette vil ikke kunne naas hverken paa et eller paa nogle 
faa Aar, og kun, naar Formanden føler sig knyttet dertil 
for en længere Aarrække (noget lignende er erkendt at 
gælde, om end paa en noget anden Maade, om selve de 
sagkyndige Medlemmer, der skal vælges paa 5 — tid
ligere 4 — Aar, og hidtil som oftest er bievne genvalgte 
endog flere Gange).

For os stiller det sig overhovedet som værende af 
den største Betydning, at der er nær, let og stadig For
bindelse mellem den Domstol, der skal behandle Sø- og 
Handelssager m. m., og selve de forskellige Forgreninger 
af Sø- og Handelslivets Kredse, og, medens vi mener, 
at dette i det hele er naaet ved Sø- og Handelsretten, 
vil det i vore Øjne modarbejdes ved, at de nævnte 
Sager behandles ved to Domstole, der hver kun udgør 
en enkelt Afdeling af Retter, hvis Virksomhed omfatter 
mange andre Omraader, idet saadanne to Afdelinger 
næppe kan ventes at komme til at staa i den omtalte 
ønskelige Forbindelse med Sø- og Handelslivet.

Vi overser ikke, at man ved at opretholde den nu
værende Sø- og Handelsret ikke fuldt ud opnaar den 
Ensartethed med Hensyn til Domstolsordningen, som i 
det hele maa antages tilstræbt ved Lovforslaget, men 
dette synes os at være af underordnet og væsentlig kun 
formel Betydning, og der er jo ogsaa ved selve For
slagets § 2, 2det Stykke, jfr. § 25, 1ste Stykke, set 
bort derfra paa enkelte andre Punkter.

Vi overser derhos heller ikke, at det, naar man be-
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holder den nuværende Sø- og Handelsret, mulig vil synes 
nødvendigt eller dog ønskeligt, at der som hidtil bliver 
Adgang til Appel fra samme til Højesteret ogsaa for 
Sager paa 400 Kr. og derunder, medens saadanne Sø- 
og Handelssager efter Lovforslaget kun fra „Bytinget11 
vil kunne bringes for „Østre Landsrets11 Afdeling for 
saadanne Sager (der jo iøvrigt skal sammensættes i 
Lighed med Sø- og Handelsretten), men den nævnte 
Adgang til Appel har, som allerede nævnt, overhovedet 
hidtil ikke praktisk spillet nogen videre Rolle, særlig 
ikke i mindre Sager, og vi kan derfor ikke tillægge en 
derfra hentet Indvending videre Betydning, tilmed da 
ogsaa Lovforslaget selv ved dets § 405 undtagelsesvis 
aabner Adgang til saadan Appel.

Opretholdelsen af den nuværende Sø- og Handelsret 
for Kjøbenhavn med de nødvendige Forandringer vil 
endvidere ikke, i al Fald saa vidt vi kan se, medføre 
enten nogen Forøgelse af Antallet af Embedsmænd eller 
af Udgifterne for Statskassen ud over, hvad der vil 
blive en Følge af selve Lovforslaget, men vi indrømmer 
paa den anden Side, at der næppe heller derigennem vil 
kunne opnaas nogen Formindskelse i saa Henseende. Vel 
skal der nemlig, som omtalt, ifølge Lovforslaget være 
2 Formænd: 1 henholdsvis ved „Østre Landsrets11 og 
ved „Kjøbenhavns Bytings11 Afdeling for Sø- og Handels
sager, medens der hidtil kun er 1 Formand ved Sø- og 
Handelsretten (dens Næstformand har jo væsentlig kun 
været knyttet til dens Skifteretsafdeling). Det vil imidler
tid staa klart for enhver, som er bekendt med Forholdene, 
saaledes som disse i adskillige Aar, men særlig i de 
sidste, har udviklet sig ved Sø- og Handelsretten i Kjø
benhavn, at, vil man bevare denne Ret, da vil det ogsaa, 
for at Forretningerne skal kunne fremmes paa behørig 
Maade, være absolut nødvendigt, at der ansættes en 
Næstformand ved samme, som udelukkende er knyttet 
til den. Men, sker det, da vil ogsaa — vi gentager 
det — Ordningen formentlig blive langt mere fyldest
gørende end ifølge Lovforslaget.

I denne Sammenhæng mener vi at burde fremdrage 
endnu nogle enkelte Punkter vedrørende den Virksomhed, 
der hidtil har hørt under Sø- og Handelsretten, hvad vi 
dog kun skal gøre ganske løselig, allerede fordi det til
dels ikke staar os klart, hvorledes Forholdene i saa 
Henseende tænkes ordnede ifølge Lovforslaget, bl. a. 
maaske fordi der ved samme delvis derom er henvist til 
fremtidig kongelig Anordning. Vi sigter herved særlig 
til Udmeldelsen af Syns- og Skønsmænd vedrørende Søfarts- 
og Handelsforhold udenfor egentlige Retssager, hvad der 
hidtil formentlig er foregaaet paa en langt mere praktisk 
Maade ved Sø- og Handelsretten end andetsteds hos os, 
jfr. § 16, 2det Stykke, i Sø- og Handelsretsloven af 
1861, til Tilsynet med Skibsdagbøger, jfr. § 16, 1ste 
Stykke, i samme Lov, til Ordningen af Skifteretsforholdene 
i Handlendes, Fabrikanters og Rederes Konkursboer, jfr. 
selve Lovforslagets § 16, næstsidste Stykke, og §§ 638 ff, 
og til Behandlingen af i al Fald visse Straffesager mod 
Søfarende, ved hvis Paadømmelse der særlig synes at 
maatte paakræves Medvirkning af Søkyndige, saaledes 
f. Eks. Sager mod Skibsofficerer til Forbrydelse af Retten 
til fremtidig at forrette Tjeneste som saadanne (Sølovens 
§§ 296 og 306). Vi skal derhos endnu under Henvisning 
til Lovforslagets § 9, 1ste Stykkes 2det Punktum, og 
§ 310 samt § 1074 med Hensyn til Søforklaringer og Sø
forhør fremhæve, at, medens det allerede nu kan falde 
vanskeligt nok at gennemføre det praktiske Livs beret
tigede Krav i denne Retning paa behørig Maade ved Sø- 
og Handelsretten her i Kjøbenhavn, vil dette formentlig 
blive endnu langt vanskeligere, naar disse Forretninger 
fremtidig skal besørges af den paagældende Afdeling af 
„Kjøbenhavns Byting11 eller af „Østre Landsret11.

Vi har udsat indtil her at udtale os om den Be
stemmelse i Lovforslagets § 9, jfr. § 5, hvorefter ikke 
blot alle Sø- og Handelssager paa over 400 Kr. fra 
Kjøbenhavn, men tillige alle tilsvarende Sager fra de 

under „Østre Landsret11 henlagte Øer (derunder Fyn m. m.) 
fremtidig skal behandles ved den nævnte Rets særlige 
Afdeling for saadanne Sager. Det er en Selvfølge, at 
denne Bestemmelse maa forandres mere eller mindre, 
hvis den nuværende Sø- og Handelsret skal opretholdes, 
uden at vi dog skal komme nærmere ind paa, hvorledes 
(mulig vil man rettest foreløbig kunne give en lignende 
Forskrift i saa Henseende for Øerne, som ved § 9, 
3dje Stykke, tor „Vestre Landsret11, jfr. Forhandlingerne 
om hele dette Spørgsmaal i Rigsdagen i 1857 til 1861). 
Men dette fremkalder ingen Betænkelighed hos os, fordi 
vi i og for sig anser den nævnte Bestemmelse for mindre 
hensigtsmæssig. Vi tør ikke have nogen Mening om, 
hvor mange Sø- og Handelssager der, hvis Bestemmelsen 
gennemføres, vil blive at behandle ved den paagældende 
Afdeling af den nævnte Landsret dels fra Kjøbenhavn, 
dels fra Øerne, og om det vil kunne overkommes af en 
enkelt Formand. Vi skal heller ikke komme nærmere 
ind paa, at, som Forslaget foreligger, skal Medlemmerne 
af Handels- og Søfartsstanden paa Øerne udenfor Kjøben
havn ganske være afskaarne fra at deltage som Sag
kyndige i Behandlingen og Paadømmelsen af saadanne 
Sager, idet det af Henvisningen til § 4 i Sø- og Handels
retsloven af 1861 fremgaar, at deri udelukkende skal 
deltage Mænd valgte og bosatte (havende Forretning) i 
Kjøbenhavn. Men vi mener stærkt at burde fremhæve, 
at Arbejdet for disse Mænd, der tillige skal medvirke 
ved alle Sø- og Handelssager fra Kjøbenhavn, derved 
vil vokse ikke ubetydeligt. Deres Antal maa da forøges 
(jfr. Forslagets § 9, 2det Stykkes Slutning), og, bortset 
fra at Bevaringen af den fornødne Enhed indenfor Retten 
let derved vil formindskes, maa det vel bemærkes, at 
Antallet af de Mænd, som overhovedet er skikkede til 
at vælges til det omhandlede Hverv og villige til, som 
det maa ønskes, at udføre det i en længere Aarrække, 
i Virkeligheden er stærkt begrænset. Vanskeligheden 
derved forøges derhos meget som Følge af, at der ifølge 
Bestemmelsen i Lovforslagets § 12, 2det Stykke, og 
§ 178 kan blive Spørgsmaal om at sætte Landsretten 
udenfor Kjøbenhavn, hvad der vil kunne forøge Hvervets 
Besværlighed betydelig for de Paagældende, der maa 
formodes næsten alle selv endnu at drive Forretninger. 
I al Fald vilde det da lette Hvervet for dem, at den 
nuværende Sø- og Handelsret bevares, og at man da 
knyttede Behandlingen af Sø- og Handelssager fra Øerne 
som et Appendiks til samme; saadanne Sager kan jo 
allerede nu ifølge Vedtagelse indbringes for den nævnte 
Ret, jfr. § 15, 2det Stykke, i Sø- og Handelsretsloven 
af 1861.

Et Punkt, der ligger udenfor det hidtil omtalte, mener 
vi endnu at burde gøre til Grenstand for et Par korte 
Bemærkninger. Vi anerkender det Hensyn til at skaffe 
den særlige Sagkundskab Adgang til ogsaa at gøre sig 
direkte gældende under Sø- og Handelssagers Behand
ling ved Højesteret, der ligger til Grund for § 2, 3dje 
Stykke, i Forslaget. Men vi kan ikke finde selve dette 
Forslag praktisk heldigt Vi ser bort fra, at det der
efter skal afhænge af Højesterets egen Beslutning, om 
Sø- og (eller) Handelskyndige overhovedet skal tilkaldes 
i en for nævnte Ret indbragt Sag. Men vi finder 
det allerede mindre heldigt, at de skal tilkaldes fra 
en- særlig dertil valgt Gruppe af Mænd, som derfor 
rimeligvis kun sjeldent vil komme til at fungere i saa
danne Sager. Og vi finder det ubetinget uheldigt, at der 
kun kan tilkaldes 2 Handelskyndige og 2 Søkyndige, 
ikke 4 af den ene eller den anden Klasse, uagtet 4 saa
danne Sagkyndige har deltaget i den paagældende Sags 
Behandling ved Landsretten (i al Fald hvis den er 
appelleret fra „Østre Landsret11, eventuelt „Sø- og Han
delsretten11, hvis denne bevares), og at de tilkaldte Sag
kyndige skal votere sammen med de 7 juridiske Med
lemmer,-saa at de altsaa er i født Minoritet og derefter 
i Virkeligheden let kan komme til kun at fungere som 
raadgivende Medlemmer. Alt vel overvejet, vil det vist-
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nok være rigtigere at blive staaende ved den hidtil
værende Ordning, hvorefter Dommen ved Højesteret kun 
afsiges af dens juridiske Medlemmer, hvis man ikke tør 
driste sig til en Omordning, hvorefter der i appellerede 
Sø- og Handelssager kun skal fungere f. Eks. 3 juridiske, 
men 4 sagkyndige eller mulig 4 juridiske og 5 sagkyn
dige Dommere.

Hermed tillader vi os til Slut paany at anbefale 
dette vort Andragende varmt til Regeringens og Rigs
dagens velvillige Bedømmelse og Hensyntagen.

Kjøbenhavn, d. 11. Januar 1903.

(Andragendet er underskrevet af Medlemmerne af 
Grosserer-Societetets Komite og Kjøbenhavns Skipper
forenings Bestyrelse samt de valgte Medlemmer af Sø- 
og Handelsretten).

Søforsikring.

„Om Søforsikring, dens Principer og 
Praksis11 er Titlen paa et Foredrag, som den fra 
forskellige Sørets- og Assurancemøder bekendte Mr. 
Douglas Owen nylig har holdt i London. Foredraget 
var det første i en Række af Foredrag om Handelsæmner, 
sat i Scene af Chamber of Commerce i den Hensigt 
derved at højne Handelsuddannelsen. Da vi mener, at 
meget af det, som Mr. Owen i sit udførlige og sag
kyndige Foredrag berørte, kan have Interesse ogsaa for 
danske Læsere, skal vi nedenfor i Korthed gengive 
enkelte af Foredragets Hovedpunkter.

Oprindelsen til Søforsikring ligger helt tilbage i 
Oldtiden, og Søforsikring ar den første Art af Forsikring, 
der kendes, ja i lange Tider den eneste, der kendes; 
det er den, der er Moder til alle andre Forsikringsarter, 
Brand-, Livs-, Ulykkes- og andre Forsikringer. Medens 
disse senere opstaaede Arter af Forsikring imidlertid 
væsentlig dækker imod en enkelt bestemt Ulykke, er 
Søforsikring langt mere omfattende, dækkende imod alle 
mulige forskellige ulykkelige Hændelser under Søtrans
port. Den nuværende engelske Policeform for Søforsik
ring skriver sig fra det 18de Aarhundrede, men den kan 
i omtrent samme Form spores tilbage til 1523, og det 
er derfor ikke underligt, at denne Police nu til Dags i 
hvert enkelt Tilfælde modtager talrige Tilføjelser, Ud
stregninger, paaklistrede Lapper etc., hvilket mange 
Gange gør Forstaaelsen af den meget vanskelig.

En Rettesnor til Forstaaelsen af en saadan Police 
haves imidlertid altid ved Betragtning af Forholdene 
paa den Tid, da Policen fik sin Form. Søforsikrings
policen har sit Hjem i Landene ved Middelhavet, hvor 
der i hine Tider fandtes en blomstrende Handel, og hvor 
Søforsikring derfor kom til at spille en betydelig Rolle. 
Købmanden førte da selv sine Varer over Søen i sit 
eget Skib, og han mødte da paa disse Rejser forskellige 
Farer, der truede ham og hans Gods, nemlig dels Farer 
fra Naturmagternes Side, dels Farer rejsende sig fra 
fjendtlige Angreb af Sørøvere eller lignende. Det var 
disse Farer, som han ønskede at sikre sig imod, og som 
han i Forening med Venner og Bekendte tegnede For
sikring imod. Uden for Forsikringen holdtes derimod 
al Skade, som Skibet maatte lide ved almindeligt Slid, 
og al Skade, som Ladningen maatte lide af andre Grunde 
end de nævnte: Skade, som Ladningen led paa Grund 
af mangelfuld Behandling om Bord eller ved Losning og 
Indladning, maatte blive Købmandens egen Sag, naar 
han tillige var Ejer af Skibet, og det maatte blive en 

Sag imellem ham og Skibets Ejer, naar Købmanden ikke 
var Ejer af Skibet. Det er denne Betragtning, der 
endnu bør lægges til Grund for Bedømmelsen af Sø
forsikringens Væsen; Forsikringen skal dække imod de 
Farer, der under Transporten opstaar ved Naturmagter. 
Røvere, Fjender etc. o: den særlige Søfare, og ikke imod 
andet. — I Tidens Løb har man imidlertid gjort nogle 
Indskrænkninger i Forsikrerens Erstatningspligt, idet 
man har holdt ude dels alle Smaaskader, der ikke naar 
en vis lille Brøkdel af det forsikrede Beløb, dels for 
mange Varers Vedkommende al Skade, der ikke er en 
Følge af, at Skibet er strandet, sunket eller kommet i 
Brand.

I gamle Dage paatog Rederen sig Ansvaret for det 
Gods, han førte over Søen, og fraskrev sig kun Ansvar 
for Skade opstaaet ved Sø, Vind, Ild, Røvere etc., eller 
netop de Farer, imod hvilke Købmanden kunde forsikre 
sig. I dette Forhold har imidlertid den nyere Tid gjort 
store Forandringer, idet Rederne nu fraskriver sig An
svaret for Godset i langt større Omfang end tidligere, 
saa at Købmanden mange Gange lider Tab og Skade, 
som han hverken kan faa erstattet hos Rederiet eller hos 
sin Forsikrer. Naturligvis staar denne Rederiernes om
fattende Fraskrivelse af Ansvar tildels i Forbindelse med, 
at Fragterne er gaaede lavere og lavere ned, og det 
synes rimeligt, om der kunde gives Købmændene Valget 
imellem lav Fragt og egen Risiko for Skade, høj Fragt 
og Rederiets Ansvar som i gamle Dage.

Mr. Owen omtalte dernæst den nu gældende For
sikring paa Varer med Sondringen mellem F. P. A. Policer 
o: Policer, ifølge hvilke Forsikreren erklærer sig fri for 
partikulært Havari (free of particular average) med 
mindre Skibet er strandet, sunket eller kommet i Brand, 
og W. A. Policer, ifølge hvilke alt Havari betales (Bog
staverne W. A. betyder her with average), og han gik 
dernæst over til at udvikle en af sine Yndlingsideer, 
nemlig Ophævelsen af Fordeling i Tilfælde af Havari
grosse Opofrelser, idet han udtalte som sin Mening, at 
en saadan Havarigrosse Fordeling var en Antikvitet, der 
ved det i Nutiden san stærkt udviklede Forsikringsvæsen 
var blevet overflødig; maatte en Genstand — enten en 
Del af Skibet eller en Del af Ladningen — opofres til 
fælles Bedste, da behøvede man ikke nu til Dags at 
fordele Tabet over samtlige de. ved Opofrelsen reddede 
Interesser, men kunde godt lade Tabet blive, hvor det 
var, idet det for Forsikringsselskaberne vilde gaa lige 
op; den ene Gang betalte de lidt, men paa den ene 
Risiko, medens de en anden Gang betalte noget mindre 
paa en anden Risiko end ellers.

Denne Opfattelse har jo allerede før været fremsat, 
og vi har i „Dansk Søfartstidende11 tidligere udtalt os 
imod den, idet vi har hævdet, at Havarigrosse Fordelingen 
er en rimelig og praktisk Maade at ordne forskellige af 
Søfarefællesskabet udspringende Forhold paa.

Mr. Owen bemærkede iøvrigt, at det kun var 
Havarigrosse Opofrelser, han tænkte paa, og ikke 
Havarigrosse Udgifter (t. Eks. Bjærgeløn og Nødhavn s - 
udgifter), idet han ikke mente, at man kunde undlade at 
lade disse sidste komme til Fordeling; men i saa Fald 
ses ikke Fordelene ved at ophæve Fordelingen af Op
ofrelserne, naar man alligevel skal sætte det samme 
Apparat i Gang, ja, er nødt til at gøre dette for de 
fælles Udgifters Skyld.

Mr. Owen, hvis Opfattelse iøvrigt for nylig er 
blevet meget stærkt imødegaaet af „Fairplay11, indrømmede 
at hans Syn paa denne Sag ikke var almindelig anerkendt, 
og at han havde meget nære Venner, for hvem hans 
Opfattelse nærmest var afskrækkende. Han gik derefter 
over til en nærmere Forklaring af Lloyds, og udviklede, 
hvorledes man med dette Navn omfatter en Flerhed af 
selvstændige Personer, der overtager Forsikring, og hvis 
Fællesskab kun bestaar i det fælles Kontor, men ikke i 
noget Fællesskab i Forpligtelse; der er intet solidarisk 
Ansvar, enhver hæfter kun for det Beløb, hvilket han
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med sit Navns Underskrift er gaaet ind paa at 
dække.

Lloyds Register har intet at gøre med Lloyds 
som saadan, idet Lloyds Register alene er et Klassi
fikationsinstitut, og Lloyds Registers Besigtelsesmænd 
(surveyors), der rundt om i Verden besigter Skader 
og giver Meddelelser til Registeret, maa ikke forveksles 
med Lloyds Agenter, der fra alle mulige forskellige 
Steder giver Lloyds Meddelelser om Skibes Afgang, 
Ankomst og Ulykkestilfælde. I sin Egenskab af For
sikringsselskab, eller snarere Fælleskontor for Forsikrere, 
er Lloyds ganske vist betydeligt og indflydelsesrigt, men 
det har jo langt fra den enestaaende Betydning som det 
har i Egenskab af Samlingssted 'for Skibsefterretninger; 
her staar det uden Sammenligning, og i denne Retning 
har Lloyds indlagt sig Hæder og vakt Beundring over 
hele Verden.

Mr. Owen gik dernæst over til at behandle selve 
Maaden, hvorpaa en Assurance tegnedes, og berørte i 
Forbindelse hermed Spørgsmaalet om Præmieberegningen. 
Denne grundes jo paa en lang Række af Erfaringer, 
saaledes at Præmien for hver enkelt Risiko fastsættes 
efter, hvorledes Tabene paa denne Risiko gennem en 
lang Aarrække har vist sig, eller ved ny Risikoer efter, 
hvorledes man efter Tabene paa andre lignende Risikoer 
maa antage, at Tabene vil falde paa denne. Jo større 
statistisk Materiale man har, desto sikrere kan man 
fastsætte den Præmie, der er tilstrækkelig til at dække 
de eventuelle Tab og give Overskud til Virksomheden. 
Der findes jo altid sangvinske Forsikrere, der efter kun 
et Par heldige Aar nedsætter Præmien for at forøge 
Kundekredsen, men det vil da altid vise sig, at Pendulet 
snart svinger tilbage og over til Uheldssiden.

Ved Omtalen af den Forsikredes Fordring i Tilfælde 
af Ulykkeshændelse og Forsikrerens Erstatningspligt 
kom Mr. Owen ind paa en Omtale af den engelske 
Dispachør-Institution, der fra en ringe Begyndelse har 
vokset sig stor og nu har en væsentlig Betydning for 
det kommercielle Liv, idet den yder baade den forsikrede 
og Forsikreren den store Fordel, at de kan faa deres 
Mellemværende afgjort af en sagkyndig og upartisk 
Tredjemand. Han omtalte dernæst Genforsikringsvæsenet 
og fremhævede den gensidige Tillid, som dette krævede 
mellem de forskellige Forsikringsselskaber, ligesom han 
udtalte, at det for en Købmand havde ikke saa lidt at 
sige at forsikre i et Selskab, som han havde fuld Tillid 
til, og til hvilket han kunde komme i et gensidigt 
Tillidsforhold, idet et saadant Selskab vilde kunne yde 
ham Støtte i tvivlsomme Tilfælde, da Selskabet under 
Hensyn til det gode Forhold vilde være tilbøjeligt til at 
lade den Forsikrede nyde godt af Tvivlen og behandle 
ham kulant.

I Slutningen af sit Foredrag berørte Mr. Owen, 
at der som bekendt ikke fandtes nogen engelsk Sø
forsikringslov, men at der fandtes et Udkast til en saa
dan, og at man i dette havde søgt at samle til en Enhed 
alle de spredte Regler for Søforsikring, som fandtes i 
Praksis eller kunde udledes af Domsresultater. Dette 
Udkast var nu forelagt den lovgivende Myndighed, for 
at faa dennes Anerkendelse og blive til Lov.

Fragtmarkedet.

Der har gennemgaaende været fragtet ret livligt i 
den forløbne Uge, men der er desværre ikke indtraådt 
nogen Bedring nogetsteds, og hvad Udsigterne til en 
saadan angaar, da er de sandelig ikke lyse, eftersom 
Udbudet af Tonnage stadig overstiger Begæret i en be
tydelig Grad. Den eneste Mulighed for at skaffe Balance 

i Tingene, hvilket atter er ensbetydende med højere 
Fragter, er Oplægning, og dette er bleven prædiket til
strækkelig længe og tilstrækkelig klart, uden at Oplæg
ning dog er bragt til Udførelse i nogen nævneværdig 
Grad, i hvert Tilfælde ikke her hjemme; men maaske 
bliver snart nogle af vore Dampere nødte til at lægge 
op, thi Forholdene i Nord- og Østersøen er nu omtrent 
saa fortvivlede, som vel tænkes kan. I Øjeblikket er 
det nemlig saaledes, at der ikke alene er Tale om Raten, 
men om der overhovedet kan opdrives en Ladning, hvil
ket har vist sig at være forbundet med betydelig Van
skelighed i den seneste Tid. Og ser vi hen til, hvad 
der sluttes til nu, f. Eks. 8*4 d. Havrebasis fra Libau 
og 10*/2 d. Hvedebasis fra Reval og Kulfragter som 
3/9 til Aarhus eller Kjøbenhavn, selv for mindre Baade, 
saa er det vanskeligt at forstaa, at der ikke hellere 
skrides til Oplægning, thi at søge til Middelhavet eller 
andre Markeder med middelstore Dampere er for Tiden 
mindst lige saa elendigt. I et Marked som Østersøen 
skulde det nu i. Vintertiden nok mærkes, hvis Halvdelen 
af den danske Tonnage, som jo her spiller en saa væsent
lig Rolle, blev lagt op, og kunde de danske Redere blive 
enige herom med sig selv og de norske, svenske og 
tyske Rederier, som særlig befarer Nord- og Østersøen, 
vilde Resultatet efter al Sandsynlighed blive, at de Skibe, 
som holdtes i Fart, vilde kunne tvinge Fragterne op, 
saa at de tjente Penge, ikke alene for sig selv, men 
ogsaa for deres oplagte Søskende; men denne Tanke 
faar vi vist aldrig set realiseret. Paa det store Verdens- 
marked er der intet særlig bemærkelsesværdigt, undtagen 
at der fra de Forenede Stater fremdeles er en mægtig 
Efterspørgsel efter Kul, og er der alene i forrige Uge 
kontraheret flere Hundrede Tusinde Tons Kul fra Eng
land og Wales til Nordamerika, hvilket har til Følge, at 
Efterspørgslen efter Tonnage til Kul holder sig. Der 
betales 7/6 a 8/ fra Cardiff til Boston og fra Tynen 
7/3 å' 7/9. Jo promptere en Damper er, des bedre Rater 
kan der betinges for den.

Det østlige Marked har fragtet jævnt til omtrent 
uforandrede Rater. Fra Bombay betales pr. Januar/ 
Februar 13/6 én udsøgt Havn, 14/ to Havne, 6 d. mere 
fra Kurrachee. Rispladserne har fragtet flere Dampere 
til 22/6 O. C. pr. samme Termin, og til Japan opnaas 
11/6 a 12/ pr. Februar/Marts. Calcutta er stadig livløs. 
For Palmekærner fra Madras Kysten til Kontinentet er 
betalt 23/9 pr. Marts.

Sortehavet har ikke meget at byde paa. Fra Odessa 
betinges uforandret 7/ å 7/3 for Januar Lastning til ud
søgt Havn, og fra Nicolaieff kan faas 7/6. For Erts fra 
Poti eller Batum er sidst betalt 9/9 til Middlesbro, 
Rotterdam eller Antwerpen pr. Februar, og for Salt fra 
Eupatoria til Riga bydes kun 11/ for Marts Lastning. 
Fra Azoff og Donauen er der intet Begær pr. f. o. w.

Middelhavet viser ikke nøgen Bedring. Ertsraterne 
er tarvelige som følger: 6/9 Benisaf/Tyne Dock, 7/6 
Marbella/WestHartlepool, 7/4*72 Villaricos/Rotterdam,Frcs. 
13 Carloforte/Antwerpen, 7/ Garrucha/Tyne Dock, alt 
med „full terms11, hvortil der sidst er sluttet. For Esparto 
noteres 12/ Bona/Firth of Forth, 10/ Oran/Sunderland, 
og for Fosfat 6/6 Bona/Newport. Fra Alexandria er 
Fragten til Hull nu falden til den ynkelige Rate 5/6, 
hvortil et Par prompte Dampere sluttedes. Dette ér 
næsten værre end at returnere i Ballast. For Erts fra 
Bilbao betinges: 4/ Cardiff, 4/7*/2 Stockton, 4/4*/2 Tyne, 
4/7 */2 Rotterdam, 4/9 Antwerpen.

Nordamerika er lidt svagere, grundet paa den store 
Masse Tonnage, som tager Kul fra England dertil. Det 
ser dog i Øjeblikket ud, som om der slet ikke er saa 
faa Ordrer, men Befragterne viser nogen Tilbageholden
hed, og hvis Rederne blot vil gøre det samme, er der 
vist ingen Frygt for, at Hjemfragterne skal falde. For 
Januar/Februar Afskibning er gentaget 1/9 a l/lO1^ fra 
„Northern range" til udsøgt Havn, 2/4*/2 Cork for Ordre, 
og betaltes endvidere 2/ New York/Lissabon, 2/4*/2 Balti-
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inore/Moss, Christiania, Januar Lastning. Bomuldsplad
serne møder op med et yderst ringe Begær og som 
Følge deraf sluttedes der ret livligt for Træ fra Golfen 
til c. 82/6 fraPensacola til en kontinental og en britisk Havn. 
Endvidere betaltes 85/ Pensacola/Genua pr. Januar. Paa 
Netto Charter er sluttet til 7/3 fra New York til Manchester 
for prompt, og fra Golfen kan opnaas 9/6 å 9/9 pr. 
Januar/Februar, 9/ å, 9/3 pr. Marts. For Korn fra 
Galveston eller New Orleans er sidst betalt 2/4% til 
udsøgt Havn. De kanadiske Træpladser tager næsten 
ingen Tonnage; Markedet er stille paa Basis af 35/ fra 
St. John pr. Foraaret.

La Plata Markedet har svinget lidt og er i Øje
blikket fast for prompte Dampere, som sidst sluttedes 
til 18/ til U. K. eller Kont., og samme Rate betinges 
for Februar/April Lastning. For en Uge siden var 15/6 
det højst opnaaelige pr. Januar. Fra Bahia Blanca offe
reres 16/6.

Østersøen er mindst lige saa elendig som for en 
Uge siden. De russiske Jule- og Nytaarshelligdage har 
virket forstyrrende paa Befragtningerne, og i det hele 
taget foregaar Forretningerne yderst trevent, thi der 
findes overordentlig faa prompte Laster, medens Tonnage 
samtidig udbydes til Overflod. Følgen heraf er, at Raten 
fra Libau og Reval til London eller Rotterdam ikke kan 
komme over henholdsvis 8% d. Havrebasis og 10% d. 
Hvedebasis, hvortil Købmændene stadig finder Rum. Fra 
Windau opnaas Free. 17 for Hør til Dunkirk eller Ghent, 
Hfl. 13 Kappbjælker til Holland, og for Props til Ghent 
er der sluttet til Frcs. 26/27 pr. Favn. Kønigsberg er 
stille paa Basis .af 1/1% 1/3 Hvedebasis til London,
Hull eller Rotterdam, og for Sleepers noteres 5/3 til 
Boston Dock, 6/ Plymouth.

Kulfragterne er for Østersøens Vedkommende meget 
slette, og der findes ikke mange Laster. Paa Forthet 
er Arbejdernes „Holidays“ nu forbi, og det forventes, 
at der snart vil indtræde bedre Forhold ; imidlertid'slut
tedes der sidst til 4/3 Libau, 4/6 Neufahrwasser, 3/9 å 
4/ Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/3 Nyborg (1,200 Tons), 
6/ Mariager Fjord (550 Tons), 4/ Malmø, 6/9 Cannes, 
7/3 a 7/6 Boston, 8/ Havanna. Fra Tynen betinges 4/6 
Reval, 3/9 å 4 Pillau, og for Middelhavets Vedkommende, 
hvortil Tendensen er fastere, er sluttet til 6/ k 6/3 
Genua, 5/6 Algiers, 7/ Girgenti, 6/3 Konstantinopel, 6/6 
Port Said, 7/3 å 7/9 Boston. Fra Cardiff betales 4/3 k 
4/4% Lissabon, 5/ Gibraltar, 6/ å 6/3 Genua, 6/6 Port 
Said, 8/9 Colombo, 13/6 Kapstaden, 8/ å 8/3 River Plate, 
10/ Rio Janeiro, 6/3 Las Palmas eller Tenerifa.

Esbjerg............ Sagfører J. Clausen.
Faaborg........... — J. Amtoft.
Fredericia......... — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens........... Overretssagfører Schouenborg.
Kallundborg ... Sagfører, cand. jur. Aage Schulte.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Imdvig Arntzen.
Kolding........... Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal............ Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart.......  — Philip Hansen.
Nexø................ — H. Mauritzen.
Nyborg............  ' — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — Axel Tønnesen.
Odense............  — ■ E. Kiørboe og C. Knudsen.
Rønne..............  — Janus Olsen.
Svendborg....... Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted........... Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................ Overretssagfører F. Knudsen.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe 
har følgende Kr eds fo rm æn d for:

Nordsjælland.... Kapt. C. Jensen, Nordborggade 4, Kbhvu.
Dragør ................. „ <7. Schmidt, Dragør.
Faxe og Omegn. „ J. P. Hansen, Faxe Ladeplads.
Rødvig ................. „ J. P. Nielsen, Rødvig.
Stege og Nyord. „ N. P. Hansen, Nyord, Stege.
Vestsjælland .... „ H. Larsen, Vordingborg.
Lolland-Falster. . „ C. Andersen, Bandholm.
Bornholm........... „ H. M. Kofoed, Rønne.
Midtfyen............  „ Hf. Christiansen, Nørrebro 106, Odense.
Sydfyen..............  „ Th. Nielsen, Svendborg.
Østfyen..............  „ W. Iversen, Nyborg.
Langeland.........  „ A. P. Jakobsen, Rudkjøbing.
Nordfyen............  „ C'. Mortensen, Nørreby Mark, Bogense.
Ærø.................... Kapt. Joh. Albertsen, Marstal.
Sydjylland ......... „ P. Pedersen, Strandhuse, Kolding.
Midtjylland.......  „ S. Christensen, Aarhus.
Nordjylland.......  „ J. P. Christiansen,Langesg. 6, Aalborg.

Nye Medlemmer optages af ovenstaaende Kredsformænd 
samt af Sekretæren, Mægler-G. Nicolaisen, Aarhus.

Generalforsamlinger.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sej 1 s ki bsred e ri -Fo r en in g.

Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 
Formænd:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle: Skibsreder C. P. Lun d, 
Rønne Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
Carl E. Møll e r, Svendborg; Skibsreder Marius Petersen, 
Marstal; Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; 
Konsul Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, 
Nordby, Fanø; Skibsmægler G. Nicolaisen, Aarhus.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg............ Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus............  — N. Knudsen.
Assens..............  — J. Jorgensen.

Nordby Skibsforsikringsforening

har afholdt aarlig Generalforsamling, der lededes af For
manden, Skibsreder P. N. Harbye. Denne oplæste det for 
Aaret 1902 aflagte, reviderede Regnskab. Af dette nævner 
vi følgende Indtægtsposter:

1. Præmier i Juni Termin (2 å, 2‘/3 %).........
i December Termin (3 %).........

Ialt
2. Indvundne Renter i Juni Termin.........

— i Decbr. Termin ....
Ialt

Af Udgiftsposterne skal vi anføre:
Udbetalte Skadeserstatninger i Anledning af:

1. 9 Havaritiltælde........................................  c. Kr. 23,500.00
2. 2 totalt forliste Skibe................................... — 36,400.00

Ialt c. — 59,900.00
(I indeværende Aar er der i Anledning af, at Skib er 

blevet kondemneret, udbetalt c. 18,000 Kr.)

Kr. 20,872.00 
- 26,495.00

Kr. 47,367.00
— 2,194.00
— 2,029.00

Kr. 4.223.00
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Foreningens Formue var ved Begyndelsen af Aaret 1902 
c. Kr. 135,768. Ved Slutningen af samme Aar Kr. 130,524. 
Den 1. Januar 1902 var der i Foreningen delvis forsikret 43 
Skibe med en Forsikringssum af Kr. 980,800.00, den 31. Decbr. 
f. A. 41 Skibe og Kr. 905,100.00.

Paa Grund af, at Foreningen i det forløbne A ar har 
havt storeiUdbetalinger, blev der ikke — som de foregaaende 
Aar — bevilget Understøttelser i forskellige velgørende 
Øjemed.

Efter Tur udtraadte af Styrelsen Formanden, P. N. Harbye, 
der i Henhold til Lovene ikke kunde genvælges. I hans 
Sted valgtes Skibsreder A. P. Clausen. Suppleanter blev 
Skibsrederne T. Hansen og I. H. Svarr er. Til Bogholder 
og Kasserer i Stedet for P. Svarrer, der i Aarets Løb er 
afgaaet ved Døden, valgtes N. S. Gundersen. Til even
tuelt at fremkomme med Forslag til Ændringer i Foreningens 
Love nedsattes et Udvalg, bestaaende af Styrelsen, Supple
anterne samt Skibsrederne Jg. N. Hansen og H. A. 
Mathiasen.

Tsjassurance-Foreningen Neptun

i Marstal har afholdt aarlig Generalforsamling. Kassereren, 
Købm. And. Rasmussen, fremlagde Regnskabet, af hvilket 
fremgik, at der i 1902 var 490 Interessenter i Foreningen. 
Regnskabet balancerer med 7,133 Kr. I Havarierstat
ninger er udbetalt 1,275 Kr. Aktieretfondet er 7,332 Kr., Kapi
talfonden 12,833 Kr. Dividenden for 1902 bliver 3 pCt.

Kassereren oplyste, at Medlemmerne i de 15 Aar, 
Kassen har bestaaet, har sparet 35,628 Kr. foruden Aktieret- 
Fonden, der ejer 7,332 Kr. Aaret havde været særdeles 
gunstigt.

Skibsreder N. I. Ohlsen ønskede paa Bestyrelsens Vegne 
Generalforsamlingens Afgørelse angaaende et Forlis. Skonnert 
„Andreas" var blevet paasejlet af en Damper ved Kronstadt, 
og Mandskabets Tøj var delvis blevet ødelagt. Damperen 
havde ydet 1,000 Rubler i Erstatning for Tøj og Kost; men 
Konsulen, som havde udbetalt Beløbet, havde faaet Ordre 
til kun at udbetale Erstatning til Søfolkene paa det Vilkaar, 
at Beløbet blev ligelig fordelt mellem disse. Derved havde 
Styrmand I. Jacobsen lidt en Skade paa 123 Kr., som han 
mente, Assurancen burde erstatte ham. Bestyrelsen kunde 
imødekomme dette Forlangende, men da paa den anden Side 
Damperen havde givet fuld Erstatning for Tabet, var Sø
folkene bievne dækkede Man ønskede derfor Generalfor
samlingens Afgørelse.

Det gjordes fra flere Sider gældende, at Erstatningen til 
Styrmand Jacobsen burde udbetales, da han faktisk har lidt 
et Tab. Det hjælper ham jo ikke, at nogle af Mandskabet 
har faaet mere, end de egentlig skulde have, ved den urigtige 
ligelige Fordeling af Summen. Fremdeles udtaltes Ønskelig
heden af, at Konsulen under saadanne Forhold afgav en 
skriftlig Erklæring om Maaden, hvorpaa Beløbet er betalt; 
man havde da noget at holde sig til. Kassereren anbefalede 
Medlemmerne, under saadanne Forhold at fastholde, at hver 
Mand fik udbetalt, hvad der tilkom ham.

Til Bestyrelsen genvalgtes d’Hrr. Navigationslærer H. I. 
Christensen og Skibsreder N. 1. Ohlsen. Revisorerne gen
valgtes.

Understøttelse. Alle nærmere Oplysninger faas ved Hen
vendelse til Skolen, Holmens Kanal Nr. 18, Kjøbenhavn.

Dødsfald. Skibsfører ved Storebæltsoverfarten N. D. 
F. I. Jansen er afgaaet ved Døden.

I Lørdags begravedes paa Nordby vestre Kirkegaard 
fhv. Skibsfører Hans Nielsen Svarrer. Afdøde der blev 
henved 69 Aar gammel, var i mange Aar Fører af en større 
Skonnert og derefter Fører af Færgen mellem Fanø og 
Esbjerg. Han var meget afholdt.

Ugens Havarier.

Fra Sønderho meddeles os d. 12. ds.:
Dpsk. „Koldinghus" staar fremdeles i Sønderho Strand, 

og Bjærgning af Gods og Inventar er nu begyndt, efterat 
der er sluttet Akkord med Svitzers. Med Hensyn til Bjærg
ning af Skibet frembyder sig forskellige Vanskeligheder, og 
under disse Vejrforhold kan Svitzers næppe udrette synderlig 
for at faa Skibet ud. Skibet strandede paa anden Revle, 
men er skubbet nærmere Land, saa nu kan der ved Ebbetid 
under roligt Vejr køres til Skibet. Endnu er Skibet tæt og 
har kun taget lidt Skade paa Styrbords Hjul.

Formanden for Sønderho Redningsstation, Hr. Jes Frede
riksen, har fra 5 Englændere, som var Passagerer med 
„Koldinghus" modtaget 72 Lst. fra hver (ialt c. 45 Kr.) til 
Uddeling blandt Sønderho Redningsbaads Mandskab, samt 
en Takskrivelse, altsammen som Paaskønnelse for udvist 
Energi og Hjælpsomhed under Redningen og Landstigningen.

Efter Udtalelse af sagkyndige Folk kunde „Koldinghus’ 
Stranding sikkert være undgaaet, saafremt der havde været 
et Fyr paa Fanø Sydside. Ventelig vil nu Kravet herom, 
der jævnlig har været fremsat tidligere, paany blive rejst og 
forhaabentlig blive gennemført.

V esta, Barkskib af Oscarshamn, kom d 8. ds., paa 
Rejsen fra W. Hartlepool til Ystad med en Ladning Koks 
og Kul, paa Grund Syd for Helsingborg. Flot med Assistance 
af Svitzers, der indbragte Skibet til Helsingør.

Hen drika, Tjalk af Groningen, har været paa Grund 
paa Thunø Østrev. Svitzers bragte Skibet flot og ind til 
Aarhus for Dykkerundersøgelse.

Adonis, Skonnertbrig af Thurø, er d. 8. ds. indkommet 
til Frederikshavn med Tab af Sejl og megen oven Bords 
Skade. Skibet afgik i Begyndelsen af November f. A. fra 
Macduff i Skotland, bestemt til Wemyss i Leithfjorden, og 
har saaledes været i Søen i 2 Maaneder, indtil den havnede 
i Danmark.

Freya, 3m. Skonnert, er d. 11. ds. ankommet til Graves
end fra Archangel med en Ladning Tjære, efter at have 
været i Søen i 3’/2 Maaned. Skibet har havt meget haardt 
Vejr, og der er kastet c. 350 Fade Tjære over Bord af 
Dækslasten.

Koldinghus, Dpsk., staar stadig paa Grund, ved Lav
vande, tør. Stykgodsladningen og Provianten er bjærget og 
videre Bjærgning af Inventar etc. fortsættes. (Børsenhalle.)

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Sø og Land.

Iden nu afsluttede 3. Eksamenstermin har Kjøbenhavns 
Navigationsskole til Styrmandseksamens 1. Afdeling ind
stillet 7 Elever, som alle bestod med fra 103 — 126 Points 
(Maks. 147; Min. 63). Til 2. Afdeling indstilledes i Naviga
tion 8, i Geografi og Vejrlære 8, i Søret og Handelsvidenskab 
7 dg i Engelsk 6, hvilke ligeledes bestod, undtagen 1 iSøret 
og (Handelsvidenskab. Til Sætteskipperprøven var indstillet 
1, iom ogsaa bestod. Ny Elever kan indskrives til enhver 
Tid| og vil, for saa vidt de er uformuende, erholde sædvanlig

I England anser man det i Søfartskredse for fastslaaet, 
at Cunard-Linjens to ny Hurtigdampere nu er bestilte 
den ene hos C. S. Swan & Hunter i Wallsend. den anden 
hos et Værft ved Clyden, rimeligvis John Brown & Co. 
Værfterne siges at have accepteret Rederiets Betingelser: 
Garanteret Fart 25 Knob, 50,000 H. K. og Pris 1 Mill. Lst.

Priserne for ny Tonnage i England gaar stadig nedad. Hos 
Sir Raylton Dixon & Co. i Middlesbrough er bestilt en 
Damper, der skal laste 5,100 Tons d. V., den skal koste c. 
Lst. 6.10.0 pr. Ton og leveres til Efteraaret. Dette er dog, 
i Betragtning af Forholdene, endnu en god Pris, thi fra
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Tynen meddeles, at man kan kontrahere om store Fragt
dampere til under 6 Lst. pr. Ton. (Hamb. B. H.)

Det dansk-franske Dampskibsselskab har købt 
Dpsk. Saint Joseph af Rouen, bygget i Sunderland 1883. 
Skibet, der laster c. 1,300 Tons d. V., skal gaa i Fart mellem 
Østersøen og franske Havne. Det faar Navnet Slesvig.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibe til Salg.
En Galease, 100 Tons d. w. 3 Aar, 12000 Kr.
En Galease, 90 Tons d. w. 7 Aar, 8000 Kr.
En Skonnert, 80 Tons d. w. 5 Aar, 9500 Kr.

Nærmere meddeler
Aage Bruhn,

Havnegade 47 A, 
Kjøbenhavn K.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 13. Januar). 
Adolph Andersen, Schubert, ank. til Leith 13. Januar. — 
Alabama, Gøtsche, afgaar forv. herfra 16. Januar til Tyne. 
— Alexandra, Thomsen, afgik fra New York 7. Januar 
hertil. — Al garve, Borries, ankom her 9. Januar; afg. forv. 
til Reval 15. Januar. — Anglo Dane, Wiberg, ankom til 
Libau 9. Januar. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til Libau 
10. Januar — Antwerpen, Andresen, ankom her 8. Januar; 
afg. forv. 16. Januar til Boston. — Arkansas, Petersen, afg. 
herfra 1. Januar til New York. — Arno, Strubberg, afgaar 
forv. herfra 18. Jan. til Island via Leith. — Axelhuus, Skov, 
afgaar forventlig herfra 15. Januar til Vestnorge. — Baron 
Stjernblad, Wiencke, ank. her 11. Januar fra Antwerpen. 
— Beira, Lunge, ankom her 10. Januar fra Stettin. — 
— Christian IX., Muller, ank. til London 11. Januar. — 
Chr. Broberg, Nielsen, afgaar forv. herfra 17. Januar til 
Newcastle. — Christianssund, Rørbye, ankom til Trond - 
hjem 13. Januar — Contantin, Harder, ankom til London 
8. Januar. — Dagmar, Larsen, ank. til Windau 6. Januar; 
afg. forv. hertil 14. Januar. — Douro, Mortensen, afgik fra 
Dartmouth LI. Januar til Oporto. — Ella, Mortensen, ankom 
til Hamburg 12. Januar. — Florida, Ørum, afgik fra Dart
mouth 10. Januar til New Orleans. — Frederik, Thomsen, 
afgik fra Hull 11. Januar, hertil. — Garonne, Kromann, 
ank. til Dunkirk 10. Januar. —Georgios L, Schibby, afgik 
fra Christiania 19. Decbr. til Boston. — Hekla, Larsen, afg. 
fra New York 10. Januar hertil. — Hjelm, Hansen, ankom 
her 12. Januar fra Rønne by; afg. forv. 13. Januar til Danzig. 
— Island, Holm, ankom hertil 12. Januar fra New York. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, ankom til Montrose 11. Januar. 
— J olantha, Christiansen, ankom til Antwerpen 11. Januar. 
— Jyden, Gliisen, afg. forv. fra Danzig 13. hertil — Kasan, 
Hansen, pass. Brunsbiittel 13. Januar fra Libau til Hull. — 
Kentucky, Thidemann, ankom her 8. Januar; afg. forv. 14. 
Januar til New York. — K i ew, Jacobsen, ank. til Pillau 11. 
Januar. — Kur sk, Møller, ankom her 12. Januar fra Libau. 
— Laura, Aasberg, afgik herfra 13. Januar til Færøerne og 
Island. — Leopold II, Meyer, ankom til Reval 9. Januar. 
— Louise, Gott hårdt, af gik fra Kønigsberg 10. Januar til 
Hull. — Louisiana, Lisener, afgik fra New Orleans 19. 
December hertil. — L. P. Hol mb lad, Andersen, afg. herfra 
1. Januar til Boston. — Maja, Johnsen, ank. her 12. Januar fra 
Hamburg. — Morsø, Frisenette, ankom her 10. Januar fra 
Swansea. — M o skov, Sørensen, ankom til Riga 10. Januar. 
— Nicolai-II, Sonne, afg. herfra 24. Decbr. til New York. 
— Nishnej Novgorod, Harder, ankom til Antwerpen 7. 
Januar. — Norge, Gundel, afgik fra Christianssand 9. Jan. 
til New York. — Nordjylland, Kragh, ankom til Dunkirk 
10. Januar. — O. B. Suhr, Jonsen, ankom til Boness 9. Jan.

— Perm, Christensen, ankom til Hamburg 12. Januar fra 
London. — Preg el, Olsen, afgik fra Hull 12. Januar hertil. 
— Rita, Meldahl, afgik fra Dartmouth 10. Januar hertil. — 
Texas, Hansen, afgik fra New Orleans 6. Januar hertil. — 
Thyra, Fischer, ankom her 7. Januar fra Hull. — Tiber, 
Bech, afg. fra Cadiz 12. Januar til Lissabon. — Tyr, Jørgen
sen, pass. Brunsbiittel 12. Januar fra Libau til London. — 
Valdemar, Johnsen, ankom her 9. Januar; afgaar forv. 13. 
Januar til Riga. — Vendsyssel, Jacobæus, ankom 12. Jan. 
til Messina. — Vesta, Gotfredsen, ank. her 13. Januar fra 
Reval. — Viking, Rasmussen, afg. fra Swansea 10. Januar 
til Genoa. —Yrsa, Gommesen, afgik fra Stockholm 13. Jan. 
til Libau. — Delta afgik fra London 11. Januar hertil. — 
Vad sø ankom til Manchester 11. Jan’uar. — Olga, Kofoed, 
ankom til Libau 11. Januar. — Riberhuus, Mikkelsen, afg. 
herfra 12. Januar til Newcastle. — Luna ank. her 13. Januar 
fra Bremen. — Stella ankom her 12. Januar fra Rotterdam. 
— Snefond afg. fra Charlestown 8. Januar til Kjerteminde.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Mahncke, afgik fra Ghent 6. 
Jan., ank. til Newport 10. Jan. — Frode, Tofte, afg. 9. Jan. 
fra Blyth, ank. til Svendborg 12. Januar, — Sigurd, Meyer, 
afgik fra Newport 14. Januar, bestemt til Civita Veccnia. 
— L. H. Carl, Petersen, afg. fra Wearmouth 12. Jan., best, 
til Kjøbenhavn. — Erik II, Hveysel, afgik fra Alexandria 
19. Decbr., ankom til Sharpness 9. Jan. — Knud II, Hansen, 
afg. fra Dartmouth 4. Jan., best, til Alexandria. — Skjold, 
Schmidt, afgik fra Sunderland 24. Decbr., ankom til Libau 
29. Decbr. — Danmark, Mahncke, afgik fra Pillau 2. Jan., 
ankom til Penarth 12. Januar. — Ragnar, Holst, afgik fra 
Susa 12. Januar, best, til Skira. — Volmer, Riber, afg. fra 
Newcastle 6. Januar, ankom til Libau 11. Januar. — Olaf, 
Petersen, afgik fra Cardiff 23. Decbr., ankom til Alexandria 
7. Januar. — Magnus. Jørgensen, afg. fra Libau 2. Januar, 
ankom til Boness 8. Januar. — Svend II, Risøe, afgik fra 
Stettin 1. Januar, ankom til Cardiff 9. Januar.

Det dansk-rusolske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Hull 12. Januar, bestemt til Reval. — 
Alexander Shukotf, Stoltenberg, ank. til Newcastle 31. 
Decbr. — Johan Si em, Knudsen, ank. til Neufahrwasser 6. 
Jan. — Pawel A ndrej eff, Tannebæk, afg. fra Hall 10. Jan., 
bestemt til Reval. —Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
til Helsingør 8. Januar. — Russ, Rasmussen, afg. fra Swansea 
24. Decbr., bestemt til Port Arthur U. S. A. — Wladimir 
S a win, Jørgensen, ankom til Cardiff 24. Decbr.

Heimdal. Anine, Rathje, afg. fra Sevilla 12. Januar. — 
Kamma, Løffler, ankom til Cardiff 10. Januar. — Helga, 
Lagesen, afg. fra Swansea 9. Januar. — Martha, Leth, afg. 
fra Tyne Dock 6. Jan. — Elna, Møller, ank. til Tynen 13. 
Januar. — Therese, Christensen, afgik fra Tynen 10. Jan.

Helsingørske Dampskibsselskab. Dana, Nielsen, afgik 
fra Libau 12. Januar. — Væring, Krohn, ankom til Aarhus 
13. Januar.

Dania. Mary, Nielsen, afg. fra Aarhus 11. Januar, best, 
til Alloa. — Dagny, Lorentzen, afg fra Rotterdam 9. Jan., 
ankom til Rouen 11. Januar.

Jylland. Ingrid, Meinertz, afgik 8. Januar fra Porman 
til Maryport.

Nordsøen. Nordland, Petersen, afgik fra Penarth 10, 
Jan. — Holland, Hemmingsen, afg. fra Libau 13. Januar. 
— England, Andresen, afg. fraHobro 11. Jan. — Rusland, 
Møller, afgik fra Libau 11. Jan. — Wineland, Degn, afgik 
fra Port Arthur 13. Januar.

Urania. Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. 10. Jan. 
fra Grangemouth.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Kjøbenhavn 
9. Januar, ank. til Boness 12. Januar. — Fyen, Hansen, afg. 
fra Burntisland 7. Januar, ankom til Aarhus 10. Januar. — 
Russia, Jespersen, afgik fra Burntisland 8. Januar, ank. til 
Kjøbenhavn 12., Januar.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Methil 13. Jan., best, 
til Pillau. — Sarmatia, Pedersen, ank. til Tyne 7. Januar.

Inga. Carbonia, Jørgensen, afgik fra Methil 8. Januar, 
ankom til Svendborg 12. Januar.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Boness 12. Januar. —Sjælland, Sonnichsen, ank. 9. Janua.r 
til Bremen. — Agnete, Jensen, ankom til Methil 7. Januar. 
— Hermia, Sørensen, ank. til Reval 10. Januar. — Alice, 
Hansen, ank. til Methil 12. Januar. — Ajax, Brorsen, ank 
til Boness 11. Januar. — Bornholm, Petersen, ankomitil 
Burntisland 13. Januar. — Nauta, Madsen, ank. til Kiel /12. 
Januar. — Rønne, Hintze, reparerer i Kbhvn. <

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, Ank. 
til DelagoaBay2. Januar. — Prinsesse Marie, Berentjzen, 
ankom til Singapore 24. Decbr. — Prins Valdemar. Bferg, 
afg. fra Marseilles 10. Januar. — Marselisborg, Andersen, 
afgik fra Funchal 16. Decbr. I



15. Januar 1903. Dansk Søfabtstidbnde. 39

Ærø. Enigheden, Svane, ank. til Helsingør 9. Januar. 
— Energi, Nielsen, ankom til Middlesbrough 10. Januar.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen,ank. 
til Aarhus 9. Jan. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, ankom 
til Aalborg 10. Januar. — St. St. Blicher, van Deurs, ank. 
til Antwerpen 11. Januar. — N. G. Petersen, Ellekilde, afg. 
fra Methil 13. Januar. — G. Koch, Jørgensen, afg. fra Reval 
13. Januar. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til Cardiff 
10. Januar. — H. C. Andersen, Tilly, afg. fra Grangemouth 
13. Januar. — Peter Willemoes, Nissen, afgik fra Piræus 
28. Decbr.

Vulcan. Vulcan, Tholander. ankom til Sunderland 13. 
Jan. — London, Bom, ankom til Dunston 11. Januar. — 
Paris, Nielsen, ankom til Boness 12. Januar.

Myren. Anna, Moyell afgik fra Kjøbenhavn 13. Januar, 
bestemt til Libau. — Clara, Jensen, afgik fra Windau 12. 
Januar, best, til Montrose.

Æg ir. Erik, Steen, ank. til Ghent 13. Jan. — Svend, 
Kurtzhals, ankom til Kjøbenhavn 7. Januar.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afg. fra Libau 
4. Januar, best, til Bristol.

Paa Havrevlen 11 Fod, i Kanalen 11 Fod og paa Fjord
grunden 11 Fod.

Skagerrak. Hirshals NØ. En grønmalet Lystønde, der 
viser grønt Fyr med Formørkelser, Lys 5 S., Mørke 2'/2 S., 
er udlagt 1 Kbl. V. t. S. for Vraget NØ. for Hirshals.

Kattegat. Jylland. Hov Havn. I Renden, som fra Hov- 
Løb fører ind til Hov Havn, er Dybden 9 Fod, Bredden 
50 Alen. Renden er paa N.-Siden afmærket med tre Ris
prikker, paa S.-Siden med tre Halmprikker, alle i 9 Fod 
Vand.

Munkegrunde. Den røde Spidstønde med tre Koste 0. 
for Munkegrunde er atter paa Plads.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

Sverrig. Kalmarsund. Bergkvara. Bergkvara Fyr ere 
slukkede.

Sandhamn. Lodsdamperen „Vega“ er indtil videre 
stationeret ved Sandhamn.

Tyskland. Kieler Fjord. Toldvagtskibet i Kieler Fjord 
er flyttet til Laboe Havn, hvorfra Tjenesten Dag og Nat 
foretages med Dampbarkasser.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Embla, Jepsen, ankom til Port Elisa

beth 29. Decbr. fra Mauritius. — Emilie, Thomsen, ankom 
til London 30. Decbr. fra Blyth. — Aagot, Nørby, afgik 
fra Hamburg 1. Jan. til Santos. — Valparaiso, Jørgensen, 
prajet 13. Decbr. paa 27“ S. 8“ 0. fra Port Natal til Buenos 
Aires. — Rosa, Svarrer, indkom til Plymouth 6. Decbr. fra 
Cardiff til Rio Grande. — Anna, Clausen, ankom til Rio 
Grande 27. Decbr. fra New York. — Cingalese, Harbye, 
gik til Søs fra Elben 9. Jan. til Port Natal.

Fanø. Sønderho. Elisabetha, Fischer, ank. 2. Januar 
til Rio Grande fra Cadix. — Cingalese, Harreby, afgik 3. 
Jan. fra Hamburg til Port Natal.

Svendborg. Valkyrien, Hansen, ankom til Brevik 5. 
Jan. — Yrsa, Hansen, ankom til Kjøbenhavn 5. Jan. — R. 
P. Pedersen, Andersen, ankom til Newcastle 6. Januar. — 
Martin Nisson, Petersen, ankom til Rudkjøbing 7. Jan. — 
Vesta, Poulsen, ankom til Gøteborg 7. Jan. — Flora, 
Sørensen, ankom til Kjøbenhavn 8. Jan. — Kirstine Jensen, 
Jensen, ankom til Leith 9. Jan. — Concordia, Henriksen, 
ankom til Moss 8. Jan. — Elise Bay, Petersen, ankom til 
Langesund 9. Jan. — Hans Emil, Hansen, ank. til Mullerup 
10. Jan. — G. R. Berg, Petersen, ankom til Havre 11. Jan. 
— Ane, Rasmussen, ankom til Havre 11. Jan. — Vera, 
Jensen, ankom til Assens 11. Jan.

Ærø. Lauritz, Folmer, ankom 5. Jan. til Pillau. — 
Prøven, Schmidt, ankom 3. Jan. til Willemstad. — Alma 
Marie, Hansen, afgik 1. Jan. fra Havre til Marokko. — 
Gjertrud, Jørgensen, afg. 3. Jan. fra Havre til Aalborg. — 
Anna Mathias, Eriksen, afg. 1. Jan. fra Liverpool til Rio 
Grande. — Caroline Kock, Hansen, ankom 5. Jan. til St. 
Francois (Guadeloupe) fra Newport Mon. — Ingo If, Nymann, 
er ankommen til Maracaibo fra St. Louis. — Niels Juel, 
Nielsen, var 5. Jan. til Ankers paa Cardiff Red paa Rejse 
fra Newport Mon til Martinique. — Apollo, Albertsen, afg. 
5. Jan. fra fra Kjøbenhavn til Hasle. — Kodan, Hansen, 
ank. 8. Jan. til Langesund. — Aurora, Andersen, ank. 9. 
Jan. til Drøbak. — Elise, Petersen, ank. 7. Jan. til Kjø
benhavn fra Wismar. — Rasmine, Kock, ank. 7. Jan. til 
Kjøbenhavn fra Hobro. — Familien, Frederiksen, ank. 9. 
Jan. til Middelfart. — Sofie, Lauritzen, ankom 7. Jan. til 
Alloa. — Kvik, Andersen, ankom 9. Jan. til Nyborg. —, 
Fremad, Hansen, ankom 10. Jan. til Dieppe. — Juliane 
Christensen, ank. 10. Jan. til Havre. — Danmark, Knudsen, 
ankom 11. Januar til Kjøbenhavn. — Genius, Bastrup, afgik 
8. Januar fra Fowey. — Freya, Nielsen, ankom 12. Januar 
til Gravesund. — Alfa, Rasmussen, afgik fra Newport Mon 
8. Januar til St. Francois (Guadeloupe.)'—Eos, Christensen, 
afgik 10. Januar fra Kragerø til Ramsgate.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes ra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an« 

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Thyborøn-Kanal. I Thyborøn- 
Kanal er Dybden for Tiden ved Højvande:

Kattegat og Skagerrak.

Sverrig. Kåringo og Gronskår. Den 1ste April 1903 
nedlægges Kåringo og Gronskår Rednings-Stationer.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Norge. Ramstadtarren NV. Abelvær. En Bo med 24 Fod 
Vand er funden paa Ø.-Siden af Farvandet, V. for Abelvær. 
Lysvinklen i Oterholm Fyrlampe gaar over Boen, ved hvilken 
en Tønde er udlagt. 64" 43',2 N. Br. 11° 7'u 0. Lgd.

Stavanger. Tungenes Fyr NV. En Bo med under 16 Fod 
er rapporteret I1/! Kbl. V. ’/. S. fra Bragen Varde. 59“ 2' 
25" N. Br. 5" 34' 20" 0. Lgd. En Bo skal findes mellem 
Tungenes Fyr og Stagen paa Søndre Tungeflu.

Tyskland. Elben. Fyrskibet „Krautsand11 er atter udlagt.
Jade. Alte Jade. Jadeplate er tiltagen NØ. efter. 

Følgende Tønder er derfor flyttede og ligge nu saaledes:
Tønde AJ/A i 40 Fod Vand. 53" 50' 10" N. Br. 7" 59' 

11" 0. Lgd.
Tønde AJ/B i 38 Fod Vand. 53" 49' 55" N. Br. 8" 0' 31" 

0. Lgd.
Tønde AJ/C i 40 Fod Vand. 53" 49' 38" N. Br. 8" 1' 58" 

0. Lgd.
Lystønde AJ/1 i 35 Fod Vand. 53" 50' 13" N. Br. 8" 0' 

0" 0. Lgd.
Tønde AJ/2 i 34 Fod Vand. 53° 49' 58" N. Br. 8" 1' 20" 

0. Lgd.
Holland. Stortemelk. I Stortemelk er Lystønderne atter 

udlagte og Afmærkningen til Harlingen i Orden.
Holland. Zeegat van Goeree. I Zeegat van Goeree ere 

alle Lystønder atter udlagte.
Englan^. Margate NNØ. Vraget af Lægteren „Perseve- 

rance“ ligger sunket 1 Kml. NNØ. fra Margate Pierhoved. 
51" 24',, N. Br. 1" 23',5 0. Lgd.

Ramsgate. Det hvide Fyr med Formørkelser paa Enden 
af Ramsgate Ø.-Pier er midlertidig ombyttet med et hvidt, 
fast Fyr. 51" 19',7 N. Br. 1" 25'.6 0. Lgd.

Downs. Afmærkningen af Vraget af „Patria“ ved Deal 
er inddragen. 51° 13' 5" N. Br. 1" 26' 22" 0. Lgd.

Skotland. Kinnairdhead. Kinnairdhead Fyr er nu for
andret til et hvidt Blinkfyr, der hver 15 S. viser Et-Blink.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.

England. Beachy Head. Det røde, faste Fyr paa Beachy 
Head, der har været tændt under det nye Fyrtaarns Bygning, 
er nu slukket. 50" 44' N. Br. 0° 14',7 0. Lgd.

Irland. Belfast. Den røde og hvide Lystønde, der viser 
| rødt Fyr med Formørkelser, paa S.-Enden af Middle Ground 

ved Foreningen af Old Channel og Victoria Channel, er mid
lertidig inddragen. 54" 38' N. Br. 5" 52' V. Lgd.

Sligo Harbour. Baakerne paa begge Sider af Løbet i 
Sligo River ere nu sorte.

Nordlige Atlanterhav.

Sable Island SØ. Dybder paa 37 å 50 Fv. ere fundne paa 
| omtrent 43" 22' N. Br. 58° 22' V. Lgd. og c. 6 Kml. NØ. 
1 derfor.
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Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine Boothbay. Ram 
Island. Omtrent den 10de Januar 1903 forandres Taagesig- 
nalet med Klokke paa N.-Siden af Ram Island til at give 
Et-Slag hver 20 Sekunder.

Rhode Island. Narragansett Bay. De fire Deviations

V. En lille 13 Fods Koralklippe ligger 1,700 Alen S. 3° V. 
fra det lille Hus paa Punta Carenero S.-Side, i det V.-lige 
Løb, langs Revet, til Great Harbor. En Tønde Nr. 2% er i 
7 Fv. Vand udlagt tæt V. for Klippen.

Tønder i Eastern Passage i Narragansett Bay ere permanent 
inddragne.

Rhode Island. Narragansett Bay og Providence River. I 
Narragansett Bay og Providence River er gravet en 200 Al. 
bred, 24 Fod dyb Rende, fra Sassafras Point til dybt Vand i 
Narragansett Bay Western Passage. Rendens nedre Del gaar 
over Grundene ud for Indløbet til Greenwich Bay; Midt
linien angives ved Dutch Island Højeste overet med War
wick Fyr. Den næste Del gaar over Grundene N. for Pru
dence (Island, mellem Ohio Ledge og Rocky Point, i N. 13° 
0. og S. 13° V.; Midtlinien gaar ca. 1 Kbl. 0. for Conimicut 
Middle Ground Lystønde. Grunden NØ. for Conimicut Fyr er 
afgravet til ca. a/4 Kbl. fra Fyret. Ovenfor Bullock Point 
Fyr gaar Rendens Midtlinie i N. 18° V. og S. 18° 0.; dens 
øvre Ende gaar c. 1 Kbl. V. om Sabine Point Fyr. Fra et 
Punkt c. I1/. Kbl. S. 22° V. for Ponham Rocks Fyr følger 
Rendens Midtlinie omtrent det dybeste Vand i Floden.

Connecticut. Connecticut River. Scovill Dok. Sears Shoal. 
Omtrent den 22de December 1902 tændes to hvide, faste 
Ledefyr paa Connecticut River V.-Kyst. Forfyret staar 3/a 
Kml. neden for Scovill Dok, Bagfyret c. 100 Alen S. 20° V. 
fra Forfyret. Flammens Højde: 20 og 32 Fod. Sorte Fyr
pæle. Holdte overet lede Fyrene gennem den over den N.- 
lige Del af Sears Shoal gravede Rende ca. 1 Kml. oven for 
Higganum. Samtidig slukkes det hvide, faste Pælefyr paa 
Pynten af Klipperne % Kml. N. for Higganum Bro.

New York. Gardiners Bay. Orient Point. Taagesignalet 
ved Orient Point Fyr er forandret. Sirenen giver nu Et- 
Stød hver 10 S., Stød 3 S., Pause 7 S.

New York Lower Bay. Gedney og Bayside Channel. I 
Gedney Channel og Bayside Channel er udlagt Gas-Lystønder 
for det Tilfælde, at de elektriske Lystønder slukkes.

En sortmalet Lystønde G G 1, der viser hvidt Fyr med 
Formørkelser, Lys 5 S.. Mørke 5 S., ligger i 30 Fod Vand, 
50 Alen S. 79° 0. fra Gedney Channel elektriske Lystønde E 1.

En sortmalet Lystønde G G 3, der viser hvidt Fyr med 
Formørkelser, Lys 5 S., Mørke 5 S., ligger i 29 Fod Vand, 
omtrent midt imellem Gedney Channel elektriske Lystønder 
E 3 og E 5, c. 520 Alen fra hver.

En rødmalet Lystønde G G 4, der viser rødt Fyr med 
Formørkelser, Lys 5 S., Mørke 5 S., ligger i 29 Fod Vand 
omtrent midt imellem Gedney Channel elektriske Lystønder 
E 4 og E 6, c. 520 Alen fra hver.

En sortmalet Lystønde G G 5, der viser hvidt Fyr med 
Formørkelser, Lys 5 S., Mørke 5 S., ligger i 29 Fod Vand, 
c. 50 Alen N. 70° V. fra Gedney Channel elektriske Lys
tønde E 7.

En rødmalet Lystønde G G 6, der viser rødt Fyr med 
Formørkelser, Lys 5 S., Mørke 5 S., ligger i 28 Fod Vand, 
c. 50 Alen N. 79° V. fra Gedney Channel elektriske Lys
tønde E 8.

En rødmalet Lystønde B G 2, der viser rødt Fyr med 
Formørkelser, Lys 5 S., Mørke 5 S., ligger i 25 Fod Vand, 
c. 50 Alen S. 70° V. fra Bayside Channel elektriske Lys
tønde B 2.

Gedney Channel. Lystenden, der til Forsøg ligger 100 Alen 
S. 79° 0. fra Gedney Channel Fløjtetønde, viser nu hvidt 
Fyr med Formørkelser, Lys 5 S., Mørke 5 S.

Chesapeake Bay. Hampton Roads. Thimble Shoal. Fra 
den 15de Januar 1903 gives Taagesignal ved Thimble Shoal 
Fyr, ud for Horseshoe, med en Sirene, der hver 9 Sekunder 
giver Et-Stød af 4% S. Varighed.

Florida. Cape Florida. Biscayne Bay Tønde Nr. 1 er om
byttet med Biscayne Bay Klokketønde Nr. 1 i 19 Fod Vand. 
Hawk Channel Entrance Klokketønde er ombyttet med Bis
cayne Bay lodret stribede Stumptønde i 19 Fod Vand. Cape 
Florida Shoals Spidstønde Nr. 2 og West Bank Stumptønde 
Nr. 3 er inddraget. Point of Middle Ground Spidstønde Nr. 
4 og South Bank Stumptønde Nr. 5 er inddraget. Seminole 
Rocks Stumptønde Nr. 7 har nu Nr. 5. Punch Bowl Stump
tønde Nr. 9 har nu Nr. 7 og er flyttet ‘lt Kbl. S. hen til Ind
løbet til den gravede Rende til Værftet ved Miami. Cape 
Florida Swash Channel Spidstønde Nr. 2 er flyttet lidt S. hen 
til Indløbet til den gravede Rende. Bahia Honda Key Shoal 
Spidstønde Nr. 2 er inddragen.

Key West. Main Ship Channel. East Triangle Shoal. East 
Triangle Spidstønde Nr. 4 er inddragen.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.

Honduras. Utilla. Et midlertidigt Fyr er tændt paa det 
Højeste af Øen Utilla, c. N. for Fyret paa Pynten ved Ind
løbet til Utilla Havn. Flammens Højde: c. 200 Fod. Fyrpæl.

Porto Rico. Culebra Island. Great Harbor. Grouper Snoal

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Rusland. Kertch Stræde. Et Vrag, med Masterne 5 Fod 
over Vandet, ligger sunket i 6 Fv. Vand, 26 Kml. N. 7° 0. 
fra Jenikale Fyr. En tærnet Tønde med Ballon er udlagt 
ved Vraget. 45° 48',, N. Br. 36° 44% 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.

Forindien. Gulf of Manar. Pamban Pass. Pamban Pass 
Fyr er forandret til et hvidt Fyr med Fire-Formørkelser hver 
1 Minut. Flammens Højde: 94 Fod. Synsvidden: 14 Kml. 
Fyrapparat af 4de Orden. Cylindrisk, 70 Fod højt Taarn af 
Sten. 9° 17-,0 N. Br. 79° 12% 0. Lgd.

De røde og sorte Tønder i Puma East Channel, South
east Sandbank Channel Tønde og Kundugal Gut Tønde ere 
permanent inddragne.

Løbet fra Pumo East Channel og Kundugal Channel gen
nem Pamban Pass er nu afmærket med talrige Baaker. Et 
nyt Kort udkommer om kort Tid.

Sumatra V.-Kyst. Poeloe Pandan. Poeloe Pandan Fyr er 
forstærket. 0° 57' S. Br. 100° 8' 0. Lgd.

Simaloer. Sinabangbaai. En 172 Fv. Grund er funden 3 
Kbl. N. 68° V. fra Midten af Øen Babi. Omtrent midt imel
lem denne og Babi ligger en 2 Fv. Grund. Mellem denne 
sidste Grund og Babi er der 12 å, 19 Fv. Vand. Mellem disse 
Grunde og Djawi Djawi ligger mange Grunde. Øen Babi 
ligger paa 2° 31' 10" N. Br. 96° 24' 40" 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.

Sumatra Ø.-Kyst. Babaian og Gebanggeul. I Babaian- og 
Gebanggeul ere de sorte Spidstønder ombyttede med sorte 
Stumptønder.

Sumatra N.-Kyst. Øen Weeh. Sabangbaai. Fyret paa Sa- 
bangbaai NV.-Pynt, Masam, paa Øen Web, viser endnu 
rødt Lys.

China. Chifu. En 9 Fods Klippe ligger 9 Kbl. S. 71° 0 
fra Kung Kung Tau Fyr og i S. 27° V. fra Double Rock" 
37° 34' N. Br. 121° 33' 0. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 15de Januar 1903. — Vor Navigations

undervisning. — Retsreformen og Skibsfarten. — Søforsik
ring. — Fragtmarkedet. — Foreningsmeddelelser. — General
forsamlinger. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45mnl 
De øvrige Sider —

Moderation for 5 Gange 
’/, Side eller derover .... 20 %
Mindre end ’/2 Side..............  10 %

Bredde 25
20

Øre.

10 Gange 
30%
20%

25 Gange 
50%
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'1 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.



KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Skibsinspektør.
Som saadan kan en ældre, anerkendt dygtig og 

erfaren Kaptajn, der er særlig kendt i Østersøfarten, 
faa Plads hos et Dampskibsrederi med 4 å 5 Skibe.

Vedkommende maa tillige kunne disponere selv
stændig ved alt, hvad der vedrører Rederiforretning.

En Mand, der kan indskyde Kapital, vil blive 
foretrukken.

Billet, mrk. S. 100, bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

Galease til Salg.
Postbaadén „Anna Elisabeth" af Anholt, dr.: 32 Br. 

Tons, 52 Fod lang, 17 Fod bred, Dybtgaaende med fuld Last 
7'/2 Fod, bygget 1898 i Faxe af udsøgte, gode og tørre Ege- 
materialier, fortrinlig Sejler, godt udhalet med Sejl, staaende 
og løbende Gods, vel skikket til Fragtfart samt til Ombyg
ning til Fiskerfartøj, er til Salg ved Henvendelse til Post- 
fører Petersen, Grenaa Havn, paa hvilket Sted Fartøjet ligger 
til Lysthavendes Eftersyn.

Skib til Salg.
Galease „Skinner", 35,14 Reg.-Tons, laster 1650 Cnt. død 

Vægt, er til Salg ved Henvendelse til
P. L. Thomsen,

Tegl gade. Marstal.

Skib til Salg.
Galeasen „Solide" af Thisted, 30"3/xoo Tons, laster 65 

Tons d. v., 3400 Kbf. Trælast, kan købes billigt.
Skibsfører N. P. Andersen.

Thisted.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

Den almindelige danske 
Skibsførerforening af 1874.
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 

dansk Skibsfører samt enhver farende Styrmand, der opfylder 

de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 

som Skibsfører. Medlemmer. af Foreningen have Ret til 

Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn

gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne 

sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 1OO aarlig 

til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte under 

Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 

Kontor, St. Annæ Plads 13.
Bestyrelsen.

Kjøbenhavns Børskurs d. 14. Jan. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk.................. 
Danmark.......................... ..............
Norden.............................. ..............
Kjøbenhavn .................................... 
Carl..................................................
Dannebrog............................ .
Skjold..............................................  
Urania............................................  
Union..............................................
Dampsk. af 1896 ........................... 
Østasiatiske.................................... 
Østersøen.......................................  
Nordsøen .......................................  
Torm ................... ........ .................
Vesterhavet .................................. 
Gorm..............................................  
Inga................................................  
Cimbria ......................................... 
Foren. Bugser-Selsk......................  
Dansk-russisk Dampsk.................. 
Hejmdal.........................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk  
5% - - .......................
5% Norden ....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort  
37,% uopsig. Stats.......................  
3*/2’/0 Husejer Kreditk..................  
3*/,% Kbhvns Kreditf. ................  
4% — — 2. Serie ..
4% - - 1. - ..
3720/0 Østift- Kreditf. 6 Ser..........  
4% - - 7 -.........
31/j°/0 Landkreditk. 3 —.........

Aktier.
Nationalbank..................................  
Privatbank.....................................  
Landmandsbank............................  
Handelsbank..................................  
Grundejerbank ............................. 
Burm. & Wain ............................  
Helsingørs Jærnsk........................  
Sukkerfabr......................................  
Bryggeri Aktier.............................

907,
80

81

997,

34

1237, 
120

97—

1167r

_ 1
i4

96s/,

7a

887, 
637* 
907, 
797* 
37
807, 
51
347, 
85
827, 
997, 
98

. 337,

97

79

597, 
60 
94

100

101

987, 
86
89‘/, 
937, 
977, 
897, 
94
91

1417, 
1237, 
120
1247, 
110
967, 
887,

118 
1157',

89 
657, 
91
80 
37'/, 
81
527, 
357, 
86
83 
997, 
997, 
347,

1007,

80

63'/, 
85
95'/,

102

100 
867, 
90
94 
97'/, 
90
947, 
93

142 
1237, 
1207, 
125
112
97 
90

119 
1157,

Vekselkurser d. 13 Jan. 1903.
åvista 

Sælger.
10. d. d. 

Køber.

Hamburg.......................................
London ...........................................
Paris.....................  .......................
Amsterdam ....................................

89.05
18.22
72.60

150.30

88.90
18.18

Notering paa Berlins Børs d. 13. Jan. 1903.

Russiske Noter......................................................
4% Russiske Consols...........................................
371O% — Boden Kredit..................................
5% Mexikanske 1899.............................................
5% Rumænske Stats.............................................
4% - — 1890......................................

216.15

97.00
100.10
99.30
88.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.’

„Foren. Dampskibsselskab" 2,000, „Danmark" 14,000, 
„Norden" 30,000, „Kjøbenhavn" 10,000, „Dannebrog" 12,000, 
„Skjold" 12,000, „Urania" 2,000, „Dampskibsselskabet af 1896“ 
12,000, „Østasiatiske" 30,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



&

NytllT 
DAMPFEJEAPPARAT 

for Røgrørs Dampkedler.

Absolut uundværlige tilsøs.

Ingen Fartformindskelse mere paa Grund af daarlig Fejning.

Eneforhandlere:
Aktieselskabet

With. Sonesson & Co., Frihavnen,
Kjøbenhavn.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jt elsiltgør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe. Maskiner, Kedler og lignende Arbejder, 
værftet har 2 Tørdokker tor Skibe af resp: 340 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

STAAL-SEJLSKIBE
bygges til „Veritas“ højeste Klasse. Størrelse indtil 1,000 Tons d. V., maal er 
fordelagtigt, sejler hurtigt, solid og tidssvarende Udstyrelse, billigere end af Egetræ. 

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri, Rønne.

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent. 
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter.
Agent for Nordisk Skibsroderforening

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne. 

Telegrams: HUSTED.

N. JESPERSENS 
SKIBSSMEDIE, 

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse- 
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

P. Sc ho us 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn ,

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer, 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

H. Thomsen.
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

F. Kricl,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler, 

vareforretning.
Telefon 165.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS,MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat„No.168;P.0.,No.5.

Skibssalg.
Grundet paa Sygdom staar til Salg Galease „Heimdal" 

af Fakse, drægtig 16,01 Reg. T., laster 800 C. d. V., ved 
snarest at henvende sig til

Skipper N. L. Nielsen,
Vemmeltofte Strand

pr. Fakse.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Thorvald I 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
<3065.

Carl Hansen, Herluf Trol
lesgade 1. Telt. 3560.

Georg Sørensen, Nyhavn 
13. Telt. 6404.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovan
teringsforretning. Telf. 8332.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Teleton 90.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Frederikshavn.?. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Gafé van Zandt,
Set. Anna Plads 6,

Stue og 1. Sal.
Frokostretter fra 50 Øre. Diner 
fra I Kr. samt a la carte hele 

Dagen.
Alle Ølsorter, udsøgte Vine. 
Kaféens Indehaver er den 

samme som altid. - 
Telef. 494. H. J. Aliphas.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kpl. danak Yachtklub

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,

Skibsmæglere, Speditører m.fl. ’

PETERSEN,MØLLER & HOPPE< 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg Stldamerjkaniache DampfschifflahrtB GesellBChaft, Hamburg 
and Hamburg Amerika Liae, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 
vice versa.

Sveaska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE“

HÅNSCHELL&C0 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra in-Adresse: 

HANSCHELL, Barbados.

■Sot« O
A

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth.
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG MENTHllt 
Skibsmæglere, AALBORG.

Teiegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

HOLM&WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

P. K. HANSEN, 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Otto Kragli’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning og 
Farvehandel.

Havne gade 85. Nakskov.

S. Sørensen.
(Jens P. Anelsens Eftflgr.) 

Skibspro viante ring. 
Karolinegade. 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

SØREN NIELSEN,
SKIBSHANDLER.

CALLE PEDRO MENDOZA 1673.
BOCA, BUENOS AIRES.

ARGENTINA.
Breve til min Adresse be

sørges prompt.

C. Olsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

Joh. Føns’s
Skibsproviantering

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

H. RASMUSSEN,
Skibs- & Klejnsmedie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags
Skibsar bej de

hurtigt, solidt og billigt.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres"

Carl &, Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

FR. 0. JØRGENSEN,
Metalvarefabriken „Exce 11 ent“.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior", anbefales som enestaaende.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 1881. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.



Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug hennørende.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Afdeling for mindre Skibe 

afholder sin aarlige Generalforsamling i Aalborg i Slutningen 
af Januar Maaned d. A. Forslag, som ønskes behandlede 
paa denne, maa af Kredsformændene indsendes til Sekre
tæren senest Lørdagen den 17. ds. Mødetid og Sted vil senere 
blive bekendtgjort.

Aarhus, den 6. Januar 1903.
P. B. V.

N i c o I a i s e n.

KENDER DE

Saalolin?
Saalolin er en kemisk Alu
miniumsforbindelse,og det ene
ste Middel, som gør Støvlerne 
absolut vandtætte og dobbelt 

saa stærke.
• Forlang det hos Deres Skibshandler. •

Ustandselig gaar Meyers amrk. Pudse- 
Creme sin Sejers

gang over hele 
Verden, 

fordi det er 
det ypperste 

at alle Metalpud
semidler. Faas saa- 
vel i fast som fly
dende Consistens 
hos alle Iscnkram- 

og Colonialhdl.
L MICHELSEN,

Pilealle 53. — Telefon 2905.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27. ;

Bitumastic Præparater 
-------

Waites Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR, 
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler. 
Kjebenhavn.

LANDMANDSBANKEN
ildsteder Veksler og Paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød' 
betalinger besørges.

Skib til Salg«
En under Bygning staaende Jagtskonnert, c. 

i Br. Tons, er billig til Salg ved Henvendelse til
60

P. Bonnesen, 
Skibsbygmester, 

Aalborg.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY D Y H R. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
»R^Rb. HAMBURG. T*

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

SKIBSBYGGER L LARSEN,
NYSTED,

modtager Bestillinger paa nye Skibe samt Reparationsarbejde.

PRIMA BUNKER-KUL.
BP BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <£ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Forlang altid

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Jrindums Akvavitter.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab. Redigeret af L. DRECHSEL.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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PREISLER.
Kjøbmagergade 13. 

Seksta riter, 
Kew Certifikat 

110 Kr.

Thomson Kompas,

Kew Certifikat 100 Kr.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle |
Skibs-Inventarier |

anbefales tra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

Aut. Forhyringsagent,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

forlang altid

OHo JYlonsteds
jYtargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

16, St. Annsplada. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde.

VP Kobberfarve for Træskibsbunde.
ifA Lagoline & Danby’s Farver for Jæra- og Staaloverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSM ED 1E & MASKINFABRIK Telf. 8659

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN } DAN”
er bevislig den bedste ogpaalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRKT VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres. 
---------- ' ~'l Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. I ----------

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE io. KJØBENHAVN L
De Danske Svineslagteriers

Konservesfabrik
ved

Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagteri.
Leverpostej med og uden Trøfler.

Mettwurst, Blodpølse, Sylte og
F rankfurterpølser.

Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

(cand. polyt. Vestesen og cand. polyt. Wied.) 

MASKINFABRIK, JÆRN- 06 METALSTØBERI, 
AARHUS.

Udfører Skibsreparationer af enhver Art. 
Største Værksteder paa Pladsen«

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco

G-enerdlrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co.,
Kjøbenhavn K.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERL
Vand- og Damparmatur.

/X Er „Mos8-Ro8e“-Tobakken 
morte, Hul hver Pikke eltid bare Vignetten 

v Muiitictuad Eipreuly ler TbomM Pelereec. 
taenkefea, ou puaLrykt »elve Om- 
vlatfMpaplret.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

„KEW“ CERTIFICAT 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Treffea 12—2, 0—8 Aften. Søndag 1—2.

Vi erfare, at de italienske : 
Krydsere paa 19,000 Hestes ' 
Kraft „Vittorio Emanuele" og i 
„Regina Elena", som den ita- ] 
lienske Marine har ladet bygge 
paa Værfterne Orlando Freres 
i Livorno og Odero i Sestri 
Ponente, begge ville blive for
synede med et Fordampnings
apparat, bestaaende af 28 Bel
leville Generatorer af Bespa- 
ringstypen.

Det italienske Admiralitet 
har valgt disse Apparater til 
to af dets betydeligste Kamp
skibe paa Grund af de for
trinlige Resultater, man har 
opnaaet med Belleville Gene- I 
ratorerne, som vare bievne 
anbragte paa Krydseren 
„Varese" paa 13.500 Hestes 
Kraft.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og (J^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

C. Mollerup, Motorfabrik. Esbjerg, 
Skibssmedie & Maskinfabrik, 

udfører hurtigst og sikrest alle 
Jærnskibs- og Maskin-Reparationer.

Leverer som Specialitet:
Jollemotorer paa 1til 4 H.s K. med 1 eller 2 Cylindre tor 

Fiskejoller og Lystbaade.
Skibsmotorer paa l1/, H.s K. og opefter med 1 eller flere 

Cylindre for Fiskekuttere, Kvaser, Galeaser og større Skibe.
1. Klasses Arbejde. * Største Økonomi. * Mest praktiske. 

Levering af komplette Motorbaade.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 22. Januar 1903.
Fra vedkommende Udvalg i Landstinget foreligger 

der nu Betænkning over Forslag til Lov om Tilsyn 
med Dampfartøjer. Vi har tidligere gengivet Ind
holdet af dette Forslag og i vort Nummer for 20. No
vember f. A. knyttet nogle Bemærkninger til det. Vi 
stillede os i disse tvivlende overfor Nødvendigheden af 
en Lov som den her paatænkte, for hvilken der hverken 
af den Kommission, der har udarbejdet Forslaget, eller 
i dettes Motiver var anført virkelige Argumenter. Den 
nu foreliggende Udvalgsbetænkning glider ogsaa let 
hen over denne Side af Sagen, som den kun omtaler i 
disse Ord:

„Den Udvikling, Dampskibsfarten er undergaaet, 
siden Loven om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 
1875 blev udstedt, har havt en saa stor Indflydelse 
paa Skibenes og særlig deres Maskiners Konstruktion, 
at en Revision af den nævnte Lov maa betragtes som 
meget formaalstjenlig. Kravene til større Hastighed 
hos Skibene gør sig mere og mere gældende, og sam
tidig stiller Sparsommelighedshensynet i Retning af 
Kulforbruget Fordringer, der ikkun kan ske Fyldest 
ved den størst mulige Udnyttelse af den ved Brændslet 
fremkaldte Varme. Dette har ført til, at Kedlerne 
udsættes for et højere Tryk, og at Stempelhastigheden 
i Cylindrene saavel som Akselomdrejningerne bestandig 
tiltager. Endelig kræver Maskinens stærkere Kraft
udvikling i Forbindelse med den større Fart, at Skibet 
har større Modstandskraft, med andre Ord, at det er 
solidere bygget. — Formaalet for „Synet11 bliver derved 
mere omfattende, og Synsmændenes Opgave forholdsvis 
besværligere.

Udvalget kan af Hensyn hertil fuldstændig billige, 
at der skrides til en fyldigere Udvikling af den be- 
staaende Lov, og det erkender, at det foreliggende 
Lovforslag, som er bygget paa det Forarbejde, der er 
udført af den i 1897 og 1898 nedsatte Kommission, 
er saa tilfredsstillende, at Formaalet sker Fyldest i 
alle væsentlige Retninger11.

Hvis denne lille historiske Oversigt vil gøre Krav 
paa Fuldstændighed, maatte den dog vistnok have med
taget ikke alene den Udvikling, der er foregaaet med 
Hensyn til de Krav, der stilles til Skibene, men ogsaa 
den, der er foregaaet i selve Skibsbygningen — Skibs
værfterne har jo næppe været ganske blinde for, at der 
nu kræves solidere Skibe end for 25 Aar siden —, og 
den, der vedrører Skibenes Klassificering, hvilken sidste 
ogsaa maa siges at have fulgt ganske godt med Tiden. Men 
formodentlig har Udvalget indset Vanskeligheden eller 
Umuligheden af at begrunde det omfattende offentlige 
Tilsyn med vore Dampskibe, der nu tænkes etableret. 
Det har taget Lovforslaget som en Kendsgerning, man 
ikke kommer uden om, og Dampskibsrederne vil sikkert 
være saa fornuftige at tage det paa samme Maade, og 
kun søge at faa Tilsynet indrettet saa praktisk som 
muligt. I denne Henseende fremsatte vi i vore ovenfor 
nævnte Bemærkninger nogle Henstillinger om Enkeltheder 
i Lovforslaget, og det er os kært at konstatere, at Ud
valget paa vigtige Punkter søger Forslaget ændret i den 
Retning, vi angav. Vi betegnede det •som en Urimelighed, 
at man vil stille de Skibe, der er klassificerede, ganske 
som de, der ikke er det, idet de første dog formentlig 
maa have Krav paa en noget begunstiget Stilling. Ud
valget foreslaar nu at fritage Synet for at kontrollere de 
Dele af Skibet eller Fartøjet og dets Tilbehør, for hvis 
Forsvarlighed der foreligger Certifikat fra anerkendte 

Klassifikationsselskaber, og heri ligger der, som man vil 
forstaa, en væsentlig og, som det synes, fuldkommen 
naturlig Begrænsning af Tilsynet. Den danske Damp- 
skibsflaade vil Loven med denne Bestemmelse forvolde 
adskillig mindre Ulempe end uden den, og det er derfor 
glædeligt, at Udvalget enstemmigt og i Forstaaelse med 
Ministeren har indført den i Forslaget. Man har dernæst 
imødekommet det fra flere Sider fremsatte Ønske om i 
Kjøbenhavn at forøge Synsmændenes Antal med en 
maskinkyndig, paa den Maade, at Forøgelsen foreslaas 
indført i hele Landet. Endelig har man, hvad ligeledes 
er tiltraadt af Ministeren, i Forslaget genindført den af 
Kommissionen i sin Tid indsatte Bestemmelse, at Syns- 
mændene, der vælges for 4 Aar ad Gangen, i Kjøbenhavn 
vælges efter Indstilling af Sø- og Handelsretten, saaledes 
at denne til hver ledig Plads indstiller 3 kvalificerede 
Personer, mellem hvilke Ministeren er bunden til at 
foretage sit Valg, og udenfor Kjøbenhavn efter indhentet 
Forslag fra vedkommende Amtmand. Vi tror, som vi i 
sin Tid anførte, at en Ordning som denne afgiver nogen
lunde Sikkerhed for, at der til Synsmænd vælges Folk, 
der er udgaaede fra Handelsmarinen. — Endelig vil 
Udvalget, i Modsætning til Forslaget, ikke undtage Farten 
paa Middelhavet og det sorte Hav fra Bestemmelserne 
angaaende „Fart paa fremmede Verdensdele1'. — Da det 
under Forhandlingerne er oplyst, at Mandskabets Op
holdsrum i mange Skibe er indrettede paa en meget 
utilfredsstillende Maade, har Udvalget henledt Ministerens 
Opmærksomhed paa dette Forhold og paa det ønskelige 
i, at Ministeren i Henhold til Sølovens § 45 vil søge 
indført en Forbedring paa dette Omraade.

Med Bestemmelsen om de klassificerede Skibes be
gunstigede Stilling og om Synsmændenes Valg efter 
Indstilling er, tror vi, de værste Mangler ved Lovfor
slaget afhjulpne. Noget andet er, at Udvalgsbehandlingen 
ingenlunde synes at have forbedret Forslagets Enkelt
heder, snarere at have gjort dem mere upraktiske. Men 
herom er der næppe Grund til at udtale sig, før For
slaget foreligger endeligt vedtaget i Landstinget.

En Række lige udkomne Oplysninger om det be
kendte Bureau Veritas, der findes omtalte andetsteds 
i Bladet, kommer egentlig ganske belejligt. Vore Lov
givere burde læse dem og derved danne sig et Begreb 
om det høje Standpunkt, som de moderne Klassifikations 
Institutioner indtager. De vilde da maaske se, hvilken 
Sikkerhed for et gennemført Tilsyn med Handelsflaaderne, 
disse Institutioner og deres nøje Forbindelse med Sø- 
assurance-Selskaberne afgiver, og deres Interesse for at 
afløse dette Tilsyn med et Statstilsyn vilde mulig kølnes. 
Statens Opgave bør i hvert Fald kun blive at supplere 
dette Tilsyn, ikke at afløse det med noget andet, fordi 
den er ude af Stand til at afløse det med noget bedre.

De nævnte Oplysninger fra Bureau Veritas — maaske 
udgivne i Anledning af, at det i Aar er 75 Aar siden, 
denne berømte Institution oprettedes — vil iøvrigt sikkert 
interessere vore Læsere. Selve det lille Hæfte, der inde
holder dem, er desværre skrevet paa det sletteste Dansk, 
vi længe har læst, og er for saa vidt ikke den ansete 
Institution værdigt. Men i omstaaende Uddrag er de 
oversatte i et mere tilgængeligt Sprog.

Forhold, der vedrører vor Skibsfart, har iøvrigt i 
den forløbne Uge paa flere Maader beskæftiget Rigsdagen, 
og nogle af vor Skibsfarts Organisationer har været
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Genstand for Angreb, der var saa slet underbyggede, at 
det unægtelig forbauser at se dem fremsatte i den lov
givende Forsamling. Til Ære for denne maa det dog 
.anføres, at de udelukkende skyldes en enkelt Mand, 
Social-Demokraternes Ordfører under Finanslovforhand
lingen, Hr. K. M. Klaus en, og at han og hans Parti
fæller baade under Debatten i Folketinget og ved Afstem
ningen stod ene. Hr. Klausens Angreb tog først Sigte paa 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart, 
og Anledningen var et Forslag om at forhøje dennes 
aarlige Tilskud fra Staten fra 500 Kr. til 1,000 Kr., et 
Forslag, der fra Regeringens Side var meget vel moti
veret ved det stedse mere omfattende Arbejde, Repræsen
tationen udfører, ogsaa for forskellige Statsmyndigheder. 
Nu kunde der ganske vist, det erkender vi gerne, være 
nogen Mening i, om Staten overhovedet ikke støttede 
Institutioner som den her omtalte, thi selvfølgelig er 
det ogsaa i disses egen Interesse, at Statsmyndighederne 
raadspørger dem og derved giver dem Indflydelse paa 
Afgørelsen af de Sager, der vedrører dem. Men naar 
Staten igennem mange Aar har fastholdt det Princip at 
støtte disse Fællesorganisationer, og naar den til dem, 
der repræsenterer f. Eks. Landbrug, Industri, Fiskeri, 
hvert Aar yder store direkte og indirekte Understøttelser, 
saa vilde det se ilde ud, om man nægtede Skibsfartens 
Fællesorganisation den Anerkendelse fra Statens Side, 
som der ligger i en saadan Bevilling; og det er ikke 
opmuntrende at se den lille Bevilling, der her er Tale 
om, bekæmpet med mange og stærke Ord, medens det 
samme Budget, paa hvilket den er opført, er belastet 
med Mængder af Bevillinger til andre Næringsvejes til
svarende Organisationer. Men Hr. Klausens Udtalelser 
viste da ogsaa klart nok, at hans Forslag om helt at 
nægte Bevillingen til Fællesrepræsentationen ene bundede 
i et Ønske om at komme Dampskibsrederi-For
eningen til Livs paa Grund af dens Forhold overfor 
Arbejderne. Thi alle de Argumenter, Hr. Klausen iøvrigt 
anførte, stod i en saadan Modstrid med de virkelige 
Forhold, at han let paa Forhaand kunde have overbevist 
sig om deres Ubrugelighed. Naar han saaledes anker 
over, at de Foreninger, der staar samlede i Fælles
repræsentationen, ikke selv bringer ret store Ofre for 
denne, skønt det her drejer sig om „nogle af de rigeste 
og mest kapitalstærke Foreninger i vort Land” (hvori
blandt Dampskibsrederi-Foreningen, der angives at eje 
„uhyre Kapitaler”), saa glemmer han — bortset fra, at 
desværre ingen af de omtalte Foreninger raader over de 
Millioner, der foresvæver Hr. Klausen —, at de fleste 
af Foreningerne virker med Midler, der for den langt, 
overvejende Dels Vedkommende er baandlagte til Formaal, 
som Hr. Klausen fra sit Standpunkt ikke bør under
vurdere, idet de nemlig skal anvendes til Støtte for 
Fattige, Gamle og Enker indenfor Sømandsstanden. Hr. 
Klausens Hovedargument var dog en Paastand om, at 
den forhøjede Bevilling til Fællesrepræsentationen skal 
anvendes til forøget Kontorarbejde i Anledning af de 
meget omtalte Skudsmaalsbøger, der nu anvendes 
om Bord i en Del af vore Dampskibe. Men Hr. Klausen 
kunde, ved blot at gennemlæse Repræsentationens Ved
tægter, have overbevist sig om, at en saadan Virksomhed 
vilde være ganske uforenelig med disse, ligesom det jo 
er selvindlysende, at Foreninger, af hvilke de fleste ikke 
repræsenterer Rederiinteresser, umulig kunde komme til 
at beskæftige sig med det Arbejde, Hr. Klausen her 
tiltænker dem. Skønt det selvfølgelig var en let Sag 
for Indenrigsministeren, Hr. Enevold Sørensen, 
og Finansudvalgets Ordfører, Hr. Zahle, at tilbagevise 
Hr. Klausens Angreb, fastholdt denne dog sit Standpunkt, 
og den Interesse for vor Søfart, som netop han ynder 
at skilte med, fik unægtelig en ejendommelig Illustration, 
da han saaledes til det yderste bekæmpede en Bevilling 
til en Repræsentation, der er mere alsidig sammensat og 
mere demokratisk organiseret end de tilsvarende In
stitutioner her i Landet, som Hr. Klausen ikke har 
unddraget sin Støtte.

Hr. Klausen kunde passende have sparet sig dette 
Angreb, idet andre Punkter i Finanslovforslaget, som det 
viste sig, gav ham tilstrækkelig Anledning til at bekæmpe 
de omtalte Skudsmaalsbøger, om hvilke der har 
været forhandlet mellem Finansudvalget og Indenrigs
ministeren. Hr. Klausen vilde hævde, at de ikke lod 
sig forene med Sølovens § 71. Dette er dog naturligvis 
en Misforstaaelse. Sølovens § 71 giver Regler for Af
regningsbogens Indretning m. v. og foreskriver, at 
enhver af Skibsmandskabet skal have udleveret en saadan 
Bog. At indføre Vidnesbyrd i denne, har der ikke og 
vil der næppe kunne være Tale om, fordi det falder 
udenfor den Ramme, som § 71 fastsætter for Afregnings
bogens Indhold. Men denne indeholder intetsomhelst For
bud mod særegne Bøger, i hvilke der gives Skudsmaal, 
og det er umuligt at udlede noget saadant Forbud af 
dens Indhold. Saa vidt vi forstaar, indser Hr. Klausen 
i Virkeligheden ogsaa dette, idet han vilde have gennem
ført en Beskyttelseslov for Skibsmandskabet, en Lov 
altsaa, der ligefrem forbyder Anvendelsen af saadanne 
Skudsmaalsbøger. Med megen Virkning gjorde Inden
rigsministeren her gældende, at Staten overfor Sø
folkene har stillet sig paa ganske samme Maade som 
overfor Tjenestefolk: den har forbudt at indføre Skuds
maal i Søfartsbøgerne, ligesom den har forbudt dem i 
Tjenestefolkenes Skudsmaalsbøger — i begge Tilfælde 
de af Staten foreskrevne Bøger. Men Ministeren saa 
ikke, hvorledes man skulde kunne skaffe Lovhjemmel 
for at forbyde de ganske private Vidnesbyrdbøger, der 
nu er indførte i Det forenede Dampskibsselskabs Skibe. 
Saadanne Lovregler maatte da gælde ikke, alene for Sø- 
mænd, men ogsaa i alle øvrige private Tjenesteforhold, 
og positivt at forbyde dette, vilde være vanskeligt. 
Ministeren knyttede hertil en Oversigt over dette Forholds 
Ordning i en Række andre Lande. I Sverrig indfører 
man i en Bog, der svarer til vor Afregningsbog, en hel 
Række Karakterer for Ædruelighed, Opførsel, Arbejd
somhed, Duelighed; i. Finland giver man i Søfartsbogen 
Karakterer for Styring, Sømandsarbejde, Subordination 
o. s. v.; i Tyskland har flere Rederier, saaledes Hamburg- 
Amerika Linjen, særlige Vidnesbyrdbøger med Karakterer 
for Duelighed, Ædruelighed og Opførsel; i England er 
Forholdet ordnet ved Lov, idet der i de fortløbende 
Afskedsbeviser er indført Karakterer for Dygtighed og 
Opførsel; i Amerika har man et Mønstringsbevis med 
Karakterer. Disse Skudsmaalsbøger er saaledes ikke 
noget nyt, vi har opfundet her i Danmark. Ministeren 
indrømmede dog, at det ikke kan undgaas, at der lejlig
hedsvis i disse Bøger kan indføres Karakterer, der 
uberettiget er givne Vedkommende og senere kan skade 
ham, og han mindede om, at der for Kriminal- og Po
litiretten i Kjøbenhavn foreligger en Sag herom. Den 
Kaptajn eller Maskinmester, for hvem det muligvis ikke 
har staaet klart, hvilket Ansvar han paatager sig, hver 
Gang han giveret saadant Vidnesbyrd, vil lære at kende, 
at det er ikke blot et moralsk, men ogsaa et juridisk 
Ansvar, han paatager sig.

Tiden er nu næppe inde til en rolig Drøftelse af 
hele dette Spørgsmaal. Man kunde ellers tænke sig at 
komme til en Ordning, der gennemførtes i alle danske 
Dampskibe, og som ogsaa Folkene vilde være tilfredse 
med. Ministeren betonede meget rigtigt det Ansvar, der 
er forbundet med at afgive saadanne Vidnesbyrd; hvis 
Kaptajner og Maskinmestre er sig dette Ansvar bevidst, 
og hvis disse Vidnesbyrd kun afgives efter nøje Kend
skab til vedkommende Mand — kort sagt, hvis den hele 
Ordning ikke misbruges, saa er der saamænd ingen Grund 
til at raabe paa Undtagelseslove. Vi staar netop nu i 
en Periode, hvor den gamle Ordning lige er slaaet i 
Stykker, fordi den i saa høj Grad blev misbrugt fra 
Fagforeningernes Side. Giver man Tid, udvikler en ny 
og bedre sig nok uden saadanne Undtagelseslove — og 
ikke engang Hr. Klausen kunde jo for Resten sige, 
hvordan de skulde konstrueres.
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De Bestræbelser, der er oppe i Søfarts- og Handels
kredse for at bevare Sø- og Handelsretten, og for 
hvilke der udførligt er gjort Rede her i Bladet, var 
Genstand for Omtale under Landstingets nylig tilende
bragte første Behandling af Lovforslaget om Rettens 
Pleje. Det var ganske vist kun en kort Omtale, men 
det synes dog, at det Andragende, der er indgivet til 
Regeringen og Rigsdagen om Sø- og Handelsrettens Op
retholdelse, har gjort et vist Indtryk. Skulde vi udtale 
nogen Mening om dets Fremtidsudsigter, vilde vi sige, 
at de ikke synes helt daarlige. Under Forhandlingen 
udtalte Hr. Steffen sen (Frikonservativ), at der vistnok 
er meget, der taler for at beholde Sø- og Handelsretten 
som en særlig Ret, og at det i hvert Fald er et Spørgs- 
maal, der bør overvejes nærmere. Hr. Gustav Han s en 
(Højre) syntes, at det er stor Skade, at man vil slaa 
den ærværdige Sø- og Handelsret ihjel; den har nu 
eksisteret i over 40 Aar, har virket til fuld Tilfredshed og 
vundet en overordentlig Tillid i de Lag, som den arbejder 
med. Og en af Grundene hertil er, at den udgør en 
selvstændig Institution, et afrundet Hele. De sagkyndige 
Dommere i Retten føler sig knyttede til den som til en 
levende Organisme; slaar man Helheden i Stykker, vil 
Interessen let svækkes og Forbindelsen løsnes, og de 
sagkyndige Dommere vil knyttes til noget fremmedartet, 
til noget, som har sin væsentlige Opgave paa andre 
Punkter. Taleren opfordrede indtrængende til, at man 
bevarede Sø- og Handelsretten som selvstændig Institution. 
Hr. Oct. Hansen (Venstre) ansaa det for muligt at 
finde en Form, hvorunder Sø- og Handelsretten kunde i 
al Fald pro forma bestaa som særskilt Ret, og dog føjes 
ind i det ny System. Og han mente, at hvis dette 
kunde tilfredsstille „d’Hrr. Købmænd“, burde man unde 
dem den Tilfredsstillelse. Justitsminister Alberti 
udtalte sig, hvad Ministre som Regel begynder med at 
gøre, mere reserveret. Han mente ikke, det vilde blive 
saa let at bevare Sø- og Handelsretten, hvis man da 
ikke vil gøre et stærkt Indgreb i hele det System, som 
begge de i sin Tid nedsatte Proceskommissioner har 
opstillet for Rettens Organisation, og som det foreliggende 
Lovforslag har accepteret.

Hamburg-Amerika Linjen vil for det forløbne 
Driftsaar udbetale et Udbytte af 4*/2 pCt. Til Dividende 
og Afskrivning disponeres over c. 16 Mill. Mk.

Dampskibet „Frutera11 (tilhørende Conrad Blumer Hof- 
gaard, Christiania), og at Kaptajn Sørensen og 1. Maskinist 
særlig var Genstand for Hyldest. „Frutera11 havde nem
lig slaaet Hgrtigdamperen „Alene11 af Hamburg-Amerika 
Linjen paa en Rejse fra New York til Kingston, Jamaica.

Dampskibet „Alene11 afgik fra New York d. 29. No
vember Kl. 12, bestemt til Kingston, og 8 Timer senere 
afgik Dampskibet „Frutera11, bestemt til samme Sted. 
Straks efter Afgangen fra New York fik „Frutera11 en 
voldsom Storm, som varede til Mandag Morgen, og hele 
Mandag havde Skibet stærk sydvestlig Vind og høj Sø, 
hvilket selvfølgelig sinkede det betydelig. Der saas 
intet til „Alene11 før i Dagbrækningen Fredag d. 5. De
cember, da Skibet kom i Sigte udenfor Kysten af Ja
maica. Kl. 11 passerede „Frutera11 det tyske Skib og 
ankom til Port Royal 1 Time før dette.

Fragtdamperen „Frutera11 er bygget paa B urmeist er 
& Wains Skibsværft her i Kjøbenhavn og afleveredes 
sidste Sommer til det norske Rederi.

Vi henleder Opmærksomheden paa omstaaende Be
kendtgørelse, hvorefter den aarlige Generalforsamling i 
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for 
mindre Skibe afholdes i Aalborg Torsdag d. 2 9. 
Januar Kl. 9^ Fm.

De engelske Fyrafgifter indbringer omtrent 
500,000 Lst. om Aaret; deraf betaler udenlandske Skibe 
omtrent 166,000 Lst.

Afgiften for at passere Suez-Kanalen er fra 1. Januar 
i Aar nedsat med 50 Centimer pr. Ton Brutto, og Prisen 
paa Bunkerkul er fra samme Tidspunkt nedsat med 4/6 
pr, Ton. Et norsk Dampskib, der skulde til Kina, pas
serede Suez-Kanalen straks efter Nytaar og reducerede, 
ifølge „Norg. Sjøfartst.“, derved sine Udgifter med c. 
90 Lst.

Nordenglands Dampskibsrederi-Forening har paa et 
i disse Dage afholdt Møde taget bestemt Afstand fra 
det i vort sidste Nummer omtalte Cirkulære fra Afski
berne i Archangel om Lastningsforholdene dersteds.

Nordenglands Dampskibsrederi-Forening 
har paa et Møde besluttet at reducere Søfolkenes 
Hyrer i Havnene ved Tynen til 4 Lst. om Maaneden. 
Det konstateredes, at Rederne, paa Grund af de trykkede 
Forhold i Skibsfarten og det store Antal oplagte Skibe, 
ingen Vanskelighed har haft ved at faa Folk til denne 
Hyre, og 4 Lst. blev derfor fastsat som den indtil videre 
gældende Lønning. Indbefattet Skibe under Reparation 
og Skibe, der venter paa Fragt, er der ialt 120 Skibe 
ledige paa Tynen, og Sunderland, Blyth og Tees har et 
forholdsvis lige saa stort Antal Tramps ledige! Reduk
tionen i Hyren er, skriver „Sh. Gaz.“, under disse For
hold uden Tvivl uundgaaelig, og Folkene vil selv have 
ventet den, om end man maa afvente Meddelelser om, 
hvorledes de stiller sig, efter at den er traadt i Kraft.

Ifølge „Norges Sjøfartst.“ skrives fra Kingston 
(Jamaica) den 6. December f. A. i „Daily Telegraph11, 
at der den foregaaende Dag var stor Jubel om Bord i

Harter Akten og Klausulen 
„Vægt ukendt."

Af en Artikel i „Hamburgische Børsen Halle11, under
tegnet Dr. P. E., angaaende Harter Akten og Klausulen 
„Weight unknown11, gengiver vi følgende:

Den amerikanske Harter Akt fra 1893 forbyder 
i Sektion 1 Optagelsen i Konnossementer af Klausuler, 
hvorved Skibet fritager sig for Ansvar for Tab og Skade, 
opstaaede ved Forsømmelse eller Fejl under Indladning, 
Stuvning, Bevogtning og Aflevering af Ladning. Sektion 
2 forbyder Optagelsen af Klausuler, hvorved Kaptajnens 
og Besætningens Pligt til omhyggelig Behandling, Stuv
ning og Aflevering ophæves. Sektion 4 paalægger Rederen 
og Kaptajnen den Pligt at udstede et Konnossement, som 
blandt andet skal indeholde Mærker, Antal eller Størrelse 
af Ladningen med Angivelse af, om det er efter Skibets 
eller Afladerens Vejning, hvilket Konnossement skal'være. 
Forhaandsbevis for Modtagelsen af de paagældende Varer.

I mange amerikanske Konnossementer, der iøvrigt 
indeholder Henvisning til Harter Akten, findes nu tillige 
de sædvanlige Klausuler som „Vægt, Antal og Mærker 
ukendte11 eller „ikke ansvarlig for Antal, Vægt og Mær
ker11, hvorved Rederiet fraskriver sig Ansvaret for Uover
ensstemmelse mellem det afleverede og Konnossementets
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Angivelser. Spørgsmaalet bliver nu, hvorledes Forholdet 
stiller sig mellem disse Klausuler og Harter Aktens Be
stemmelser, og i denne Retning har den hanseatiske 
Overlandsret i en Dom af April 1900 bl. a. udtalt:

„Der er ingen Tvivl om, at den i de paagældende 
Klausuler „Vægt ukendt** etc. liggende Indskrænkning i 
Rederens Ansvar for Godset ogsaa er tilladelig efter 
Harter Aktens Bestemmelser. Hverken Harter Akten 
eller den øvrige amerikanske Lovgivning forbyder Fra- 
skrivning af Ansvar for det i Konossementet optegnede 
Kvantums Overensstemmelse med det virkelige Forhold. 
Herimod strider heller ikke Harter Aktens Sektion 4 om 
at det af Kaptajnen underskrevne Konnossement skal 
være et Bevis for Modtagelsen af de deri beskrevne 
Varer, thi ved Klausulen „Vægt ukendt** eller lignende 
har Kaptajnen jo netop ikke anerkendt Modtagelsen af 
et bestemt Kvantum, men har erklæret, at han har mod
taget et ham ikke nøjagtig bekendt Kvantum, som han 
forpligter sig til at aflevere til Modtageren*'.

Naar man holder sig for Øje, paa den ene Side 
Meningen med Klausulen „Vægt ukendt**, saaledes som 
denne historisk har udviklet sig, og paa den anden Side 
Øjemedet med Harter Akten, maa man komme til det 
Resultat, at Overlandsrettens foranstaaende Udtalelser 
om Forholdet mellem Harter Akten og nævnte Klausul 
er rigtige. Klausulen er en nødvendig Følge af det 
moderne Handelssamkvem; paa Grund af den Hurtighed, 
hvormed Afskibningen maa foregaa, er det hyppig ude
lukket, at Ladningen kan tælles eller maales til Skibet. 
Man tænke blot t. Eks. paa de amerikanske Træafskib
ninger, hvor hele Vognladninger paa en Gang bringes 
om Bord; hver Vogn skal nu indeholde et bestemt Antal 
Træ af den og den Vægt, men skulde Kaptajnen virkelig 
kunne paatage sig Ansvaret for, at Vognen, der, efter 
at dens Indhold er blevet talt og paaskrevet den, maaske 
har tilbagelagt Tusinder af Kilometer, stadig indeholder 
det paaskrevne Antal eller den paaskrevne Vægt? Det 
naturlige er, at Skibet i et saadant Tilfælde paa For- 
haand fraskriver sig Ansvaret for saa usikre Tal- og 
Vægtangivelser og kun forpligter sig til at aflevere det 
modtagne. Hvis man ikke vilde tillade den Slags Klau
suler, vilde man tvinge Skibet til at forlange Ladningen 
talt eller vejet ved Modtagelsen, Følgen heraf vilde blive 
en Forsinkelse af Indladning, hvoraf Konsekvensen igen 
vilde blive Transportlangsomhed og Fragtforhøj else, begge 
Dele Ting, som vilde gaa ud over Modtageren. Det er 
derfor heller ikke sandsynligt, at Harter Akten skulde 
have villet opstille et det almindelige Handelssamkvem 
saa hæmmende Forbud, som Udelukkelsen af nævnte 
Klausuler vilde være, thi Harter Aktens Formaal var at 
indskrænke Vilkaarlighed fra Skibets Side med Hensyn 
til Unddragelse af Ansvar for mangelfuld Omsorg, men 
ikke at bebyrde Skibet med et af Omhu eller Ikke Omhu 
ganske uafhængigt Ansvar, hvis Følge kun vilde blive 
en Hæmsko for Handelen og en Forværrelse af Køb
mandens Stilling.

Udenfor Tyskland har man imidlertid ved Domstolene 
stillet sig anderledes og har erklæret Klausulen „Vægt 
ukendt** for virkningsløs overfor Harter Akten. Saaledes 
har Handelskammeret i Bordeaux i en Dom af 1. Marts 
1902 udtalt: Da det efter Harter Akten ikke er tilladt 
at udelukke Skibets Ansvar for Forsømmelse ved Ind
ladning, Stuvning, Bevogtning, Behandling og Aflevering 
af Ladning, og da Kaptajnen endvidere skal udstede et 
Konnossement, indeholdende Tal, Masse og Vægt, hvilket 
skal være Bevis for Modtagelse af de i samme beskrevne 
Varer, maa Rederen indestaa for Konnossementets Tal
angivelser, uden at kunne paaberaabe sig Klausulen 
„Vægt og Tal ukendt**.

En belgisk Jurist har udtalt sig nærmest i samme 
Retning som den franske Dom, medens Spørgsmaalet i 
England og Amerika endnu ikke, saa vidt vides, er 
er blevet gjort til Genstand for Retsbehandling.

Højesteretsdom.

Den 20. ds. foretoges for Højesteret Proceduren i 
Anledning af den af Styrmand Thorkelin indankede 
Sø-og Handelsretsdom, ved hvilken han for Uforsigtighed 
og Forsømmelse ved Navigeringen var dømt efter Sølovens 
§ 306, smh. med § 293, til en Bøde til Statskassen af 
200 Kr. og Halvdelen af Sagens Omkostninger. Idet 
vi angaaende Sagens nærmere Omstændigheder iøvrigt 
kan henvise til „Dansk Søfartstidende** Nr. 12 for den 
20. Marts 1902, skal vi blot gengive følgende Hoved
træk: Damperen „Siam** passerede den 22. September 
1901 Kl. 2^2 Form. Øst om Øen Perim. 2den Styrmand 
Wulff havde Vagten fra Kl. 12—4, og paa hans Vagt 
udregnede Kaptajnen — P. E. Glahn — Misvisningen 
og gav Ordre til, at Kursen skulde holdes N. 23 0 V. 
dev. Forinden Kaptajnen gik ned, gav han Ordre til, 
at det skulde meddeles Styrmand Thorkelin, naar han 
overtog Vagten Kl. 4, at den nævnte Kurs skulde holdes 
og at der skulde tages Azimuther. Styrmand Thorkelin, 
der overtog Vagten Kl. 4, forstod, at der skulde tages 
Azimuth som sædvanlig ved Solopgang; han foretog derfor 
foreløbig ingen Pejlinger. Kl. 4s/< bemærkede han en 
graa diset Stribe om Styrbord med en mørkere Tone 
oven over, og en enkelt højere Spids ragende op over 
den mørkere Tone, hvilket han selv antog for en Klippe, 
medens han antog den graa Stribe for en Sky. Kl. 5% 
tog Skibet Grund og viste sig at være kommet 6 Kvart
mil østligere end beregnet.

Under den ved Sø- og Handelsretten mod Kaptajn 
Glahn og Styrmand Thorkelin anlagte Sag blev Kaptajn 
Glahn frifundet, men tilpligtet at betale Halvdelen af 
Sagens Omkostninger, medens Styrmand Thorkelin dømtes 
for den Uforsigtighed og Forsømmelse, som han havde 
gjort sig skyldig i ved i Løbet af den eller V2 Time, 
i hvilken han havde den omtalte graa Stribe om Styrbord 
i Sigte, slet intet at foretage sig, skønt han dog burde 
have tænkt sig Muligheden af, at Striben kunde være 
Land. Han blev, som omtalt, dømt til en Bøde af 200 Kr. 
og Halvdelen af Sagens Omkostninger.

Styrmand Thorkelin havde nu appelleret denne Dom 
til Højesteret, hvor Højesteretssagfører P. G. C. Jensen 
mødte som Aktor og henholdende sig til det ovenfor 
fremstillede procederede til Skærpelse eller Stadfæstelse 
af den indankede Dom.

Højesteretssagfører Salomon mødte som Defensor 
og kritiserede skarpt den indankede Dom, der havde givet 
Anledning til Misbilligelse i interesserede og sagkyndige 
Kredse. Styrmand Thorkelin havde fulgt den ham opgivne 
Kurs saa nøjagtig som muligt. Det fremgik tydeligt af det 
foreliggende, at han havde været aarvaagen og opmærk
som, idet, dette Punkt var blevet meget omhyggelig 
undersøgt af Sø- og Handelsretten. Havde blot denne 
Ret vist samme Omhu med Hensyn til Undersøgelsen af, 
hvad det var for en Stribe, som Thorkelin saa, vilde 
Retten sikkert være kommet til et andet Resultat. Sø- 
og Handelsretten havde udtalt, at den omtalte Stribe 
senere utvivlsomt viste sig at være Land, men dette 
byggedes alene paa en ganske udenretlig Erklæring fra 
en Passager, uden at Thorkelin eller nogen af Besæt
ningen var blevet udspurgt om dette Forhold. Havde 
Retten udspurgt dem, vilde den have faaet at vide, at 
Thorkelin og flere af Besætningen saa Skyen lette, saa 
at den altsaa ikke kan have vist sig at være Land. 
Defensor .paastod Thorkelin frifundet i det hele, og Sagens 
Omkostninger paalagt det offentlige.

Højesterets i Gaar afsagte Dom lyder saaledes:

Efter den skete Indstævning foreligger Sagen alene 
til Paakendelse for Højesteret, for saa vidt angaar det 
Forhold, for hvilket Tiltalte er domfældt ved den ind
ankede Dom.
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Ifølge de foreliggende, til Dels efter Dommens Af
sigelse tilvejebragte Oplysninger, kan det ikke antages, 
at Tiltalte har udvist Uforsigtighed eller Forsømmelse i 
den i Dommen angivne Retning, i hvilken Henseende 
det bemærkes, at den af Tiltalte iagttagne graa Stribe 
om Styrbord, navnlig efter de ny Oplysninger, maa an
tages at have været en Sky eller Taagebanke, bag hvilken 
Landet skjultes, og at den af Tiltalte sete højere Spids 
ej heller tør antages at have været egnet til at frem
kalde særlig Mistanke hos ham om, at Skibet var for 
nær ved Land.

Tiltalte vil derfor være at frifinde, hvor
hos Aktionens Omkostninger for hans Vedkommende vil 
være at udrede af det offentlige.

Pollok-Præmien.

Om den tidligere saa meget omtalte Pol lo k-Præm ie 
har der nu i lang Tid hersket Stilhed. Nu skrives der 
imidlertid følgende om den i „Fairplay" :

Det er uheldigt, at de udmærkede Hensigter, som 
afdøde Anthony Polloks Arvinger havde, hidtil ikke 
har kunnet bringes til Udførelse. Det vil erindres, at 
det, ved Afslutningen af Udstillingen af Redningsapparater 
i Havre i September 1901, vakte nogen Overraskelse, 
at ikke et eneste af de mange sindrige Apparater eller 
Opfindelser, der var indsendte til Konkurrencen, opnaaede 
den Præmie paa 100,000 Francs, der var udsat. Aar- 
sagen syntes ikke at ligge i manglende Dygtighed hos 
Opfinderne, men snarere i de snævre Grænser, indenfor 
hvilke Konkurrencen skulde finde Sted, der medførte en 
gennemført Forkastelse af alle de indsendte Genstande 
— med den enkelte Undtagelse, at der for en af dem 
ydedes en Præmie af 10,000 Frcs. Dette utilfredsstillende 
Resultat foranledigede Mr. Polloks Arvinger til at rette 
en Henvendelse til Præsidenten for „l’Association 
internationale de la Marine", i hvilken de fore
lagde ham følgende Spørgsmaal: Under hvilke Betingel
ser og i hvilken Form mener De, at Anthony Pollok 
Præmien kan tildeles, saaledes at Anthony Polloks Navn 
kan blive knyttet til en Anvisning til at beskytte for 
Farerne paa Havet?.

Den nævnte Institution overdrog et af sine Med
lemmer at sætte sig ind i Sagen og afgive Beretning 
om den, og denne Beretning foreligger nu. Han er af 
den Mening, at det vilde være bedst at opgive at ud
sætte en enkelt stor Præmie efter en Konkurrence, og 
han raader til, i Stedet for at oprette et permanent 
Pollok Fond. Renten af dettes Kapital skulde med 
visse Mellemrum uddeles i Form af Præmier, Diplomer 
eller Medaljer for forskellige Slags Apparater eller Op
findelser, der tilsigter at naa de opstillede Formaal. 
Præmierne skulde uddeles paa de aarlige Kongresser, 
som „l’Association internationale de la Marine" afholder, 
i Henhold til Kendelser af en international Jury, der 
sammensættes af Mænd, der er knyttede til Skibsfarten. 
For denne internationale Jury skulde kun forelægges 
saadanne Tegninger, Apparater etc., der forinden har 
været forelagt en Jury i et af de enkelte Lande og af 
denne er anerkendt som tilfredsstillende Betingelserne i 
det Program, der fastsættes af Polloks Arvinger eller af 
en af dem udnævnt Komite. Den internationale Jury 
vilde da, som den højeste Instans, kun komme til at 
undersøge og udtale sig om Opfindelser af virkelig Værdi, 
og vilde undgaa at komme til at beskæftige sig med 
Planer, der, om end Opfinderne er ledede af de bedste 
Hensigter, har forholdsvis ringe praktisk Værdi. „L’Asso

ciation internationale de la Marine" vilde kun tiltræde 
Administrationen af Fonden som Befuldmægtiget for Mr. 
Polloks Arvinger.

Lasteforhold i Lubeck. '

Vi har modtaget følgende:
Igennem den ærede Søfartstidende undlader jeg ikke 

at meddele mine Kolleger, hvorledes Forholdene kan 
stille sig i Lubeck, naar man er befragtet til at laste 
ved Kahnens Ankomst.

Vi indkom flere Skibe paa en Gang med Last, og 
henvendte os til Mægler Odevahn med Forespørgsel 
om Udfragt igen. En Fortegnelse over de Kahner, som 
var ventede, blev os forelagt, og sluttede jeg tillige 
med Kapt. Hansen med „Eleonora" et Parti Kainit paa 
110 Tons til Aarhus, at laste fra den Kahn, som ventedes 
først, saaledes at jeg skulde have 60 Tons og „Eleonora" 
50 Tons. Efter at vi havde ventet i mange Dage, ind
kom vor Kahn som den sidste af de ventede; nogle kom 
endog flere Dage før den. Vi erfarede af Skipperen paa 
Kahnen, at han først var bleven færdig til at sejle mange 
Dage senere, da han havde indtaget anden Last ogsaa. 
Man risikerer paa denne Maade at faa et Ophold paa 
mindst 14 Dage. Mægleren stiller det altid pænt op 
for Skipperen; ofte er Grunden den, at han har for
pligtet sig til at levere Skib til en bestemt Fragt, saa 
det er ham meget om at gøre at have Skib liggende 
klar til Kahnen kommer, saa at han ikke risikerer at 
komme til at betale Kahnen Liggedagspenge.

Efter at Kahnen var kommen paa Plads, fik vi 
Ordre til at lægge langs Siden og begynde Indlastningen. 
Betjeningen var daarlig i Kahnen, saa vi blev først færdige 
med 60 Tons paa tredje Dag. Efter at Kahnen var 
udlosset, og jeg efter min Formening havde inde de 60 
Tons, jeg var sluttet for, fik jeg Ordre fra Aflasteren, 
at jeg skulde vente til den næste Kahn kom, for at 
indtage 10 Tons i Sække fra den ogsaa. Da jeg ifølge 
mit Certeparti var sluttet til at laste fra én Kahn, gjorde 
jeg Fordring paa Konnossement for, hvad jeg havde 
inde, eller ogsaa Liggedagspenge til jeg blev færdig fra 
den sidste Kahn. Aflasteren nægtede at give mig Kon
nossement med den Bemærkning, at jeg skulde vente 
og tage de 10 Tons; jeg skulde blive betalt for den 
Tid, jeg skulde vente. Igennem Telefonen blev det 
aftalt, at jeg skulde have 40 Mark for at vente. Ved 
Kahnens Ankomst indtog jeg de 10 Tons, og gjorde 
saa Fordring paa 40 Mark ved Konnossementstegningen. 
Liide & Stange tilbød mig nu 25 Mark med den 
Bemærkning, at jeg kunde slet ikke gøre Fordring paa 
noget. Da jeg ikke syntes om den Fremgangsmaade, 
tegnede jeg Konnossementer og skrev de Overliggedage 
paa, som jeg havde ventet paa Kahnen.

Ved Ankomsten til Aarhus henvendte jeg mig til vor 
Forenings Sagfører, og bad ham at faa mine Liggedags
penge deponeret, hvad han ogsaa gjorde, men paa en 
for mig ufordelagtig Maade. Pengene blev deponeret 
saaledes, at jeg skulde bevise inden 2 Maaneder, at det 
var mine; ellers var han berettiget til at faa dem til
bage igen. Jeg forelagde Mægler Hude det urigtige i 
den Maade at deponere Pengene paa, eftersom det nu 
blev mig, der skulde fremskaffe alle Beviser for at 
Pengene med Rette tilkom mig. Hr. Hude udtalte til 
mig, at eftersom jeg nu er Medlem af Nordisk Skibs
rederforening, havde det ikke noget at sige for mig, 
eftersom denne Sag hurtig vil blive optaget til Proces 
for Foreningens Regning.
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Jeg indsendte en klar Fremstilling af Sagen til 
Nordisk Skibsrederforening tilligemed Beviser fra 2 Skibs
førere, som havde været med og kunde bevise, at hvad 
jeg indberettede, var rigtigt. Nogle Dage senere fik jeg 
Svar fra Nordiske, hvori den udtalte, at efter dens For
mening er Sagen tvivlsom, og den kan saaledes ikke 
tilraade Proces. Jeg korresponderede i længere Tid med 
Nordiske angaaende Sagen, men jeg kunde ikke frem
lægge saa klare Beviser, at Nordiske ikke syntes, at Sagen 
var tvivlsom. Jeg kunde fremlægge Beviser for, at fra 
jeg begyndte at laste og til jeg blev færdig vai’ med- 
gaaet 6 Dage. Nordiske svarede mig, at efter dens For
mening drejede det sig kun om en Dags Tid, og for et 
saa lille Beløb kunde den ikke føre Proces. Jeg 
kunde fremlægge Beviser for, at hvad Liide & Stange 
fremkom med, var Usandhed, men alligevel var det 
umuligt at faa Sagen optaget. Hvis det havde været 
mig alene, der var bleven forurettet i Lubeck 1 Men 
naar man siger hvert andet Skib, som laster fra 
Kahn, saa tror jeg ikke, det er for meget sagt, 
og da en Del af de Skibe er i Nordiske, saa synes 
jeg, at det var ikke for meget forlangt, om Nor
diske havde ført denne Sag igennem. Jeg tilbød Nor
diske hele Beløbet, naar den vilde føre Sagen igennem, 
men det afslog den ogsaa.

Efter min Formening synes det mig, som om Nor
diske slet ikke interesserer sig for smaa Sager eller 
smaa Skibe; det er jo mulig, min Opfattelse er forkert, 
men hvis ikke, saa synes jeg, det havde været pænere, 
om Nordiske havde svaret mig, at saa smaa Skibe øn
skede den ikke optaget i Foreningen, i Stedet for at 
tage imod Kontingent og saa senere tilskrive mig, 
at for 25 Mark kan den ikke føre Proces. Da det 
ikke var min Mening at lade Sagen falde endnu, 
henvendte jeg mig til Højesteretssagfører Asmussen 
i Kjøbenhavn og bad ham udtale sin Mening om Sagen. 
Hr. Asmussen udtalte sig med, at Pengene var depo
neret paa en meget ufordelagtig Maade for mig, efter
som det var mig, der skulde fremskaffe alle Beviser; 
dernæst maatte jeg skaffe Originalen af Certepartiet, da 
Kopien, jeg havde, var ulæselig; den var nemlig skreven 
saa daarlig; først da kunde Sagen paabegyndes. Jeg 
skrev i den Anledning til Hr. Odevahn i Lubeck og 
bad ham sende mig Originalen eller en læselig Kopi, og 
hans Svar venter jeg paa endnu; hvis det havde været 
nogle Penge, jeg skyldte ham, som jeg vilde betale, saa 
havde jeg vistnok faaet Svar pr. omgaaende, men bidrage 
til at hjælpe en Skipper til sin Ret, er der kun faa 
Mæglere, der gør. Som Regel er der kun to Dage, man 
er vel set paa de fleste Mæglerkontorer, og det er den 
Dag, man kommer ind, og den Dag, man betaler sin 
Regning; med Fragtslutning har det ikke noget at sige, 
da den kan sluttes om Bord paa Skibet. Da jeg indsaa, 
at alt var imod mig, maatte jeg akceptere 25 Mark i 
Stedet for 60, som jeg modtog gennem Nordiske. Jeg 
vil haabe, at dette maa bidrage til, at mine Kolleger । 
tager Forholdsregler, naar de er i Lubeck, enten klart 
skriftligt Bevis, eller ogsaa Penge først, især naar det 
er Lyde & Stange, de har med at gøre.

Jeg tillader mig at fremkomme med et Forslag til 
den ærede Bestyrelse for Sejlskibsrederi-Foreningens Af
deling for mindre Skibe. Knnde det ikke være hel
digt, om Bestyrelsen rettede en Opfordring til Mæglerne 
i Danmark om at indføre den Klausul i Certepartiet, at 
alle Tvistigheder med Hensyn til dette Certeparti skal । 
afgøres ved Voldgift. Det er jo allerede bevist, at der er i 
flere Købmænd, som ønsker det, saa det kunde vel ikke 
være vanskeligt at føre igennem. Det er jo saa alminde
ligt, at naar Skipperen i god Tro har losset sin Last og 
forlanger sine Liggedagspenge, saa faar han det Svar, at 
han kan sagsøge, om han ellers vil have mere. Hvis 
Voldgiften blev indført, saa vidste man altid, hvor meget 
det kunde koste at faa Dom i en Sag, og det var ikke 
som nu, at en Proces kan trække ud i flere Aar; og selv 

om man vinder sin Sag. saa taber man i Reglen alligevel 
sine Penge.

f. T. Aarhus, d. 5. Januar 1903.

Med Tak for Optagelsen
Chr. Petersen, 

Skonnert nJuliane“.

Vi havde, da vi modtog ovenstaaende Indlæg, netop 
Lejlighed til at konferere med Nordisk Skibsrederforenings 
Bestyrer, Hr. Jan tzen, der i de Dage opholdt sig her 
i Byen. Vi forelagde derfor Hr. Jantzen Indlæget. Han 
udtalte, at han vel erindrede denne Sag, der havde kostet 
ham meget Arbejde, og at han var af den Formening, at 
Sagen var tvivlsom, en Mening, som deltes af Højesterets
sagfører Asmussen, hvem Nordisk Skibsrederforening 
havde forelagt Sagen. Der kan, udtalte Hr. Jantzen 
videre, fornuftigvis ikke være Tale om at føre Proces 
om en tvivlsom Sag, der drejer sig om en Bagatel, og 
som ikke har principiel Interesse. Alle Sager, som ind
sendes til Foreningen, bliver uden Undtagelse nøje under
søgte, og mange Redere og Førere af mindre danske 
Skibe vil kunne bevidne, at Foreningen altid med Inter
esse tager sig af deres Sager og ikke skyr hverken 
Omkostninger eller Bryderi, naar det gælder en god og 
klar Sag, selv om den kun drejer sig om et mindre 
Beløb.

Bureau Veritas

har udsendt et lille Hæfte, indeholdende „Bemærk
ninger om dets Oprindelse, Organisation samt 
Betydning i den maritime Verden11. Vi uddrager 
af dette følgende:

Bureau Veritas er stiftet i Antwerpen d. 1. Juli 
1828 under den beskedne Titel Bur eau de Renseigne- 
ment pour les Assurances maritimes. Dets For- 
maal var at gøre Skibsassurandører bekendte med de 
Skibes Sødygtighed eller Mangler, som lossede eller 
lastede i Nederlandene, samt følge Søassuranceforret- 
ningens Udvikling. Kong Wilhelm den første af Neder
landene interesserede sig for Sagen og laante Selskabet 
25,000 Floriner paa 25 Aar. Forretningen gik saa godt, 
at de tilbagebetaltes efter 10 Aars Forløb. Aaret efter 
antog Selskabet Navnet Bureau Veritas. Det ud
sendte føret maanedlige Efterretninger, men fra Maj 1829 
udgav det Veritas Register, der udkommer regel
mæssig hvert Aar, fra 1832 i Paris. Dette Register er 
undergaaet flere Forandringer, inden det til sidst blev et 
Klassifikations Register for alle Nationers Handelsskibe. 
Selskabets Hovedforretning er nemlig nu at have Opsigt 
med Handelsskibes Bygning, Reparation og Vedlige
holdelse gennem periodiske Besigtelser af Skrog, Rigning, 
Kedler og Maskiner. Selskabet udsteder efter Besigtelsen 
et Klassifikations Certifikat, der viser det besigtede Skibs 
Tilstand. For Assurandørerne har et saadant Selskab 
naturligvis stor Betydning, idet de ved Hjælp af dets 
Oplysninger nogenlunde kan bedømme de Risikoer, der 
tilbydes dem. Ogsaa for Afskiberne er det meget nyttigt, 
og dets Betydning for Menneskeheden i Almindelighed 
er indlysende, idet det forringer Faren ved at der findes 
usødygtige Skibe. Ideen til et saadant Selskab er dog 
af ældre Dato; allerede i det 17de Aarhundrede cirku
lerede der i London Haandskrifter, der indeholdt 
Meddelelser om Skibe, blandt Assurandørerne, som stadig 
mødtes i Edward Lloyds Kaffehus. Aar 1720 udkom 
trykte Flyveblade med en Slags Klassifikations Betegnelse, 
der dog havde den Fejl, at den udelukkende var baseret 
paa Skibets Alder.
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Bureau Veritas væsentligste Fortjeneste bestaar i, 
at det begyndte at klassificere Skibe efter deres Styrke, 
Bygningsmaade, Udrustning o. s. v. I England optog 
man dette Princip og dannede i 1834 Lloyds Register 
of Shipping. Veritas og Lloyds er derefter voksede 
op jævnsides. Assurandørerne fik stadig mere Tillid til 
dem, saa at disse to Selskaber nu klassificerer Skibe 
over hele Verden. Veritas er nu indført overalt, hvor 
der findes Skibe, som søger omhyggelig Besigtelse. Det 
er repræsenteret i over 200 Distrikter, spredte over hele • 
Jorden og omfattende mindst 1,500 Havne. Med megen 
Udholdenhed har det skaffet sig en Stab af kyndige 
Besigtelsesmænd, der har dets og Publikums Tillid. Det 
har maattet overvinde mange Skibsrederes Ulyst til at 
se deres Skibes Besigtelse offentliggjort. Men Nødvendig
heden af at sikre sig et Klassifikations Certifikat, for at 
kunne faa gode Fragter og billig Assurance, skaffede 
Bureauets Register stedse forøget Tilgang, og dette bidrog 
meget til Søassurancernes Udvikling.

I 1851 begyndte Veritas at udgive et Reglement 
for Træskibes Bygning, der Aar for Aar er bleven fuld
stændigere. I 1867 begyndtes Udgivelsen af et Regle
ment for Bygning af Jærnskibe, for Maskiner og Kedler, 
samt for de forskellige Slags Staal, der anvendes til 
Skibsbygning. Disse Reglementer omfatter Enkelthederne 
ved Skibes Konstruktion, Rigning, Udrustning og Tilbehør, 
som f. Eks. Ankre og Kættinger, og har længe været | 
benyttet ved Afslutning af Kontrakter om Skibsbygning, i

Veritas’ Personale bestaar af Besigtelsesmænd for 
Træskibe og af Ingeniører. Den tekniske Stab tæller 
260 Medlemmer, deriblandt fremragende Skibsbyggere 
og Ingeniører. De søges ofte som Voldgiftsdommere i । 
Stridigheder om Søsager og til at rapportere om Skader, 
Skibe har erholdt. I 1890 overdrog Board of Trade I 
Veritas at bestemme og afmærke Lastelinje paa Skibe | 
under britisk Flag ved en Komite, der repræsenterer 
Veritas i London.

Om det Princip, efter hvilket Klassifikationerne nu 
foregaar, samt om deres Offentliggørelse meddeles bl. a.:

Træskibes Klassificering afhænger først og fremmest 
af de Træsorter, der anvendes til deres Bygning, af 
disse Træsorters Holdbarhed etc. Desuden kommer i 
Betragtning Skibets Boltning, Nagling etc. Man regner 
nu, at Træsorterne holder sig i saa og saa mange Aar, 
Boltningen etc. ligeledes, og man giver saa Skibet et Tal, 
der betegner det Antal Aar, det vil kunne beholde sin 
oprindelige Klasse, forudsat at det holdes i god Orden. 
At Materialerne med Alderen taber sig, tilkendegives 
ved Klassen, der tilføjes; den betegner derfor Selskabets 
Ansættelse af Skibets Værdi. Den højeste Klasse be
tegnes ved 3/3, den næste ved 5/6, derefter kommer 
3/4 og 1/2. Disse Tal kompletteres med tvende, der 
tilkendegiver Skrogets og Rigningens Tilstand, hvorfor 
Klassen udtrykkes saaledes: 3/3 1. 1., 5/6 1. 1., 5/6 
2. 1. o. s. v. Klassens Bibeholdelse afhænger af de 
foreskrevne Besigteiser; følges de ikke, bliver Klassen 
strøget af Registret.

For Jærn- og Staalskibe sætter man ikke nogen 
bestemt Aldersgrænse; de bedømmes efter deres indre 
Værd og Styrke. Veritas har derfor fastsat 3 Divi
sioner, i hvilke Skibene ansættes efter deres Materialer, 
Dimensioner og Bygningens Soliditet. Deres Værdi an
gives derefter paa samme Maade som ved Træskibe.

Endnu har man ikke tilstrækkelig Erfaring til at 
fastslaa en Gennemsnits Ansættelse for Jærn- og Staal
skibe, og det vil maaske tage Tid, inden den vindes.

Ved et Bogstav, der vedføjes Klassen, angives, om 
Skibet passer til Kystfart, Atlanterhavsfaft etc.

Forinden et Skib klassificeres, maa altsaa Tegningen 
med Specifikationer antages af Veritas; derefter prøves 
Materialerne, Arbejdet ved Bygningen besigtes hele Tiden, 
Udstyret besigtes og antages, og Prøveturen skal .for
løbe heldigt. Saa udstedes Klassifikations Certifikatet af 
Eksperten, der sender Bureauet Beretning om Skibets 

Bygning; senere indsendes Beretning om efterfølgende 
Besigteiser. Alle disse Enkeltheder offentliggøres i Re
gistret, og gennem sine Eksperter følger Bureauet nøje 
de Skibe, det har klassificeret, og Skibsbygningens Ud
vikling i det hele taget.

Siden 1870 har Bureauet fremdeles udgivet Reper- 
toireGeneralde laMarine March and e, indeholdende 
en Liste over alle Skibe i Verden (for Sejlskibe paa 50 
Tons og derover, for Dampskibe paa 100 Tons og der
over), samt deres Signalbogstaver, Førernes Navne, Ton
nage, Flag m. m. m. Desuden indeholder det en alfabe
tisk Liste over alle Dampskibsselskaber med tilhørende 
Oplysninger, en Liste over hvert Lands Signalbogstaver, 
saa man kan finde Skibe af alle Nationer; Liste over 
Tørdokke, Flydedokke m. v.

Endelig udgiver Veritas den bekendte maanedlige 
Fortegnelse over Vrag og Søulykker.

Det er Bureau Veritas særlige Opgave at give Skibs
redere og Assurandører Sikkerhed for, at det øver en 
sund Kontrol med Handelsskibes Vedligeholdelse og en 
sund Indflydelse paa Skibsbyggeriet.

Spørgsmaal og Svar.
Grosserer-Societetets Komite har afgivet følgende Re

sponsa:
Sp.: For at undgaa Retssag, tillader vi os høfligst at 

anmode den ærede Komite om at besvare følgende Spørgsmaal:
Vi har af et Firma i Galveston købt et Parti Bomulds- 

frøkager Oktober-November Afladning „direkte11 til Aarhus. 
Et å. Konto Parti er blevet afladet med Dampskibet „Casta- 
nos“, der er gaaet direkte til Kjøbenhavn. Er dette ikke 
Misligholdelse af Kontrakten? A. B.

Sv.: Kontrakten er ikke misligholdt, naar det paa
gældende Vareparti, som i dette Tilfælde, ikke er blevet om
ladet, men befordret til Bestemmelsesstedet med et og samme 
Skib. _

Sp.: Undertegnede tillader sig at anmode om Komiteens 
Responsum vedrørende Fortolkningen af hoslagte Certeparti, 
dateret West Hartlepool d. 12. November 1902, ifølge hvilket 
Fragten skal betales efter udlosset Vægt.

Kan Kaptajnen forlange Ladningen udvejet af den kgl. 
Vejer og Maaler, eller skal han godkende Vægten paa min 
egen Vognvægt, der er beliggende tæt ved Skibets Losse
plads. Forinden Losningen blev paabegyndt, blev der med
delt Kaptajnen, at Ladningen vilde blive vejet ud og Fragten 
betalt derefter, uden at der blev omtalt, hvem der skulde 
veje den. Under Losningen saa Kaptajnen, at circa Halvdelen 
af Ladningen blev vejet hos den kgl. Vejer og Maaler og 
Resten paa min egen Vognvægt, uden at han nedlagde Ind
sigelse derimod. Først da Skibet var udlosset, og der viste 
sig at være Undervægt, protesterede han imod, at Fragten 
blev beregnet efter den udlossede Vægt, da ikke hele Lad
ningen var bleven vejet af den kgl. Vejer og Maaler.

C.

Sv.: I Kulhandel er Kaptajnen i et Tilfælde som nær
værende berettiget til at forlange Ladningen udvejet ved 
autoriseret Vejer. Hvorvidt han har forskertset denne sin 
Ret ved ikke i Tide at forlange dette, er et Retsspørgsmaal.

Det ny Taagesignal ved Fame Point.

Den kanadiske Regering har, ifølge „Norg. Sjøfartst.u, 
nylig anskaffet et Taagesignalapparat, der er fuldstændig 
nyt baade med Hensyn til Anordning og Signalsystem. 
Apparatet har nemlig den Egenskab at kunne angive for 
Sømanden den Retning og Afstand, i hvilken Signalet
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iagttages. Det er installeret ved Fame Point, Syd for ! 
Vestenden af Øen Anticosta, en meget vigtig Plads 
for alle til og fra Quebec farende Skibe, idet den angiver 
Løbet for disse fra Gulfen til St. Lawrence Flodens 
Munding. I

Efter flere Forsøg i Overværelse af erfarne Sag
kyndige og andre Autoriteter blev det ny Taagesignal 
taget i Brug d. 8. Oktober. Den Vinkel, som omfattes 
af Lydbølgerne, andrager 180°, men dette Signalsystem 
adskiller sig fra alle tidligere kendte derved, at den 
hele Lydvinkel er delt i flere afgrænsede og fra hver
andre let kendelige Toner indenfor fire forskellige Lydzoner 
(hver paa 45°). Disse Signaler, der afgives ved Hjælp 
af en mægtig Sirene, er under gunstige Forhold hørbare 
i en Afstand af 15—20 Kml., og de gives en bestemt 
Lydretning ved 10 Fod lange Talerør (Megaphoner). Paa 
Farne Point er fire saadanne Rør, det ene er rettet mod 
Nord, det andet mod Nordøst, det tredje mod Øst og 
det fjerde mod Sydøst. Al'le Retninger er misvisende.

Medens naturligvis hele Lydvinklen bliver udfyldt 
af Signalerne, naar de afgives, udslynger Megaphonerne 
for bestemte Horisontalafgrænsninger betydelig stærkere 
Toner ind i den Del af Vinklen, mod hvilken de er 
rettede. Da disse Vinkler af stærkere Lydbølger hver 
omfatter en Cirkelbue paa omtrent 45°, er Skibene i 
Stand til, saa snart de sejler ind i en af dem, at fastslaa 
dette, idet Tonen fra den Megaphon, i hvis Lydretning 
de befinder sig, er betydelig stærkere end alle de andre 
Signaler. Da nu yderligere Signalerne i de fire Mega
phoner er afstemte, altsaa er afvigende fra hverandre, 
og Sømanden bør være kendt med hver enkelt Megaphons 
Karakteristik, er det mulig for ham ved Indtrædelsen i 
en af Megaphonernes Lydretninger at kunne angive 
Kompasretningen, i hvilken Skibet befinder sig fra Farne 
Point, med en Nøjagtighed af indtil to Streger.

De af de fire Megaphoner afgivne Signaler afviger 
s°m nævnt fra hverandre ved deres Karakteristik, lige
som man skelner Fyrene fra hverandre ved lange og 
korte Blink. Signalsystemet bestaar af lange og korte 
Toner. En lang Tone betyder: „De hører Signalet i 
misv. Nord“; en kort: „i Syd“; to lange: „i Nordøst"; 
to korte: „i Sydvest"; en lang og en kort: „i Øst"; en 
kort og en lang: „i Vest" ; en lang og to korte: „i Syd
øst"; to korte og en lang: „i Nordvest". Alle for øst
lige Kurser bestemte Signaler begynder med en lang 
Tone, alle vestlige med en kort.

Et til Quebec fra Sydost kommende Skib vil først 
høre to korte og en lang Tone og derved erholde Vished 
for at have Farne Point i misv. NV. Sejler man videre, 
og det for Vest bestemte Signal lyder ligesaa intensivt 
som det nordvestlige, da angiver dette, at Skibet befinder 
sig mellem to Megaphoner, d. v. s. i dette Tilfælde: 
Farne Point pejles i VNV. Ved at lægge Mærke til den 
mellem de to Pejlinger brugte Tid lader Afstanden fra 
Genstanden i Land sig ogsaa tilnærmelsesvis bestemme-.

Ifølge offentlig Bekendtgørelse er Hensigten med 
det véd Fame Point opstillede Apparat foreløbig den, 
forsøgsvis at gøre Søfolkene fortrolige med det der til 
Anvendelse bragte Signalsystem. Holder Apparatet, hvad 
det ved de hidtil foretagne Prøver synes at love, da er 
et stort Problem løst for Navigationen i Taage. I saa 
Fald har den kanadiske Regering til Hensigt at forsyne 
alle Taagesignalstationer paa de under den staaende new- 
foundlandske Kyststrækninger med lignende Apparater.

For skibsfartsinteresserede Kredse forekommer det 
ny System, slutter „Norg. Sjøft.", os at være af stor 
Interesse, idet man, under Forudsætning af, at det virke
lig virker som i Beskrivelsen anført, derved forhaabentlig 
vil undgaa de sørgelige Fejltagelser, der saa ofte har 
gjort sig gældende ved Lydsignaler i Taage, idet man 
under visse Forhold har set sig ude af Stand til at be
stemme den Retning, hvorfra Lyden kommer.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. No. 88/1902 , afsagt d. 14. Januar. 
Hilligsøe, Køedt & Co. mod Det forenedeDamp- 
skibsselsk ab. Med Damperen Cimbria var en Taske 
afsendt til nævnte Handelsfirma, men forsvundet under
vejs. Taskens Indhold var ikke opgivet, men paastodes 
at have bestaaet af Prøver af Bomuldstøjer. Firmaet 
forlangte en Erstatning af Dampskibsselskabet af 500 Kr., 
og da Selskabet vel erkendte sin Erstatningspligt, men 
bestred Rigtigheden af den opgivne Værdi, anlagde Hillig
søe, Køedt & Co. Sag til Erstatning.

Efter det under Sagen fremkomne fandtes Erstat
ningen at burde fastsættes skønsmæssig (jfr. Sølovens 
§ 149 og § 200, 2det Stykke) og blev den efter den 
antagelige Værdi af Tasken og dens Indhold ansat til 
280 Kr. Sagens Omkostninger hævedes.

Dom i S. S. No. 3/1903, afsagt d. 14. Januar. En 
Kok, der var forhyret med Skonnert K ris tin e Jensen 
af Svendborg, og som havde modtaget 4/2 Maaneds Hyre 
(15 Kr.) i Forskud, rømte fra Skibet Dagen efter, at 
han var kommet om Bord. Dømt i Henhold til Sølovens 
§ 299, jfr. Straffelovens § 251, til Fængsel paa Vand 
og Brød i 8 Dage og til at udrede Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. No. 4/1903, afsagt d. 14. Januar. En 
Koksmath (senere Mellemdæksopvarter) rømte i New York 
fra Dampskibet Norge. Dømt i Henhold til Sølovens 
§ 298 til simpelt Fængsel i 14 Dage og til at udrede 
Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. No. 5/1903j afsagt d. 14. Januar. En 
Matros paaDamperen P. Holmblad havde faaet Landlov 
og mødte ikke igen før efter at Skibet var afsejlet. 
Han skyldte mellem 17 og 18 Kr. til Skibet. Han for
klarede, at hans Udeblivelse skyldtes, at han var kommet 
til at svire, men at det ikke havde været hans Hensigt 
at blive borte fra Skibet. Dømt i Henhold til Sølovens 
§ 308, smh. med §§ 297 og 300, til en Bøde paa 
100 Kr. og at udrede Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

Medens de os nærmest liggende Markeder fremdeles 
bevarer en intensiv Flovhed, viser de mere fjerntliggende 
nogen Bedring baade hvad Begær efter Tonnage og Rater 
angaar, og det ser i Øjeblikket omtrent saaledes ud, at 
jo længere et Marked ligger borte, desto mere lønnende 
Rater kan der forholdsvis betinges. La Plata Markedet 
er, som Følge af gunstige Beretninger om Høsten, meget 
fast for alle Positioner helt op til Juni/Juli Maaned, og 
der er al Udsigt til, at Begæret vil holde sig og Markedet 
derved yderligere fæstnes. Ogsaa Østen viser mere Liv
lighed, men Nordamerika er svagere paa Grund af det 
store Pres af den usluttede Tonnage, som er paa Vej 
eller skal derud med Kul. For sidst nævnte Artikel 
har Befragtningen taget noget af; der er nu kun Efter
spørgsel efter ganske prompt Tonnage, og for saadan 
betinges omkring 7/6 å 7/9 fra Cardiff og omkring 7/9 
fra Tynen til Boston. I Nord- og Østersøen er Fragt
forholdene yderst slette, og i de fleste Tilfælde er det 
den rene Tabsforretning at sejle nu for Tiden, idet Dam
perne, foruden de usle Fragter, for en stor Del ogsaa 
har at kæmpe med daarlige Ekspeditioner og lange Rejser. 
Den indtraadte Kulde har ikke bevirket den ringeste 
Bedring, og selv om Kulden skulde holde sig nogen Tid 
endnu, er der desværre ingen Udsigt til nogen Fragt-
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stigning, da Laster, navnlig Kullaster, er knappe, sam
tidig med at der er Overflod af fragtfri Tonnage. En 
Del af de mindre trafikerede Havne vil maaske snart 
lukke til paa Grund af Is, men for de større og aabent 
liggende Havnes Vedkommende er der foreløbig ingen 
Frygt for Lukning.

I det østlige Marked er det særlig Rispladserne, 
som har fragtet livligt, og der betales 22/6 O. C. pr. 
Februar/Marts, medens der til Japan kan betinges 11/6 
å 12/, selv for meget store Baade. Fra Bombay er 
sidst sluttet til 13/6 én udsøgt Havn, 14/ to Havne U. K. 
eller Kont."pr. Februar/April. For Kul er sluttet til 
472 Rupees Caloutta/Bombay, 3 Rupees Rangoon, end
videre 2% Dollars Moji/Singapore.

Sortehavet er uforandret paa Basis af 7/3 fra Odessa 
til udsøgt Havn for prompt Lastning, og fra Sulina be
taltes sidst 7/6 til Antwerpen eller Rotterdam. Fra 
Novorossisk er betalt 10/6 pr. Ton Oljekager til én 
dansk Havn, 11/ to Havne, og for Korn betaltes 10/ til 
to Havne mellem Trondhjem og Kjøbenhavn. For Salt 
fra Eupatoria til Riga eller Reval kan faas 11/ pr. 
Marts.

Middelhavet viser ingen nævneværdig Bedring. Or
drer er knappe, men da der heller ikke udbydes over
vældende mange Dampere, tør en lille Bedring maaske 
imødeses. For Erts betaltes sidst med „free despatch11 
4/9 Almeria/Newport, 6/9 Carthagena/Maryport, 
Ergasteria/Antwerpen, 7/ Seriphos/Dunkirk, 7/6 Mary- 
port. Der noteres for Esparto 10/ Oran eller Arzew til 
Sunderland, 11/6 Aberdeen, 12/ Aguilas eller Almeria til 
Grangemouth, og for Fosfat 5/6 å, 5/9 Bona/Rotterdam. 
Fra Alexandria er der sluttet til 6/ for Bomuldsfrø til 
direkte Havn U. K. Bilbao er en Ubetydelighed bedre 
og betaler 4/71/2 Middlesbro, 4/9 Stockton, 4 Cardiff, 
4/71/2 å 4/9 Rotterdam.

Nordamerika er atter denne Uge lidt svagere, idet 
Befragterne indtager en afventende Holdning, formedelst 
den gode Udsigt til, efterhaanden som deres Behov fordrer 
det, at dække sig med billig Tonnage. Fra Golfen noteres 
paa Nerto Charter 9/6 til U. K. eller Kont. pr. Januar/ 
Marts, og for Korn kan faas 2/472 til udsøgt Havn, 
2/6 Hamburg. Tømmerpladserne betaler 82/6 til en bri
tisk og en kontinental Havn; fra Pensacola er betalt 
81/3 Grangemouth pr. Marts/April. Bomuldshavnene viser 
næsten intet Liv; sidst betalte Rate er 25/ fra Savannah 
til Liverpool eller Bremen. Kornlaster fra „Northern 
Rangeu er overordentlig knappe. For Træ fra Miramichi 
til U. K. er sidst sluttet til 37/6 k 39/ for konsekutive 
Rejser.

La Plata Markedet er fast, og der er sluttet mange 
Dampere i Ugens Løb. Fra Buenos Ayres er betalt op 
til 17/3 til U. K. eller Kont. for Februar Lastning, og 
fra San Lorenzo Grænsen 18/ å 18/9 pr. Januar/April 
Der ventes en meget stqr Eksport, og hvis der ikke 
dirigeres for megen Tonnage ned i Ballast, er det højst 
sandsynligt, at Markedet vil bedre sig yderligere.

Østersøen er stadig i en højst utilfredsstillende For
fatning. Enkelte Pladser viser nok en ganske lille Stig
ning, men af en saa ringe Værdi, at det næsten er uden 
Betydning. Reval er fra 107a d. kommet op paa ll^ 
d. Hvedebasis til London eller Rotterdam, og Libau fra 
87i til 8% å. 9 d., medens Windau stadig ikke betaler 
over 17 Frcs. for Hør til Dunkirk eller Ghent, 14/ til 
to skotske Havne. Riga er det forbundet med stor 
Vanskelighed at naa, da Bugten er opfyldt af Is, og 
rimeligvis vil Havnen snart blive helt utilgængelig. 
Kønigsberg vil ogsaa lukke, hvis Kulden holder sig, og 
Afskibningerne vil da foregaa fra Pillau. Foreløbig no
teres dog fra Kønigsberg 1/3 Hevedebasis til London, 
Rotterdam eller Antwerpen, Rm. 7 Rugbasis for Smaa- 
dampere til Østnorge eller Gøteborg. Fra Nordsverrig 
til Rotterdam, eller Amsterdam noteres Hfl. 13% for 
Deals og Boards pr. f. o. w. og fra Sydfinland til Ant
werpen Frcs. 27/28 for Boards.

Kulfragterne er ikke undergaaede nogen nævneværdig 
Forandring. Til Østersøen er Laster knappe, og da der 
er stor Konkurrence, er Raterne meget lave. Fra Forthet 
er sidst betalt 3/1072 Aarhus (1700 Tons), 4/1072 Kjøge 
(900 T.), 4/4V2 & 4/772 Kiel (10/1500 T.), 4/172 Hel
singborg, 4/3 Libau, 4/ Neufahrwasser, 4/772 Lybeck, 
5/3 Stockholm. Ekspeditionerne er normale. Fra Tynen 
sluttes til 3/9 Neufahrwasser, 5/ Bandholm, 3/9 Kjøben
havn, 4/472 Flensborg, 4/3 Libau, 6/6 Genua, 6/3 & 6/6 
Barcelona, 6/9 Syra, 7/ Venedig, 7/9 Boston. Cardiff 
har sidst betalt 4/772 Helsingør eller Kjøbenhavn, 5/ 
Gibraltar, 6/472 k 6/6 Genua, Frcs. 772 k 8 Marseille, 
6/ Konstantinopel, 6/6 k 6/772 Alexandria eller Port 
Said, 9/ Colombo, 7/6 a 8/ La Plata.

D’Hrr. Hånschell & Co., Barbados, meddeler os 
under 31. f. M.:

I December Maaned er de første Sukkerfragter i 
den ny Sæson afsluttede, vi noterer saaledes „Michele11, 
512 R.-T., Frcs. 28, Baie de Canal, Guadeloupe, til 
Nantes; „Ausilio", 632 R.-T, og „Metta“, 575 R.-T., 
Frcs. 28,50 til Marseille; „Francesca11, 310 R.-T., Frcs. 
30 til Bordeaux; disse tre sidste Skibe fra Baie de Fort 
de France, alle for Januar/Februar Lastning. Sukker
fabrikerne paa Østsiden øg ved Trinite Bay, Martinique, 
er ligeledes i Virksomhed.

Fremdeles er afsluttet „Arcturus“, 663 R.-T., $'8,50 
pr. 1,000 Fod Ceder & Mahogni, Sta Cruz, Cuba, 
til New York; „Hoppet11, 529 R.-T., 24/9 Logwood Cap 
Haiti & Fort Liberte til Kanalen f. O. Ligeledes flere 
Skibe $ 2,75 pr. Ton Sukker i Sække fra Macoris, St. 
Domingo, med fri Havneudgifter, til New York. Fra 
Cuba meddeles, at 22/6 pr. 50 Kub. Fod Ceder & Mahogni 
er antaget for direkte Bremen, men vi antager næppe, 
at denne Rate vil holde sig i det ny Aar.

Nogle første Klasses Skibe paa omtrent 300 R.-T. 
søges for Kokusnødder Trinidad til London, 20/ & 30/; 
for Logwood fra Østkysten Yucatan, Ascension Bay, 
Ordrer, til Kanalen f. O. 25/, 26/, 27/; for Mahogni fra 
Sydkysten St. Domingo til Kjøbenhavn 35/ pr. Ton og 
fri Havneudgifter.

Sukkerhøsten i Bal-bados begynder i Februar og vil 
blive noget under Middelhøst. I Marts optages gerne de 
første Skibe for Melasse til Kanada.

Koppeepidemien her paa Øen er forbi, efter at have 
varet i næsten seks Maaneder.

Generalforsamlinger.

Den ny Sømandskasse
i Marstal har afholdt aarlig Generalforsamling. Kassereren, 
Skibsreder H. P.Kromann, fremlagde Regnskabet, der balan
cerer med Kr. 7,956.23. Af Indtægten nævnes: Kontingent 
Kr. 1,276, Kapitalrenter Kr. 1,279.09, Gave fra Købmand 
Hans Christensen & Hustru ved deres Sølvbryllup 
Kr. 300, Forskellige andre Gaver ialt Kr. 457.50, indkommet 
fra 3 kgl. Obligationer Kr. 1,398.76, Sparekasserenter Kr. 584.79. 
Kassen ejede d. 31. Decbr. 1901 Kr. 42,649-55, d. 31. Decbr. 
1902 Kr. 42,252.61. Af Udgifterne nævnes: Udbetalt Pen
sion Kr. 4,215, Lønning Kr. 100, solgt 3 kgl. Obligationer 
Kr. 1,398.76. Kassen ejede d.- 31. Decbr. 1902 37 Obligationer 
til Værdi Kr. 28,747, s. D. indestod i Marstal Sparekasse 
Kr. 13,347.63, Kassebeholdning Kr. 157.98. De Skibsparter, 
Kassen ejer, har givet en Indtægt af Kr. 613.98; deres Assu
rance har kostet Kr. 465.39.

Det vedtoges ikke at forsikre de Kassen tilhørende Skibs
parter i Kjøbenhavn, da Udgifterne derved blev for store. 
Flere udtalte sig dog under Forhandlingen for at forsikre 
indtil Halvdelen af de større Parter.
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Kassen har f. T. over 200 Pensionister, som hver faar 
20 Kr. aarlig. i

Til Bestyrelsen genvalgtes Gæstgiver H. I. Rasmussen, , 
Ommel. !

I
Drager Skibsfører- og Skibsrederforening 

har afholdt aarlig Generalforsamling. Kassereren, pens. 
Lods I. Theis, fremlagde Regnskabet, Lærer Esbensen 
aflagde Beretning. Foreningen tæller 71 ordinære, 24 ekstra
ordinære Medlemmer i Dragør, 7 udenbys og 7 udenlandske 
Medlemmer. I Aarets Løb er 3 Medlemmer afgaaede ved I 
Døden. Enkekassen har en Beholdning af Kr 16,827.47. 20 | 
Enker modtog Pension i Aarets Løb.

Regnskabet godkendtes. Til Bestyrelsen genvalgtes 
Formanden, Kapt. C. Borg, Kassereren I. Theis, Kapt. Th. 
Friis og Revisor Kapt. I. Schmidt.

Thurø Forsikringsforening for Søfolk.
Fra Thurø tilskrives Dansk Søfartstidende:
Da en stor Del af Medlemmerne iThurø Forsikrings

forening for Søfolk paa Grund af Fraværelse paaRejser 
ikke kan være til Stede ved Foreningens aarlige General
forsamling d. 10. Januar, vedtoges det at anmode Dansk 
Søfartstidende“s Redaktion om velvilligst at bekendtgøre i 
Bladet nedenstaaende korte Uddrag af Forhandlingerne og 
Beretning om Foreningens Status, for derved for en noget 
videre Kreds at gøre Rede for Foreningens Virksomhed i 
det forløbne Aar.

Nævnte private Forening for Thurø Søfolk har nu be- । 
staaet i 22 Aar og i den Tid udbetalt i Erstatning for be
skadiget og forlist Tøj og Effekter 24,077 Kr. 58 Øre.

Foreningen har i det forløbne Aar havt et Regnskabs
overskud af 1,510 Kr. 21 Øre, idet der kun er udbetalt én 
Erstatning paa 50 Kr., og ejer nu et Reservefond af 10,566 Kr. i 
60 Øre. ’

Præmien sattes for dette Aar ligesom i de nærmest fore- 
gaaende til l‘/a %,

Af Bestyrelsen afgik efter Tur sammes Formand, Skibs- l 
mægler H. A Hansen, der enstemmig genvalgtes til Be
styrelsesmedlem for de kommende 5 Aar.

Thurø pr. Svendborg, d. 18. Jaguar 1903.
Utl.

Ugens Havarier.

Anders Rasmussen, der selv vil føre det. Skibet fik 
Navnet A. H. Friis.

Fra Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft er 
Hopper Barge Nr. 2, stor 500 Tons, sat i Vandet. Den 
bygges til den russiske Regering og skal, naar den er færdig, 
afgaa til Port Arthur.

Det forenede Dampskibsselskabs ny Atlanter- 
havsdamper, der ventes færdig i Maj, faar Navnet United 
States. Det er, ligesom „Hellig Olav", der ventes færdig i 
Marts, et Søsterskib til „Oscar II“.

Ved Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau er solgt: Sk. V a 1 de- 
mar Sejr af Faaborg 119 R. T., Klasse 3. 3. 1. 1., til Sverrig 
for 15,800 Kr.; Skonnertbrig C. C. Hornung, af Kjerte- 
minde, 176 R. T., til Kapt. E. Hansen af Marstal for 10,000 
Kr., Sk. Sirius, beliggende i Holbæk, 128 R. T., til Sverrig; 
Sk. Valdemar af Kjøbenhavn til Sverrig; GI. Isabella af 
Hoganæs til Kapt. S. Pedersen af Hadsund; GI. Hvid
kilde af Stege til Sverrig.

Vi har modtaget Oversigt over Flensborg Skibs
værfts Virksomhed i det forløbne Aar. Det fremgaar af 
denne, at Værftet i det har fuldendt 7 Nybygninger, nemlig 
til Bremen 2 Dampskibe paa 5,734 og 5,408 Reg.-Tons Brutto, 
til Hamburg 2 Dampskibe paa 5,904 og 4,461 Tons samt en 
Flydedok paa 7,000 Tons og det halve af en saadan paa 1,650 
Tons, til Kjøbenhavn 1 Dampskib („Prins Valdemar" til Øst
asiatisk Kompagni) paa 5,549 Tons; ialt 35,706 Reg.-Tons 
Brutto. Den 1. Januar i Aar var hos Værftet bestilt 13 
Dampskibe med c. 37,750 Reg.-Tons Brutto, nemlig til Ham
burg 7 med 3,000, 3,000, 850, 650, 650, 650 og 650 Tons, til 
Bremen 1 med 2,600 Tons, til Flensborg 2 med 550 og 850 
Tons, til Kjøbenhavn 6 med 750, 2,100 og 2,100 Tons.

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- 
og Skibsbyggeri’s Skibsværft paa Refshaleøen er en ny 
Damper (Værftets Bygning Nr. 226) løbet af Stablen. 
Skibet, der fik Navnet Verona, bygges for Regning d’Herrer 
A. F. Klaveness & Co. i Sandefjord. Det 220 Fod langt, 
32 Fod bredt og 23 Fod dybt, og indrettes specielt for Frugt
farten paa Vestindien. Afløbningen foregik smukt og uden 
Uheld.'

Mary, Dpsk. af Riga, kom d. 16. ds. paa Rejsen fra 
Blyth til Pillau med en Ladning Kul i Taage paa Grund 
ved Hornbæk. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt j 
til Helsingør.

Dana, Dpsk. af Helsingør, indkom d. 14. ds. hertil paa | 
Rejsen fra Libau til Plymouth. Skibet forhalede til Bur- ; 
meister og Wains Værft med Skade paa Maskinen. i

Director, Skonnert af Libau, er af Svitzers indbragt 
til Helsingør, efter at have været strandet ved Raa. Skibet, 
der har mistet Roret, losser og reparerer.

Tantallon, Dpsk. af W. Hartlepool, er Natten til 18. 
ds. grundstødt ved Hyllekrog. Svitzers bragte det flot.

Rettelse. I Bladets Nr. 1 staar fejlagtig, at Dpsk. 
H. C. Andersen i Shields har været i Kollission med Lægter 
Brothers of Newcastle. Det skal være Dpsk. F. C. Andersen.

Rettelse. I Nr. 3, S. 34, L. 28 f. n. staar: „den ene Gang 
betalte de lidt, men paa den ene Risiko . . . .“, skal være: 
„. . . . lidt mere paa den ene Risiko . .

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

S ki bsefterretn i n ger.

Dampskibe.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Skibsbygmester N. Jensens Værft i Marstal er 
et nyt Skib løbet af Stablen. Det er bygget til Kaptajn

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 20. Januar). 
Adolph Andersen, Schubert, afgik fra Newcastle 17. Jan. 
hertil. — Alabama, Gøtsche, ank. til Blyth 19. Januar. — 
Alexandra, Thomsen, afg. fra New York 7. Januar hertil. 
— Al garve, Borries, afgik herfra 17. Januar til Reval. — 
Anglo Dane, Wiberg, pass. Holtenau 19. Januar fra Libau 
til Hull. — A. N. Hansen, Paaske, pass. Holtenau 18. Jan. 
fra Libau til London. — Antwerpen, Andresen, 'afg. forv. 
20. Jan. fra Christiania til New York. — Arkansas, Peter
sen, afg. herfra 1. Januar til New York. — Arno, Strubberg, 
afg. herfra 18. Jan. til Island via Leith. — Axelhuus, Skov
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afg. fra Bergen 19. Jan. til Trondhjem. — Baron Stjern
blad, Wiencke, ank. til Reval 16. januar. — Ceres, Kjær, 
ankom her 17. januar fra Stettin. — Christian IX., Muller, 
afgik fra London 18. Januar hertil. — Chr. Broberg, Niel
sen, afgik herfra 17. Januar til Newcastle. — Christians- 
sund, Rørbye, ankom her 18. Januar ira Vestnorge. — 
Constantin, Harder, ank. til Libau 18. Januar. — Dagmar, 
Larsen, afg. herfra 19. Jan. til Antwerpen. —Douro, Mortensen, 
ankom til* Oporto 15. Januar. — Ella, Mortensen, ankom til 
Hamburg 19. Januar. — Florida, Ørum, afg. herfra 3. Jan. 
til New Orleans. — Frederik, Thomsen, ankom til Pillau 
18. Januar. — Garonne, Kromann, ankom her 16. Januar 
fra Dunkirk. — Georgios I., Schibby. ankom til Boston 17, 
Januar. — Hekla, Larsen, afgik fra New York 10. Januar 
hertil. — Hjelm, Hansen, ankom her 18. Januar fra Danzig. 
— Island, Holm, afg. forv. 21. Januar herfra til New York. 
— J. C. Jacobsen, Petersen, afg. fra Newcastle 19. Januar 
til Marseilles. — Jolantha, Christiansen, ankom til Antwer
pen 11. Januar, afg. forv. 22. Januar hertil. — Jyden, Gliisen, 
afg. forv. til Danzig herfra 20. Januar. — Kasan, Hansen, 
ankom til Hull 16. Januar; afg. forv. 20. Januar til Libau. — 
Kentucky, Thidemann, afg. herfra 14. Januar til New York. 
— Kiew, jacobsen, ankom her 18. Januar fra Kønigsberg; 
afg. forv. til London 22. Januar. — Kursk, Møller, ank. til 
London 20. Januar. — Laura, Aasberg, afgik fra Leith 17. 
Januar til Færøerne og Island. — Leopold II, Meyer, afg. 
herfra 19. Januar til Dunkirk. — Louise, Gotthardt, ankom 
til Hull 15. Januar. — Louisiana, Lissner, ankom her 18. 
Jan. fra New Orleans. — L. P. Holm blad, Andersen, afgik 
herfra 1. Januar til Boston. — Maja, Johnsen, afg. forv. her
fra 21. Januar til Hamburg. — Morsø, Frisenette, ankom til 
Bergen 19. Januar. — M oskov, Sørensen, ankom til Windau 
19. Januar. — Nicolai II, Sonne, ankom til New York 17. 
Januar. — Nishnej Novgorod, Harder, ankom her 18. 
Januar fra Antwerpen. — Norge, Gundel, afgik fra Christians- 
sand 9. Jan. til New York.,— Nordjylland, Kragh, ankom 
til Rotterdam 15. Januar. — O. B. Suhr, Jonsen, ankom til 
Libau 19. Januar. — Perm, Christensen, afg. herfra 19. Jan. 
til Libau. — Pregel, Olsen, ank. her 16. Januar fra Hull; 
afg. forv. 20. Januar til Windau. — Rita, Meldahl, ankom 
her 17. Januar fra Messina. — Texas. Hansen, afg. fra New 
Orleans 6. Januar hertil. — Thyra, Fischer, ank. til Libau 
15. Januar; afg. forv. 21. Januar til Hull. — Tiber, Bech, 
ankom til Bordeaux 19. Januar. — Tyr, Jørgensen, ank til 
London 14. Januar; afg. forv. 21. Jan. til Libau. — Valde
mar, Johnsen, ank. her 9. Januar fra Antwerpen. — Vend
syssel, Jacobæus, afgik fra Catania 19. Januar hertil. — 
Vesta, Gotfredsen, ank. til Stockholm 18. Jan. — Viking, 
Rasmussen, afg. fra Gibraltar 16. Januar til Genoa. — Yrsa, 
Gommesen, ankom her 19. Januar; afg. forv. til Liban 21. 
Januar. — Erik afgik fra Manchester 20. Jan. til Liverpool. 
— Habil afgik fra Stettin 19. Januar til Manchester. — 
Vad sø afg. fra Liverpool 17. Jan. til Swansea. — Fortuna 
ankom her 20. Januar fra Bremen. — Essex afgik fra Hull 
18. Januar hertil. — Pax afgik herfra 19. Januar til Stettin.

Cari, Skjold, Gorm. Gorm, Mahncke, afgik fra Newport 
14. Jan., bestemt til Tunis. — Frode, Tofte, afg. 9. Januar 
fra Blyth, ank. til Svendborg 12. Januar. — Sigurd, Meyer, ! 
af gik fra Newport 15. Januar, bestemt til Civita Vecchia. — 1 
L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Kjøbenhavn 20. Jan., best, til ' 
West Hartlepool. — Erik II, Hveysel, afgik fra Sharpness ; 
17. Januar, ank. til Barry 17. Januar. — Knud II, Hansen, i 
afg. fra Dartmouth 4. Jan., best, til Alexandria. — Skjold, 
Schmidt, afgik fra Sunderland 24. Decbr., ankom til Libau 
29. December. — Danmark, Mahncke, afg. fra Penarth 17. 
Jan., best, til Alexandria. — Ragnar, Holst,, afgik fra Susa 
12. Januar, ankom til Skira 14. januar. — Volmer, Riber, 
afg. fra Newcastle 6. Januar, ankom til Libau 11. Januar. — 
Magnus. Jørgensen, afgik fra Libau 2. Januar, ankom til 
Boness 8. Januar. — Olaf, Petersen, afg. fra Alexandria 17. 
Januar, bestemt til Bristol. — ;Svend II, Risøe, afgik fra 
Stettin 1. Januar, ankom til Cardiff 9. Januar.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Hull 12. Januar, bestemt til Reval. — 
Alexander Shukotf, Stoltenberg, ank. til Shields 31.Decbr. 
— Johan Siem, Knudsen, afg. fra Riga 17. Jan. — Pawel 
A ndrej eff, Tannebæk, ankom til Reval 19. Jan. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ankom til Helsingør 8. Januar.— 
Russi, Rasmussen, ankom til Port Arthur 18. Januar. — 
Wladimir Sawin, Jørgensen, afgik fra Cardiff 15. Januar, 
bestemt til Buenos Ayres.

Heimdal. Anine, Rathje, afg. fra Sevilla 12. Januar. — 
Kamma, Løffler, afgik fra Cardiff 15. Januar. — Helga, 
Lagesen, ankom til Oran 18. Januar. — Elna, Møller, ank. 
til Tynen 13. Januar. — Martha, Jørgensen, ank. til Barcelona 
18. Jan. — Therese, Pedersen, afgik fra Tynen 10. Jan.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ankom 
til Korsør 20. Januar. — Kronborg, Jeppesen, ankom til 
Mersey 20. Januar.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Newcastle 18.

Januar, bestemt til Monaco. — Niobe, Schmidt, ankom til 
Carthagena 16. Januar. — Nancy, Nielsen, afgik 15. Januar 
fra Santander, best, til Grangemouth. — Nau tik, Morten
sen, ank. til Windau 18. Januar. — Nexos, Sørensen, ankom 
til Stockholm 18. Jan. — Nordsøen, Gram, afg. fra Reval 
20. Januar, best, til Windau. — Nora, Jørgensen, ankom til 
Libau 14. januar. — Neptun, Winther, afgik fra Nakskov 
18. Januar, best, til Burntisland. — Nerma, Nielsen, ankom 
til Antwerpen 18. Januar. — Alfa, Thøgersen, afgik fra Es
bjerg 20. Januar, best, til Middlesbro.

Dania. Dagny, Lorentzen, afgik fra Rouen 13. Januar, 
ank. til Bremerhafen 17. Januar. — Mary, Nielsen, ank. til 
Alloa 14. Januar, afgik derfra til Kønigsberg 15. januar.

Jylland. Karen, Degn, ankom til Nantes 16. Januar. — 
Ingrid, Meinertz, ankom til Maryport 20. Januar.

Nordsøen. Wineland, Degn, afgik fra Port Arthur 13. 
Januar, best, til Wladiwostock. — Kronprins Frederik 
Schmidt, afgik fra Kjøbenhavn 17. Januar, best, til Boness., 
— England. Andresen, afgik fra Libau 17. Januar. — Hol
land, Hemmingsen, afg. fra Libau 14. Januar. — Rusland, 
Møller, afgik fra London 20. Januar.

Urania. Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. 21. Jan. 
tra Kjøbenhavn.

Kjøbenhavn. Fyen, Hansen, afgik fra Aarhus 17. Januar, 
ank. til Windau 20. Januar. — Hafnia, Troensegaard, afg. 
fra Libau 13. Januar, ank. til London 19. Januar. — Russia, 
Hansen, afgik fra Kjøbenhavn 15. Januar, ankom til Boness 
19. Januar.

Østersøen. Gratia, Skov, afgik fra Antwerpen 14. Jan., 
ank. til Bristol 16. Januar.

Union. Frisia, Nielsen, ankom til Pillau 18. Januar.
Inga. Carbonia, Jørgensen, afgik fra Svendborg 19. 

Januar, best, til Sunderland.
Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Windau 

20. Januar. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra Monte
video 28. Decbr., bestemt til Hamburg. — Flynderborg, 
Larsen, afgik fra Kjøbenhavn 21. Januar, hest, til Libau. — 
— Fredensborg, Hartmann, ankom til Libau 16. Januar. 
— Frederiksborg, Jørgensen, ankom til Rotterdam 16. 
Januar. — J omsborg, Kiihl, afgik fra Newcastle 12. Jan. 
bestemt til Neapel. — Kronborg, Eriksen, afgik fra New 
York 16. Januar, bestemt til New Orleans. — Rosenborg, 
Schultz, afgik fra Kjøbenhavn 21. Januar, best til Methil. — 
Skanderborg, Jensen, ankom til Ayr 16. Januar. — Sø
borg, Fischer, afg. fra Sevilla 16. Januar, best, til Ardrossan. 
— Uranienhorg, Schmidt, afgik fra Newport 7. Januar., 
best, til Neapel.. — Stj erneborg, Lundgreén, reparerer.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Christiansen, 
reparerer. — Klampenborg, Jensen, afg. fra Windau 19. 
Januar, bestemt til Dunkirk. — M a rseli sb or g. Andersen, 
afgik fra Port Elizabeth 15. Januar., bestemt til Delagoa. — 
Silkeborg, Pedersen, afgik fra Gibraltar 19. Januar, best, 
til Neapel. — Skods borg, Schultz, ank. til Blyth 17. Januar. 
— Tuborg, Mathiesen, ankom til Antwerpen 20. Januar. — 
Ulfsborg, Hveissel, ank. til West Hartlepool 20. Januar,— 
Vordingborg, Petersen, afgik fra Libau 18. Januar, best, 
til Rotterdam.

Neptun. Kallundborg, Lund, ank. til Sevilla 11. Jan.
Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afg. fra 

Boness 17. Januar, best, til Libau. — Sjælland, Sonnichsen, 
ank. til Methil 18. Januar. — Agnete, Jensen, afgik fra 
Methil 13. Januar, ank. til Korsør 17. Januar. — Hermia, 
Sørensen, afg. fra Reval 15. Jan., best, til Ghent. — Alice , 
Hansen, afg. fra Methil 16. Jan., best, til Nyborg. — Ajax, 
Hansen, afg. fra Boness 17. Januar, best, til Kiel. — Born
holm, Petersen, afg. fra Burntisland 17. Januar, best, til 
Kbhvn. — Nauta, Madsen, ank. til Newcastle 17. Januar. 
— Rønne, Hintze, reparerer i Kbhvn.

Danmark. Thorvaldsen, Olsen, ank. til Newcastle 19. 
Januar. — Ansgar, Reese, ankom til Libau 20. Januar. — 
I. N. Madvig, Hahn, ankom til Pillau 20. Jan. — Hamlet, 
Sommer, ankom til Methil 19. Januar. — Helge, Olsen, afg. 
fra Libau 16. Januar, best, til London.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afgik 
fra Delagoa Bay 16. Januar. — Prinsesse Marie, Berent- 
zen, afg. fra Penang 19. Januar. — Prins Valdemar, Berg, 
pass. Sagres 14. Januar. — Mar selisbor g, Andersen, afgik 
fra Funchal 16. Decbr.

Ærø. Energi, Nielsen, ank. til Kallundborg 18. Jan. 
— Gæa, Knudsen, ank. til Kbhvn. fra Gøteborg 13. Jan.— 
Enigheden, Svane, ankom til Warkworth 17. Januar.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen,ank. 
til Windau 20. Jan. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, ankom 
til Burntisland 19. Januar. — St. St. Blicher, van Deurs, 
afgik fra Blyth 17. Januar..— N. G. Petersen, Ellekilde,
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ank. til Kønigsberg 18. Januar. — G. Koch, Jørgensen, afg. I 
fra Windau 17. Januar. — Hans T a usen, Klaaborg, afg. | 
fra Cardiff 14. Januar. — H. C. Andersen, Tilly, ankom til , 
Aarhus 17. Januar. — Peter Willemoes, Nissen, ankom ■ 
til Esbjerg 20. Januar.

Vulcan. Vulcan, Tholander. afgik fra Sunderland 17. ; 
Januar, best, til Kjøbenhavn. — London, Bom, ankommet 1 
til Dunston on Tyne. — Paris, Nielsen, afg. fra Boness 16. ' 
Januar, bestemt til Aarhus.

Myren. Anna, Moyell ankom til Libau 15. Januar. — 
Clara, Jensen, ankom til Montrose 19. Januar.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Burntisland 17. Jan. — 
Svend, Bønnelycke, afgik fra Windau 19. Januar, best, til 
Ghent.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, ankom til 
Cardiff 20. Januar. — Asger Ryg, Hagedorn, undervejs til 
Liverpool fra Las Palmas.

Sejlskibe.
Fane. Nordby. D or ane, Sigurdsen, ankom til Capetown 

12. Jan. fra Rio Janeiro. — Sørine, Andersen, ankom til 
Nuonlofa- 5. Decbr. fra San Francisco. — Cingalese, 
Harrebye, passeret Dungeness 12. Jan. fra Hamburg til Port 
Natal. — Rosa, Svarrer, sejlet fra Plymouth 11. Jan. til 
Rio Grande. — Clara, Carstensen, pass. Prawle Pt. 12. Jan. 
fra Fleetwood til Hamburg. — Aagot, Nørby, til Søs fra 
Elben 13. Jan. til Santos. — Embla, Jepsen, sejlet fra Algoa 
Bay 14. Jan. til Mauritius. — Esmeralde, Pedersen, pass. 
Tarifa 24. Decbr. fra Hyeres til Reunion. — Valparaiso, 
Jørgensen, ankom til Buenos Aires 14. Jan. fra Port Natal. 
— Tercera, Petersen, afgik fra Delagoa Bay 12. Jan. til 
Calcutta. — Anna Agnete, Mathiasen, afg. fra East London 
15. Jan. til Newcastle N. S. W.

Rønne. John Hintze, Jensen, ank. til Allinge 16. Jan. 
— Ane Cathrine, Møller, ankom til Kjøbenhavn 17. Jan. 
— Herman Olsen, Jakobsen, ankom til Gudhjem 15. Jan.

Svendborg. Freir, Hansen, ankom til Gøteborg 13. Jan. 
— Saga, Clausen, ankom til Westbay 13. Jan. — Slesvig, 
Mikkelsen, ankom til Kjøbenhavn 13. Jan. — Minerva, 
Fugelsang, ankom til Fowey 19. Jan. — Martha, Hansen, 
ankom til Granton 19. Jan. — Grethe, Hansen, ankom til 
Hull 17. Jan. — Jens Nielsen, Nielsen, ankom til Brevik 
19. Jan. — Laura, Petersen, ankom til Boness 17. Jan.

Ærø. Elise, Petersen, ankom 13. Jan. til Kjøbenhavn. 
— Erik Kirstine, Albertsen, afgik 11. Jan. fra Kjøben
havn til Aarhus. — Maren, Albertsen, ankom 13 Jan. til 
Malpas. — Atlantic, Rasmussen, ank. 7. Jan. til Savannah 
la Niar. — H. C. Grube, Svane, ank. 12. Jan. til Barbados. 
— Amor, Rasmussen, ank. 13. Jan. til Fowey. — Nansen, 
Petersen, ankom 13. Jan. til Dundalk (Irland). — Thor, 
Kromann, sejlfærdig 17. Jan. i Bahia, bestemt til Barbados. I 
— Lorenz, Levinsen, ankom 14. Jan. til Fowey. — Rota, 
Hansen, ankom 14. Jan. til Maracaibo. — Skjold, Nielsen, 
sejlfærdig 12. Jan. i Newport Mon, best, til Para (Brasilien), j 
— Albertha, Kromann, afgik 12. Jan. fra Dysart til Tøns- 
berg. — Skim er, Rasmussen, ankom 13. Jan. til Terneuzen. 
— Castor, Sonne, afgik 13. Jan. fra Shoreham til Cardiff. 
— Marie, Christensen, afgik 13. Jan. fra Kjøbenhavn til 
Landskrona. — Eos, Christensen, ankom 15. Jan. til Rams
gate. — Ruth, Eriksen, ankom 15. Jan. til Barfleur. — 
Rødkilde, Christensen, ankom 16. Jan. til Kjøbenhavn. — 
Anna & Mathias, Eriksen, passerede 12. Jan. South Stock. 
— Lucinde, Christensen, ankom 11. Jan. til Goole. — H. 
C. Christensen, Boye, afgik 12. Jan. fra Harwich til 
Martinique. — Fred, Friis, ankom 16. Jan. til Ramsgate.— 
Marthing, Friis, ank. 18. Jan. til Greatyarmouth. — Anna, 
Madsen, ankom 17. Januar til Sandefjord. — Valkyrien, 
Haagensen, afgik 17. Januar fra Cardiff til Sanct Francois 
(Guapeloupe). — Vera, Hansen, var 14. Januar sejlfærdig i 
Havre, bestemt til Aarhus.

Det danske Konsulat i Marseille meddeler os d. 14. ds: 
Dpsk. „Turenne11 af Marseille, som ankom hertil d. 12. ds., 
passerede d. 9. ds. i Golfe de Valence dansk Sejler Yrsa 
(L. N. F. F.), der ønskede sig rapporteret.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes ra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene ere danske. Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kiril.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færoerne, Island og Grønland.

Nordsøen. Graadyb. Lystønderne „'Sandodden11 og „Jerg1 
ere ombyttede med Vintersømærkerne.

Thyborøn-Kanal. Thyborøn Fløjtetønde er atter paa 
Plads.

I alle Hovedfarvande er Afmærkningen i Orden.
Kattegat. Samsø 0. Bosserne. Baaken paa Bosserne er 

atter rejst.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

Sverrig. Sundet. Havnefyrene ved Barseback og Molle 
samt ved Kyrkbacken paa Hveen ere midlertidig slukkede.

Stockholm Skærgaard. Vaxholm Sund. Det er forbudt 
indtil videre at passere gennem Vaxholm Sund.

Finland. Bottniske Bugt. Wasa Distrikt. Råfsbkrysspriks 
Grund med 20 Fod Vand, 3,, Kbl. N. 16° V. fra Kallo Fyr, 
er afmærket med en Stage med Kryds, der staar i 21 Fod 
Vand. 61" 36' 6" N. Br. 21° 27' 50" 0. Lgd. S. for Ryss- 
grund Stenref er i 23 Fod Vand udsat en rød Stage med 
opadvendt Kost, 4,„ Kbl. S. 7° V. fra Holmen Ryssgrund 
S.-Pynt. 61° 49' 14" N. Br. 21° 19' 57" 0. Lgd.

S. for Bergstens Grund er ved 3 Fods Grunden Bergstens 
Andra i 26 Fod Vand udsat en rød Stage med Kost. 63° 3' 
57" N. Br. 20° 46' 42" 0. Lgd.

Finske Bugt. Helsingfors Distrikt. Westra Hangofjård. 
Rysskubbens Nygrund. N. for 16 Fods Grunden Rysskubbens 
Nygrund er i 29 Fod Vand udsat en hvid Stage med 1 
nedad vendt Kost c. 7 Kbl. S. 75° 0. fra Rysskubbs Sømærke. 
59” 53' 45" N. Br. 22” 42' 6" 0. Lgd.

Rusland. Finske Bugt. Øvre Surop og Seskar Fyr. Ved 
Øvre Surop og Seskar Fyr er oprettet Telefon-Stationer.

Tyskland. Pillau. Fra 12te—14de Februar 1903 afholdes 
fra Kl. 8—12 Fm. Skydeøvelser fra Kystbatterierne ved 
Pillau. Naar der skydes, hejses et rødt Flag paa Fyrtaarnet 
og Havnen er da spærret for al Sejlads. Et hvidt Flag be
tyder, at der ikke skydes.

Swinemiinde N. Tjalken „V,ader Katt“ er sunken i 
71/, Fv. Vand c. 16 Kml. N. t. 0. for Swinemiinde. Toppene 
ere over Vandet. En Tønde med Cylinder er udlagt ved 
Vraget; paa Toppen er anbragt et grønt Flag. 54” 3' 15" 
N. Br. 14” 20' 20" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.

Sverrig. Goteborg SV.-Indløb. Buskår. Buskår Fyr er 
nu forandret og viser rødt Tre-Blink hver 10 S., fra N. 15” 
0. gennem 0. og S. til S. 87" V., grønt Tre-Blink over den 
øvrige Horisont.

Vrag i Skagerrak. Den 15de Januar. 57” 37' N. Br. 8” 
35' 0. Lgd. Vrag med Bunden opad, c. 100 Fod langt, hvid
malet med brun Bund, antagelig en Skonnert.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Holland. Hollandsch Diep. Et Fiskefartøj er sunket i 
22 Fod Vand i Hollandsch Diep. 51° 41' 30" N. Br. 4” 29' 
19" 0. Lgd. Vraget er afmærket med en Stumptønde, og 
om Natten vises de sædvanlige Signaler for Vrag fra et 
Fartøj ved Vraget.

Ooster Schelde. Fartøjet „ Adriana11 er sunket midt i 
Farvandet i Ooster Schelde, tværs af den rød og sort vand
ret stribede Kugletønde Nr. 4 med Kegle.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.

Skotland V.-Kyst. Sleat Sound. Loch Nevis. Et 9 Fods 
Klipperev strækker sig s/4 Kbl. S. hen fra Bodha Donn. 
57“ l',5 N. Br. 5" 43',6 V. Lgd. Bodha Donn og Sgeir Dearg 
ere hver afmærkeke med en Stage med Firkant, og Bodha 
cas Sruth med en Stage med Bur, men man maa ikke stole 
paa disse Sømærker.

Nordlige Atlanterhav.

Frankrig. Concarneau. Et Fiskefartøj er sunket i 19 Fod 
Vand V. for den N.-ligste hvide Tønde i Løbet til Concarneau 
indre Havn.

Newfoundland S. Kyst. Green Bank. 5 Fv. Grunden, der 
af det norske Skib „Anna Delius11 i 1881 er rapporteret at 
ligge paa 45 ’ 45' N. Br. 54“ 20' V. Lgd., har forgæves været 
eftersøgt inden for 10 Kml. i N. og S., og 12 Kml. i 0. og 
V., uden at der har været fundet noget Tegn til Grund, 
ligesom Fiskerne ikke kendte noget til en saadan Grund. 
Den er derfor udtaget i Kortene.

Nova Scotia. Cape Breton. Lennox Passage. Bourgeois 
Inlet. Paa Pynten ved Ø.-Siden af Mundingen til Bourgeois 
Inlet, paa Lennox Passage N.-Side, er tændt et hvidt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 24 Fod. Synsvidden: 10 Kml. Fir- 

, kantet, hvid, 26 Fod høj Fyrbygning. 45“ 37' 41" N. Br. 60“ 
I 56' 35" V. Lgd.
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Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston 
Harbor. Fra Ames Building i Boston gives nu Tidssignal.

Hyannis Harbor. Vraget af Skonnerten „Thomas Borden", 
der var sunket i Hyannis Harbor, er borttaget. Afmærk
ningen er inddragen.

New Jersey. Delaware River. Reedy Island. Baker Shoal. 
Baker Shoal øvre Lystønde Nr. 20 A er flyttet llt Kbl. S. 86° 
0. hen i 25 Fod Vand, fra Finns Point forreste Ledefyr i S. 
6° V. og fra Reedy Island forreste Ledefyr i S. Sl1^0 0-

Maryland. Queenstown Creek. Queenstown Creek bageste 
røde, faste Ledefyr Nr. 3 er forandret og viser nu hvidt, 
fast Fyr.

Patapsco River. Craighill Channel. En rød Spidstønde 
Nr. 4 er i 25 Fod Vand udlagt ved Craighill Channel øvre 
Ende i Main Channel til Baltimore, fra Craighill Channel 
forreste Ledefyr i S. 2° 0. og fra Mountain Bar Point i N. 
€6° 0.

Chesapeake Bay. Hampton Roads. Thimble Shoal. Ved 
Thimble Shoal Fyr gives Taagesignal nu med Sirene, der hver 
9 Sekunder giver Et-Stød af 4'/2 S. Varighed. Naar Sirenen 
er i Uorden, gives Taagesignal med Klokkerne.

Virginia. Hog Island eller Machipongo Inlet. Uden for 
Machipongo Inlet er Ydertønden ombyttet med en sort og 
hvid lodret stribet Klokketønde, der ligger i 26 Fod Vand, 
fra Cobb Island N.-Ende i S. 53° 0. og fra Hog Island Fyr 
i S. 24° 0., 4s/., Kml.

Georgia. St. Andrews Sound. Outher North Breaker 
røde Spidstønde Nr. 2 er flyttet % Kml. S. 2° V. hen i 14*/j 
Fod Vand, fra Little Cumberland Island Fyr i S. 63° 0. og 
fra Jekyl Island S.-Pynt i S. 49° 0. Den sort og hvid lod
ret stribede Spidstønde „St. A.“ er flyttet c. 1 Kml. S. 13° 
V. hen i 34 Fod Vand, fra Little Cumberland Island Fyr i 
S. 57° 0. og fra Jekyl Island S.-Pynt i S. 49° 0.

Spørgsmaal og Svar. — Det ny Taagesignal ved Farne Point. 
— Sø- og Handelsretsdomme. — Fragtmarkedet. — General
forsamlinger. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mnl Bredde 25
De øvrige Sider — - 20

Moderation tor 5 Gange 10 Gange
*/, Side eller derover .... 20 % 30 %
Mindre end % Side..............  10 % 20 %

Øre.

25 Gange 
50% 
«%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Tampa Bay. 
Middle Ground. En sort Stumptønde Nr. 5 er i 16% Fod 
Vand udlagt ved S.-Enden af Middle Ground, hvor den øde
lagte Baake stod, fra Gadsden Point i S. 33° V., fra Indian 
Hill Baakefyr i S. 88° V. og fra Egmont Key Fyr i N. 61° 0.

Porto Rico. Ponce Harbor. Ved Ponce Harbor er Tøn
den ’/4 Kml. N. 29° 0. fra Cardona Island Fyr inddragen.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.

Brasilien. Espiritu Santo Bay. Victoria. I 1902 kunde ' 
Skibe med 20 Fods Dybgaaende passere Barren ved Victoria : 
ved Niptids Højvande og med 22 Fods Dybgaaende ved । 
Springtids Højvande. 20° 19' S. Br. 40° 15' V. Lgd.

Brasilien. Rio Grande do Sul. I November 1902 kunde 
Barren ved Rio Grande do Sol i 25 Dage passeres af Skibe 
med et Dybgaaende af 12,t Fod.

Chili. Arauco Bugt. Pynt Lavapie, Paa Pynt Lavapie er 
tændt et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 182 Fod. Syns
vidden: 8 Kml. Cylindrisk Jerntaarn. 37° 8' 40" S. Br. 73° 
35' 30" V. Lgd.

Skibsførere advares mod at forveksle dette Fyr med det 
hvide, faste Fyr paa Pynt Tucapel, der ligger c. 30 Kml. 
S.-ligere.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Italien. Golfo di Genova. S. Margherita. Den 20. Januar 
1903 slukkes det hvide Fyr paa Molen ved S. Margherita, og 
et midlertidigt, rødt, fast Fyr tændes paa Hovedet af Molens 
Forlængelse, 60 Alen N. 80° 0. fra det gamle Fyr. Flam
mens Højde: 38 Fod. Synsvidden: 4,3 Kml. Rød Fyrpæl.

Tunis. Ras Aluglea. En 1 Fods Grund ligger c. 4*/2 Kbl. 
N. 75° 0. fra Pynten 0. for Ras Aluglea. N. for Grunden 
er der 5 Fv. og mellem den og Land 19 Fod. 37° 16' 15" 
N. Br. 9° 25' 7" 0. Lgd.

Algier. Golfe de Bone. Caroubier Ankerplads. En 4 Fods 
Klippegrund ligger c. I Kml. N. 9° V. fra Fyret paa Babay- 
aud Mole og c. 1 Kbl. fra Land.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.

Bay of Bengal. Tanjore. Point Calimere. Point Calimere 
Fyr er nu forandret og viser hvidt Et-Blink hver 45 S. 10° 
17,5, N. Br. 79° 52% 0. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 22de Januar 1903. — Harter Akten og 

Klausulen „Vægt ukendt". — Højesteretsdom. — Pollok- 
Præmien. — Lasteforhold i Lubeck. — Bureau Veritas. —

KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Afdeling for mindre Skibe

afholder sin aarlige Generalforsamling i Aalborg Torsdagen d. 
29. Januar Kl. 9*/„ Form, i Lindegaards Sal, Esplanaden, Ve
sterbro. Dagsordenen er tilsendt Kredsformændene og bedes 
behandlet paa Møder i Kredsene inden Generalforsamlingen.

N i c o I a i s e n,
Sekretær.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægterne § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Lørdagen den 14. Februar d. A., Kl. 
6 Eftermiddag, paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal 
Nr. 18, hvor foruden de sædvanlige Sager vil blive 
foretaget:

1) Valg af Formand.
2) Valg af 3 Repræsentanter.
3) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.
4) Forslag fra Bestyrelsen om Bemyndigelse fra 

Generalforsamlingen til Samme til i Aarets Løb at 
optage Medlemmer af Foreningen, der er over 40 
Aar gamle, mod en af Bestyrelsen i hvert enkelt 
Tilfælde fastsat Indtrædelsesafgift.

. De reviderede Regnskaber over Foreningens og 
Stiftelsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1902 ville ligge til Eftersyn paa Foreningens 
Kontor, hver Søgnedag fra 111/2—2 fra den 31te Januar 
d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse over 
Foreningens finansielle Status vil kunne afhentes paa 
Foreningens Kontor.-

Kjøbenhavn, den 20de Januar 1903.
P. B. V.

A. V. Knudsen.



Kjøbenhavns Børskurs d. 21. jan. 1903.

Vekselkurser d. 20. Jan. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk.................. 89% -90 89% 90
Danmark.........................................
Norden............................................

64'/,
91- 90%

64
90%

64%
91

Kjøbenhavn...................................  
Carl.................................................  
Dannebrog..................................... 
Skjold.............................................. 
Urania............................................ 
Union.............................................. 
Dampsk. af 1896 ..........................  
Østasiatiske...................................  
Østersøen....................................... 
Nordsøen .......................................  
Torm .............................................. 
Vesterhavet .................................. 
Gorm..............................................  
Inga................................................  
Cimbria ......................................... 
Foren. Bugser-Selsk......................  
Dansk-russisk Dampsk.................. 
Hejmdal .........................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk  
5% - - .......................
5% Norden ....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer. 
3% Stats amort  

3'4 °/o uopsig. Stats.......................  
S1/,% Husejer Kreditk..................  
3'4% Kbhvns Kreditf. ................  

4% — — 2. Serie ..
4% - - 1. - ..
3*4’4 Østift. Kreditf. 6 Ser..........  
4% - - 7 -...........
3'4’4 Landkreditk. 3 —.........

Aktier.
Nationalbank..................................  
Privatbank.....................................

80'/,

100%

89*4

89'4

124- '4

80
37
81
52 
34‘/4 
87
83 

100'4
98 
33

94

100

101

987, 
85% 
89'/, 
93'4 
96% 
89’4 
93% 
88’/,

141% 
124

80'/, 
38 
83 
53 
35
88
84 

100“/, 
102
36

95'4

102

99'/, 
86 
89'4 
937, 
97% 
89"/, 
94
90’4

142 
1247,

Landmandsbank.............................
Handelsbank..................................
Grundejerbank .............................
Burm. & Wain ............................
Helsingørs Jærnsk........................
Sukkerfabr.......................................

120'4

111%

119- ’'4

120'/, 
124% 
111'4 
96
90'4 

119

120'/, 
125
111%
96'4 
91'4

1197,
Bryggeri Aktier............................. 114'4- % 114’4 114%

avjsta
S stiger.

•u. d. d.
Køber.

Hamburg....................................... 89.05 88.90
London ........................................... 18.23 18.19
Paris................................................ 72.60 —
Amsterdam .................................... 150.30 —

Notering paa Berlins Bars d. 20. Jan. 1903.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols...........................................

216.30

3%„% — Boden Kredit.................................. 97.70
5% Mexikanske 1899............................................. 100.60
5% Rumænske Stats............................................. 99.40
4% — — 1890 ...................................... 87.90

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Foren. Dampskibsselskab11 42,000, „Danmark11 2,000, 
„Norden11 20,000, „Kjøbenhavn11 4,000, „Carl11 2,000, „Danne
brog11 6,000, „Skjold11 4,000, „Urania11 15,000, „Dampskibssel
skabet af 1896“ 4,000, „Østasiatiske11 86,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY D Y H R. Nyhavn 69. KØBENHAVN K. 

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
KfcHARii HAMBURG. ^'S0'1

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOE

ASSURANCE & HAVARISAGER.
J. Melander, 

Blikkenslager.
I Alt Skibsarbejde udføres 
1 Lille Strandstræde 3.

i Ustandselig gaar Meyers amrk. Pudse- 
Creme sin Sejers- 

gang nver hele 
Verden, 

fordi det er 
det ypperste 1 

at alle Metalpud
semidler. Faas saa- 
vel i fast som fly- , 
deode Consistens 
hos alle Isenkram- 

og Colonialhdl.
L. MICHELSEN,

Pllealle 53. — Telefon 2905. i

I Anders Nielsens 
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

Gafé van Zandt,
Set. Anna Plads 6, 

Stue og 1. Sal.
Frokostretter fra 50 Øre. Diner 
fra I Kr. samt a la carte hele 

Dagen.
Alle Ølsorter, udsøgte Vine.
Kaféens Indehaver er den 

samme som altid.
Telef. 494. H. J. Aliphas.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværftet.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

c. hansen,
6JØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. danuk Yachtkl □ b

SKIBSBYGGER L LARSEN,
NYSTED,

modtager Bestillinger paa nye Skibe samt Reparationsarbejde.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

Aalborg
Brøndums Akvavitter.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- ogBugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 k 11 Fod. Nord 
for samme 11 å 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

I I

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

•

[ Fyrskibet „Hals" ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

ror en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
Leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder. 
To Ophalingsbeddinger 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. S -

For oplagte 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Foc 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren: 
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale % 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton
Vand:

10 Øre pr. Td. ti 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0 
pr. Reg.-Ton indti 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man

Øst fra gaa til 
Havnen med 2i 
Fods, Vest fra met 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden vec 
Bolværk indtil 22
Fod. Bolværks

højden 5 k 6^2 Fod

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 

Indg. 12 0 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0 
pr. Fods Dybgaaende 
Vintertakst: 80 Ø.pr 

Fod.
Ingen fast Bugsering 

Forskellige Sel
skabers Dampere, dei 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa 
tage sig Bugsering

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.



Besejlingsfor- 

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger

Forskelligt.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/2Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge :

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjér 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, derin
den 3Maane- 
d er efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder
form and(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
Jærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 S, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons, 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage", 

der uddanner sine Elever til Semænd for Koffardi- 
marinen, agtes udsendt paa Togt fra Midten af April 
til September. Ansøgning om Optagelse indsendes inden 
1ste Marts, adr. Stiftelsen „Georg Stages Minde“, Ny 
Toldbodgade 43 K.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, For
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke.

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest inde
holdende, foruden Oplysning om Helbred, tillige Medde
lelse om Syn og Farvesans, samt andre Anbefalinger 
maa medfølge. Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar. 
Ophold og Undervisning om Bord er frit; men han skal 
betale den ensartede Paaklædning og øvrige Ekvipering 
om Bord med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil ikke blive sendt før 
1ste Marts. Antages Eleven, bliver der senere tilsendt 
ham et Sæt Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning, 
til Brug ved Konfirmationen, dersom han bor udenfor 
København; bor han i København, maa han selv afhente 
Tøjet.

Der kan tilstaas enkelte Elever Hjælp til noget af 
Ekviperingen, naar Ansøgningen indeholder Attest for 
Trang.

Elever fra København og Omegn skulle selv over
bringe Ansøgningen Kl. 1 eller 6.

| Cornelius Knudsens Etabi.,
I Telefon 538. Kjøbmagergade 15. Kjøbenhavn. Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmo 1896.

Sprit- og Baadskompasser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere.

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer.

TegnebestikkerParalellinealer.

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor 
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler.

Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.
Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 

Pejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.

Aarhus Skibssmedie,
4 0, Mejlgade 4 0.

udfører alt Skibs- og Maskinarbejde 
solidt og billigt.

N. M. Lund.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne. ;
Kjøbenhavn. Thorvald ] 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
6065. j

Carl Hansen, Herluf Trol- | 
lesgade 1. Telt. 3560.

Georg Sørensen, Nyhavn 
13. Telt. 6404.

Th. Møller, Nvhavn 45 & >
47. Telt. 387. '

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovan
teringsforretning. Telt. 8332.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Telefon 90.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Frederikshavn. P. Sohou
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller,

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12.

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

SØREN NIELSEN,
SKIBSHANDLER.

CALLE PEDRO MENDOZA 1673.
BOCA, BUENOS AIRES.

ARGENTINA.
Breve til min Adresse be

sørges prompt. [

A. J. MAXEN,
Nicolai Taarn 15.

Kød >g Flæsk
til Skibsproviant.

Telf. 4321. * Privat Telf. 18489.

AXEL LUND
anbefaler sin

Telf. Nr. 3.

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti. :

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED IB32.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg StidanjerikaDiBche DampføchifffahrtH Gesellschaft, Hamburg 
and Hamburg Amerika Line, Hamburg, ,

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 
vice versa.

SveDska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steam era.
Telegraphic Address: „HOPPE"

HÅNSCHELL & C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth.
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG &~BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.-. Harkristensen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

HOLM & WONSILO,
Skibsmæglere, |

Dampskibsagenter og Redere. [

Kjøbenhavn. I

 — ~l
P. K. HANSEN,

Skibsmægler og 
Havarikommissionær. I

Aalborg.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Skibsprovianteringsforretning og 
Farvehandel.

Havnegade 85. Nakskov.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

Halv Sekstanter 70 Kr.
Reparationer udføres.

LAURITZ KIRKEBY, Laxegade26.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malme og 
Stockholm for

Lanterner.

Thorvald Møller,
S ki b s p ro v i ante rings handel, 

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

Joh. Føns’s 
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer. 
Prima Varer. Billige Priser.

H. Thomsen, ।
Skibsprovianteringshandel, I

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, | 

lige ved Teglgaardshavn. I 
Skibsproviantering og Maler- 1 

vareforretning. I
Telefon 165.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

Skib til Salg.
En under Bygning staaende Jagtskonnert, c. 60 

Br. Tons, er billig til Salg ved Henvendelse til
P. Bonnesen, 

Skibsbygmester, 
Aalborg.

Skib til Salg.
Galeasen „Solide11 af Thisted, 30“5/ioo Tons, laster 65 

Tons d. v., 3400 Kbf. Trælast, kan købes billigt.
Skibsfører N. P. Andersen.

Thisted.

Skib til Salg.
Galease „Skirner", 35,14 Reg.-Tons, laster 1650 Cnt. død 

Vægt, er til Salg ved Henvendelse til
P. L. Thomsen,

Teglgade. Marstal.

Skibssalg.
Grundet paa Sygdom staar til Salg Galease „Heimdal" 

af Fakse, drægtig 16.01 Reg. T., laster 800 C. d. V., ved 
snarest at henvende sig til

Skipper N. L. Nielsen,
Vemmetofte Strand

pr. Fakse.

Galease til Salg.
Postbaaden „Anna Elisabeth'1 af Anholt, dr.: 32 Br. 

Tons, 52 Fod lang, 17 Fod bred, Dybtgaaende med fuld Last 
7’/, Fod, bygget 1898 i Faxe af udsøgte, gode og tørre Ege- 
materialier, fortrinlig Sejler, godt udhalet med Sejl, staaende 
og løbende Gods, vel skikket til Fragtfart samt til Ombyg
ning til Fiskerfartøj, er til Salg ved Henvendelse til Post
fører Petersen, Grenaa Havn, paa hvilket Sted Fartøjet ligger 
til Lysthavendes Eftersyn.

Røgforbrændingsapparatet
„Vesuv“

giver
10 å 20 % Besparelse i 

Kulforbruget
og 

Befrier for Røg.
„Vesuv“-Ag enturet, 

Linnesgade 35, 1. Kbhvn.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige fast 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefbn-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS, MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat.,No, 160; P.O., No.5.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

Forlang altid
Skibsinspektør.

Som saadan kan en ældre, anerkendt dygtig og 
erfaren Kaptajn, der er særlig kendt i Østersøfarten, 
faa Plads hos et Dampskibsrederi med 4 å 5 Skibe.

Vedkommende maa tillige kunne disponere selv
stændig ved alt, hvad der vedrører Rederiforretning.

En Mand, der kan indskyde Kapital, vil blive 
foretrukken.

Billet, mrk. S. 100, bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab. Redigeret af L. DRECHSEL.

Trykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

Nordisk 
Skibsrederforening.

Repræsenteret ved 

S. L A U B. 
St. Kongensgade 24.

Aut. Forhyringsagent,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

K g I. - Hof-Leverandar.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

H. H. ADRIAN,
K obbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.

Specialitet: Skibsklosetter.

Telefon 1027.

Iver C« IVeilbaehs
nautiske Etablissement,

grundlagt udvidet
1799. Amaliegade 30. 1877.

Lord Kelvins 
(Sir William 

Thomson) 
originale 

Kompasser, 
komplet.

Kompasser 
af eget Fabrikat, 

komplet, 
efter Lord Kel

vins Princip).

Altn. 
Kompasser.

Baadskompas 
m. m.

E. S. Rit
chie & Sons 

originale 
Spritkompasser 

med kurvet eller 
flad Rose med 

Grader.

Lord Kelvins 
(Sir William 

Thomson) 
originale

Patent Lod- 
demaskiner, 

komplet.
Azimuth & 

Peil- 
instrumenter 
efter forskellige । 

Modeller.
Walkers 
originale 
Lodde- &

Logge
maskine

Cherup & A. 
Sekstanter 

og Oktanter 
med Certifikat 

fra Kews Ob
servatory.

Barometre, 
enk. ogdobb.

Kikkerter
m. m.

Indregistreret Varemærke.

16, St. Annæplads. Telf. 5601.

Aktieselskab.

International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 
Kobberfarve for Træskibsbunde.

Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staalovorflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE & MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Deviationsundersøgelser for Kompasser ombord i Jærn- og 
Dampskibe udføres

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, ’SS124



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbøgods, saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: See-Aske-Ejectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Le vig & Co., Kjøbenhavn K.

De Danske Svineslagteriers
Konservesfabrik

ved

Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagteri.
Leverpostej med og uden Trøfler.

Mettwurst, Blodpølse, Sylte og 
Frankfurterpølser.

Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

' (tand. polyt. Vestesen og cand. polyt. Wied.) I

MASKINFABRIK, JÆRN- OG METALSTØBERI, I

AARHUS. ■ ’
Udfører Skibsreparationer af enhver Art. i
Største Værksteder paa Pladsen« ।

Fra London: „ Andromeda11, 
som er vendt tilbage fra et 
Middelhavstogt, har i Stokes 
Bay før sin Aftakling foreta
get Forsøg, der i højeste Grad 
have overrasket Autoriteterne 
ved Arsenalet i Portsmouth. 
Denne Krydser har realiseret 
en Hurtighed, der overgaar 
den af Konstruktørerne be
regnede med 1,4 Knob; ved 
de officielle Forsøg havde man 
opnaaet 20,6 Knob.

Dette ved Forsøgene før 
Aftaklingen opnaaede Resul- i 
tat er saa meget mere mær I 
keligt, som Skibet i 18 Maa- 
neder ikke havde været i Dok, 
og i et Tidsrum af 12 Maa- 
neder havde effektueret en 
Vejlængde af 40,000 Sømil. 
„Andromedas" Kedler ere 
bievne udtagne og undersøgte 
i Portsmouth og have vist 
sig at være i fortrinlig Stand, 
saa at Skibetøjeblikkelig vilde 
have kunnet genoptage sin 
Fart.

„Andromedas" Skrog er 
bygget af Arsenalet i Pem
broke, og Krydserens Maski
ner paa 16,500 Hestes Kraft, 
samt Kedler,af Belle villetypen 
med Ekonomisatorer, ere biev
ne leverede af Firmaet Haw
thorn Leslie & Co. i Newcastle.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme,
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Treffee 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

Tli. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor 
„Alpha" er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
for „back".

1ste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2 Aars Garanti, Afbetalingsvilkaar kan indrømmes.

Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling. 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger tilstilles efter 
Forlangende.

A ktieselskabet

Frederikshavns Jærnstøberi
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houtnøller).

BpyøØeriets Aftapning.
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse.
Kontor : Pileallé 5.

a
i Depot: Havnegade 47.

SKIBSBYGGER L. LARSEN,
NYSTED,

modtager Bestillinger paa nye Skibe samt Reparationsarbejde.

Er „Mos8-Rose“-Tobakken 
æKte, akal hver Pakke altid bsre Vignetten 
Manurictarwl Expressly ler Thorvald Peters«. 
w> °V puatrykt selve Om- paplret.
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Kjøbenhavn, d. 29. Januar 1903.
Saavel Sø- og Handelsrettens som Højesterets for 

nylig afsagte Dom angaaende Dampskibet Siams 
Grundstødning i det røde Hav vil være vore 
Læsere bekendt.

Da Højesteretsdommen er bleven stærkt kritiseret i 
Søfartskredse, skal vi i det følgende rekapitulere Sagens 
Enkeltheder og søge at paapege, hvilke Konsekvenser 
Rettens Frifindelsesdom kan drage efter sig.

Den Nat, da Grundstødningen fandt Sted, havde 
Kaptajn Glahn været oppe, da Perim Kl. 2^2 passeredes; 
han havde, da Skibet kom paa den ny Kurs, undersøgt 
Deviationen saa godt, som det under de daværende 
Forhold lod sig gøre; uheldigvis havde han ved Udreg
ningen af Observationen regnet fejl, og var derved 
kommen til et forkert Resultat, idet han fik den devi
erende Misvisning 7 0 vestlig, i Stedet for at den rigtig 
udregnet blev 7 0 østlig. Fejlregningen kan maaske for
klares derved, at Deviationen paa Kursen altid tidligere 
havde været vestlig, og Kaptajnen derfor paa Forhaand 
ventede, at den vilde vise sig at være det samme. Ikke 
desto mindre begik han herved den Fejl, der var.Hoved- 
aarsagen til, at Skibet kom paa Grund, og naar det i 
Sø- og Handelsrettens Dom udtales, „at Kaptajnen har 
ladet det mangle paa behørig Omtanke11, er det sand
synligt, at det er den saaledes begaaede Fejl, der har 
foranlediget Retten til at fremkomme med den her 
citerede Udtalelse, men det fremgaar jo med tilstrækkelig 
Tydelighed af Sø- og Handelsrettens Dom, at den ikke 
har anset denne Fejl for at være af den Art, at Sølovens 
§ 293, der som strafbare Handlinger nævner „slet 
Sømandsskab, Drukkenskab eller anden Pligtforsømmelse", 
kan komme til Anvendelse.

Kaptajn Glahn satte Kursen til retv. N 28 0 V, og 
skulde saaledes med den nylig fundne Deviation have 
styret N 21 0 V efter Kompasset, men da han ikke 
stolede rigtigt paa Observationen, foretrak han, for en 
Sikkerheds Skyld, at bruge den ved tidligere Lejligheder 
fundne Deviation, der gav dev. Misvisning 5 0 vestlig, 
og opgav derfor 2den Styrmand, der havde Vagt, Kursen 
til dev. N 23 0 V, samt gav følgende Ordre til Over
levering ved Vagtskiftet Kl. 4:

„Samme Kurs styres, Deviationen undersøges, hvor
efter Kursen om fornødent rettes, og Kaptajnen varskos, 
naar der er udløbet en Distance af 40 Kvartmil fra Perim".

Kaptajnen gik derpaa til Køjs, hvad han kunde gøre 
med saa meget større Ro som han vidste, at hans 1ste 
Styrmand overtog Vagten Kl. 4. Naar det i Sø- og 
Handelsrettens Dom ogsaa bebrejdes Kaptajnen, at han ikke 
paa mere omhyggelig Maade har givet sine Ordrer, 
sigter dette temmelig sikkert til en Uoverensstemmelse 
i Kaptajnens og 2den Styrmands Forklaringer for Retten, 
idet den første paastaar, tilligemed de øvrige Ordrer, 
der skulde overleveres 1ste Styrmand Kl. 4, ogsaa at 
have sagt, at man ikke maatte komme Landet for nær. 
2den Styrmand erindrer derimod ikke at have modtaget 
en saadan Ordre.

Spørgsmaalet om, hvorvidt denne Ordre er givet 
eller ej, forekommer os mindre væsentligt, da enhver 
Officer, der har Vagt om Bord i et Skib, af sig selv 
maa vide, at han ikke maa komme Landet for nær. Iøvrigt 
var Kaptajnens Ordrer klare, tydelige og tilstrækkelige, 
da Kaptajnen jo dog ikke hver Gang, han forlader Broen, 

kan forudse alle mulige indtrædende Tilfælde, men maa 
overlade meget til den Vagthavendes Konduite.

Ansvarsfølelsen er imidlertid højst forskellig hos de 
forskellige Mennesker, og saaledes gaar det ogsaa med 
lagttagelsesævnen og Ævnen til hurtig at opfatte en 
Situation.

Den Morgen, da „Siam" strandede, maa det have 
været klart, idet 1. Styrmand Kl. 4,10 saa Perims høje 
Fyr agterude i c. 15 Kvm. Afstand; Stjernerne har derfor 
i det mindste af og til været fremme, og den Omstændighed, 
at Polarstjernen, der paa denne lave Bredde kun er 12 
å. 13 Grader over Horisonten og altsaa egner sig sær
lig godt til Kompasobservationer, var 14° om Styrbord, 
i Stedet for at den efter den opgivne Kurs skulde have 
været 28° om Styrbord, burde efter vor Formening have 
henledet en intelligent og paapasselig Befalingsmands 
Opmærksomhed paa, at der var noget galt med den 
styrede Kurs. Ingen kan jo imidlertid arbejde med 
mere end det Pund, der er ham beskaaret.

„Siam"s Kurs fortsattes imidlertid uforandret, saavel 
paa Resten af 2den Styrmands Vagt, som efter at Styr
mand Thorkelin Kl. 4 havde overtaget Vagten, indtil 
Skibet Kl. 51/i stødte paa Grund, uden at det synes at 
have staaet Styrmand Thorkelin klart, at den Banke, der 
saas om Styrbord, og som efterhaanden saas mere forligt, 
indtil den ogsaa iagttoges om Bagbord, kunde være 
Landet.

Vi anser det derfor for hævet over enhver Tvivl, 
at heller ikke Styrmand Thorkelin har udvist behørig 
Omtanke, og efter at Sø- og Handelsretten, i hvilken 
der ved denne Lejlighed foruden Formanden sad 4 an
sete og erfarne Skibsførere, efter indgaaende Forhør og 
Vidneforklaringer enstemmigt idømte ham Straf efter 
Sølovens §§ 306 og 293, kan vi kun opfatte Højesterets 
Frifindelsesdom som et Udtryk for et divergerende Skøn 
over de begaaede Fejls Strafbarhed.

Vi under gerne Styrmand Thorkelin den Oprejsning, 
han igennem Frifindelsesdommen har faaet, men vi nærer 
nogen Tvivl om, hvorvidt Højesteretsdommen kan siges 
at være til Gavn og Glæde for Styrmandsstanden i Al
mindelighed. Jo mere Ansvarsfølelsen faar Lejlighed til 
at gøre sig gældende, jo mere stiger Selvagtelsen, og 
den Omstændighed, at Højesteret nu har fastslaaet, at 
en Styrmand er ganske sagesløs, naar han kritikløst 
stoler paa Ufejlbarligheden af den Ordre, Kaptajnen har 
givet ham, er ikke egnet til at hæve Standens Niveau.

Efterat Højesteret har frikendt Styrmand Thorkelin, 
er altsaa begge de i denne Sag oprindelig anklagede fri- 
fundne. Det vil sige: Ingen af dem har begaaet noget 
strafbart. Det vil af vore Bemærkninger ovenfor 
fretngaa, at vi ikke tør bestride Rigtigheden af dette 
Resultat. Men at de begge har gjort sig skyldige i 
Fejl, synes os efter alt det foreliggende utvivlsomt, og 
det synes os urigtigt, at Højesterets Dom ikke fastslaar 
dette for Styrmand Thorkelins Vedkommende, ligesom 
Sø- og Handelsrettens Dom fastslog det for Kaptajn 
Glahns Vedkommende.

Vi har modtaget følgende:
Sagen Thorkelin. I Anledning af fremkomne 

Referater i forskellige Blade over en af mig afgivet 
Erklæring, denne Sag vedrørende, skal jeg, for at fore
bygge Misforstaaelse, tillade mig at meddele, at denne
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min Erklæring ikke paa nogen Maade er afgivet paa 
Bestyrelsens Vegne, eller som Formand i „Den alminde
lige danske Skibsførerforening af 1874“, men udelukkende 
staar for min egen Regning som Privatmand og Sag
kyndig, og derfor er underskrevet

Jacob Holm, 
Skibskaptajn.

Skibsførere og Maskinmestre under Stats
banernes Søfartsafdeling bar, i Anledning af det 
Lovforslag om deres Lønningsforhold, der foreligger til 
Behandling i Rigsdagen, til denne indgivet et Andragende 
om nogle Ændringer i Forslaget. De Ønsker, der frem
sættes, gaar ikke ud paa en Forhøjelse af de bestaaende 
faste Lønninger for de forskellige Stillinger, men paa 
Opnaaelsen af nogle Goder i Lighed med, hvad der til- 
staas andre Funktionærer under Statsbanedriften. Det 
nu foreliggende Lovforslag fastsætter, at Styrmænd og 
Maskinassistenter skal bibeholde deres tjente Alderstillæg 
ved Oprykning fra 2den til 1ste Grad, og den samme 
Ordning ønsker man for Skibsføreres og Maskinmestres 
Vedkommende. Dette Ønske motiveres ved, at det ny 
Alderstillæg, som foreslaas i Lovforslaget for de fleste 
Funktionærer under Statsbanedriften, ikke eller saa godt 
som ikke kommer Skibsførerne og Maskinmestrene til 
Gode. Udnævnelse til Skibsfører og Maskinmester af 
2den Grad opnaas nemlig først i en Gennemsnitsalder af 
c. 43 Aar; i denne Grad skal derefter tjenes 10 å 12 
Aar, før man naar op i lete Grad i en Alder af c. 
55 Aar; men da, som sagt, Alderstillæget ikke bibe
holdes ved Oprykningen i 1ste Grad, skal der yderligere 
tjenes i 16 Aar, før det omtalte Alderstillæg naas. Saa 
er Vedkommende 70 Aar gammel. Men det Personale, 
der her er Tale om, og hvis Tjeneste er meget anstren
gende, er som Regel ikke arbejdsdygtigt længere end til 
60—65 Aars Alderen. Før der kan faas Ansættelse 
under Statsbanerne, skal Vedkommende opfylde Sølovens 
Fordringer i Retning af Eksaminer og Sejlads, og den 
Alder, i hvilken han træder ind i Tjenesten, er derfor 
gerne henimod 30 Aar, og først i det 69de Aar naas 
fuld Pension. Personalet andrager derfor fremdeles om 
ved Pensionsberegning at faa x/6 Aar mere for hvert 
tjent Aar; fuld Pension vil da kunne naas i en Alder 
af c. 63 Aar.

Hvis disse Ønsker imødekommes, vil fuld Pension 
opnaas efter c. 35 Aars Tjeneste i anstrengende Stillinger. 
Det gøres i Andragendet gældende, at Tjenesten i den 
Sejlads, der her er Tale om, er mere anstrengende end 
i Sejladsen i de store Have, hvor Vagt drejer med Vagt 
flere Døgn i Træk. De uafladelige Manøvrer ud og ind 
af Havn, samt det, at Sejladsen foregaar tværs i til 
Tider stærk Strøm og tværs paa al anden Trafik, stiller 
særlige Krav til Personalets Agtpaagivenhed og Anspændt
hed og dets fulde Arbejdsævne; en lille Fejl kan her 
blive skæbnesvanger for mange Menneskers Liv og foran
ledige store materielle Tab.

Andragendet er fremsendt af Personalets Repræsen
tant i Jærnbaneforeningen, Kaptajn Vilhelm Heise, 
der samtidig knytter en Række oplysende Bemærkninger 
til det. Forhaabentlig vil de fremsatte beskedne Ønsker 
blive imødekomne, saa at det farende Personale, der her 
er Tale om, bliver stillet noget gunstigere end foreslaaet, 
hvad det synes at have rimeligt Krav paa. 

nogle store Rederier, der imidlertid har vist sig saa 
raadne og hule, at de under de herskende ugunstige 
Konjunkturer bringer deres Aktionærer mange Sorger: 
intet Udbytte og Tab af Kapital. Nu er man igen i 
fuld Gang med at bygge Dampere, der ikke er bestemte 
til Postdampere, men til at drage Nytte af Subventionerne 
til Fragtdampere. „Messageries Maritimes11 vil bygge 
6—8 store Fragtdampere, „Chargeurs Réunis“ 9, og man 
søger at faa dem færdige hurtigst mulig, for at ikke det 
Antal Dampere, der kan faa Subventioner, skal blive 
fuldtalligt forinden. Det er altsaa ikke det forhaanden- 
værende Behov, ikke Udviklingen af Udenrigshandelen, 
der er Rettesnoren for den franske Handeleflaade, men 
kun Spekulationen i den Understøttelse i klingende Mønt, 
som Regeringen yder.

Det meddeles fra Paris, at Anmeldelserne til Rege
ringen om de Dampskibssubventioner, den ny 
Præmieringslov medfører, indløber i stor Mængde, og at 
der herefter at dømme er Tale om, at Regeringen vil 
komme til at yde Subvention til 76 ny Dampere med 
en samlet Tonnage af 300,000 Tons.

Planerne om ved internationale Overenskomster at 
ordne Spørgsmaalet om K o n n o s s e m e n t e r s Affattelse 
og Indhold synes foreløbig ikke at have megen Udsigt 
til at lykkes. Den belgiske Regering har fremsat et 
Forslag omen international Konference, men Mr. Walter 
Howell har paa det engelske B o a r d of Trades Vegne 
erklæret ikke at kunne deltage i en saadan Konference, 
fordi de i Sagen interesserede Personer ikke synes at 
nære tilstrækkeligt overensstemmende Anskuelser til, at 
den engelske Regering kan optræde som Forkæmper for en 
bestemt Opfattelse af Sagen.

I Anledning af Kaptajn A. Christensens Artikel 
her i Bladet d. 1. ds. om Lodsforholdene paa 
Christiania Fjord, oplyser Lodsoldermanden i Dram
men, J. Hannevig. i „Norg. Sjøft.11 følgende:

Galease „Cito“ klarerede ind her d. 29. Maj i Fjor, 
og Kaptajnen, der personlig foretog Indklareringen, be
sværede sig da over Sølodserne. Jeg spurgte ham, om 
han kunde opgive Skøjtens Nummer. Dette troede han, 
at Folkene om Bord nok vilde erindre, hvorefter jeg 
indstændig anmodede ham om at indsende en skriftlig 
Klage, indeholdende Journaluddrag, dersom der var ind
ført noget i Journalen om Lodsskøjtens Nummer etc. 
Jeg forklarede ham samtidig, at jeg* intet kunde foretage 
efter den mundtlige Klage. Kaptajnen lovede at indsende 
en saadan Skrivelse, men der kom ingen. „Cito11 blev 
klareret ind og ud samtidig, og Kaptajnen blev gjort 
opmærksom paa, at han var berettiget til for Udsejlingen 
at fordre Lodsen om Bord, naar han vilde sejle, og at 
han kunde telefonere til Lodskontoret herom, men til 
dette svarede han, at det var unødigt at lade Lodsen 
ro den lange Vej. Fartøjet lastede nemlig Sten ved 
Kinnartangen, og han vilde derfor undertegne Skipper
beviset med det samme, saa var han færdig, hvilket han 
ogsaa gjorde. Før han gik, mindede jeg ham om at 
indsende skriftlig Klage, som han ogsaa lovede at gøre.

Den franske Skibsfart, skriver „Hamb. B. H.u, 
vokser stadig, ligesom en Drivhusplante, i den Retning, 
fra hvilken Solen skinner ind i dens Glashus. Solen, 
der undertiden smiler venligt til den, er den franske 
Regerings Subventionspolitik. Saa længe der ydedes store 
Subventioner til Sejlskibe, byggede man store, smukke 
Sejlskibe; dette er man nu, efter den sidste Ændring i 
Subventionsloven, hørt op med. Da Regeringen betalte 
høje Postsubventioner, fremkaldte den ad kunstig Vej

Den amerikanske Atlanterhavsdamper St. Louis har 
nylig haft en meget ha ard Rejse til New York. 
Den forlod Southampton d. 3. ds. og ankom til New York 
d. 17. ds., næsten en Uge forsinket. Gennemsnitsfarten 
paa Rejsen var 9,74 Knob. Den udløbne Distance de 
enkelte Dage var: 341, 289, 332,5, 312, 200, 196,5, 
125, 130, 183, 193, 225, 236,5 og 279,5. Skibet gjorde 
i Begyndelsen god Fart, men den sagtnedes snart saa 
meget, at Passagererne blev urolige. Kedlerne begyndte
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at lække stærkt d. 9de og vedblev dermed til d. 16de, 
og Skibet vedblev at have usædvanlig haardt Vejr. Den 
Ilte og 12te blæste det stærkt fra V.N.V. tilN.V. med 
voldsomme Vindstød og Snestorme. Den 10de holdt 
Salonpassagererne et Møde, paa hvilket der faldt meget 
stærke Udtalelser i Anledning af den Tilstand, Maskinerne 
og Kedlerne var i, og man vedtog en Adresse, der over
raktes Kaptajnen, og i hvilken man forlangte at blive 
overført til en eller anden passerende, hurtigsejlende, 
vestgaaende Damper, eller at St. Louis skulde, om muligt, 
gaa til Halifax. Kaptajnen fremstillede i sit Svar Van
skelighederne og Farerne ved at føre Passagererne over 
til et andet Skib, og hævdede, at det vilde være over
ordentlig farligt at gaa til Halifax med Skibet i dets 
nuværende Tilstand, men at han mulig vilde gaa til 
Boston. Den 12te afgav Passagererne en ny Udtalelse, 
i hvilken de hævdede at have Vished for, at Skibet, da 
det d. 2. Januar løb ind til Southampton, ikke var sø- 
dygtigt, hvorefter det afgik næste Dag, efter at have 
havt liden eller ingen Tid til den nødvendige Overhaling 
og Reparation; de hævdede fremdeles, at Skibets Rederi 
kendte disse Forhold, før Passagererne kom om Bord. 
Den Forsinkelse, der har fundet Sted, er ikke andet, 
end hvad der maatte ventes, naar Kedlerne var ødelagte. 
Passagererne rettede sluttelig de stærkeste Angreb paa 
Rederiet for at have sendt dem paa en Rejse over 
Atlanterhavet med et usødygtigt Skib, og ankede over, 
at Skibet ikke var forsynet med Apparat til traadløs 
Telegrafering. De anerkendte sluttelig Officerernes Hen
synsfuldhed og Bestræbelser for at dæmpe Ophidselsen 
om Bord. — Ved Ankomsten til New York har flere 
af Passagererne erklæret at ville sagsøge Selskabet. 
Saavel Skibets Kaptajn som Maskinmester hævder imid
lertid, at Skibet var fuldkommen sødygtigt ved Afgangen 
fra Southampton; Aarsagen til Forsinkelsen var det haarde 
Vejr, i hvilket Kedlerne havde vist sig ude af Stand til 
at udvikle tilstrækkelig Damp til stor Fart; men dette 
havde man ikke kunnet forudse ved Afgangen fra Evropa.

Femmasteren Preussen, Verdens største Sejlskib, 
er ankommen til Elben, efter at have fuldendt sin første 
Rejse. Den afgik fra Iquique d. 25. Oktober f. A., og 
Rejsen til Elbmundingen varede 87 Dage.

De bedes i „Dansk Søfartstidende“ give Plads for 
følgende:

Den 26. November 1902 sank den norske Damper 
Kong Sigurd i den biscayiske Bugt i en hæftig Storm. 
13 Mand af dens Besætning blev bjærget af dansk Skib 
Delos, Kaptajn Andersen. Efter 8 Dages Ophold om 
Bord i „Delos“, blev vi landsat i Falmouth. Under vort 
Ophold om Bord i „Delos“ nød vi den bedste Pleje; 
Kaptajn Andersen gjorde alt, hvad der stod i hans Magt, 
for at gøre det godt og hyggeligt for os.

Vi sender herved vor hjerteligste Tak til Kaptajn 
Andersen og hans Mandskab.

Kong Sigurds Mandskab.

Kaptajn Ohr. Jensen, Fører af Skonnert „John 
Hintzeu af Rønne, er forleden Nat omkommet ved, medens 
Skibet laa i Allinge Havn, at falde ned fra Landgangs
broen og drukne. Den Afdøde var 53 Aar gammel.

Styrmand J. P. R. C. Vi Hums en af Odense har 
faaet Medaljen for Druknedes Redning.

Engelske Søretsdomme i 1902.

Af „Shipping Gazette“s Oversigt over Søsager i det 
forløbne Aar giver vi i det følgende et kortere Uddrag 
med Omtale af de Domme, der har almindelig Interesse. 
Hvad Sammenstødssager angaar, havde Appel

retten kun ganske faa til Afgørelse, deriblandt Oving- 
daen Grange mod Forsete, hvor det drejede sig om 
et Sammenstød paa Themsen. Ved Admiralitetsretten 
var begge Skibe blevet kendt skyldige, Ovingdean Grange 
fordi dette Skib, der kom op ad Themsen, ved Drejningen 
ved Blackwall Point ikke havde vist tilbørligt Hensyn 
til Trafiken dersteds, Forsete fordi den ikke i Overens
stemmelse med Themsreglerne havde ventet ovenfor 
Blackwall Point. Forsete appellerede Sagen og hævdede, 
at Skylden alene maatte falde paa Ovingdean Grange, 
fordi denne ved at vise almindelig Omhu vilde have 
kunnet undgaa Sammenstødet. Appelretten gav imidlertid 
ikke Forsete Ret, men udtalte, at Forsete ved at over
træde Themsreglerne havde paaført Ovingdean Grange 
en Pligt til at udvise mere end almindelig Omhu, hvorfor 
Admiralitetsrettens Dom maatte blive at stadfæste. I 
Oceanic Sagen stadfæstede Appelretten Admiralitets- 
rettens Dom, i hvilken det var fastslaaet, at Knob 
ikke var moderat Fart i Taage. I Posen Sagen fri- 
fandtes en Damper til Trods for, at den havde havt 
fuld Kraft paa Maskinen lige til Sammenstødsøjeblikket; 
skønt dette ivrig hævdedes at maatte være en Over
trædelse af Søvejsreglernes Art. 23, mente begge Instanser, 
at Damperen ikke kunde kendes skyldig, idet det var 
den eneste Mulighed, den havde til at undgaa Sammen
stødet. I Siam Sagen blev denne Damper baade ved 
Admiralitetsretten og Appelretten kendt skyldig i Sammen
stødet ved Konstantinopel med den græske Damper 
Andrea Vagliano [se Dansk Søfartstidende Nr. 14 
for d. 3. April, Nr. 17 for d. 24. April og Nr. 27 for 
d. 3. Juli 1902],

Ved Admiralitetsretten har Spørgsmaalet om 
tilbørlig Navigering i Taage oftere været fremme, men 
er blevet besvaret paa forskellig Maade. Medens Wais- 
land ikke kendtes skyldig, skønt Roret var blevet lagt 
Bagbord, da det modgaaende Skibs Fløjte hørtes, idet 
Dommeren støttede sig til Højesterets Udtalelser i en 
tidligere Sag, udtalte Mr. Phillim ore sig meget bestemt 
i modsat Retning i Sagen Kronprinz Wilhelm mod 
Robert Ingham og erklærede det for fuldstændig 
forkert at gøre Rormanøvre paa Grundlag af et Fløjte
stød, naar det modgaaende Skib ikke kunde ses [se 
„Dansk Søfartstidendeu Nr. 50 for d. 11. December 1902]. 
IBernardHall Sagen fastsloges det, at Søvejsreglernes 
Art. 16 om moderat Fart i Taage og om at stoppe, naar 
Fløjtesignal høres foran for tværs, ogsaa fandt Anvendelse 
paa et Skib, der uden selv at være i Taage styrede hen 
imod og ind i en Taagebanke [se „Dansk Søfartstidende1' 
Nr. 18 for d. 1. Maj 1902]. I Minnetonka Sagen 
var det Art. 28, som det drejede sig om, og Retten 
udtalte, at denne Artikels Forskrifter om Lydsignaler 
ved Kursforandringer for Skibe i Sigte af hinanden var 
bydende o: skulde følges, saaledes at det ikke var 
overladt hver enkelt, om han vilde give Signal eller ej 
ved en Kursforandring. Sagen New Pelton mod 
Oporto, hvor begge Skibe blev kendt skyldige, gav 
Anledning til en ganske interessant Udtalelse af Dom
meren Mr. Phillimore, der i Dommen fremhævede sin 
Ulyst til at kende begge Skibe skyldige, naar det ene 
Skibs Fejl var langt ringere end det andets, paa Grund 
af, at deh samlede Skade i saa Fald efter engelsk Ret 
deles lige mellem begge Parter; han henviste til det 
Ønske, der særlig udenfor England næredes om en For
andring af den engelske Regel, og udtalte, at en Regel 
som den paa Kontinentet gældende (Fordeling efter den 
større og mindre Skyld) mange Gange vilde være lettere 
for Admiralitetsrettens Dommere end den nu gældende 
Regel [se „Dansk Søfartstidende" Nr. 49 for d. 4. De
cember 1902]. En Sammenstødssag, der frembød særlig 
mærkelige faktiske Omstændigheder var Poplar mod 
Cordilleras. Cordilleras, der kom ned ad Themsen, 
ramte Bagbords Side af Poplar; denne Dampers Besæt
ning gik i Baadene, og Poplar, hvis Maskine ikke var 
stoppet, gik for Bagbords Ror videre, løb imellem en 
Del- Baade paa Nordsiden, gik over mod Sydsiden,
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drejede igen over mod Nordsiden og ramte her Cordilleras, 
der var gaaet til Ankers, og gjorde denne saa megen 
Skade, at den sank, fortsatte derefter sin Cirkelkurs, 
løb en nedadgaaende Damper Marocco ned og løb 
endelig selv paa Grund paa Sydsiden, efter at have løbet 
flere Baade i Sænk og beskadiget et Bolværk.

Hvad Bjærgningssager angaar, har disse ikke 
været særlig talrige, og ingen af dem er naaet ud over 
Admiralitetsretten. Af de af denne Ret tilstaaede Beløb 
for Bjærgning kan nævnes £ 11,000 for Bjærgning af 
Oceandamperen Etruria, der med Ladning havde en 
Værdi af £ 200,000, og som havde en Besætning paa 
267 Mand og 204 Passagerer. £ 7,000 tilstodes Dam
peren Afghanistan for at bugsere Marienfels c. 600 
Kvartmil over den indiske Havbugt. 6,000 tilstodes 
for Bjærgning af Buceros og det-samme for Bjærgning 
af Philadelphian. Derefter var der 6 Sager paa £ 2 
—5,000 og 16 paa £ 1—2,000. (I 1901 var den højeste 
Bjærgeløn ogsaa £ 11,000, men der var flere og større 
Bjærgelønssager end i 1902, saaledes 7 over £ 5,000 
mod 4 i Aar, 15 fra £ 2—5,000 mod 6 i Aar; af dem 
paa £ 1—2,000 var der 11 i 1901, 16 i 1902).

Af Bjærgningssager kan iøvrigt nævnes Cordil
leras, der af 3 Bugserbaade slæbtes længere ind efter 
Sammenstødet med Poplar. Cordilleras havde en Værdi 
af £ 100,000, men der tilstodes i Bjærgeløn kun £ 1,175 
paa Grund af, at det, som Bugserbaadene reddede, ikke 
var Værdien af Cordilleras, men kun Forskellen i Ud
gifterne, eftersom den sank det ene eller det andet Sted. 
I Crown Point Sagen drejede det sig om Forde
ling af den dette Skib tilstaaede Bjærgeløn for Bjærg
ning af den tyske Bark Planet. Ved Bjærgningen 
havde Crown Points 2den Styrmand udmærket sig særlig, 
idet han alene bragte Planet med en syg og døende Be
sætning om Bord frelst i Havn. Af den tilstaaede Bjærge
løn, £ 852, tilstodes der 2den Styrmand Æ 652 [se 
„Dansk Søfartstidende11 Nr. 7 for d. 13. Februar 1902]. 
Et lignende Forhold fandt Sted, da Urmston Grange 
mødte Barken Lord Clyde i Atlanterhavet med sygt 
Mandskab, efter at Føreren og 1ste Styrmand var døde. 
2den Styrmand paa Urmston Grange gik om Bord i 
Lord Clyde og bragte den efter 14 Dages Forløb ind 
til Falmouth. Af den tilstaaede Bjærgeløn £ 1,075 til
stodes der 2den Styrmand .£ 600.

Indkaldelse af befarent Mandskab.

Fra Justitsministeriet er udgaaet følgende Kund
gørelse om Indkaldelse af befarent Mandskab 
f o r A aret 19 03:

1) Enhver Befaren, der ikke inden sit 26deLægds- 
rulleaar har gjort et Togt og derfor har faaet Vedtegning 
om at skulle indkaldes forlods, altsaa enhver i Aaret 
1876 eller tidligere født Befaren, har uden Ophold at 
melde sig hos en Mønstringsbestyrer og til ham at afgive 
sin Søfartsbog.

2) Enhver helbefaren og enhver halvbefaren Værne
pligtig, hvem der ikke er tillagt noget Togt, har, for 
saa vidt han er til Stede her i Landet i Tiden mellem 
d. 4. og d. 9. Februar, begge medregnede, og ikke er 
hindret ved lovligt Forfald, hvad enten han er paamøn
stret eller ikke, inden Udløbet af ovennævnte Frist at 
melde sig hos en Mønstringsbestyrer og til ham at af
give sin Søfartsbog.

For saa vidt Søfartsbøgerne er beroende hos Skibs
føreren, har Mandskabet at melde dette for Mønstrings
bestyreren, hvorhos Skibsføreren er pligtig til inden den 
ovenfor nævnte Frist at besørge Bøgerne afgivne til 
Mønstringsbestyreren.

Undladelse af at melde sig straffes med Bøder fra 
10 til 100 Kroner. De paagældende kan derhos udenfor 
den sædvanlige Følgeorden afgives til Tjeneste ved Sø
værnet.

Skibsførere, der forsømmer i rette Tid at afgive’ de 

hos dem beroende Søfartsbøger, straffes med Bøder fra 
20 til 200 Kr.

3) De Værnepligtiges Opmærksomhed henledes paa, 
at de kan være forfremmede til Befaren, uden at deres 
Søfartsbøger altid derom kan indeholde Oplysning. Enhver 
søfarende Værnepligtig uden Togt, der efter sine Farter 
kan være forfremmet til Befaren, bør derfor melde sig 
hos en Mønstringsbestyrer, der da, enten straks eller i 
alt Fald efter hurtigst muligt at have indhentet ved
kommende Udskrivningschefs Bestemmelse, medeler den 
Paagældende, om hans Søfartsbog vil være at tilbage
holde, eller om den straks kan tilbageleveres ham.

4) Ved Modtagelse af Søfartsbogen skal Mønstrings - 
bestyreren spørge den Befarne, om han ønsker at gøre 
Tjeneste forud for sin Nummerfølge, og i be
kræftende Fald meddele ham en ved Ministeriets Foran
staltning trykt Blanket til Attest om hans Brugbarhed, 
idet han opfordrer ham til at lade denne udfylde af en 
autoriseret Læge, hvorhos Mønstringsbestyreren dog skal 
betyde ham, at selv et af Lægeattest ledsaget Ønske 
ikke ubetinget vil kunne tages til Følge.

5) Udsættelse med Indkaldelse til senere Mødetid i 
samme Aar end den, der hjemles ved den i Værnepligts
loven foreskrevne Nummerfølge, kan kun ventes tilstaaet, 
naar Andragende herom, støttet paa aldeles fyldestgørende 
Grunde og bilagte med Bevis for disse Grundes Til
stedeværelse, indgives til Justisministeriet samtidig med 
Søfartsbogens Afgivelse, og saaledes, at Underholdspenge 
bortfalder fra den Dag, Udsættelsen tilstaas.

6) Derimod kan enhver befaren Værnepligtig, der 
ikke har opnaaet en Lægdsrullealder af 25 Aar, naar han 
afgiver sin Søfartsbog til Mønstringsbestyreren, begære 
sig fritagen for Indkaldelse i et Aar fra den Dag, da 
saadan Begæring fremsættes. Saa længe Udsættelsen 
varer, kan den Paagældende ej udmønstres. Den Værne
pligtige kan til enhver Tid fordre Søfartsbogen tilbage, 
men samtidig bortfalder Udsættelsen. Saadan Udsættelse 
kan kun én Gang meddeles en Værnepligtig, og den 
bortfalder i Krigstid. Underholdspenge betales selvfølgelig 
heller ikke i dette Tilfælde.

7) Enhver befaren Værnepligtig, der anser sig be
rettiget til paa Grund af Utjenstdygtighed eller af andre 
særlige Grunde at udslettes af Rullen, kan straks frem
stille sig for en Kassationskommission i nærmeste Garni
sonsby, i Kjøbenhavn: Søværnets Kassationskommission. 
Han har at henvende sig udenfor Kjøbenhavn til ved
kommende Garnisons Kommandant, i Kjøbenhavn til 
Kommandanten i Nyboder.

Den befarne Værnepligtige, der har afgivet sin Sø
fartsbog, er derhos berettiget til at fremstille sig paa 
Vagtskibet ved Kjøbenhavn til foreløbig Bedømmelse af, 
hvor vidt han er skikket til Tjeneste ved Søværnet eller 
ikke. I sidste Fald vil han hurtigst muligt blive frem
stillet for Søværnets Kassationskommission. I første Fald 
vil der derimod, naar han herom henvender sig paa 
Orlogsværftet, enten blive anvist ham Arbejde eller 
ved Værftets Foranstaltning blive udbetalt ham 50 Øre 
for hver Arbejdsdag, da Arbejde ikke kan anvises ham.

8) Det vil inden Udgangen af Februar blive be
kendtgjort for Mønstringsbestyrerne, hvilke Befarne, der 
indkaldes, hvorefter de afgivne Søfartsbøger vil være at 
tilbagelevere de Befarne, der ikke er indbefattede under 
Indkaldelsen.

Lloyds Register 1902.

Lloyds Register of British and Foreign 
Shipping har i disse Dage udsendt sin Statistik for 
Aaret 1902. Det fremgaar af denne, at i Storbritannien 
var d. 31. December 1902 under Bygning 387 Skibe 
med 1,024,067 Tons. Af disse var 351 med 1,001,739 
Tons Dampskibe og 36 med 22,382 Tons Sejlskibe imod 
416 Dampskibe med 1,327,702 Tons og 43 Sejlskibe 
med 31,503 Tons d. 31. December 1901. Af Damp-
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skibene vai’ 347 af Staal, 2 af Jærn og 2 af Træ eller 
Komposit. Af Sejlskibene var 17 af Staal, 3 af Jærn 
og 16 af Træ eller Komposit. Af de Skibe, der ved 
Aarets Udgang var under Bygning i England, skulde 314 
med 755,894 Tons, klassificeres af Lloyds; ialt stod af 
Skibe under Bygning 405 med 1,034,993 Tons under 
Lloyds Tilsyn.

De Skibe, der for Tiden er under Bygning i Stor
britannien, er bestilt fra følgende Lande: England 290 
Skibe med ialt 796,174 Tons, deraf 266 Dampskibe og 
2 Sejlskibe; de engelske Kolonier 17 Dampskibe med | 
24,209 Tons og 2 Sejlskibe med 230 Tons; Østrig-Ungarn i 
4 Dampskibe med 17,125 Tons; Belgien 1 Dampskib 
med 220 Tons; Danmark 6 Dampskibe med 28,800 Tons; 
Frankrig 4 Dampskibe med 7,390 Tons; Tyskland 1 
Dampskib med 6,000 Tons og 2 Sejlskibe med 4,330 
Tons; Grækenland 6 Dampskibe med 18,050 Tons; 
Holland 6 Dampskibe med 15,620 Tons; Italien 1 Sejl
skib med 2,200 Tons; Japan 1 Sejlskib med 220 Tons; 
N orge3 Dampskibe med 6,146 Tons; Rusland 5 Damp
skibe med 8,760 Tons; Spanien 2 Dampskibe med 2,690 
Tons; Sverrig 2 Dampskibe med 2,410 Tons; De forenede 
Stater 2 Dampskibe med 1,580 Tons; forskellige andre 
Redere 32 Skibe med 81,913 Tons, heraf 26 Dampskibe 
og 6 Sejlskibe. — Efter Størrelsen ordnes Skibene saa
ledes: Under 50 Tons 4 Sejlskibe, fra 50—99 Tons 
9 Dampskibe og 2 Sejlskibe, fra 100—199 Tons 41 Damp
skibe og 12 Sejlskibe, fra 200—499 Tons 60 Dampskibe 
og 9 Sejlskibe, fra 500—999 Tons 25 Dampskibe, fra 
1,000—1,999 Tons 55 Dampskibe og 6 Sejlskibe, fra 
2,000—2,999 Tons 29 Dampskibe og 3 Sejlskibe, fra 
3,000—3,999 Tons 43 Dampskibe, fra 4000—4,999 Tons 
23 Dampskibe, fra 5,000—5,999 Tons 15 Dampskibe, 
fra 6,000—6,999 Tons 12 Dampskibe, fra 7.000—7,999 
Tons 16 Dampskibe, fra 8,000—8,999 Tons 2 Damp
skibe, fra 9,000—9,999 Tons 5 Dampskibe, fra 10,000 
—11,999 Tons 6 Dampskibe, fra 12,000—14,999 Tons 
6 Dampskibe og fra 15,000 Tons og derover 4 Damp
skibe.

Sh. Gaz. ledsager Lloyds Statistik med bl. a. føl
gende Bemærkninger:

Hvad de britiske Værfter angaar, staar Pro
duktionen i dét forløbne Aar noget ugunstigt i Sammen
ligning med 1901. Forholdet er dette:

Skibe. Tonnage.
1901 ............. 639 ................ 1,524,739
1902 ............. 694 ................ 1,427,558

Forøgelse: 55 Nedgang: 97,181
1902 viser altsaa en Nedgang af c. 97,000 Tons. Det 

er lidt overraskende at se, at Antallet af Skibe er 
tiltaget, naar man ser hen til den Tendens til større 
Dimensioner, der er fremtrædende.

Værfterne i de øvrigeLande og de britiske 
Kolonier har produceret:

Skibe. Tonnage.
1901 .............  899 ................ 1,092,800
1902 ............. 956 ................ 1,075,197

Forøgelse: 57 Nedgang: 17,603

Ser man hen til, at Udlandets og Koloniernes Pro
duktion for en langt større Del end den britiske bestaar 
af Sejlskibe og derfor er mindre effektiv, er Tilbage
gangen i Udlandets Produktion mindre end i Storbritan
nien. Værfterne i „United Kingdom11 producerede i 1902 
49,352 Tons Sejlskibe, hvilket er mere end i noget Aar 
siden 1894. Men i Udlandet og Kolonierne udgjorde 
Produktionen af Sejlskibe 327,252 Tons. Med andre 
Ord: Storbritannien producerede 1,378,206 Dampskibs
tons, Udlandet kun 747,945 Tons.

Verdens samlede Produktion er gaaet ned fra 
2,617,539 Tons i 1901 til 2,502,755 Tons i 1902, eller 
med 114,784 Tons. — Den britiske Sejlskibs- 
flaade gik i 1902 ned med c. 65,000 Tons, medens 

Dampskibsflaaden forøgedes med c. 708,000 Tons; 
Netto Forøgelsen var altsaa 643,000 Tons og er større 
end i noget af de sidste 5 Aar, 100,000 Tons større 
end i 1901, hvilket mulig kan bidrage til at forklare 
Skibsfartens trykkede Stilling. Verdens Sejlskibs- 
flaade gik lidt ned i det forløbne Aar, med omtrent 
1,000 Tons, medens dens Dampskibsflaade forøgedes 
med 1,764,000 Tons; Netto Forøgelsen var 1,763,000 
Tons.

Afløsning af Vagten.
(Efter „Hansa").

Da den tyske „Nautische Verein11 vil bringe denne 
Sag paa Dagsordenen paa næste Møde i Berlin, maa det 
have nogen Interesse ogsaa for danske Søfartskredse 
nærmere at kende den tyske Oversørets og Søretters 
Stilling ti] dette Spørgsmaal, thi Rettens Opfattelse af 
Sagen maa være en Rettesnor for Skibsofficererne, da 
de i paakommende Tilfælde skal retfærdiggøre deres 
Handlinger overfor de respektive Søretter.

Vagtafløsningen maa utvivlsomt betragtes som en 
højst vigtig Handling, der kan have stor Betydning for 
Skibets og Personellets Sikkerhed. Naar Kaptajnen over
lader Styrmanden Vagten, bør han nøjagtig vise ham 
Skibets Plads i Kortet samt Kursen, der skal følges, og 
altid lade sig give Melding om alt, hvad der sker paa 
Vagten, om Vind og Vejr, udførte Lodninger, Afdrift, 
Farten etc.; han skal endvidere indføre sine Ordrer i en 
Ordrebog og paase, at Styrmanden uvægerlig udfører de 
Befalinger, han har givet.

Hvad Tidspunktet for Vagtens Overlevering til Styr
manden angaar, viser Søretternes Undersøgelser, at mange 
Fejltagelser netop er opstaaet her. Kaptajnen bør altid 
blive saa længe paa Broen, til der ikke mere er nogen 
umiddelbar Fare for Skibet. Dette gælder især ved 
Forbisejling af Øer og Grunde eller ved Sejlads i snævre 
Farvande, hvor Kursen hyppig maa forandres. Mener 
Kaptajnen at kunne give Styrmanden Vagten, er det 
hans Pligt at give nøjagtig Besked om Sejladsen. Be
finder man sig i et snævert Farvand (Store Bælt) tværs 
af et eller andet Fyr (Romsø), og Kaptajnen giver Ordre 
til endnu i 5 Minutter at holde Kursen, og derpaa styre 
paa det næste Fyr (Refsnæs), samt udbeder sig Melding, 
hvis Vejret skulde blive usigtbart, saa anerkender hverken 
Søretten eller Oversøretten, at Overleveringen af Vagten 
har fundet Sted paa rette Maade, thi Kaptajnen bør 
blive paa Broen, til Kursen skal forandres, han bør 
bestemme Skibets Plads, og han bør opgive den ny Kurs 
til Styrmanden.

Naturligvis skal Kaptajnen selv personlig overlevere 
Vagten til Styrmanden og ikke give Overlevering eller 
Ordre gennem en Matros — dette Tilfælde indtraf nemlig 
i en Damper, hvor der herskede stærk Misstemning 
mellem Kaptajnen og Styrmanden, og her udtalte end
videre Retten, at det maatte anses som Kaptajnens Pligt 
at sørge for, at det rette Forhold var til Stede mellem 
de ledende Personer. Ved at forsømme denne Pligt og 
ved ikke at give de nødvendige Ordrer vedrørende Navi
gationen, har Kaptajnen efter Rettens Mening i højeste 
Grad forsømt sin Pligt som Skibsfører.

Som selvstændig Vagthavende paaligger det Styr
manden saavel før som under Vagten at sætte sig ind i 
Kortet og Farvandsbeskrivelserne; herfor har han sit 
særlige Ansvar. I snævre Farvande bør Specialkortet 
findes paa Broen. Det er endvidere Kaptajnens Pligt 
altid at give Styrmændene Lejlighed til at tage Del i 
Navigationen. Det modsatte Forhold fra Kaptajnens Side 
bliver af Hamburgs Søret anset som meget kortsynet og 
vil utvivlsomt blive paatalt.

Denne Selvstændighed fritager ikke Styrmanden for 
at melde til Kaptajnen alt, hvad der sker paa Vagten, 
thi Overledelsen ligger stedse i Kaptajnens Haand, og
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hans øjeblikkelige Stedfortræder bør altid give ham 
Besked om alle vigtige Begivenheder. Hertil henregnes 
naturligvis først og fremmest, naar man uventet ser Fyr, 
Land, Brænding eller deslige; Forsømmelser mod denne 
Anmeldelsespligt har ofte været Anledningen til Stran
dinger. Det er tillige Styrmandens Pligt stadig at iagt
tage de i Sigte værende Fyr, om nødvendig med Uret i 
Haanden, for sikkert at fastslaa deres Karakter ved 
Hjælp af Kort og Fyrfortegnelsen. Er der Usikkerhed 
eller Fare for Haanden, saa bør Styrmanden ikke tænke 
paa først at orientere sig selv i Kortet, da der ofte kan 
gaa netop den Tid til Spilde, som kan være nødvendig 
og skæbnesvanger for Skibets Redning, men han bør 
ufortøvet sende Kaptajnen Melding om Situationen.

Naar Styrmanden under nogle Omstændigheder skal 
træde i Kaptajnens Sted, er der dog en Forskel i begges 
Ansvar. Styrmanden skal i Almindelighed handle efter 
Kaptajnens Anvisninger, og herved forringes hans Ansvar 
til en vis Grad, om end Fejl og Forsømmelse i Ud
førelsen af disse Anvisninger eller andre Forsyndelser 
mod almindelig godt Sømandsskab, som han kan komme 
til at begaa paa Vagten, maa regnes ham til Last.

Simplere Manøvrer, saasom at gaa af Vejen for 
Sejlere, Vrag etc., er den Vagthavendes Sag, og man 
kan forlange af enhver Styrmand, at han ved Forbi- 
sejling af Pynter forstaar at holde sig i en fra Pynten 
passende Afstand. Tror han, Skibet kommer for nær, 
bør han straks sende Melding til Kaptajnen, hvis denne 
ikke forinden har bemyndiget ham til paa egen Haand 
at ændre Kursen under særegne Omstændigheder.

Det anses derimod for urigtigt, om Kaptajnen over
lader Navigeringen af Skibet til Styrmanden i et farligt 
Farvand under stormende og usigtbart Vejr, selv om 
Styrmanden er en erfaren og dygtig Officer. Begaar 
Styrmanden her Fejl, er Kaptajnen jo ikke fri for 
Ansvar.

Paa sin Vagt skal den Vagthavende omhyggelig 
iagttage og bruge alt, hvad der kan bidrage til Skibets 
Sikkerhed; hertil hører først og fremmest Brugen af 
Loddet, en Forholdsregel, der ofte er bleven forsømt, og 
hvorved mangen Stranding, der ellers kunde have været 
undgaaet, har fundet Sted. Endvidere maa han ofte 
bestemme Skibets Plads, naar i Sigte af Land, for 
Eksempel ved • Krydspejlinger til Kontrol af den styrede 
Kurs, for i Tide at opdage, om Strøm eller forandret 
Deviation har paavirket den beholdne Kurs. Navnlig 
skal den Vagthavende ved hver betydelig Kursforandring 
bestemme Skibets Plads, naar dette overhovedet kan gøres.

Herefter omtaler „Hansa“ nogle ganske almindelige 
Regler for Pladsbestemmelser, der ikke har videre Inter
esse og egentlig ikke vedrører Sagen; dog kan man 
altid gentage „Hansa“s Raad om ofte at undersøge og 
kontrollere Kompassets Deviation.

Nogle Regler for Ankerliggere, som omtales derefter, 
synes ogsaa ganske elementære, især at man altid skal 
vise en anden Lanterne, saa længe Ankerlanternen friskes; 
det følger begribeligvis af sig selv.

Det er selvfølgelig kun tyske Forhold, der her er 
omtalt, og det kan ikke umiddelbart overføres paa danske 
Forhold, men da dette er de tyske Søretters Opfattelse 
af den omhandlede Sag, kan det under nogle Om
stændigheder faa aktuel Interesse for os, og ved pas
sende Hensyntagen til Sørettens Standpunkt i Sagen 
kan man mulig forhindre en ugunstig Dom i en ellers 
retfærdig Sag.

Fragtmarkedet.

Den i vore forrige Meddelelser omtalte Bedring i 
flere forskellige Markeder har gennemgaaende ikke alene 
holdt sig, men Raterne er i enkelte Tilfælde stegne yder
ligere, f. Eks. i det østlige Marked, og Kulfragterne fra 
England til Middelhavet, ligesom Hjemfragterne fra Sorte

havet, viser en lille Opgang. Den indtraadte Stigning i 
det østlige Marked, navnlig fra Bombay, skyldes det 
større Begær efter Tonnage fra Sydamerika, hvilket alt
saa viser, at de indiske. Befragtere, som en Følge af de 
forholdsvis faa Dampere, der er sluttede ud østefter med 
Kul, for en stor Del er afhængige af den Tonnage, 
der gaar ud til Sydafrika, og at de, hvis de ønsker 
at sikre sig Dampere, maa betale forholdsvis lige saa 
gode Fragter, som kan opnaas fra River Plate. Det 
er jo Konkurrencen om Tonnage fra forskellige Kanter 
paa en Gang, som skal bringe Fragterne i Vejret, og da 
der for denne Aarstid at være synes at herske et ret 
godt Begær fra mange Steder, er der al Udsigt til, hvis 
Begæret holder sig, at yderligere Stigninger snart vil 
kunne paavises. Allerede nu er adskillige Markeder 
bedre, end de fleste havde tænkt sig for en Maaned 
eller to siden, og hvorledes de videre vil udvikle sig, 
afhænger for en stor Del af Rederne selv. Kulbefragtningen 
fra England til Amerika er nu i stærk Aftagende, men 
nogle enkelte Dampere sluttes dog stadig, og antagelig 
vil der lige indtil Foraaret fremdeles blive sendt Kul 
derover, dog langt fra i den Udstrækning, som i de 
sidste Par Maaneder. Hjemfragterne pr. Februar fra 
Amerika er stadig trykkede, da Kultonnagen for en stor 
Del jo endnu er fragtsøgende, og hvis der skulde blive 
Tale om nogen Fragtstigning fra Nordamerika, vil det 
næppe blive førend pr. Marts/April, med mindre uforud
sete Begivenheder skulde indtræde. Her hjemme, iNord- 
og Østersøen, er der desværre ikke den ringeste Bedring 
at konstatere. Den indtraadte Kulde blev hurtigt afløst 
af Tøvejr, hvilket ikke har gavnet Kulfragterne til Øster
søen, som stadig er overordentlig knappe, og Raterne er 
tarvelige.

Det østlige Marked har fragtet livligt i Ugens Løb, 
og fra Bombay til udsøgt Havn er Raten steget til 14/6 
én, 15/ to udsøgte Havne pr. Februar, ligesom 15/ ogsaa 
er betalt til to gode Havne i Adriaterhavet. For en 
8,000 Tons Damper betaltes 14/ pr. Marts fra Bombay 
til Genua og Marseille. Fra Rispladserne betinges frem
deles 22/6 O. C. og til Japan 11/6 å, 12/. Calcutta er 
stille. For Palmekærner fra Madras Kysten er betalt 
22/6 til Marseille, 23/9 til Hamburg pr. Februar/Marts, 
og for Sukker fra Java til U. S. 25/ prompt.

Sortehavet møder op med mere Begær og fra Odessa 
eller Nicolaieff kan pr. Februar faas 8/, resp. 8/6 til 
udsøgt Havn, 6 d. mere til Hamburg, og fra Sulina er 
sidst sluttet til 9/U. C., som ogsaa kan faas fra Odessa, 
Theodosia eller Novorossisk. For Salt fra Eupatoria- 
Kysten til Riga eller Reval bydes stadig ikke over 11/, 
hvortil der dog ikke findes Reflektanter, og for Korn 
fra Azoff har Befragterne ogsaa forgæves budt fast 10/6 
„any“, 11/ Hamburg.

Middelhavet viser ikke megen Aktivitet, da Erts- 
befragterne, som Følge af Fastheden i Sortehavet,' ikke 
er tilbøjelige til at betale de højere Fragter, som Rederne 
forlanger. Der betaltes sidst for Erts med „free despatch“ 
7/ Ergasteria eller Syra/Glasgow, 6/9 å 7/ Huelva/Dun- 
kirk, 4/9 Elba/Oardiff, 5/3 Tyne, 8/ Seriphos/Maryport. 
For Esparto noteres 11/6 Bona/Leith, 12/ Aguilas eller 
Almeria/Gran ton, 11/3 Arzew/Glasgow. Alexandria er 
uforandret flov og tager meget lidt Tonnage. Fra Bilbao 
har været fragtet livligt som følger: 4/7% Middlesbro 
eller West Hartlepool, 4/9 Rotterdam, 4/1% Newport, 
4/Cardiff. For Jordnødder fra Rufisque er betalt 17 Frcs., 
pr. Februar.

Nordamerika er ikke daarligere, hvad Raterne an- 
gaar, men Befragtningerne foregaar efter en ret treven 
Maalestok. For Korn fra „Northern range" betinges 
ikke over 2/1% å 2/3 til Cork for Ordre; fra Baltimore 
til Amsterdam sluttedes til 1/7% pr. Januar og fra 
Portland (Mc.) til udsøgt Havn til 1/9 pr. primo Februar. 
Fra Savannah betaltes sidst 22/6 a 23/9 til Bremen for Bom
uld pr. Febr. Paa Netto Charter fra Golfen noteres 9/3 pr. 
Februar til U. K. eller Kont., og 2/4% betaltes for Korn til 
udsøgt Havn. Tømmerfragter fra Golfen har været lidt
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rigeligere til Stede, og der sluttedes pr. Februar/April 
glat væk til 81/3 å 82/6 til god britisk eller kontinental 
Havn. Fra Pensacola til Lybeck betaltes 85/ for en 
600 Stds. Damper. Med Hensyn til de kanadiske Træ
pladser er kun at anføre, at Markedet er livløst med 
nærmest nominelle Noteringer paa Basis af 35/ fra St. 
John, 38/9 å 40/ fra Miramichi til Englands Vestkyst.

La Plata Markedet har svinget lidt, men det maa 
stadig betegnes som fast for næsten alle Positioner. 
Der er pr. Marts/April betalt indtil 20/ fra San Lorenzo 
Grænsen til U. K. eller Kont. for „handy“ Tonnage, men 
Befragterne viser nu mere Tilbageholdenhed For April/ 
Juni Tonnage bydes nu 18/6 k 18/9, men da Rederne 
gennemgaaende synes utilbøjelige til at acceptere denne 
Rate, effektueres der ikke mange Befragtninger. For 
Quebracho fra Colastina er sluttet nogle Dampere til 21/ 
U. K. eller Kont. pr. Februar/Marts.

Østersømarkedet er der ikke meget at sige om. 
Reval betaler kun 10x/2 d. Hvedebasis til London eller 
Rotterdam, og fra Libau betinges 8x/2 å 9 d. Havrebasis 
til samme Pladser, å 10 d. til Hamburg, Bremen 
eller Antwerpen. Fra Windau kan faas Hør til 17 Frcs. 
Dunkirk eller Ghent, 14/ to skotske Havne. Kønigsberg 
noterer 1/3 Hvedebasis til London, Hull eller Rotter
dam. men Laster er knappe. Pr. f. o. w. noteres 18/6 
D/B. fra Hernøsand Distriktet til Leith, 20/ å 21/ til 
Aberdeen, 19/6 Søderhamn Distriktet/Leith, og fra Syd- 
finland til Antwerpen sluttedes -flere Dampere til Frcs. 
29/30 for D/B. og Delladning Boards. For Sleepers fra 
Memel til Ardrossan noteres 6/6 pr. Load, ligeledes pr. 
f. o. w.

Kulfragterne er fastere til Middelhavet, og er der 
fra Cardiff sidst betalt 7/Barcelona, 6/6 å 6/10x/2 Genua, 
Frcs. 73/4 Marseille, 5/3 å 5/4:1/2 Malta, 6/9 Alexandria 
eller Port Said, 6/3 Las-Palmas, 6/6 Dakar, 7/4x/2 k 
7/10x/2 La Plata, 9/9 Rio Janeiro. Firth of Forth har 
vist meget lidt Liv i den forløbne Uge. Blandt de faa 
Afslutninger, som har fundet Sted, skal vi nævne 3/10x/2 
Burntisland/Aarhus, 4/9 Methil/Sønderborg, 6/7x/2 Methil/ 
Genua. Der noteres nu 4/ å. 4:/l1/2 Aarhus, 4/9 Odense, 
4/6 Kiel, 5/ Wismar, 4/ Pillau eller Neufahrwasser, 4/ 
a 4/1 x/2 Malmø eller Helsingborg, 4/3 Libau, 7/ k 7/3 
Geuua. Fra Tynen betales 3/6 k 3/9 til Hamburg, 4/ 
Malmø, 3/9 Neufahrwasser, 4/9 Warnemiinde, 4/9 Lissa
bon, 6/3 k 6/6 Barcelona, 6/4^2 k 6/7x/2 Genua, 7/ 
Venedig, 6/6 Konstantinopel, 6/3 Port Said.

Generalforsamlinger.

Marstal Skipperforening
har afholdt aarlig Generalforsamling. Formanden, Mægler 
Albert E. Boye, fremlagde Regnskabet. Af In dt æg terne 
anføres: Kontingent til Skipperkassen Kr. 976, til Sygekassen 
Kr. 417, til Alderdomsunderstøttelseskassen Kr. 1,884, Restan
cer Kr. 49, Indskud Kr. 94, Kassebeholdning fra 1901 Kr. 123,06, 
Æresmedlemmernes Bidrag Kr. 553,50. Af Udgifterne an
føres: Sygehjælp Kr. 332, Enkeunderstøttelse og Alderdoms
pension Kr. 1,454, Indsat i Sparekassen af Understøttelses- 
kassen Er. 1,300, af Sygekassen Kr. 300, Kassererens Løn 
Kr. 115,52, Kassebeholdning Kr. 299,10. Regnskabet balan
cerer med Kr. 4,196.56. Af Status fremgaar, at Foreningen 
d. 31. Decbr. 1901 ejede Kr. 1,929,13, s. D. 1902 Kr. 1,903,29. 
Sygekassen ejede d. 31. Decbr. 1901 Kr. 3,442.66, d. 31. Decbr. 
1902 Kr. 3,879.66. Understøttelseskassen ejede d. 31. Decbr. 
1901 Kr. 35,924.58, d. 31. Decbr. 1902 Kr. 38,673.92. Alle 
Afdelingers Fremgang i 1902 var ialt 3,360 Kr.

Et Forslag fra Bestyrelsen om, at Lovenes Bestemmelse, 
at Foreningen skal tage sig af „de kommunale Anlig
gender", udgaar, forkastedes med stort Flertal. Ligeledes 
forkastedes et Forslag fra Bestyrelsen om, at der ikke af 

Understøttelseskassen skal kunne ydes Hjælp til Piger, der 
er forlovede med Medlemmer, naar disse forulykker. Pensi
onen for i Aar fastsattes til 40 Kr.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Kapt. Chr. K. 
Hansen og valgtes i Stedet for afdøde Kapt. Raahauge 
Kapt. N. Jepsen. Revisorerne genvalgtes.

Ugens Havarier.
Energi, Dpsk. af Marstal, er den 24. ds. kommet paa 

Grund ved Lerchenborg i Kallundborg Fjord. Flot ved egen 
Hjælp og fortsat Rejsen.

Sheryvore, Dpsk. af London, kom d. 25. ds. paa Rejsen 
fra Baltimore med en Ladning Majs til Aarhus paa Grund i 
tæt Taage ved Sletterhage.

Proteus, Fiskedpsk. af Altona, er kommet paa Grund 
paa Romsø Vesterrev og staar haardt.

London, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 21. ds. været i 
Kollision med Dpsk. Cairnlyon paa Tynen. London fik 
en Del Skade og maa losse og reparere i Newcastle.

Marie, 3m Sk. af Marstal, afsejlede d. 27. Novbr. 1902 
fra Havre til Kalmar, og der er siden intet hørt fra Skibet, 
hvorfor det antages at være gaaet under med Mand og Mus. 
Skibet, som var bygget i Carrickfergus i 1882, maalte 179 
Netto Tons.

Erik, Dpsk. af Kjbhvn., er den 25. ds. grundstødt paa 
Hveen. Skibet, som var paa Rejse fra Burntisland til Kjbhvn. 
med Kul, er den 27. ds. ved Switzers Hjælp atter kommet 
flot; er ikke læk.

Carl Bruck, Dpsk. af Rostock, er d. 25.-26. ds. grund- 
stødt ved Gilleleje; er ved egen Hjælp kommet flot og fort
sat Rejsen, antagelig ubeskadiget.

Frederik, Dpsk. af Helsingborg, er d. 25.—26. ds. grund
stødt ved Gilleleje; er ved egen Hjælp kommet flot og tort
sat Rejsen, antagelig ubeskadiget.

Vesta, Dpsk. af Bremen, er d. 25. ds. strandet paa 
Hveen og har faaet et stort Hul i Bougen, hvorved Skibet 
er blevet fuldt af Vand. Svitzers assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.

De to ny Cunard Dampere. Som kortelig anført i 
Bladets Nr. 3 af 15. Januar d. A. er de to ny Cunard Dam
pere nu bestilt, den ene hos Messrs. Vickers, Sons and 
Maxim i Barrow-in-Furness, den anden hos Messrs Swan 
and Hunter i Newcastle; Maskinerne til sidst nævnte 
Skib konstrueres af Wallsend Engineering Company.

Skibene bliver 760 Fod lange og kommer til at deplacere 
32,000 Tons. Paa Grund af denne enorme Størrelse kommer 
de ogsaa til at rumme langt flere Passagerer end nogen 
anden eksisterende Damper. De skal tegnes til at holde 25 
Knobs Fart i aaben Sø, derfor kommer ogsaa Maskinrum, 
Kedler og Kulkasser til at spænde over hele den nederste 
Del af Skibet sammen med Kølerummene til Proviantbehold
ningen.

Skibene skal have 3 Skruer, enhver af disse faar sin 
særskilte Maskine, der skal udvikle 20,000 ind. HK., saaledes 
at der ialt kan udvikles 60,000 HK., en ganske overordentlig 
stor Kraftudvikling. Maskinerne faar Kvadruplesystem med 
18 Cylindre.

De bliver altsaa, fraregnet nogle tyske og franske Orlogs
skibe, som har 3 Skruer, de første Skibe til Atlanterhavs- 
farten, som forsynes med 3 Skruer, og dette er den eneste 
Udvej, som er mulig, for at Skibene kan komme op paa den høje 
Fart, man ønsker. Der bliver stipuleret Bøder for hver 
Brøkdel af Milen under den fastslaaede Fart, og ved Prøverne 
fordres 26 Knobs Fart i et Løb af 6 Timers Varighed og 25 
Knobs Fart i et Tidsrum af 2 Dage.

Leveringssummen bliver omtrent 221/, Mill. Kroner for 
hvert Skib, og Bygningen kommer til at strække sig over 25 
■til 27 Maaneder, foruden 1 Maaned til Prøverne. Skibene 
bliver altsaa klar til at gaa i Fart i Maj eller Juni 1905.

(Sh. Gaz.)
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Flensborg Skibsværft har i disse Dage kontraheret 
med Dampskibsselskabet Han s a i Bremen om Bygning af 
en Damper med 6,500 Tons Bæreævne. Skibets Brutto Tonnage 
bliver 4,550 Tons. Værftet har herefter for Øjeblikket under 
Arbejde og bestilt 14 Dampere med c. 42,300 Reg.-Tons 
Brutto^ paa Stabel staar 7 Dampere.

Skib til Salg.
En Skonnert, 140 Tons d. v., 1 Aar gammel, er til Salg ved

Aage Bruhn,
Havnegade. 47 A. Kjøbenhavn. K.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 27. Januar). 
Adolph Andersen, Schubert, ank. til Windau 26. Januar 
— Alabama, Gøtsche, afg. fra Blyth 23. Januar til Boston. 
— Alexandra, Thomsen, ankom her 27. Januar fra New 
York via Christiania. — Al garve, Borries, afgik fra Reval 
27. Januar hertil. — Anglo Dane, Wiberg, afg. fra Hull 26. 
Jan. til Libau. — A. N. Hansen, Paaske, afgik fra Graves
end 25. Januar til Rotterdam, ankom til Rotterdam 26. Jan. 
— Antwerpen, Andresen, afgik fra Christiania 20. Januar 
til Boston. —Arkansas, Petersen, ankom til New York 24. 
Januar. — Axelhuus, Skov, afgik fra Arendal 26. Januar 
hertil, ank. her 27. Jan. — Baron Stjernblad, Wiencke, 
ank. her 26. Jan. fra Reval; afgik til Dunkirk 26. Januar. — 
Christian IX., Koister, ank. til Pillau25. Jan. — Chr. Bro- 
berg, Nielsen, afgik fra Newcastle 24. Januar til Genoa. — 
Chri stianssund, Rørbye, ank. her 25. Januar fra Stettin. 
Constantin, Harder, pass. Holtenau 26. Januar fra Libau 
til London. — Dagmar, Larsen, ankom til Antwerpen 23. 
Januar. — Douro, Mortensen, ank. til Lissabon 24. Januar. 
— Ella, Mortensen, ank. til Hamburg 26. Jan. — Florida, 
Ørum, afgik herfra 3. Jan. til New Orleans. — Frederik, 
Thomsen, afg. fra Pillau 24. Januar til Hull. — Georgios I., 
Schibby, afgik fra Boston 24. Januar hertil. — Hekla, Lar
sen, ank. her 24. Januar fra New York. — Hjelm, Hansen, 
ank. til Pillau 23. Januar fra Karlskrona. — Island, Holm, 
atgik fra Christianssand 24. Januar til New York. — J. C. 
Jacobsen, Petersen, afg. fra Newcastle 19. Januar til Mar
seilles. — J olantha, Christiansen, ankom her 26. Januar fra 
Antwerpen. —;Jyden, Gliisen, ankom her 26. Januar fra 
Danzig. — Kas an, Hansen, ankom her 24. Januar fra Hull. 
— Kentucky, Thidemann, afgik hei-fra 14. Januar til New 
York. — Kiew, Jacobsen, ankommet til London. — Kursk, 
Møller, afgik fra Dunkirk 26. Januar hertil. — Leopold II, 
Meyer, afg. fra Dunkirk 25. Januar til Bremen. — Louise, 
Gotthardt, afg. fra Hull 25. Januar hertil. — Louisiana, 
Lissner, afg. herfra 25. Jan. til Blyth. — L. P. Hol mb lad, 
Andersen, ankom til Boston 26. Januar. — Maja, Johnsen, 
ankom her 26. Januar fra Hamburg. — Morsø, Frisenette, 
atg. fra Trondhjem 24. Jan. til Bergen. — M o skov, Sørensen, 
ankom her 27. Januar fra Windau. — Nicolai II, Sonne, 
afgik fra New York 21. Januar hertil via Christiania. — 
Nishnej Novgorod, Harder, ankom til Libau 23. Januar. 
— Norge, Gundel, afgik fra Christianssand 9. Januar til 
New York. — Nordjylland, Kragh. afg. herfra 24. Januar 
til Libau. — O. B. Suhr, Jonsen. ankom til Libau 19. Jan. 
— Omsk, Muller, afg. herfra 24. Januar til Reval. — Perm, 
Christensen, ankom hei’ 27. Januar fra Libau. — Pre g el, 
Olsen, ankom til Libau 25.'Januar. — Rita, Meldahl, ank. 
til Bergen 27. Jan. — Texas, Hansen, afg. fra New Orleans 
6. Januar hertil. — Thyra, Fischer, afg. herfra 24. Januar 
til Hull. — Tiber, Been, ankom til La Rochelle 26. Januar. 
— Tyr, Jørgensen, ank. til Libau 27. Januar. — Valdemar, 
Johnsen, ankom til Windau 25. Januar. — Vendsyssel, 
Jacobæus, pass. Gibraltar 25. Januar fra Messina hertil. — 
Vesta, Gotfredsen, ankom her 25. Januar fra Stockholm. — 
Viking, Rasmussen, ank. til Neapel 26. Januar. — Xenia, 
Kruse, afg. forv. 26. Januar fra Tyne til Boston. — Yrsa, 
Gommesen, ank. her 26. Januar fra Libau. — Riberhuus, 
Hårby, afgik fra Dartmouth 24. Januar til Genua. — Olga, 
Kofoed, ank. til London 22. Januar; afg. forv. 28. Januar til 
Libau. — Pera afg. fra London 25. Jan. hertil. — Vadsøe 
pass. Holtenau 26. Januar hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Mahncke, afgik fra Newport 
14. Jan., ankom til Tunis 24. Januar. — Frode, Tofte, afg. 
fra Svendborg22. Januar, ank. til Blyth 26. Januar. — Sigurd, 
Meyer, afgik fra Newport 15. Januar, ankom til Civita 
Vecchia 27. Januar. — L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Kjø- 

benhavn 20. Januar, ank. til West Hartlepool 24. Januar. — 
Erik II, Hveysel, afgik fra Barry 25. Januar., bestemt til 
Alexandria. — Knud II, Hansen, afgik fra Newcastle 31. 
Decbr., ank. til Alexandria 21. Januar. — Skjold, Schmidt, 
afgik fra Libau 20. Januar, bestemt til Rotterdam. — Dan
mark, Mahncke, afgik fra Penarth 17. Jan., best, til Alex
andria. — Ragnar, Holst, afgik fra Skira 19. Januar., best, 
til Aberdeen. — Volmer, Riber, afgik fra Libau 23. Januar, 
best, til London. — Magnus. Jørgensen, afgik fra Boness 
20. Januar, best, til Libau. — Olaf, Petersen, afg. fra Alex
andria 17. Januar, bestemt til Bristol. — Svend II, Risøe, 
afgik fra Cardiff 27. Januar, best, til La Plata.

Det dansk-ruseiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til Reval. 19. Januar. — Alexander Shu- 
koff, Stoltenberg, ank. til Shields 31.Decbr. — JohanSiem, 
Knudsen, ank. til Dunkerque 25. Jan. — Pawel Andrejeff, 

। Tannebæk, ankom til Reval 19. Jan. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ankom til Helsingør 8. Januar. — Russ, Ras
mussen, ankom til Port Arthur 18. Januar. — Wladimir 
Sawin, Jørgensen, afgik fra Cardiff 15. Januar, bestemt til 
Buenos Ayres.

Heimdal. Anine, Rathje, ankom til Tyne Dock 27. Jan. 
— Kamma, Løffler, ankom til Barcelona 25. Januar. — 
Helga, Lagesen, ankom til Sevilla 25. Januar. — Elna, 
Møller, afgik fra Tyne Dock 24. Januar. — Martha, Jør
gensen. ank. til Kartagena 26. Jan. — Therese, Pedersen, 
ank. til San Remo 24. Januar.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, pass. Sagras 25. Januar, 
bestemt til Monaco. —Nan cy, Nielsen, afgik fra Grange
mouth 25. Januar, best, til Bremen. — Nexos, Sørensen, 
afgik fra Stockholm 23. Januar, ankom til.Hangø 26. Januar. 
— Nordsøen, Gram, ank. til Windau 23. Januar. — Nora, 
Jørgensen, afgik fra Libau 19. Januar, ankom til Plymouth 
27. Januar. — Neptun, Winther, afg. fra Burntisland 23. 
Januar, ankom til Esbjerg 26. Jan. — Nerma, Nielsen, atg. 
fra Antwerpen 21. Januar, ank. til Alloa 24. Jan. — Alfa, 
Thøgersen, afg. fra Methil 27. Januar, best, til Esbjerg. ;— 
Niobe, Schmidt, ankom til Hamburg 26. Januar.

Helsingørske Dampskibsselskab. Kronborg, Jeppesen’, 
ankom til Liverpool 20. Januar. — Dana, Nielsen, ankom 
til Plymouth 21. Januar. — Ophelia, Wilhelmsen, ankom 
til Leith 22. Januar.

Dania. Dagny, Lorentzen, afgik fra Bremerhafen 21. 
Januar, ank. til Reval 25. Januar. — Mary, Nielsen, ankom 
til Kønigsberg 22. Januar.

Jylland. Karen, Degn, ankom til Bilbao 25. Januar.
Nordsøen. Wineland, Degn, ank. til Wladiwostock 20. 

Januar. — Nordland, Petersen, ankom til St. Vincent 24. 
Januar. — Kronprins Frederik, Schmidt, afgik fra 
Boness 24. Januar, bestemt til Kjøbenhavn — England, 
Andresen, afgik fra London 26. Januar. — Holland, Hem- 
mingsen, ankom til Boness 26. Januar. — Rusland, Møller, 
ankom til Warkworth 22. Januar.

Urania. Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til 
Libau 23. Januar.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Boness 21. 
Januar, ankom til Kjøbenhavn 26. Januar. — Fyen. Hansen, 
afgik fra Windau 23. Januar, best, til Dundee. — Hafnia, 
Troensegaard, afg. fra London 24. Januar, ank. til Blyth 26. 
Januar. — R,ussia, Hansen, afgik fra Boness 26. Januar, 
bestemt til Kjøbenhavn.

Østersøen. Gratia, Skov, afgik fra Swansea 22. Januar, 
ankom til Rotterdam 25. Januar.

Union. Frisia, Nielsen, afg. fra Pillau 24. Januar, ank. 
til Libau 25. Januar.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Grangemouth 26. 
Januar, bestemt til Hamburg. — Carbonia, Jørgensen, 
ankom til Sunderland 22. Januar.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Windau 
20. Jan. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra Las Palmas 
22. Januar, bestemt til Hamburg. — Flyn de rb org, Larsen, 
ankom til Libau 24. Januar. — Fredensborg, Hartmann, 
ankom til Libau 16. Januar. — Frederiksborg, Jørgensen, 
ankom til Dunston 24. Januar. — J omsborg, Kiihl, ankom 
til Neapel 26. Jan. — Rosenborg, Schultz, ankom 27. Jan. 
til Methil. — Skanderborg, Jensen, afgik 26. Januar fra 
Ayr, best til Newport. — Sø borg, Fischer, ankom 23. Jan. 
til Ardrossan. — Uraniehborg, Schmidt, ankom 22. Jan. 
til Neapel.. — Kronborg, Eriksen, ankom til New Orleans 
25. Januar. — Stjerneborg, Lund, ank. til Libau 27. Jan.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenborg, Jensen, 
ankom til Dunkerque 25. Januar. — Marselisborg, Ander
sen, ankom til Port Elizabeth 20. Januar. — Silkeborg, 
Pedersen, ank. til Neapel 26. Jan. — Skodsborg, Schultz, 
ank. til Neapel 26. Januar. — Tuborg, Mathiesen, afgik fra 
Antwerpen 25. Januar, bestemt til Cardiff’. — Ulfs borg,
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Hveissel, ank. til Kjøbenhavn 27. Januar. — Vordingborg, | 
Petersen, ankom til Rotterdam 23. Januar.

Neptun. Kai lun db or g, .Lund, afg. fra Sevilla 25. Jan.> I 
best, til Ayr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Libau 23. Januar. — Sjælland, Sonnichsen, ank. til Lubeck 
27. Januar. — Agnete, Jensen, ankom til Burntisland 26. 
Januar. — Her mia, Sørensen, afg. fra Burntisland 27. Jan., 
bestemt til Kiel. — Alice, Hansen, afg. fra Nyborg 27. Jan., 
best, til Burntisland. — A]ax, Brorsen, afg. fra Lubeck 26. 
Januar, best, til Methil. — Bornholm, Petersen, afg. fra 
Kbhvn. 25. Januar, best, til Burntisland. — Nauta, Madsen, 
ank. til Kiel 25. Januar. — Rønne, Hintze, ank. 26. Januar 
til Libau.

Danmark. Thorvaldsen, Olsen, afg. fra Tyne 28. Jan., 
best, til Kjøbenhavn. — Ansgar, Reese, ankom til Libau 
20. Januar. — I. N. Madvig, Hahn, afg. fra Pillau 27. Jan., 
best, til Windau. — Hamlet, Sommer, afgik fra Methil 22. 
Januar, best, til Pillau. — Helge, Olsen, afg. fra London 27. 
Januar, best, til Blyth.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Olahn, afgik 
fra Delagoa Bay 16. Januar. — Prinsesse Marie, Berent- 
zen, afg. fra Colambo 24. Jan. — Prins Valdemar, Berg, 
ankom til Kbhvn. 24. Januar. — Mars elisborg, Andersen, 
ankom til Delagoa Bay 20. Januar.

Ærø. Erindring, Hansen, ankom til Flensborg 22. Jan. 
— Enigheden, Svane, ankom til Odense 24. Januar.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen, afg. 
fra Windau 24. Jan. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, ank. 
til Aarhus 26. Januar. — St. St. Blicher, van Deurs, ank. 
til Grangemouth 27. Januar. — N. G. Petersen, Ellekilde, 
afg. fra Kønigsberg 24. Januar. — G. Koch, Jørgensen, afg. 
fra Terneuzen 27. Januar. —Hans Tausen, Klaaborg, afg. 
fra Cardiff 14. Januar. — H. C. Andersen, Tilly, af gik fra 
Aarhus 23. Januar. — Peter Willemoes, Nissen, afg. fra 
Esbjerg 25. Januar.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Kjøbenhavn 27. 
Januar, bestemt til Sunderland. — London, Bom, ligger i 
Newcastle. — Paris, Nielsen, ligger i Aarhus.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Libau 23. Januar, best, 
til Rotterdam. — Clara, Jensen, afgik fra Methil 27. Januar, 
best, til Korsør.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Kjøbenhavn 26. Januar. 
— Svend, Bønnelycke, afgik fra Ghent 27. Januar, best, til 
Grangemouth.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik fra 
Cardiff 22. Januar, bestemt til Palermo. — Asger Ryg, 
Hagedorn, afgik fra Liverpool 26. Januar, bestemt til Las 
Palmas.

Sejlskibe.
Svendborg. Gæa, Møller, ank. til Trapani 20. Jan. — 

Valborg, Rasmussen, ank. til London 21. Jan. — Martin, 
Rasmussen, ank. til North Shields 20. Jan. — Brødrene, 
Carlsen ank. til Havre 19. Jan. — Rasmus, Nielsen, ankom 
til Christiania 20. Jan. — Han signe, Nielsen, ank. til War
berg 21. Jan. — Meicur, Lund, ank. til Portsmouth 21. Jan. 
— Rossing, Larsen, ank. til Yarmouth 22. Jan.

Ærø. Fredensborg, Kisby, ank. 20, Jan. til Pensacola. 
— Dana. Carlsen, ankom 20. Jan til Cardiff Red. — For- 
ældres Minde, Lauritzen, ankom 17. Jan. til La Roche 
(Marokko). — Marie, Christensen, ank. 16. Jan. til Kjøben
havn. — Norma, Albertsen, pass. 9. Jan. Passage Eas paa 
Rejse til Maracaibo. — Astræa, Svane, pass. 15. Jan. Cux
haven. — Rasmine, Kock, afgik 17. Jan. fra Kjøbenhavn 
til Aarhus. — He be, Clausen, sejlfærdig 18. Jan. i Lange
sund, bestemt til Grangemouth. — Foreningen, Hansen, 
ank. 17. Jan. til Sunderland. —Hansigne, Thøgersen, ank. 
21. Jan. til Rio Grande. — Thor, Kromann, er afgaaet fra 
Barbados til Trinidad. — Lauritz, Folmer, ankom 23. Jan. 
til Nexø. — Smart, Christensen, ankom 22. Jan. til Tanger 
(Marokko). — Forældres Minde, Christensen ankom 22. 
Jan. til Boness. — Sej er skransen, Mikkelsen, ankom 22. 
Jan. til Dunkirk. — Freden, Boye, ank. 22. Jan. til Havre. 
— Frejr, Kastrup, ank. 21. Jan. til Granton. — Familien, 
Mortensen, ank. 21. Jan. til Kjøbenhavn fra Swinemiinde. — 
Anna Cecilie, Dreiøe, ank. 22. Jan. til Odense. — Dan
mark, Knudsen, afg. 23. Jan. fra Kjøbenhavn til Vestindien. 
— Rødkilde, Christensen, ank. 23. Jan. til Kjøbenhavn. — 
Castor passerede 21. Jan. Bary Island. — Ægir, Ras
mussen, afg. 21. Jan. fra Littlehampton til Dieppe. — Amor, 
Rasmussen, afg. 21. Jan. fra Fowey til Leith. — Ruth, 
Eriksen, ankom 25. Jan. til Dieppe. — Eos, Christensen, 
var 24. Jan. sejlfærdig i Ramsgate, bestemt til Dysart.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

Nordsøen. Graadyb. Lystønden „Søren Jessens-Sand" er 
ombyttet med Vintersø mærket.

Kattegat. Lystønderne „Tangen" og „Hatter-Barn“ ere 
ombyttede med Vintersømærkerne.

Smaalands-Farvandet. Masnedø. Masnedø Ledefyr have 
været midlertidig slukkede, da Farvandet var spærret af Is, 
men ere nu atter tændte.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

Tyskland. Swinemiinde N. Vraget af Tjalken „Vader 
Klatt" er borttaget. Afmærkningen er inddragen. 54° 3‘ 15" 
N. Br. 14° 20' 20" 0. Lgd.

Kieler Fjord. Laboe. Paa Stranden ved Laboe er opført 
til Brug ved Opmaaling en hvid. 12 Fod høj, firkantet Baake 
med pyramideformet Tag. 54° 24' 28" N. Br. 10° 13' 19" 
0. Lgd. __________

Kattegat og Skagerrak.

Sverrig. Gronskar. Den 1ste April 1903 nedlægges Griin- 
skiir Lods-Station, og Kåringo Lodsomraade forandres.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Tyskland. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin ere 
Fyrskibene „Krautsand", Osteriff", „Aussen Jade", „Minsener 
Sand", „Genius Bank" og „Bremen" inddragne for Is.

Elben. Schulau. Fyrskibet ved Vraget af Lægteren 
„Tommy" neden for Schulau er inddraget for Is. En sort 
Bøje er udlagt ved Vraget.

Weser. Hoheweg. Vandstand-Signalerne ved Hoheweg 
Fyrtaarn vises vedvarende ikke.

Holland. Vlie Red. Fyrskibet paa VlieRed er inddraget 
for Is.

Zeegat van Texel. Fort Harssens 0. Den ene af de to 
Duc d’Alber 0. for Fort Harssens er ødelagt af Isen. En 
Vragtønde afmærker Pladsen.

Zeegat Hoek van Holland. Noorderhoofd. Paa Noorder- 
hoofd er det midlertidige Fyr med Formørkelser slukket og 
Lynfyret, der hver 5s. viser Et-Lyn af '/)os. Varighed, atter 
tændt.

I Zeegat Hoek van Holland er Dybden nu 263/4 Fod, 
hvilket er Udgangspunkt for Vandstand-Signalerne.

I de hollandske Farvande er en Del af Lystønderne ind
dragne, og Vraget i Hollandsch Diep belyses ikke paa Grund 
af Is.

Frankrig. Fyrskibet „Sandettie" er til Forsøg udlagt i 
12 Fv. Vand. Det viser hvidt Et-Blink hver 5 Sekunder. 
Lysevnen: 20Kml. Taagesignal gives med Sirene, der giver 
Tre-Stød afvekslende med Et-Stød saaledes: Stød 31/Ss., 
Pause 3s., Stød 3'/2s., Pause 3s., Stød 3'/2s., Pause 80s., Stød 
372s„ Pause 80s.; hele Perioden 180s.

England. Coquet Island 0. Den 18de Januar. Et Vrag 
17 Kml. 0. ‘/2 S. for Coquet Island, som ligger paa 55“ 20' 
N. Br. 1° 32' V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.

Irland Ø.-Kyst. Rosslare. Fyret med Formørkelser paa 
Rosslare Pier er midlertidig slukket, og et hvidt, fast Fyr 
tændt paa Forlængelsens Yderende. Skibe til Bally gerry og 
South Bay bør, medens Fyret med Formørkelser er slukket, 
om Natten kun benytte North Shear Channel. 52° 15' N. 
Br. 6°- 20' V. Lgd.

Irland N.-Kyst. Lough Swilly. Sømærket paa Swilly More 
Rocks er ødelagt af Søen. 55° 15',2 N. Br. 7° 36'„ V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.

Frankrig. Guilvinec. Den 17de Januar 1903 tændes Guil- 
vinec nye hvide, faste, forreste Ledefyr, 970 Alen S. 53° V. 
fra det røde, faste Bagfyr. Flammens Højde: 28 Fod. Lys
evnen: 9 Kml. Det lyser fra S. 38° V. gennem S. til S. 85° 
0. Samtidig slukkes det midlertidige Forfyr.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston. 
Tidsignalet i Boston gives med Kugle fra Taget af Ames 
Building, Hjørnet af Washington Street og State Street, som 
er den højeste Bygning i Boston. Kuglen hejses paa en 40. 
Fod høj Mast, hvis Top er 221 Fod over Gaden, 255 Fod 
over Vandet. Den hejses Kl. Ilt. 55m. Fm. hver Dag, Søn- 
og Helligdage undtagen, og falder Kl. 12, efter 75° Meridians
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Tid. Er Signalet ikke nøjagtigt, hejses Kuglen og nedfires 
langsomt Kl. 12t. 5m. Em.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.

Venezuela. Cariaco Bugt. Cumane. Det faste Fyr paa
Cumane Toldhus er midlertidig slukket. 10° 28' N. Br. 64° 
ll',r> V. Lgd. 

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.

Brasilien. Pernambuco. Porto de Recife. Ved Recife 
Ankerplads ligge følgende Tønder:

Ved English Bank ved N.-Siden en hvid Tønde, fra 
Olinda Fyr i S. 14° V., og fra Picao Fyr i N. 60° 0., ved 
S.-Siden en rød Tønde, fra Olinda Fyr i S. 16° V. og fra 
Picao Fyr i S. 80° 0.. ved Ø.-Siden en rød og hvid Tønde, 
fra Olinda Fyr i S. 872" V. og fra Picao Fyr i N. 87" 0., 
og ved V.-Siden en sort Tønde, fra Olinda Fyr i S. 17" V. 
og fra Picao Fyr i N. 73° 0.

Ved Caheca de Coco Shoal en rød Tønde, fra Olinda 
Fyr i S. 33° V. og fra Picao Fyr i N. 25” 0.

Ved Barra Grande en sort Tønde, fra Olinda Fyr i S. 
30° V. og fra Picao Fyr i N. 25° 0.

Ved Olinda Bank en rød og hvid lodret stribet Tønde, 
fra Olinda Fyr i S. 16° V. og fra Picao Fyr i N. 5172" 0.

Ved Ituba Bank en sort og hvid vandret stribet Tønde, 
fra Olinda Fyr i S. 3’/2" V. og fra Picao Fyr i S. 26*/," V.

En gul Karantæne Tønde, mærket Q. ligger fra Olinda 
Fyr i S. 11° V. og fra Picao Fyr i S. 67" 0.

Santa Anna. Santa Anna røde og hvide Blinkfyr er 
midlertidig forandret til et hvidt, fast Fyr. 22" 26',2 S. Br. 
41° 44',2 V. Lgd.

Paranagua Bay. South Channel. Vraget af „Portao1, 
der var sunket i South Channel, er forsvundet; der er 3 Fv. 
paa Stedet. Afmærkningen er inddragen.

Argentina. Rio de la Plata. Piedras Point Baake. Et 
hvidt, fast Fyr er tændt paa Baaken, der staar 4 Kml. N. 
72" V. fra Piedras Point Fyrskib. Flammens Højde: 18Fod. 
Synsvidden: 6 Kml. Der er ikke Vagt ved Fyret. 35‘ 27',5 
S. Br. 56° 54' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Sardinien. N.-Kyst. Porto Torres. I Porto Torres gamle 
Havn foretages Uddybningsarbeider ved Sprængning. Naar 
der skal sprænges, hejses rødt Flag paa begge Moler og paa 
Uddybningsmaskinen, og der gives tre Stød i dens Damp- 
fløjte. Skibe skulle da holde sig saa langt som muligt fra 
Arbejdsstedet.

Østerrig-Ungarn. Zlosela. Paa S.-Enden af den nye Kaj 
i Zlosela er tændt et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 14 
Fod. Synsvidden: 4 Kml. Jernpæl. 43° 49' N.Br. 15° 40',, 
0. Lgd.

Rusland. Odessa. Fontana. Ved Fontana Fyr er Ret
ningen af Sirenens Lydrør forandret fra S. 49° 0. til S. 21° V.

Krim. Kap Tarkan. Sirenen ved Kap Tarkan giver nu Taage- 
signal med Et-Stød af 5 S. Varighed hver 1 Minut. 45" 21' 
N. Br. 32" 29' 0. Lgd.

Kap Kersonese. Sirenen ved Kap Kersonese Fyr giver 
nu Taagesignal med Et-Stød af 5 S. Varighed hver 2 Mi
nutter. 44° 35' N. Br. 33" 22' 0. Lgd. 

vande. Paa Inderbarren er Dybden 8 å, 9 Fod ved Lavvande 
i September, Oktober og November, 12 å 13 Fod i Marts, April 
og Maj, saa at der om Efteraaret ved Springtids Højvande 
er 20 a 21 Fod og om Foraaret vedSpringtids Højvande 24 å 
25 Fod. 31" 23' N. Br. 121° 30' 0. Lgd.

Den røde Spidstønde ved Chi Yao Bank, 2*/4 Kml. S. 6” 0. 
fra Drinkwater Point Fyr i North Channel er ombyttet med 
en Lystønde, der viser hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 4 
S., Mørke 2 S. 31° 25',, N. Br. 121° 49' 0. Lgd.

Kiautschou Bugt. Baaken paa Hufeisen Rev er nu mær
ket H R og har Cylinder. En Fyrbaake opføres paa Revet, 
hvorefter den førstnævnte Baake borttages.

Pechili Golf. Port Arthur. I Port Arthur er tændt et 
rødt, fast Fyr paa hver af de sorte Baaker med hvide, vand
rette Striber, der staa paa Colline aux Cailles, og som holdte 
overet i N. 3*/2° V. lede til Havnens Indløb. Graven paa 
Colline aux Cailles er ombyttet med et Stentaarn, der ligner 
et Fyrtaarn. Paa Toppen */2 Kbl. fra Kwang Kin Chan staar 
en Signalmast. Fra denne gives Tidsignal hver Middag, men 
Signalet er upaalideligt. — En rød Fortøjtønde ligger 8 Kbl. 
S. 42" 0. fra Fyret.

Japan. Pescadores Island. North Island V. En Grund 
med 6 Favne og sandsynligvis endnu mindre Dybde ligger 
7 Kml. V. for North Island. 23" 47',a N.Br. 119’ 28’,2 0. Lgd.

Kiusiu Ø.-Kyst. Bungo Channel. I Saiki Bay ere følgende 
Grunde fundne:

l'/2 Fv. Klippen Nakase, l3/4 Kbl. S. 22" 0. fra Mitsu- 
kuri Shima SV.-Pynt. 32" 58' N. Br. 131° 56" 0. Lgd.

4a/4 Fv. Klippen Ose, 21/, Kbl. fra Klippen ud for Y’a 
Shima NV.-Ende.

En Klippe Hoshi Baye No Se, der falder 3 Fod tør ved 
Lavvande. 3“/4 Kbl. S. 81" 0. fra Osaki Hana NØ.-Ende.

En 274 Fv. Klippe, yderst. paa et Stenrev, der strækker 
sig ud fra No Saki, l3/, Kbl. N. 16" 0. fra No Saki. I1/,, 
Kbl. N. 17" V. fra No Saki, hvor der i Kortet er angivet 
4:l/4 Fv., er Dybden 17 Fv.

En Klippe Hoshi Baye, der falder 2 Fod tør ved Lav
vande, i Ariake Ura 1,B Kbl. V. fra den første Pynt 0. for 
Landsbyen Hi No Ura.

En l’/4 Fv. Klippe Nagare Baye No Nishi No Se 6'/;, 
Kbl. S. 20" V. fra Toppen af Take Shima, samt en 2‘/4 Fv. 
Klippe 0,B Kbl. S. 45" V. og en 2'/2 Fv. Klippe 1,4 Kbl. S. 
45'" V. fra den førstnævnte.

En 1 Fv. Klippe Naka Se, l’/a Kbl. S. 12" 0. fra Top
pen af Take Shima og fra Ya Shima N.-lige Top i N. 59" 0.

I Bungo Channel en Klippe Ko Baye, 2 Fod over Høj
vande, 27, Kbl. S. 24" V. fra Euryalus Rock ellei’ Mizunoko 
Shima og fra Toppen af Hoto Shima i S. 65" 0. En l‘/4 
Fv. Klippe 2'/4 Kbl. N. 3" V. fra Euryalus Rock, og en 
Klippe, der falder 5 Fod tør ved Lavvande, l‘/4 Kbl. N. 32" 
0. fra Euryalus Rock. Denne ligger paa 33° 2',, N. Br. 132" 
1O'„ ø. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.

Sverrig. — Mazatlan i Mexiko er erklæret for smittet af 
Pest.

Tyrkiet. — Karantænen overfor Alexandria og for Pilgrims
skibe fra Hadjaz er nu 2 Dage; fra andre ægyptiske Havne 
ere Skibene underkastede Lægeeftersyn. Skibe fra Palæstina 
mellem Gaza inklusive og Beirut eksklusive, underkastes 5 
Dages Karantæne og Desinfektion.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav;

Bay of Bengal. Orissa Kyst. Musulipatam. Den 1ste Ja
nuar 1903 forandres Musulipatam Fyr til et hvidt Fyr med 
Formørkelser, der hver 1 Minut viser Fyr med Fire-For- 
mørkelser. 16" 9',7 N. Br. 81° 11' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.

Ostindiske Arkipelag. Biliton V.-Kyst. Øen Kelmanbang NV. 
Et 2‘/2 Fv. Rev ligger fra Poeloe Kalmoa S. 81° V., fra Kel
manbang SV.-Pynt i N. 44" V. og fra Poeloe Tikoes i N. 10" 
V. 2" 45',e S. Br. 107" 30',., 0. Lgd. Den hvide Spidstønde 
med Ballon ved SV.-Kanten af Batoe Toekoerif skal flyttes 
til det fundne Rev.

Singapore Strait. Batoe Berhanti. I Januar 1903 ud
lægges til Forsøg N. for Batoe Berhanti en hvid Lvstønde, 
der viser hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 10 
S. 1" 11',. N. Br. 103" 53' 0. Lgd.

China. Yangtze Kiang. South Channel. Midtfarvands 
Klokketønden i South Channel er ombyttet med en rød og 
sort vandret stribet Lys- og Klokketønde, der viser hvidt 
Fyr med Formørkelser, Lys 4 S., Mørke 2 S. 31" 3',., N.Br. 
122“ 9' 0. Lgd.

Wusung Barrer. Paa Wusung Yderbarre er der nu kun 
11 Fod Vand ved Lavvande, altsaa kun 19 a 23 Fod ved Høj

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 29de Januar 1903. Engelske Sørets

domme i 1902. — Indkaldelse af befarent Mandskab. — Lloyds 
Register i 1902. — Afløsning af Vagten. — Fragtmarkedet. 
— Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. ' Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.



AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige.Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
’/, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side..............  10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage",

der uddanner sine Elever til Semænd for Koffardi- 
marinen, agtes udsendt paa Togt fra Midten af April 
til September. Ansøgning om Optagelse indsendes inden 
1ste Marts, adr. Stiftelsen „Georg Stages Minde“, Ny 
Toldbodgade 43 K.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, For
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke.

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest inde
holdende, foruden Oplysning om Helbred, tillige Medde
lelse om Syn og Farvesans, samt andre Anbefalinger 
maa medfølge. Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar. 
Ophold og Undervisning om Bord er frit; men han skal 
betale den ensartede Paaklædning og øvrige Ekvipering 
om Bord med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil ikke blive sendt før 
1ste Marts. Antages Eleven, bliver der senere tilsendt 
ham et Sæt Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning, 
til Brug ved Konfirmationen, dersom han bor udenfor 
København; bor han i København, maa han selv afhente 
Tøjet.

Der kan tilstaas enkelte Elever Hjælp til noget af 
Ekviperingen, naar Ansøgningen indeholder Attest for 
Trang.

Elever fra København og Omegn skulle selv over
bringe Ansøgningen Kl. 1 eller 6.

FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.

Akvavitter.
De private Assurandeurer lim.

i Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram* Adresse: Telefon-Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

| Kjøbenhavns Børskurs d. 28. Jan. 1903.

Notering paa Berlins Børs d. 27. Jan. 1903.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................  
Danmark........................................  
Norden............................................  
Kjøbenhavn...................................  
Carl.................................................  
Dannebrog ..................................... 
Skjold.............................................. 
Urania............................................  
Union.............................................  
Dampsk. af 1896 ..........................  
Østasiatiske.......,.........................  
Østersøen ....................................... 
Nordsøen .......................................  
Torm ..............................................  
Vesterhavet .................................. 
Gorm..............................................  
Inga................................................  
Cimbria ......................................... 
Foren. Bugser-Selsk......................  
Dansk-russisk Dampsk.................. 
Hejmdal ........................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk  
5% - - .......................
5% Norden ....................................
Stats og Kreditforen. Obligationer.

•1% Stats amort  
3'/,% uopsig. Stats  
3'/a% Husejer Kreditk  
3’/,% Kbhvns Kreditf. ................  
47O — — 2. Seri e ..
4% - - 1. -
3'/a70 Østift. Kreditf. 6 Ser..........  
4<y _ _ 7 _...........
3'/a70 Landkreditk. 3 —.........

Aktier.
Nationalbank.................................. 
Privatbank.....................................  
Landmandsbank............................  
Handelsbank.................................. 
Grundejerbank ............................. 
Burm. & Wain ............................  
Helsingørs Jærnsk........................  
Sukkerfabr......................................  
Bryggeri Aktier............................

Gjort til Køber Sælger

89

35

837,
1007,

86

94—

90

1207.

1127, 
957a-
937, • 
119

101

Ve

7.

1187,

89
637. 
907, 
80
37 
817, 
52
347, 
867, 
83

1007, 
99
337,

-

40 
96

100

101

987, 
86
897, 
94
97 
897, 
94
887,

142
1237, 
1207, 
1257, 
1127,
957, 
93

1187, 
1147,

897, 
65
907, 
807, 
377, 
827, 
52'/, 
35
87/', 
817,

101
103
36

85
98

1017,

997., 
867, 
90
947, 
977, 
90
947, 
907,

4427, 
425
121
126 
1127,
957, 
937,

119 
1147,

Vekselkurser d. 27. Jan. 1903.

Hamburg .......................................
London ...........................................
Paris................................................
Amsterdam ....................................

Avista 
Sælger.

10. d. d. 
Køber.

89.05
18.25
72.65

150.35

88.90
18.21

Russiske Noter......................................................
4% Russiske Consols...........................................
37iO% — Boden Kredit..................................
5% Mexikanske 1899.............................................
5% Rumænske Stats.............................................
4% - — 1890 ......................................

216.30

100.40
99.50
88.75

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



PRIMA BDNKER-KDL.
B£ BLUMENFELD.

HAMBURG.
D O VEN II OF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Skib til Salg.
En under Bygning staaende Jagtskonnert, c. 60 

Br. Tons, er billig til Salg ved Henvendelse til
P. Bonnesen,

Skibsbygmester,
Aalborg.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE.

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug ben- 
hørende. — Grave- &. Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent.
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter.
Agent for Nordisk Skibsrederforening

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 1801. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dago.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. N YBORG,

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres1* 

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Anders Nielsens 
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

Joh. Føns’s
Skibsproviantering 

Nyborg,
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

KENDER DE

Saalolin?
Saalolin er en kemisk Alu- 
miniumsforbindelse, og det ene
ste Middel, som gør Støvlerne 
absolut vandtætte og dobbelt 

saa stærke.
• Forlang det hos Deres Skibshandler. •

Gafé van Zandt,
Set. Anna Plads 6, 

Stue og 1. Sal.
Frokostretter fra 50 Øre. Diner 
fra I Kr. samt a la carte hele 

Dagen.
Alle Ølsorter, udsøgte Vine.
Kaféens Indehaver er den 

samme som altid.
Telef. 494. H. J. Aliphas.

Den almindelige danske
Skibsførerforening af 1874

afholder sin ordinære Generalforsamling Onsdag den 18. 
Pebr. Kl. 7 Eftm. i Larsens Lokaler, St. Annæ Plads 
13, med følgende Dagsorden:

1) Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
2) Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer.
3) Valg af 2 Revisorer.
4) Valg af et Æresmedlem.
5) Forslag om at forhøje Medlemsbidraget til Enke

kassen til Kr. 15.
6) Forslag til Ændring i § 6 af Enkekassens Love, 

saaledes at sidste Sætning udgaar.'
Bestyrelsen.

Skib til Salg.
Galeasen „Solide11 af Thisted, 30’7i«o Tons, laster 65

Tons d. v., 3400 Rbf. Trælast, kan købes billigt.
Skibsfører N. P. Andersen.

Thisted.

Galease til Salg.
Postbaaden „Anna Elisabeth11 af Anholt,- dr.: 32 Br. 

Tons, 52 Fod lang, 17 Fod bred, Dybtgaaende med fuld Last 
7’/2 Fod, bygget 1898 i Faxe af udsøgte, gode og tørre Ege- 
materialier, fortrinlig Sejler, godt udhalet med Sejl, staaende 
og løbende Gods, vel skikket til Fragtfart samt til Ombyg
ning til Fiskerfartøj, er til Salg ved Henvendelse til Post
fører Petersen, Grenaa Havn, paa hvilket Sted Fartøjet ligger 
til Lysthavendes Eftersyn.

Skib til Salg.
Jagt Albatros, drægtig 17'1G/100 Tons, lader 45 Tons d. v., 

kan købes uhørt billig ved Henvendelse til
Skibshandler N. P. Cristensen,

Nykjøbing M.

Skonnert Johanne
af Faxe er til Salg; man henvender sig til

Gaardejer R. W. Illemann,
Thestrup pr. Haslev.

En Jagt,
beliggende i Svendborg Havn, dr. 18 Tons, laster 900 Ct., 
godt udhalet, er meget billig til Salg straks. Anvises af 
Vilhelm Jensen, Skattegade, Svendborg.

Peter Ibsen. Kronprinsensgade 3.
Kjøbenhavn K.

Lager af Værktøj og Beslag.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "^e^sler og Q^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Skibsbageriet, Skolegade 36, Aarhus, anbefales. Største Lager her paa Pladsen. Martin Andersen.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne
Kjøbenhavn. Thorvald 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
6065.

Carl Hansen, Herluf Trol
lesgade 1. Telf. 3560.

Georg Sørensen, Nyhavn 
13. Telf. 6404.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Telf. 387.

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovan
teringsforretning. Telf. 8332.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Telefon 90.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Freder ikshavn.P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogeværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de Heste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringshandel,

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6 

Aalborg

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftfigr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamb irg SUdamerikauische DampfschifTfahrts Geaellschaft, Hamborg 
and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 

regular Une of steamers between Brazil'and La Plata — Copenhagen & 
vice versa.

S^enska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic Une of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE"

HÅNSCHELL & C°
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquicrs, Herrer Brødr. Trier 

• i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 
Telegrams: CHRISTENSEN.

Becksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG &BENTHHt 
Skibsmæglere, AALBORG.

Telegrafadresse: „Seborg1- 
Telefon Nr. 56.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegi-. Adr.-. Harkristensen. !

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St Kongensgade 104. Telf. 0814, 
anbefaler prima Varer til 

| laveste Notering. Petroleum 
i Td. til en gros Priser.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjebenhavn K. 
kontor for Køb os Salg af Skibt.

E. Husted & Go.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HUSTED.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel. Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

SØREN NIELSEN,
SKIBSHANDLER.

CALLE PEDRO MENDOZA 1673.
BOCA, BUENOS AIRES.

ARGENTINA.
Breve til mln Adresse be

sørges prompt.

H. RASMUSSEN,
Skibs- & Klejnsm ed ie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags
Skibsarbejde

hurtigt, solidt og billigt.

Ustandselig gaar Meyers amrk. Pudse- 
Creme sin Sejers- 

gang over hele 
Verden, 

fordi det er 
det ypperste 

al alle Metalpud
semidler. Faassaa- 
vel i fast som fly
dende Consistens 
hos alle Iscokram- 

og ColonialhdL 
L. MICHELSEN,

Pllealle 63. — Telefon 2905.

AXEL LUND 
anbetaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

fJB. Leverander til Kgl, dansk Yachtklub



Aktieselskabet Carl Axelsen’s jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til

Skibsbrug henhørende.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter at 
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt 
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY D Y H R. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Teleton 8901.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
Telegnm-Adr.: UAMRITDn Telephon
KNØHRHARD HAMBUKll. 887.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIEL AFDELING 

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.

C. Mollerup, Motorfabrik. Esbjerg, 
Skibssmedle & Maskinfabrik, 

udfører hurtigst og sikrest alle 
Jernskibs- og Maskin-Reparationer.

Leverer som Specialitet:
Jollemotorer paa 1 */2 til 4 H.s K. med 1 eller 2 Cylindre for 

Fiskejoller og Lystbaade.
Skibsmotorer paa l*/2 H.s K. og opefter med 1 eller flere 

Cylindre for Fiskekuttere, Kvaser, Galeaser og større Skibe.
1. Klasses Arbejde. * Største Økonomi. * Mest praktiske. 

Levering af komplette Motorbaadei

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telefon: Frihavn 59.

Tpækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

Petroleumsmotoren 

„Paragon" 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2*/2 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 8. Strandvej.

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS,MIDDLESBROUGH*'. Telephones: Nat, No. 160; P.O., No. 5.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjdforsåknngs-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
..Malmø", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad" „J. p.

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 
Kjøbenhavn — Lubeck 

'samt
Kjøbenhavn—Gbteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus". „Transit Nr. 1“ og „Nore" i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab. Redigeret af L. DRECHSEL.

Trykt hos ,1. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SBFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 6. Kjøbenhavn, Torsdag den S. Februar 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet
„Vesuv44 

giver
10 å 20 % Besparelse i 

Kulforbruget
Og

Befrier for Røg.
„Vesuv“-Ag enturet, 

Linnesgade 35, 1. Kbhvn.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor— Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

Aut. Forhyringsagent, 
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

Tønderings 
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres af 

Christianshavns Jærnstøberi, 
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

forlang altid

Otto Jrfonsieds
JVtargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Indregistreret Varemærke.

Aktieselskab.

16, St. AnnæpladB. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Faner for Jærn- og Staaloverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE & MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHQLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN ) DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK! VOR PATENT HJÆLPESKRUE,
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
---------- ------- 1 Illustreret Katalog sendes paa Forlangende, I ----------

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE io. KJØBENHAVN L

J. D. BEAUVAIS
Alle Slags Konserves 

bedst

billigst.
Nestle’s sekunda

Mælk.
Specielt til kortere Sørejser 

eller i kølige Klimaer.

Uden Garanti. — Meget billig.

De Danske Svineslagteriers
Konservesfabrik

ve.d

Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagteri.
Leverpostej med og uden Trøfler.

Mettwurst, Blodpølse, Sylte og 
Frankfurterpølser.

Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco 

(xeneralrepræsentanter for Skandi
navien :

Max Levig & Co.,
Kjøbenhavn. K.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Er „Mo88-Rose“-Tobakken 
æartv, tlul hver Pakke altid bare Vlgn.ttu 
MuatictareC Etprasaly hr Ttamli PaterMa. 

Gaeaatafia, ost poatrykt sol-ve Om- 
^laaei»ai>Tret.

EFTEfø^
(cand. polyt. Vestesen og cand. polyt. Wied.)

MASKINFABRIK, JÆRN- OG METALSTØRERI,
AARHUS.

Udfører Skibsreparationer af enhver Art. 
Største Værksteder paa Pladsen«

SS™ Akvavitter.
Aarhus Skibssmedie, 

4 0, Mejlgade 4 0, 
udfører alt Skibs- og Maskinarbejde 

solidt og billigt.
N. M. Lund.

Joh. Føns’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Gaf é van Zandt,
Set. Anna Plads 6,

i Stue og 1. Sal.
Frokostretter fra 50 Øre. Diner 
fra I Kr. samt a la carte hele 

Dagen.
Alle Ølsorter, udsøgte Vine.

! Kaféens Indehaver er den 
samme som altid.

Telef. 494. H. J. Aliphas.

„KEW“ CERTIFICAT, 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Treffee 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 5. Februar 1903.
Den ved Højesterets Dom nylig afsluttede Sag i 

Anledning af Dampskibet Siams Grundstødning 
i det røde Hav giver Anledning til nogle Betragtninger 
ud over dem, vi fremsatte i vort sidste Nummer. Det 
vil erindres, at der blandt Sø- og Handelsrettens Dommere 
ikke var nogen Uenighed om, hvordan Dommen skulde 
lyde; Dommen afsagdes enstemmigt. Det ér et meget 
sjældent Tilfælde, at en Sag under disse Forhold appel
leres til Højesteret; som Regel kan Appellanten, naar 
dette sker, støtte sin Forhaabning om et for ham gunstigere 
Resultat paa et ved Sø- og Handelsretten afgivet dissen- 
tierende Votum. Naar et saadant dissentierende Votum 
foreligger, kan Højesteret ligesom have et Grundlag for 
en Kendelse, der omstøder Sø- og Handelsrettens Dom. 
Ogsaa af den Grund har vistnok „ Siams “ Sag vakt saa 
stor Opsigt, at Højesteret har omstødt den ved Sø- og 
Handelsretten enstemmig fældede Dom, der dog var 
underbygget med betydelig nautisk Sagkundskab. En 
Sag som den, der her er Tale om, skulde det synes 
umuligt at bedømme uden at have nautisk Indsigt. Og 
dog har Højesteret kasseret Sø- og Handelsrettens Dom 
ud fra rent nautiske Synspunkter. Om den har gjort 
det med Rette eller ikke, det skal vi ikke i Dag komme 
tilbage til; men vi mener det betimeligt at gøre opmærk
som paa Forholdet, som det er: at en Domstol, der 
udelukkende bestaar af Jurister, kan afsige den højeste 
Dom i en Sag, til hvis Forstaaelse Enhver vil erkende, at 
der hører nautisk Uddannelse, og som ved Underinstansen 
er paakendt af Mænd med saadan Uddannelse. Enhver, 
der tænker over dette Forhold, maa erkende dets Menings
løshed. Naar det ved Sø- og Handelsretten er nødvendigt 
at have nautisk uddannede Mænd til Dommere i Søsager, 
hvorfor er det da ikke nødvendigt ved Højesteret? Det 
er dog vel ikke saa, at den Dommer, der flyttes op i 
Højesteret, med det samme faar den Indsigt paa nautiske 
og andre tekniske Omraader, som han ikke havde tilforn.

Det var ønskeligt, om man snart kunde komme bort 
fra denne Ordning, hvis Urimelighed længe har været 
erkendt. Vi mindes saaledes, at man i 1896 paa 
Sejlskibsrederi-Foreningens Generalforsamling drøftede 
Spørgsmaalet om Organisationen af Søretterne udenfor 
Kjøbenhavn og vedtog en Resolution om, at disse Sø
retter først kan faa den tilsigtede Betydning, naar Sager, 
som de har paadømt, kan appelleres til Sø- og Handels
retten i Kjøbenhavn, i Stedet for til en af de usagkyn
dige Overretter, og naar der ved Paadømmelse af saa- 
danne Sager sikres Højesteret sø- og handelskyndig Med
virkning. Imidlertid er der jo gerne en lang Vej fra 
en Resolutions Vedtagelse og til Gennemførelsen af det, 
den omhandler. Men faar vi den Reform af vort hele 
Retsvæsen, som der nu arbejdes paa, vil man være 
rykket Maalet betydeligt nærmere, for saa vidt som der 
da sikres Højesteret nautisk Sagkundskab ved Paadøm- 
melsen af Søsager. Vi fjærner os da forhaabentlig snart 
fra den nuværende Tilstand, hvis Urimelighed maa være 
faldet alle i Øjnene ved Dommen i „ Siams “ Sag, hvilken 
Mening man end iøvrigt har om denne.

Den Firmaet Alfred Christensen tilhørende ny 
Damper Kron prins es se Louise tørnede i Begyndelsen 

af Januar ved at passere gennem den gamle Langebro 
imod denne og gjorde saa megen Skade paa Broen, at 
denne ikke kunde passeres. Havnevæsenet gjorde Rede
riet ansvarligt for al den derved bevirkede Skade og 
Tab, og fik kort efter den ny Langebro foreløbig aabnet 
for Persontrafiken. Efter at der var ført forskellige 
Forhandlinger mellem Havnevæsenet paa den ene Side, 
Rederiet og dettes Assurandører paa den anden Side, 
kom man til en Overenskomst, hvorefter Assurandørerne 
paa Rederiets Vegne forpligter sig til at betale Bort- 
tagning af de beskadigede Broklapper samt Anbringelse 
af foreløbigt Fortov paa den ny Bro, indtil et Beløb 
af 6,000 Kr. I Tirsdags aabnedes den ny Langebro 
ogsaa for Vognfærdslen, og den gamle Langebro er nu 
snart kun en Saga.

Fra Søkort-Arkivet er udgaaet Liste over føl
gende Forandringer og Tilføjelser: Nr. 1 til Forteg
nelse over danske Fyr- og Taagesignal-Stationer, Nr. 4 
til Den danske Lods, Nr. 3 til Den danske Havnelods, 
Nr. 3 til Den islandske Lods og Nr. 1 til Den færøiske 
Lods, paa hvilke vi henleder de Søfarendes Opmærk
somhed.

Germanischer Lloyd har udsendt sin Beretning 
for Aaret 1902. Det fremgaar af denne, at der for 
dette Selskab i Aaret anmeldtes efterstaaende Søskader; 
i Parentes er anført de tilsvarende Tal for 1901:

Totale Forlis: Stranding 122 Dampere (146), 
332 Sejlere (419); Sammenstød 43 Dampere (42), 54 
Sejlere (72); Maskinskade 1 Damper (0); Beskadiget af 
Is 5 Dampere (2), 3 Sejlere (6); af Ild 26 Dampere (15), 
25 Sejlere . (24); af haardt Vejr 2 Dampere (0), 0 Sejlere 
(5); forskellige Aarsager 1 Damper (3), 5 Sejlere (7); 
forsvundne 20 Dampere (20), 64 Sejlere (52); kæntrede 
0 Dampere (2), 7 Sejlere (12); sunkue 24 Dampere (26), 
77 Sejlere (71); forladte 7 Dampere (5), 75 Sejlere (70); 
kondemnerede 2 Dampere (1), 41 Sejlere (49). Beska
digelser: Stranding 1,259 Dampere (1,227), 557 Sejlere 
(636); Sammenstød 1,188 Dampere (1,222), 446 Sejlere 
(522); anløbne Nødhavn 163 Dampere (239), 579 Sejlere 
(720); Maskinskade 695 Dampere (791); beskadiget af 
Is 53 Dampere (62), 9 Sejlere (13); af Ild 205 Dampere 
(235), 46 Sejlere (49); af haardt Vejr 491 Dampere 
(446), 433 Sejlere (442); forskellige Aarsager 218 Dam
pere (222), 89 Sejlere (85); kæntrede 1 Damper (1), 
10 Sejlere (4); sunkne 8 Dampere (11), 11 Sejlere (12); 
forladte 0 Dampere (1), 13 Sejlere (23). Ialt (Total
forlis og Beskadigelser) 4,534 Dampere (4,719), 2,876 
Sejlere (3,293).

Tonnagen af de totalt forliste Skibe var: 253 
Dampere med 337,676 Tons Brutto (i 1901 262 med 
299,205); 683 Sejlere med 273,522 Tons Netto (i 1901 
787 med 307,576).

Indholdsfortegnelsen til „Dansk Søfartstidende “s 
Aargang 1902 vil udkomme i indeværende Maaned.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Afdeling for mindre Skibe

afholdt sin aarlige Generalforsamling i Aalborg i 
Torsdags. Forhandlingerne lededes af Afdelingens Se
kretær, Mægler Ni colais en, Aarhus. I Mødet deltog
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33 Repræsentanter fra de forskellige Krese og desuden 
var kommet til Stede og deltog i Forhandlingerne For
manden for Hovedbestyrelsen, Konsul Rechnitzer, 
Aalborg, og dens Sekretær, Redaktør Drechsel, Kjø- 
benhavn.

Mægler Nicolaisen aabnede Mødet med at byde 
Velkommen og udtale sin Glæde over, at der var mødt 
saa mange Repræsentanter, samt Haabet om, at en rolig 
og saglig Forhandling vilde bringe et godt Udbytte. 
Han takkede Konsul Rechnitzer, fordi han var kommen 
til Stede.

Taleren oplæste dernæst Regnskabet for Aaret 1902. 
Det udviste, at Afdelingen er i god og glædelig Frem
gang i Henseende til Medlemsantal. Kassebeholdningen 
var saa stor som ingen Sinde før. De enkelte Poster 
stillede sig saaledes:

Indtægt.
Indg. fra følgende Kredse: Kr. 0. Kr. 0.

Aarhus................................................... 241 40
Faxe..................................................... 146 18
Stege, Nyord..................................... 157 20
Kjøbenhavn.......................................... 152 20
Dragør................................................... 90 00
Aalborg................................................. 366 10
Bandholm...............................;........... 242 40
Marstal................................................. 584 50
Kolding................................................. 155 40
Bogense................................................. 34 10
Odense................................................. 165 70
Nyborg................................................. 62 20
Svendborg............................................ 236 10
Bornholm ............................................ 261 10
Langeland og Strynø........................ 121 50

--------------- 3016 08
Ekstra Medlemmer, alle Kredse.................... 162 00
Indgaaede Restancer pr. Januar 1901......... 56 40
Kassebeholdning pr. primo Januar 1902. . . 598 59

3833 07

Kassebeholdning 1. Januar 1903...................... 1010 08

Udgift.
Kontingent til Dansk Sejlskibsrederi-Forening fra: 

Kr. 0. Kr. 0.
Aarhus................................................... 169 22
Faxe..................................................... 91 80
Stege, Nyord...................................... 124 16
Kjøbenhavn.......................................... 90 62
Dragør................................................... 54 38
Aalborg................................................. 245 22
Bandholm............................................ 157 04
Marstal................................................. 357 79
Kolding................................................. 93 77
Bogense................................................ 16 78
Odense................................................. 103 06
Nyborg................................................. 41 38
Svendborg............................................ 157 11
Bornholm............................................ 157 40
Langeland og Strynø........................ 84 16

--------------- 1943 89
Ekstra Medlemmer, alle Kredse.................... 165 00
Telegrammer, Porto og Postopkræv

ninger ................................. 14 83
Frimærker............................................ 20 16
Annoncer.............................................. 11 86
Inkasso af Kontingent...................... 37 20
Medlemskort og Love...................... 33 50
Papir og Tryksager.......................... 18 80

--------------- 136 35
Rejseudgifter, Kredsformændene.................. 277 75
Kassererens Løn.............................................. 300 00
Balance-Konto...................................................... 1010 08

3833 07

Regnskabet var revideret og befundet rigtigt af 
d’Hrr. E. S. Olsen (Sk. „Jensine”) og H. Hansen 
(Sk. ,,Martin“).

Der meddeltes uden Forhandling Decharge.

Man gik derefter over til Dagsordenen. Første 
Punkt var:

Losning i danske Provinshavne.

Konsul Rechnitzer indledede Diskussionen. Han 
mindede om, at Sagen første Gang var bleven bragt paa 
Bane for 4 Aar siden; man mente, at der burde tilveje
bringes ensartede Regler for Losning af Sækkegods og 
Korn i danske Havne. Den Resolution, der blev Resul
tatet af en indgaaende Forhandling, blev dog i sin Tid 
forkastet paa Afdelingens Generalforsamling. Spørgs- 
maalet hvilede derefter, indtil det atter fremdroges paa 
et Møde, der afholdtes i Aarhus d. 19. November f. A. 
mellem Grossererne Hans Larsen, Aalborg, og C. J. 
Larsen, Faaborg, samt Direktør C hr. Jensen, Horsens, 
som Repræsentanter for Kornimportørerne, og Konsul 
Rechnitzer og Mægler Nicolaisen som Repræsen
tanter for Sejlskibsrederi-Foreningen. De to sidst nævnte 
stillede paa Foreningens Vegne følgende Forslag:

„Varer i Em bal lage leveres ved Skibets Side (Rælingen) 
i Henhold til Sølovens § 136. Ønsker Modtageren Varen 
svinget ud over Skibets Ræling eller ophejst saa højt, at 
den kan svinges paa Vogn eller Lossebuk (saa langt Skibets 
Takkel rækker), besørger han (Modtageren) Anhugningen 
om Bord.

Varer, løse i Skibsrummet, leveres ved Skibets 
Side (Rælingen), i Henhold til Sølovens § 136, i den Embal
lage, Skibsføreren kan fremskaffe; ønsker Modtageren at 
benytte egen almindelig Emballage til Varens Losning, Vej
ning, Transport eller lignende, skal Skibsføreren ikke kunne 
nægte at lade Hyldningen foregaa saaledes, naar Modtageren 
besørger samme (Hyldningen) i Lasten samt Anhugningen, 
hvorimod Skibsføreren i saadant Tilfælde besørger Varen 
ophejst saa højt, at den kan svinges i Land paa Vogn eller 
Lossebuk, dog ikke længere end Skibets Takkel (Lossegrejer) 
rækker, hvorefter Stroppen af Modtageren frigøres11.

Paa dette Forslag kunde Kornimportørernes Re
præsentanter ikke gaa ind. De stillede et andet, der 
lød saaledes:

„Varen ophejses af Skibet saaledes, at den kan svinges 
over Rælingen og Kajen og sættes paa denne, men Indsving
ningen og Takkelets Frigørelse besørges at Modtageren. 
Forlanges Varen hejst højere, f. Eks. til Indsvingning paa 
Vogn eller Lossebuk, og Skibets Takkel overhovedet tillader 
det, skal Skibet være villig hertil, naar Modtageren leverer 
Halvdelen af det Mandskab, der er fornødent til Ophejs- 
ningen i det hele.

Skibet kan ikke nægte at benytte Modtagerens kutyme
mæssige Emballage, f. Eks. Sække, naar Modtageren leverer 
fornødent Mandskab til at holde Sækkene op og binde for 
disse. Dette i Henhold til Grosserersocietetets Responsum 
af 12. Juli 1895“.

Selv om Rederiforeningen ikke i et og alt kunde 
tiltræde dette Forslag, var det dog et Grundlag for 
videre Forhandling. Det har været omsendt til alle 
Kredsstyrelserne, der har sluttet sig til det med Und
tagelse af Kredsstyrelsen for Fyen. Man burde vistnok 
nu være tilfreds med at kunne komme et Skridt nærmere 
hen mod bedre Tilstande. Kan der opnaas en ensartet 
Behandling i de forskellige Havne, vil der ogsaa kunne 
opnaas sikrere Beregning af Fragten. — Hvad Repræ
sentanterne for Importørerne angaar, da har D’hrr. Hans 
Larsen og Dir. Jensen erklæret sig villige til at gaa ind 
paa saadanne Ændringer, som bedst kunde føre til at 
ramme det rette. Der er saaledes gjort et Tilbud om



5. Februar »1903. Dansk Søfartstidende. 67

at levere 1 Mand til Arbejde paa Dækket, naar Skibet 
leverer 1 pr. Gænge i Lasten. Taleren henstillede slutteligt, 
om man paa det foreliggende Grundlag skal søge Over
enskomst med Handelsstanden, eller om man fremdeles 
skal være uden Overenskomst.

Kaptajn Hansen, Faxe, har havt en Fornemmelse 
af, at Købmændene vil vælte Forpligtelser over paa 
Skibene, som ikke har paahvilet disse før. Det har 
tidligere saavel i Danmark som i Tyskland været Skik, 
at Modtagerne leverede Mandskab til at sætte Varen der, 
hvorfra den skulde bæres i Land. Det bør ikke overses, 
at hvad nærværende Forening gaar ind paa, ogsaa 
kommer til at ramme fremmede Skibe. Paa den anden 
Side vilde det være særdeles heldigt at komme til en 
Forstaaelse, der kunde gøre Ende paa den nuværende 
Kval ved Losningen. Hvad det seneste Tilbud angaar, 
vilde det dog nok være heldigst, om Skibet satte to 
Mand til Spillet og Modtageren sendte sin tilbudte Mand 
i Rummet.

Kaptajn Koefoed, Rønne, sluttede sig til dette 
sidste. Det vilde ikke medføre nogen forøget Udgift for 
Modtageren. Med Sætning paa Kajen kan vi ikke godt 
have at bestille. Dens Højde bliver stadig skiftende 
efter Vandstanden.

Dirigenten (Mægler Nicolaisen): Det er ved Til
budet forudsat, at det i Reglen kom til at gælde mindre 
Skibe med 1 Gænge. Den Ordning, der træffes, bør 
efter Kredsstyrelsernes Opfattelse ikke paalægge Skibene i 
for store Ofre. Det er rimeligt, om vi foreslaar at anvende 
de to Mand, Skibet skulde levere, til Arbejde ved Spillet, 
medens Modtageren lod sine Folk besørge Hyldningen. 
Enhver fornuftig Købmand vil indse, at Skibets Folk 
gør bedst Fyldest ved Spillet. I Tilfælde, hvor der 
ønskes foretaget hurtigere Losning, end det lader sig 
gøre med de normalt forhaandenværende Kræfter, bør 
selvfølgelig den, der drager Fordelen deraf, ogsaa af
holde Udgifterne derved.

Kapt. Mortensen, Bogense, fremdrager Eksempler 
paa Umedgørlighed fra Modtagernes Side. Overalt, hvor 
Købmanden er flink, er vi saa imødekommende som mu
ligt. Men Umedgørlighed fra hans Side kan gøre os 
gnavne, og saa gaar vi ikke længere, end lige til 
Stregen.

Kaptajn Koefoed, Rønne: Sætter Modtageren to 
Mand i Lasten, kan Skibet nok — om Taklet tillader 
det — hejse Godset saa højt, at det kan svinges ind paa 
Vogn eller Bolværk. Desværre er det ikke altid Køb
manden, der raader over sit Mandskab. Fagforeningerne 
vil hist og her afgøre, hvor mange der skal anvendes i 
Rummet.

Dirigenten: Det er sikkert ikke Meningen, at 
vi skal indlade os paa Forhandlinger med Arbejdernes 
Organisationer (Nej 1). Overfor Modtagerne bør vi næppe 
røre op i det gamle Spørgsmaal om at sætte Varen paa 
Lønningen. Det er at stikke dem en Brand i Næsen. 
Vore Forslag bør formes saa lidet stødende som muligt. 
Var det ikke formaalstjenligst at foreslaa, at naar Mod
tageren stiller det fornødne Mandskab i Rummet, stiller 
Skibet det fornødne Mandskab til Ophejsning saa højt, 
som Modtageren ønsker og Skibets Takkel rækker?

Kapt. Hansen, Faxe: Naar vi gaar ud fra, at 
Varen skal sættes paa Lønningen, men Købmændene 
holder paa, at den skal sættes paa Kajen, gælder det 
om at mødes, for at man kan blive fri for de mange 
Vanskeligheder. Os er det især om at gøre at blive af 
med Kajen.

Kapt. Albertsen, Marstal: Vi har i min Kreds 
vedtaget at holde paa det bestaaende, hvis ikke noget 
bedre kan opnaas.

Dirigenten: Der kræves faktisk kun, at Ind
svingningen skal gøres saaledes, at Varen kan sættes 
paa Kajen.

Kapt. Nielsen, Bogense: Der kommer maaske 
ingen Klarhed i Forholdet, forinden der gennem en Proces 
erhverves en Dom for, hvorledes Sølovens Bestemmelse 
skal fortolkes.

Dirigenten: Oprettelsen af en Procesafdeling har 
været under Overvejelse og vil vistnok ogsaa kunne naas, 
saafremt den fornødne Fond kan bringes til Veje. Uden 
en saadan vil Vejen gennem Proces være udelukket for 
selve Foreningens Vedkommende. At tvinge Folk ind 
i en saadan Afdeling, vil være fordærveligt. Erfaringen 
viser, at Anvendelsen af Tvang har skadet Foreningen. 
Saa snart Foreningen bliver tilstrækkelig stor, vil Forslag 
om Oprettelsen af en Procesafdeling fremkomme. Fore
løbig vil Stemningen overfor en saadan Foranstaltning 
blive undersøgt.

Kapt. Nielsen, Bogense: Proces vil det næppe 
komme til saa hyppigt. Det har vist sig, at naar Stæv
ning har været udtaget, har Modtageren givet efter. Men 
Skibet har rigtignok maattet betale Gildet.

Det vedtoges derefter enstemmigt at overdrage d’Hrr. 
Konsul Rechnitzer og Mægler Nicolaisen at for
handle med Importørerne om og eventuelt tiltræde en 
Overenskomst paa Grundlag af følgende Forslag:

„Varen ophejses af Skibet, saaledes at den kan 
’svinges over Rælingen eller sættes paa denne. For
langes Varen hejst højere, f. Eks. til Indsvingning 
paa Vogn eller Lossebuk, og Skibets Takkel tillader 
det, skal Skibet være villig hertil, naar Modtageren 
leverer fornødent Mandskab i Rummet og besørger 
Indsvingning og Frigørelse af Taklet i Land. Skibet 
er til enhver Tid forpligtet til at benytte Modtagerens 
kutymemæssige Emballage, naar saadant forlanges.11

Efter en Frokostpause genoptoges Forhandlingerne:

Frihavnsregulativet samt Forhandling om Skibes Befragtning før 
Damperens Ankomst.

Dirigenten: Der sluttes desværre endnu en Del 
Fragter før Damperens Ankomst. Paa forrige General- 
forsainling vedtoges det at paalægge Medlemmerne ikke at 
gøre dette. Det kan selvfølgelig føre til, at Skibe kom
mer til at vente forholdsvis længe, og der er dem, der 
hellere vil løbe Risikoen. Der vil vistnok ikke kunne 
gøres andet end at øve en saadan Paavirkning. løvrigt 
maa Enhver jo afgøre med sin Samvittighed, om han bør 
slutte før eller efter.

Kapt. Christensen, Aarhus: En Del afhænger 
jo af Forskellen mellem Mæglerne. Ligefrem Tvang bør 
der ikke lægges paa Medlemmerne. Generalforsamlingen 
bør derfor, idet den vedblivende opfordrer sine Med
lemmer til ikke at slutte før Damperens Ankomst, tillige 
opfordre dem til at paavirke andre i samme Retning.

Konsul Rechnitzer henstiller at rette en Hen
vendelse til Mæglerne om at medvirke til Gennemførelsen 
heraf. Hovedforeningen vil sikkert gerne slutte sig til 
et saadant Skridt, og en slig Kollektivhenvendelse vil 
have sin Betydning.

Kapt. Koefoed, Rønne: Det er beklageligt, at
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der mangler fornødent Sammenhold. De fremmede slutter 
rask væk, og det kan ofte tvinge os andre.

Det vedtoges at følge Konsul Rechnitzers Henstilling.

* 3dje Sag paa Dagsordenen var:

Skibes Forsegling ved Hals samt Forseglingen i Sundet, Issefjord 
og lignende Farvande.

Kapt. Koefoed, Rønne: Der maa være et eller 
andet Middel til at komme bort fra den forældede For
segling af Skibe med indenrigs Last i indenrigs Fart. 
Den kunde passe for et halvt Aarhundrede siden. Vi 
bør henvende os til Hovedforeningen med Anmodning 
om at rette Andragende til den rette Autoritet om Spørgs- 
maalets Løsning i den nærmest mulige Fremtid.

Konsul Rechnitzer: Bevægelsen i denne Sag er 
oprindelig udgaaet fra Aalborg. Jeg selv har endnu for 
kort Tid siden forhandlet med Overtoldinspektøren for 
Jylland om den. For 7-8 Aar siden indsendte vi et 
Andragende til Generaltolddirektoratet om, at Forseg
lingen maatte falde bort for Dampskibe i Rutefart paa 
Newcastle og Leith, saa de kunde passere Hals uden at 
stoppe. Det blev bevilget. Saa gik vi videre. Vi fore
slog, at den hele Standsning ved Hals skulde ophøre 
som forældet. Der drives ikke længere noget Smugleri 
som i gamle Dage, og Opholdet ved Hals kunde blive 
til stor Skade for Skibene. Men de stedse fornyede 
Andragender mødte Modstand hos Toldinspektionen i Aal
borg og Kontrollen i Hals, hvor man mente, at det var 
godt, som det nu var. I Efteraaret havde vi saa en tre 
Dages stærk Storm, der samlede en hel Skov af Skibe 
ved Hals. Havneudvalget i Aalborg sendte sin Damper 
„Frem“ derud og den hjalp en Del Fartøjer til at komihe 
under Sejl. Men der havde dog fundet store Forsinkelser 
Sted. Denne Tildragelse gav en velkommen Lejlighed 
til at slaa stærk Allarm. Saa kom den konstituerede 
Overtoldinspektør hertil og tog Forholdene i Øjesyn. 
Han lovede at arbejde hen til, at alle mindre Skibe i 
indenrigs Fart med toldfri Varer kunde slippe for For
segling ved Hals. Ligeledes vilde han virke hen til, at 
Toldopsynet i Hals fik en lille Dampbaad til Raadighed, 
hvorved Opholdet for Skibene kunde forkortes betydeligt. 
Men om at faa Toldkontrollen ved Hals afskaffet, kunde 
der ikke være Tale, mente han. De Grunde, han gav 
derfor, var dog kun lidet holdbare. Jeg synes imid
lertid, at man burde tage, hvad der ligger for, naar det 
byder et Fremskridt, og hellere se at faa det næstbedste, 
naar man ikke straks kan naa det bedste. Kunde man 
bringe det dertil, at Skibe med toldfri Varer bliver fri 
for Forsegling, var der allerede opnaaet en hel Del.

Saa hændte der noget, der kom os svært til Hjælp, 
idet det viste sig, at det er den letteste Ting af Verden 
at komme udenom Tilsynet ved Hals, og at der kan 
smugles, hvad det skal være. Nogle Tyveknægte stjal 
nemlig en Kutter her i Aalborg. De tog en sortmalet 
og passerede Hals om Natten uden at blive opdaget. 
Det gjorde et vist Indtryk. Man saa, at Kontrollen kun 
var lidet effektiv. Jeg antager, at vi kan vente, at Skibe 
med toldfri Varer bliver fri for Forsegling, og er vi først 
komne saa vidt, kan vi senere gaa videre.

Kapt. Koefoed, Rønne, takkede for disse Oplys
ninger.

Kapt. Albertsen, Marstal: For mindre Skibe i 
indenrigs Fart er Standsningen til Forsegling den rene 
Humbug.

Konsul Rechnitzer: Sagen er vistnok for Øje
blikket i den bedst mulige Gænge. Vi kan næppe komme 
videre, før vi kan faa Myndighederne i Kjøbenhavn til 

at indse, at de kan spare en hel Del Penge ved at op
give denne Side af Kontrollen.

Den 4de Sag paa Dagsordenen var:

Søfolks Ulykkesforsikring.

Kapt. Koefoed, Rønne, indledede. Den retfær
digste Maade at ordne Forsikringen paa, er at fordele 
Byrden paa tre Steder: paa Skibet, paa Mandskabet og 
paa Statskassen. Hvorledes Fordelingen bør foregaa, kan 
saa nærmere overvejes. I denne Retning bør der ar
bejdes.

Redaktør Drechsel: Der foreligger endnu intet 
Lovforslag, men kun et Udkast til et saadant, som 
Indenrigsministeriet har ladet udarbejde, og som er bleven 
tilstillet Hovedforeningen. Det gaar i Hovedsagen ud 
paa at dele Forsikringspligten saaledes, at det for de 
større Skibe bliver Rederierne, der er ansvarlige for de 
Ulykker, der overgaar deres Folk under Tjenesten, medens 
det for de mindre Skibes Vedkommende (d. v. s. for saa- 
danne, der føres af Ejeren med en eller to Mand om Bord), 
indrettes omtrent som for Fiskerne, dog saaledes, at den 
13 Ugers Ventetid, der staar i Forbindelse med Sygekasse
forholdet, bortfalder, saa at Udbetalingen af Erstatningen 
kan foregaa straks. Til Gengæld tænkes Kontingentet 
noget højere for Søfolkene, nemlig c. 7 Kr. aarlig. Mod 
denne Præmie forsikres saa mod Dødsfald, Invaliditet og 
forbigaaende Skade. Ved Behandlingen af dette Udkast 
i Hovedforeningen var der Enighed om at anbefale og 
støtte den Tanke, der gaar igennem det. At der kunde 
rejses Indvendinger mod Enkelthederne, er en Selvfølge. 
Folkene i de mindre Skibe, sagde man, er ikke saa fast 
knyttede til disse, som Fiskerne til deres Fartøjer. At 
kræve 7 Kr. af Folkene i disse Skibe og ingen Ting 
af dem i andre Skibe, ansaa man for en uretfærdig For
deling af Byrderne. Endelig mente man, at der kunde ud
øves en uheldig Indflydelse paa Forhyringsforholdene i de 
mindre Skibe, i hvilke en kunstig Opgang i Hyren kunde 
finde Sted. De Skibe, der nu sejler med tre Mand, 
vilde maaske reducere deres Besætning, for at komme 
ind under denne Del af Ulykkesforsikringsloven. Lovfor
slaget kan sikkert antages at ville komme frem i næste 
Rigsdagssamling. Der er saaledes formentlig Tid til at 
fremføre de Indvendinger, man maatte have at gøre 
imod det.

Kapt. Hansen, Faxe: Der bør tages Hensyn til, 
at paa de mindre Skibe kommer Rederen selv med ind 
under Forsikringen, og han sidder hyppigt daarligt i det.

Konsul Rechnitzer anbefaler en Ordning som den, 
der bestaar i Sverrig. Der skal enhver Mønstret betale 
visse Procent af den fortjente Hyre som Præmie til en 
større Forsikringskasse. Min Erfaring gaar ud paa, at 
der ikke er gjort en eneste Indvending mod at betale 
denne Assurancepræmie. Det er naturligt, at Byrden 
fordeles mellem Folkene, Rederierne og Staten. Den 
svenske Ordning medtager ikke alene svenske Folk, den 
omfatter Enhver, der er mønstret. Der er sikkert intet 
i Vejen for at faa en saadan Forsikring indført ogsaa 
her i Danmark.

Dirigenten henstiller, at de fremkomne Oplys
ninger meddeles Kredsene til Drøftelse i disse, og at de 
tillige opfordres til at underrette Bestyrelsen om Resul
tatet af deres Forhandlinger. Denne Henstiling. til- 
traadtes.

(Sluttes).
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En vidtløftig Bjærgningssag.

I „Gøteborgs H. & S. Tidn.“ refereres følgende Sag: 
Natten mellem d. 13. og 14. Oktober 1899 blev 

det danske Jærnskib „Venner“, der var paa Rejse fra 
Norrland til Cardiff med en Ladning Pitprops, drevet 
ned mod den svenske Kyst af den i Kattegat herskende 
stærke Storm. Ved Paternoster nødtes Fartøjet, som 
ikke kunde faa Lods, til selv at søge Ankerplads mellem 
Skærene. Man naaede lykkelig ind imod Dyreøen, men 
her grundstødte Fartøjet, og Besætningen gik i Baadene 
for at redde Livet. Herunder druknede Kaptajn og anden 
Styrmand. Om Morgenen d. 14. Oktober fandtes Far
tøjet, der laa kæntret og flød paa Lasten, af Lodser og 

• andre Folk fra Hattan. Da disse kom om Bord, laa 
Fartøjet ved Nordsiden af Elgøen.

Allerede samme Dag afsluttede dette Bjærgningslag 
Kontrakt med Uddevalla Bugserings- og Transportaktie- 
bolag, som overtog Bjærgningslagets Ret, og som alene 
skulde bestemme Bjærgningsarbejdets Udførelse, mod at 
Lodserne og deres Kammerater skulde have Halvparten 
af Bruttoerstatningen for Bjærgningen. Uddevallabolaget 
paabegyndte dette Bjærgningsarbejde med en Bugserbaad. 
en større Pram, Ankere, Kættinger og andet lignende 
Gods.

Assurandørerne og Repræsentanter for Rederiet kom 
til Stede og vilde skaffe et virkeligt Bjærgningsdampskib, 
men de, som var paa Stedet, paastod, at de udførte 
Bjærgningsarbejdet, som de selv vilde. Bjærgningen ved 
kompetente Folk hindredes saaledes, og Forsøg paa 
mindelig Overenskomst mislykkedes, idet Uddevallaboerne 
gjorde Fordring paa den Betaling, som Loven hjemler 
Bjærgning fra Havbunden.

Efter 14 Dages Forløb ophørte man med Arbejdet. 
„Venner" var da afrigget og Inventaret bortført, men 
selve Fartøjet laa fremdeles, hvor det blev paatruffet.

Ved Auktion i Marstrand d. 10. November 1899 
indbragte det fra „Venner" bjærgede Inventar Kr. 1,552.07 
Netto, selve Fartøjet med iværende Last Kr. 8,659.37. 
Fartøjet købtes af en større Skibsreder i Gøteborg, som 
det ved Hjælp af gode Bjærgningsapparater lykkedes at 
faa det op i Sommeren 1900. Under et andet Navn 
indlemmedes det nu i den svenske Sejlskibsflaade.

Uddevalla Bugserings- og Transportaktiebolag ind
stævnte nu i Begyndelsen af 1900 den i Gøteborg væ
rende Repræsentant for Fartøjet „Venner" og dets 
Assurandører for Raadhusretten i Marstrand med Paa
stand om Erstatning for Bjærgning af Fartøjet med 
Inventar og Last med en Tredjedel af, hvad Auktionen 
i sin Helhed havde indbragt. Fartøjsinteressenterne 
vedtog at give Erstatning for Afrigning og Transport af 
Inventaret, som var bjærget, hvorimod de nægtede at 
betale Bjærgeløn for Fartøj og iværende Last, da det 
hverken var bjærget eller der i det hele var anvendt 
Bjærgningsapparater, hvormed Fartøjet kunde bjærges. 
Det drev i Land af sig selv.

Den 6. August 1900 afsagde Marstrand Raadhusret 
Dom i Sagen. I sin Motivering redegjorde Retten for 
de faktiske Omstændigheder. Fartøjet var om Morgenen 
d. 14. Oktober under nordvestlig Storm og indgaaende 
Strøm kommet drivende ind imod Elgøfjorden langs 
Elgøens nordre Side. Først efter at det med sin Klyver- 
bom allerede en Gang havde stødt mod Elgøens Klipper, 
var Lodserne med Kammerater kommet om Bord og 
havde søgt at standse Fartøjets Drift ved at føre en 
Trosse i Land. Imidlertid drev det endnu et Stykke 
og blev staaende paa Grund paa det Sted, hvor det siden 
blev liggende. Derefter blev der udlagt 6 mindre Ankere 
og Dregger og senere paa Dagen blev en Trosse bragt i 
Land som Fortøjning. Rigningen blev nedtaget og In
ventaret bortført. Fartøjet, der først laa kæntret, var 
siden kommet paa ret Køl, men nogen Tætning af 
Lækage, Lænspumpning eller andre Forholdsregler til

Bjærgning af Skib og Ladning var ikke bragt i Anven
delse, hverken af Lodserne eller Uddevallabolaget. Far
tøjet med Last solgtes saa ved Toldauktion i den Stand, 
hvori det befandt sig. Under de forhaandenværende Forhold 
kunde Skibet ikke bjærges med de Forholdsregler, der 
var taget af Hattanfolket og Bolaget, og med de Red
skaber, de havde. Det bjærgedes først af den ny Ejer. 
Efter dette fandt Retten, at nævnte Bolag ikke kunde 
gøre Fordring paa nogen Bjærgeløn for Skib og Last, 
hvorimod det tilkendtes to Tredjedele af Nettobeløbet 
for det solgte Inventar.

Sagen appelleredes til Gøta Hofret, som ved Dom 
af 24. Maj 1901 ændrede Raadhusrettens Dom, idet den 
erklærede, at Bjærgeløn skulde betales saavel for Fartøj 
med iværende Ladning som for Inventaret med ialt % 
af den totale Nettobeholdning fra Auktionen. Hofretten 
anførte ikke med et Ord, hvad der søretlig kunde be
tragtes som Bjærgnings arbejde af de Forholdsregler, som 
Lodserne og Uddevallabolaget havde taget, men nøjedes 
med den Forklaring, at Lodserne og nævnte Bolag havde 
bjærget det af Besætningen forladte Fartøj med Ladning 
og Inventar.

Ved Dom af 13. Januar 1903 har imidlertid Kongen 
underkendt Hofrettens Dom og stadfæstet Marstrands 
Raadhusrets Dom.

Nogen Bjærgeløn for Fartøj og Last bliver saaledes 
ikke at betale.

Til dette føjer „Gøteborgs H. & S. Tidn.“ følgende 
Bemærkning: Med den nu afgivne Dom turde et ikke 
uvigtigt Principspørgsmaal være afgjort. Dette at tage 
et forulykket Fartøj i Besiddelse kan altsaa, ifølge denne 
Dom, ikke betragtes som Bjærgning, og det er samtidig 
fastslaaet, at det kan blive et lidet lønnende Arbejde, 
trods Assurandørernes Paastand, at søge at bjærge et 
Vrag, naar man ikke raader over effektive Bjærgnings
apparater.

Fragtmarkedet.

Der har gennemgaaende været fragtet livligt i den 
forløbne Uge, men Begæret efter Tonnage synes at være 
lidt i Aftagende, og Markedet er derfor i Øjeblikket 
knap saa fast som for en halv Snes Dage siden. Navnlig 
er det vanskeligt at faa anbragt Februar Tonnage fra 
Nordamerika, hvorimod der, som en Følge af det langt 
ringere Antal Dampere, der nu sluttes ud med Kul, er 
indtraadt en lille Fasthed for Lastning i 2den Halvdel 
af Marts, paa hvilken Position der dog kun effektueres 
faa Befragtninger. Kornmarkedet i Evropa ligger jo 
temmelig usselt for Tiden, og Raterne fra Sortehavet, 
hvor Beholdningerne af Korn tilmed er smaa paa flere 
Steder, er igen lavere, medens La Plata Markedet’ mærk
værdigvis er uforandret fast pr. Marts/Juni, og der er 
sluttet ikke saa faa Dampere til 18/6 å. 19/ for Lastning 
ikke ovenfor San Lorenzo. Da det østlige Marked ogsaa 
er fast og baade dette og La Plata konkurrerer om de 
Dampere, som bliver disponible i Sydafrika, er det ikke 
udelukket, at de to sidst nævnte Markeder kan komme 
til at fremvise yderligere Stigninger. Store Dampere paa 
5,000 Tons og derover kan, naar de er heldige med 
Ekspeditioner, Rejser etc., godt faa lidt tilovers med de 
nuværende Fragter i de nævnte Farvande, men i Middel
havet eller Sortehavet er der ikke noget at fortjene, 
hverken for store eller smaa Baade, ikke heller i Nord- 
og Østersøen, hvor Fragtforholdené stadig er i høj Grad 
utilfredsstillende.

I det østlige Marked har navnlig Rispladserne taget 
en Del Baade, og der er betalt 22/6 k 23/ O. C. pr
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Februar/Marts, Option Flensborg 24/3. Fra Bombay til 
udsøgt Havn er Raten steget yderligere, og der er sidst 
sluttet til 15/ å 15/6. For Kul fra Japan til Singapore 
kan faas 2% å 2% Dollars, og fra Calcutta er betalt 
4% Rupees til Colombo, 5 Rupees Bombay. Fra Madras 
Kysten til Marseille betinges 22/6 for Pålraekærner.

Sortehavet har ikke meget at byde paa, og efter at 
have været oppe paa 8/3 til udsøgt Havn, er det nu 
tvivlsomt, om 8/ kan faas fra Odessa. Fra Nicolaieff 
til Rotterdam er sidst betalt 8/6, Option Hamburg 9/, 
endvidere 9/6 N. C. pr. 1ste Halvdel af Februar, og for 
samme Termin er ogsaa betalt 8/6 fra Theodosia eller 
Novorossisk for en 6,000 Tons Damper til Bergen, 8/9 
hvis Lastning paa begge Pladser. For Salt fra Eupa
toria til Riga eller Reval bydes 11/ å 11/3 for Marts/ 
April Lastning.

Middelhavet er flovt, og Raterne viser næsten over
alt en Tilbagegang i Ugens Løb. For Erts er der med 
„free despatch" sidst' sluttet til 7/3 Limiona/Barrow, 6/ 
Carthagena/G-lasgow, 6/9 Maryport, 8/3 Huelva/Hamburg, 
6/ Almeria/Glasgow. For Esparto kan faas 11/6 Bona/ 
Leith, 12/ Sydspanien/Granton, 11/6 Oran eller Arzew/ 
Aberdeen, og for Fosfat 5/6 Bona/Rotterdam. Der er 
ingen nævneværdig Forandring indtraadt i Ertsraterne 
fra Bilbao, hvorfra kan faas 3/9 k 4/1% Cardiff, 4/7% 
Middlesbro, 4/9 Stockton, 4/7% Rotterdam, 4/10% Dun
kirk. For Jordnødder fra Rufisque noteres Frcs. 17% 
til Dunkirk, Frcs. 17 Rotterdam, endvidere Frcs. 19% 
fra Foundioune til Aarhus.

Nordamerika viser, som omtalt, ikke megen Aktivitet, 
men Raterne holder sig dog. For Bomuld er der saa 
godt som intet Begær efter Tonnage; Korn derimod be
taler ved ringe Efterspørgsel uforandret 2/1% k 2/3 fra 
nordlig Havn til Cork for Ordre. Fra Baltimore til ud
søgt Havn er der pr. Marts sluttet til 1/7%, Hamburg 1/9, 
Kjøbenhavn eller Aarhus 1/10%, begge sidst nævnte Havne 
2/ (Damper 25,000 Qrs.), men for mindre Baade kan 
faas 1% d. mere til Danmark direkte. For Fosfat er 
der sluttet til 10/6 Fernandina/Hamburg, 13/3 Tampa/ 
La Pallice. Fra Golfen betales paa Netto Charter 9/6 
k 9/9 pr. Februar til U. K. eller Kontinentet, og for 
Korn til udsøgt Havn 2/4% å 2/6 fra Galveston eller 
New Orleans. Tømmerpladserne har fragtet ret respek
tabelt paa Basis af 80/ å, 82/6 til en eller to Havne 
U. K. eller Kontinentet. De kanadiske Træpladser viser 
meget lidt Liv; for Marts Lastning er betalt 33/9 fra 
Halifax til Englands Vestkyst.

La Plata har fragtet livligt, og for Baade lastende 
ikke over 3.300 Tons er betalt 19/ fra San Lorenzo 
Grænsen, medens Baade paa indtil 5,000 Tons har kunnet 
betinge 18/6 til U. K. eller Kont., med Option af at 
laste hele Ladningen nedenfor Barren til 16/6 eller Bahia 
Blanca Lastning 17/, alt Marts/April Afskibning. Fra 
Buenos Ayres er der sluttet til 16/6 pr. Juni.

Østersømarkedet er uforandret flovt. Det skal næv
nes, at Riga paa Grund af gunstige Vindforhold atter er 
bleven tilgængelig for Dampere, men da det ikke er 
helt uden Risiko at gaa derop, betales der noget højere 
Rater end fra andre Steder, nemlig 1/ Havrebasis til 
London eller Rotterdam, Frcs. 20/21 for Hør til Dun
kirk eller Ghent, 21/ D/B. til Grimsby. De øvrige 
Havne viser ingen Bedring. Fra Reval betinges kun 
10% d. Hvedebasis til London eller Rotterdam, og fra 
Libau 9 d. Havrebasis til samme Pladser, 9% å 10% d. 
til Antwerpen, Hamburg, Bremen, 1/ Rouen. For Hør 
fra Windau kan faas Frcs. 17/18 til Dunkirk eller 
Ghent, 14/ å 15/ to østskotske Havne. Kønigsberg 
noterer 1/3 Hvedebasis til London, Hull eller Leith, 
1/4% Antwerpen, og for Smaadampere Rm. 7 Rugbasis 
til Østnorge eller Stockholm, samme Rate for Oljekager 
til Danmark. Pr. f. o. w. er Raterne ikke fristende; 
der noteres: 21/ å 22/ Umeå Distriktet/Grangemouth, 
20/ Sundsvall/Grangemouth, 21/ D/B. % Boards Gefle/ 
Tyne, Hfl. 10% Battens Riga/Rotterdam, Frcs. 30/31 

Sydfinland, Frcs. 32/33 Nordfinland/Antwerpen for D/B. B., 
Frcs. 29 pr. Favn Pulpwood til Terneuzen for Lastning 
ikke nordligere end Bjørneborg.

Kulfragterne er lidt lavere til Middelhavet, medens 
de i andre Retninger paa det nærmeste er uforandrede. 
Ekspeditionerne er gennemgaaende gode. Fra Cardiff er 
der sidst sluttet til 4/6 Kjøbenhavn, 4/ k 4/3 Lissabon, 
7/ Barcelona, 6/3 k 6/6 Genua, 5/3 Malta, 6/ å 6/6 
Port Said eller Alexandria, 9/ Aden, Colombo eller Bom
bay, 8/3 k 8/6 River Plate, 6/6 k 6/9 Las Palmas eller 
Tenerifa, 6/6 Dakar, 7/3 k 7/6 Boston, men for Middel
havets Vedkommende er det tvivlsomt, om foran nævnte 
Rater kan gentages. Fra Tynen eller Blyth betales 
3/10% k 4/ til Aarhus eller Kjøbenhavn, 3/9 k 3/10% 
Pillau, Neufahrwasser eller Swinemunde, 4/ Lybeck, 4/ 
k 4/3 Malmø eller Helsingborg, 4/9 Lissabon, 6/9 Barce
lona, 6/3 Genua, 6/6 Messina, 6/9 k 7/ Venedig eller 
Triest, 7/3 Boston, og til Stockholm sluttedes et Par 
Dampere til 6/. Firth of Forth Markedet er i en ussel 
Forfatning og Raterne lave som følger: 3/9 k 4/ Aarhus 
eller Kjøbenhavn, 4/3 å 5/ god dansk Provinshavn, 4/6 
Kiel, 5/ Wismar, 4/ Neufahrwasser, 4/3 å 4/6 Libau, 
6/ Sevilla, 7/ Nizza, 5/9 Oran.

Generalforsamlinger.

Svendborg Toldsteds Forsikringsforening for Sefolks Ejendele 

har afholdt aarlig Generalforsamling.
Formanden, Havnefoged Car IE. Mølle r, bød Velkommen. 

Han gav derpaa en kort Oversigt over Virksomheden i det 
forløbne Aar, der havde været særdeles heldig og givet et 
betydeligt Overskud, idet der dels havde været ringe Tab og 
dels en Tilbagegang i Policeantallet, hvorved Status var 
bleven bedre end ellers, idet Kapitalformuen ved den mindre 
Risiko havde givet et større Overskud.

Kassereren, kgl. Vejer og Maaler Schreiner, oplæste
Aarsregnskabet.

Indtægten har været:
Præmie af 139 Policer og 2 Ekstrapræmier 1,450 Kr. 50 0.
Renter i Sparekassen................................... 343 — 18 0.

do. i Banken....................  90 — 23 0.
Ialt 1,883 Kr. 91 0.

Udgift:
Udbetalt i Anledning af Forlis................... 763 Kr. 38 0.
Avertissementer o. desl................................. 9 — 25 —
Diverse Udgifter ved Generalforsamling... 12 — 00 —
Administration .............................................. 100 — 00 —
Overskud....................................................... 999 — 28 —

Ialt 1,883 Kr. 91 ø.
Foreningen ejer en Kapitalformue paa 12,302 Kr. 35 Øre. 

Den løbende Risiko i 1902 har været godt 58,000 Kr. og For
eningen ejer saaledes c. 21 pCt. af Risikoen.

Regnskabet godkendtes.
1 Henhold til en tidligere Generalforsamlings Beslutning, 

hvorefter Præmien, der nu er 3 pCt. for de første 5 Aar og 
2’/* pCt. for de følgende Aar, kan nedsættes, naar Kapital- 
formuen udgør 20 pCt. af Risikoen, fremsatte Bestyrelsen 
Forslag om Præmiens Nedsættelse, foreløbig for et Aar. En 
længere Forhandling om Sagen endte med, at det enstemmig 
vedtoges, at saa længe Foreningens Formue udgør 20 pCt. 
eller derover af Risikoen i det forløbne Aar, skal General
forsamlingen fastsætte Præmien for det kommende Aar; 
naar Formuen er under 20 pCt. af Risikoen, betales den i 
Lovene fastsatte Præmie. For det kommende Aar fastsattes 
Præmien derpaa til l1/, pCt. for de Interessenter, der har 
havt assureret i 5 Aar eller derover, medens den som hidtil 
bliver 3 pCt, for dem, der ikke har havt assureret i 5 Aar.

Til sammen med Bestyrelsen at foretage en Revision af 
Foreningens Love valgtes d’Hrr. Skibsførere Chr. Mikkelsen,
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Johannes Clausen, Rasm. Frederiksen, Jens Peter
sen, alle af Troense, Julius Larsen, C. Christiansen, 
Nielsen og Styrmand Rasmussen, alle af Svendborg.

Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes Havnefoged 
Carl E. Møller og valgtes i Stedet for Carl Hansen, Troense, 
Skibsfører Fr. Larsen, Troense.

Sluttelig vedtoges det af Foreningens Midler at skænke 
50 Kr. til Landsindsamlingen for Fiskere og 50 Kr. til Fisker 
Jens Hansen af Svendborg, der forleden har mistet sin Kvase 
ved Lohals.

Ørekassen i Marstal
har afholdt aarlig Generalforsamling. Toldoppebørselskon- 
troller Christensen aflagde Regnskabet. Kassen ejede 1. 
Januar 1902 Kr. 13,657.22. I „Ørebidrag11 (1 Øre pr. Ton af 
indmeldte Skibe og 1 Øre af hver fortjent Kr. af Hyren) er 
indkommet Kr. 249.02, i Bøder Kr. 254, Overordentlige Bidrag 
Kr. 378, Renter Kr. 439.19, Salg af Kontraboger Kr. 0.30, 
ialt Kr. 14,977.73. Udgiften har været: Understøttelser til 
Enker og gamle Sømænd Kr. 535. Forskellige Udgifter Kr. 
94.77, ialt Kr. 629.77. Kassen ejede d. 31. Decbr. 1902 Kr. 
14,347.96. Til Bestyrelsen genvalgtes Skibsreder Rs. Albert
sen og Kaptajn H. Grube.

Fanø Skibsrederforening
har afholdt aarlig Generalforsamling. Sekretæren, J. H. 
S var rer, oplæste det reviderede Regnskab for Aaret 1902.

Indtægt: Beholdning fra forrige Aar Kr. 2,588.92, 
Gave fra Firm. Knøhr & Burchard Nf. af Hamburg Kr. 100.00, 
Medlemskontingent 1902 Kr. 544.09, Bidrag fra 34 Skibe, 
pr. Ton l‘/2 Øre, Kr. 330.17, andre Indtægter Kr. 10.30, ind
vundne Renter Kr. 106.32, ialt Kr. 3,679.80.

Udgift: Gave til Husværten Kr. 20.00, Gave til Sø
mandsbogsamlingen Kr. 20.00, Gave til Fanø Sømandsskole 
50.00, Gave til trængende Enker Kr. 100.00, Bladhold Kr. 
315.14, Bygningens Vedligeholdelse Kr. 101.26, Brændsel og 
andre Udgifter Kr. 240.53, Lønninger Kr. 177.00, Beholdning 
ved Aarets Udgang Kr. 2,655.87, ialt Kr. 3,679.80.

Desuden ejer Skibsrederforeningen den saakaldte Fanø 
Navigationsfcnd, der bestaar af to Indskrivningsbeviser å 
Kr. 1,000.00 = Kr. 2,000.00, samt oplagte Renter Kr. 1,266.69, 
ialt Kr. 3,266.69.

Endvidere oplæste Sekretæren en Betænkning angaaende 
Oprettelsen af en Ulykkesforsikring for Søfolk.

Efter at de sædvanlige Gaver var bevilget, valgtes til 
Medlem af Styrelsen i Stedet for Skibsreder C. P. Holm, 
der fratraadte efter Tur, Skibsreder H. A. Mathiasen. Kas- 
rer og Revisorer genvalgtes.

I Løbet af Aaret 1902 er der udmeldt eller døde 10 og 
indmeldt 6 Medlemmer. Medlemsantallet var ved Aarets 
Begyndelse 132.

Fra Sø og Land.

Slaaet Rekorden. Barkskibet „Prins Valdemar11 af 
Fanø, der føres af Kapt. H. M. Bech, er d. 30. f. M. an
kommen til Port Natal efter kun 54 Dages Rejse fra Ant
werpen. Dette er, saa vidt vides, den hurtigste Rejse, noget 
dansk Skib endnu har gjort paa denne Rute.

Almindeligt dansk Vare- og Industrilotteris 5. 
Trækning begynder den 11. Februar. Publikums Opmærksom
hed henledes paa, at Enhver, som i 5. Trækning deltager i 
Spillet, derved erhverver sig Ret til at erholde sin Lodseddel 
fornyet til 6. Trækning, hvori fordeles 39,000 Gevinster 
til en Værdi af næsten en halv Million Kroner, og i 
hvilken Trækning der er Præmier foran og bagved alle 
Hovedgevinsterne, alene mod at betale Fornyelsesprisen til 
denne Trækning; medens derimod den, der først indtræder i 
Spillet til 6. Trækning, maa betale Indskudssummen baade 
til 5. og 6. Trækning, foruden Stempelafgiften til 6. Træk
ning, med ialt 7 Kr. 50 Øre. — For ny Spillere er det derfor 
særdeles fordelagtigt nu til 5. Trækning at indtræde i Spillet. 
Paa en og samme Lodseddel kan vindes 2 Gevinster i samme 
Trækning. Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hoved
kontoret.

Ugens Havarier.
Northstar, Dpsk. af Leith, har ved Skagen været i 

Kollision med Skonnerten Amatus af Riga, der var paa 
Rejsen fra Aalborg til Arendal med Cement. 3 Mand af 
Amatus’ Besætning sprang om Bord i Damperen, der land
satte dem i Dragør. Amatus sattes senere paa Grund i 
Gøteborg Skærgaard, hvor Resten af Besætningen bjærgedes.

Ottawa, Dpsk., er paa Rejsen fra Philadelphia til 
Malmø med 3600 Tons Petroleum strandet paa „Tistlarna11 i 
Gøteborg Fjord og er sunket. Besætningen er reddet.

Valdemar, 3-m. Skonnert af Thurø, er paa Rejsen fra 
England til Rønne med Kul grundstødt ved Brantevik og er 
læk. Besætningen er reddet.

Vesta, Dpsk. af Bremen, der, som meddelt, grundstødte 
paa Hveen, er bragt flot og ind hertil. Saavel Skib som 
Ladning er stærkt beskadigede.

Rebekka, Dpsk. af Trondhjem, har paa Rejsen fra 
Hjemstedet til Antwerpen med Trælast søgt ind til Frede
rikshavn med Tab af en Del af Dækslasten og Kulmangel. 
Skibet havde været 9 Dage til Søs og havt svære Storme at 
kæmpe mod.

Louisiana, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra 
Kjøbenhavn til Blyth mødt haard Storm i Nordsøen og har 
maattet søge Frederikshavn for Kulforsyning.

Pearlmoar, Dpsk. af London, har paa Rejsen fra Aar
hus til Shields paa Grund af haard Vestenstorm maattet re
turnere til Frederikshavn for Kulforsyning, efter at have 
været 20 Kvartmil fra den engelske Kyst.

Broholm, Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved Bilbao været 
i Kollision med spansk Dpsk. Ybarra og en Lægter, der 
begge fik en Del Skade.

Avona, Dpsk. af Bergen, er d. 31. Januar om Aftenen 
strandet ved Bjerghuse Syd for Thorsminde og hele Besæt
ningen, 24 Mand, er druknet, forinden Redningsvæsenet 
kunde komme dem til Hjælp. Skibet var paa Rejsen fra 
New Orleans til Aarhus med Oljekager. Avona er bygget 
1891 i W. Hartlepool og maaler 1863 Netto Reg.-Tons.

Xenia, Dpsk. af Kjøbenhavn, er strandet paa Kysten 
af Aberdeen ved Cruden og er sunken. 3dje Maskinist 
Ernst Rass og Fyrbøder Johanson druknede. Skibet var 
paa Rejsen fra Spanien til Newcastle og Boston i England; 
Strandingen fandt Sted under en Snestorm. Xenia byggedes 
i 1895 i Renfrew hos Løbnitz og maalte 1,646 Netto Register- 
Tons.

Fra Sønderho tilskrives os d. 2. ds.:
„Koldinghus11 er under de sidste Dages store Højvande 

svajet og sat flere Favne ud efter, saa Skibet nu har en ret 
god Stilling i Stranden for at blive sat ud igen; men 
Skibets Udsætning vil ikke let kunne gennemføres. Vejr
forholdene maa være gunstige, og da slæbes „Kolding
hus11 ud, først Tomme for Tomme, saa Fod for Fod, 
saadan siger da Folk, som er inde i de Ting. Bjærgnings
damperen „Frederikshavn11 har jævnlig været ved Stran
dingsstedet, men har hidtil ikke kunnet udrette synderligt. 
For Bjærgningslavet har der været meget Arbejde, ogi flere 
Døgn har det i den stærke Kulde maattet gaa gennemblødt 
næsten fra Top til Taa. Der har jævnlig maattet tages 
Ekstramandskab for at rekrutere Bjærgningslavet. Efter Si
gende har Bjærgningslavet gjort Akkord med Svitzers Bjærg
ningsentreprise og skal have 20 pCt. af den Bjærgeløn, der 
fastsættes. •

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- 
og Skibsbygge ri’s Skibsværft er der foretaget en vel
lykket Prøvetur med et for Regning d’Herrer A. F. Klaveness 
& Co. i Sandefjord nybygget Skruedampskib Vera, Værftets 
Nybygning Nr. 225. Skibet, der er specielt indrettet for Frugt
farten paa Vestindien, er 220 Fod langt, 32 Fod bredt og 23 
Fod dybt; det er bygget til Norsk Veritas’ højeste Klasse og 
forsynet med en Triple Ekspansions Maskine, i Stand til at 
udvikle 1,650 ind. HK. Der opnaaedes langt overden stipu
lerede Fart, ligesom Prøvefarten forløb tilfredsstillende i 
enhver Henseende. Straks efter endt Prøvetur afgik Skibet 
til Vestindien. 

Fra Flensborg Skibsværft er sat i Vandet et til 
Dampskibsselskabet Hansa i Bremen nybygget Dampskib,
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Skibet, der fik Navnet Lichtenfels, har følgende Dimen
sioner: 440' X 53' 2" X 32' 2" og Lasteævne 8,000 Tons.

En i danske og norske Blade fremkommen Meddelelse 
om, at det gamle Thingvallaskib Thingvalla, hvis Navn 
nu er Aslaug, skulde være solgt til en Hvalfangerstation 
paa Island, for der at indrettes til en flydende Fabrik, er 
ifølge „Norg. Sjøft.“ „fuldstændig greben ud af Luften.11

Ved Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau er solgt Bark Alma, 
360 R. T., bygget 1881, til Kalmar for 13,500 Kr.; Sk. Ida, 
39 R. T., til Skødshamn for 6000 Kr.; 3-m. Sk. Bernhard, 
194 R. T., til Tjucka for 8000 Kr. og svensk Kutter Emma 
til Købmand L. Tang af Kjøbenhavn.

Bark Vega af Kolding, beliggende i Hamburg, 586Reg.- 
Tons Netto, er under Forbehold af Bundbesigtelse gennem 
d’Hrr. Knøhr & Burchard Nf. i Hamburg solgt til et 
Rederi i Australien. (Hamb. B. H.)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 3. Februar). 
Adolph Andersen, Schubert, afgik fra Windau 2. Februar 
hertil. — Alabama, Gøtsche, afgik fra Blyth 23. Januar til 
Boston. — Alexandra, Thomsen, afgik herfra 30. Januar 
til New York. —Al garve, Borries, afgik herfra 31. Januar 
til Leith. — Anglo Dane, Wiberg, afgik herfra 2. Februar 
til Windau. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til Aarhus 3. 
Februar fra Rotterdam. — Antwerpen, Andresen, afg. fra 
Christiania 20. Januar til Boston. — Arkansas, Petersen, 
afgik fra New York 29. Januar hertil. — Axelhuus, Skov, 
ankom her 1. Februar fra Stettin. — Baron Stjern blad, 
Wiencke, afgik fra Dunkirk 1. Februar til Newcastle. — 
Christian IX., Koister, ankom her 2. Februar fra Konigs
berg. — C hr. Broberg, Nielsen, pass. Ouessant Breach 29. 
Jan. fra Newcastle til Genoa. — Christianssund, Rørbye, 
afgik fra Arendal 1. Februar nordpaa. — Constantin, Har
der, ank. til London 29. Januar; afgaar forv. 4. Februar til 
Libau. — Dagmar, Larsen, ankom her 3. Februar fra Ant
werpen. — Douro, Mortensen, ankom til Havre 2. Februar 
fra Lissabon. — Ella, Mortensen, ankom til Hamburg 2. 
Februar; afgaar forv. 4. Februar hertil. — Florida, Ørum, 
ank. til New Orleans 31. Jan. — Frederik, Thomsen, ank. 
til Hull 31. Januar. — Georgios I., Schibby, afg. fra Louis
burg 2. Februar hertil. — Hekla, Lassen, afgaar forv. 4. 
Februar til New York. — Hjelm, Hansen, ankom her 1. 
Febr. fra Kønigsberg. — Island, Holm, afg. fra Christians- 
sand 23. Januar til New York. — J. C. Jacobsen, Peter
sen, ank. til Marseilles 1. Febr. — Jolantha, Christiansen, 
ankom til Libau 30. Januar. — Jyden, Glusen, ankom til 
Danzig 30. Januar. — Kasan, Hansen, ankom til Libau 30. 
Januar. — Kentucky, Thidemann, afgik herfra 1. Februar 
til New York. — Kiew, Jacobsen, afg. fra London 1. Febr. 
hertil. — Kursk, Møller, ank. her 1. Februar fra Hamburg. 
— Leopold II, Meyer, pass. Brunsbiittel 31. Januar fra 
Bremen til Reval. — Louise, Gotthardt, ank. til Pillau 2. 
Februar. — Louisiana, Lissner, afg. fra Frederikshavn 2. 
Februar til Blyth. — L. P. Hol mb lad, Andersen, ankom til 
Boston 26. Januar; afgaar forv. 4. Februar hertil. — Maj;a, 
Johnsen, ankom her 2. Februar; afgaar forv. 4. Februar til 
Hamburg. — Morsø, Frisenette, afg. fra Stavanger 1 Febr. 
sydpaa. — M o skov, Sørensen, ankom til Antwerpen 2. Febr. 
— Nicolai II, Sonne, afgik fra New York 21. Januar hertil. 
— Nishnej Novgorod. Harder, afg. forv. 3. Februar fra 
Libau hertil. — Norge, Gundel, afgik fra New York 2. Febr. 
hertil. — Nordjylland, Kragh, ankom til Libau 27. Januar. 
— O. B. Suhr, Jonsen. ankom til Libau 19. Jan. — Olga, 
Kofoed, ank. til Libau 2. Februar. — Omsk, Muller, ankom 
til Reval 28. Januar. — Perm, Christensen, ankom til

London 2. Februar herfra. — Pregel, Olsen, afgik fra Hull 
31. Januar. — Riberhuus, Hårby, afgik fra Gibraltar 29. 
Januar til Genoa. — Rita, Meldahl, ankom til Trondhjem 1. 
Februar. — Texas, Hausen, ank. her 31 Januar fra Boston. 
— Thyra, Fischer, ankom til Hull 30. Januar. — Tiber, 
Bech, ank. her 2. Februar fra La Rochelle. — Tyr, Jørgen
sen, afg. fra Libau 31. Jan. direkte til London. — Valdemar, 
Johnsen, ankom til Libau 2. Februar fra Windau. — Vend
syssel, Jacobæus, pass. Holtenau 3. Februar fra Messina 
hertil. — Vesta, Gotfredsen, ank. til Stockholm 1. Februar. 
— Viking, Rasmussen, afgik fra Messina 1. Febr. direkte 
hertil. — Yrsa, Gommesen, ank. her 2. Februar; afg. forv. 
3. Februar til Windau. — Vadsøe afgik herfra 31. Januar 
til Christiania. — Erik ank. til Manchester 30. Januar. — 
Lorne afgik fra Hull 1. Februar hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Mahncke, afgik fra Newport 
14. Jan., ankom til Tunis 24. Januar. — Frode, Tofte, afg. 
fra Blyth 29. Januar, ank. til Lubeck 2. Februar. — Sigurd, 
Meyer, atgik fra Newport 15. Januar, ankom til Civita 
Vecchia 27. Januar. — L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra West 
Hartlepool 29. Januar, ankom til Kjøbenhavn 1. Februar. — 
Erik II, Hveysel, afgik fra Barry 25. Januar., bestemt til 
Alexandria. — Knud II, Hansen, afgik fra Alexandria 31. 
Januar, bestemt til Gibraltar. — Skjold, Schmidt, afgik fra 
Rotterdam 2. Febr., best, til Blyth. —Danmark, Mahncke, 
afgik fra Penarth 17. Jan., ank. til Alexandria 31. Januar. — 
Ragnar, Holst, afgik fra Skira 19. Jan., ank. til Aberdeen 
2. Februar. — Volmer, Riber, afgik fra Libau 23. Januar, 
ankom til London 31. Januar. — Magnus, Jørgensen, afgik 
fra Boness20. Januar, ankom til Libau 28. Januar. — Olat, 
Petersen, afg. fra Alexandria 17. Januar, bestemt til Bristol. 
— Svend II, Risøe, afgik fra Cardiff 27. Januar, best, til 
La Plata.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Reval 1. Februar, best, til Dunkerque. — 
Alexander Shukoif, Stoltenberg, ank. til Shields Sl.Decbr. 
— Johan Si em, Knudsen, afgik ira Dunkerque 29. Januar, 
ankom til Hull 30 Januar. — Pawe 1 A ndre j eff, Tannebæk, 
ankom til Reval 17. Jan. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ankom til Helsingør 8. Januar. — Russ, Rasmussen, afgik 
fra Port Arthur 30. Januar, best, til Holland. — Wladimir 
Sawin, Jørgensen, afgik fra Cardiff 15. Januar, bestemt til 
Buenos Ayres.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Tyne Dock 31. Jan. 
— Kamma, Løffler, afgik fra Barcelona 31. Januar. — 
Helga, Lagesen, ankom til Sevilla 25. Januar. — Elna, 
Møller, afgik fra Tyne Dock 24. Januar. — Martha, Jør
gensen, afg. fra Antwerpen 1. Februar. — Therese, Peder
sen, ankom til Aguilas 31. Januar.

Helsingørske Dampskibsselskab. Kronborg, Jeppesen', 
afgik fra Elsmere Port 31. Januar. —Væring, Krohn, pass. 
Skagen 1. Februar paa Rejse til Skotland.— Dana, Nielsen, 
afg. fra Penarth 31. Januar. — Ophelia, Wilhelmsen, afg. 
fra Leith 31. Januar, best, til Middelhavet.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, ankom til Monaco 30. 
Januar. — Niobe, Schmidt, afgik fra Hamburg 29. Januar, 
ankom til Bremen 31. Januar. — Nancy, Nielsen, afgik fra 
Bremen 31. Januar, best, til Reval. — Nautik, Mortensen, 
afgik fra Windau 28. Jan., best, til Amsterdam. — Nexos, 
Sørensen, afgik fra Hangø 29. Januar, bestemt til Rouen. — 
Nordsøen, Gram, afgik fra Windau 29. Januar, bestemt til 
Ghent. — Nora, Jørgensen, afgik fra Plymouth 1. Februar, 
ankom til Rotterdam 3. Februar. — Neptun, Winther, afg. 
fra Esbjerg 28. Januar, ank. til Bremen 29. Jan. — Nerma. 
Nielsen, atg. fra Methil 30. Januar, ank. til Esbjerg 1. Febr. 
— Alfa, Thøgersen, afg. fra Esbjerg 31. Januar, best, til 
Middlesbro.

Jylland. Karen, Degn, afg. fra Bilbao 31. Januar, best, 
til Rotterdam.

Nordsøen. Nordland, Petersen, afgik fra St. Vincent 
30. Januar. — Holland, Hemmingsen, ankom til Aarhus 31. 
Januar. — England, Andresen, ankom til Kbhvn. 3. Febr. 
— Rusland, Møller, ankom til Kjøge 30. Januar. — Kron
prins Frederik, Schmidt, ankom til Kjøbenhavn 29. Jan.

Urania. Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik fra 
Libau 2. Februar.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Kjøbenhavn 
31. Januar, ankom til Libau 2. Februar.— Russia, Hansen, 
afgik fra Kjøbenhavn 31. Januar, bestemt til Burntisland.

Østersøen. Cimbria, Hansen, ankom til Kjøbenhavn 29. 
Januar. — Gratia, Skov, afgik fra Antwerpen 31. Januar, 
best, til Bristol.

Inga. Flandria, Petersen, ankom til Hamburg 30. Jan. 
— Carbonia, Jørgensen, ankom til Kjøbenhavn 30. Januar.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, afgik fra Windau 
30. Januar, best, til Ghent. — Brattingsborg, Clausen, 
passerede Ouessant 29. Januar paa Rejse til Hamburg. —
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Flyn der borg, Larsen, afgik fra Kbhvn. 1. Febr., bestemt 
til London. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra Kbhvn. 
2. Februar, best, til London. — Frederiksborg, Jørgensen, 
ankom til Kbhvn. 1. Februar. — J omsborg, Kiihl, afgik 
fra Neapel 30. Januar, bestemt til Sevilla. — Kronborg, 
Eriksen, afgik fra New Orleans 2. Februar, best til Rotter
dam. — Rosenborg, Schmidt, ankom til Kbhvn. 2. Febr. 
— Skanderborg, Jensen, ankom til Newport 29. Januar. 
— Søborg, Nielsen, ankom til Newport 2. Februar. — 
Uranienborg, Schmidt, ankom til Konstantza 3. Februar. 
— Stj erneborg, Grove, afgik fra Kbhvn. 2. Februar, best, 
til Dunkerque.

Ærø. Vera, Hansen, ankom 27. Januar til Aarhus. — 
Maren, Albertsen, ankom 28. Januar til Fowey. — Carl, 
Lindegaard, ankom 24. Januar til Cartagena. — Zephyr, 
Hansen, ankom 27. Januar til Liverpool fra Demarara. — 
A mor, Rasmussen, ankom 27. Jan. til Leith. — Nansen, 
Petersen, atgik 28. Jan. fra Dundalk til Pensacola. — Fred, 
Friis, ank. 28. Jan. til Seaham. — Greve Frijs, Clausen, 
ankom 25. Jan. til Gibraltar. — Erik Kirstine, Albertsen, 
ankom 30. Jan. til Kjøbenhavn. — Regina, Kock, afgik 30. 
Jan. fra Kjøbenhavn til Nivaa. — Juliane, Christensen, 
ankom 31. Jan. til Kjøbenhavn. — Eos, Christensen, ankom 
2. Febr. til Dysart.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenborg, Agerlin, 
ankom til Burntisland 31. Januar. — Marselisborg. Ander
sen, ankom til Lorenzo Marques 20. Januar. — Silkeborg, 
Pedersen, afgik fra Neapel 29. Januar, hest, til Sevilla. — 
Skodsborg, Schultz, ankom til Hartlepool 3. Februar. — 
Tuborg, Mathiesen, ankom til Cardiff 30. Januar. — Ulfs- 
borg, Hveissel, afgik fra Kjøbenhavn 31. Januar, bestemt 
til Hartlepool. — Vordingborg, Petersen, afgik fra Burnt
island 3. Februar, best, til Kjøbenhavn.

Neptun. Kallundborg, Lund, afg. fra Sevilla 25. Jan. 
best, til Ayr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til' 
Windau 31. Januar. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til 
Windau 2. Februar. — Agnete, Jensen, ankom til Kiel 1. 
Februar. — Her mia, Sørensen, ankom til Kiel 31. Januar. 
— Alice, Hansen, afgik fra Nyborg 27. Jan., best, til Burnt
island. — Ajax, Brorsen, afg. fra Lubeck 26. Januar, best, 
til Methil. — Bornholm, Petersen, afg. fra Burntisland 2. 
Februar, best, til Kiel. — Nauta, Madsen, afg. fra Kiel 27. 
Januar, bestemt til Newcastle. — Rønne, Hintze, afgik fra 
Libau 31. Januar, bestemt til Odense.

Danmark. Thorvaldsen, Olsen, ankom til Kjøbenhavn 
30 Januar. — Ansgar, Reese, afg. fra Libau 30. Januar, best, 
til London. — I. N. Madvig, Hahn, ankom til Windau 28. 
Januar. — Hamlet, Sommer, ank. til Kønigsberg 28. Jan. 
— Helge, Olsen, ankom til Lubeck 3. Februar.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afgik 
fra Delagoa Bay 16. Januar. — Prinsesse Marie, Berent- 
zen, afg. fra Colombo 24. Jan. — Prins Valdemar, Berg, 
ankom til Kbhvn. 24. Januar. — Mars elisborg, Andersen, 
ankom til Delagoa Bay 20. Januar.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen, afg. 
fra Ghent 3. Jan. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, ank. til 
Helsingør 1. Febr. — St. St. Blicher, van Deurs, ank. til 
Kjøbenhavn 1. Febr. — N. G. Petersen, Ellekilde, ank. til 
Burntisland 2. Febr. — G. Koch, Jørgensen, ankom til Port 
Talbot 16. Januar. — Hans Taus en, Klaaborg, ank. til St. 
Vincent 29. Januar. — H. C. Andersen, Tilly, afgik fra 
Aarhus 23. Januar. — Peter Willemoes, Nissen, afg. fra 
Nakskov 3. Febr.

Myren. Anna, Moyell, ank. til Rotterdam 31. Januar.— 
Clara, Jensen, ank. til Korsør 31. Januar.

Ægir. Svend, Bønnelycke, afgik fra Grangemouth. 31. 
Januar, best, til Kjøbenhavn.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik fra 
Cardiff 22. Januar, bestemt til Palermo.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Laura, Callesen, ankom til Pernambuko 

19. Jan. fra Montevideo. — Clara, Carstensen, ankom til 
Hamburg 19. Jan. fra Fleetwood. — Thora, Thomsen, afgik 
fra Menado 29. Jan. til Batavia. — Doris Brodersen, 
Hansen, ankom til East-London 24. Jan. fra Port Natal. — 
D or ane, Sigurdsen, afgik fra Capetown 24. Jan. til Mossel- 
bay. — Mærdor, Mørck, ankom til Falmouth 23. Januar, 
beordret til Altona, ankom dertil 29. Jan. — Prinsesse 
Marie, Clausen, ankom til Coquimbo 27. Jan. fra Newcastle 
N. S. W. — Bertha, Nørholm, ankom til Falmouth 25. Jan., 
beordret til Liverpool. — Prins Valdemar, Beck, ankom 
til Port Natal 30. Jan. fra Antwerpen, 54 Dages Rejse. — 
Hans, Jensen, afgik fra Batavia 14. Jan. til Padang, ankom 
dertil 27. Jan. — Emilie, WTarrer, pass. Dover 29. Jan. fra 
London til Falklandsøerne. — Casma, Sonnicksen, ankom 
til Port Natal 31. Jan. fra Antwerpen.

Fanø. Sønderho. Georg Schwalbe, Petersen, afgik 
21. Jan. fra Amsterdam til Macassar.

Svendborg. Marie, Hansen, ankom til London 25. Jan. 
— Ignatz Breum, Hansen, ankom til Brixham 28. Januar. 
— Zampa, Petersen, ankom til Bari 29. Januar — Ane, 
Rasmussen, ankom til Aalborg 30. Januar — G. R. Berg, 
Petersen, ankom til Aarhus 31. Jan. — Ruth, Falentin, ank. 
til Aalborg 31. Jan. — Danmark, Huusfeldt, ankom til 
Neapel 1. Febr. — Roska, Petersen, ankom til Boness 1. 
Febr. — Flora, Sørensen, ankom til Aalborg 2. Febr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene ere danske. Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.

Sundet. Kjøbenhavns Frihavn. Vinkelfyret paa Damp
færgelejernes Midtmole i Kjøbenhavns Frihavn er nu atter i 
Orden og viser To-Formørkelser hver 10 Sekunder.

Østersøen. Laaland—Femern. Et Telefon-Kabel er ud
lagt fra Sylt-holm, 5’/s Kml. SØ. for Kramnitze-Gab, i S. 39° 
V. t.il Femern, c. 1 Kml. NV. t. V. fra Marienleuchte Fyr.

Dets Retning er angiven ved to hvide Telegraf-Pæle 
med Trekant paa Laaland og med to grønne Telegraf-Pæle 
med Trekant paa Femern.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.

Sverrig. Samtidig med, at Sommerafmærkningen fore
tages, finder følgende Forandringer i Afmærkningen ved 
Sverrigs S.- og Ø.-Kyst samt Gotland Sted:

Stagen med Kryds ved Indløbet til Kyllej inddrages. 
57“ 44' 5" N. Br. 18" 57' 47" 0. Lgd.

Gotland N.-Kyst. En Stage udsættes paa 57’ 50' 25" 
N. Br. 18" 48' 0" 0. Lgd., og en Stage med Kost paa 57" 
53' 15" N. Br. 18" 49 ' 25 " 0. Lgd. Den sorte og hvide 
Vager NØ. for Fåro er flyttet til 58“ 0' 27" N. Br. 19" 24' 
18" 0. Lgd.

Karlskrona Skærgaard. Uden for Vamo flyttes Hasto 
N.-lige Stage noget V. hen til en 8 Fods Grund. 56“ 10' 30" 
N. Br. 15" 37' 37" 0. Lgd.

Ved Kolboda inddrages følgende Sømærker: Ved Lilla 
Backorsgrund en Stage. 56° 31' 38" N. Br. 16° 12' 30" 0. 
Lgd. Ved Inre Skeppslands Grund en Stage med Kost. 
56" 31' 33" N. Br. 16" 12' 31" 0. Lgd. Ved Yttre Skepps- 
lands Grund en Stage med Kost. 56“ 31' 30" N. Br. 16" 12' 
35" 0. Lgd. Ved Yttre Knblen en Stage med Kost. 56" 31' 
6" N. Br. 16" 12' 14" 0. Lgd. Ved Mellangrund en Stage 
med Kost. 56° 31' 28" N. Br. 16" 12' 27" 0. Lgd. Ved 
Ensten en Stage. 56" 31' 32" N. Br. 16" 12' 24" 0. Lgd.

Uden for Pataholm flyttes den røde Vager ved Pastlan 
noget V. hen til 56" 52' 57" N. Br. 16“ 31' 40" 0. Lgd.

I Farvandet til Timmernabben udsættes en Stage ved 
en 12 Fods Grund. 56" 57' 33" N. Br. 16" 28' 54" 0. Lgd.

1 Farvandet til Monsterås udlægges følgende Lystønder,
der vise hvidt, fast Fyr: En rød og sort Lystønde .................................... .... - - 0Anduvningstønde paa 57"
En 
En 
En 
En 
En 
En

sort 
sort 
sort 
sort 
sort 
sort

Lystønde paa 57°
Lystønde paa 57”
Lystønde paa 57°
Lystønde paa 57"
Lystønde paa 57"

0' 17" N. Br.
0' 35'
0' 
1'
1' 
1'
1'

50" 
20" 
33" 
53"
58"

N. Br.
N. Br.
N.
N.
N.
N.

Br. 
Br. 
Br. 
Br.

16° 
16° 
16“ 
16° 
16“ 
16“

32' 50" 
32' 20"
31' 25" 
29' 40" 
29' 20"
28 47"

16° 28' 32‘

0.
0.
0.
0.
0.
0.

som 
Lgd. 
Lgd. 
Lgd. 
Lgd. 
Lgd. 
Lgd.
Lgd.Lystønde paa 57° „

I Indløbet til Vestervik udsættes ved en 13 Fods Grund
en Stage paa 57" 44' 10" N. Br. 16" 44' 8" 0. Lgd. En 
Stage med Kost udsættes paa 57“ 43' 52" N. Br. 16" 44' 
15" 0. Lgd.

N. for Stedsholmen ved en 12 Fods Grund udsættes en
Stage. 57" 52' 32" N. Br. 16" 48' 45" 0. Lgd.

S. for Olsoarne ved en 7 Fods Grund udsættes en Stage. 
58" 7' 28" N. Br. 16“ 50' 40" 0. Lgd.

Haradsskår—Emto. Stagen ved Smorbytteskårsgrundet 
flyttes S. efter til en 15 Fods Grund. 58° 13' 55" N. Br. 
16" 53' 30" 0. Lgd.

Arko—Norrkoping. I Grånso Sund flyttes Stagen ved 
Munkholmgrundet SØ. hen til en 16 Fods Grund. 58" 30' 52" 
N. Br. 16" 54' 15" 0. Lgd.

Stockholm Skærgaard. Saltsjobaden. Ved 22 Fods 
Grunden 0. for Tallskår udsættes en Stage paa 59" 15' 53" 
N. Br. 18" 23' 22" 0. Lgd., og en ved 19 Fods Grunden 0. 
for Tallskår paa 59" 15' 57" N. Br. 18" 23' 18" 0. Lgd.
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Gåsholma Lodsplads. Kuso V. Ved Svedudden ombyttes 
Stagen med Kost med en Stage. 61° 3' 0" N. Br. 17° 13' 
42" 0. Lgd. Ved Hbgrabben inddrages Stagen. 61° 2' 48" 
N. Br. 17° 13' 12" 0. Lgd.

Gefle S.-lige Løb. Den sorte Stage ved Nordhinders 
Grund flyttes til 17 Fods Grunden NØ. for den og faar 
Ballon. 60° 42' 5" N. Br. 17° 20' 40" 0. Lgd. Den sorte 
Vager ved Nygrund ombyttes med en Stage. 60° 41' 48" 
N. Br. 17° 20' 37" 0. Lgd. Ved Fyrkantsgrundet inddrages 
den NV.-lige Stage. 60° 42' 6" N. Br. 17° 20' 10" 0. Lgd. 
Den sorte Stage ved Kajanusgrundet ombyttes med en sort 
og hvid Stage. 60° 42' 6" N. Br. 17° 20' 5" 0. Lgd. Stagen 
ved 17 Fods Grunden inddrages. 60° 42' 6" N. Br. 17° 19" 
55" 0. Lgd. Bøjen ved Laharsgrundet inddrages. 60° 42' 5" 
N. Br. 17° 19' 55" 0. Lgd. Stagen ved Bogqvisten ind
drages. 60° 42' 0" N. Br. 17° 18' 40" 0. Lgd.

Ved Petres Bank inddrages begge Vagere, og en sort og 
hvid Vager med to Balloner udlægges 0. for Grunden. 60“ 
46' 35" N. Br. 17° 35' 45" 0. Lgd.

Gefle N.-lige Løb. N. for Lbfgrunds Rabbor udlægges 
en rød Vager med en nedadvendt Kost over to Balloner. 
60° 49' 48" N. Br. 17° 31' 40" 0. Lgd. SV. for Lofgrunds 
Rabbor ved 12 Fods Grunden udlægges en rød Vager. 60° 
48' 36" N. Br. 17° 30' 20" 0. Lgd. N. for Hundragrund ud
lægges en sort Vager med to Balloner. 60° 49' 24" N. Br. 
17° 25' 0" 0. Lgd. Ved 12 Fods Grunden Nygrund udlægges 
en sort Vager med Ballon. 60° 47' 0" N. Br. 17° 28' 0" 0. 
Lgd. S. for Hvitgrund udsættes en Stage. 60° 45' 24" N. 
Br. 17° 24' 12" 0. Lgd. NV. for Lofgrund ved 15 Fods 
Grunden udsættes en Stage med Kost. 6b° 45' 30" N. Br. 
17° 26' 48" 0. Lgd.

Soderhamn Indløb. Den sorte og hvide Vager ved 
Norra Yttergrund flyttes til 61° 17' 25" N. Br. 17° 23' 12" 
0. Lgd. Yttergrund S.-lige Vager inddrages. 61° 16' 30" N. 
Br. 17° 22' 18" 0. Lgd. Ved Kaningrundet inddrages Stagen 
med Kost, og en rod Vager med Kost, hvorunder en Ballon, 
udlægges 0. for Grunden. 61° 16' 30" N. Br. 17° 20' 25" 0. 
Lgd. Hållgrundets SV.-lige Vager flyttes ØNØ. hen til 61° 
16' 25" N. Br. 17° 24' 30" 0. Lgd.

Geflebugten. Langvind Indløb. Ved Lotshallans Yttre 16 
Fods Grund inddrages Stagen. 61° 28' 6" N. Br. 17° 12' 48" 
0. Lgd.

Sundsvall Farvand. Indløbet til Juniskaren Ankerplads. 
Ved Fårgrundet inddrages Stagen. 62° 17' 18" N. Br. 17° 
31' 0" 0. Lgd. Ved Bjorngrundet inddrages Stagen med 
Kost. 62° 17' 12" N. Br. 17° 30' 24" 0. Lgd.

Ulfon S. N. for Storgrundet inddrages den sorte Vager. 
62° 56' 18" N. Br. 18° 36' 6" 0. Lgd.

Yttre Petetjarden. En Stage udsættes paa 65° 16' 20" 
N. Br. 21° 28' 0" 0. Lgd.

Umeå Indløb. Ved Småholmarne ved Indløbet til Holm
sund ombyttes den sorte Bøje med en Stage. 63° 42‘ 30" 
N. Br. 20° 22' 15" 0. Lgd. Den røde Bøje V. for Bredskar 
inddrages. 63° 39' 50" N. Br. 20° 20' 0" 0. Lgd.

Våstra Qvarken. Ved Lofo Nygrund ombyttes Vageren 
med en Stage med to opadvendte Koste. 63° 37' 45" N. Br. 
20° 26' 35" 0. Lgd. Ved Emanuelsgrund faar Vageren endnu 
en opadvendt Kost over Ballonen. 63° 34' 15" N. Br. 20° 
25' 10" 0. Lgd. En Stage udsættes ved en 12 Fods Grund 
0. for Skepparkallen. 63° 46' 50" N. Br. 20° 47' 0" 0. Lgd. 
Stagen ved 9 Fods Grunden ØNØ. for Skepparkallen ind
drages. 63° 47' 25" N. Br. 20° 46' 0" 0. Lgd. Ved 25 Fods 
Grunden Vegagrundet udlægges en sort og rød Vager med 
Ballon. 63° 31' 48" N. Br. 20° 27' 38" 0. Lgd.

Farvandet til Bureå. Ved Tellb Grund faar Stagen med 
Kost endnu en Kost. 64° 36' 35" N. Br. 21° 20' 35" 0. Lgd.

Aby Indløb. Ved Ava Nygrund ombyttes den sorte og 
hvide Vager med en Stage. 64° 58' 50" N. Br. 21° 28' 0" 
0. Lgd. Ved 22 Fods Grunden, Broms Grund, udlægges en 
sort og hvid Vager. 64° 58' 10" N. Br. 21° 29' 50" 0. Lgd. 
S. for 22 Fods Grunden Selax Grunden udlægges en rød 
Vager med en Ballon og opadvendt Kost. 64° 58' 0" N. Br. 
21° 32' 0" 0. Lgd. Den røde Vager ved Perstålskalten paa 
65° 10' 15" N. Br. 21° 58'0" 0. Lgd. flyttes tilV. for Grunden 
Springaren. 65° 7' 15" N. Br. 22“ 2' 55" 0. Lgd.

Ronnskår—Piteå. Ved Renoragrund ombyttes Vageren 
med en Stage. 65° 11' 30" N. Br. 21° 55' 0".0. Lgd.

Luleå Skærgaard. Espen—Liggskar. Stagen N. for Klas- 
grundet flyttes til den N. for den liggende 19 Fods Grund. 
65° 25' 52" N. Br. 22° 28' 15" 0. Lgd.

Luleå Skærgaard. Liggskar—Råneå. Afmærkningen i 
Farvandet fra Kålkholmen, uden for Hertso Skatan, inden 
for Skrånmåsoren, Yttersb, Svarto og Sigfridso til Fjards- 
grund inddrages, og et nyt Farvand fra Skogskår, V. om 
Hamno, 0. om Nagelskår, Sigfridso og Borgen afmærkes saa
ledes: Ved 16 Fods Grunden Borgen en Stage med Kost. 
65° 43' 45" N. Br. 22° 27' 30" 0. Lgd. Ved 16 Fods Grunden 
0. for Nagelskår en Stage. 65° 40' 10" N. Br. 22° 29' 40" 
0. Lgd. N. for Hamno en rød Vager med en nedadvendt 
Kost over en Ballon. 65° 39' 0" N. Br. 22" 27' 30" 0. Lgd. 
VNV. for Hamno en Stage med Kost. 65° 38' 35" N. Br. 
22“ 27' 30" 0. Lgd. V. for Hamno en Stage med Kost. 65° 

38' 3" N. Br. 22“ 27' 15'' 0. Lgd. Ved 20 Fods Grunden V. 
for Hamno en Stage. 65“ 37' 55" N. Br. 22“ 26'40"0. Lgd.

Tyskland. Stettiner Haff. Papenwasser. Camelsberg. I 
Camelsberg Baakefyr er den røde Vinkel fra S. 68“ V. 
gennem V. til N. 40“ V. atter borttagen. 63° 31' 44" N. Br. 
14“ 38' 38" 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.

Vrag i Skagerrak. Ifølge Indberetning fra Generalkonsu
latet i Kristiania: Den 24de Januar. 6 å 7 Kml. S. for 
Arendal. Drivende Vrag af et mindre Skib.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.

Tyskland. Elben. • Cuxhaven. Groden. Paa Broen ved 
Groden Karantæneanstalt, oven for Cuxhaven, brænder to 
hvide Lanterner. Der er ikke Vagt ved Fyrene.

Fyrskibene „Krautsand“ og „Osteriff'1 er atter udlagte.
Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin ere Fyrskibene 

„Bremen", „Ausen Jade", „Minsener Sand" og „Genius Bank" 
atter udlagte paa Station.

Ems. I Wester Ems ligger Tønde WB nu paa 53“ 36' 
39" N. Br. 6“ 28' 48" 0. Lgd., og i Huibert Gat Tønde WE 
paa 53° 35' 6" N. Br. 6“ 34' 40" 0. Lgd.

England. Themsen. Nore Sand. Vraget af den paaNore 
Sand sunkne Bark er nu uskadeliggjort. Afmærkningen er 
inddragen.

Wash. Lynn Channel. I Lynn Channel er sort Tønde 
Nr. 10 ombvttet med en sort Lystønde Nr. 4, der viser hvidt, 
fast Fyr. Den sorte og hvide Lystønde Nr. 4 er flyttet 1 
Kbl. S. 7“ V. hen og har nu Nr. 5.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.

Skotland. Firth of Clyde. Lady Isle. Den 27de Januar 
1903 tændes paa Lady Isle, i Nærheden af Troon, et hvidt 
Blinkfyr, der hver Minut viser Fire-Blink. Flammens 
Højde: 61 Fod. Fyret vises fra det højeste af de to Taarne 
paa Øen. Der er ikke Vagt ved Fyret. 55“ 31',5 N. Br. 4“ 
44' V. Lgd.

Irland S.-Kyst. Fastnet Rock. I Efteraaret 1903 forandres 
Fastnet Rock Fyr til et hvidt Lynfyr, der hver 5 Sekunder 
viser Et-Lyn. Flammens Højde: 155 Fod. Synsvidden: 19 
Kml. Graat, cylindrisk Taarn af Granit.

Den 1ste April 1903 slukkes det nuværende Fyr og et 
midlertidigt Fyr af samme Art tændes paa det nye Fyrtaarns 
Galleri; dette Fyr kan inden for 3 Kml. Afstand vise sig som 
et dobbelt Fyr i Vinklen S. 61“ V. gennem V. til N. 45“ V. 
og fra N. 61° 0. gennem 0. til S. 87“ 0. 51“ 23' N. Br. 9“ 
36' V. Lgd.

Irland N.-Kyst. Lough Swilly. Ved Swilly More Rocks 
er udlagt en rød Spidstønde 23/4 Kbl. N. 89“ 0. fra den S.- 
ligste Klippe og fra Fanad Head Fyr i S. 38° 0. 55“ 15' N. 
Br. 7“ 36' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Lynn 
Harbor. Black Marsh Channel. Den sorte Spirtønde Nr. 3, 
der laa ved Ruinerne af Black Marsh Channel Fyrbaake, er 
inddragen, da Hindringen er borttagen.

New Jersey. Brigantine Shoal. Efter at Brigantine Shoal 
Fløjtetønde af et Skib, som passerede den klos, var bleven 
rapporteret at være i Uorden, er den en hel Dag igennem 
bleven hørt ved Brigantine Redning-Station, 37/e Kml. fra 
Tønden.

Delaware Bay og Delaware River. I Delaware Bay og 
Delaware River ombyttes følgende Lystønder, naar Is gør 
det nødvendigt, med Vintersømærker med samme Farve saa
ledes: Elbow of Ledge røde Lystønde Nr. 14 med en Spir
tønde, Ridge sorte Lystønde Nr. 17 med en Stumptønde, 
Reedy Island sorte Lystende Nr. 17 B med en Stumptønde, 
og Baker Shoal Upper røde Lystønde Nr. 20 A med en Stump
tønde. Goose Island Flats røde Lystønde Nr. 26 er ombyttet 
med en rød Spirtønde Nr. 26.

Chesapeake Bay. Patuxent River. Harper Creek. En sort 
Spirtønde Nr. I1/, er i 17 Fod Vand udlagt ved Spidsen af 
Grunden oven for Harper Creek, fra Hog Island N.-Ende i 
S. 81" V., og fra Drum Point Fyr i S. 8° 0.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.

Porto Rico. Vieques Sound. Blake Shoal. En rød og sort 
vandret stribet Stumptønde er i 17 Fod Vand udlagt ved 
Blake Shoal, fra Cape San Juan Fyr i S. 65“ 0. og fra Dia- 
bolo Cay V.-Kant i S. 51/," 0.
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Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.

Chili. Tierra del Fuego S. Button Island 0. En 21;, Fv. 
Klippe er funden i Ponsonby Sound, fra Button Island NØ.- 
Ende i ØSØ.. 1 Kml. 55° re S. Br. 68° 13" V. Lgd.

Magellan Stræde. Tuesday Bay. En 4 Fods Klippe ligger 
c. 2/3 Kbl. fra N.-Kysten i Tuesday Bay, fra Nose Point i N. 
22° 0., 5 Kbl., og fra den V.-ligste af Nodales Islands i N. 
75° V. 52° 50',5 S. Br. 74° 27'„ V. Lgd.

Chonos Arkipelag. Darwin Channel. En 18 Fods Klippe 
er funden i Darwin Channel, fra Marcacci Island N.-Pynt i 
N. 66“ V., 1 Kml., og fra samme Øs V.-Pvnt i N. 20° 0. 
45° 22',, S. Br. 74“ ll',7 V. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 5te Februar 1903. — Dansk Sejlskibs
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— Generalforsamlinger, — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. 
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Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Italien. Golfo di Napoli. Porto di Castellamare. Det røde, 
faste Fyr tæt ved Yderenden af Ydermolen, som er under 
ForlængelsejVed Castellamare, er slukket. Yderenden af For
længelsen, som er under Vandet, er afmærket med en Lys
tønde, som viser rødt, fast Fyr. ,

Rusland. Azovske Hav. Paa NV.-Enden af Berdiansk 
Bølgebryder gives nu Taagesignal med Klokke, der mindst 
hver 3 Minutter giver To-Slag.. 46“ 44',5 N. Br. 36“ 48' 0. 
Lgd.

Poti. Paa Poti S.-Moles Hoved gives nu Taagesignal med 
Klokke, hvorpaa med korte Pauser slaas To-Slag. 42“ 9'., N. 
Br. 41“ 37' 0. Lgd.

Tunis. Ved Tunis Kyster afmærkes fremtidig alle større 
Fiskeredskaber, der ligge ud fra Land, saaledes: Ved hver 
Side af Redskabet ligger en Tønde med en hvid Ballon over 
en rød Ballon. Paa Land er rejst Baaker med sort Firkant, 
som overet angiver Tøndernes Beliggenhed. Ved Yderenden 
af Fiskeredskabet ligger et Fartøj, med en 16 Fod høj Mast, 
hvorfra om Dagen vises en hvid Ballon over en rød Ballon, 
om Natten en hvid Lanterne over en rød Lanterne.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.

Røde Hav. Farisan Islands. Orestes Shoal. Paa Orestes 
Shoal, 2 Kml. NØ. for Towak Island, er Dybden kun IW Fv. 
Mellem Grunden og Land er der et Rev med under 2 Fv., 
og l*/4 Kml. NØ. for Grunden er der kun l1/? Fv., fra Ashik 
Island i S. 75’ 0. 4 Kml. og fra Towak Island N.-Ende i N. 
52° 0. Orestes Shoal: 16“ 20' N. Br. 42“ 39' 0. Lgd.

Forindien V.-Kyst. Mangalore. Den 15de Marts 1903 for
andres Mangalore Fyr til et hvidt Fyr med Formørkelser, 
der hver 1 Minut viser Fire-Formørkelser. 12“ 51' N. Br. 
74“ 5O'.S 0. Lgd.

Bay of Bengal. Tanjore. Negapatam. Negapatam røde, 
faste Fyr skal forandres til et hvidt Fyr med Fire-Formør
kelser hver 1 Minut. Synsvidden: 14 Kml. Arbejdet be
gynder den 1ste Marts 1903, da Fyret slukkes, og et midler
tidigt, hvidt, fast Fyr tændes paa Fyrtaarnets Galleri. Syns
vidden : 10 Kml. Arbejdet antages at vare en Maaned. 10“ 
45',7 N. Br. 79“ 51' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.

Golfe de Tonkin. Floden Vinh. Cua Hoi. Cua Hoi er nu 
afmærket saaledes:

En sort Spidstønde Nr. 1 med Cylinder i 6 Fod Vand. 
18“ 44' 17" N. Br. 105° 47' 47" 0. Lgd. En rød Spirtønde 
Nr. 2 med Kegle i 5 Fod Vand. 18“ 44' 5" N. Br. 105’ 48' 
15" 0. Lgd. En sort Spidstønde Nr. 3 med Cylinder i 7 Fod 
Vand. 18’ 45' 12" N. Br. 106’ 40' 45" 0. Lgd. En rød 
Spidstønde Nr. 4 med Kegle i 6 Fod Vand. 18’ 44' 24" N. 
Br. 105“ 47' 42" 0. Lgd. En rød Spidstønde Nr. 6 med 
Kegle i 7 Fod Vand. 18’ 44' 50" N. Br. 105’ 47' 21" 0. 
Lgd. Tønderne flyttes etter Løbet. Længderne ere angivne 
efter en antagen Længde af Pagoden ved Observatoriet i 
Haiphong af 106“ 40' 45" 0. Lgd.

Korea V.-Kyst. Mokpho. Barren Islands SV. En l’/2 Fv. 
Sandbanke ligger ved Indløbet til Mokpho, l‘/4 Kml. S. 27" 
V. fra den c. 300 Fod høje Top af den V.-ligste af Barren 
Islands. 35“ 7',B N. Br. 125’ 52'.6 0. Lgd.

Japan. Yesso V.-Kyst. Otterranai (Otaru) Ankerplads. 
Bølgebryderen ved Pondamari ved Oterranai Ankerplads er 
forlænget c. 7 Kbl. SØ. hen. Ved Yderenden ligger en rød 
Tønde, hvorfra vises to røde, faste Fyr. Den ligger fra 
Suitengu Yama i N. 51° 0., 9'/2 Kbl. og fra Hiraiso Misaki i 
N. 28’ V. 43’ 12',2 N. Br. 141° l'„ 0. Lgd.

Den røde Spidstønde med Topbetegnelse, _ som laa 4’/2 
Kbl. S. 34’ 0. fra Pondamari, er sandsynligvis inddragen.

Karantænebestemmelser m. m.

Tyrkiet. — Skibe fra Alexandria og Pilgrimsskibe fra 
Hadjaz underkastes 5 Dages Karantæne.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie a 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
V, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end '/s Side..............  10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DY HR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad„KAYDYHH".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Tli. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

Halv Sekstanter 70 Kr.
Reparationer udføres.

LAURITZ KIRK EBY, Laxegade26

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres- 
Lille Strandstræde 3.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

LANDMANDSBANKEN
udsteder '©eksler og (J^rediliber paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.
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Vekselkurser d. 3. Febr. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk.................. 89 897,
Danmark......................................... 63 647,
Norden............................................ 907« 917«
Kjøbenhavn.................................... 79’/, 79’/,
Carl.................................................. 367« 377.
Dannebrog..................................... 807« 827«
Skjold.............................................. 52 527.
Urania ............................................. 34% 357.
Union.............................................. 87’/, 88
Dampsk. af 1896 ........................... 82 83’/,
Østasiatiske.................................... 101 1017,
Østersøen ..................... ................. 98 110
Nordsøen ....................................... 34j/2 36
Torm .............................................. — —
Vesterhavet .................................. 98'7 105
Gorm.............................................. — —
Inga................................................ — —
Cimbria ......................................... — —
Foren. Bugser-Selsk...................... 58 56 60
Dansk-russisk Dampsk.................. — —
Hejmdal ......................................... 95 100

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 100 1017,
5% - - ....................... — —
5% Norden .................................... 1007, 105

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. — —
3’/,7o uopsig. Stats....................... 99 997,
3’/,7o Husejer Kreditk.................. 86 867.
3'/,% Kbhvns Kreditf. ................ S91/, 891;, 897.
4% — — 2. Serie .. 94 947«
47o - - 1. - 97 97’/,
37, 7o Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 897. 90’/,
4% - - 7 -......... 94’/« 947.
3’/,7o Landkreditk. 3 —......... 91 92’/,

Aktier.
Nationalbank.................................. 1427« 143
Privatbank..................................... 1247.- 7.424 124 1247.
Landmandsbank............................. 1217,- 7« 121’7 1217,
Handelsbank.................................. 126 126’/.
Grundejerbank ............................. 1137. 113 113’/,
Burm. & Wain ............................ 977. -98 977, 98
Helsingørs Jærnsk........................ 93 937.
Sukkerfabr....................................... 1197,- 7« 1197« 119’/,
Bryggeri Aktier............................. 1147«- Vs 1147« 114’/,

Notering paa Berlins Bars d. 3. Febr. 1903.

a vista 
. Sælger.

10. d. d. 
Køber.

Hamburg....................................... 89.05 88.90
London ........................................... 18.25 18.21
Paris................................................ 72.65 —
Amsterdam .................................... 72.55 —

Russiske Noter....... ..............................................
4% Russiske Consols...........................................
38/io% — Boden Kredit..................................
5% Mexikanske 1899.............................................
5% Rumænske Stats.............................................
4% - - 1890 ......................................

216.30

97.80
100.90
99.50
■88.25

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier bar i 
den forløbne Uge været følgende.’

„Foren. Dampskibsselskab” 6,000, „Danmark” 10,000 
„Norden” 4,000, „Kjøbenhavn” 22,000, „Carl” 2,000, „Skjold” 
2,000, „Østasiatiske Komp.” 26,000, „Heimdal” 4,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Tyne Dock Engineering Go. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS”.

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

Skib til Salg.
Jagt Albatros, drægtig 1736/100 Tons, lader 45 Tons d. v., 

kan købes uhørt billig ved Henvendelse til
Skibshandler N. P. Cristensen, 

Nykjøbing M.

En Jagt,
beliggende i Svendborg Havn, dr. 18 Tons, laster 900 Ct., 
godt udhalet, er meget billig til Salg straks. Anvises af 
Vilhelm Jensen, Skatteeade. Svendborg.

Et Skib, helst Jagtbygget, som laster cirka 100-120 Tons, 
ønskes til Købs. Billet mrk.: „Skib” med Opgivelse af Alder 
Materiale og Pris indlægges paa Bladets Kontor.

Skib til Salg.
Galease „Carl Emil”, 31,22 R. T. Netto, lastet 1,300 Centner 

død Vægt, godt udhalet, er til Salg for Kr. 3,800.
Reflekterende bedes henvende sig til:

C. J. Nielsen, Kragnæs pr. Marstal.

Paa Søkort-Arkivet sælges:
Officiel Fortegnelse over danske Krigs- og Handels- 

Skibe, der er tildelte Kendings-Signaler, samt alfabe
tisk Register over Handels-Skibene 16. Udgave. Januar 
1903.

Udgiven efter Foranstaltning af Indenrigs-Ministeriet 
og Marine-Ministeriet ved Registrerings- og Skibsmaalings- 
Bureauet. Pris Kr. 1,20.

Den almindelige danske
Skibsførerforening af 1874 

afholder sin ordinære Generalforsamling Onsdag den 18. 
Febr. Kl. 7 Eftm. i Larsens Lokaler, St. Annæ Plads 
13, med følgende Dagsorden:

1) Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
2) Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer.
3) Valg af 2 Revisorer.
4) Valg af et Æresmedlem.
5) Forslag om at forhøje Medlemsbidraget til Enke

kassen til Kr. 15.
6) Forslag til Ændring i § 6 af Enkekassens Love, 

saaledes at sidste Sætning udgaar.
Bestyrelsen.

Kjøbenhavns Skipperforening.
Datter af Koffardikaptajn Friedrich Wilhelm Jonassen, 

Oline Emilie Andersens Legat til Understøttelse af 2 unge, 
værdige og trængende Sømænd, for dermed at sætte dem 
i Stand til at tage Styrmandseksamen, vil den 16. Marts 
blive uddelt med ca. 70 Kr. til hver. Ansøgninger med 
fornødne Oplysninger og Attestationer indgives til Kjø
benhavns Skipperforenings Bestyrelse, Holmens Kanal 
Nr. 18, 2. Sal, inden 4. Marts førstkommende.

Kjøbenhavn, den 2. Februar 1903.
P. B. V.

A. V. Knudsen.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger

Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved hidløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å, 11 Fod. Nord 
for samme 11 å. 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser nvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder- 
To Ophalingsbeddinger 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
genneingaaende IS 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Faryandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløj tetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel ud enfor eller in den- 
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be- 
sørgesafher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved 

Toldboden.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe- 
ditørflrma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

Andes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

jkostninger

Forskelligt.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/3 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg 
Ton samt IC 
0. pr. Ton ai 
Goas, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og E 
0. pr. Ton ai 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 .Maane
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende og den Distance 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud ai 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren: 
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale a/0 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper ufor- 

neden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind- 
;il 15 Fod. Bolvær- 
ierne 3 å 472 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

ingen Lodstvang. ] 
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 50 
Reg-Tons: 159 Øre pr. 

Fod.
Skibe over 50 Reg.- 
Tons: 212 Øre pr. Fod. 

I Vinterhal vaaret 
33 % mere.
Bugsering:

Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be
sørges af 

en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 
jedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
;ælde fra Søen til Ran

ders.



Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Odense.

I Fjorden 16 å, 20 
Fod. I Kanalen 

og den ny Havn 
15 Fod. I den gam
le Havn 12 å, 14 
Fod. En betydelig 
Forbedring af Be
sejlingen til Byen 
er under Udførelse.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

1 Fjorden Lodsfrihed: 

Naar Lods benyttes: 

Sommertakst: Fra 
Søen til Enden af 

Kanalen 1 Kr. 12 0. 
pr. Fod. Fra Enden 
af Kanalen til Søen

88 Øre pr. Fod. - 
Vintertakst: Fra Søen 
til Enden af Kanalen 
1 Kr. 49 0. pr. Fod. 
Fra Enden af Kanalen 
til Søen 1 Kr. 17 0. 

pr. Fod.
1 Kanalen Lodstvang: 
For Skibe indtil 50 

Tons,SommertakstKr. 
3.24, Vintertakst Kr. 
4.32, For Skibe over 
50 Tons, Sommertakst 
Kr. 3.84, Vintertakst

Kr. 5.12.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: 

80 Øre pr. Ton.

Vand: 

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr. 

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, a 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons,

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hvei- 
100 Tons efter 500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- 
og Træskibsbyggeri, Op- 
halerbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift '/2 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å6‘/2 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0. pr. 

Fod.
Ingen fast Bugsering.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 0repr.Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons, 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

C. Mollerup, Motorfabrik, Esbjerg, 
Skibssmedle & Maskinfabrik, 

udfører hurtigst og sikrest alle 
Jærnskibs- og Maskln-Reparationer.

Leverer som Specialitet:
Jollemotorer paa 1 ‘l2 til 4 H.s K. med 1 eller 2 Cylindre for 

Fiskejoller og Lystbaade.
Skibsmotorer paa l'/2 H.s K. og opefter med 1 eller flere 

Cylindre for Fiskekuttere, Kvaser, Galeaser og større Skibe.
1. Klasses Arbejde. * Største Økonomi. * Mest praktiske. 

Levering af komplette Motorbaade

SKIBSBYGGER L. LARSEN,
NYSTED,

modtager Bestillinger paa nye Skibe samt Reparationsarbejde.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6,



Kjøb, Salg og Nybygning
at Sejl- og Dampskibe, 

Uddybningsmateriel, 
Sandpumpedampere, 

Transportpramme og Lægter- 
fartøjer, sødygtige og 
af enhver Størrelse, 

altid disponible, 
Bugserdampere, Trawl- 
og Hav-Fiskerfartøjer, 

Fisketransportfartøjer etc. 
udføres fordelagtigt 

ved
Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.

Strandvej 117, Telefon 69., Statstelefon.

A. ]. MAXEN,
Nicolai Taarn 15.

Kød og Flæsk
tu Skibsproviant.

Telf. 4321. * Privat Telf, 18489.

N. JESPERSENS 
SKIBSSMEDIE, 

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen- 
hørende. — Grave- &, Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malmo og 
Stockholm for

La nterner.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægterne § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Lørdagen den 14. Februar d. A., Kl. 
6 Eftermiddag, paa Foreningens Kontor, Holmens Kanal 
Nr. 18, hvor foruden de sædvanlige Sager vil blive 
foretaget:

1) Valg af Formand.
2) Valg af 3 Repræsentanter.
3) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.
4) Forslag fra Bestyrelsen om Bemyndigelse fra 

Generalforsamlingen til Samme til i Aarets Løb at 
optage Medlemmer af Foreningen, der er over 40 
Aar gamle, mod en af Bestyrelsen i hvert enkelt 
Tilfælde fastsat Indtrædelsesafgift.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og 
Stiftelsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1902 ville ligge til Eftersyn paa Foreningens 
Kontor, hver Søgnedag fra 111/2—2 fra den 31te Januar 
d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse over 
Foreningens finansielle Status vil kunne afhentes paa 
Foreningens Kontor.

Kjøbenhavn, den 20de Januar 1903.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Forhenværende Sejl- og Dampskibsfører

Andreas H. Jørgensen
meddeler herved det ærede Publikum at have overtaget

HOTEL DANIA
St. Strandstræde 14, Kjøbenhavn K.

Samtidig anbefales Hotellet som bekendt for smukke og 
godt monterede Værelser med gode Senge til billige Priser.

Ærbødigst

A. H. Jørgensen.

Bekendtgørelse
fra

Aim. dansk Vare- & Industrilotteri.

32. Series “w
5te Trækning begynder Onsdag den Ilte Februar 1903.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:
i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. |2. Præmiegevinstrække.

1 Gevinst paa 1500 Kr. 1 Gevinst paa 3000 Kr. 1 Gevinst paa 1600 Kr.
1 — 750 — 1 — » 1600 — 1 — » 750 —.
1 ■—■ n 500 — 1 —■ » 1000 1 —. i. 600 .—
3 — å 300 — 3 — å 000 — 3 — å 300 __

12 — » 250 — 12 — « 600 — 12 — u 250 _
85 — K 100 — 85 — » 200 —- 66 — a 100 __

1’20 — n 50 — 120 —■ » 100 120 — a 60 __
164 — n 25 — 164 — » 60 164 — > 25 __
138 — a 12 —■ 138 — > 15 — 138 — > 12 —

2875 — » 10 — 2675 — » 10 - 2676 — » 10 —

Ialt: 9,600 Gevinster.
Paa et og samme Lod kan vindes 2 Gevinster i samme Trækning.

Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes å 3 Kr. 60 øre 
Stykket overalt hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i 
Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende 
udleveres gratie.

Nyt for Fiskerbaade.
Min ny Opfindelse og meget saavel i Danmark som Udlandet anerkendte 

Petroleumsmotor ,,Rap“ er den eneste Motor, der hidtil er frembragt, 
som til Fuldkommenhed egner sig til Drivkraft for Fiskeri og Lystbaade.

Dens Fordele er dens meget lille Vægt 00 Plads i Forhold til dens store ArbeldS* 
ævne, simple Konstruktion, ||||e Petroleums fort) rug og aldrig i Uorden, hvorved den har 
erhvervet sig Plads som Nr. 1 paa Markedet.

Motoren „Rap" leveres fra Ug—12 H.K., saavelsom alle Slags Redskaber til 
Fiskeribrug, hen Rørende under Maskinfagct, leveres af nyeste Konstruktion.

C. F. Sørensens Maskinfabrik, Slotsgade 6, Aalborg.

Levering af Søsten.
Til Kjøbenhavns Tvangs- og Arbejdsanstalt behøves ca. 

300 Kubikfavne Søsten, som skulle leveres paa Stenpladsen 
ved Ladegaardens Bygninger efter Betingelser, som ligge til 
Gennemlæsning paa Ladegaardens Kontor hver Søgnedag fra 
Kl. 10 til 3.

Anstaltens Inspektør, som er bemyndiget til at afslutte 
Handlerne, modtager skriftlige forseglede Tilbud mærkede 
„Stenleverance “ indtil den 28. d. M. inklusive.

Der modtages ikke Tilbud paa mindre Leveringer end 
10 Kubikfavne.

Inspektøren vil tilstille dem, hvis Tilbud antages, skriftlig 
Meddelelse desangaaende.

Kjøbenhavns Magistrat, den 2. Februar 1903.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64,

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde.
Forretningen grundlagt 1847.

Skibsbageriet, Skolegade 36, Aarhus, anbefales. Største Lager her paa Pladsen. Martin Andersen.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Thorvald 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
6065.

Carl Hansen, Herluf Trol
lesgade 1. Telf. 3560.

Georg Sørensen, Nyhavn 
13. Telt. 6404.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovan
teringsforretning. Telf. 8332.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Telefon 90.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Frederikshavn.?. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Kanders. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværftet.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESEDSKAB.

ForretningiBygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

C. Olsen,
Skibs- &, Baadebyggeri, 

Kalkbrænderi havnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflør.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdanierikaniache DampfschifffahrtB Gesellschaft, Hamburg 
and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata —- Copenhagen & 
vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE1’

HÅNSCHELL & C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra in - Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg“.
Telefon Nr. 56.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Bjerre & Romer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

HOLM & WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler- 

vareforretning.
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

SØREN NIELSEN,
SKIBSHANDLER.

CALLE PEDRO MENDOZA 1673.
BOCA, BUENOS AIRES.

ARGENTINA.
Breve til mln Adresse be

sørges prompt.

Ankere & Kjæder, 
To ug værk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales tra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Ustandselig gaar Meyers amrk. Pudse- 
Creme sin Sejers

gang over hele 
Verden, 

fordi det er 
det ypperste 

at alle Metalpud
semidler. Faassaa- 
vel i fast som fly
dende Consistens 
hos alle Isenkram- 

og Colonialhdl.

L MICHELSEN.
Pilealle 53. - Telefon 2905.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklnb.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udfores solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til

Kulvejning.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY D Y H R. Nyhavn 69. KOBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

H. J. Pedersen-Faxe,
Set. Annæplads 20.

Telefon 28070

anbefaler J Skræderi og 
fuidstændig/Herreekvipering.
Uniformer, garanteret 1ste 

Klasses Varer og Syning.
Uniformseffekter, fuldstændig 

Søekvipering.
Uniformshuer i flere Kvali

teter.
Normal Underbeklædning, 

prima Varer.

Specialist i Kedeltøj.

M. Jensen Kjær, 
Herreekvipering.

Set. Anna Plads i 6.
Telefon 28056.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,

KNOHR & BURGHARD Nfl.
KN^HRHAKb. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS, MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat, No. 160; P.O., No.5.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Forlang altid
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN

JØRGENSEN & LANTDVED’S 
GALVANISERINGS-ANSTALT, 

TAGENSVEJ 24. KØBENHAVN L.
MODTAGER ALT

JÆRN OG JÆRNARBEJDE TIL GALVANISERING
TIL BILLIGSTE PRIS OG HURTIG EKSPEDITION.

TLF. TAGENSVEJ 341.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab. Redigeret af L. DRECHSEL.

Trykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Tyne Dock Engineering Co. mn.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'1.

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

Ankere & Kjæder, 
To ug værk Og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverand»r. 

Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220

H. H. ADRIAN,
Kobbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.
Specialitet: Skibsklosetter.

Tønderings 
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres af 

Christianshavns Jærnstøberi, 
Holmbladsgade23 &Kjøbmagergade 60,

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIK Telf. 8669.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

. FARVER

Varemærke.Indregistreret

Aktieselskab.

16, St. ADDspladø. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jæra- og Staaloverflader.

! M. Christiansen,
:s Rønne.
•g Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering 
w henhørende.
s Transit og Kreditoplagsvarer.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, ’t«Woi’4



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods, saasom Stævne, Propeller m, m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: See-Aske-Ejectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Levig & Co., Kjøbenhavn K.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engh Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

J. D. BEAUVAIS
Alle Slags Konserves 

bedst

billigst.
Nestle’s sekunda

Mælk.
Specielt til kortere Sørejser 

eller i kølige Klimaer.

Uden Garanti. — Meget billig.

De Danske Svineslagteriers
Konservesfabrik

ved
Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagteri.

Leverpostej med og uden Trøfler.
Mettwurst, Blodpølse, Sylte og 

F rankfurterpølser.
Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

PRIMA BUNKER-KUL.
Bfi BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR33. AMT I. 1966.

(cand. polyt. Vestesen og cand. polyt. Wied.) 

MASKINFABRIK, JÆRN- 06 METALSTØBERI, 
AARHUS.

Udfører Skibsreparationer af enhver Art. 
Største Værksteder paa Pladsen.

LANDMANDSBANKEN
udsteder '©etsier og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Er „Mo88-Ro8e“-Tobakken 
æffte, ikaJ hw Pikks titid bare Vlgnettn 
■isitKtuW ExpreMly hr ThmM Psteriaa. 

tsaataCM, ok j>o»fcrylct; selve Om. ilacpaplret.

Joh. Føns’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.Ny Carlsberg Bl
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Havnegade 47.

Anders Nielsens
Fedevareforretnlng.

Fredericiagade 27.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Treffeil2—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.
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Kjøbenhavn, d. 12. Februar 1903.

Paa Søkort-Arkivets Forlag er udkommet 16de Ud
gave afOfficiel Fortegnelse over danske Krigs- 
og Handelsskibe, der er tildelte Kendingssignaler, 
samt alfabetisk Register over Handelsskibene, udgiven 
efter Foranstaltning af Indenrigsministeriet og Marine- 
ministeriet ved Registrerings- og Skibsmaalings-Bureauet.

Denne Bog er saa vel kendt i danske Søfartskredse, 
at vi ikke behøver at gøre Rede for dens Indhold. Den 
er tillige saa skattet, at vi næppe behøver at give den 
nu foreliggende ny Udgave vor Anbefaling. Det er 
sikkert tilstrækkeligt at minde om, at en Haandbog som 
denne selvfølgelig har saa meget større Værdi, jo nyere 
den er, og at byde den ny Udgave, der er afsluttet 
d. 1. Januar i Aar, Velkommen som den udmærkede 
Vejleder i alle Spørgsmaal om vore Skibes Kendings
signaler, Størrelse, Ejere etc., den er.

Det fremgaar af Bogen, at Danmarks Handelsflaade 
(inkl. Færøerne, Island og dansk Vestindien) d. 1. Januar 
i Aar bestod af 3,361 Sejlskibe med 181,000 Reg.-Tons 
Brutto og 556 Dampskibe med 448,400 Reg.-Tons Brutto, 
ialt 3,917 Skibe med 629,400 Reg.-Tons Brutto. Med 
Hensyn til de statistiske Oplysninger, der iøvrigt kan 
uddrages af Bogen, henviser vi til de Uddrag af Sta
tistisk Bureaus aarlige Oversigter over Landets Handels
flaade og Skibsfart, som vi gengiver her i Bladet.

Vi medgiver den foreliggende ny Udgave, der for
mentlig som dens Forgængere er udarbejdet under 
Bureauchef A. Schneiders Ledelse, vore bedste Ønsker 
om stor Udbredelse i vor Handelsmarine.

Om den ru s sis ke Han de Isfla ad es Nationali
sering skrives til „Hamb. B. H.u fra St. Petersborg: 
Som bekendt tilstræber man fra russisk Side en streng 
Nationalisering af den russiske Handelsflaade, og man 
søger, for at opnaa dette, for Fremtiden at hindre Ud
lændinges Deltagelse i russiske Skibsfartsforetagender. 
Den Kommission, der er nedsat til Undersøgelse af de 
ny Bestemmelser for den russiske Skibsfart, har under 
Overvejelse en Bestemmelse om, at Aktier i Søfarts
selskaber, der vil have Ret til at være under russisk 
Flag, ikke maa overgaa til Udlændinge. Saadanne Sel
skabers Aktier skal derfor lyde paa Navn og skal for
synes med et Mærke, der betegner dem. De Udlændinge, 
der ved den planlagte Lovs Offentliggørelse ejer Aktier 
i russiske Søfartsselskaber, skal der tilstaas en Frist af 
et Aar til at sælge deres Aktier til russiske Undersaatter. 
Selskaber, hvis Aktier for en stor Del er paa udenlandske 
Hænder, skal have Ret til at omsætte saadanne Aktier 
i Obligationer (hvoraf maa sluttes, at det ikke skal 
forbydes Udlændinge at eje Obligationer). Handelssel
skaber, der driver Skibsfart under russisk Flag, skal 
bestaa af russiske Undersaatter.

Hvis disse eller lignende Bestemmelser bliver Lov, 
vil, slutter Korrespondenten, ingen lide mere derunder 
end den russiske Skibsfart selv, thi man maa ikke glemme, 
at næsten alle private Skibsfartsforetagender i Rusland 
— med Undtagelse af de faa, som Staten har kaldt til 
Live og opretholder — helt eller for en meget stor Del 
arbejder med udenlandsk Kapital. Vil man afvente det 
Tidspunkt, da udelukkende russisk Kapital grundlægger 
Søfartsforetagender og forstaar at opretholde dem, maa 
man i hvert Fald ruste sig med stor Taalmodighed.

Spørgsmaalet om, hvorvidt et Rederi kan gøres an
svarlig for en det tilregnelig Forsinkelse i Ankomsten af 
et af dets Skibe, kan vente snart at finde Afgørelse ved 
en nordamerikansk Domstol. Nogle Passagerer, der var 
om Bord paa American-Linjens Damper St. Louis, hvis 
sidste vanskelige Rejse til New York vi nylig omtalte 

her i Bladet, har anlagt Sag imod Selskabet, fordi Skibet 
ankom 6 Dage forsinket til New York, hvad der voldte 
Klagerne økonomisk Skade. De paastaar, at Kedlernes 
Tilstand var Skyld i Forsinkelsen, og at Selskabets 
Agenter i Evropa kunde og burde have givet Passagererne 
behørige Oplysninger. Den offentlige Mening i New York 
er, skrives til „Hamb. B. H.u, stærkt imod Selskabet, 
men trods den Bevægelse, „St. Louis11’ sidste Rejse har 
fremkaldt, synes det meget tvivlsomt, om der retslig set 
virkelig kan gøres noget Ansvar gældende for den ind
trufne Forsinkelse. Navnlig taler vel den Omstændighed 
herimod, at Klagerne ikke har givet nogen Meddelelse 
om den tvingende Nødvendighed af deres Ankomst til 
New York i rette Tid, og at man med de netop i Aar 
meget stormfulde Vinterrejser i Almindelighed maa paa
regne flere Dages Forsinkelse. Men det foreliggende 
Tilfælde vil i hvert Fald være en Prøve paa de ameri
kanske Advokaters Skarpsind, og man maa ogsaa i Evropa 
imødese den forestaaende Proces med Spænding.

Vore Læsere vil erindre, at der for etAarstid siden 
i England fremkom en Del Klager over de formentlig 
for høje Mæglerafgifter i danske Havne. Denne 
Sag er nu atter paa Dagsordenen i England, idet den 
er gjort til Genstand for Omtale i West Hartlepools 
Skibsrederforenings nylig fremkomne Aarsberetning. Af
gifternes Størrelse opgives her saaledes: For Skibe med 
fuld Last 12^ Øre pr. Reg.-Ton for indgaaende, 8 Øre 
for udgaaende; for Skibe med halv Last eller i Ballast 
6x/4 Øre pr. Reg.-Ton for indgaaende, 4 Øre for ud
gaaende. At denne Tarif er byrdefuld, hedder det videre 
i Beretningen, vil fremgaa deraf, at en Damper, der ejes 
af et af Foreningens Medlemmer, og som lossede 5,000 
Tons Korn i Kjøbenhavn, Nyborg og Kolding, maatte 
betale ikke mindre end 53 Lst. 2 sh. 3 d. i Mægler
kurtage i disse tre Havne Foreningen besluttede derfor 
at søge disse Afgifter nedsatte og bragte Sagen frem 
paa „Chamber of Shippings1' Aarsmøde i Fjor. Dette 
indledede en Korrespondance med Firmaet C. K. Han
sen i Kjøbenhavn, men de danske Mæglere kunde ikke 
tage Sagen op paany, idet den Overenskomst, de ind
byrdes var indgaaede paa, er bindende indtil Udgangen 
af 1903. Man indsaa derefter Ønskeligheden af, at der 
fandtes uafhængige Mæglere i de vigtigste danske Havne, 
men det blev udsat at foretage yderligere Skridt til 
senere i indeværende Aar, da Overenskomsten mellem de 
forskellige Mæglere vil blive optaget til ny Overvejelse.

Paa Aarsmødet i en af de engelske Sejlskibsrederi- 
Foreninger udtalte Mr. William Law, Medlem af 
Lloyds, bl. a.: Nedgangen i Sejlskibs-Tonnagen, der 
har været saa fremtrædende i de sidste Aar, er næsten 
hørt op. I 1901 var der en Afgang i Verdens Sejlskibs- 
Tonnage af 126,000 Tons, medens den i Fjor kun var 
1,000 Tons. Disse Tal viser, at medens de britiske 
Redere endnu skiller sig af med deres Sejlskibe — Ned
gangen i Storbritannien var i Fjor 65,000 Tons —, 
køber og bygger man i Udlandet saa meget, at Tonnagens 
Størrelse holdes omtrent uforandret. I Storbritannien 
byggedes i Fjor 49,352 Tons Sejlskibe, hvilket er over 
dobbelt saa meget som i det foregaaende Aar, medens 
der i Frankrig byggedes 141,329 Tons, herunder 54 
Skibe paa 2,000 Tons og derover. Det er værd at 
lægge Mærke til, at der for Tiden i Frankrig kun er 
under Bygning 8,214 Tons Sejlskibe, hvilket viser, at 
Præmierne nu er reducerede saa meget, at de afgiver 
liden eller ingen Bevæggrund for franske Redere til at 
bygge Sejlskibe. Medens britiske Redere i Almindelighed 
endnu mener, at Skibe paa 2 — 3,000 Reg.-Tons er til
strækkelig store til al Fart, har man i Udlandet mere
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Tiltro til større Skibe, og det bør fremhæves, at i 1902 
blev det største Sejlskib, der nogensinde er bygget, sat 
i Vandet fra et amerikansk Værft, en skonnertrigget 
Syvmaster paa 5,218 Reg.-Tons. Det fulgtes lidt senere 
af et tysk Skib paa 5,081 Reg.-Tons.

Ved Politiretten i Newcastle stod, skriver „Norg. 
Sjøft.“, forleden Kaptajnen paa Dpsk. „Harborne“ tiltalt 
for, at han ikke umiddelbart efter en Kollision havde 
indført denne i Logbogen. nHarborne“ gik d. 3 Decbr*. 
f. A. ned ad Themsen, bestemt for Methil, og kolliderede 
med en Sejllægter, der sank i Løbet af en Time.- „Har- 
borneu ankom til Methil d. 6. December, gik derfra til 
Devonport og derfra til Port Talbot, hvortil den ankom 
11. December. Da Skibet endelig d. 23. December an
kom til London, indførtes følgende i Logbogen: „Omkring 
Kl. 4,48 Eftm. 3. Decbr. var Skibet i Kollision med 
Lægter „John Bailey“ udfor Margate. „Harborne11 blev 
ubeskadiget. Skaden paa Lægteren blev ikke bragt paa 
det rene“. Indstævnte havde altsaa nok indført Kolli
sionen i Logbogen, men hans Fejl var, at den ikke var 
indført straks, samt at der ikke var indført de nærmere 
Omstændigheder, der stod i Forbindelse med Kollisionen, 
hvilket kræves i „Merchant Shipping Actu af 1894. 
Det oplystes, at det er tiltagende Praksis blandt Skibs
førere ikke straks at indføre en Kollision i Logbogen 
tilligemed de nærmere Omstændigheder ved den. Kap
tajnen paa „Harborne11 idømtes en Mulkt af 20 Lst. og 
Sagsomkostninger.

Fra den danske Vicekonsul i Trelleborg, Hr. G. 
Smith, har vi modtaget Meddelelse om Afslutningen af 
nogle Tvistigheder, der opstod i afvigte Foraar imellem 
Dampmøllen Trelleborg Angqvarns Aktiebolag, 
hvis Direktør er Hr. Fr. Malmros, og tre danske 
Skibsførere, nemlig Kaptajn N. Johansen („Emma" af 
Dragør), Kaptajn C. Frandsen („Kamilla11 af Lohals) 
og Kaptajn C. C. Dreiøe („Kristian“ af Ærøskjøbing) 
angaaende Losningsklausulen i deres Certepartier. Kap
tajnerne søgte og fandt Assistance hos Konsulen, der 
havde den Opfattelse, at de var i deres gode Ret 
Sagerne gik til Retten, efter at Kaptajnerne havde over
givet dem til Dr. .jur. Carl Livijn i Malmø. Der er 
nu faldet Dom i alle tre Sager og med et for de danske 
Skibe gunstigt Udfald. I først nævnte Sag dømtes Aktie
selskabet til at betale 525 Kr. 75 Øre, 130 Kr. i Rente 
og 275 Kr. i Sagsomkostninger; i den anden til at betale 
543 Kr. 39 Øre, 149 Kr. i Rente og 285 Kr. i Sags
omkostninger; og i den tredje Sag til at betale 382 Kr. 
96 Øre, 124 Kr. i Rente og 300 Kr. i Sagsomkost
ninger.

Paa den tyske nautiske Forenings forestaaende Aars- 
møde staar bl. a. opført et Andragende fra den nautiske 
Forening i Kiel om at virke for at faa anbragt et kraf
tigt Taagesignal ved Gulstav paa Sydspidsen af Lange
land. Det fremhæves i Andragendet, at Sydspidsen af 
Langeland i taaget Vejr frembyder ikke ringe Fare for 
Skibsfarten, der navnlig siden Nord-Østersø Kanalens 
Aabning er tiltaget betydeligt i dette Farvand. Et kraf
tigt Taagesignal betegnes derfor som nødvendigt. En 
stærk Sirene vil være at foretrække, men kan man ikke 
faa det, anbefaler man Knaldsignaler, der skulde gives 
mindst hvert Minut.

Mellem New York og St. Petersborg skal i Aar 
aabnes en maanedlig Dampskibsforbindelse, der skal have 
Forbindelse med den transsibiriske Jærnbane. Firmaet

Funch, Edye & Co. i New York skal efter Forlydende 
starte den ny Linje. (Hamb. B H.).

Skibsværfterne ved Clyden har, paa Grund af de 
daarlige Tider, nedsat deres Arbejderes Lønninger, og 
dette Skridt truer nu med at fremkalde Arbejdervanske- 
ligheder. Værfterne erklærer imidlertid, at det aldrig 
har været saa vanskeligt at faa Bestillinger som nu. 
Der er Værfter, der efter at have fuldendt de Arbejder, 
de nu har, ikke har mere at bestille. De ligefrem ner
vøse Anstrengelser, der gøres for at faa nyt Arbejde, 
viser sig ogsaa derved, at der mellem 30 Tilbud paa 
Bygning af en Damper af Mellemstørrelse var en Forskel 
af 30 pCt. mellem den højst og den lavest tilbudte Pris.

AfToosbuy&vonAppen s AarsoversigtoverHam- 
burgs Handelsflaade fremgaar det, ifølge „Fairplay“, 
at denne stadig viser en betydelig Fremgang. Den 
1. Januar 1903 var der i Hamburg 567 Dampere med 
918,940 Reg.-Tons Netto mod 531 med 843,921 Tons 
d. 1. Januar 1902, en Forøgelse altsaa af 36 Dampere 
og 75,019 Tons Netto. Sejlskibenes Antal var 347 med 
255,173 Tons mod 333 og 242,662 Tons for et Aar 
siden, en Forøgelse, altsaa af 14 Skibe og 12,511 Tons 
siden d. 1. Januar 1902. Det samlede Antal Skibe var 
altsaa 914 mod 864 for et Aar siden. Tilvæksten er 
ikke saa stor som det foregaaende Aar og noget mindre 
end den i 1900. I disse Tal er ikke indbefattet de 
søgaaende Fiskerfartøjer. Ved Udgangen af 1902 var 
der en mindre Tonnage under Bygning for Hamburg Reg
ning end ved Udgangen af 1901, nemlig 26 Dampere 
med 96,972 Reg.-Tons mod 32 Dampere med 145,960 Tons. 
Desuden er der under Bygning 3 Sejlskibe med ialt 
7,150 Tons mod det samme Antal med 10,450 Tons for 
et Aar siden. Den vigtigste Tilgang til Hamburgs Sejl- 
skibsflaade var den fuldriggede Femmaster „Preussen11, 
for Tiden Verdens største Sejlskib. Tilgangen til Damp- 
skibsflaaden bestod væsentligst af Passager- og Lastbaade 
til de faste Linjer. — Det største Sejlskibsrederi er nu 
F. Laeisz med 34,000 Tons, derefter B. Wencke & 
Søhne med 30,731 Tons og Knøhr & Burchard N f. 
med 24,211 Tons. Af Dampskibsrederierne erHamburg- 
Amerika Linjen det største; dets Flaade voksede i 
1902 med 30,000 Tons og repræsenterer nu 577,062 Tons 
Derefter kommer Det H am burg-Sydamerikanske 
Dampskibsselskab med 125,259 Tons, Kosmos 
med 110,498 Tons og Det Tysk-Australske Damp
skibsselskab med 106,567 Tons.

I Sverrig er der, som vi tidligere har omtalt, for 
nylig dannet en Fællesorganisation for den svenske Skibs
fart under Navn af Sveriges almånna Sjøfarts- 
forening. Paa et Møde i Gøteborgs Skibsførerforening 
behandledes Spørgsmaalet om, hvorvidt denne Forening 
skulde slutte sig til Fællesorganisationen. Efter en ind- 
gaaende Diskussion vedtog man en Resolution, i hvilken 
Skibsførerforeningen udtaler sin Sympati for Tanken om 
en svensk Fællesorganisation, og den Anskuelse, at en 
saadan Forening under visse Forudsætninger vil kunne 
udøve en for Søfartsnæringen gavnlig Virksomhed. Der
imod udtalte man sig imod, at Rederiinteresserne var 
bievne for dominerende i den ny Fællesorganisation, idet 
man henviste til, at det værdifulde Arbejde, som Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart har vist 
sig at kunne udføre, netop for en stor Del beror paa, 
at de forskellige Interesser i denne Institution repræsen
teres paa en rigtig afvejet, hensynsfuld Maade. Mødet 
udtalte sig i Overensstemmelse hermed for, at Vedtæg-
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terne for Fællesorganisationen søges ændrede, inden 
Skibsførerforeningen slutter sig til den.

Paa den norske Skibsførerforenings i disse Dage 
afholdte Generalforsamling har været behandlet et Forslag 
om Tilslutning til den skandinaviske Skibsfører
forening, til hvis Oprettelse Initiativet er taget i 
Gøteborg. Den norske Forenings Bestyrelse afgav en 
Erklæring om, at den ansaa Tanken om en Sammen
slutning af de skandinaviske Skibsførerforeninger for god, 
men dog mente for Tiden, af Hensyn til Kontingent- 
spørgsmaalet og til Foreningens store Arbejde for sine 
egne Anliggender, at maatte holde sig udenfor den even
tuelle Sammenslutning. Bestyrelsens Forslag herom ved
toges enstemmig. — Generalforsamlingen besluttede sam
tidig ikke at sluttte sig til den norske „Sjømændenes 
Fællesforening11.

Det 5te nordiske Søfartsmøde vil blive af
holdt her i Kjøbenhavn d. 2., 3. og 4. Juli d. A. Paa 
Foranledning af Nordisk Skibsrederforenings danske Be
styrelse er der afholdt et forberedende Møde her i Byen, 

i hvilket deltog Repræsentanter for et stort Antal Søfarts
institutioner og andre Mænd, der er knyttede til Skibs
farten. I den nærmeste Fremtid vil en foreløbig Ind
bydelse til Mødet udgaa til Søfartsinteresserede i de 
nordiske Lande. Der er nedsat et Foredragsudvalg og 
et Forretningsudvalg. Dette sidstes Formand er Grosserer 
Carl H. Melchior i Kjøbenhavn. Søfartsmødets Se
kretær bliver Redaktør L. Drechsel, Kjøbenhavn.

Der er meddelt Kaptajn A. Rasmussen Bevilling 
som autoriseret Forhyringsagent i Kjøbenhavn i Stedet 
for Kaptajn F. Fenger, der har trukket sig tilbage fra 
denne Stilling.

Seewarte i Hamburg har til Skibsførerne i tyske 
Skibe udsendt et Cirkulære om i deres „meteorologiske 
Dagbog" at indføre de vigtigste af de meteorologiske 
Iagttagelser, de gør i Nordsøen, Østersøen og den en
gelske Kanal. Seewarte henviser til, at det forholdsvis 
største Antal Strandinger etc. af tyske Skibe finder Sted 
i disse Farvande, hvorfor man paatænker at udgive lig
nende Kort for disse Farvande som de, der allerede hver 
Maaned udgives for Nordatlanterhavet.

Kaptajn A. Gottlieb,

kendt i vide Kredse som mangeaarig Repræsentant i 
Helsingør for Em. Z. Svitzer’s Bjærgningsentreprise, er 
afgaaet ved Døden i en Alder af 68 Aar. Han var 
Præstesøn og kom i en ung 
Alder til Søs. Han tilbragte 
største Delen af sin Ungdom 
i Østen, hvor han arbejdede 
sig frem til Skibsfører, og 
førte i længere Tid Sejl
skibe under siamesisk Flag.
I Slutningen af Tredserne 
førte han den første siame
siske Fragtdamper, „Viscount 
Canning". Tilligemed sin for
længst afdøde Ven, Konsul 
Kø b k e, bidrog han ved elsk
værdig og retskaffen Optræ
den i høj Grad til at gøre 
det danske Navn agtet i Siam. 
Omkring Aaret 1870 kom han 
hjem, og efter i nogen Tid 
at have havt Beskæftigelse 
paa Landjorden, fik han An
sættelse i „Store Nordiske 
Telegrafselskabs" Tjeneste. 
Dette førte ham paany til 
Østen, hvor han deltog i Ned
læggelsen af Telegrafkablet 
fra Wladiwostock til Naga
saki. I Aarene 1872 til 1874 
var han Fører af Kabeldam
peren „H. C. Ørsted", men 
en Øjensygdom tvang ham 
nu til atvende hjem. I 1S75 
fik han Ansættelse i Em. Z. 
Svitzer’s Bjærningsentreprise. 
Fra 1879 og indtil Sygdom i 
Fjor tvang ham til at opgive sin Gerning, har han virket 
som dette Selskabs Agent i Helsingør, og han har med 
stor Dygtighed og sjælden Pligttroskab røgtet dette Hverv, 
som han omfattede med megen Interesse.

Kaptajn Gottlieb havde levet sine vistnok lykkeligste 
Aar i det fjærne Østen, og han bevarede derfra en 
Rigdom af Minder, som han stedse med Forkærlighed 

vendte tilbage til. Blandt 
de mange Fremmede, som 
søger deres Lykke derude, 
kan man skelne mellem to 
Typer. Den ene lokkes af 
Tørsten efter Guld og Ud
sigten til den hurtige og æven- 
tyrlige Karriére, som man 
her hjemme under vore smaa 
Forhold i Almindelighed kun 
kan drømme om. Den anden 
drages af Lysten til Æventyr, 
Lysten til at se Mennesker 
og Verden, Lysten til at leve 
en lykkelig Ungdom under 
de milde Himmelstrøg. Disse 
sidste kommer hjem fra deres 
Oplevelser, rige paa Minder 
og Erfaringer, men ofte rigere 
paaPersonlighed endpaaGuld. 
For den sidste Type var Kap
tajn Gottlieb en karakteristisk 
Repræsentant. Nidkær, som 
han til enhver Tid var i sin 
Gerning, var det dog ikke 
Jagten efter „the almighty 
dollars", som havde hans 
Hjærte. Det var Livet i det 
muntre Vennelag i Naturens 
Skød. Han yndede at mindes 
de Tider, hvor Venskab gik 
forud for Forretningsstræbet, 
og ingen var trofast i Ven
skab som han. Han var en 

Personlighed, af hvem man kunde lære meget, og han 
havde iagttaget Livet og Menneskene med vaagent Øje, 
hvor han kom. Naar han fortalte om sine Oplevelser, 
kunde han ved sit Vid og tørre Lune rive alle med sig,
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og hans mange Venner vil aldrig glemme de behagelige 
Timer, de har tilbragt i hans Selskab. Han var god og 
opofrende som kun meget faa, og han var aldrig gladere, 
end naar han kunde række en hjælpende Haand. Mange 
vil med Forfatteren af disse Linjer bevare hans Minde i 
taknemmelig Erindring og vidne, at han hørte til de 
bedste i den danske Sømandsstand. T.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 51/1902, afsagt d. 4. Febr. 1903. 
Overretssagfører V. S. S a lo monse n som Aktor mod 
Kaptajn H. C. Christensen, Styrmand O. V. Holm 
og Styrmand L. M. Jensen.

Damperen Eos, bygget i 1881 af Jærn, 838 Brutto 
Tons, tilhørende Det forenede Dampskibsselskab, var 
paa Rejse fra Libau til Dunkerque, men havde først 
været inde i Havre for at landsætte nogle Passagerer. 
Herfra afsejlede Skibet d. 13. Januar 1902 Kl. 121/4 
Eftm. Det var godt Vejr med østlig Vind og klar Luft. 
Kl. 2V4 passeredes Antifer Fyr i c. 5 Kvm. Afstand og 
der styredes dev. N. 39 0 0. (der var 16 0 vestlig Mis
visning og 2 0 østlig Deviation). Kl. 7,10 pejlede man 
Beachy Head Fyr i misv N. t. O. 3/4 O. i 15 Kvm. gisset 
Afstand (Loggen viste da 59). 1ste Styrmand Holm 
havde Kl. 7 overtaget Vagten og Kaptajnen skal da 
have sagt til ham, at de hidtil havde havt Strømmen 
imod, men nu snart maatte faa den med. Kursen ænd
redes fra Beachy Head til dev. N. 68 ° O. Kl. 9 Aften 
passerede Eos Royal Sovereigns Fyrskib i 4 Kvm.s Af
stand (Loggen viste da 76). Kaptajnen mente dog, at 
Afstanden fra Fyrskibet kun var 3 Kvm. Efter Kap
tajnens Fremstilling gik han nu ned i Bestiklukafet 
sammen med 1ste Styrmand, for at sætte Kursen, og de 
saa begge efter i de der liggende engelske Søkort og 
talte om den i Kortet anviste Kursstreg (O. t. N. x/2 N.), 
hvorefter Kaptajnen bestemt vil have sagt til Styrmanden, 
at der nu skulde styres O. t. N. dev., idet han vil have 
tilføjet, at de skulde have Dungeness Fyr tæt om Bag
bord i c. 2 Kvm.s Afstand. Kaptajnen, der var træt 
og havde Smerter i Benene, blev derefter nedenunder.

Efter Styrmand Holms Fremstilling var han ikke 
nede i Bestiklukafet sammen med Kaptajnen ved Royal 
Sovereign Fyrskib, medens han havde været nede i 
Lukafet ved Beachy Head; det var oppe paa Broen, at 
Kaptajnen opgav Kursen, og hans Ordre lød paa at styre 
O. x/4 N., uden at Kaptajnen sagde noget om, at ’ de 
skulde have Dungeness Fyr tæt om Bagbord, hvorimod 
han mulig sagde noget om 2 Kvm. om Bagbord. Styr
mand Holm vil derefter alene være gaaet ned i Bestik
lukafet og have set efter i Kortet, hvorved han kom til 
det Resultat, at Skibet med den ham opgivne Kurs vilde 
passere Dungeness Fyr i c. 8 Kvm.s Afstand; dette vil 
han have meddelt Kaptajnen tilligemed en Bemærkning 
om, hvorfor de skulde saa langt ud, hvortil Kaptajnen 
kun skal have svaret „naau.

Denne Fremstilling har Kaptajnen imidlertid be
nægtet og fastholdt sin egen.

Givet er det, at Skibet fra Royal Sovereign styrede 
O. x/4 N. og at Styrmand Holm c. 10 Minutter efter fik 
et Lysskær i Sigte i misv. O. t. N., hvilket forekom 
ham at være et Blinkfyr, der blinkede hvert 5te Sekund. 
Han vil da være blevet beroliget, idet han antog det 
for Dungeness Fyr, og da han kort efter gik et Øjeblik 

ned, nævnte han for Kaptajnen, at han saa et saadant 
Lysskær, men han har benægtet, at han, som af Kap
tajnen anført, paa et Spørgsmaal af denne, om det passede, 
skulde have svaret, at det passede.

Kursen fortsattes derefter ' uforandret til Kl. 11 
Aften, da den ændredes til dev. N. 84 ° O, o: O. x/2 N., 
hvilken Kurs bibeholdtes til Kl. 12, da Styrmand Holm 
afgav Vagten til Styrmand Jensen. Holm havde ikke 
senere pejlet det Lys, som han antog for Dungeness 
Fyr, men da han gik ned, havde de det c. 2 Streger 
om Bagbord. Kort før han forlod Broen, mente han at 
se et rødt Lys forude, som mulig kunde være Varne 
Fyrskib, men han tillagde ikke dette nogen Betydning, 
da 2den Styrmand ikke kunde se det; han opgav 2den 
Styrmand Kursen N. 840 O. og paaviste ham Fyret 
som Dungeness Fyr, idet han sagde, at Kaptajnen vilde 
purres, naar de var tværs af Dungeness Fyr.

Styrmand Jensen har erkendt Rigtigheden af det 
ovenfor omtalte; han forvissede sig ikke selv om, hvad 
Kursen var, da han overtog Vagten, men beholdt den 
uforandret.

Kl. 1 vil 2den Styrmand have faaet et rødt og et 
klart Lys i Sigte 4 i 5 Streger om Styrbord, hvad han 
antog for et fransk Fyr, uden at han foretog nogen 
Pejling eller andet. Efter c. 20 Minutters Forløb foretog 
han en 4 Stregers Pejling af et Fyr, som han da havde 
om Bagbord, og som han endnu den Gang antog for 
at være Dungeness Fyr, men straks efter fik han Land 
i Sigte ret forude; han stoppede straks Maskinen, be
ordrede haardt Bagbords Ror og varskoede Kaptajnen, 
der straks kom op og beordrede „fuld Kraft bak“. 
Umiddelbart efter tørnede imidlertid Skibet Grunden, om 
end ganske svagt. Det viste sig, at Skibet var grund
stødt 2 Kvm. i misv. S. S. V. for Kap Grisnez Fyr. 
Da det var Højvande ved Grundstødningen, kom Skibet 
kun af med Hjælp fra nogle Slæbedampere, men da 
Skibet ingen Skade havde lidt, fortsattes Rejsen.

Det er oplyst, at Kaptajnen ikke i 30 Aar havde 
sejlet i Kanalen mellem England og Frankrig, og at 
Styrmand Jensen, der kun havde været Styrmand i 2x/2 
Aar, aldrig i den Tid havde sejlet i Kanalen og ikke 
kendte Fyrene. Styrmand Holm havde derimod sejlet 
der oftere.

Retten er nu af den Mening, at der af alle tre 
Tiltalte er udvist en ikke ringe Grad af Skødesløshed og 
Forsømmelse. Vel findes der yderst ude ved Dungeness, 
lidt fra Hovedfyret, et mindre Fyr, der giver et Blink 
hvert 5te Sekund, men selve Hovedfyret, der dog kun er 
synligt i indtil 15 Kvm.s Afstand, viser et fast Lys. 
Det er derfor besynderligt, at Styrmand Holm Kl. 9, 
da Skibet endnu maatte være over 20 Kvm. fra Dungeness, 
kunde mene at se Blinkfyret der, men endnu mere ufor- 
staaeligt er det, at han, som efter den Fart, Skibet gjorde, 
burde være gaaet ud fra, at Skibet skulde passere Dun
geness omtrent Kl. 11 Aften, endnu Kl. 12, da han saa 
det Fyr, som han antog for Dungeness, c. 2 Streger om 
Bagbord, uden videre gik ud fra, at man først senere 
vilde være tværs af Dungeness. Det maa dernæst lægges 
Kaptajnen til Last, at han ikke, da han modtog Styrmand 
Holms Meddelelser Kl. 9 og Kl. 12, gjorde sig det klart, 
at denne befandt sig i en Vildfarelse, og at han ikke 
Kl. 12 begav sig op paa Broen, for som den, der havde 
Ansvaret, at forvisse sig om, hvor Skibet omtrent var, 
og det saa meget mere, som han slet ikke vidste, om 
2den Styrmand var kendt med Forholdene. Naar Kap
tajnen har paaberaabt sig sin Helbredstilstand, da kan 
han dog ikke antages at have været ude af Stand til at 
tage Plads paa Kommandobroen, i al Fald siddende, og 
hvis han virkelig var ude af Stand dertil, burde han 
have overgivet 1ste Styrmand Kommandoen.

2den Styrmand burde, da han fik det røde og det 
klare Lys i Sigte, straks have foretaget sig noget, navnlig 
i al Fald have varskoet Kaptajnen.
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Da samtlige de omtalte Forsømmelser maa synes at 
have bidraget til Skibets Grundstødning, vil de Tiltalte 
blive at anse: Kaptajnen efter Sølovens § 293 og de to 
Styrmænd efter § 306, saaledes at Kaptajnen og 1ste 
Styrmand bliver at anse med en Bøde paa 500 Kr. 
hver, og 2den Styrmand med en Bøde paa 100 Kr. 
De vil derhos hver især have at betale 1/s af Sagens 
Omkostninger, derunder Salær til Aktor, og de to Styr
mænd hver Halvdelen af Salæret til deres Defensor.

Dom i S. S. Nr. 7/1903, afsagt d. 28. Jan. 1903 
— Overretsprokurator Kalko som Aktor mod 
Tiltalte Theodor Johan Fredrik Fachmann.

Tiltalte blev d. 22. Novbr. paamønstret Skonnert 
Malfridur af Ærø og efter at have faaet et Forskud 
af 5 Kr. paa sin Maanedshyre (17 Kr.), gik han om 
Bord og opholdt sig der indtil han d. 24. eller 25. om 
Morgenen roede i Land med Styrmanden med en Baad 
fra Skibet, der da laa paa Kjøbenhavns Inderred, idet 
Styrmanden skulde hente nogle Varer. Han fik af Styr
manden Lov til at gaa bort i y2 å 1 Time, men var 
ikke kommet tilbage til Kl. 2 om Eftermiddagen, da 
Baaden atter gik ud til Skibet. Efter Tiltaltes For
klaring var han kommet i Svir med Kammerater. Han 
vendte ikke tilbage til Skibet forinden dette d. 27. af
sejlede herfra. Dagen efter Tiltaltes Bortebliven havde 
Skipperen været hos hans Moder og sagt, at han endnu 
kunde komme med Skibet, og at han (Skipperen) vilde 
betale Baaden til at sætte ham om Bord. Tiltalte for
klarede, at han ogsaa Dagen efter var ude ved Told
boden, men da han ingen Penge havde, kunde han ikke 
komme om Bord. Hans Tøj, der var af c. 10 Kr. 
Værdi, forblev om Bord. Han havde kun aftjent en 
ringe Del af det ham givne Forskud, hvis Rest han ikke 
havde tilbagebetalt.

Retten fandt, at det af Tiltalte udviste Forhold 
maatte falde ind under Sølovens § 300; da det maatte 
antages, at han ikke havde havt alvorlig til Hensigt at 
vende tilbage til Skibet, ikke havde gjort alvorlige Skridt 
herfor, maatte han blive at anse som Rømningsmand og 
idømmes Straf efter Sølovens § 299, jfr. Straffelovens 
§ 251 (med Hensyn til hans om Bord værende Tøj jfr 
Sølovens § 106). Tiltalte, der tidligere var blevet straffet 
for Ejendomsindgreb og havde vedtaget Bøder for Vold 
blev nu anset med Fængsel paa Vand og Brød i 2 X 5 
Dage. Han skulde endvidere betale Sagens Omkostninger 
til det offentlige, derunder Salær til Aktor og Defensor 
med 20 Kr. til hver.

Engelsk Søforhør.

I Anledning af, at den engelske Damper Blenheim 
paa Rejsen fra Pensacola og Ship Island til Fecamp blev 
forladt af Besætningen d. 26. November 1902, har der 
paa Foranledning af Board of Trade d. 15., 16. og 22. 
Januar været afholdt Forhør, under hvilke Mr. Cohen, 
der mødte for Board of Trade, gav følgende Fremstilling 
af Forliset.

„Blenheim" var bygget i West Hartlepool i 1890, 
var 299 Fod lang, 38 Fod bred og 29,9 Fod dyb. Paa 
den paagældende Rejse havde Skibet om Bord en Lad
ning, bestaaende af 709 Standard, hvoraf 111 Standard 
paa Dækket. Man havde maattet anløbe Sydney i Nova 

Scotia (liggende betydelig mere nordlig end Pensacola), 
for at indtage Bunkerkul, og forlod denne By d. 13. 
November.

Det Spørgsmaal, som Forhøret skulde se at bringe 
Klarhed i, var det, om Skibet med den Dækslast, det 
havde, og saaledes som denne var stuvet, kunde siges 
at have været i sødygtig Stand. Af Vidneforklaringerne 
fremgik, at Skibet tidligere havde ført større Dækslast, 
at denne paa den forreste Del af Skibet havde været 
godt surret, men at dette ikke kunde siges om Dæks
lasten agter, endvidere at 4 af Skibets 6 Haandpumper 
var saaledes dækkede af Tømmer, at man ikke kunde 
komme til dem. Den 19. November havde man haardt 
Vejr og nogle af Surringerne sprængtes; i de følgende 
Dage havde man orkanagtige Storme, Dækslastsurringerne 
sprængtes, og Dækslasten forskød sig, saa at Skibet fik 
Slagside; Vandet slukkede et af Fyrene under Styrbords 
Kedel og Skibets Agterende sank under Vand.

Fra en Hamburger Damper A cilia blev Skibets 
Tilstand bemærket og en Baad sat i Vandet, hvorefter 
hele „Blenheims11 Besætning -gik om Bord i Hamburger 
Damperen. Man saa ikke „Blenheim" synke, men da 
man sidste Gang saa den, var den i Færd med at 
synke.

„Blenheim“s Fører, Kaptajn Gilchrist, udtalte, at 
Dækslasten var omhyggelig og forsvarlig stuvet og surret; 
der var kun 5 Haandpumper, af hvilke kun 1 var dækket 
af Dækslasten. Da Skibet forlod Sydney, havde det 2 Fod 
og 11 Tommers Fribord. Medens de i flere Dage havde 
havt stormende Kuling, fik de d. 24. November en Orkan 
af en saadan Voldsomhed, at han ikke tidligere havde 
set noget lignende. Skibet lagdes op imod Søen, men i 
en voldsom Sø faldt det af, og Skandseklædning og 
Skandseklædningsstøtter sloges itu; en svær Sø brækkede 
nogle Surringer til Dækslasten forude, løftede Bagbords 
Redningsbaad og slog den og Brogelænderet i Stykker; 
Agterenden af Skibet blev helt overskyllet og Overbyg
ningen agter ødelagt. De blev om Natten passeret af 2 
Dampere, men Kaptajnen vilde ikke signalere om Hjælp, 
forinden han ved Dagslys havde undersøgt Skibets Skader 
nøjere. Skibet lækkede betydelig og Damppumperne blev 
stadig benyttede, og der blev kastet Dækslast over Bord 
for at hjælpe paa Slagsiden. Kaptajnen følte sig fuld
stændig overbevist om, at Skibet, da det sejlede fra 
Sydney, var i fuldkommen sødygtig Stand, og at Ulykken 
alene maatte tilskrives det usædvanlig haarde Vejr.

De derefter afhørte Vidner bekræftede Førerens 
Fremstilling og udtalte navnlig, at Skibet efter deres 
Mening - var stærkt og meget stivt, og at Grunden til 
Ulykken var den voldsomme Orkan, som de havde 
mødt.

Mr. Leck, der mødte for Rederiet, Kaptajnen og 
Maskinmesteren, udtalte, at Kaptajnen havde været fuldt 
berettiget til at mene, at Skibet kunde bære en Dæks
last paa 111 Standard, naar han hensaa til, hvad Skibet 
tidligere havde havt paa Dæk. Han mente ikke, at 4 af 
de 5 Haandpumper havde været utilgængelige; maaske 
var de, efter at Dækslasten havde forskudt sig, blevet 
vanskelig tilgængelige, men dette var uden Betydning, 
idet den Brug, som Besætningen kunde have gjort af 
Haandpumperne, vilde have været af ringe Nytte. Skibet 
havde efter hans Mening været i enhver Henseende sø
dygtigt, og det var ikke blevet forladt af sin Besætning 
før i sidste Øjeblik.

Mr. Cohen fandt ikke, at der kunde lægges noget 
Ansvar paa Kaptajn eller Besætning, der øjensynlig havde 
gjort alt, hvad de formaaede, men for Board of Trade 
kom det navnlig an paa i nærværende Tilfælde at faa 
det Spørgsmaal besvaret: var Skibet med denDæks- 
last, det havde om Bord, i tilstrækkelig sø
dygtig Stand?

Retten udtalte, som Svar paa de af Board of Trade 
rejste Spørgsmaal, bl. a. følgende: Skibets Dækslast var
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forsvarlig stuvet og surret; Skibet var i sødygtig Stand, 
da det gik fra Ship Island, og havde tilstrækkeligt Fri
bord, Dækslasten var ikke overdreven stor, dens Stuv
ning forhindrede Brugen af 3 af Dækspumperne, men 
dette kunde ikke tillægges særlig Betydning i det fore
liggende Tilfælde; Skibet var ogsaa i sødygtig Stand, da 
det forlod Sydney, og havde tilstrækkelig Fribord for 
en Vinterrejse i det nordlige Atlanterhav.

Grunden til, at Skibet fik en saa betydelig Lækage, 
at det maatte forlades i synkende Tilstand, var den 
voldsomme Orkan, der fik Skibet til at arbejde haardt i 
Søen og derved Dækslasten til at forskyde sig, samt de 
svære Søer, som Skibet tog over, og som ødelagde 
Skandseklædning og Støtter og beskadigede Agterskibet. 
De 2 Dækspumper, der var klare, blev benyttede, men 
Retten mente ikke, at de 3 andre, der var dækkede af 
Dækslasten, vilde have været til nogen Nytte. Fra Offi
cerers og Mandskabs Side var der gjort alle mulige 
Anstrengelser, for at Vandet i Skibet ikke skulde stige. 
Skibet var ikke blevet forladt for tidlig. Det var blevet 
navigeret omhyggeligt og sømandsmæssigt. Skibets Forlis 
kunde ikke tilskrives Fejl eller Forsømmelse af Kap
tajnen, Officererne eller nogen anden af Besætningen, og 
Rederen havde intet Ansvar for Ulykken. Retten udtalte 
endvidere sin Anerkendelse af den Virksomhed, som var 
udfoldet af Besætningen paa Hamburger Damperen „ Acilia“ 
for Redning af „Blenheim“s Besætning, og af den Maade, 
hvorpaa Besætningen var blevet modtaget og behandlet 
om Bord paa „Acilia“, hvis Rederi ikke havde villet 
modtage nogen Godtgørelse for Opholdet om Bord. Til 
Slutning udtalte Retten, at „Blenheim“s Forlis gav et 
Bevis for det fornuftige i den engelske Lov, der til 
Dels forbød at føre Tømmerdækslaster til engelske Havne 
i Vintertiden, en Regel, som man maatte ønske, at andre 
Nationer vilde opfage.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Afdeling for mindre Skibe.

Slutning af Generalforsamlingens Forhandlinger.

Den 5te Sag paa Dagsordenen var:

Lanternerne.

Kapt. Christiansen, Aalborg, udtalte, at der træn
ges til Klarhed over den nu gældende Ordning af For
holdet og ønskede nærmere Oplysninger herom.

Redaktør Drechsel: Bekendtgørelsen af 13. Marts 
1902 er ikke nogen Lov. Skibene kan sejle med de 
Lanterner, de har, saa længe de vil, uden at der derfor 
kan skrides ind imod dem fra det offentliges Side. Et 
andet Spørgsmaal er det, hvorledes Assuranceselskaberne 
stiller sig, og Domstolene, naar der er Tale om Erstat
ning ved Paasejling. Har Lanternerne et anerkendt Certi
fikat fra Udlandet, vil de nu blive godkendte af den 
danske Prøveanstalt.

Konsul Rechnitzer: Haves der ikke Certifikat 
for Lanternen, vil det i Paasejlingstilfælde blive Spørgs
maalet, om den afviger fra Forskriften i Bekendtgørelsen. 
Derved bliver Risikoen større. Det vil sikkert være 
nødvendigt at forespørge hos Assurandørerne, hvorledes 
de stiller sig til Sagen. Det forenede Dampskibsselskab 

har givet Ordre til Indretning af dets Skibes Lanterner 
efter Forskriften i Bekendtgørelsen.

Kapt. Christensen, Aarhus: De ny Lanterner er 
for saa vidt upraktiske som det dobbelte Glas og Rummet 
mellem de to Glas volder, at det yderste af dem ikka 
opvarmes tilstrækkeligt til at optø den Is, der danner 
sig paa det i Frost og Snetykning.

Dirigenten, Skibsmægler Nicolaisen: Det vilde 
være det naturligste, om der kun blev købt Lanterner 
med Certifikat.

Den 6te Sag paa Dagsordenen var:

Vægtgarantien.

Dirigenten: Vi er gennem forskellige Henvendel
ser kommen saa vidt, at Foreninger i Sverrig og Tysk
land har lovet at støtte os i Slutning af Fragter uden 
Vægtgaranti. I Løbet af en Maaneds Tid vil vi have 
Underretning om, hvor mange Underskrifter der faas fra 
Udlandet, og derefter vil der kunne fastslaas en fælles 
Regel, hvorefter der kan sluttes.

Kapt. Hansen, Faxe: De to Foreninger for Pom
mern og for Elbfarten har vedtaget at mulktere de Med
lemmer, der slutter med Vægtgaranti, med indtil 200 
Reichsmark.

Disse Meddelelser toges til Efterretning.

No. 7 paa Dagsordenen var:

Svenske Søkort og Afmærkninger i norske og svenske Farvande.

Dirigenten: Den paagældende Forslagsstiller er 
ikke kommen til Stede. Hans meget indgaaende Krav 
vil vi her i Danmark dog næppe kunne gaa ind paa.

Kapt. Christensen, Aarhus: Konsekvensen af de 
opstillede Krav vilde blive, at der maatte males Nummer 
paa hver Sten i de svenske Farvande, medens vore Prikker 
her hjemme kun er en Visk. Vi kan ikke forlange, at 
de Fremmede skal komme med noget, der er saa meget 
bedre end det, vi har her hjemme.

No. 8 paa Dagsordenen var:

Mæglersporgsmaalet i danske Havne.

Dirigenten: Paa forrige Generalforsamling ved
toges det i Aalborg, Horsens og Svendborg forsøgsvis 
kun at søge én bestemt Mægler. Spørgsmaalet er nu, 
hvilke Erfaringer dette Forsøg har bragt, og om man 
skal udvide Praksis til flere Havne, eller om man atter 
skal lade den fri Konkurrence raade. Den paagældende 
Forslagsstiller (fra Bandholm) er ikke til Stede.

Konsul Rechnitzer: Kan Fordringen om kun at 
holde sig til én Mægler i hver Havn ikke konsekvent 
gennemføres, vil det hele løbe ud i Sandet.

Kapt. Nielsen, Rødvig: Det vilde vistnok være 
fordelagtigt for Skibene, om man kunde holde sig til 
den ene Mægler; men overfor de andre Mæglere vilde 
det dog nok være en Forurettelse.

Kapt. Hansen, Faxe: Vi vil ikke kunne føre Sy- 
stememet igennem, saa længe vi ikke kan straffe Over
trædelse.

Kapt. Th. Nielsen, Svendborg: I Svendborg har 
jeg ikke mærket Spor af Forandring i det forløbne Aar.
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Konsul Rechnitzer: Det kunde vel ogsaa fore
komme, at et Firma nægtede at ville have med den 
Mægler at bestille, som Foreningens Medlemmer vil holde 
sig til.

Kapt. Christensen, Aarhus: Købmændene kommer 
vist i den Henseende til at rette sig efter Skibsførerne. 
Det er det første Aar, det kommer an paa; senere bliver 
det nok, som det i det Aar har udviklet sig.

Dirigenten: Der kan jo ogsaa samle sig saa 
mange Skibe, at de vanskelig kan vente til Turen kommer 
til de senest ankomne.

Det vedtoges derefter med alle Stemmer mod tre, i 
Aalborg at holde sig til den ene Mægler og til den 
samme, man havde benyttet i det forløbne Aar. Med 
Hensyn til Horsens og Svendborg vedtoges det enstem
migt at give Valget frit.

Den 9de Sag paa Dagsordenen var:

Drager Havn.

Konsul Rechnitzer: Hovedbestyrelsen har hen
vendt sig gentagne Gange til Dragør Kommunalbestyrelse 
med en Henstilling om Forbedring af Havneforholdene. 
Første Gang svaredes der, at det kunde man ikke ind
lade sig paa. Anden Gang blev der svaret, at man 
maatte have et større Bidrag fra Rederierne, for ogsaa 
at faa Støtte af Statskassen. Selv havde Kommunen 
ingen nævneværdige Midler at raade over i det Øje
med. Det saa derefter ud, som om Sagen skulde dø 
hen. Nu tyder imidlertid den Omstændighed, at man 
har ladet Ingeniører foretage Opmaalinger og Under
søgelser, paa at det dog nok kan blive til noget med 
Havnens Uddybning. Skulde der komme noget frem til 
Hovedforeningen, vil den foretage det fornødne i Sagens 
Interesse.

No. 10 paa Dagsordenen var:

Lohals’ Assurances Medlemmers Indmeldelse i Afdelingen.

Dirigenten: Det Spørgsmaal om Nedsættelse i 
Betalingen for „Dansk Søfartstidende“, som her foreligger, 
vedrører ikke direkte Generalforsamlingen. Afdelingens 
Medlemmer faar Søfartstidende i deres Egenskab af Med
lemmer og ikke som Abonnenter. Det vil saaledes ikke 
lade sig gøre at levere % Blad til hvert Medlem.

Kapt. Jakobsen, Lohals: Assurancens Medlemmer 
er utilbøjelige til at indtræde i Afdelingen, hvis det ikke 
kan indrettes saaledes, at der mod Nedsættelse i Kon
tingentet kan være to Medlemmer om et Blad. Jeg for 
mit Vedkommende forebringer kun det, der er udtalt 
overfor mig.

Konsul Rechnitzer: Det er for vore Skibsførere 
af stor Betydning at have Søfartstidende om Bord, særlig 
af Hensyn til de Domme og Afgørelser, der falder i 
Søretssager. Det udvider de Kundskaber, vi alle stærkt 
trænger til, og de Penge, som ofres derpaa, er godt ud
givne. Der kan saaledes paavises et bestemt Tilfælde, 
hvor en Skibsfører paa Grundlag af en af Bladet givet 
Besvarelse af et Spørgsmaal fik Ret i en Disput med 
en Købmand.

Dirigenten: Søfartstidende besvarer jo de Spørgs
maal, der i Søfartssager rettes til det. Afdelingens Med
lemmer kan ydermere faa Raad hos Foreningens Sag
førere og opnaar i det hele mange Goder gennem denne.

No. 11 paa Dagsordenen var:

Horsens som Undtagelseshavn.

Det vedtoges paa Forslag af Dirigenten, af Hen
syn til de Forhandlinger, der føres angaaende Losnings- 
spørgsmaalet, at ophæve den paa forrige Aars General
forsamling vedtagne Beslutning om ved Afslutning af 
Fragter at betragte Horsens som Undtagelseshavn.

Den 12te Sag paa Dagsordenen:

Spørgsmaal om Lastens Udvejning og hvem Omkostningerne 
herved tilfalder,

ansaas for tilstrækkelig behandlet under Forhandlingen 
om den første Sag paa Dagsordenen.

No. 13 paa Dagsordenen:

Lodsloven.

I Erkendelse af, at det foreliggende Lovforslag ikke 
var Medlemmerne tilstrækkelig bekendt, kom man ikke 
nærmere ind paa en Drøftelse. Efter at Konsul Rech
nitzer i Korthed havde paavist Forskellen mellem Be
regningen af de nuværende Takster og den, Lovforslaget 
opstiller, og efter at Redaktør Drechsel havde oplyst, 
at Lovforslaget i det hele og store siges at skulle støtte 
den mindre Skibsfart, lovede Dirigenten, at Foreningen 
skulde have sin Opmærksomhed henvendt paa Sagen.

No. 14 paa Dagsordenen var:

Andragender om forskellige Sømærker etc.

Dirigenten meddelte efter Beretningen om Hoved
foreningens Generalforsamling Ministeriets Svar paa de 
indtil da indsendte Andragender. Der vil i Aar blive 
indsendt en Del ny, deriblandt et fra Marstal, som Kapt. 
Albertsen nærmere motiverede, og et fra Daglykke 
paa Langeland. Der udtaltes ved denne Lejlighed ogsaa 
Ønsket om Ophævelsen af Afgiften for Passagen af 
Løgstør Kanal.

Som No. 15 behandledes Spørgsmaalet om:

Mødestedet for næste Aars Generalforsamling.

Dirigenten: Ved Valget af Mødestedet for General
forsamling vil man altid glæde de Skibsførere, der er 
hjemmehørende paa det valgte Sted. Allerede for to Aar 
siden var Kolding blevet foreslaaet. Men Hensynet til 
at vinde Medlemmer i Kredse, der hidtil havde været 
svagt repræsenterede, gjorde, at man den Gang valgte 
Marstal og Aaret efter Aalborg. Kolding er en af vore 
bedste Kredse, alle dens Skibsførere er Medlemmer, og 
nu bør den ikke skuffes for tredje Gang. Jeg anbefaler 
derfor at tænke paa Kolding og at stille Forslag i saa 
Henseende.

Kapt. Christensen, Aarhus, foreslaar Kolding.

Dette Forslag vedtoges enstemmigt.

No. 16 paa Dagsordenen var:

Repræsentantvalg til Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Generalforsamling.

Valgt blev enstemmig Afdelingens Formand, Kapt. 
Jensen, og Kapt. Kofoed. Rønne.
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Under No. 17 paa Dagsordenen, „Forskelligt", spurgte
Kapt. K o f o e d, Rønne: Er der ikke Anledning til 

at røre ved Jærnbanetaksterne? Jeg vil anbefale Ned
sættelsen af et Udvalg, som kunde forklare Ministeren 
Forholdene. Det er nu paa Tide, at man gaar fra Tale 
over til Handling. Vi bør vise, at vi arbejder alvorligt 
paa at faa vore retfærdige Krav fyldestgjorte.

Konsul Rechnitzer: Det er jo ret vanskeligt at 
komme til en Konkurrent og sige: Tag noget mindre 
for din Vare, ellers kan jeg ikke bestaa. Trafikmini
steren har selv udtrykkelig udtalt, at Skibsfarten var 
Jærnbanernes værste Konkurrent. Der opnaas intet, før 
Lovgivningsmagten forlanger, at Statens Jærnbaner skal 
betale sig. Vejen til at opnaa noget for Skibstarten 
gaar gennem Repræsentationen paa Rigsdagen. Men dennes 
store Flertal er desværre ikke interesseret for Skibsfarten. 
Kunde de søfarende Kredse ikke henvende sig paa af
gørende Steder om at faa en Repræsentant for Søfarten 
i Rigsdagen ?

Kapt. Thomsen, Rudkjøbing: Det burde oplyses, 
at vi slet ikke har det saa fortræffeligt.

Kapt. Kofoed, Rønne, takkede for de^ givne Op
lysninger og erkendte Vanskeligheden ved at fremme 
denne Sag. Men saa længe vi tier, anses det, som om 
vi samtykker.

Kapt. Christiansen, Odense: En Folkethingsmand 
har erklæret, at han gerne vil hjælpe, men at han hører 
aldrig noget fra os.

Dermed sluttedes denne Diskussion.

Dirigenten takkede for den Ro og Orden, der 
havde raadet under Forhandlingerne. Han takkede Kon
sul Rechnitzer og Redaktør Drechsel for deres 
Nærværelse og deres Bidrag til Forhandlingerne og hævede 
derefter Generalforsamlingen.

ved Havne- og Lodsvæsen, der nu altid besættes fra 
Marinen, paakommer den Tanke En, om vort Lodsvæsen 
under en praktisk, ældre Skibsfører, der havde set og 
havt at gøre med alle mulige Landes Lodser, ikke vilde 
have grebet Sagen anderledes an fra dansk Side.

Et Faktum er det nu, at Svenskerne lodser alle 
større Skibe gennem Sundet, fordi de har Stationer 
længst til Søs udenfor Grundene, medens de danske 
ligger langt inde.

I de før omtalte Artikler blev det fremhævet, at 
de danske burde have Sejlkuttere, altid krydsende baade 
langt ude Nord og Syd for Sundet, for at fiske, hvad 
der var at faa; der skulde altid være en paa Station; 
Damper skulde kun benyttes i Istilfælde, da den er for 
dyr at holde.

Saaledes gaar det til udenfor alle store Havne og 
Floder; man træffer Bremere, Hamburgere, Hollændere 
og Belgiere langt ude i Kanalen. Især mellem holland
ske og belgiske Lodser til Schelde-Floden er der stor 
Konkurrence; den ene gaar længere ud end den anden.

Anderledes hos os; der er Overenskomst mellem 
Parterne, men vel næppe til Danskernes Fordel.

Mon det vilde have været anderledes, om en Mand 
fra Handelsflaaden havde havt Overledelsen af Lodseriet ? 
Eller er der maaske saa lidt at gøre gennem Sundet, 
saa det ikke er Umagen værd, at der gøres Anstren
gelser?

Til at være Overlods eller Lodskommandør udfordres 
der vel snarere praktisk end videnskabelig Uddannelse. 
Der kunde altsaa af den Grund ingen Indvendinger gøres 
imod, om vore værdigste Skibsførere opnaaede saadanne 
Poster, thi det er dog Handelsflaaden, der bruger Lod- 
serne, og Rederne, der betaler dem. Marinen benytter 
vist sjælden Lods i vore kendte Farvande.

Man maa være Fællesrepræsentationen taknemmelig 
for, at den har bragt dette frem, at Handelsmarinen er 
tilsidesat og ønsker at være med.

Dampskibsfører.

Om Aftenen afholdtes et Fællesmaaltid, ved hvilket 
Stemningen var udmærket.

Lodseriet i Sundet.

Vi har modtaget følgende:
En Gang i længst forsvunden Tid — kan man 

næsten sige — fremkom der i „Dansk Søfartstidende" 
en Artikel eller to om ovennævnte Æmne.

Der spaaedes Lodseriet en snarlig Undergang i 
Konkurrencen med Svenskerne. Dette er gaaet i Op
fyldelse, thi ved Dragør, og vel ogsaa ved Helsingør, er 
afskediget Lodser efter en større Maalestok, for nu er 
der ingen Brug for dem.

Naturligvis har Sejlskibsfartens Aftagen paa Øster
søen i Trælastfarten bevirket det meste. I gamle Dage 
saa man til Tider 3—400 Sejlskibe samlede mellem 
Helsingør og Kjøbenhavn, og havde blot en Part af dem 
Lods om Bord, var det dog mange Lodser, der behøvedes. 
Nu udfører faa Dampskibe det samme Arbejde, som der 
forhen var saa mange Sejlere om, og de fleste Førere 
er saa kendte, at. de sejler uden Lods gennem Sundet.

Ved at læse det Andragende, som Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart har indgivet til Regeringen, 
hvori der anmodes om, at Officerer og Førere fra Handels
marinen maa blive tagne i Betragtning til de Pladser

Lasteforhold i Lubeck.

Vi har modtaget følgende:
Hr. Redaktør 1 Undertegnede Firma anmoder om 

Plads for følgende Svar paa en Artikel i Deres ærede 
Blad af 22. f. M. under ovenstaaende. Overskrift.

Til det første Afsnit af Indlæget fra Hr. Kapt. 
Petersen, Fører af Skibet „Juliane", maa jeg bemærke, 
at jeg har ikke forud overtaget de omhandlede 110 Tons 
Kainit til Aarhus for en bestemt Fragt. Dette er ube
tinget mod mit Forretningsprincip og desuden giver Fir
maet Liiders & Stange aldrig en Mægler Ladninger 
paa Haanden paa den Maade. D’Hrr. Liiders & Stange 
faar tværtimod fra Mæglerne først Skibet paa Haanden 
med Angivelse af Navne paa Fartøj og Fører, Klasse, 
Position og Fragtforlangende og paa særlige forud be
stemte Betingelser, og maa derefter telegrafere dette til 
deres Forbindelse. Denne tager saa Bestemmelse, om 
han kan antage Tilbudet eller ikke.

I Certepartiet bliver altid fastslaaet, saaledes som 
det ogsaa sker i andre Havne, hvor der er Spørgsmaal 
om Indladning fra Pram, at Indladningen sker efter 
Prammens Ankomst.

De 110 Tons til Aarhus var fordelte paa toPramme. 
De 100 Tons løse var i en Pram, hvorover d’Hrr. Liiders 
& Stange allerede havde Pramkonnossementerne af 22. 
Juli i Hænde, da de to Sejlere „Juliane" og „Eleonore" 
blev fragtede d. 27. Juli.

At de 100 Sække til Aarhus først kunde ventes 
med en anden Pram, blev meddelt mig, og for disse
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100 Sækkes Vedkommende indløb d. 30. Juli til Liiders 
& Stange et Pramkonnossement, undertegnet d. 29. Juli.

I Certepartiet staar der heller ikke, at Skipperen 
kun skulde vente paa én Pram.

En Pramfører er ikke blot berettiget til, men paa 
Forlangende forpligtet til at tegne Konnossement paa 
allerede modtagne Varer, selv om han maa vente paa 
andre Varer.

Kapt. Petersens Paastand, at Indladning fra Pram 
er ganske overordentlig langsom i Lubeck, maa jeg 
paa det mest bestemte tilbagevise. I Reglen tager en 
Sejler 50—60 Tons paa en 10 Timers Arbejdsdag; hvis 
der indlades mindre, ligger Skylden aldrig hos Prammen, 
men hos Skibet under Ladning, saaledes som det ogsaa 
nu var Tilfældet. Omendskønt d’Hrr. Liiders & Stange 
nu ikke var pligtige til efter Certepartiet at betale Ligge- 
dagspenge (og dette har jo ogsaa vist sig af de Forhand
linger, som Kapt. Petersen har ført med „Nordisk Skibs
rederforening"), blev der dog tilbudt Kapt. Petersen af 
Liiders & Stange en Godtgørelse af 25 Rm., som han 
imidlertid nægtede at modtage; og han tegnede tvært
imod et Konnossement under Forbehold af 3 Overligge
dage, hvorimod Afladerne, for at forbeholde sig deres 
Ret, nedlagde Notarialprotest.

Kapt. Petersens yderligere Paastand, at det gaar saa
ledes med mange Skibe (hvert andet) her i Liibeck, er 
heller ikke overensstemmende med Sandheden. Det er 
overhovedet yderst sjældent forekommet, at et Skib har 
maattet vente længere Tid paa en Pram.

D’Hrr. Liiders & Stange har i det forløbne Aar 
lastet mindst 120 Sejlere med Kainit o. lign, fra Pram, 
og ikkun med Kapt. Petersens „Juliane", og samtidig 
med Kapt. Christiansens „Thea", er der opstaaet Diffe
rencer af den Slags.

Kapt. Petersens Beskyldning, at jeg ikke har villet 
sende ham det af ham forlangte Originalcerteparti, er 
ogsaa grundløs, thi et saadant Brev har jeg aldrig 
faaet.

Naar . Kapt. Petersen endelig siger, at en Skipper 
kun er vel set 2 Dage paa et Mæglerkontor (Ankomst
dagen og Betalingsdagen), maa jeg overlade den rette 
Bedømmelse af et saadant Anbringende til andre Skippere. 
Jeg har altid været villig til at yde en Skipper enhver- 
somhelst Oplysning og give ethvertsomhelst Raad, og 
mit gamle Renommé som Mægler for smaa Skibe paa 
herværende Plads er en Borgen derfor.

Naar jeg ikke kunde faa fra d’Hrr. Liiders & Stange 
de af Kapt. Petersen forlangte Overliggedagspenge, Rm. 60, 
var der intet andet tilovers end at forsyne Konnosse
mentet med Paategning, som sket er. Det maatte saa 
blive Kaptajnens Sag at ordne dette Mellemværende paa 
Losningspladsen.

Lubeck, d. 3. Februar 1903.
F. W. C. Odewahn, 

Skibsmægler.

Fragtmarkedet.

Forrige Uge omtalte vi, at der antagelig vilde ind
træde mere Fasthed i La Plata og det østlige Marked 
som en Følge af, at der fra begge Kanter begyndte at 
komme et livligere Begær efter Tonnage, og det har vist 
sig, at vor Formodning var rigtig, idet begge de oven
nævnte Markeder i Øjeblikket viser en langt større Fast
hed, end de i lang Tid har gjort, delvis ledsaget af en 
Stigning, navnlig fra Rispladsérne. Hvorvidt Fastheden 
vil holde sig, er det vanskeligt at udtale sig om med 
Bestemthed, men stort mere vil Raterne næppe stige, da 

de foran nævnte Markeder ikke understøttes af andre; 
thi baade fra Nordamerika, Sortehavet og andre Steder 
er Efterspørgslen for Dampere forholdsvis ringe. Kul
fragter til Nordamerika findes der kun ganske faa af nu, 
og da største Parten af den Masse Dampere, som i den 
sidste Tid har taget Kul dertil, og som i den nærmeste 
Fremtid bliver disponible derovre, nok tør antages nu at 
være sluttede udgaaende igen, saa er det ikke udelukket, 
at vi pr. Marts og senere maaske vil faa bedre Rater 
at se fra de nordamerikanske Havne, især naar Afskib
ningerne af Træ fra Kanada paabegyndes, om end det 
ikke maa forglemmes, at der ogsaa er et overmaade 
stort Kvantum fragtsøgende Tonnage, eftersom der jo er 
bygget en ganske enorm Masse Dampere i de sidste Aar, 
og Dimensionerne stadig er bievne større og større. For 
Østersøens Vedkommende er kun at anføre, at der nu 
noteres flere Fragter pr. f. o. w., men Raterne er smaa 
og meget lidet fristende at slutte til paa Forhaand, og 
det er gennemgaaende ogsaa vanskeligt at faa arrangeret 
virkelig reelle Laster. Der findes saa mange ufordel
agtige Kombinationer med tynde „Boards", „Scantings", 
„Matchings", „Slatings11, „Palings" etc., og Befragterne 
forlanger ofte Lastning paa forskellige Pladser, i mange 
Tilfælde beliggende temmelig langt fra hinanden, uden 
at de vil betale synderlig ekstra for disse for Damperne 
saa ufordelagtige Vilkaar. Naar Rederne ikke kan faa 
en tilstrækkelig høj Betaling for de mange Ekstrabetin- 
gelser, som Befragterne fremkommer med, og som synes 
at blive mere og mere opskruede Aar for Aar, burde de 
lade den Slags Laster ligge, thi at acceptere dem er 
kun at forvænne Købmændene paa Dampernes Bekostning, 
og de sidst nævnte tjener sandelig ikke saa meget, at 
de har Raad til den Slags Ting.

I det østlige Marked er det Rispladserne, som har 
fragtet livligst, og for Februar/Marts Afskibning sluttedes 
i Ugens Løb et anseligt Antal Dampere, for hvilke der 
betaltes indtil 24/3 O. C., 23/6 Adriaterhavet, 23/ å, 23/9 
hollandsk Havn. Til Japan betinges 12/. Det højst be
talte fra Bombay til udsøgt evropæisk Havn er 15/3 k 
16/ pr. Februar/April, alt efter nærmere Position, og 
der fragtedes jævnt livligt, men Kurrachee og Calcutta 
viser meget lidt Liv.

Sortehavet er fremdeles stille, men Raterne er nær
mest lidt bedre end for en Uge siden. Odessa har sidst 
betalt 8/6 til L. H. A. R., 6 d. ekstra Hamburg, og fra 
Nicolaieff sluttedes til 8/ Rotterdam direkte, 8 Frcs. Mar
seille, 10/ Moss/Christiania, alt for prompt Lastning. 
De bulgarske og rumænske Havne har intet at byde 
paa. Fra Azoff sluttedes en Damper (5,000 Tons) pr. 
1ste Halvdel af April til 10/ Rotterdam eller Amsterdam, 
10/3 „any11, 10/9 Hamburg. For Erts fra Poti betaltes 
sidst 10/ Rotterdam, 10/3 Fleetwood pr. Marts.

Middelhavet viser en ubetydelig Stigning for Erts- 
raternes Vedkommende, da der ikke synes at være Over
flod paa prompt Tonnage, som der kun er Begær for. 
Der er for saadan sidst betalt 7/3 Huelva/Antwerpen, 7/ 
Rotterdam, 10/ Stratoni/Kratzwick, 6/6 Carthagena/Mary- 
port, 5/9 Bougie/Middlesbro, 4/9 Elba/Cardiff, alt med 
„free despatch". For Es'parto noteres 12/ Bona/Leith, 
11/ Oran eller Arzew/Sunderland, 10/6 Glasgow, og for 
Fosfat 5/6 å 5/9 Bona/Rotterdam. Alexandria er flov 
paa Basis af 7/ til U. K., 6/ direkte Havn for mindre 
Baade pr. Februar. Fra Bilbao betales for Erts 4/ Car
diff, 4/4% Tyne Dock, 4/9 Middlesbro, 4/10% Stockton, 
5/ Rotterdam.

Nordamerika har kun lidet at byde paa. Raterne 
viser næsten ingen Forandring fra forrige Uge. For Korn 
fra Baltimore betaltes igen 1/9 til udsøgt Havn, Option 
2/ én, 2/1% to danske Havne, prompt Afskibning, og 
fra Savannah til Liverpool, Manchester eller Bremen be
tinges 21/3 a 22/6 for Bomuld. Fra Coosaw til Nantes 
sluttedes til 10/9 for Fosfat. Golfpladserne betaler paa 
Netto Charter 9/6 å 10/ til U. K. eller Kont., Option 
af en eller to danske Havne med sædvanligt Tillæg,
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endvidere 2/4% for Korn til udsøgt Havn. Tømmerhavnene 
viser mindre Liv; 80/ betaltes fra Mobile til Liverpool 
pr. Marts og 82/6 til Hamburg og London (2 Losse- 
havne) pr. primo April. Heller ikke de kanadiske Havne 
fragter af nogen videre Betydning. Markedet er stille 
paa Basis af 39/ fraMiramichi til London, 38/ Englands 
Vestkyst, 37/6 fra Bathurst, alt pr. f. o. w.

La Plata Markedet bevarer sin Fasthed, og den 
engelske Regerings Bestemmelse om Ophævelsen af For
budet mod Indførsel af Kvæg fra Sydamerika har været 
Hovedaarsagen til den livligere Efterspørgsel efter Ton
nage. Nogle Februar/Marts Dampere er sluttede med 
stort Kvæg å £ 5 pr. Stk., Faar 10/ til Deptford eller 
Liverpool. For Korn betinges omkring 19/ for indtil 
4,000 Tons Dampere fra San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kont. pr. April/Juni, medens prompte og Juli/August 
Baade næppe kan betinge over 18/6, men Begæret synes 
efter de seneste Meddelelser at være i Aftagende, da 
mange Befragtere holder sig afventende, for at se hvad 
Virkning Ophævelsen af foran nævnte Forbud vil have. 
Pr. 10. Marts/10. April er sidst betalt 16/ for en 5,000 
Tons Damper fra Buenos Ayres til U. K. eller Kont.

Østersømarkedet er paa det nærmeste uforandret. 
Laster er gennemgaaende knappe, men da Udbudet af 
Tonnage paa den Side ikke synes særligt overvældende 
i Øjeblikket, har Raterne kunnet holde sig, dog ikke 
for Rigas Vedkommende, fra hvilken Plads der nu kun 
betinges 10% d. Havrebasis til London eller Rotterdam, 
7/ pr. Ton Oljekager. FraLibau betinges til de samme 
Havne 9 d., Antwerpen eller Hamburg 93/4 å 10% d., 
Rouen 1/, og for mindre Dampere 1/ London eller Øst
kysten, 1/1% Kanalen, endvidere Rm. 12/13 Rugbasis 
til Danmark eller Sydsverrig. Windau byder 9 d. til 
Rotterdam og Frcs. 17/18 for Hør til Dunkirk eller 
Ghent, 14/ å 14/6 to skotske Havne. Kønigsberg noterer 
fremdeles 1/3 Hvedebasis til London eller Rotterdam, 
1/4% Antwerpen, og for mindre Dampere Rm. 7 pr. 
Ton Rug til Stockholm,° Gøteborg eller Danmark, Rm. 7 
å 7% til Hangø eller Abo. Trælaster pr. f. o. w. noteres 
rigeligere, men Raterne er næsten i alle Tilfælde tarve
lige. Vi nævner i Flæng følgende Noteringer: Hernø- 
sand (3 Pladser)/Antwerpen Frcs. 30% D/B. B., Luleå 
og/eller Nederkalix/Antwerpen Frcs. 34, Råfsø/Grange- 
mouth 20/ å 21/ D/B., Uleåborg/Leith samme Rate, 
Memel/London 6/ pr. Load Sleepers, Piteå/London 23/ 
å 24/ D/B., Sundsvall/London 22/ å 22/6. Fru Archangel 
noteres pr. f. o. w. 37/ til Bristol, 34/ Grimsby D/B. 
og Delladning Boards, Frcs. 49/50 D/B. B. Antwerpen.

Kulfragterne er ikke undergaaede nogen væsentlig 
Forandring i Ugens Løb. Særlig fra Forthet findes der 
meget faa prompte Laster og der noteres kun 3/10% å 
4/ Aarhus, 4/4% Vejle, 4/6 Kiel, 4/9 Wismar, 4/ Neu- 
fahrwasser, 4/3 Libau, 6/ å 6/3 Stockholm, 4/ å 4/3 
Helsingborg, 5/6 Valencia, 6/3 Barcelona, 6/9 Genua, 
5/9 Oran. Ekspeditionerne er gode. Fra Tynen er sidst 
betalt 3/10% å 4/ Aarhus eller Kjøbenhavn, 3/9 å 4/ 
Neufahrwasser, 4/3 Libau, 4/ å 4/3 Helsingborg, 4/1% 
å 4/3 Bordeaux, 6/9 å 7/ Barcelona, 6/3 å 6/6 Genua, 
7/ Venedig, 6/7 V2 Alexandria, 8/ River Plate, og fra 
Cardiff eller Swansea betinges 5/9 Stettin, 4/3 Lissabon, 
5/6 Gibraltar, Frcs. 6% Algier, 5/3 å 5/9 Valencia, 
Frcs. 7% a 7% Marseille, 6/9 Venedig, 6/6 Port Said, 
8/3 River Plate.

Generalforsamlinger.

Kolding Semandsforening

har afholdt aarlig Generalforsamling. Aarsregnskabet for
1902 balancerer med 7,100 Kr. I Aarets Løb er uddelt 185 

Kr. til trængende Enker og Sømænd. Til Bestyrelsen gen
valgtes Kaptajnerne Chr. Mortensen og R. Holm, Strand
huse, samt Kapt. J. P. Hansen og Ølbrygger Strandby, 
Kolding. Havnefoged L. Chr. Jordahn genvalgtes ved 
Akklamation til Formand. Som Æresmedlem optoges Kapt. 
P. Hansen, der er Foreningens ældste aktive Medlem.

Efter Generalforsamlingen afholdtes en Fest, under 
hvilken indløb et Telegram fra Foreningens Æresmedlem, 
Indenrigsminister Enevold Sørensen med Hilsen og gode 
Ønsker for Foreningen og dens Medlemmer. Der afsendtes 
et Svartelegram til Ministeren.

Understøttelsesforeningen for Skibsredere og Søfarende 1 Nyborg 
Tolddistrikt

har afholdt aarlig Generalforsamling. Formanden, Købmand 
Mende, fremlagde Regnskabet, der balancerede med Kr. 
1,768.26. Indtægterne var: Medlemskontingent Kr. 146, 
Renter af Fonds Kr. 877. Udgifterne bestod væsentligst i 
Understøttelser, hvortil medgik Kr. 1,206. Foreningen ejede 
31. Decbr. f. A. Kr. 16,500 i Prioriteter etc. og kontant Kr. 
3,466.76, ialt Kr. 19,966.76. Foreningen bestyrer Etatsraad 
Kruses Friboliger.

Spørgsmaal og Svar.
Sp.: Atter i Aar er flere af mine Kolleger bievne 

idømte Bøder for ikke at have meldt sig hos vore Konsuler 
i Udlandet. For at det kan komme andre til Gode, beder 
jeg „Dansk Søfartstidende11 give mig nogle Oplysninger. Af 
Erfaring véd jeg og vel de fleste af os, at naar vi beder 
Konsulerne om at paategne vore Folkelister, faar vi det Svar, 
at det behøves ikke mere. Ofte hører vi det Svar, at det er 
noget, som Mægleren besørger for os; han har Blanketter 
fra os. Mange Steder ser vi ikke Konsulerne, naar vi daglig 
kommer en eller to Gange og spørger om Breve, men kun 
en Dreng eller Dame, som saa ved vor Afgang nedskriver 
os paa et Stykke løst Papir, og vi har intet Bevis for, hvor 
dette havner. Flere Gange har jeg indleveret trykte Blan
ketter, som jeg har om Bord, men ofte faaet det Svar, at de 
ikke kunde modtages; „jeg har mine egne eller min Bog“;. 
og den eller disse er jo affattede i de forskellige Landes 
Sprog.

Jeg spørger nu:
1. Kan jeg tvinge Konsulen til at modtage den af mig 

haandskrevne eller trykte Blanket?
2. Er der nogen fast Form for, hvorledes en saadan skal 

udfærdiges, og hvor faas saadanne til Købs?
3. Kan jeg fordre, at Konsulen skal paategne min Folke- 

liste eller give mig et Bevis for, at jeg har meldt mig hos 
ham?

4. Hvor gaar de Bøder hen, som indvindes ad ovennævnte 
Vej? Bliver de lagt til Konsulatafgifterne, der jo iforvejen 
er en god Indtægtskilde for Landet, og som Rederne, saa vidt 
jeg ved, er ene om at betale.

En Skibsfører.

Sv.: Ad 1 og 2. Enhver Skibsfører, som indkommer til 
fremmed Havn for der at losse eller lade, er forpligtet til 
inden sin Afrejse at tilstille Stedets Konsul eller Vicekonsul 
en skriftlig Meddelelse, der skal indeholde samtlige for Kon
sulen nødvendige Oplysninger og saa vidt mulig affattes i 
Overensstemmelse med en Formular, der findes angivet i 
Udenrigsministeriets Bekendtgørelse af 31. Maj 1893 (Se I. A. D. 
Jensen: Uddrag af danske Søfartslove S. 456—57). Er Med
delelsen affattet efter- denne Formular, skal Konsulen altsaa. 
modtage den, hvad enten den er skreven eller trykt. Blanketter 
til disse Anmeldelser er udfærdigede af Udenrigsministeriet 
og deres Forhandling given i Kommission til C. A. Reitzels 
Boghandel i Kjøbenhavn; men saa vidt vi véd, forsyner de
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fleste Rederier selv deres Skibe med saadanne Blanketter, 
eller Skibsførerne udfærdiger dem selv.

Ad 3. Naar Folkelisten forelægges Konsulen, enten 
fordi han har forlangt det, eller fordi Paa- og Afmønstring fore- 
gaar paa Konsulatet, er han formentlig pligtig til at paa
tegne den. I andre Tilfælde ses han ikke at have nogen 
saadan Pligt, ligesom der ikke kan fordres Bevis for, at An
meldelse om Skibets Ankomst er sket.

Ad 4. Disse Bøder indgaar i Statskassen.

Ugens Havarier.
Til Bureau Veritas er i December Maaned 1902 

anmeldt som forlist følgende Sejlskibe: 20 amerikanske, 37 
britiske, 4 danske, 1 ;hollandsk, 8 franske, 3 italienske, 15 
norske, 4 russiske, 4 svenske, ialt 96; Dampskibe: 1 ameri
kansk, 1 østrigsk, 1 belgisk, 14 britiske, 2 danske, 1 hollandsk, 1 
fransk, 4 tyske, 1 græsk, 2 japanesiske, 4 norske, 2 russiske, 
1 spansk, 1 tyrkisk, ialt 36. Aarsagerne til Forlisene 
var for Sejlskibene: Stranding 54, Kollision 4, Ild 2, 
sunkne 6, forladte 19, Kondemnation 8, borteblevne 3; for 
Dampskibene: Stranding 17, Kollision 5, Ild 3, sunkne 4, 
forladt 1, Kondemnation 4, bortblevne 2.

St. Clemens, 3-m. Skonnert af Nykjøbing M., har paa 
Rejsen fra Cardiff til Rio Grande d. 14. Jan. bjærget Be
sætningen, 10 Mand, fra den norske Bark Grønsvær af 
Grimstad og landsat den paa Madeira.

Nord II, Dpsk. af Helsingfors, der efter Grundstødning 
indkom til Helsingør, er meget stærkt beskadiget og reparerer 
i Helsingør.

Sif, Galease af Marstal, er paa Rejsen til Aarhus d. 7. ds. 
strandet paa Svanegrunden ved Samsø og er Vrag. Mand
skabet reddet.

Koldinghus, Dpsk., har sprængt sine Fortøjninger 
under Stormen Natten til d. 8. ds. og er atter drevet ind i 
Havstokken, hvor det nu staar omtrent paa samme Sted 
som før.

Senior, Dpsk. af Kiel, har været paa Grund paa For
næs, er bragt not af Svitzers „Kattegat11 og ind til Korsør. 
Efter Dykkerundersøgelse blev Skibet erklæret sødygtigt og 
Rejsen fortsattes til Kiel.

Valdemar, 3-m. Skonnert af Thurø, der, som meddelt, 
grundstødte ved Brantevik, er bragt flot af Neptun Bjærg
ningsselskabet.

Familiens Haab, Jagt af Nykjøbing F., indkom d. 8. 
ds. til Korsør paa Rejsen fra Hjemstedet til Aarhus med Mel. 
Skibet havde lagt sig til Ankers ved Nordenhuse, men under 
Stormen sprængtes den ene Ankerkæde, og det andet Anker 
maatte frastikkes, og Kaptajnen søgte saa ind til Korsør. 
Skibet har rørt Grunden ved Sprogø Østrev.

Alpha, Skonnert (af Aalborg?), er paa Rejsen fra Larache 
grundstødt ved Indsejlingen til Irvine (Skotland).

Prins Valdemar. Dpsk. af Kjøbenhavn. Under Hen
liggen i Dokken paa Refshaleøen opstod en Brand, der be
skadigede Forskibet meget betydeligt.

Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri 
meddeler os d; 5. ds.

Efter at man nu er kommen til fuld Klarhed over Om
fanget af den ved Branden i Tørdokken paa Refshaleøen d. 
2. ds. anrettede Skade, har det heldigvis vist sig, at selve 
Skibsværftet er fuldstændig uberørt af Uden, og at Skaden 
paa Dokken er uden al Betydning. Værftets Drift fortsættes 
derfor uden nogen som helst Forstyrrelse.

Tatjana, Dpsk. af Libau, kom d. 4. ds. paa Rejsen fra 
Methil til Libau med Kul paa Grund paa Saltholm. Flot 
ved egen Hjælp og fortsat Rejsen ubeskadiget.

Yd un, Skonnertbrig af Stege, har paa Rejsen fra Charles
town til Rå, med Kul søgt ind til Frederikshavn med be
tydelig Skade om Bagborg. Skibet har været ude i haardt 
Vejr og blev ramt af en Braadsø, der knuste 6 Støtter om 
Bagbord.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra J. Boas’ Værft i Rudkjøbing. er en ny 3-m. Skon
nert, der maaler 170 Reg.-Tons, sat i Vandet. Den er bygget 
til et Rederi i Rudkjøbing og fik Navnet Alf.

Fra Niels Hansens Værft i Marstal er en ny 3-m. 
Skonnert, der maaler 110‘/2 Rég.-Tons, sat i Vandet. Den er 
bygget til et Rederi i Marstal og fik Navnet C hr. H. Ras
mussen. Korresp. Reder bliver Købmand C hr. H. Ras
mussen, Fører Kapt. C. I. Rasmussen af Ommel.

Det forenede Dampskibsselskab har solgt Damp
skibene Arno (1,386 Br. Tons), Garonne (1,491 Br. Tons), 
Seine (1,345 Br. Tons), Loire (1,492 Br. Tons) og Tiber 
(1,386 Br. Tons) til et nydannet fransk Dampskibsselskab La 
France-Baltique, hvis Aktiekapital ér 3 Mill. Frcs. Det 
antages, at der vil finde en nær Samvirken Sted mellem Det 
forenede Dampskibsselskab og det franske Selskab.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 10. Februar). 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til Hull 9. Februar 
— Alabama, Gøtsche, afg. fra Blyth 23. Januar til Boston. 
— Alexandra, Thomsen, afgik herfra 30. Januar til New 
York. —Al garve, Borries, ankom her 9. Februar fra New
castle. — Anglo Dane, Wiberg, ank. til Libau 6. Februar. 
— A. N. Hansen, Paaske, afgik herfra 10. Febr. til Libau. 
— Antwerpen, Andresen, afg. fra Stornoway 3. Februar 
til Boston. — Arkansas, Petersen, afgik fra New York 2. 
Febr. hertil. — Ax el hu us, Skov, afgik fra Bergen 9. Febr. 
nordpaa. — Baron Stjernblad, Wiencke, ankom her 7. 
Februar fra Blyth. — Beira, Lunge, ank. til Reval 9. Febr. 
Christian IX., Koister, ankom til London 9. Februar. — 
Chr. Broberg, Nielsen, ankom til Genoa 8. Febr. fra New
castle. — Christianssund, Rørbye, ankom til Trondhjem 
7. Februar. — Constantin, Harder, ank. til Libau 9. Febr. 
— Dagmar, Larsen, afgik herfra 7. Februar til Reval. — 
Douro, Mortensen, ankom her 8. Februar fra Dunkirk. — 
Ella, Mortensen, ank. til Hamburg 9. Februar; atgaar forv. 
11. Februar hertil. — Florida, Ørum, afg. fra New Orleans 
7. Februar hertil. — Frederik, Thomsen, afgik fra Hull 8. 
Februar hertil. — Georgios I., Schibby, pass. Caperace 2. 
Februar fra Boston hertil. — Hekla, Lassen, afg. 7. Febr. 
fra Christianssand til New York. — Hjelm, Hansen, ankom 
til Danzig 7. Febr. —Island, Holm, afg. fra Christianssand 
23. Januar til New York. — J. C. Jacobsen, Petersen, 
afg. forv. 10. Februar fra Malaga til Gibraltar. — Jolantha, 
Christiansen, ank. her 10.“Febr. fra Libau. — Jyden, Glii- 
sen, ankom til Windau 10. Februar. — Kasan, Hansen, 
ankom til Hull 10. Februar. — Kentucky, Thidemann, afg. 
fra New York. 8. Februar hertil. — Kiew, Jacobsen, ankom 
til Pillau 9. Febr. — Kursk, Møller, ank. her 10. Februar 
fra Libau. — Leopold II, Meyer, afg. fra Reval 8. Febr. 
hertil. — Louise, Gotthardt, afgik fra Kønigsberg 7. Febr. 
til Hull. — Louisiana, Lissner, ank. til Blyth 5. Februar. 
— L. P. Hol mb lad, Andersen, afg. fra Boston 4. Februar 
hertil. — Maja, Johnsen, ankom her 9. Februar fra Ham
burg.— Morsø, Frisenette, ank. her 9. Februar fra Stettin. 
— M o skov, Sørensen, afgaar forv. fra Antwerpen 10. Febr. 
hertil. — Nicolai II, Sonne, afgaar forv. 10. Februar fra 
Christiania hertil. — Nishnej Novgorod, Harder, pass. 
Hanstholm 9. Febr. herfra til Antwerpen. — Norge, Gundel, 
afgik fra New York 2. Febr. hertil. — Nordjylland, Kragh, 
afgik herfra 7. Febr. til Antwerpen. — O. B. Suhr, Jonsen. 
ankom til London 9. Februar. — Olga, Kofoed, afgik fra 
Libau 7. Februar direkte til London. — Omsk, Muller, afg. 
herfra 9. Februar til Dunkirk — Oscar II, Skjødt, afgaar 
forv. 11. Februar herfra til New York. — Perm, Christen
sen, ankom til Sunderland 8. Februar. — Pre gel, Olsen, 
ankom til Hull 6. Februar. — Riberhuus, Hårby, afgik fra 
Neapel 9. Februar til Messina. — Rita, Meldahl, ankom til 
Bergen 9. Februar. — Texas, Hansen, ank. her 31 Januar; 
afg. forv. 14. Februar til New Orleans. — Thyra, Fischer, 
afgik herfra 10. Februar til Libau. — Tiber, Becb, ank. her 
2. Februar fra La Rochelle. — Tyr, Jørgensen, ankom til 
London 5. Febr. — Valdemar, Johnsen, afg. fra Lihau 7. Febr. 
direkte til Hull. — Vendsyssel, Jacobæus, afgik herfra 7.



88 Dansk Søfabtstwbndb. 12. Februar 1903.

Februar til Reval. — Vesta, Gotfredsen, ank. her 7. Febr. 
fra Stockholm. — Viking, Rasmussen, pass. Gibraltar 7. 
Febr. fra Messina hertil. — Yrsa, Gommesen, ank. her 10. 
Februar fra Windau. — Granit afg. fra Liverpool 7. Febr. 
hertil. — Delta afg. fra London 10. Februar, hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Mahncke, afgik fra Sfax 9. 
Februar, hest, til Oran. — Frode, Tofte, afg. fra Lubeck 
7. Februar, ank. til Windau 10. Februar. — Sigurd, Meyer, 
afgik fra Civitavecchia 5. Februar, ankom til Skira 5. 
Februar. — L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Kjøbenhavn 6. 
Februar, best, til Wearmouth. — Erik 11, Hveysel, afgik 
fra Barry 25. Januar., bestemt til Alexandria. — Knud II, 
Hansen, afgik fra Alexandria 31. Januar, ankom til Gibral
tar 10. Febr. — Skjold, Schmidt, afgik fra Blyth 7. Febr., 
best, til Lubeck. — Danmark, Mahncke, afgik fra Penarth 
17. Jan., ank. til Alexandria 31. Januar. — Ragnar, Holst, 
afgik fra Skira 19. Jan., ank. til Aberdeen 2. Februar. — 
Volmer, Riber, afgik fra London 5. Februar, ankom til 
Newcastle 6. Februar. — Magnus. Jørgensen, afgik fra 
Libau 10. Februar, bestemt til Rotterdam. — Olaf, Peter
sen, afg. fra Alexandria 17. Januar, ankom til Bristol 6. Fe
bruar. — Svend II, Risøe, afgik fra Cardiff 27. Januar, 
bestemt til La Plata.

Det dansk-ruesiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Reval 1. Februar, best, til Dunkerque. — 
Alexander Shuk o tf, Stoltenberg, ank. til Shields 31.Decbr. 
— Johan Si em, Knudsen, afgik fra Hull 3. Februar, best, 
til Reval. — Pawe 1 A ndrej efr, Tannebæk, ankom til Reval 
17. Jan. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ankom til Hel
singør 8. Januar. —Ru s s, Rasmussen, afgik fra Port Arthur 
30. Januar, best, til Holland.— Wladimir Sawin, Jørgen
sen, afgik fra Cardiff 15. Januar, bestemt til Buenos Ayres.

Heimdal. Kamma, Løffler, ankom til Sevilla 4. Februar. 
— Helga, Lagesen, afgik fra Sevilla 8. Februar. — Elna, 
Møller, afgik Barcelona 9. Februar. — Martha, Jørgensen, 
ankom til Antwerpen 10. Februar. — Therese, Pedersen, 
afg. fra Aguilas 6. Februar.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, 'afgik 
fra Methil 9. Februar. — Dana, Nielsen, ankom til Swansea 
9. Februar.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afg. fra Almeria 9. Fe
bruar, best, til Cap de Gata — Niobe, Schmidt, afgik fra 
Bremenhafen til Reval 7. Febr. — Nancy, Nielsen, ank. til 
Reval 4. Februar. — N au tik, Mortensen, ank. til Amster
dam 6. Februar. — Nexos, Sørensen, afgik fra Rouen 7. Fe
bruar, ankom til Methil 10. Februar. — Nordsøen, Gram, 
ankom til Ghent 5. Februar. — Nora, Jørgensen, afgik fra 
Rotterdam 5. Februar, ankom til Fleetwood 9. Februar. — 
Neptun, Winther, afg. fra Bremen 3. Februar, ank. til Re
val 8. Februar. — Norma, Nielsen, atg. fra Jersey 9. Febr., 
bestemt til Sunderland. — Alfa, Thøgersen, afg. fra Midd- 
lesbro 6. Februar, ank. til Aalborg 8. Febr.

Dania. Mary, Nielsen, afgik fra Christianssand 9. Febr., 
bestemt til Middlesbro.

Jylland. Karen, Degn, afg. 10. Februar fra Rotterdam 
til Swansea.

Nordsøen. Win el and, Degn, afgik fra Wladiwostock 
7. Januar, best, til Muroran. — Nordland, Petersen, afgik 
fra Rufisque 9. Februar, best, til Dunkirk. — Kronprins 
Frederik, Nielsen, ankom til Libau 5. Februar. — Eng
land, Andresen, ankom til Libau 10. Februar. — Holland, 
Hemmingsen, ankom til Libau 8. Febr. — Rusland, Møller, 
ankom til Libau 6. Februar.

Uranla. Polarstjernen, Branth, afgik fra St. Vincent 
4. Januar, bestemt til San Francisco. — Kronprinsesse 
Louise, Nielsen, ankom til London 9. Februar.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Libau 6. 
Februar, bestemt til Rotterdam. — Fy en, Hansen afgik fra 
Montrose 7. Febr, ank. til Burntisland 7. Febr. — Russia, 
Hansen, afgik fra Burntisland 6. Febr., ank. til Kjøbenhavn 
9. Febr.

Østersøen. Cimbria, Hansen, afg. fra Kjbhvn. 5. Febr., 
ankom til Blyth 9. Febr. — Patria, Lund, ankom til Leith 
7.' Febr. — Gratia, Skov, afgik fra Bristol 8. Febr., ankom 
til Swansea 8. Febr.

Union. Frisia, Nielsen, ankom til Rotterdam 9. Febr. 
— Caledonia, Fisker, ankom til Maryport 4. Febr.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Hamburg 8. Febr., 
bestemt til Newcastle. — Carbonia, Jørgensen, afgik fra 
Kjøbenhavn 7. Febr., best, til Windau.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, afgik fra Ghent 7. 
Februar, best, til Blyth. — Brattingsborg, Clausen, ank. 
til Hamburg 2. Februar. — Flynderborg, Larsen, afgik 
fra London 7. Febr., best, til Sunderland. — Fredensborg, 
Matsen, afgik fra London 9. Februar, bestemt til Newcastle. 
— J oms bor g, Kiihl, ankom til Sevilla 6. Febr. — Kron

borg, Eriksen, afgik fra New Orleans 2. Februar, best til 
Rotterdam. — Rosenborg, Schultz, afgik fra Kjøbenhavn 
7. Febr., bestemt til Methil. — Skanderborg, Jensen, afg. 
fra Newport 6. Februar, hest, til Neapel. — Sø borg, Nielsen, 
afgik fra Barry 6. Februar, best, til Marseilles. — Uranien- 
b’org, Schmidt, ankom 'til Galatz 3. Februar. — Stj erne- 
borg, Grove, ankom til Dunkirk 7. Februar.

Dampskibsselskabet af 1896. Klampenborg, Agerlin, 
ankom til Kbhvn. 8. Februar. —Marselisborg, Andersen, 
ankom til Port Elizabeth 20. Januar. — Silkeborg, Peder
sen, ankom til Sevilla 6. Februar. — Skodsborg, Schultz, 
ankom til Kbhvn. 8. Februar. — Tuborg, Mathiesen, afgik 
fra Cardiff 4. Febr., best, til Sulina.— Ulfslborg, Hveissel, 
afgik fra West Hartlepool 9. Februar, bestemt til Kjøbenhavn. 
— Vordingborg, Petersen, ank. til Kjøbenhavn 6. Februar.

Neptun. Kallundborg, Lund, ankom til Ayr 4. Febr.
Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 

Windau 3. Februar, best, til Ghent. — Sj ælland, Sonnichsen, 
afgik fra Windau 5. Februar, best, til Ghent. — Agnete, 
Jensen, afg. fra Kiel 7. Febr., best, til Methil. — Hermia, 
Sørensen, ankom til Burntisland 10. Februar. —Alice, Han
sen, ankom til Kiel 9. Februar. — Ajax, Brorsen, afgik fra 
Methil 7. Februar, best, til Kiel. — Bornholm, Petersen, 
afg. fra Kiel 10. Februar, best, til Grangemouth. — Nauta, 
Madsen, ankom til Rendsborg 9. Februar. — Rønne, Hintze, 
afgik fra Odense 9. Februar, bestemt til Libau.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, ank. 
til Bombay 4. Februar. — Prinsesse Marie, Beren tzen, 
ankom til Port Said 9. Februar. — Prins Valdemar, Berg, 
ankom til Kbhvn. 24. Januar. — Marselisborg, Andersen, 
ankom til Delagoa Bay 20. Januar.

Ærø. Energi, Nielsen, ankom til Burntisland 3. Febr. 
— Enigheden, Svane, ankom til Warkworth 4. Februar. 
— Erindring, Hansen, ankom til Burntisland 5. Februar.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen, ank. 
til Newport 7. Februar. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, 
afgik fra Helsingør 9. Febr. — St. St. Blicher, van Deurs, 
afgik fra Kjøbenhavn 7. Febr. — N. G. Petersen, Ellekilde, 
ank. til Vejle 8. Febr. — G. Koch, Jørgensen, afg. fra Port 
Talbot 5. Februar. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til 
Rufisque 8. Februar. — H. C. Andersen, Tilly, af gik fra 
Grangemouth 8. Febr.

Myren. Anna, Moyell, ank. til Burntisland 6. Februar. 
— Clara, Jensen, ank. til Libau 10. Februar.

Ægir. Svend, Bønnelycke, ankom til Kbhvn. 5. Febr.
Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, ankom til 

Messina 7. Februar. — Asger Ryg, Hagedorn, undervejs 
fra Las Palmas til Liverpool.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Esmeralde, Pedersen, prajet 9. Jan. paa 

16° N. og 26° W. fra Hyeres til Reunion. — Sera pi s, 
Laursen, afgik fra Callao 2. Febr. til Lobus de Afuerre. — 
Havil a, Holm, ankom til Delaware Breakwater 4. Febr. fra 
Java. — Sophie, Svarrer, afgik fra Capetovn 14. Jan. til 
Rio Janeiro. — Emilie, Warrer, pass. Dungeness 1. Febr. 
fra London til Port Stanley. — D or ane, Sigurdsen, afgik 
fra Capetown 6. Febr. til Mosselbay. — Embla, Jepsen, 
ankom til Mauritius 6. Febr. fra Port Elisabeth. — Mara
caibo, Svarrer, ankom til Santos 6. Febr. fra Hamburg.

Svendborg. Thetis, Hansen, ankom til Rochester 2. 
Febr. — S aga, Clausen, ank. til Fowey 2. Febr. — Rossing, 
Larsen, ank. til Blyth 5. Febr. — Vega, Larsen, ankom til 
Odense 4. Febr. — Mercur, Lund, ank. til Fowey 5. Febr. 
— Ariel, Nielsen, ankom til Lysekil 5. Febr. — Hertha, 
Brandt, ankom til Drøbak 7. Febr. — Ignatz Breum, 
Hansen, ankom til Dieppe 8. Febr. — Brødrene, Carlsen, 
ankom til Randers 7. Febr. — Activ, Mauritzen, ankom til 
Genua 9. Febr. — Valborg, Rasmussen, ank. til St. Davids 
9. Febr.

Ærø. Familien, Mortensen, afgik 1. Febr. fra Kbhvn. 
til Odense. — Apollo, Albertsen, ankom 2. Febr. til Kiel. 
— Yrsa, Rasmussen, ankommen til Larache. — Veritas, 
Staugaard, ankom 5. Febr. til Halmstad. — Saga, Clausen, 
pass. 2. Febr. Prawle Point for vestg. — Sej er skran sen, 
Mikkelsen, ankom 5. Februar til Aarhus. — Alma Marie, 
Hansen, ankommen til Saffi (Marokko). — Lorenz, Levinsen, 
ankom 6. Februar til Leith. — Hildur, Andersen, ankom 6. 
Februar til Exmouth. — Regina, Koch, afgik 4. Febr. fra 
Kjøbenhavn til Nivaa. — Greve Frijs, Clausen, ankom 3. 
Februar til Tavira (Portugal). — Skirner, Rasmussen, 
ankom 6. Februar til Sunderland. — De tvende Brødre 
ankom 6. Februar til Plymouth. — Sigrid, Petersen, afgik 
26. Januar fra Bari til St. Ybes. — Foreningen, Hansen, 
ankom 5. Februar til Rudkjøbing. — Lucinde, Christensen, 
ankom 3. Febr. til Leith. — Rødkilde, Christensen, afgik
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3. Februar fra Kjøbenhavn til Østersøen. — Eos, Christen
sen, afsejlede 4. Febr. fra Dysart til Fecamp. — Ruth, 
Eriksen, afsejlede 6. Febr. fra Dieppe til Aarhus. — Maren, 
Albertsen, ankom 8. Febr. til Antwerpen. — H H Peter
sen, Hansen, ankom 7. Febr. til Fecamp.

Gøteborg S.-lige Indløb. Råttaren. Råttaren Fyr skal for
andres til at vise Fyr med To-Formørkelser hver 10 S.

Bohuslån. Svangen. Ved Foraarsafmærkningen 1903 ud
sættes en Stage med Kost ved 10 Fods Grunden NØ. for 
Svangen Fyr, paa 58° 48' 14" N. Br. 11° 7' 55" 0. Lgd., og 
en Stage med Kost ved 5 Fods Grunden SØ. for Svangen 
Fyr, paa 58° 47' 47" N. Br. 11° 8' 7" 0. Lgd.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an- 

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene ere danske. Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (KmL), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Graadyb. Lystønderne i Graadyb er atter udlagt 

paa Station.
Kattegat. Lystønderne „Hatter-Barn" og „Tangen11 er 

atter udlagt og Vintersømærkerne inddraget. Inden for Ska
gen ere alle Lystønder paa Plads.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Sundet. Molle. Mblle Havnefyr er atter tændt.
Ronneby. Ekbgrundet. Ved Foraarsafmærkningen 1903 

udsættes en Stage ved Ø.-Siden af 15 Fods Grunden SØ. for 
Eko paa 56° 8' 21" N. Br. 15° 13' 40" 0. Lgd. og en Stage 
med Kost ved V.-Siden paa 56° 8' 21" N. Br. 15° 13' 30" 0. 
Lgd. Stagen med Kryds inddrages.

Karlskrona Skærgaard. Klotet og Esten. Ved Foraars
afmærkningen 1903 inddrages Vageren med Ballon ved Klotet, 
og Klokketønden faar en opadvendt Kost, hvorunder to Bal
loner. 56° 0' 20" N. Br. 15° 47' 40" 0. Lgd. Prikken med 
Kegle ved Esten inddrages, og Klokketønden faar tre nedad- 
vendte Koste.. 56° 4' 18" N. Br. 15° 34' 50" 0. Lgd.

GotlandØ.-Kyst. Når. Til Foraaret forandres Nar Fyr til 
et hvidt Fyr med Én-Formørkelse hver 5 S.

Sverrig. Gotska Sandon. I 1903 slukkes de to Fyr paa 
GotskaSandon N.-Side, og det ene af de to Fyrtaarne ned
tages. Et hvidt Blinkfyr tændes. Det viser Fire-Blink und
tagen fra N. 16° V. gennem N. til N. 6° 0., hvor det viser 
hvidt, fast Fyr, der regelmæssig forstærkes pludselig.

Kalmarsund. Okno. Monsterås. Paa Okno skal tændes 
to grønne, faste Fyr, der ere overet i N. 89° 0. Det V.-lige 
Fyr skal lyse fra c. N. til N. 34° 0. over Ankerpladsen. Det 
ligger paa 57° 0' 14" N. Br. 16° 31' 52" 0. Lgd.

Norrkoping Skærgaard. Arko. Stora Utterklabben. Arko 
ydre Fyr paa Stora Utterklabben, skal forandres til at vise 
rødt, fast Fyr fra S. 68° V. gennem V. og N. til N. 22° 0.

Stockholm Skærgaard. Sandhamn. Gronskår. Gronskår 
Fyr skal forandres til at vise Tre-Blink hver 10 S. fra c. S. 
26° 0. til c. S. 9° 0., hvidt, fast Lys fra c. S. 9° 0. til c. S. 
6° 0., i Løbet over Almagrunden, hvidt Et-Blink fra c. S. 
6° 0. gennem S. til c. S. 23° V, og iøvrigt hvidt Fyr med 
En-Formørkelse af 2 S. Varighed hver 10 S.

Soderarm. TJårfven. I Efteraaret 1903 tændes paa Skæ
ret Tjarfyen et Fyr, der viser Tre-Blink hver 10 S. Flam
mens Højde: 56 Fod. Synsvidden: 13 Kml. Taagesignal skal 
gives med Taagelur, der hver 1 Minut giver Tre-Stød. 59° 
47' 35" N. Br. 19° 22' 30" 0. Lgd.

Alands Haf. Svartklubben og Simpnåsklubb. Den 1ste 
April 1903 forandres Taagesignalet. ved Svartklubben Fyr, saa 
at Taagehornet giver hver 1 Minut To-Stød af c. 9 S. Varig
hed med c. 4 S. Pause mellem Stødene.

Den 1ste April 1903 forandres Taagesignalet ved Simp
nåsklubb, saa at der hver 1 Minut gives Et-Stød af c. ‘/2 Minuts 
Varighed. „

Bottniske Bugt. Angermanålfen. Stromskaten. I Strom- 
skaten Fyr, som mod V. viser hvidt Fyr med Formørkelser, 
skal indsættes en Vinkel med rødt Fyr med Formørkelser, 
der lyser over frit Farvand mellem Vagno og Hernb.

Kågefjården. Bergskåret. I Bergskåret Fyr skal indsættes 
en grøn Vinkel, der lyser fra N. 58° V. til c. N. 64° V., fri 
af Landgrunden NV. for Fyret.

Finland. Bottniske Bugt. Norra Qvarken. Norrskår. Taage
signal ved Norrskår Fyr gives nu med Et-Knald hver 15 
Minutter.

Rusland. Udenrigsministeriet meddeler: Fyrskibet „Libau“ 
er atter udlagt.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Bohuslån. Stångeskår Fyr N. Svartskårsgrundet. 

Damperen „Herkules11 er sunken c. 1li Kbl. ØNØ. for Svart
skårsgrundet. En grøn Vragvager med grønt Flag udlægges 
tæt 0. for Vraget.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Lillesundsbakken. Fyrlampen paa Lillesunds

bakken er flyttet 170 Alen S. efter.
Stenkjær. Stenkjær Fyrlampe er bortskyllet af Søen.
Tyskland. Elben. Oste. De to hvide Fyr med Formør

kelser, der lede i Indløbet til Oste, vise nu Lys i 3 S., Mørke 
i 3 S.

Nienstedten. Oven for Vragot af „Lemnos1* ved Nien- 
stedten er opført en Duc d’Albe, hvorfra der vises tre hvide 
Lanterner, vandret for hverandre. Oven for Duc d’Alben 
maa man, i Retningen, hvori den er overet med Duc d’Alben 
neden for Vraget, ikke komme den nærmere end a/4 Kbl., da 
den er forankret.

Weser. Hoheweg. Vandstand-Signalerne ved Hoheweg 
Fyr ere atter i Orden.

Fra 7de April til 27de Maj 1903 afholdes Skydeøvelser i 
Weser. Pladsen begrænses af Linierne Tønde Nr. 19—Fedder- 
warden Nr. 5, og Baake III—nederste Karantænetønde—Fort 
Langliitjen I. Fra 3 Timer før til 2 Timer efter Højvande 
kan Pladsen, der i den øvrige Tid er spærret, passeres. 
Naar der skydes, hejses rødt Flag paa Fortet, hvorfra der 
skydes, sort Flag paa Hoheweg og Meyersledge Fyrtaarn, 
og Dampere med rødt Flag ligge ude. Den 14de Maj skydes 
der om Natten og den 26de Maj muligvis hele Dagen, og 
Pladsen er da spærret for al Sejlads. Anvisninger skulle 
ubetinget følges.

I den første Halvdel af April 1903 afholdes Sømineøvelser 
i Unterweser uden for den dybe Rende i det Ø.-lige Farvand. 
Pladsen begrænses mod N. af Linien Tønde Nr. 7—Tønde K, 
og mod S. af Linien Fort Langliitjen II—Brinkamahaf II. 
Selve Øvelsespladsen er afmærket med fire gule Tønder med 
rødt Flag og er tillige med Farvandet V. for den til Lang- 
liitjensand spærret for al Sejlads’. Man skal gaa 0. om 
Pladsen. Anvisninger skulle ubetinget følges.

Jade. En Plade med 241/, Fod er funden i Jade, 2 Kbl. 
S. 85° 0. fra Tønde R. 53° 38' 9" N. Br. 8° 7' 46" 0. Lgd.

Holland. Vlie Red. Fyrskibet paa Vlie Red er atter ud
lagt.

Zuiderzee. Vraget af Tjalken, som var sunket i Zuider
zee paa 52° 22' 32" N. Br. 5° 24' 0" 0. Lgd., kan ikke mere 
findes.

Krabbersgat. Vraget af en Tjalk ligger sunket 3/4 Kbl. 
SØ. for Fyret paa den N.-lige Dæmning ved Krabbersgat. 
Ved Vraget ligger en Vragtønde, og det er desuden afmær
ket paa sædvanlig Maade.

NieUwe Rotterdamsche Waterweg. Dybden i Zuiden er nu 
22 Fod, i Hoorn 23 Fod og S. for Maassluis 202/s Fod.

Holland. Lystønderne ere atter udlagte.
Ooster Schelde. Vraget af ,,Adriane", der laa sunket i 

Ooster Schelde, er nu uskadeligt. Afmærkningen er ind
dragen.

England. Tees. Den 25. Januar laa et sunket Vrag ud 
for Tees. 54° 41' 20" N. Br. 1» 2' 50" V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Irland SV.-Kyst. Dingle Bay. Castlemaine. Vraget af en 

Damper ligger sunket uden for Castlemaine Havn, fra Ross- 
behy Point Baake i N. 87° V., 3 Kml. En Vragtønde ligger- 
1 Kbl. V. for Vraget. 52° 5'.s N. Br. 10° 3'.2 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Pilier. I 1903 tændes i Pilier Fyrtaarn et redt, 

fast Fyr, 22 Fod over Jorden og 31 Fod over Vandet. Det 
lyser fra S. 34° V. gennem S. til S. 44° 0. Lysevnen: 15 
Kml. Samtidig borttages den røde Vinkel paa 34°, som Fy
ret nu viser over Plateau des Boeuf.

Saint-Nazaire—Paimboeuf. Mellem Saint-Nazaire ogPaim- 
boeuf ere følgende Forandringer foretagne:

En rød Spidstønde med Kegle er i 24 Fod Vand udlagt 
31/, Kbl. S. 75° 0. fra Fyret paa Saint-Nazaire gamle Mole. 
47° 16' 10" N. Br. 2° 11' 16" V. Lgd.

Den røde Spidstønde Banc du Lacaret de Mindin er om
byttet med en rød Lystønde, der viser grønt Lys, og ligger 
100 Alen S. for Skæringen af Ledelinierne: „Aiguilion Fyr 
overet med Fyret Vieux Mole“ og „Taarnet Sécé midt imel
lem Paimboeuf Fyr og Kirketaarn11. 47° 16' 34" N. Br. 2° 
11' 3" V. Lgd.

De to Lystønder Basse Meyner og Grognais ere ind
dragne.
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En sort Lystønde, der viser rødt Lys, er i 20 Fod Vand 
udlagt S. for Klippen Imperlay. 47° 16' 50" N. Br. 2° 8' 
26" V. Lgd.

Lystønden „NE. de Saint Nicolas" er flyttet og ligger nu 
i 21 Fod Vand slt Kbl. N. for lw Meter Grunden. 47° 17' 
12" N. Br. 2° 6' 16" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Vineyard 
Sound. Telegraf-Kablet, der laa fra Nobska Point til West 
Chop, er flyttet og ligger nu i S. 2° V. fra Nobska Point 
V.-Side til Nortons Point. Et Telegraf-Kabel ligger fra Gay 
Head, l/a Kml. N. 57° V. for Fyret paa Martnas Vineyard 
Island, i N. 1° V. til Basque Island S.-Kyst.

Boston Harbor Rams Head. Den sorte Klokketønde, der 
til Forsøg var udlagt tæt ved Rams Head, er inddragen.

Main Ship Channel. Den sorte Klokketønde, der til For
søg var udlagt paa Upper Middle, ud for Governors Island, 
er inddragen.

Rhode Island. Narragansett Bay. Conanicut Island. Taage- 
signalet ved Conanicut Island Fyr giver nu hver 20 Sekunder 
Et-Stød af 3 S. Varighed.

Newport Harbor. S. for Coasters Harbor Island er udlagt 
tre Fortøjtønder: Nr. 1. °/ia Kml. N. 1° V., Nr. 2, a/,„ Km). 
N. 5" 0. og Nr. 3, 'li Kml. N. 18° 0. fra Newport Harbor 
Fyr. De to første ligge i 25 Fod, den sidste i 20 Fod Vand.

New York Harbor. Ankerplads-Tønderne ud for Forty- 
Third Street og ud for Forty-Eight Street, Hudson River, 
ere inddragne. I Upper Bay er Tønden, der afmærkede N. 
og Ø.-Grænsen af Koffardiskibes V.-lige Ankerplads, flyttet 
*/2 Kbl. 0. hen i 7'/2 Fv. Vand, fra Governors Island Pæle
fyr i N. 34° V. og fra Statue of Liberty i N. 48° 0.

New Jersey. Delaware River. Philadelphia Harbor. Anker
plads-Tønden, hvid Spirtønde Nr. 1 A, ud for den nedre 
Ende af Petty Island, er inddragen.

North Carolina. Albemarle Sound. Pasquotank River. 
Vraget af Skonnerten „Marian A. Green", der ligger sunket 
c. 1 Kml. S. 45° 0. fra Wade Point Fyr, er afmærket med en 
rød og sort vandret stribet Spidstønde, som ligger i 13 Fod 
Vand.

Florida. Florida Reefs. Fowey Rocks. Den sorte Stump
tønde Nr. 1, 2’/1G Kml. N. 2° 0. fra Fowey Rocks Fyr, er 
ombyttet med en sort Klokketønde Nr. 1, der hedder Sea 
Bell Tønde. Den sort og hvid lodret stribede Klokketønde, 
3*/g Kml. N. 21" V. fra Fowey Rocks Fyr, er ombyttet med 
en sort og hvid lodret stribet Stumptønde, Hawk Channel 
Entrance Tønde.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio Grande do Sul. Ifølge Bekendtgørelse fra 

Lodskaptejnen ved Barren i Rio Grande do Sul tilraades det 
ikke at laste Skibe dertil dybere end til højst 15llt Fod.

Chili. Magellan Stræde. Crooked Reach. Anson og Croo
ked Rocks. Ved Anson Rock er i 7‘/2 Fv. Vand udlagt en 
rød Spidstønde med Bur, med St. Jerome Point i S. 49° V., 
1 Kml.

Ved Crooked Rock er i 4 Fv. Vand udlagt en rød Spir
tønde med Kegle, fra Borja Island Midte i S. 65" V., 1 Kml. 
Ved Lavvande er Klippen over Vandet.

Borja Island: 53" 32% S. Br. 72" 29',, V. Lgd.
Tamar Island SV. En Stenbanke, c. Kml. i Udstræk

ning med 11 Fv., er funden 5% Kml. S. 51° V. fra Toppen 
af Tamar Island og fra S.-Enden af Cape Providence i N. 
75’ V. Den bør undgaas ved V.-lig Storm. 52’ 57' S. Br. 
73° 55'7 V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Livorno. Fyret paa den krumme Mole ved Li

vorno er atter i Orden og viser vekslende hvidt og grønt 
Lys hver 6 S.

Salerno. Ved Salerno er Lystønden uden for Ydermolen 
inddragen, og det røde, faste Fyr paa samme Moles Yder
ende atter tændt.

Sicilien S.-Kyst. Capo Passaro. Den 2. Febr. 1903 er Pe
rioden for Capo Passaro Fyr forandret fra 3 m. til l*/2 m., 
saa at Fyret viser hvidt Fyr med Formørkelse og med rødt 
Blus hver l1/, Minut.

Østerrig-Ungarn. Vodice. Fyret paa det gamle Molehoved 
ved Vodice er slukket. Paa den nye Bølgebryders Hoved er 
tændt et rødt, fast Fyr, som er formørket fra N. 76“ 0. 
gennem 0. til S. 51" 0., over Brak. Flammens Højde: 20 
Fod. Synsvidden: 2 Kml. 43" 45',4 N. Br. 15® 46',6 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Østerrig-Ungarn. — Karantænen overfor Konstantinopel 

og Odessa er ophævet.
Spanien. — Mazatlan i Mexiko er erklæret for smittet af 

Pest.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 12. Februar 1903. — Kaptajn A. Gottlieb. 

— Sø- og Handelsretsdomme. — Engelsk Søforhør. — Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibes General
forsamling. — Lodseriet i Sundet. — Lasteforhold i Lubeck. 
— Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger, — Spørgsmaal og 
Svar. — Ugens Havarier. — Nybygninger. Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøben
havns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

Øre.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 25
De øvrige Sider — - 20

Moderation for 5 Gange 10 Gange 
'/, Side eller derover..... 20 % 30 %
Mindre end */2 Side..............  10 % 20 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa
Bladets Kontor og i Kioskerne.

25 Gange 
50% 
40%

KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad„KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Skib til Salg.
Jagt Albatros, drægtig 17”/100 Tons, lader 45 Tons d. v., 

kan købes uhørt billig ved Henvendelse til
Skibshandler N. P. Cristensen, 

Nykjøbing M.

Skib til Salg.
Galease „Carl Emil“, 31,22 R. T. Netto, laster 1,300 Centner 

død Vægt, godt udhalet, er til Salg for Kr. 3,800.
Reflekterende bedes henvende sig til:

C. J. Nielsen, Kragnæs pr. Marstal.

Et Skib, helst Jagtbygget, som laster cirka 100 - 120 Tons, 
ønskes til Købs. Billet mrk.: „Skib" med Opgivelse af Alder, 
Materiale og Pris indlægges paa Bladets Kontor.

TSn FR. 0. JØRGENSENS TS”
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior", anbefales som enestaaende.

SKIBSBYGGER L. LARSEN,
NYSTED, 

modtager Bestillinger paa nye Skibe samt Reparationsarbejde.



Kjøbenhavns Børskurs d. n. Febr. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk.................  
Danmark........................................  
Norden............................................  
Kjøbenhavn .................................... 
Carl.................................................. 
Dannebrog.....................................  
Skjold..............................................  
Urania............................................  
Union..............................................  
Dampsk. af 1896 ..........................  
Østasiatiske.................................... 
Østersøen.......................................  
Nordsøen .......................................  
Torm ..............................................  
Vesterhavet ..................................  
Gorm..............................................  
Inga................................................  
Cimbria ......................................... 
Foren. Bugser-Selsk......................  
Dansk-russisk Dampsk.................. 
Hejmdal .......................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk  
5% - - .......................
5% Norden ....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer. 
3°/,, Stats amort  

B7a% uopsig. Stats  
372°/o Husejer Kreditk  
37a % Kbhvns Kreditf. ................  

4% — — 2. Serie ..
47„ — — 1. —
37a °/o Østift- Kreditf. 6 Ser..........  
4% - - 6 —.........
S'/a°/o Landkreditk. B —.........

Aktier.
Nationalbank......................t..........
Privatbank.....................................  
Landmandsbank............................  
Handelsbank..................................  
Grundejerbank ............................. 
Burm. & Wain ............................  
Helsingørs Jærnsk........................  
Sukkerfabr....................................... 
Bryggeri Aktier............................

887,

90

347,

1017,

33

947a-

1127,

1197,-
1147,-

7,

7a 
1 11

887, 
63
897, 
79
377, 
82
527, 
347, 
87
827, 

1017,
99
33 
G5
98

53

100

1007a

99 
867, 
897a
9474 
97
90 
947a 
887',

1427a 
1237, 
1227, 
126
1127, 
98
917, 

H97, 
1147,

89 
647a 
90/*, 
797, 
38
827, 
5272 
347a 
88 
839/, 

1017a 
104
337a 
93

105

63

1017a

105

997a 
867a
90 
947, 
977a 
907, 
947, 
90s/,

143 
1237, 
1227a 
1267a 
113
987, 
927, 

1197a 
1147a

Vekselkurser d. 10 Febr. 1903.
Avista 

Sælger.
10. d. d. 

Køber.

Hamburg .......................................
London ...........................................
Paris................................................
Amsterdam ....................................

89.05
18.24
72.60

150.40

88.90
18.20

Notering paa Berlins Bors d. 10. Febr. 1903.

Russiske Noter......................................................
4% Russiske Consols...........................................
37io% — Boden Kredit..................................
5% Mexikanske 1899.............................................
5% Rumænske Stats.............................................
4% - - 1890 ......................................

216.30

97.70
101.25
99.50
88.80

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Foren. Dampskibsselskab11 2,000, „Norden" 2,000, „Kjø
benhavn" 16,000, „Urania" 8,000, „Østasiatiske Komp." 20,000, 
„Heimdal" 12,000,

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Dampskibsselskabet „Kjøbenhavn"
afholder Torsdagen den 26de Februar, KL 3 Eftermiddag, 
ordinær Generalforsamling i „Hotel Phønix".

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1902 reviderede Regnskab.
3. Valg af en Kommitteret.
4. Valg af 2 Revisorer.
Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kunne 

afhentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, fra den 
20de til den 24de Februar inkl., Kl. 11—2, mod Fore
visning af Aktier lydende paa Ihændehaveren, eller Op
gave over de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 10de Februar 1903.
Bestyrelsen.

Den almindelige danske
Skibsførerforening af 1874

afholder sin ordinære Generalforsamling Onsdag den 18. 
Febr. Kl. 7 Eftm. i Larsens Lokaler, St. Annæ Plads 
13, med følgende Dagsorden:

1) Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
2) Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer.
3) Valg af 2 Revisorer.
4) Valg af et Æresmedlem.
5) Forslag om at forhøje Medlemsbidraget til Enke

kassen til Kr. 15.
6) Forslag til Ændring i § 6 af Enkekassens Love, 

saaledes at sidste Sætning udgaar.
Bestyrelsen.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres"

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 
Kjøbenhavn.

Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Kjer.

Telefon 634.

Gaf é van Zandt,
Set. Anna Plads 6, 

Stue og 1. Sal.
Frokostretter fra 50 Øre. Diner 
fra I Kr. samt a la carte hele 

Dagen.
Alle Ølsorter, udsøgte Vine.
Kaféens Indehaver er den 

samme som altid.
Telef. 494. H. J. Aliphas.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.



STAAL-SE JLSKIBE
bygges til „Veritas" højeste Klasse. Størrelse indtil 1,000 Tons d. V., maaler 
fordelagtigt, sejler hurtigt, solid og tidssvarende Udstyrelse, billigere end af Egetræ. 

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri, Rønne.

H. RASMUSSEN, 
Skibs- & Klejnsmedie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slaga 
Skibsarbej de 

hurtigt, solidt og billigt.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 18 <1. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

N. JESPERSENS 
SK IB SSMEDIE, 

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage" 

der uddanner sine Elever til Sømænd for Koffardi- 
marinen, agtes udsendt paa Togt fra Midten af April 
til September. Ansøgning om Optagelse indsendes inden 
1ste Marts, adr. Stiftelsen „Georg Stages Minde", Ny 
Toldbodgade 43 K.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, For
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke.

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest inde
holdende, foruden Oplysning om Helbred, tillige Medde
lelse om Syn og Farvesans, samt andre Anbefalinger 
maa medfølge. Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar. 
Ophold og Undervisning om Bord er frit; men han skal 
betale den ensartede Paaklædning og øvrige Ekvipering 
om Bord med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil ikke blive sendt før 
1ste Marts. Antages Eleven, bliver der senere tilsendt 
ham et Sæt Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning, 
til Brug ved Konfirmationen, dersom han bor udenfor 
København; bor han i København, maa han selv afhente 
Tøjet.

Der kan tilstaas enkelte Elever Hjælp til noget af 
Ekviperingen, naar Ansøgningen indeholder Attest for 
Trang.

Elever fra København og Omegn skulle selv over
bringe Ansøgningen Kl. 1 eller 6.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

IJost-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Aktieselskabet
Willi. Sonesson & Co.

Kjøbenhavn 0.
Kontor og Lager: Telegramadresse:

Langelinieskuret Nr. 20-22. Sonessons,
Statstelefon Nr. 6383. Kjøbenhavn.

Import & Eksport
af

Værktøjsmaskiner o<g Maskintilbehør.
Levere bedste Fabrikat af Svenske, Amerikanske, 

Engelske og Tyske
Jærn-, Metal og Træbearbejdningsmaskiner.

Jærnrør, Pumper, Armatur 
og alle andre Maskfnfornødenheder.

Hovedforhandlere for Skandinavien af Shultz' 
„Sable" Raahuds Drivremme, Gebr. Bolzanis 
Skruetaljer og Hejseapparater og flere andre 

verdensberømte Fabriker.
For større Forbrugere højeste Rabat. 

Pris paa forlangende.

Levering af Søsten.
Til Kjøbenhavns Tvangs- og Arbejdsanstalt behøves ca. 

300 Kubikfavne Søsten, som skulle leveres paa Stenpladsen 
ved Ladegaardens Bygninger efter Betingelser, som ligge til 
Gennemlæsning paa Ladegaardens Kontor hver Søgnedag fra 
Kl. 10 til 3.

Anstaltens Inspektør, som er bemyndiget til at afslutte 
Handlerne, modtager skriftlige forseglede Tilbud mærkede 
„Stenleverance" indtil den 28. d. M. inklusive.

Der modtages ikke Tilbud paa mindre Leveringer end 
10 Kubikfavne.

Inspektøren vil tilstille dem, hvis Tilbud antages, skriftlig 
Meddelelse desangaaende.

Kjøbenhavns Magistrat, den 2. Februar 1903.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Thorvald 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
6066.

Carl Hansen, Herluf Trol
lesgade 1. Telf. 3560.

Georg Sørensen, Nyhavn 
13. Telf. 6404.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovian
teringsforretning. Telf. 8332.

Dragør. G.W.Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Telefon 90.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Frederikshavn. P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Skibsmæglere, Speditører m.fl

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1892.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg Slidanierikaniache DampfschifTfahrts Gesellschaft, Hamburg 
■nd Hamburg Amerika Line, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 
vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE11

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel* 
singers Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringshandel,

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

C. Olsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 

Telegrams: CHRISTENSEN.

Bjerre & Rømer, 
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen,

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K.
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

??????????$???????

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent. 
AALBORG. 

Telegr. Adr.: Peter. 
Agent for Nordisk Skibsrederforening

SØBORG & BENTBIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Carl v. d. Hude Telegrams: HUSTED.

Skibsmægler. Aarhus.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning. 
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel. Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

SØREN NIELSEN,
SKIBSHANDLER.

CALLE PEDRO MENDOZA 1673.
BOCA, BUENOS AIRES.

ARGENTINA.
Breve til min Adresse be

sørges prompt.

Ustandselig gaar Meyers amrk. Pudse- 
Creme sin Sejers 

gang over hele 
Verden, 

fordi det er 
det ypperste 

at alle Metalpud
semidler. Faassaa- 
vel i fast som fly
dende Cousistens 
hos alle Isenkram- 

og Colonialhdl.
L MICHELSEN,

Pilealle S3. — Telefnn 2905.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

S. Sørensen.
(Jens P. Anelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOE

ASSURANCE & HAVARISAGER.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler gig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

KENDER DE

Saalolin?
Saalolin er en kemisk Alu
miniumsforbindelse,og detene
ste Middel, som gør Støvlerne 
absolut vandtætte og dobbelt 

saa stærke.
• Forlang det hos Deros Skibshandler. •



Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jaern- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til

Skibsbrug henhørende.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning

Agentur for
Sjdforsåkrings-Aktiebolaget „Agir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
„Malms11, „Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11 „J. P. 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten
Kjøbenhavn — Lubeck

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus“, „Transit Nr. 1“ og „Nore11 i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 21/2 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 0. Strandvej.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Kettlug, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY D Y H R. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS,MIDDLESBROUGH11. Telephones: Nat,No. 160;P.O.,No.5>

Sindums Akvavitter.
Paa Søkort-Arkivet sælges:

Officiel Fortegnelse ov6r danske Krigs- og Handels- 
Skibe, der er tildelte Kendings-Signaler, samt alfabe
tisk Register over Handels-Skibene. 16. Udgave. Januar 
1903.

Udgiven efter Foranstaltning af Indenrigs-Ministeriet 
og Marine-Ministeriet ved Registrerings- og Skibsmaalings- 
Bureauet. Pris Kr. 1,20.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Forlang altid

C. Mollerup, Motorfabrik, Esbjerg, 
Skibssmedie & Maskinfabrik, 

udfører hurtigst og sikrest alle 
Jaernskibs- og Maskln-Reparatloner.

Leverer som Specialitet:
Jollemotorer paa lJ/2 til 4 H.s K. med 1 eller 2 Cylindre for 

Fiskejoller og Lystbaade.
Skibsmotorer paa l’/2 H.s K. og opefter med 1 eller flere 

Cylindre for Fiskekuttere, Kvaser, Galeaser og større Skibe.
1. Klasses Arbejde. * Største Økonomi. * Mest praktiske. 

Levering af komplette Motorbaade

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab. Redigeret af L. DRECHSEL.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 8. Kjøbenhavn, Torsdag den 19. Februar 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet „Vesuv“ 
giver

10 å 20 % Besparelse i 
Kulforbruget

Og 
Befrier for Røg.

„Ve su v“ - Ag e nt uret, 
Linnesgade 35, 1. Kbhvn.

AKTIESELSKABET 

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845.
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederl for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN,
Kobbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.
Specialitet: Skibsklosetter.

Olaf C. Madsen.
Moderne elegante sandblæste Skilte. 
Nye franske transparente Glassorter. 

Mikkelbryggersgade 3. Telefon 667.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

Forlang altid

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

■p 16, St. Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. (

VP Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader. 1

Otto Jrfonsteds
JYlargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar 

Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN. 
SKIBSSMEOIE& MASKINFABRIK Telf. 8659. 

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling før Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN „DAN” 
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet. 

BEMÆRK! VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE io. KJØBENHAVN L
Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco

Generalrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co.,
Kjøbenhavn K.

A. FORMANN & C0.'s
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas hos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

C. Mollerup, Motorfabrik, Esbjerg 
Sklbssmedie & Maskinfabrik, 

udfører hurtigst og sikrest alle 
Jernskibs- og Maskin-Reparationer.

Leverer som Specialitet:
lollemotorer paa 1J/2 til 4 H.s K. med 1 eller 2 Cylindre for 

Fiskejoller og Lystbaade.
Skibsmotorer paa l‘/2 H.s K. og opefter med 1 eller flere 

Cylindre for Fiskekuttere, Kvaser, Galeaser og større Skibe.
1. Klasses Arbejde. * Største Økonomi. * Mest praktiske. 

Levering af komplette Motorbaade

De Danske Svineslagteriers
Konservesfabrik

ved

Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagteri,
Leverpostej med og uden Trøfler.

Mettwurst, Blodpølse, Sylte og 
Frankfurterpølser.

Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
KN^ARii HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.

EFT£ W/
* (cand. polyt. Vestesen og cand. polyt. Wied.)

MASKINFABRIK, JÆRN- OG METALSTØRERI,
AARHUS.

Udfører Skibsreparationer af enhver Art.
Største Værksteder paa Pladsen.

Er „Mo88-Rose“-Tobakken 
æirte, akal hverPakkt altid bara Vlgnattaa 
Haaatactand Eipnaato lar Tbonald PMenaa, 

MM(a, ost paatrykt selve Om- uasapaplret.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

Joh. Føns’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffe« 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1 — 2.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 19. Februar 1903.

Det er Meningen, at den ny Lov om Lods væ
sen et, der for Tiden er under Behandling i Rigsdagen, 
skal træ'de i Kraft allerede d. 1. April i Aar. Dette 
forklarer den Hurtighed, hvormed Lovforslaget er fremmet 
i Folketinget, saaledes at der allerede nu foreligger 
Betænkning over det fra det Udvalg, hvortil det har 
været henvist. Af en Artikel andetsteds i nærværende 
Nummer af Bladet vil man se, at der fra Skibsfartens 
Side er rejst en Del Indvendinger mod Enkeltheder i 
Lovforslaget, medens dettes Hovedprinciper i det store 
og hele har fundet Tilslutning. I den Udvalgsbetænkning, 
der nu foreligger, er der taget visse Hensyn til de nævnte 
Indvendinger. I Forslaget fastsattes det saaledes, at 
der ikke skal betales Lodspenge for det bugserende Skib, 
saafremt dette er et Dampskib, der driver Bugsering 
som Hovederhverv. Dette sidste Ord „ Hovederhverv “ 
foreslaas nu rettet til „Erhverv11, hvorved opnaas, at 
selv om et Dampskibs Hovederhverv er at gaa i Fragt
fart, Postfart eller lignende, vil det dog kunne siges om 
det, at det driver Bugsering som Erhverv, naar det af 
og til — dog ikke blot aldeles tilfældigt — benyttes til 
Bugsering. Denne Ændring har, som paavist i det i 
omstaaende Artikel gengivne Andragende, megen Betyd
ning flere Steder i vore Farvande, hvor det vilde have 
paaført Skibene ny Udgifter, om man havde paalagt 
Postdampere, Havnedampere o. lign., der driver Bugsering 
som Erhverv, selv om det ikke er deres Hovederhverv, 
at betale Lodspenge. — Udvalget har dernæst udtalt 
sig imod, at man ved denne Lov udvider Omraadet for 
Lodsernes Eneret til Lodsning, saaledes som det var 
tilsigtet ved Forslagets Bestemmelse om, at under Bug
sering i Lodsfarvand skal Lodsernes Eneret til Lodsning 
anses for at være krænket, saafremt Navigeringen af 
begge Skibe ikke er ledet fra det bugserede Skib; her 
foreslaas det at bevare den nu gældende Bestemmelse 
om, at under Bugsering i Lodsfarvand skal Lodsernes 
Eneret til Lodsning ikke anses for at være krænket, 
naar et Skib, uden at benytte Lods, lader sig bugsere 
af et Dampskib, der driver Bugsering som Erhverv. — 
Endelig foreslaar Udvalget en anden Beregningsmaade 
med Hensyn til Lodspenge efter Sommer- eller Vinter
takst. Dets Forslag gaar ud paa, at fra 1. April til 30. 
September beregnes Lodspengene efter Sommertakst, i 
den øvrige Tid af Aaret efter Vintertakst. For en 
Lodstur, der falder i begge Tidsrum, anvendes den Takst, 
som gælder for det Tidsrum, da Turen paabegyndes. 
Lodspengene beregnes efter Vintertakst en Tredjedel 
højere end efter Sommertakst.

Selv om Forslaget gennemgaaende er bleven for
bedret ved Udvalgets Behandling, synes det fremdeles 
at lide af Mangler, der burde afhjælpes. Men det vil 
være rettest at vente med at udtale sig herom til For
slaget har været til anden Behandling i Folketinget, og 
til man derigennem antagelig faar nærmere Kendskab til 
Regeringens og Udvalgets Stilling til de mod Lovforslaget 
fremsatte Indvendinger. Netop for Lodslovgivningens 
Vedkommende er det særdeles vigtigt, at den er vel 
egnet for Anvendelsen i det praktiske Liv. De mange 
Klager, der fremkommer over den ny Ordning i Norge, 
og paa hvilke man netop omstaaende vil finde Eksempler, 
viser hvor varsom man i saa Henseende bør være.

Ved Befragtning af Dampskibe for Lastning af Korn 
i Libau indføres ofte i Certepartiet følgende Klausul:

„ . . . . always afloat and the cargo to be brought 
to and taken from alongside as customary at mer
chant’s risk and expense“.

Man skulde, skrives i „Norg. Sjøft.“, anse det for 
umuligt med Støtte i denne Klausul at paaføre Fartøjet 
Omkostninger for Kørsel af Ladningen; men det hænder 
dog, naar Fartøjet paa Grund af Dybgaaende nødes til 

at laste eller komplettere Ladningen i den saakaldte 
Vinterhavn, at Købmændene med Støtte i Udtrykket as 
customary kræver Godtgørelse af Fartøjet for ekstra 
Kørsel af Lasten.

Hvis Ordene as customary udelades i ovenanførte 
Klausul, vilde saadanne Tvistigheder kunne undgaas.

Om Situationen for Skibsfarten i de østasia
tiske Farvande har den franske Konsul i Hongkong 
indberettet, at de derværende Rederier, der deltager i 
Trafiken mellem Kina, Indokina, Siam og Philippinerne, 
for Tiden befinder sig i en virkelig Krise, hvis Aarsag 
væsentligst er den stærke Forøgelse af Tonnage, uden en 
tilsvarende Forøgelse i den Varemængde, der udbydes 
til Transport, en Tilstand, der fremkalder en meget skarp 
Konkurrence. Den vedblivende Nedgang i Sølvets Værdi 
viser Ondet, ødelæggende som den er for Importforret
ningen og Risafskibningen fra Siam og Indokina. I de 
sidste halvandet Aar er den Flaade, der hører hjemme i 
Hongkong, og som er beskæftiget i Kystfarten, forøget 
med 35 Skibe. Desuden er, paa Grund af det daarlige 
Fragtmarked i Nord- og Østersøen, danske og norske 
Skibe løbet ud til Singapore, Bangkok og Saigon, og de 
har yderligere trykket Markedet, saa meget mere som 
de arbejder under langt gunstigere økonomiske Forhold 
end britiske Dampere. Disse danske og norske Skibe er 
meget søgte af Befragterne, fordi de, hvad der er i 
disses Interesse, afregner i Sølvdollars og ikke i Pund 
Sterling, som de britiske Kaptajner gør. — Fragterne i 
afvigte Aar var gennemgaaende 35—50 pCt. lavere end 
i 1901.

Det Centralbureau for internationale Hav
undersøgelser, hvis Oprettelse med Sæde i Kjøben
havn i sin Tid blev besluttet, er nu, efter hvad vi hører, 
i fuld Virksomhed under Ledelse af Generalsekretær, 
Dr. Hock fra Holland. Den danske Regering træffer 
Foranstaltninger til i den nærmeste Fremtid at begynde 
paa de Undersøgelser, som er bleven overdraget til Dan
mark. Sandsynligvis begynder man med Kattegat, og 
det vil sikkert vare en Række Aar, før man bliver 
færdig, da det Omraade, der skal undersøges, er meget 
stort, idet det omfatter Kattegat, Skagerrak, Øresund, 
Store og Lille Bælt, Jyllands Vestkyst, Østersøen og 
Havet omkring Island og Færøerne. Til Brug ved 
Undersøgelserne har Staten købt Dampskibet „Thor“, 
som nu bliver udrustet til sin fremtidige Bestemmelse. 
Det faar en fast Besætning af 14 Mend, alle øvede 
Trawlfiskere, foruden den nødvendige Stab af Viden- 
skabsmænd.

Den 23.t Februar vil Medlemmerne af den inter
nationale Havundersøgelses-Komite holde et Møde i Kjø
benhavn for at sanktionere Bureauets Love og fastsætte 
Planen for Undersøgelserne.

En i danske Søfartskredse kendt og højt anset 
Mand, Konsul Hans Smith i Kronstadt, kan d. 24. 
Februar fejre sit Diamantbryllup, idet han paa denne 
Dag i 1843 ægtede Fru Ulrikke Smith, født Heil. Konsul 
Smith naaede d. 10. November i Fjor den høje Alder 
af 92 Aar, men er rask og rørig, saa at han fremdeles 
kan lede sin omfattende Forretning i Kronstadt. Konsul 
Smith er født i Froland i Norge, hvor hans Fader var 
Jærnværksejer. I sine yngre Aar drev han en Eksport
forretning i Flekkefjord. I 1849 nedsatte han sig i 
Kronstadt. I den lange Aarrække, i hvilken han har 
boet her, er han kommen i Berøring med et meget stort 
Antal danske Redere og Skibsførere, der ved den fore- 
staaende Højtid vil sende ham mange gode Fremtids
ønsker.
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Hurtig Rejse. 3-mst. Skonnert Zephyr, Kapt. 
R. Hansen, af Marstal, har ifølge Beretninger fra 
Liverpool havt den hurtigste Rejse, der i Mands Minde 
er udført fra Demerara til Liverpool af Sejlskibe, nemlig 
kun 30 Dage. 

Et ualmindelig hurtigt Reparationsarbejde er i disse 
Dage udført paa Kjøbenhavns Flydedok og Skibs
værft. Dampskibet Leopold II optoges i Flydedokken 
i Søndags Aftes Kl. 9. Den fik aftaget 3 Skrueblade 
og ny paasatte samt Bolte udborede, hvorefter Skibet 
atter sattes i Vandet Mandag Morgen Kl. 8. Skibet 
optoges i Dokken med Ladningen om Bord, saaledes at 
man undgik Losning og Indlastning.

Den første direkte Damper fra New York til det 
Sorte Hav i denne Sæson vil blive Wilson-Linjens 
„Morocco11, der skal sejle omkring den 7. Februar med 
saadan noget som 7,500 Tons Agerbrugsredskaber til 
Novorossisk og Odessa; c. 1 Maaned efter vil den blive 
fulgt af Damperen „Castello11 med omtrent 6,000 Tons 
Agerbrugsredskaber til de samme Havne.

Fra Kaptajn N. Johansen, Fører af Skonnerten 
„Emma" af Dragør, har vi modtaget en Kopi af den 
ved Raadhusoretten i Trelleborg afsagte Dom, hvorved 
„Trelleborg Ångqvarns Aktiebolag11, som i vort sidste 
Nummer meddelt, dømtes til at betale en større Erstat
ning til tre danske Skibsførere, som alle kom med Hvede
last til Dampmøllen, og hvis Certepartier var ens
lydende.

Sagen drejede sig om Losningsklausulen. I Følge 
denne skulde Ladningen „tages fra Skibsborde'1. Retten 
fandt, at denne Klausul kun forpligtede Kaptajnen til at 
aflevere Ladningen ved Skibssiden, og da han havde 
tilbudt at fylde Ladningen i Kurve og placere disse paa 
Landgangsplanken ved Skibets Lønning, havde han fuldt 
ud opfyldt sine Forpligtelser.

Det fremgaar desværre ikke af den os tilsendte 
Retskendelse, hvor langt fra Skibets Lønning Modtageren 
forlangte, at Kaptajnen skulde aflevere Ladningen; men 
Retten fandt, at Ångqvarns Aktiebolaget var ansvarlig for 
alle Forsinkelser og Omkostninger, fremkaldte ved dets 
Vægring med Hensyn til at modtage Ladningen paa det 
af Kaptajnen tilbudte Sted. Ångqvarns Aktiebolaget 
dømtes derfor til at betale Kaptajn N. Johansen Over
liggedagspenge fra d. 29. Maj til d. 10. Juni s. A. 
å 25 Kr. pr. Dag, ialt 300 Kr., Ekstraudgifter ved Los
ningen og Opholdet 93 Kr. 35 Øre, resterende Fragt
beløb 132 Kr. 40 Øre + 6 pCt. Rente for sidst nævnte 
Beløb fra d. 29. Maj at regne, til Betalingen erlægges, 
samt 275 Kr. i Sagsomkostninger.

Da Losningsklausulen ofte giver Anledqing til Uover
ensstemmelser mellem Skibsførerne og Lastmodtagerne, 
maa det hilses med Glæde, at ovennævnte Sag er bleven 
afgjort paa en for Skibsførerne saa tilfredsstillende 
Maade.

Søretten i Frederikshavn har tilkendt Bjærgnings- 
damperen „Kattegat11, som d. 19. Juli i Fjor indbragte 
Vraget af Bark „Noreu af Raumo, en Bjærgeløn af 
6,000 Kr. og 160 Kr. for Sagsudlæg. En Fordring fra 
engelsk Damper „Chingfords“ Rederi afvistes; denne 
Damper havde slæbt „Nore“ c. 100 Sømil, men derpaa op
givet Slæbningen. Rederiet havde herfor fordret 3,600 Kr. 
„Nore“ med Ladning er solgt i Frederikshavn for c. 
21,000 Kr. Brutto, 16,500 Kr. Netto.

En usædvanlig Retskendelse er nylig bleven afgivet 
i N. S. District Court i Brooklyn, nemlig at en Lov, 
som gælder for et Skib i Søen, ikke kan siges at gælde 
for et Skib i Tørdok. Sagen angik en vis Martin 
Garvey, som havde indgivet Klage imod Damperen 
„Warfield11 og forlangte Erstatning for Skade, han havde 

lidt ved at falde igennem en Luge i Skibet, medens det 
laa i Tørdok under Reparation. Klagen blev vist tilbage 
med den Motivering, at Admiralitetsretten ikke havde nogen 
Jurisdiktion, da et Skib, der er i Tørdok, ikke er i sejl
bare Vande, og heller ikke er Tørdokken i nogen Hen
seende et Skib, men en Del af selve Landjorden.

Engelske Søretsdomme i 1902.

I Tilslutning til den i vort forrige Nummer inde
holdte Oversigt over engelske Søretsdomme i det forløbne 
Aar skal vi, dels efter „Shipping Gazettes11 fortsatte Over
sigter, dels efter Gengivelser i „Dansk Søfartstidende11, 
endnu omtale enkelte vigtigere Domme.

I Dowlais Sagen var der Strid om Forstaaelsen 
af Certepartiets Bestemmelser vedrørende Fragtens Be
taling. Fragten skulde betales efter udlosset Vægt eller 
efter indladet Vægt 4- 2 pCt. efter Befragterens Valg. 
Efter at Ladningen var leveret, vilde Befragteren kun 
betale efter indladet Vægt, 1,272 Tons 4-2 pCt., medens 
Rederen forlangte Fragt af udlosset Vægt, 1,277 Tons, 
idet han hævdede, at Befragteren maatte træffe sit Valg 
før Losningen eller i al Fald før Vejningen.

Ved County Court gaves der Befragteren Med
hold, og samme Resultat fik Sagen ved Admiralitetsretten 
og Appelretten. Efter dette Resultat synes den om
handlede Bestemmelse i Certepartiet altid at maatte blive 
til Skade for Rederiet, saa at Bestemmelsen ikke bør 
bibeholdes i den her omtalte Form, men forandres, saa
ledes at der sættes en bestemt Tid, inden hvilken Be
fragteren skal træffe sit Valg.

I Sagen mellem den danske Damper Skjold, til
hørende Dampskibsselskabet „Skjold11, og den engelske 
Damper Rot ha, drejede det sig om et Sammenstød i 
Nordsøen; den engelske Damper sank efter Sammen
stødet. Ved Sagens Foretagelse for Admiralitetsretten 
stod de to Parters Forklaringer temmelig stærkt imod 
hinanden. Dommeren Mr. Barn es fandt imidlertid 
„Rothas11 Fremstilling mest sandsynlig, og ved den d. 
21. Marts 1902 afsagte Dom kendtes „Skjold11 alene 
skyldig i Sammenstødet [se „Dansk Søfartstidende11 No. 13 
for d. 27. Marts 1902], Da man, som bekendt, efter 
engelsk Ret for Sammenstødsskade er ansvarlig indtil 
8 £ pr. Ton og ikke kan indskrænke sit Ansvar til 
Værdien af Skib og Fragt, maatte „Skjold11 betale et 
Beløb, der ikke blot oversteg „Skjolds11 Værdi efter 
Sammenstødet, men ogsaa ikke ubetydelig oversteg 
„Skjolds11 Forsikringssum. Det blev derfor en meget 
uheldig Sag baade for Rederi og for Assurandører.

En ganske mærkelig Retssag var den imellem Rede
ren af Damperen Wakool og Sunderland Ship
building Company i Anledning af, at „Wakoolu ved 
en mellem Rederen og hans Assurandører ført Retssag 
var blevet erklæret for usødygtig paa Grund af Mangel 
paa særlige Forstærknings bjælker i Forskibet (panting 
beams). Skibet var bygget under Tilsyn af Lloyds og 
havde faaet dettes Klasse 100 A 1. Rederen hævdede 
nu imidlertid, at „Wakool" ikke svarede til Kontrakten 
eller Lloyds Regler, og heri gav Domstolen ham Ret, 
idet den ikke fandt, at Lloyds Synsmænd havde havt 
Ret til at tillade en Fravigelse fra Reglen om panting 
beams. Hvorledes Skibet uden disse panting beams 
havde kunnet faa den paagældende Klasse i Lloyds, op
lystes ikke under Sagen [se „Dansk Søfartstidende11 No. 16 
for d. 17. April 1902],

I Air lie Sagen, der førtes baade for Admiralitets
retten og Appelretten, var begge Instanser enige om, at
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det ikke udelukkede en Havarigrosse Fordeling, at baade 
Skib og Ladning tilhørte samme Person. For at redde 
Skib og Ladning, havde man paa Rejsen maattet kappe 
Masten, og det derved opstaaede Tab maatte efter Rede
rens Mening blive at fordele over Skib, Ladning og 
Fragt, saaledes at Rederen, hvis Skib (og Fragt) var 
uforsikret, af sine Ladningsassurandører havde Krav paa 
at faa betalt den paa Ladningen henførte Andel af 
nævnte Tab. Rederen fik som sagt Medhold heri af 
begge Instanser til Trods for, at dette Resultat stod i 
Modstrid med Mr. Barnes Dom i Brigella Sagen [se 
„Dansk Søfartstidende11 No. 17 for d. 24. April 1902].

I Balmoral Sagen, der førtes igennem alle In
stanser lige til House of Lords, faetsloges en af 
engelske Assurandører og Dispachører længe fulgt Sæd
vane. Er et Skib forsikret for sin fulde Værdi, men 
det ved en Havariopgørelse har bidraget til Bjærgeløn 
eller andre Havarigrosseudgifter eller -tab med en højere 
Værdi end den, for hvilken det er forsikret, har det i 
England i mange Tider været Sædvane, at Assurandørerne 
kun betaler Havaribidraget forholdsvis efter Forholdet 
mellem Forsikringsværdien og den bidragende Værdi. 
Det var denne Assurandørernes Fremgangsmaade, der i 
Balmoral Sagen fik Domstolenes Stadfæstelse.

I Jestor Sagen fastsloges en anden engelsk Sæd
vane ved Havariopgørelser, nemlig den, at sluttet Fragt 
(chartered freight) bidrager til Havarigrosse, der 
indtræder paa Ballastrejsen hen til Sted, hvor Indlad
ningen skal foregaa, og at derfor Assurandørerne af en 
saadan Fragt maa betale det paa den henførte Havari
bidrag.

Som en for engelske Forhold særlig Sag kan nævnes 
den, der førtes mellem et engelskog et svensk Assurance
selskab, i hvilken Sag det drejede sig om Gyldigheden 
af den saakaldte Continuation clause.

Forholdet er det, at en Tidsforsikringspolice for Skib 
efter engelsk Ret kun maa tegnes for et Tidsrum af 12 Maa- 
neder. I de engelske Tidsforsikringspolicer forSkibe havde 
man imidlertid saa godt som altid en Bestemmelse, der lød 
saaledes: Hvis ovennævnte Skib paa den Tid, da Policen 
udløber, er paa Søen, gaar Assurandøren ind paa for en 
forholdsvis maanedlig Præmie at holde Skibet dækket 
til Ankomsten til Bestemmelsesstedet (forudsat, at den 
Forsikrede forinden Policens Udløb har meddelt, at det 
er hans Hensigt at fortsætte Forsikringen). Denne Fort
sættelsesklausul havde i lang Tid staaet i de allerfleste 
Skibspolicer, da Dommeren i Merrimac Sagen, der for
øvrigt drejede sig om et helt andet Spørgsmaal, erklærede, 
at en saadan Klausul gjorde Policen ugyldig, og til 
samme Resultat kom Dommeren i ovennævnte Sag mellem 
de to Assuranceselskaber. Hele dette Spørgsmaal vakte 
i sin Tid stort Røre i engelske Søfartskredse, men man 
har nu, saa vidt vides, faaet den nævnte Klausuls Gyl
dighed anerkendt ved Lov.

I Lagom Sagen drejede det sig om et Rederis 
Ret til at hæve Tidscertepartiet, naar Lejen ikke betaltes 
til bestemt Tid. Certepartiet indeholdt en Regel om, at 
Lejen skulde betales kontant hver fjortende Dag, og at 
Rederiet, naar Lejen ikke indgik, skulde have Ret til 
at tage Damperen fra Befragteren. Skønt denne Regel 
skulde synes temmelig klar, havde en Voldgift, for hvem 
Spørgsmaalet først forelagdes, udtalt, at da Rederiet ved 
tidligere Lejlighed havde modtaget Lejen efter den Tid, 
til hvilken den var skyldig, havde det herved forskertset 
sin Ret til nu at hæve Certepartiet. Divisional Court 
stadfæstede Voldgiftsmændenes Afgørelse, men denne for
kastedes af Appelretten, der anerkendte Rederiets Ret 
til at hæve, naar Befragteren forsømte sin Betalingspligt.

Til Slutning kan nævnes to Sager om Liggedags- 
godtgørelse, hvor det fastsloges, at Rederen, naar Certe

partiet intet indeholdt om bestemte Liggedage, men kun 
Udtryk som „at losse saa hurtig, som Damperen kan 
levere efter Havnesædvaner11, ikke kunde forlange Godt
gørelse, fordi Losningen opholdtes paa Grund af Opfyld
ning el. lign, paa Kajen, naar Befragteren blot havde 
anvendt fornuftig Omtanke og Omhu ved Losningen.

Er Norges Lodsvæsen ordnet paa en 
heldig Maade?

Vi har modtaget følgende:
Christiania, d. 12. Februar 1903.

Her er Lodstvang fra Søen til Bestemmelsesstedet. 
For mit lille Skib paa 39 Register-Tons er Lodspengene 
fra Søen til Christiania 47 Kr. Det forekommer mig at 
være mange Penge at betale, men Lodserne regner det 
for intet, saaledes at de ikke vil komme om Bord.

Jeg afgik fra Mullerup (i Nærheden af Korsør) med 
en Ladning Kartofler Fredagen d. 6. ds. Paa Grund af 
usigtbar Luft og stærk Blæst sov jeg ikke paa hele 
Rejsen, som varede til Søndag Aften d. 8. ds., da jeg 
ankom paa den herværende Red. Søndag Morgen Kl. c. 
I2V2 blev vi udenfor Færder prajet af en Lods. Som 
sædvanlig saa han paa os, men lod os skytte os selv, 
fordi vi var for smaa.

Kl. c. 2 kom der igen en Lods til os tværs af 
store Færder. Han raabte noget, men paa den Maade 
han styrede, kunde vi for Stormen ikke høre, hvad han 
sagde.

For begge Lodser blussede vi flere Gange, for at 
de skulde forstaa, at vi vilde have Lods.

Komme om Bord i saa høj Sø kunde de ikke; men 
de kunde sejle med Vinden samme Kurs som vi og der
ved faa Tid til at tale med os og følges med os ind i 
saa smult Farvand, at det var muligt at komme om 
Bord.

Mit Skib er kun bemandet med to Mand foruden 
mig selv. Jeg selv var overanstrengt af at være i Funk
tion med at føre Skibet i 43 Timer. Jeg kunde derfor 
meget ønske at faa Lodsen om Bord til at hjælpe mig 
at føre Skibet videre frem til Bestemmelsesstedet. Det 
har saa stor Betydning for et Sejlskib at benytte den 
gode Vind, medens den er til Stede. Men ogsaa denne 
Lods forlod os, og lod det blive vor Sag, enten vi kom 
rigtig frem eller ej.

Kl. 12—1 om Middagen naaede vi Drøbak, hvor 
vi fik Lods om Bord, og vi naaede Christiania om 
Aftenen.

Lodserne tjener langt mere paa et stort Skib end 
paa et lille, og man kan jo ikke fortænke Folk i, at de 
vil tjene det mest mulige; men det er en Uretfærdighed, 
som umuligt kan gaa i Længden, at man skal betale 
saa mange Penge til Lodserne, naar de undlader at gøre 
deres Pligt og komme om Bord.

Lodsvæsenet var efter min ringe Mening ordnet paa 
en langt bedre Maade, naar der i Lighed med i Sverrig 
var Lodsstationer. Et Skib behøver ingen Lods i den 
aabne Sø.

Der er prægtige, gode Fyr, som Færder f. Eks. 
Naar her nu var Station, saa vidste Sømanden, hvad han 
havde at vente, naar han kom i Nærheden af Færder. 
Nu derimod kommer en Sømand ind til Færder, og der 
er ingen Lods, da de alle ligger flere Mil til Søs.

Sagen er nu saa gammel, at Folk jo véd, hvad de 
har at vente, nemlig at maatte hjælpe sig selv, saa jeg 
var forsynet med Søkort fra 1903, men forudsat at en 
Sømand slaar sin Lid til Lodshjælpen og ikke møder 
med ny Specialkort, saa passerer det let, at han for-
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liser sit Skib, medens Lodserne ligger langt til Søs og 
ikke kan finde nogen Skibe.

Det var en langt bedre Tilværelse for Lodserne. 
De kunde være et tilstrækkeligt Antal Lodser paa en 
saadan Station, saa at Vagten blev delt mellem dem. 
De kunde faa nogen Frihed og undgaa dette meget sure 
Liv at ligge i lang Tid, ja næsten al deres Tid paa 
Søen i en saadan lille Skøjte. Lodsernes Fortjeneste 
vilde blive mere lige fordelt, hvilket jeg ogsaa regner 
for et Gode.

Med Tak for Optagelsen
G. Andersen,

Fører af Sk. „Ingeborg11 af Bandholm.

Christiania, d. 12. Februar 1903.

Paa Rejsen fra Samsø til Christiania passerede vi 
Skagen Lørdag d. 7. ds. om Aftenen Kl. 9. Vi havde 
Færder i Sigte Søndag d. 8de om Eftermiddagen Kl. 2, 
til hvilken Tid Lodsflaget sattes paa Fortoppen. Vi 
passerede Færder Kl. 4 samme Dag, stadig med Lods
flag oppe, indtil det om Aftenen var mørkt. Det var 
stormende Kuling af V.N.V. med sigtbar Luft. Komme 
til Ankers kunde vi ikke paa den dybe Vandstand, men 
fortsatte Rejsen forbi Fuglehuk og holdt os mellem dette 
Fyr og Bastøen til Dag.

Jeg havde holdt Søen i tre Døgn med Stormvejr, 
til Tider orkanagtig Storm, saa jeg havde sat stor Pris 
paa, om jeg kunde faaet Lods om Bord til Tryghed ved 
Skibets Navigering mellem disse farlige Klipper, da jeg 
aldrig før har været paa Christiania Fjord.

Ved Dagens Frembrud kom Toldkutteren langs Siden 
og Føreren var saa venlig at overlade mig en Mand af 
sin Besætning som kendt Mand til Drøbak, hvor jeg 
saa fik Lods om Bord.

Det er saa ærgerligt først at skulle savne Lodsen 
og derved spilde den kostbare Tid, og saa bag efter 
betale Lodskassen det fulde Beløb c. 50 Kr.

E. S. Olsen,
Skonnert „Jensine11 af Aarhus.

Lodslovens Revision.

Som vi tidligere har omtalt, foreligger der for Tiden 
Rigsdagen et Lovforslag, der gaar ud paa at indlede en 
Reform af vort Lodsvæsen. Forslaget vil i den nærmeste 
Tid komme til anden Behandling i Folketinget. I det 
store og hele maa Lovforslaget siges at have fundet 
Sympati fra Skibsfartens Side, idet det tilsigter en ret
færdigere Beregning af Lodsafgifterne. Derimod er der 
Enkeltheder i det, der er upraktiske, og som meget maa 
ønskes forandrede. De Ønsker, der næres i denne Ret
ning, har fundet Udtryk i en af Bestyrelsen for Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening til Fællesrepræsentati
onen for dansk Skibsfart indsendt Skrivelse, der derefter 
er fremsendt saavel til Marineministeriet som til det 
vedkommende Folketingsudvalg. Da Sagen i Øjeblikket 
har saa megen Interesse, gengiver vi med Bestyrelsens 
Bemyndigelse denne Skrivelse.

Til
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Som det vil være den ærede Repræsentation bekendt, 
har Regeringen under 11. December f. A. i Folketinget 
fremsat et Forslag til Lov om Tillæg til Lov om Lods
væsenet af 13. Juni 1879. Skønt Virkningerne af dette 
Lovforslag ikke tilfulde vil kunne bedømmes, forinden 

man kender de ny Lodstakster, der i Henhold til For
slagets § 31 vil være at approbere af Ministeriet, vil der 
dog formentlig være Anledning til at henlede Lovgivnings
magtens Opmærksomhed paa Ønskeligheden af, at For
slaget i nogle af dets Enkeltheder faar en anden Affattelse. 
Samtidig bør det dog fremhæves, at det Princip, som For
slaget vil lægge til Grund for den fremtidige Beregning af 
Lodstaksterne, er rigtigt, idet det maa anses for retfærdigt, 
at der ved denne Beregning tages Hensyn til Skibenes 
Tonnage og Dybgaaende, den lodsede Vejlængde og 
Farvandets større eller mindre Vanskelighed.

De Enkeltheder i Lovforslaget, der efter Bestyrelsens 
Formening bør søges ændrede, findes alle i Forslagets 
§ 31 og vedrører Bestemmelserne om bugserende og 
bugserede Skibe. Det fastsættes her, at under Bugsering 
betragtes saavel det bugserende Skib som de bugserede 
Skibe, Pramme Lægtere eller lignende som et samlet 
Hele med Hensyn til Lodsbenyttelse og Lodsbetaling, og 
saafremt et af Skibene eller lignende benytter Lods, 
betales Lodspenge for alle. Denne Bestemmelse vil 
formentlig kunne virke uretfærdigt. Det fremgaar af 
Lovforslagets Motiver, at man ønsker at fritage den 
Skibsfører, der selv leder Navigeringen, for at betale 
Lodspenge, naar han uden at benytte Lods lader sig 
bugsere af en Bugserdamper. Men naar en Bugser- 
damper f. Eks. slæber flere Sejlskibe eller lignende, af 
hvilke et af de forreste har Lods om Bord, saa vil de 
øvrige komme til at betale Lodspenge, selv om deres 
Førere har nøje Kendskab til det paagældende Farvand 
og fuldkommen er i Stand til at navigere deres Skibe 
igennem det, og dette strider formentlig ikke alene imod, 
hvad der maa anses for ret og rimeligt, men ogsaa mod, 
hvad der formentlig er Lovforslagets Tanke: at fritage 
den Fører, der er i Stand til at navigere sit Skib gennem 
vedkommende Farvand. En Skibsførers nøje Kendskab 
til det Farvand, gennem hvilket hans Skib bugseres, bør 
formentlig komme ham til Gode, enten han leder Navi
geringen selv eller hans Skib bliver slæbt efter et andet, 
og den her omtalte Bestemmelse i Lovforslaget bør 
ændres i Overensstemmelse hermed. Det forudsættes, 
at den i samme Paragraf optagne Bestemmelse om, at 
Føreren af et Skib, der følger efter et andet med Lods 
om Bord, ikke skal betale Lodspenge, kun tager Sigte 
paa Skibe, der sejler efter et andet med Lods om Bord, 
og ikke paa Skibe, der slæbes efter et saadant af samme 
Dampbaad.

Det fastsættes fremdeles i Forslaget, at der ikke 
skal betales Lodspenge for det bugserende Skib, saafremt 
det er et Dampskib, der driver Bugsering som Hoved
erhverv. Denne Fritagelse for at betale Lodspenge bør 
formentlig udvides til at gælde for alle Dampskibe, der 
bugserer Skibe, og hvis Førere er fuldstændig kendte 
med det Farvand, hvori de bugserer, forudsat at Damp
skibet ikke under Bugseringen fører Fragtgods eller 
Passagerer med sig til andre Steder. Der findes i vore 
Farvande flere Steder Dampskibe, der driver Bugsering 
som Bierhverv, og hvor ingen egentlig Bugserdamper vil 
kunne betale sig. Det synes ubilligt at paalægge saa- 
danne Dampere at betale Lodspenge, der ofte vil komme 
til at paahvile de bugserede Skibe i Form af forhøjede 
Slæbepenge, og disse er allerede nu høje nok.

Det henstilles fremdeles til Overvejelse, om Fri
tagelse for Lodspenge for Dampskibe, der driver Bug
sering, ikke bør indskrænkes til danske Dampskibe, 
og ikke gælde Dampskibe af anden Nationalitet, der 
ofte slæber Lægtere til vore Havne.

Endelig skal man tillade sig at pege paa det rimelige 
i, at Sejlskibe, der bugseres af Dampere, faar en Re
duktion i Lodspengene. af 25 pCt. Dette er Tilfældet 
flere Steder i Udlandet, og det begrundes i den Omstæn
dighed, at Lodsens Arbejde og Tidsspilde formindskes 
betydelig ved Bugseringen, og det maa antages at skærpe 
deres Iver for at bringe Sejlskibe gennem Lodsfarvandene 
uden Hjælp af Bugserbaad.
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Bestyrelsen tillader sig at henstille de her fremsatte 
Forslag til den ærede Repræsentations Overvejelse, idet 
den gør opmærksom paa Ønskeligheden af deres hurtige 
Fremme af Hensyn til Behandlingen i Rigsdagen af det 
vedkommende Lovforslag.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge har der gennemgaaende ikke 
været fragtet saa livligt som i de nærmest foregaaende, 
men til Trods herfor viser de mere betydelige Markeder 
dog ikke nogen nævneværdig Tilbagegang for Raternes 
Vedkommende, ja det østlige Marked er for flere Posi
tioner endog højere end det har været i mange Maaneder. 
Langt de fleste af de Befragtninger, som effektueres i 
denne Tid, er for prompt og Marts Lastning, thi for det 
første er Rederne heldigvis temmelig enige om ikke at 
lade sig friste af de Rater, som bydes for senere Posi
tioner, og dernæst findes der heller ikke saa overdrevent 
mange positive sene Ladninger, idet en stor Del af dem, 
som noteres, slet ikke eksisterer i Virkeligheden, men 
Noteringerne er kun at betragte som „Følere" fra Køb
mændenes eller Fragtspekulanters Side. I La Plata 
Markedet er der sluttet nogle enkelte Dampere paa c. 
3,000 Tons for Maj/Juni Lastning til 19/3 fra San 
Lorenzo Grænsen, hvilken Rate nok kan gaa an i For
bindelse med en rimelig Kulfragt ud, men for Tiden kan 
næppe opnaas mere end 8/3 fra Wales til Buenos Ayres, 
og Raten for Rundturen skuldq gerne være omkring 30/, 
for at der kan blive et anstændigt Overskud tilbage for 
Baade af foran nævnte Størrelse. Nordamerika fragter 
stadig efter en ret limiteret Maalestok og med Undtagelse 
af nogle Trælaster ogsaa kun hovedsagelig pr. Februar/ 
Marts til gennemgaaende smaa Fragtsatser. Kulfragter 
til Nordamerika er der kun faa af nu, og Raterne er 
faldne til 6/ å 6/3 fra Tynen til Portland (Me) eller 
Boston, hvortil der sidst er sluttet pr. Begyndelsen af 
Marts, medens ganske prompte Baade har kunnet betinge 
noget mere. Der er i de sidste Dage afsluttet nogle 
større Kulkontrakter, bl. a. er Leverancen til de svenske 
Statsbaner gaaet i Orden, og der er garanteret Tonnage 
over Saisonen fra Tynen til Stockholm til S/IO1^ Luleå 
3/9, hvilke Rater mildest talt kun kan betegnes som 
tarvelige, selv for store Dampere. Endvidere er der 
fra Tynen og/eller Forthet til Kronstadt sluttet større 
Poster Kul til 4/ å 4/3, som heller ikke er noget særligt 
glimrende.

Det østlige Marked er roligere, men fremdeles meget 
fast. Befragterne af Tonnage for Ris har foreløbig 
dækket sig for deres mest nødvendige Behov og er 
derfor ikke tilbøjelige til at betale de Rater, som Rederne 
nu forlanger. Der bydes 23/ pr. April/Maj, men der 
sluttes intet. Fra Bombay til udsøgt Havn er der betalt 
indtil 16/6 pr. Februar, 16/ pr. Marts/April, og fra 
Kurrachee samme Rate, samt 15/6 for Juni Lastning. 
Calcutta er stille. For Kul fra Moji til Singapore er 
sluttet til 23/4 Dollars pr. Marts.

Sortehavet har ikke meget at byde paa. Fra Odessa 
betaltes sidst 8/P/2 L. H. A. R. for Februar Lastning, 
og 8/ kan faas pr. Marts. Endvidere er der sluttet til 
8/ Nicolaieff/Rotterdam, 8/6 Hamburg for 4/5,000 Tons 
Baade pr. 20. Februar/15. Marts. Fra Novorossisk til 
Danmark (pr. Februar) betaltes 9/9 én Havn, 10/3 to 
Havne, Option Oljekager 1/3 ekstra. Azoff viser kun 
ringe Liv; sidst betalte Rater er 10/3 „any“, 10/9 Ham
burg, 11/3 Bergen/Kjøbenhavn for 2 Rejser, begyndende 
15. Marts/15. April. For Erts fra Poti sluttedes til 
10/4^2 Rotterdam pr. Februar og for Salt fra Eupatoria 
til russisk Østersøhavn noteres 11/3 å. 11/6.

Middelhavet er fastere og højere for prompt Tonnage, 

medens der for Marts og senere Positioner ikke er nogen 
Bedring at konstatere. Pr. Februar betaltes sidst for 
Erts 6/4V2 Aguilas eller Almeria/Glasgow, 7/9 Cartha- 
gena/Workington, 8/41/2 Seriphos/Maryport, 11/3 Huelva/ 
New York eller Baltimore, alt med „free despatch". 
For Esparto noteres uforandret 11/ Oran eller Arzew/ 
Sunderland, 12/ Bona/Leith, og for Fosfat 5/9 Bona/ 
Rotterdam. Fra Cypern noteres 13/ for Johannesbrød 
til U. K. direkte Havn. Alexandria er lidt bedre paa 
Basis af 6/ Bomuldsfrø til Hull. For Erts fra Bilbao 
betales 4/9 Middlesbro, 4/101/2 Stockton, 4/101/2 West 
Hartlepool, 5/ Grangemouth eller Glasgow, 4/ Cardiff. 
Der sluttedes nogle Dampere for Jordnødder fra Afrikas 
Vestkyst til Frcs. 19/20 Marseilles eller U. K./Kont. 
Frcs. 17 V2 noteres Rufisque/Dunkirk direkte, Frcs. 16/17 
Rotterdam.

Det nordamerikanske Marked er i en utilfredsstil
lende Forfatning, og de fleste Noteringer er mere eller 
mindre nominelle. For Korn fra „Northern range14 be
taltes sidst 1/9 til udsøgt Havn, 1/10^2 Hamburg, 2/ 
én, 2/1 to danske Havne, Februar/Marts Afskibning, 
og paa samme Termin betaltes fra Galveston eller New 
Orleans 2/7^2 én, 2/9 to danske Havne. Paa Netto 
Charter fra Golfen er Raten 10/6 én, 11/ to danske 
Havne, samme Termin, og til udsøgt Havn U. K. eller 
Kont. 9/ å 9/3 pr. April. Tømmerpladserne viser kun 
meget lidt Liv, men Raterne er uforandrede paa Basis 
af 82/6 til Kontinentet og U. K. 80/ betaltes Pensacola/, 
Bristol pr. Marts. De kanadiske Havne udfolder en 
forbavsende ringe Virksomhed.

La Plata er, hvad Raterne angaar, nærmest ufor
andret, men der sluttes ikke saa mange Dampere, da 
Befragterne indtager en mere tilbagetrukken Holdning. 
Fra San Lorenzo Grænsen bydes 17/6 til U. K. eller 
Kont. pr. Marts/April, medens Rederne forlanger 18/ å 
18/6, som betaltes for en Uge siden. Fra Buenos Ayres 
sluttedes til 16/ for samme Termin. Fragterne for Kvæg 
er fra £ 5 for Okser, 10/ for Faar, faldne til henholds
vis 90/ og 7/6, hvortil nogle Marts Dampere sluttedes 
til Deptford eller Liverpool.

Østersømarkedet viser stadig ingen nævneværdig 
Forandring og Forretningerne foregaar overalt trevent. 
I Riga Bugten har der atter været Isvanskeligheder, og 
medens dette skrives, kan det ikke tilraades at sende 
Dampere derop. Ved Reval har der ogsaa været og ør 
til Dels endnu en Del Is, som har voldet noget Besvær 
og foraarsaget nogle Ulykker, men forøvrigt foregaar 
Eksporten fra Reval efter en temmelig ringe Maalestok. 
Libau er uforandret paa Basis af 9 å d. Havrebasis 
til London eller Rotterdam, 9% å lO1^ Hamburg, Bremen, 
l/P/g for mindre Baade til Kanalen. FraWindau opnaas 
Frcs. k 18 for Hør til Dunkirk eller Ghent, 15/ 
to skotske Havne, 9 å 9^ d. Havrebasis Rotterdam, 
9% å lO^ d. Bremen. Fra Kønigsberg noteres ufor
andret 1/3 Hvedebasis til London eller Rotterdam, 1/4^2 
Antwerpen. Rm. 7 Rugbasis til Danmark, samme Rate 
til Hangø, 6/ pr. Load Sleepers til Plymouth, 5/6 Boston 
Dock. For Sleepers fra Memel til London kan faas 6/. 
Trælastfragterne pr. f. o. w. er stadig tarvelige; der 
kvoteres Luleå/Antwerpen Frcs. 33/34 D/B. B., Sundsvall 
(3 Pladser)/Antwerpen Frcs. 31/32, Hudiksvall/Ostende 
Frcs. 30/31, Sydfinland/Ghent Frcs. 30, Norrkøping/Tyne 
Dock 21/ D/B ^4 Boards (Juni), Åbo/Tyne eller Hull 
20/ å 21/ for Props. Fra Archangel noteres 35/ D/B. 
% Boards til Grimsby, 49/50 Frcs. D/B. B. til Ant
werpen pr. f. o. w.

Kulfragterne til Middelhavet er højere for prompt 
Lastning, men i andre Retninger og for senere Lastning 
til Middelhave! er de nærmest uforandrede fra forrige 
Uge. For prompt er der fra Cardiff eller Swansea be
talt indtil 7/ til Genua, 8 Frcs. Marseille, 6/9 å 7/ 
Neapel; endvidere sluttedes til 5/3 å 5/4^ Stettin, 5/3 
Gibraltar, 6/9 Messina eller Palermo, 6/3 å. 6/9 Kon- 
stantinopel, 6/9 Port Said, 9/ Aden, 6/6 å 6/9 Madeira
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eller Las Palmas, 8/ å 8/3 River Plate, 10/ Rio Janeiro. 
Paa Firth of Forth er der stadig kun meget lidt Liv og 
Raterne, til Dels nominelle, er lave som følger: 4/3 
Helsingør, S/lO^ Aarhus, 4/4^ Kiel, 4/6 Wismar, 4/9 
Memel, 4/3 h 4/6 Stockholm, 4/ Malmø, 4/ å 4/3 Libau. 
Fra Tyn en, Blyth eller Sunderland er sluttet til 3/1072 
Kjøbenhavn, 4/ Korsør, 4/ Swinemiinde, 3/107j & 
Neufahrwasser, 4/Libau, 3/9 å 3/107z Pillau, 7/Alicante, 
6/6 Grenua, 7/ Marseille, 5/3 Malta, 8/6 Tampico.

Generalforsamlinger.

Kjøbenhavns Skipperforening

afholdt sin aarlige Generalforsamling d. 14. ds. I Formandens, 
Kaptajn A. V. Knudsens Sygdomsforfald bød Kaptajn Otto 
Hansen Forsamlingen Velkommen, hvorefter Kaptajn J. J. 
Benedictsen overtog Dirigenthvervet.

Kaptajn Otto Hansen fremlagde den trykte Beretning 
for Aaret 1902 med Regnskaber, Oversigt over Legaterne, 
Medlemsfortegnelse m. m.

Den egentlige Foreningskasse med Ligbærer- og Søbrudne- 
kassens Regnskab balancerer med 11,620 Kr. 62 Øre paa 
Indtægtssiden og samme Beløb paa Udgiftssiden. De betyde
ligste Indtægtsposter var: Lejeindtægter af Gaarden ved Hol
mens Kanal 6,304 Kr. 96 Øre, Kontingent 1,120 Kr., do. af stille- 
liggende Medlemmer 264 Kr., Indtrædelsesafgift af 7 ny 
Medlemmer 1,212 Kr., Renter af Obligationer og Kontanter i 
Banken m. v. 566 Kr. 29 Øre, Andel i Administrationsudgifter 
refunderet fra Stiftelsen 1,000 Kr.

Paa Udgiftssiden andrager Administrationsudgifterne til
sammen 4,365 Kr. 97 Øre, deraf Gager 1,900 Kr., Formandens 
Kontor og Bolig ansat til 1,200 Kr., Kontorudgifter 420 Kr. 
99 Øre, Regnskabets Trykning, Bøger etc. 149 Kr. 70 Øre, 
diverse Udgifter 695 Kr. 28 Øre.

Ejendomsomkostningerne udgjorde 4,943 Kr. 81 Øre, deraf 
Renter af Prioriteten optagen til Hjælp for Stiftelsen 1,480 
Kr., Skatter, Afgifter og Brandpræmie 1,008 Kr. 56 Øre, 
Reparationer 2,163 Kr. 64 Øre, Latrin- og Skorstensfejerpenge 
83 Kr. 4 Øre, Gaardens og Gadens Renholdelse 208 Kr. 57 
Øre. Af andre Udgifter nævnes: Enkepension til Fru Har- 
boe 600 Kr., Bidrag til Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart 200 Kr. og Bidrag til international 
Søfartskongres 100 Kr.

Understøttelseskassens Indtægt har været ialt 6,820 Kr. 
3 Øre. Der er ydet Understøttelser til 6 gamle Medlemmer, 
59 Enker og 7 Børn samt nogle ekstraordinære Understøt
telser, tilsammen 3,209 Kr. Kassebeholdningen, som ved 
Aarets Begyndelse beløb sig til 2,785 Kr. 90 Øre, var ved 
Aarets Udgang vokset til 3,561 Kr. 47 Øre.

Skipperstiftelsens Indtægt var ialt 36,727 Kr. 44 Øre, 
heraf Lejeafgift 6,520 Kr., Renter af Obligationer 6,752 Kr., 
indkommet for solgte og udtrukne Obligationer 19,417 Kr. 26 
Øre, Gaver i Aarets Løb 950 Kr. 42 Øre. — Af Udgifterne 
udgjorde: Renter 3,400 Kr., Skatter, Afgifter og Brand
kontingent 1,825 Kr. 89 Øre, Lejegodtgørelse 2,375 Kr., Re
parationer 3,752 Kr. 75 Øre, Understøttelse til 34 Beboere af 
Stiftelsen 1,050 Kr., Indlægning af W. C. i Stiftelsen m. v. 
18,702 Kr. 37 Øre.

Statusopgørelsen viser, at Skipperforeningen d. 31. De
cember 1902 ejede 501,459 Kr. 3 Øre. Under Foreningskassen 
staar Gaarden Holmens Kanal 18 opført for 82,700 Kr. med 
en Prioritetsgæld til Arboes Legat paa 30,000 Kr. og til 
Sassernes Legat for Navigationselever paa 7,000 Kr. — Under 
Stiftelsen opføres Bygningen paa Hjørnet af Victoria- og 
Istedgade samt Gasværksvej for 286,900 Kr. med en samlet 
Prioritetsgæld paa 74,000 Kr. — Understøttelseskassen ejer 
ialt 94,676 Kr. 77 Øre.

De til Foreningen henlagde Legater udgør tilsammen 
301,100 Kr.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
Kaptajn Otto Hansen udtalte paa egne og Foreningens 

Vegne Savnet ved Kaptajn F. V. Schierbechs Bortgang. 
Han havde i mange Aar saavel i Bestyrelsen som udenfor 
denne været Foreningen en trofast Støtte Og indlagt sig 
store Fortjenester. — Forsamlingen rejste sig i Tilslutning 
til de smukke Mindeord.

Til Formand genvalgtes enstemmigt Kaptajn A. V. 
Knudsen. Af de afgaaende Repræsentanter genvalgtes 
D’Hrr. C. A. Bonde og V. C. F. Jespersen og i Stedet 
for H. G. V. Aa ri s, der ikke ønskede at modtage Genvalg, 
valgtes Kaptajn Martin Carl. I Stedet for afdøde F. V. 
Schierbech valgtes Kaptajn Chr. Schmiegelow for et 
Aar. Til Revisorer genvalgtes J. J. Benedictsen ogP. 
T. M. Folkmann og til Suppleanter H. J. Fænøe og S. 
P. Andersen.

Efter Forslag af Kaptajn Nielsen og efter Anbefaling 
af Kaptajn Hein, der fremhævede Formandens store Arbejde 
saavel ude paa Stiftelsen som særlig overfor Styrmændene, 
vedtoges det enstemmigt at yde Formanden en Gageforhøjelse 
af 400 Kr. aarlig som personligt Tillæg.

Bestyrelsen søgte Bemyndigelse til for et Aar endnu at 
optage Medlemmer over 40 Aar, men ikke over 50 Aar gamle 
imod en Indtrædelsesafgift, der bestemmes i hvert enkelt 
Tilfælde. Reglen er, at der betales 100 Kr. for 40 Aar og 
derefter 25 Kr. for hvert Aar over denne Alder.

Bemyndigelsen blev givet med alle Stemmer imod 2.
Kaptajn Nielsen foreslog, at der sættes den tidligere, 

nu afdøde Formand Kaptajn Børresen et Minde i Stiftelsen, 
f. Eks. en Portætmedaillon i Bronce. Han havde været en 
udmærket Formand.

Kaptajn Otto Hansen lovede, at Sagen skulde blive 
overvejet. Han anmodede Medlemmerne om at besøge Stif
telsen og se det store og'smukke Arbejde, der er udført 
derude.

Dermed hævedes Generalforsamlingen.

Dansk Navigatørforening
afholdt sin aarlige Generalforsamling d. 15. ds.

Viceformanden, Translatør Balthazar Petersen aab- 
nede Mødetog meddelte, at Formanden, Kaptajn Jensen paa 
Grund af Sygdom maatte gaa i Land i Sukkertoppen, og at 
hans Skib ogsaa maatte vende tilbage dertil, hvor det nu 
overvintrer. Man haaber, at Kaptajn Jensen vil være til
bage hertil i Maj.

Overretssagfører Rigenstrup overtog Dirigenthvervet.
Først afholdtes Hjælpefondens Generalforsam

ling.
Hr. Balthazar Petersen aflagde Beretning og Regnskab. 

Kontingentet har udgjort 536 Kr., indvundne Renter 139 Kr. 
16 Øre. Udgifterne indskrænker sig til 12 Kr. 50 Øre (Tryk
ning af Blokbøger), Fonden har nu 4,890 Kr. 81 Øre inde- 
staaende i Landmandsbanken og en kontant Beholdning af 
56 Kr. 85 Øre. Hjælpefonden har ikke fundet den Tilslut
ning som man havde havde haabet, men først paa næste 
Aars Generalforsamling vil der blive taget endelig Bestem
melse om Fondens Fremtid, eventuelt dens Opløsning.

Efter en kort Forhandling udtalte Hr. Balthazar 
Petersen, at der inden 1. Juli vil blive udsendt Meddelelse 
til Medlemmerne om, hvad hvert af dem skylder til Fonden.

Regnskabet godkendtes enstemmigt. Til Kommissions, 
medlemmer valgtes enstemmigt Kaptajn Moyell, Styrmand 
Sørensen og Krydsskipper Fribert.

Navigatør foren ingens Gener al for saml in g.
Hr. Balthazar Petersen aflagde Beretning om For

eningens Virksomhed. Henvendelsen til Regering og Rigsdag 
om Krydsbetjentene har vel endnu ikke ført til noget Resultat, 
men Sagen kommer vel i Orden senere. Indenrigsminister 
Enevold Sørensen tog meget venligt imod os, da vi hen
vendte os til ham om Søfolks Ulykkesforsikring. Et An
dragende, som gennem Hr. K. M. Klansen indbragtes i 
Rigsdagen, er henvist til Ministeren, og kommer Søfolkene 
ind under Ulykkesforsikringen, kan vi tilregne os en Del af 
Æren derfor. Vi har indsendt Andragende om Tidssignal i
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Kjøbenhavn og om Natsignal ved Helsingør, naar Fyrskibene 
ikke er paa Station. Marineministeren kan ikke gaa ind paa 
Oprettelsen af Natsignalet. Tidssignalet hører under Trafik
ministeriet, men vi har ikke faaet Svar paa. vor Henvendelse 
til Trafikminister C. Hage derom. Vor Andragende om et 
Fyr ved. Møen har Marineministeren besvaret derhen, at man 
har Opmærksomheden henvendt paa Forholdene i Farvandene 
ved Møen, men flere andre Arbejder er mere paatrængende 
end Fyret, som derfor maa vente. Forholdene i Drogden har 
vi ogsaa paatalt og det er lovet os, at der her vil blive 
gjort noget.

Regnskabet viser, at Indtægt og Udgift balancerer med 
12,257 Kr. 83 Øre. Indskud af ny Medlemmer udgjorde 70 
Kr., indbetalt Kontingent 5,801 Kr., Salg af Billetter til Aars- 
festen 416 Kr., Annoncer og Abonnenter 511 Kr. 49 Øre. 
Udgivelse af „Dansk Navigatør-Tidende11 har kostet 1,968 Kr. 
26 Øre, Udgifter ved Aarsfesten 516 Kr., Husleje 800 Kr., 
Løn til Sekretær og Redaktør 1,000 Kr. og til Kassereren 
800 Kr. I Sparekassen indestod ved Aarets Slutning 5,308 Kr. 
21 Øre og den kontante Kassebeholdning var 927 Kr. 27 Øre. 
Foreningen ejer d. 1. Jannarl903 7,493 Kr. 60 Øre og Formue
fremgangen har i Aaret 1902 været 1,219 Kr. 68 Øre.

Kapt. Schoubye fandt Underskudet ved Aarsfesten — 
100 Kr. — for stort og mente, at Deltagerne kunde betale 
1 Kr. mere pr. Billet.

Balthazar Petersen: Ja, men De har jo selv klaget 
over, at Billetten var for dyr.

Et Spørgsmaal om, hvorvidt Navigatør-Tidende ikke kunde 
give større Annonceindtægt, besvarede Viceformanden derhen, 
at man nu har sat sig i Forbindelse med en dygtig Annonce
agent.

Kaptajn Berg fandt 800 Kr. i Husleje for dyrt og mente, 
at man kunde faa et Foreningslokale for 200 å 300 Kr.

Balthazar Petersen oplyste, at det var absolut 
umuligt at spare noget paa denne Post. Alle Bestyrelses
medlemmer har været paa Jagt efter Lejlighed, men uden 
Resultat.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
Til Formand genvalgtes Kaptajn Julius Jensen med 

51 Stemmer. Til Bestyrelsesmedlemmer valgtes Navigations
lærer Funder, Styrmand Kroyer, og Hr. Gothardt. Til 
Suppleanter valgtes Thy co Rasmussen, Gjerrloff, Tver- 
gaard og Styrmand H oumann. Til Revisor valgtes Proviant
handler Sørensen og til Revisorsuppleant Styrmand L. 
Schmidt.

Kontingent for højeisen.
B al thazar Peter s enoplyste, at der var indkommet 85 Nej- 

Stemmesedler mod 25 Ja for at forhøje Kontingentet till Kr. 
maanedlig fra Nytaar 1903. Han fraraadede derfor Forhøjelsen, 
som fuldstændig vilde ødelægge Foreningen. Det rette Tids
punkt for Forhøjelsen vilde være, naar Hjælpefonden ophæves.

Herom var der saa godt som fuldstændig Enighed, og 
det vedtoges med 31 Stemmer mod 1, at den paa forrige 
Generalforsamling besluttede Kontingentforhøjelse ikke skal 
træde i Kraft.

Reduktion i Gager.
Kaptajn Schoubye fremhævede, at der maa indføres 

Besparelser, især da Medlemsantallet gaar tilbage. For
eningen har nu 800 Medlemmer, men kan i Aarets Løb vente 
at gaa ned til 700. Han havde derfor foreslaaet, at Redaktør- 
og Sekretærgagen nedsattes til 500 Kr. og Kassererens Løn 
ligeledes til 500 Kr. Bestyrelsen havde opsagt Kassereren; 
men naar Kassereren faar kortere Arbejdstid, er han villig 
til at udføre Arbejdet for 500 Kr.

Balthazar Petersen: Vi kan ikke faa Kass. billigere 
end 800 Kr. Om min Gage vil jeg ikke udtale mig nærmere 
Men jeg ser mig nødsaget til, hvis Gagen nedsættes til 500 
Kr., at nedlægge alle mine Bestillinger, ikke for Pengenes 
Skyld, men fordi jeg vilde betragte det som et Mistillids
votum.

Kapt. Gjerløff fandt ikke, at man kunde nedsætte 
Gagerne. Kan man ikke faa Arbejdet gjort godt for 800 Kr., 
kan man endnu mindre faa det gjort godt for 500 Kr. Han 
anbefalede at nedstemme Schoubyes Forslag.

Navigationsskolebestyrer Neergaard fraraadede lige
ledes Schoubyes Forslag og fandt, at Gagerne snarest er for 
smaa.

Navigationslærer Funder fremhævede Nødvendigheden 
af at have en fuldt ud dygtig og regnskabskyndig Mand til 
Kasserer. Men hvorledes vilde Arbejdet blive gjort, om vi 
fik en Kasserer til en mindre Løn? Paa det Punkt kan der 
ikke spares.

Schoubyes Forslag forkastedes med 30 St. mod 2 for 
Redaktørens Vedkommende og med Hensyn til Kassereren 
med 27 St. mod 4, medens 1 stemte for en Nedsættelse af 
200 Kr.

Det vedtoges derefter at optage ekstraordinære Med
lemmer, som giver en større Sum én Gang for alle. Vice
formanden lovede, at en nødvendig Revision af Lovene vil 
blive overvejet i Bestyrelsen, som eventuelt vil supplere sig 
med Medlemmer udenfor Bestyrelsen og forelægge Udkast 
til ny Love paa næste Aars Generalforsamling.

Viceformanden, Balthazar Petersen stillede sluttelig 
Forslag til Beslutning om, hvorvidt Navigatørtoreningen skulde 
deltage i de skandinaviske Skibsførermøder eller 
indmelde sig i Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart. Taleren havde aldrig havt Sympati for Fælles
repræsentationen, fordi den egentlige Sømandsstand ikke er 
i Flertal deri, da Rederforeninger, Maskinmesterforeningen 
o. s. v. ogsaa er Medlemmer. Kaptajn Welin i Gøteborg 
har nu foreslaaet Oprettelsen af en skandinavisk Skibsfører
forening, som skulde holde Møde en Gang aarlig, første Gang 
til Sommer i Gøteborg. Hvis vi modtager Indbydelsen og 
træder ind i skandinavisk Skibsførerforening, kan vi imidler
tid ikke træde ind i Fællesrepræsentationen, thi begge Dele 
har vi ikke Raad til.

Navigationslærer Funder kunde ikke indse, at Skibs
førerne kom i Mindretal i Fællesrepræsentationen, som kun 
har to Skibsrederforeninger. Men desuden bevarer hver 
Forening i Fællesrepræsentationen sin fulde Selvstændighed. 
Jeg har længe tænkt over, om det ikke var rigtigt at slutte 
sig til Fællesrepræsentationen; derved opnaar vi, at udadtil 
kommer alt, hvad der hører til dansk Koffardistand, til at 
staa som en Enhed. Det vil koste os en 2—300 Kr. aarlig 
at være Medlem af Fællesrepræsentationen. At de enkelte 
Foreninger indenfor Repræsentationen kan have modstridende 
Interesser i enkelte Sager, er noget andet, men vi har slet 
ikke Gavn af at staa udenfor Fællesrepræsentationen.

Kapt. Bang sluttede sig til Funder og gjorde opmærksom 
paa, at begge Skibsførerforeninger er Medlemmer af Fælles
repræsentationen og at flere af Navigatørforeningens Med
lemmer ogsaa er Medlemmer af Skibsførerforeningerne.

Kapt. Berg bemærkede, at Regeringen regner med 
Fællesrepræsentationen, raadspørger den og lader sig lede af 
dens Anvisninger. Gennem Fællesrepræsentationen vilde 
Foreningen saaledes bedst kunne gøre sin Indflydelse gæl
dende overfor Lovgivningsmagten.

Der førtes endnu en kortere Forhandling om dette 
Spørgsmaal, hvorved det oplystes, at Tanken om en skandi
navisk Skibsførerforening ikke har fundet Tilslutning i norsk 
Skibsførerforening og derfor næppe vil blive livskraftig. Der 
forelaa heller intet om, hvorvidt Deltagelse i det berammede 
Møde i Gøteborg vilde være bindende, saa man ved at del
tage var Medlem af den skandinaviske Forening.

Hvor længe Mødet i Gøteborg vilde vare, hvad Deltagelse 
deri vilde koste o. s. v., derom forelaa ikke den mindste 
Oplysning.

Forslaget om at deltage i skandinavisk Skibsførerfor
enings Møde i Gøteborg forkastedes derefter. Derimod ved
toges det med 24 Stemmer imod 3 at indmelde Foreningen i 
F ællesr epræsentation en fo r dansk Skibsf art, og det 
overlodes til Bestyrelsen at udvælge Delegerede til Fælles
repræsentationen.

Sluttelig foreviste Hr. Balthazar Petersen en udenl. 
Søfartstidende, trykt som en almindelig Avis paa meget slet 
Papir og med daarlige Typer. Hvis man vilde trykke Naviga
tør-Tidende paa samme Maade, blev Besparelsen kun 10 Kr. 
for hvert af de maanedlige Numre, og saa fik man ikke et
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Medlemsblad, der er et smukt Tidsskrift og som kart ind
bindes, men man fik en Karklud af en Avis, som daarligt 
kunde læses og slet ikke opbevares. Man var derfor ikke 
tjent med at gaa over til at gere Bladet billigere paa den 
Maade.

Kapt. Berg kunde ønske, at Redaktøren have det Blad
udvalg at raadføre sig med i vanskelige Tilfælde, særlig 
naar det gjaldt om at nægte Artikler, der kunde gøre Skade, 
Optagelse i Bladet.

Hr. Balthazar Petersen troede ikke, der i det sidste 
Aar havde været optaget saadanne Artikler. Han havde intet 
imod et Bladudvalg, men hvorledes skulde han raadføre sig 
med dette Udvalg, naar Medlemmerne f. Eks. var ude at 
sejle? I øvrigt raadførte han sig altid i tvivlsomme Tilfælde 
med Bestyrelsen, saa han ikke selv kom til at staa med hele 
Ansvaret for Bladet og dets Indhold.

Dagsordenen var dermed udtømt og Generalforsamlingen 
hævedes. _ ________

Svendborg Søassurance

afholdt d. 14. ds. sin aarlige Generalforsamling, hvor Kas- 
seren fremlagde Regnskabet for 1902 samt oplæste en Eks
trakt af det og gav en Oversigt over Foreningens Virksom
hed i det forløbne Aar.

Det fremgik heraf, at Aaret har været et godt Middel- 
aar. Der er forlist 3 Skibe, „Svafva", „Ring Andersen" og 
„Otto", dog heldigvis uden Tab af Menneskeliv; Værdien af 
disse 3 Skibe andrager 38,000 Kr. Der har været 19 Havarier, 
hvoraf det ene, nemlig 3-m. Skonnert „Valdemars", bliver er
stattet af Modparten, de øvrige 18 Havarier, hvoraf enkelte 
ikke endnu er opgjorte, kalkuleres at andrage 17,800 Kr., 
saa at Foreningens Tab kan anslaas til ialt 65,800 Kr.

I Aarets Løb er der indtegnet 11 ny og et ældre Skib 
til et samlet Beløb af 351,300 Kr., medens der ved Salg, 
Forlis og Nedsættelse ved Omtaksation er udgaaet 138,900 
Kr., saa at Fremgangen i 1902 har været 212,400 Kr.

Foreningens samlede Risiko var den 31. Decbr. 1902 
3,098,400 Kr. og dens Fond 353,774 Kr. 23 Øre.

For 2den Afdeling af Svendborg Søassurance, 
der begyndte sin Virksomhed i 1900, stiller Forholdet sig 
endnu gunstigere. Der har blandt Foreningens 42 Skibe 
været 4 Havarier, der kalkuleres at andrage 2,100 Kr. Der er 
i Aarets Løb indtegnet 11 ny og et ældre Skib med et samlet 
Beløb af 107,600 Kr., medens der er udgaaet ved Nedsættelse 
ved Omtaksation 3,100 Kr., saa at Tilgangen for 1902 har 
været 104,500 Kr. Foreningens Risiko den 31. Decbr. 1902 
var 359,000 Kr. og dens Fond 40,085 Kr. 38 Øre.

Generalforsamlingen vedtog at anvende 3,000 Kr. af 
Foreningens Fond til Indkøb af Aktier i „Dansk Søfarts
tidende". __________

Dampskibsselskabet „Norden"

har afholdt aarlig Generalforsamling. Den administrerende 
Direktør, Grosserer P. de Nully Brown aflagte Beretning.

Aaret 1902 har været ualmindelig slet for Selskabet. 
Allerede ved Aarets Begyndelse var det meget vanskeligt at 
vide, hvor man skulde sende de store Baade hen, da disse 
hovedsagelig er henviste til Amerika-Farten, og Majshøsten 
var slaaet fejl, saa at der ikke var noget at sejle med fra 
Amerika; vi maatte beskæftige Baadene i Sortehavs- og 
andre Farter. Det, at en langt større Tonnage end sædvanlig 
koncentreredes om disse Felter, bevirkede imidlertid, at 
Fragterne derfra, der til en Begyndelse havde været nogen
lunde lønnende, gik meget langt ned. En enkelt Baad 
sendte vi Øst efter til Japan for at prøve Lykken i denne 
Retning; men det viste sig, at de hjemgaaende Fragter blev 
i lige saa høj Grad paavirkede af den store Tonnage, der paa 
Grund af manglende Beskæftigelse paa Amerika ogsaa tryk
kede dette Marked. Vore mellemstore Baade var paa Syd
amerika; men heller ikke her var der lønnende Beskæftigelse 
at finde. Hen paa Eftersommeren begyndte der atter at 
komme lidt Liv i Eksporten fra Amerika, der havde faaet 
en stor Majshøst, vistnok den største i lange Tider; men saa 
kom den store amerikanske Kulstrejke, der ikke blot lamslog 

Forhaabningerne om en god Forretning derved, at Kul kun 
med meget Besvær og langt Ophold kunde skaffes til enorme 
Priser — vi har saaledes betalt indtil c. 32 Kr. pr. Ton mod 
ellers c. 10 Kr. —, men ogsaa derved, at Amerikanerne 
maatte indføre uhyre Kvanta engelske Kul, hvorved der 
ganske vist skabtes en betydelig udgaaende Forretning, 
hvoraf ogsaa enkelte af vore Baade har draget Fordel, men 
Kornafladerne benyttede sig til Gengæld af den store Mængde 
Tonnage, der blev trukken til Markedet, til at slaa de .hjem
gaaende Fragter ned, saaledes at man f. Eks. har maattet 
acceptere saa lavt som 1 sh. 6 d. pr. Qv. fra Baltimore.

Østersø-Markedet var saa slet som nogensinde, og den 
eneste Baad, vi har til denne Fart, maatte vi, efter forgæves 
at have forsøgt at bringe noget ud af de tilbudte Fragter, 
nu i Januar lægge op.

Det er selvfølgelig beklageligt for os at skulle møde 
med et saa lille Overskud og ikke være i Stand til at give 
Udbytte; men som bekendt er Tiderne skiftende, og vi har 
under Selskabets 30-aarige Bestaaen set meget gunstige Tider 
afveksle med enkelte mindre gode, ja daarlige. Selskabet er 
jo imidlertid godt konsolideret og har i de 30 Aar udbetalt 
315 pCt. i Udbytte til Aktionærerne, saa selv om der skulde 
komme et Par daarlige Aar, kan der dog ikke siges at være 
Grund til Klage.

Udsigterne for indeværende Aar er det ret problematisk 
at udtale sig om; men omendskønt der ikke er noget sær
ligt Tegn paa en Forbedring af Fragterne for Øjeblikket, 
har man før set en pludselig Forandring til det bedre, og det 
er næsten sikkert, at Verdenshandelen ikke kan fortsætte ret 
længe paa den nuværende indskrænkede Basis, men at Til
bud og Efterspørgsel vil fremtvinge en Udvidelse, der atter 
vil nødvendiggøre en forøget og forbedret Fragtforretning. 
Det er selvfølgelig mere end vanskeligt at udtale sig om, 
naar dette vil ske; men man maa jo haabe det bedste, og 
meget værre kan det jo næppe blive. — Aarsoverskudet, der 
udgør 129,322 Kr., foresloges henlagt til Reserve- og For
nyelsesfondet.

Der blev enstemmigt givet Decharge.
Derefter fremsatte Bestyrelsen ved dens Formand, Over

retssagfører H. Paludan, et Forslag til Lovændringer, der 
vil gøre det muligt for det enkelte Aars Generalforsamling 
at udligne den store Forskellighed, der hidtil har bestaaet 
mellem Aarsudbytterne.

Forslaget vil dog først kunne komme under Afstemning 
paa en ny Generalforsamling.

Til Medlem af Bestyrereisen genvalgtes Overretssagfører 
Paludan.

Sammenstød paa Themsen mellem 
en svensk Damper og en norsk Bark.

Engelsk Admiralitetsretsdom af 5. Februar 1903.

Den svenske Damper Gottfrred befandt sig efter 
sin egen Forklaring d. 4. November om Aftenen ved 
udgaaende fra London i Ballast og styrede efter „SW 
Middle Gas-Buoy“ paa den sydvestlige Ende af Middle 
Banken. Da den var Syd for Bøjen, bemærkede man 
den røde Lanterne paa en Sejler, der styrede op ad 
East Swin, omtrent 1 Streg paa Styrbords Boug og i 
l1/2 Kvartmils Afstand. Da Damperen var kommen i 
Nærheden af Bøjen, gav den et kort Dampfløjtestød, og 
da den var tværs af Bøjen, lagdes Roret Bagbord, for 
at Damperen kunde komme ind paa sin Kurs langs 
Østsiden af East Swin og saaledes passere Sejleren — 
P. C. Petersen — rødt imod rødt. P. C. Petersen 
viste imidlertid nu grønt Lys, hvorefter Gottfried gav 
1 Fløjtestød og beholdt Roret Bagbord. P. C. Petersen 
foretog derefter forskellige Forandringer i sin Kurs, og 
Gottfried lagde til sidst Roret haardt Bagbord og stoppede 
sin Maskine, hvorefter Sammenstødet fandt Sted. Fra
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Gottfrieds Side hævdedes det, at Sejlskibet fejlagtig und
lod at holde sin Kurs, urigtig havde været paa den 
østlige Side af East Swin Kanal og urigtig var gaaet 
Østen om Swin Midter Fyrskib i Stedet for Vesten om 
samme.

Efter den norske Bark P. C. Petersens Forklaring 
var dette Skib paa Rejsen fra Wiborg til London med 
en Ladning Brænde og befandt sig den paagældende 
Dag ved Indgangen til East Swin Kanal. Vinden var 
S. O. med jævn Kuling. Da Barken lige havde passeret 
Swin Midter Fyrskib og luvede op for „8W Middle 
Gas-Buoy“ for at komme saa meget som muligt til 
Luvart ved Indgangen til „SW Reach “ bemær
kede man i 3/4 Kvartmils Afstand, omtrent forude, 
lidt om Styrbord en Dampers Toplanterne og grønne 
Lanterne. P. C. Petersen holdt sin Kurs, den grønne 
Lanterne trak sig nu mere hen paa Styrbords Boug og 
det. saa ud, som om Skibene skulde gaa klar af hinanden, 
Styrbord mod Styrbord. I kort Afstand fra Barken gav 
Damperen imidlertid et kort Fløjtestød og viste sin røde 
Lanterne, saa at der blev Fare for Sammenstød. Der 
blev straks om Bord i P. C. Petersen givet Ordre til at 
bakke Sejlene paa Stormasten og til at lægge Roret 
ned, men forinden Ordrene kunde udføres, tørnede 
Skibene sammen, saaledes at Damperen med sin Bagbords 
Side ramte Barkens Forende, hvorved Bugspryd og Stævn 
blev betydelig beskadiget. Fra P. C. Petersens Side 
hævdedes, at Damperen fejlagtig havde undladt at gaa 
af Vejen og paa et forkert Tidspunkt havde lagt Roret 
Bagbord og søgt at gaa foran for Sejleren.

Retten kom nu til det Resultat, at Skylden for 
Sammenstødet alene laa hos Gottfried, og Dommeren 
Mr. Buck will udtalte i sin Dom bl. a, at det var en 
fuldstændig forkert Opfattelse, naar man fra Gottfrieds 
Side hævdede, at P. C. Petersen havde været paa den 
forkerte Side af Farvandet. Naar man vilde støtte dette 
paa, at der paa Søkortet var angivet en Kurslinje for 
ndgaaende og en Kurslinje for indgaaeude, da var dette 
for det første kun en Anvisning og ikke et Paabud, og 
for det andet kunde det kun være en Anvisning for 
Dampere eller for Sejlere med rum Vind, men ikke for 
Sejlere med Modvind; hvis de skulde være bundne til 
at holde sig Vest for Fyrskibet, kunde de risikere aldrig 
at naa op til London.

Da Damperen, efter at have set Sejlerens røde 
Lanterne, fik den grønne i Sigte og havde denne omtrent 
ret forude, kunde den ikke gaa ud fra andet, end at 
Sejleren luvede op, og det var under disse Forhold 
ganske vanvittigt at gaa frem for Bagbords Ror uden 
at stoppe eller sagtne Farten. Lodsen paa Gottfried 
burde vide, at Sejleren, naar den havde passeret Fyr
skibet, maatte luve op og styre bidevind.

Hvad angik de forskellige Forandringer i Kurs, som 
Sejleren efter Damperens Forklaring skulde have gjort 
kort før Sammenstødet, da kunde Dommeren ikke anse 
det for bevist, at saadanne havde fundet Sted, men selv 
om der var sket Svingninger paa det paagældende Tids
punkt, da havde nGottfried“ ikke skullet gøre, hvad den 
nu gjorde, men derimod stoppet. En Damper skal gaa 
af Vejen for en Sejler, og en Damper kan ikke sige til 
Sejleren: „giv mig fri Passage paa min Side af Far- 
vandetu. Sejleren var fuldt berettiget til fra Fyrskibet 
at luve op og holde bidevind efter den sydvestlige Midter
bøje. Der kunde derimod maaske rejses Tvivl om, 
hvorvidt Sejleren ikke maatte siges ogsaa at have nogen 
Skyld, idet den i sidste Øjeblik luvede yderligere op. 
Dette maatte den nemlig sikkert antages at have gjort 
efter alt, hvad der fremkom under Sagen, navnlig ogsaa 
efter den Vinkel, i hvilken Skibene ramte hinanden. 
Dommeren fandt imidlertid ikke, at denne Luven op i 
sidste Øjeblik kunde bebrejdes Sejleren. Det gjordes 
nemlig først i det Øjeblik, da Damperen, hvis Pligt det 
var at gaa af Vejen, ved sin fejlagtige Sejlads havde 
gjort Sammenstødet uundgaaeligt. Damperen Gottfried 

maatte saaledes siges at være alene skyldig i det skete 
Sammenstød.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. No. 11/i9o3, afsagt d. 13. Februar 1903. 
Matroserne Ingebretsen, Tobiasen, Axelsen og 
Lagerwall samtFyrbøderne Tobiassen, Ziirker, 
Kneller og Plenter imod Det dansk-russiske 
Dampskibsselskab.

Medens Damperen Pawel Andrej eff, der tilhører 
det dansk-russiske Dampskibsselskab og farer under 
dansk Flag, i December 1902 laa i Rotterdam, blev 
ovennævnte Matroser og Fyrbødere d. 27. og 29. December 
ved det danske Generalkonsulat paamønstrede nævnte 
Damper mod en maanedlig Hyre af 60 Kr. hver for en 
Rejse til "England og videre paa ubestemt Tid, saaledes 
at det udtrykkelig opgaves, at de var forhyrede efter 
Reglerne i den danske Sølov. Efter at Skibet derefter 
havde været i Hull og derfra var afgaaet til Reval, 
blev det meddelt Kaptajnen, at Skibet skulde oplægges 
i Reval for Vinteren, hvorfor hele Mandskabet blev af
sendt hertil, hvor det afmønstredes; Folkene fik fri Rejse 
og Kost fra Reval og hertil, hvor Hyren opgjordes d. 
6. og d. 9. Februar.

De 8 ovennævnte Mænd mente imidlertid, at de var 
berettigede til yderligere at faa betalt Rejse til Rotterdam 
med Kost og Hyre indtil Ankomsten dertil. Da dette 
deres Krav blev bestridt af Rederiet, anlagde de Sag. 
Rederiet paastod sig frifundet. Parterne var enige om, at 
Rejseudgifterne til Rotterdam beregnedes med Kr. 46.30 
pr. Mand, Hyren med Kr. 2 pr. Mand og at Rej
sens Varighed ansattes til 2 Dage. Underholdet under 
Rejsen forlangtes med Kr. 3 pr. Mand, medens Rederiet 
eventuelt paastod Underholdet fastsat af Retten, dog 
ikke ud over Kr. 3 pr. Mand.

Retten fandt nu, at der i Mangel af enhver Aftale 
i saa Henseende ikke kunde være Tvivl om, at Spørgs- 
maalet om, hvilket Krav de 8 Mand i det foreliggende 
Tilfælde kunde stille, vilde være at afgøre efter den 
danske Sølovs § 92, jfr. § 86. Efter disse Bestemmel
ser, særlig Ordlyden i § 86, fandtes imidlertid Sag
søgernes Paastand i det hele at maatte tages til Følge, 
saaledes at Underholdet kunde sættes til Kr. 3 pr 
Mand.

Rederiet dømtes derefter til at betale til hver af de 
Paagældende Kr. 46.30 i Rejsepenge, Kr. 3 i Kost
penge samt i Hyre Kr. 2 pr. Dag fra Afregningen i 
Kjøbenhavn, henholdsvis d. 7. og 10. Februar, til d. 
15. Februar (2 Dage efter Dommens Afsigelse) og i 
Sagsomkostninger ialt Kr. 30.

Spjørgsmaal og Svar.
Sp.: Jeg ankom i November til en dansk Provinshavn, 

hvor den egentlige Lossebavn er et Bassin. Der staar i 
Havnereglementet, at Skibe skal henhale til den af Havne
fogden anviste Plads, men ikke noget om Isforhold. Skibet 
blev under Losningen indefrosset, og da det var udlosset, 
beordret til at henhale til Oplagsplads paa den anden Side 
af Havnen. Det bemærkes, at denne var fuld af farbar Is, 
ligeledes at Isen skal brydes i mindre Stykker for at kunne 
passere Broløbet. Havnen betaler til en Postdamper paa 
c. 250 H. K., der er stationeret der, 6,000 Kr. aarlig for 
under Isforhold at være Skibe behjælpelig og holde Farvan-
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det aabent. Jeg spørger nu: 1) Kan Havnevæsenet tvinge 
Skibet til at henhale til Oplægsplads, før der er farbart til 
denne, og 2) er Skibet pligtigt til at betale de Udgifter, som 
Isbrydningen vil koste. En Skibsfører.

Sv.: ad 1) Det er Havnevæsenets Pligt at sørge for, at 
Havnen er farbar, naar det beordrer et Skib til at forhale.

ad 2) Naar Havnereglementet ikke omtaler Isforhold, og 
dersom det ikke offentlig er bleven bekendtgjort, at Skibe 
skal betale Ekstraafgifter for Isbryderhjælp, mener vi ikke, 
at Havnevæsenet er berettiget til at opkræve saadanne.

Ugens Havarier.
Anna Cecilie, Skonnert af Ærøskjøbing, er d. 6. ds. 

indkommet til Plymouth med Skade paa Skandækket, efter 
at være bleven paasejlet af Slæbedpsk. Herbert.

Marie, Skonnert af Troense, er paa Rejsen herfra til 
Farham med Oljekager indkommet til Frederikshavn med 
Tab af Fokkeraa og flere Sejl.

Argus, Galease af Samsø, kom d. 10. ds. paa Rejsen 
fra Hjemstedet til Christiania med Kartofler paa Grund i 
Bangsbobugten. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt 
til Frederikshavn uden videre Skade.

Hans, Galease af Tønning, er d. 11. ds. paa Rejsen fra 
Bremen til Kjøbenhavn med Ris sunket udfor Hesnæshoved 
Fyr paa 3 Favne Vand efter at være stødt paa en Sten. 
Kaptajnen og 2 Mand, som Besætningen bestod af, gik i 
Jollen. En Kvase gik ud for at bjærge dem, men da den 
kom derud, sank den, og de to om Bord værende Mænd 
maatte redde sig op i Masterne. Der gik saa to Baade ud 
fra Hesnæs og reddede dem alle fem.

Broe d ertrauw, Kuf af Groningen, har paa Rejsen 
fra Kappeln til Malmø med Hvede været paa Grund ved 
Guldborg. Skibet er bragt flot og er slæbt til Nykjøbing 
med 4 Fod Vand i Lasten.

Eline, Jagt af Mariager, er d. 12. ds. strandet i Flad
bjerg Vig. Mandskabet reddet.

Malopo. Fiskedpsk. af Hull, er d. 21. Januar strandet 
paa S. O. Kysten af Island og bliver sandsynligvis Vrag. 
Kaptajnen og en Maskinmester druknede, Resten af Besæt
ningen bjærgedes.

Trieste, Dpsk., er ankommet til Kallundborg d. 12. ds. 
efter Grundstødning paa Hesseløen.

Kattegat, Kvase af Rå, er d. 12. ds. strandet ved An
holt og er Vrag. Besætningen, 5 Mand, reddedes af Anholts 
Redningsbaade.

Isafjord, Dpsk. af Kbhvn., har paa Rejsen fra Reykja
vik til Spanien været ude i en Orkan og er returneret til 
Reykjavik med betydelig oven Bords Skade og Vand i Lasten.

Nybygninger, Køb og Salg.

I Følge „Fairplay" er for nylig 2 ny Dampere solgt til 
en Pris, der er omtrent Lst. 10,000 under den, de har været 
kontraheret til.

Fra N. Petersens Værft i Marstal er en ny 3-m. 
Skonnert løbet af Stablen. Den maaler 120 Tons og fik 
Navnet Vigilant. Korresp. Reder er Mægler Rs. Albert
sen, Fører Kaptajn Boye Rasmussen.

De to store Passagerdampskibe, som Cunardlinjen bygger 
med Regeringssubvention, faar hver et Deplacement paa 
26,800 Tons; de skal have 3 Maskiner, som tilsammen kan 
udvikle 59,760 ind. H. K. og give en Fart af 25 Knob i Timen; 
det daglige Kulforbrug er beregnet til 1100 å 1200 Tons. 
Skibene anslaas at ville komme til at koste over 45,000,000. 
Kroner.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibseftérretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 17. Februar). 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til Rotterdam 13. 
Februar; afg. forv. 17. Februar hertil. — Alabama, Gøtsche, 
ankom til Boston 16. Februar. — Alexandra, Thomsen, 
afgik herfra 30. Januar til New York. —Al garve, Borries, 
afg. herfra 16. Februar til Reval. — Anglo Dane, Wiberg, 
afgik herfra 15. Februar til Hull. — A. N. Hansen, Paaske, 
afgik fra Libau 15. Februar til Dunkirk. — Antwerpen, 
Andresen, afgik fra Stornoway 3. Februar til Boston. — 
Arkansas, Petersen, ankom til Christiania 15. Febr., afg. 
forv. 17. Febr. hertil. — Arno, Strubberg, ank. til Leith 17. 
Februar fra Island. — Axelhuus, Skov, afgik fra Bergen 
16. Febr. sydpaa. — Baron Stjernblad. Wiencke, ankom 
til Frederikssiad 14. Februar; afg. torv. 19. Februar til St. 
Nazaire. — Beira, Lunge, afg. forv. 17. Febr. fra Reval til 
Dundee. — Ceres, Kjær, ank. her 13. Febr. fra Hamborg; 
afg. forv. 21. Febr. til Vestnorge. — Christian IX., Koister, 
afgik fra London 15. Februar hertil. — Chr. Broberg, 
Nielsen, ank. til Messina. 17. Febr. — Chri stianssund, 
Rørbye, afgik fra Stettin 18. Februar hertil. — Constantin, 
Harder, passeret Holtenau 16. Februar fra Libau til London. 
— Dagmar, Larsen, ank. til Reval 13. Februar. —Douro, 
Mortensen, ankom til Cardiff 17. Februar — Ella, Mor
tensen, ank. til Hamburg 16. Februar; atgaar forventelig 
18. Februar hertil. — Florida, Ørum, afgik fra New 
Orleans 7. Februar hertil. — Frederik, Thomsen, ankom 
til Pillau 17. Februar — Georgios I., Schibby, ankom her 
15. Februar fra Boston. — Hekla, Lassen, afg. 6. Februar 
fra Christianssand til New York. — Hjelm, Egense, afg. 
herfra 17. Februar til Danzig. — Island, Holm, ankom 
til New York 14. Februar. — J. C. Jacobsen. Petersen, 
afgik fra Lissabon 16. Februar til Oporto. — Jolantha, 
Christiansen, ank. til Antwerpen 15. Febr. — Jyden, Glu- 
sen, ankom her 15. Februar fra Windau; afg. forv. 18. Febr. 
til Stockholm. — Kasan, Hansen, ank. her 18. Februar fra 
Hull. — Kentucky, Thidemann, afgik fra New York, g- 
Februar hertil. — Kiew, Jacobsen, ankom her 17. Februar 
fra Kønigsberg. — Kursk, Møller, ankom til London 16. 
Februar. — Leopold II, Meyer, afg. herfra 16. Februar til 
Dunkirk. — Louise, Gotthardt, afgik herfra 16. Februar til 
Hul). — Louisiana, Lissner, afgik fra Blyth 13. Februar til 
Boston. — Laura, Aasberg, ankom til Leith 16. Februar fra 
Island. — L. P. Hol mb lad, Andersen, afgik fra Boston 4. 
Februar hertil. — Maja, Johnsen, ankom her 16. Februar; 
afg. forv. 18. Februar til Hamburg. — Morsø, Frisenette, 
ank. til Arendal 16. Februar. — M o skov, Sørensen, ankom 
her 15. Februar fra Hamburg; afgaar forv. 19. Februar til 
Libau. — Nicolai II. Sonne, ank. her 11. Februar; afgaar 
forv. 18. Februar til New York. — Nishnej Novgorod. 
Harder, ankom til Antwerpen 12. Febr.; afg. forv. 17. Febr. 
hertil. — Norge, Gundel, ankom her 17. Februar fra New 
York — Nordjylland, Kragh, afgik fra Antwerpen 17. 
Februar til Havre — O. B. Suhr, Jonsen. ankom til New
castle 14. Febr. — Olga, Kofoed, afg. 17. Febr. til Libau. 
fra London — Omsk, Muller, afgik fra Dunkirk 15. Februar 
til Bremerhafen. — Oscar II, Skjødt, afgik fra Christians
sand 13. Febr. til New York. — Perm, Christensen, ankom 
til Libau 15. Februar. — Pre gel, Olsen, ank. her 15. Februar, 
fra Hull. — Riberhuus, Hårby, afgik fra Messina 15. Febr. 
direkte hertil. — Rita, Meldahl, ankom til Newcastle 16. 
Februar fra Bergen. — Texas, Hansen, ankom til Newcastle 
17. Februar. —Thyra, Fischer, afgik fra Libau 17. Februar 
direkte til Hull. — Tyr, Jørgensen, ankom til Libau 15. Febr. 
— Valdemar, Johnsen, afgik fra Hull 17. Februar til 
Newcastle. — Vendsyssel, Jacobæus, ankom til Reval 
14. Febr. — Vesta, Gotfredsen, afg. forv. herfra 1. Marts 
til Færøerne og Island via Leith. — Viking, Rasmussen, 
ank. her 16. Febr. fra Messina. — Yrsa, Gommesen, ankom 
her 16. Febr.; afg. forv. 17. Febr. til Windau — Granit 
ankom her 14. Februar fra Liverpool; afg. forv. 18. Februar 
til Manchester. — Marie afgik fra Swansea 14. Febr. hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Mahncke, afgik fra Oran 14. 
Februar, hest, til London. — Frode, Tofte, afg. fra Windau 
15. Februar, bestemt til Ghent. — Sigurd, Meyer, afgik fra 
Sfax 14. Februar, best, til London. — L. H. Carl, Lorenzen, 
afg. fra Wearmouth 14. Februar, ankom til Kjøbenhavn 17. 
Februar. — Erik II, Hveysel, afgik fra Barry 25. Januar,, 
ankom til Alexandria 11. Februar. — Knud II, Hansen, afg. 
fra Alexandria 31. Januar, ankom til Hull 17. Februar. — 
Skjold, Schmidt, afg. fra Lubeck 14. Febr., best, til Windau. 
— Danmark, Mahncke, afg. fra Alexandria 14. Febr., hest, 
til Bristol. — Ragnar, Holst, afgik fra Methil 14. Februar,
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bestemt til Savona. — Volmer, Riber, afgik fra Newcastle 
11. Februar, ankom til Libau 17. Februar. — Magnus. Jør
gensen, afgik fra Libau 10. Februar, ank. til Rotterdam 16. 
Februar. — Olaf. Petersen, afgik fra Bristol 14. Februar, 
ankom til Penarth 14. Febr. — Svend II, Risøe, afgik fra 
Cardiff 27. Januar, bestemt til Buenos Ayres.

Det dansk-ruseiske Dampskibsselskab. Peter Berg. 
Petersen, afgik fra Dunkerque 14. Februar, best, til Sunder
land. — Alexander Shukotf, Stoltenberg, ank. til Shields 
31. Decbr. — Johan Siem, Knudsen, ankom til Reval 10. 
Februar. — Pawel Andrejeff, Tannebæk, ankom til Reval 
17. Jan. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ankom til Hel
singør 8. Januar. — Ru s s, Rasmussen, afg. fra Port Arthur 
17. Februar, best, til Holland. — Wladimir Sawin, Jørgen
sen, afgik fra Cardiff 15. Januar, bestemt til Buenos Ayres.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Barcelona 18. Febr. 
— Kamma, Løffler, afg. fra Sevilla 15. Februar. — Helga, 
Lagesen, ank. til Boness 14. Februar. — Martha, Jørgensen, 
afgik fra Antwerpen 16. Februar. — Elna, Møller, afgik fra 
Carthagena 14. Februar. — Therese, Pedersen, ankom til 
Granton 15. Februar.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, pass- 
Portland 12. Februar. — Dana, Nielsen, afgik fra Swansea 
11. Februar, bestemt til Girgenti. — Kronborg, Jeppesen, 
ankom til Bari 12. Februar. — Ophelia, Wilhelmsen, pass. 
Algier 14. Februar.

Dania. Mary, Nielsen, afgik fra Grangemouth 17. Febr., 
bestemt til Flensburg.

Jylland. Karen, Degn, ankom til Swansea 14. Februar. 
— Ingrid, Meinertz, ankom til Swansea 16. Februar.

Nordsøen. Wineland, Degn, afgik fra Muroran 15. 
Februar, best, til Hongkong. — Nordland, Petersen, afgik 
fra Funchal 16. Februar, best, til Dunkerque. — Holland, 
Hemmingsen, afgik fra Libau 12. Febr., best, til Rotterdam. 
— England, Andresen, afg. fra Libau 13. Februar, bestemt 
til Rotterdam. — Rusland, Møller, afg. fra Libau 12. Febr., 
best, til London. — Kronprins Frederik, Nielsen, afgik 
fra Libau 12. Februar, best, til Rotterdam.

Urania. Polarstjernen, Branth, ankom til Coronel 10. 
Februar. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til 
Grangemouth 15. Februar.

Kjøbenhavn. Russia, Hansen, afgik fra Kjøbenhavn 12. 
Febr., ankom til Windau 14. Februar. — Carl Hecksher, 
Starck, ankom til Neufahrwasser 13. Februar.

Østersøen. Patria, Lund, afg. fra Dundee 16. Februar, 
ankom til Burntisland 16. Febr. — Gratia, Skov, afgik fra 
Amsterdam 15. Febr., ankom til Antwerpen 16. Febr.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Rotterdam 13. Febr., 
ankom til Dunkerque 14. Februar. — Caledonia, Fisker, 
afgik fra Maryport 17. Febr., bestemt til Newport.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg 16. Febr., 
best, til Dunston. — Carbonia, Jørgensen, sfg. fra Windau 
13. Febr., best, til Dunkerque.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Kbhvn. 
17. Februar. —Brattingsborg, Clausen, ank. til Hamburg 
2. Februar. — Flyn der borg, Larsen, ankom til Swine- 
miinde 15. Febr. — Fredensborg, Matsen, ankom til Pillau 
18. Februar. — J oms bor g, Kiihl, ank. til Sevilla 6. Febr. 
— Kronborg, Eriksen, afgik fra New Orleans 2. Februar, 
bestemt til Rotterdam. — Rosenborg, Schultz, ankom til 
Kjøbenhavn 16. Febr. — Skanderborg, Jensen, afgik fra 
Newport 6. Februar, best, til Neapel. — Sø borg, Nielsen, afg. 
fra Barry 6. Februar, best, til Marseilles. — Uranienborg, 
Schmidt, afgik fra Constantza 13. Februar, best, til Antwer
pen. — Stj erne borg, Grove, ankom til Boness. 13. Febr.

Dampskibeselskabet af 1896. Guldborg, Christiansen, 
ankom til Libau 14. Februar. — Klampenbor g, Jensen, 
afg. fra Kjøbenhavn 15. Februar, bestemt til Burntisland. — 
M a rseli sb o r g, Andersen, ankom til Lorenzo Marquis 20. 
Januar. — Silkeborg, Pedersen, ankom til Sevilla 6. Febr. 
— Skods bor g, Schultz, afgik fra Kbhvn. 15. Febr., best, 
til Blyth. — Tuborg, Mathiesen, afgik fra Cardiff 4. Febr., 
best, til Sulina. — Ulf s borg, Petersen, ankom til Kbhvn. 
11. Februar. — Vordingborg, Petersen, ankom til Windau 
15. Februar.

Neptun. Kallun db or g, Lund, afgik fra Newport 14.
Febr., bestemt til Spezia.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Sunderland 14. Februar. — Sjælland, Sonnichsen, ankom 
til Methil 15. Februar. — Agnete, Jensen, afg. fra Methil 
14. Febr., hest, til Korsør. — Her mia, Sørensen, ankom til 
Kiel 16. Februar. — Alice, Hansen, afgik fra Kiel 14. Febr., 
best, til Burntisland. — Ajax, Brorsen, afgik fra Kiel 16. 
Februar, bestemt til Burntisland. — Bornholm, Petersen, 
afgik fra Grangemouth 16. Februar, bestemt til Vejle. — 

Nauta, Madsen, ank. til Newcastle 17. Februar. — Rønne, 
Hintze, ankom til Nyborg 17. Februar.

Danmark. Thorvaldsen, Olsen, ankom til Kjøbenhavn 
16. Februar. — Ansgar, Reese, afg. fra Boness 14. Februar, 
best, til Libau. — I. N. Madvig, Habn, ankom til Sunder
land 15. Februar. — Ham let, Sommer, ank. til Rotterdam 
13. Februar. — Helge, Olsen, ank. til Windau 14. Februar.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, ank. 
til Bombay 4. Februar. — Prinsesse Marie, Berentzen, 
afgik fra Port Said 10. Februar. — Prins Valdemar, Berg, 
ankom til Kbhvn. 24. Januar. — Marselisborg, Andersen, 
ankom til Delagoa Bay 20. Januar.

Ærø. Enigheden, Svane, ankom til Karrebæksminde 
9. Februar. — Energi, Nielsen, ankom til Eckernførde 10. 
Februar. — Erindring, Hansen, ankom til Kiel 12. Febr.

Svendsen &. Christensen. Lars Kruse, Christiansen, ank. 
til Penarth 16. Februar. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, 
afgik fra Helsingør 9. Febr. — St. St. Blicher, van Deurs, 
ank. til Kjøbenhavn 16. Febr. — N. G. Petersen, Ellekilde, 
afgik fra Vejle 14. Febr. — G. Koch, Jørgensen, ankom til 
Las Palmas 14. Februar. — Hans Tausen, Klaaborg, afg. 
fra Rufisque 15. Februar. —H. C. Andersen, Tilly, ankom 
til Kbhvn. 11. Februar. — Peter Willemoes, Nissen, afg. 
fra Penarth 15. Febr.

Vulcan. Vulcan, Tholander. afgik fra Kjøbenhavn 14. 
Februar, bestemt til Wearmouth. — London, Bom, ankom 
til Kbhvn. 2. Februar. — Paris, Nielsen, ankom til Aarhus 
13. Febr.

Myren. Anna, Moyell, ank. til Aarhus 15. Februar. — 
Clara, Jensen, afg. fra Libau 13. Februar, best, til Leith.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Windau 14. Februar. — 
Svend, Bønnelycke, ankom til Windau 15. Febr.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik fra 
Messina 15. Februar, best, til Baltiscbport. — Asger Ryg, 
Hagedorn, ankom til Liverpool 16. Febr.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Clara, Svarrer, afgik fra Hamburg 10. 

Febr. til Antafogasta. — Laura, Callesen, afgik fra Pernam
buco 11. Febr. til Rio Grande deNorte. — Sixtus, Eriksen, 
afgik fra Tacoma 9. Febr. til Adelaide. — Ha vil a, Holm, 
afgik fra Delaware Breakwater 15. Febr. til Philadelfia. — 
Hans, Jensen, afgik fra Padang 12. Febr. til New York. — 
Lenita, Clausen, ankom til New York 13. Febr. fra Padang. 
— Thora, Thomsen, ank. til Batavia 17. Jan. fra Menado. 
— Amete, Nielsen, ankom til Port Elisabeth 15. Febr. fra 
Rio Janeiro.

Fanø. Sønderho. Fides, Kristensen, ankom 9. Febr. fra 
Cardiff til Guayaquil. — Georg Shvalbe, Pedersen, pass. 
6. Febr. Dungeness.

Svendborg. Grethe, Hansen, ank. til Allinge 10. Febr. 
— Dannebrog, Børgesen, ankom til Pontrieuz 12. Febr. 
— Valkyrien, Hansen, ankom til Newhaven 12. Febr. — 
Nanna, Baagøe, ankom til Neapel 13. Februar. — Anna 
Elisabeth, Larsen, ankom til Limhamn 16. Febr. — Ane, 
Rasmussen, ankom til Kjøbenhavn 16. Febr. — Hansine, 
Nielsen, ankom til Laurvig 16. Febr. — Martin, Rasmussen, 
ank. til Barfleur 14. Febr. — Concordia, Henriksen, ank. 
til London 14. Febr. — Jens Nielsen, Nielsen, ankom til 
Calais 14. Febr. — Rossing, Larsen, ankom til Faxe 16. 
Februar.

Ærø. Søstrene, Christensen, ank. 9. Febr. til Barbados. 
— Ansgar, Jørgensen, ankom 9. Februar til Barbados. — 
Freden, Boye, ankom 10. Febr. til Aarhus. — Ruth, Erik
sen, ankom 10. Febr. til Aarhus. — Fred, Friis, ankom 9. 
Febr. til Stubbekøbing. — Saga, Clausen, ankom 10. Febr. 
til Hamburg. — Thekla, Fabricius, ankom 11. Februar til 
Boness. — Rolf, Christensen, ankom 11. Febr. til Maracaibo. 
— Nielsine, Christensen, afgik 9. Febr. fra Kjøbenhavn til 
Svendborg. — Alfa, Rasmussen, er ankomm. til St. Francois 
(Guadaloupe). — Aurora, Andersen, ankom 13. Februar til 
Dundee. — Norma, Albertsen, ankom 12. Febr. til Mara
caibo. — Thor, Kromann, ankom 23. Jan. til Trinidad. — 
Ægir, Rasmussen, ankom 11. Febr. til Kjbhvn. fra Dieppe. 
— Skirner, Rasmussen, afgik 13. Febr. fra Sunderland til 
Svendborg. — H. C. Grube, Svane, ankom 13. Februar til 
Pensacola. — Saga, Clausen, passerede 12. Febr. Dunge- 
nessfor østg. —;F orældres Minde,pass. 13. Febr Dungeness 
for østg. — Niels Juel, Nielsen, er ankommen til Le 
Roberts (Martinique). — Smart, Christensen, afgik 7. Febr. 
fra Tanger til St. Ybes.
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fn Greenwich Meriden. De danske Fyrs Synsvidde er an- 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Østersøen. Falster. Hestehoved S. Galeasen „Hans" er 

sunken i 31/, Fv. Vand, S. 6'/2° 0., 5,300 Alen fra Heste
hoved Fyr. Masterne ere halvt over Vandet. Mindste Dybde 
over Dækket 9 Fod.

Farvandet S. for Fyen. Svendborg-Sund og Marstal. Til 
Vejledning for Postdamperen mellem Svendborg og Marstal 
ere smaa Klokkebøjer udlagte saaledes: Klokkebøje Nr. 4 
ligger tæt VSV. for den hvide Stage med Halmvisk ved 
NØ.-Enden af Middelgrund ved det Ø.-lige Indløb til Svend
borg-Sund. Klokkebøje Nr. 5 ligger tæt NNV. for den røde 
Stage med Kost paa NØ.-Spidsen af Stenodde paa Taasing. 
Klokkebøje Nr. 6 ligger tæt S. for den stribede Stage med 
Ballon ved Hovvig, ud for Løbet til Marstal.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. Stettiner Haff. Kaiserfahrt. Paa Hovedet af 

Dæmningen ved Kaiserfahrt N.-Ende er til Forsøg tændt et 
hvidt og rødt vekslende Fyr. Flammens Højde: 17 Fod. 
Rød Baake med rødt Fyrhus.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Rusland. Kola Bugt. Syedlovati Island. Palogubski Glinoei- 

kago Point. Et fast Fyr, Palogubski, er tændt paa Glinoei- 
kago Point, ved Indløbet til Ekaterininskoi. Det viser rødt 
Lys fra N. 88° V. gennem N. til N. 37° 0., hvidt Lys fra N. 
37° 0. til N. 61° 0., og grønt Lys fra N. 61° 0. gennem 0. 
til S. 26° 0. Flammens Højde: 52 Fod. Synsvidden: 8Kml. 
Fyrapparat af 5te Orden. Gul, 21 Fod høj Baake med rødt 
Tag. 69° 13',2 N. Br. 33° 25'„ 0. Lgd.

Paa Syedlovati Island opføres et nyt Fyrtaarn i Stedet 
for det brændte. 69° 15',7 N. Br. 33° 29',, 0. Lgd.

Tyskland. Elben. Schulau. Ved Vraget af den neden for 
Schulau sunkne Lægter „Tommy" er Vragfyrskibet atter 
udlagt.

Holland. Zeegat van Terschelling. Schuitengat. Klokke- 
baakeskibet paa Barren i Sohuitengat er paa Grund af Barrens 
stadige Forandring foreløbig inddraget.

Zuiderzee. Boontjes. De tre Lystønder i Boontjes er 
atter udlagte.

Zeegat van Texel. Fort Harsens 0. Den ødelagte Duc 
d’Albe 0. for Fort Harsens er borttagen og Vragtønden ind
dragen.

Zeegat van Brouwershaven. Hellegat. I Hellegat er Dyb
den nu midt i Farvandet 133/4 Fod.

Ooster Schelde. Hammen. Vraget af den i Hammen 
sunkne Tjalk „Cornelia" er uskadeligt for Skibsfarten. 51° 
39' 8" N. Br. 3° 51' 41" 0. Lgd.

Schelde. Everingen. Da Suikerplaat er aftagen paa 0.- 
Siden er følgende Tønder i Everingen flyttede og ligge nu

*
Spidstønde B med Ballon c. 5 Kbl. V. t. N. hen i 16 Fod 

Vand. 51° 22' 58" N. Br. 3° 47' 30" 0. Lgd.
Spidstønde C c. 2'/2 Kbl. NV. hen i 171/, Fod Vand. 51° 

22' 22" N. Br. 3° 48' 4" 0. Lgd.
Spidstønde D c. 1 Kbl. SV. t. V. hen i 26 Fod Vand. 

51° 21' 37" N. Br. 3° 48' 50" 0. Lgd'
Spidstønde E med Kegle c. l*/2 Kbl. SV. t. V. hen i 16‘/2 

Fod Vand. 51« 21' 8" N. Br. 3° 49' 20" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Irland S.-Kyst. Cork. River Lee. Den 25de Febr. 1903 

udlægges to Lystønder i River Lee ved Drejepunkterne i det 
nye Løb, som graves, fra Dunkettie Fyr i S. 36° 0. 2,„ Kbl. 
og i S. 53« V. 1„ Kbl.

Samtidig slukkes Blackrock Castle hvide, faste Fyr, og 
det grønne, faste Bagfyr, som vises fra en Mast 3 Kbl. N. 
47° V. fra Dunkettie Fyr, forandres til et hvidt, fast Fyr. 
Dunkettie Fyr: 51° 54' N. Br. S° 23',5 V. Lgd.

Irland Ø.-Kyst. Belfast Harbour. Da Middle Ground er 
tiltagen, er den rød og hvid kugleformede Lystønde, der 
viser rødt Fyr med Formørkelser, ved Grundens S.-Ende 
flyttet J/3 Kbl. S. hen, og ligger c. 2 Kbl. N. 38° 0. fra East 
Twin Island røde Fyr. 54° 38' N. Br. 5° 53' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Marokko. Mogador. I den V.-lige Del af Byen Mogador 

er tændt et hvidt, fast Fyr over et rødt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 83 og 71 Fod. Synsvidden: 10 og 3 Kml. Det hvide 
Fyr lyser Farvandet rundt, det røde Fyr fra N. 7° V. 
gennem V. til S. 72° V. Hvidt, firkantet Taarn. 31° 30' 30" 
N. Br. 9” 46' 45" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Venezuela. Paria. Carupano Bay. I Carupano Bay ligger 

en 14 Fods Grund, fra Jarro Islet i N. 68° 0„ 7 Kbl., og 
fra E. Yauyacan Point i N. 42° V. 10° 41' N. Br. 63° 15'.. 
V. Lgd. En anden 14 Fods Klippe ligger a/4 Kbl. S. 68° V. 
fra den. De ligge i 3 Fv. Vand.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Chili. Callao Red. Vraget af Damperen „Bakium" ligger 

i B’/2 Fv. uden for Callao Havn, fra Fyret paa Molehovedet 
i N. 20° V„ 7*/t Kbl., og fra Kap San Lorenzo i N. 79° 0. 
12° 2'„ S. Br. 77« 9',, V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Cette. Mont Saint Clair og Mont d’Agde eller 

Saint Loup. Slukningen af Mont d’Agde Fyr og Tændingen 
af Mont Saint Clair Fyr foretages først i April 1903. Mont 
Saint Clair Fyrtaarn er et hvidt, ottekantet Taarn med 
Beboelseshus. Flammens Højde: 294 Fod.

Østerrig-Ungarn. Triest. Mellem Molerne S. Carlo og 
Giuseppina anlægges en c. I1/, KbL lang, % Kbl. bred 
Mole. Tæt uden tor Anlægets Yderende ligger et Fyrskib, 
der viser en Ballon og om Natten tre Lanterner lodret for 
hinanden, den øverste og nederste hvid, den midterste rød. 
Man skal gaa uden om Fyrskibet.

Parenzo. Det røde Fyr paa Molehovedet ved Parenzo 
er torandret til et grønt, fast Fyr. Paa Klippen Barbaran 
er tændt et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 30 Fod. 
Synsvidden : 5 Kml. Det lyser fra N. 22“ V. gennem V. til 
S. 62° V.. og fra S. 11" V. gennem S. til S. 52° 0. 45“ 13'.9 
N. Br. 13“ 35',3 0. Lgd.

S. Pietro di Nembi. Paa Kysten ved S. Pietro di Nembi 
er tændt et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 15 Fod. Syns
vidden : 5 Kml. Det lyser kun over begge Hovedindløb, fra 
N. 53° V. til N. 65“ V. og fra S. 70“ 0. til S. 56“ 0. 44“ 
27',j N. Br. 14“ 32',2 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
China. Mirs Bay. Crooked Harbour. En 4l/4 Fv. Mudder

grund ligger ved Crooked Harbour, fra Crooked Island 
N.-Ende i N. 44“ V., 6’/2 Kbl. 22" 34' N. Br. 114" 17' 0. 
Lgd. Grunden synes at strække sig til Mirs Bay N.-Kyst. 
Paa dens S.-Side tiltager Dybden hurtig, 5 Fv. Kurven 
Andes 1 Kbl. og 8 Fv. Kurven 2 Kbl. fra den.

Chapel Island NV. En 23/4 Fv. Grund ligger N. 57° V. 
5’/4 Kml. fra Chapel Island Fyr. 3 Fv. Grunden, der i 
Kortene er angiven c. 1 Kml. S. .6° 0. fra ovennævnte 
Grund, er udtaget af disse.

En 4'/2 Fv. Grund ligger N. 36“ V., 3„ Kml. fra Chapel 
Island Fyr.

Mellem Chapel Island og Kysten er Bunden ujevn, men 
der er ingen Farer. Chapel Island Fyr: 24“ 10' N. Br. 118“ 
14' 0. Lgd.

Kiautschou Bugt. Yu Niu San. Fyret Yu Niu San ved 
Indløbet til Kiautschou Bugt har en Synsvidde af 17 Kml.

Gulf of Pechili. Shantung. Chimatau. Paa den V.-ligste 
af de tre Spidser paa Chimatau Promontory er tændt et 
hvidt, fast Fyr. Synsvidden: 10 Kml. Man maa ikke stole 
paa Fyret. 37” 41',2 N. Br. 120" 14' 0. Lgd.

Japan. Taiwan. Kelung (Ke Irun Ko). Tønden ud for 
Pynt Sento Bana ved Kelung er flyttet og ligger nu i 27 
Fod Vand, fra Toppen af Sento Yama i S. 82'/2" 0., og fra 
Fyrtaarnet i S. 28'/2“ 0.

Kiusiu N.-Kyst. Spex Strait. Nakazone. 4'/4 Fv. Klippen 
Nakazone, S. for Atsusi No O Sima, ved Indløbet til Spex 
Strait, ligger paa 33“ 27' 55" N. Br. 129" 31' 50" 0. Lgd., 
altsaa l,0 Kml. N. 80° V. fra Takose.

Kiusiu Ø.-Kyst. Saki Bay og Port Inokushi. I Saki Bay 
og Port Inokushi ere følgende Grunde fundne:

En l'/4 Fv. Klippe 5'/4 Kbl. N. 79" V. fra Karafune 
Shima Midte. 33" l',2 N. Br. 131" 55',6 0. Lgd.

En Klippe, som falder 4 Fod tør, 0,9 Kbl. S. 12° V. fra 
Mara Have Midte, og en lignende tæt S. 18“ 0- for den. 
Mellem Mura Haye og Oniu Shima N.-Side er Grunden uren.
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En 2’/2 Fv. Klippe 3 Kbl. N. 78° V. fra Katajiro Shima 
N.-Ende.

En 1 Fv. Klippe 1 Kbl. N. 64° V. fra Katajiro Shima 
N.-Ende.

En 1 Fv. Klippe lw Kbl. S. 1° V. fra Gogenhana og en 
Klippe, som falder tør, 0M Kbl. N. 17° 0. for den.

En 3'/2 Fv. Klippe 4l/4 Kbl. S. 67° V. fra Signalmærket 
paa Yakata Shima Top, og en 2'/4 Fv. Klippe 63/4 Kbl. N. 
27° V. fra samme Signalmærke. Dette ligger paa 32° 46' 
N. Br. 131° 54',s 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Tyrkiet. — Karantænen overfor Alexandria og Stræk

ningen Ghaza inklusive til Beirut eksklusive er forandret 
til 1 Dags Observationskarantæne og Desinfektion.

Italien. — Rio de Janeiro er erklæret for smittet af 
Pest.

Halv Sekstanter 70 Kr.
Reparationer udføres.

LAURITZ KIRKEBY, Laxegade26

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk Og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales tfa Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21.

N. JESPERSENS 
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 19. Februar 1903. — Engelsk Søretsdomme 

i 1902. — Er Norges Lodsvæsen ordnet paa en heldig Maade? 
—- Lodslovens Revision. — Fragtmarkedet. — Generalforsam
linger. — Sammenstød paa Themsen mellem en svensk Damper 
og en norsk Bark. — Sø- og Handelsretsdomme. — Spørgs
maal og Svar. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mnl Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
1/, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %

Mindre end ‘/2 Side..............  10 % 20 °/0 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mannie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM- BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Dampskibsselskabet Inga 
afholder Torsdagen den 26de Februar Kl. 33/4 Eftm. 
ordinær Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Oversigt over Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse af Aarsregnskab samt 
Fastsættelse af Aarsudbyttet.

2. Forslag til Udvidelse af Selskabets Aktiekapital.
3. Valg af en Kommitteret.
4. Valg af en Revisor.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kunne 
afhentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, fra den 
20de til den 24de Februar inkl., Kl. 11—2, mod Fore
visning af Aktier lydende paa Ihændehaveren, eller Op
gave over de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 17de Februar 1903.
Bestyrelsen.

| Dampskibsselskabet Union
; afholder Torsdagen den 26de Februar Kl. 2^ Eftm. 

ordinær Generalforsamling i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene ere :

1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1902 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Meddelelse af Decharge for samme.
3. Forslag til Fastsættelse af Aarsudbyttet.
4. Valg af en Kommitteret.
5. Valg af 2 Revisorer.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kunne 
afhentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, fra den 
20de til den 24de Februar inkl., Kl. 11 — 2, mod Fore
visning af Aktier, lydende paa Ihændehaveren, eller Op
gave over de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 17de Februar 1903.
Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet Østersøen 
afholder Torsdagen den 26de Februar Kl. l^ Eftm. 
ordinær Generalforsamling i Hotel Phønix.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1902 reviderede Regnskab 

og Indstilling om Decharge.
3. Forslag til Fastsættelse af Aarsudbyttet.
4. Valg af en Kommitteret.
5. Valg af 2 Revisorer.

Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kunne 
afhentes paa Selskabets Kontor, Amaliegade 33, fra den 
20de til den 24de Februar inkl., Kl. 11—2, mod Fore
visning af Aktier, lydende paa Ihændehaveren, eller Op
gave over de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 17de Februar 1903.
Bestyrelsen.



Kjøbenhavns Børskurs d. 18. Febr. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber | Sælger

Foren. Dampskib-Selsk.................. 88% 89
Danmark......................................... 63 647,
Norden............................................ 90'/, 90'/2 91
Kjøbenhavn................................... 78 787,
Carl.................................................. 37% 387,
Dannebrog..................................... 82'/a 837,
Skjold.............................................. 52 53'/,
Urania............................................ 31- 30% 307a 30“/*
Union............................................ 867a 88
Dampsk. at' 1896 ........................... 8274 84
Østasiatiske.................................... 1007, 1017.,
Østersøen....................................... 100 104
Nordsøen ....................................... 32 33
Torm .............................................. (53 100
Vesterhavet .................................. 100 105
Gorm.............................................. — —
Inga................................................ — —
Cimbria ......................................... — —
Foren. Bugser-Selsk...................... 54'/, 65
Dansk-russisk Dampsk.................. — -
Hejmdal ....................................... 95 96

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 100 1017a
5% - - ....................... — —
5% Norden .................................... 100'/,

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.............................. — —
37,% uopsig. Stats....................... 99 99'7
37,% Husejer. Kreditk.................. 86'/a 86%,
3'/,% Kbhvns Kreditf. ................ 897a 89%
4% — — 2. Serie . . 94'7, 95
4% - - I- - 97 97'/4
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 90 907,
4% - - 7 -......... 94% 95
S’/a’/o Landkreditk. 3 —......... 88% 90%

Aktier.
Nationalbank.................................. 1427, 143
Privatbank..................................... 122%- 7a 1227, 122%
Landmandsbank............................. 122'/4- 122 122 122%
Handelsbank.................................. 126 126 126'/4
Grundejerbank ............................. 112% 113
Burm. & Wain ............................ 98- 97% 97% 98
Helsingørs Jærnsk........................ 91 927,
Sukkerfabr...................................... 120 120 120'/,
Bryggeri Aktier............................. 113- 7« 11374 1137,

Vekselkurser d. 17. Febr. 1903.
Avista 10. i. d.

Sælg er. Køber.

Hamburg....................................... 89.05 88.90
London ........................................... 18.25 1821
Paris................................................ 72.65
Amsterdam .................................... 150.45

Notering paa Berlins Bors d. 17. Febr. 903.

Russiske Noter..................................................... 216.40
4% Russiske Consols........................................... —
3%0% — Boden Kredit.................................. 97.70
5% Mexikanske 1899............................................. 101.10
5% Rumænske Stats............................................. 99.50
4% - - 1890 ...................................... 87.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Foren. Dampskibsselskab11 72,000, „Norden" 32,000. „Kjø- । 
benhavn" 66,000, „Carl" 16,000, „Danneborg" 4,000, „Skjold" i 
14,000, „Urania" 80,000, „Union" 16,000, „Østasiatiske Komp." 
22,000.

Møller & Rée.
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Skib til Salg.
Jagt Rasmine Marie, dr. 19,68 Tons, laster ObO Centner 

d. v., forsikret for 2,400 Kr., godt udhalet, er billigt til Salg 
ved Henvendelse til

Skipper N. Jeppesen,
Løgstør.

Dansk Sejlskibsrhederi Forening,
Fyns Kreds

afholder sinaarlige Generalforsamling Søndagen d. 22. 
Februar, Eftermiddag Kl. ^1^, i Hr. Gæstgiver Troense- 
gaards Lokaler i Troense, hvor det reviderede Regnskab 
for 1902 vil blive fremlagt til Godkendelse, Valg af et 
Bestyrelsesmedlem blive- foretaget og Beretning givet om 
Foreningens Virksomhed i det forløbne Aar. Dampskib 
afgaar fra Svendborg til Troense om Eftermiddagen Kl. 2.

Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Kjøbenhavn11
afholder Torsdagen den 26de Februar, Kl. 3 Eftermiddag, 
ordinær Generalforsamling i „Hotel Phønix“.

Forhandlingsgenstandene ere:
1. Beretning om Selskabets Drift.
2. Fremlæggelse af det for 1902 reviderede Regnskab.
3. Valg af en Kommitteret.
4. Valg af 2 Revisorer.
Regnskaber, Adgangskort og Stemmesedler kunne 

afhentes paa Selskabets Kontor, Ainaliegade 33, fra den 
20de til den 24de Februar inkl., Kl. 11—2, mod Fore
visning af Aktier lydende paa Ihændehaveren, eller Op
gave over de paa Navn noterede.

Kjøbenhavn, den 10de Februar 1903.
Bestyrelsen.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage", 

der uddanner sine Elever til Sømænd for Koffardi- 
marinen, agtes udsendt paa Togt fra Midten af April 
til September. Ansøgning om Optagelse indsendes inden 
1ste Marts, adr. Stiftelsen „Georg Stages Minde“, Ny 
Toldbodgade 43 K.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, For- 
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke.

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest inde
holdende, foruden Oplysning om Helbred, tillige Medde
lelse om Syn og Farvesans, samt andre Anbefalinger 
maa medfølge. Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar. 
Ophold og Undervisning om Bord er frit; men han skal 
betale den ensartede Paaklædning og øvrige Ekvipering 
om Bord med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil ikke blive sendt før 
1ste Marts. Antages Eleven, bliver der senere tilsendt 
ham et Sæt Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning, 
til Brug ved Konfirmationen, dersom han bor udenfor 
København; bor han i København, maa han selv afhente 
Tøjet.

Der kan tilstaas enkelte Elever Hjælp til noget af 
Ekviperingen, naar Ansøgningen indeholder Attest for 
Trang.

Elever fra København og Omegn skulle selv over
bringe Ansøgningen Kl. 1 eller 6.



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 A 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
nal er.

Til Vejledning for- 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 a 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'1 ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads.
Kraftig Isbryder.

Maskinværksteder. 
To Ophalingsbeddinger 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vinterm aa- 
nederne 
ingen

Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 iøre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe- 

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/s Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks- 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den SMaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Tbldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 B, Vand- 
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren: 
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale 2/0 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å. 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0. pr. 

Fod.
Ingen fast Bugsering.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa- 
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma- 
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons, 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Aarhus Skibssmedie, 
4 0, M e JI g a d e 4 0, 

udfører alt Skibs— og Maskinarbejde 
solidt og billigt.

N. M. Lund.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

SKIBSBYGGER L LARSEN,
NYSTED, 

modtager Bestillinger paa nye Skibe samt Reparationsarbejde.

Tyne Dock Engineering Co. n».
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'1.

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

Skibsbageriet, Skolegade 35, Aarhus, anbefales. Største Lager her paa Pladsen. Martin Andersen.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Thorvald 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
€065.

Carl Hansen, Herluf Trol
lesgade 1. Telf. 3560.

Georg Sørensen, Nvhavn 
13. Telf. 6404.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovian
teringsforretning. Telf. 8332.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Telefon 90.

Faxe Ladeplads. . Axel 
Lund. Telefon 3.

Frederikshavn. P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnegade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Bitumastic Præparater
-------------~

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværftet.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibspro vi anteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6

Aalborg.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1834.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg Slid am erikaniiche DampfachifffahrtB Gesellschaft, Hamburg 
and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 
vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE*1

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg" 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

HOLM &WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

SØREN NIELSEN,
SKIBSHANDLER.

CALLE PEDRO MENDOZA 1673.
BOCA, BUENOS AIRES.

ARGENTINA.
Breve til mln Adresse be

sørges prompt.

Ustandselig gaar Meyers amrk. Pudse- 
Creme sin Sejers 

gang over hele 
Verden, 

fordi det er 
det ypperste 

af alle Metalpud
semidler. Faassaa- 
vel i fast som fly
dende Consistens 
hos alle Isenkram- 

og Colonialhdl.
L MICHELSEN,

Pilealle 53. — Telefon 2905.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIB SAR BE JDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Ajt Skibsarbejde 
udfares solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til

Kulvejning.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Setting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAYDYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Paa Søkort-Arkivet sælges:
Officiel Fortegnelse over danske Krigs- og Handels-

Skibe, der er tildelte Kendings-Signaler, samt alfabe
tisk Register over Handels-Skibene. 16. Udgave. Januar 
1903.

Udgiven efter Foranstaltning af Indenrigs-Ministeriet 
og Marine-Ministeriet ved Registrerings- og Skibsmaalings- 
Bureauet. Pris Kr. 1,20.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 15. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og JUalmo 1896.

Sprit- og Baadskompasser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere.

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer.

T egnebestikkerParalellinealer.

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler.

Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.
Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 

Pejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS,MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat.,No. 16Q;P.O.,No.5.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og (Jl^redHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd« 
betalinger besørges.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlénschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab. Redigeret af L. DRECHSEL.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 9. Kjøbenhavn, Torsdag den 26. Februar 1903. 10. Aarg.

J. D. BEAUVAIS.
Alle Slags Konserves

bedst

billigst.
Nestle’s sekunda

Mælk.
Specielt til kortere Sørejser 

eller i kølige Klimaer.

Uden Garanti. — Meget billig.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

Tenderings 
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres af 

Christianshavns Jærnstøberi, 
Holmbladsgade23 &Kjøbmagergade6o,

Varemærke.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.

John Forbæchs Eftf., 
St. Annæ Plads 19 & 21.

Olaf C. Madsen.
Moderne elegante sandblæste Skilte.
Nye franske transparente Glassorter. 

Mlkkelbryggersgade 3. Telefon 667. 

I. S. V. Weilback 
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør. 

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibeklosetter.

Indregistreret

Aktieselskab.

16, St. Anoæplade. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staaisklbsbunde. ( 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader. 1

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE & MASKINFABRIK Telf. 8659 

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER. 
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Olzen & Thorstenson,



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skib?, Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods, saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: See-Aske-Ejectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Le vig & Co., Kjøbenhavn K.

A. FORMANN & C0.’s
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske 'Marine og Hæren.

Faas hos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

EFT

(cand. polyt. Vestesen og cand. polyt. Wled.)

MASKINFABRIK, JÆRN- 06 METALSTØBERI,
AARHUS.

Udfører Skibsreparationer af enhver Art. 
Største Værksteder paa Pladsen.

Er „Moss-Rose^-Tobakken 
eeKte. ikal hver Pikke iltid bare Vlgnittu 
duutictared Expreetly lir TborreM Peteneo. 

Oftfiaim. oa paatrykt eelvre Om- 
xlaffepaplret.

De Danske Svineslagteriers
Konsepvesfabpik

ved

Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagteri.
Leverpostej med og uden Trøfler.

Mettwurst, Blodpølse, Sylte og 
F rankfurterpølser.

Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og (^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

Joh. Føns’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjsbmagerg. 13.Anders Nielsens
Fedevareforretnlng.

Fredericiagade 27.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 6—8 Aften, Søndag 1—2,
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Kjøbenhavn, d. 26. Februar 1903.
Den franske Understøttelsespolitik har givet sig et 

nyt Udslag ved den i Fjor vedtagne Lov om Subven
tioner til Dampskibe.

I Følge denne Lov sattes Grænsen for den Tonnage, 
der skulde nyde godt af Understøttelsen, til 500,000 Tons 
Brutto, og af disse var 300,000 Tons reserveret for 
Skibe, byggede i Frankrig, og 200,000 Tons for Skibe, 
byggede i Udlandet; disse sidste skulde imidlertid kun 
have Adgang til den saakaldte Udrustningspræmie, hvis 
Værdi anslaas til c. en Femtedel af Sejladspræmien, der 
tilfalder de første.

De nærmere Bestemmelser med Hensyn til Loven 
blev offentliggjort d. 9. September 1902; disse gik ud 
paa, at Dampere, byggede til Ordre, skulde faa Anciennitet 
fra den Dag, Kontrakten var sluttet, og Dampere, byggede 
til Salg, fra den Dato, da General-Specifikationen blev 
deponeret. Følgen af disse Bestemmelser var et forme
ligt Kapløb af Dampskibsselskaber og Redere for at faa 
kontraheret med de forskellige Værfter om Bygning af 
Skibe, og ved Slutningen af December var der anmeldt 
som Subventionssøgende ialt 392,112 Tons ny franske 
Dampskibe, endskønt Grænsen var sat til 300,000 Tons. 
Der vilde sikkert være bleven anmeldt langt mere, hvis 
Skibsværfterne ikke havde nægtet at tage mod flere 
Bestillinger, fordi det var umuligt for dem at opfylde de 
i Subventionsloven stillede Betingelser, der lyder paa, at 
Kølen skal være lagt inden 6 Maaneder fra den Dag, 
Ordren er anmeldt, med Undtagelse af de Tilfælde, hvor 
uforudsete Hindringer indtræffer, og at Skibene skal 
være færdige indenfor en yderligere Frist af 18, 24 eller 
30 Maaneder, alt efter som de er under 3,000 Tons, 
mellem 3000 og 7,000 eller over 7,000 Tons.

I deres blinde Iver for at faa den størst mulige 
Bid af Statens fede Subventionskage, var der mange 
Redere og Selskaber, der bestilte flere Skibe, end de 
havde Brug for og Værfterne i det hele taget kunde 
levere.

Et Rederi henvendte sig saaledes til et mindre 
Skibsværft med en Bestilling paa ni Dampere, men 
Værftet saa sig kun i Stand til at acceptere de tre. 
Den 1. Januar d. A. var alle franske Skibsværfter over
fyldte med Bestillinger paa Nybygninger. Chantiers 
de France i Dunkerque havde 5, Penhoet i St. Na- 
zaire 6, Chantiers de Provence i Port de Bouc 7, 
Messageries Maritime Værfterne i Ciotat og Marseille 
10, Værftet Mediterranée i La Seyne og Havre 16 
og Chantiers de la Loire i St. Nazaire 29.

Der har langt fra været det samme Hastværk med 
at bestille Skibe paa udenlandske Værfter, og der var 
ved Slutningen af Aaret kun kontraheret for Bygningen 
af 35,331 Tons, skønt 200,000 Tons kunde opnaa Under
støttelse. Den ny Lov betænker ogsaa Sejlskibene. Af 
disse skal indtil 100,000 Tons Brutto være understøttelses- 
berettiget; men heraf var der ved Aarets Begyndelse 
kun anmeldt 4,340 Tons, for Størstedelen smaa Skibe; 
af det samlede Antal var der saaledes kun 3 over 200 
Tons. Loven omfatter ikke alene ny Skibe; da den 
traadte i Kraft, var der saaledes c. 11,000 Tons Sejl
skibe og c. 125,000 Tons Dampskibe i Fart, som havde 
Ret til Understøttelse. Ligesom Loven fastsætter en 
Grænse for det Antal Tons, der kan komme i Betragt
ning ved Understøttelsernes Fordeling, saaledes fastsætter 
den ogsaa et Maksimum, saavel for den samlede Sum, 
som for de aarlige Bevillinger, der skal anvendes til 
Bygnings-, Sejlads- og Udrustningspræmier. I Følge 
Loven skal der til Sejlads- og Udrustningspræmier for 
Dampskibe bevilges 135 Mill. Francs og til Sejlskibe 
15 Mill. Francs i de 12 Aar, Loven staar ved Magt. 
Som Bygningspræmier til de 300,000 Tons Damp- og 
100,000 Tons Sejlskibe bevilges for det samme Tidsrum 
50 Mill. Francs. Imidlertid skal der for hvert Aar kun 
udbetales Bygningspræmie til 50,000 Tons Damp- og 
15,000 Tons Sejlskibe; bygges der mere, maa Resten 

faa Præmien udbetalt af næste Aars Bevilling. Sejlads
præmien for ny franske Dampere er af Loven fastsat 
til 1 Fr. 70 c. pr. Ton pr. 1,000 Kvartmil udsejlet 
Distance i det første Aar; derefter sættes 3 Perioder 
hver paa fire Aar; i den første formindskes Præmien 
med 4 Centimer, i den anden med 8 Centimer og i 
den tredje med 16 Centimer, hvorefter Præmierne op
hører. Tonnage-Præmien stiger kun til 7,000 Tons; 
Skibe af større Tonnage faar altsaa samme Betingelser 
som de paa 7,000 Tons.

Det er beregnet, at Sejlads- og Udrustningspræmierne 
for de 392,112 Tons ny Dampskibe, som var anmeldt 
d. 1. Januar, i de 12 Aar, Loven gælder, vil beløbe sig 
til over 234 Millioner Francs, medens der kun maa ud
betales 135 Millioner. Altsaa vil omtrent Halvdelen af 
de Skibe, der er anmeldt, ikke kunne komme i Betragt
ning ved Uddelingen af Subventionerne, før der efter- 
haanden bliver Pladser ledige, enten ved Forlis eller 
opnaaet Aldersgrænse blandt dem, der har Forrang. De 
foreløbige Følger af den franske Subventionslov har som 
sagt været en overordentlig Virksomhed paa alle franske 
Skibsværfter; men denne Travlhed vil utvivlsomt blive 
afløst af en Stilstand, naar først Præmierne er fordelte. 
Rederne vil næppe bygge Skibe, som ingen Udsigt har 
til at faa Del i Præmierne, og som derfor ikke vil være 
i Stand til at optage Konkurrencen med de andre.

De usunde Forhold, som den franske Understøttelses
politik medfører, vil sikkert faa i høj Grad skadelige 
Følger for den franske Skibsfart. De franske Redere 
opdrages ikke til Selvstændighed og Konkurrencedygtig
hed overfor de andre Nationer, saa længe de har den 
franske Statskasse at tage af. Næppe paa noget andet 
Omraade er der en saa hensynsløs Konkurrence som 
netop paa Skibsfartens; men denne Konkurrence skærper 
Ævnerne og styrker Energien hos de Redere, der véd, 
at de kun har deres egen Dygtighed at stole paa, hvor
imod den let vil have den modsatte Virkning blandt de 
Redere, der arbejder med Tilskud fra Staten. Det ser 
ud som en Falliterklæring, naar en enkelt Stand maa 
ty til Statens Hjælp for at kunne klare sig mod Ud
landets Konkurrenter, og det bidrager ikke til at ud
vikle Standens Ævner til med Tiden at staa paa egne 
Ben.

Betingelserne for at kunne eksistere i den nuværende 
haarde Konkurrence er stræng Økonomi, Klogskab og 
den størst mulige Anspændelse af alle Ævner; slipper 
man ved egen Hjælp helskindet over Trængslens Tid, 
virker den udviklende og opdragende og gør vel skikket 
til at høste alle Fordelene af de gunstige Tider, som 
Fremtiden vil bringe. De franske Subventioner til Skibs
farten bidrager ikke til at gøre Livet lettere for andre 
Nationers Redere, som kun har sig selv at stole paa; 
men det vil være beklageligt, om andre Lande følger i 
Frankrigs Spor og af Frygt for at bukke under i Kon
kurrencen tager sin Tilflugt til kunstige Midler. Den 
fri Konkurrence uden Præmier og Understøttelser be
tegner sikkert de sundeste og bedste Forhold for en 
naturlig Udvikling af Skibsfarten.

De forenede Staters Konsul, Haynes, i Rouen, har 
henledet sin Regerings Opmærksomhed paa, at Skibs
farten paa denne Havn kunde blive betydelig udvidet, 
og han foreslaar at oprette en fast Rute mellem Rouen 
og de vigtigste nordamerikanske Havne. Konsul Haynes 
mener, at Fragtraterne vilde blive betydelig lavere fra 
Rouen end fra Havre eller engelske Havne og nævner 
som Eksempel, at Gibs, en Artikel, der i Amerika er 
stærkt efterspurgt, kunde blive udskibet direkte fra 
Rouen til Philadelphia for $ 3,38 pr. Ton, hvorimod 
Fragten via Håvre til New York er $ 4,63. Konsulen 
mener ikke, det vilde være vanskeligt at opnaa Retur
fragter af Bomuld og Kul.
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Hamburg-Amerika Linjen siges for Tiden at være 
usædvanlig aktiv i New Yorks Havn, og Selskabets 
Dokker i Hoboken har ligefrem været ude af Stand til 
at bestride Forretningerne. Ikke færre end 8 af Sel
skabets Skibe er ankomne i én Uge, og nogle af dem 
har været nødt til at søge andre Lossepladser.

Reuters Repræsentant har interviewet Sir Francis 
Evans, en af Lederne af Union Oastle Dampskibs
selskab, med Hensyn til den af Lord Onslow nylig 
holdte Tale i Edinburgh om Fragtraterne til Sydafrika. 
Sir Francis sagde:

„Jeg har havt en Samtale med Lord Onslow om 
dette Spørgsmaal og forklaret ham Tingenes Tilstand 
med Hensyn til Fragttariffen, og jeg tror, det er lykkedes 
mig at overbevise ham om, at Konference-Linjerne gør 
alt, hvad man med Rimelighed kan forlange af dem i 
denne Sag. Der er ingen Tvivl om, at baade Lord 
Onslow og Mr. Gerald Balfour har arbejdet paa 
Grundlag af en Misforstaaelse, idet de ikke er bievne 
tilstrækkelig underrettede om, hvad der virkelig er Sand
heden i den foreliggende Sag. Vi har sat Fragterne 
ned lige siden Krigens Slutning; om vi fremdeles skal 
sætte dem ned, beror paa, hvad Omstændighederne vil 
bringe. Rent ud sagt, er vort Selskabs Fremgang nøje 
forbunden med Sydafrikas Fremgang. Vi maa iagttage 
etihver Udvikling i dette Land og begunstige og hjælpe 
det, saa meget vi kan. Vor aktive Sympati viser sig i 
den Kendsgerning, at vore Rater er sat meget lavt for 
de specielle Artikler, som er mest efterspurgte. Galva
niseret Jærn, en i høj Grad vigtig Artikel i et Land 
som Sydafrika, bliver af os ført over for 15 sh. pr. Ton, 
hvilket ganske vist ikke er en Fragt, der betaler sig.

Hvad angaar Bjærgværksmaskineri, satte vi Raterne 
ned over det hele sidste Efteraar. De laveste alminde
lige Rater, som nu noteres, er 20 sh. pr. Ton, hvorimod 
Konference-Linjerne, som jeg har sagt, tager galvaniseret 
Jærn til 15 sh.

Det er ikke Søfragterne, som Sydafrika behøver at 
bekymre sig for, men de høje Jærnbanetakster mellem 
Havnene og Transvaal. For Eksempel er Jærnbane- 
taksten fra Kapstaden for galvaniseret Jærn ikke mindre 
end ,£ 7 pr. Ton, d. v. s. 9 Gange saa meget som Sø
fragten. Selv fra Algoa Bay eller East London er Jærn- 
hanetaksten £ 5 pr. Ton.

Forhenværende Skibsreder i West Hartlepool, Hr. 
E. A. Casper, R. af Dbg., afgik ved Døden forrige Søn
dag i Charlottenlund. Hr. Casper var født i 1839 i 
Frederikshavn og kom til West Hartlepool i 1862, hvor 
han indtraadte i Firmaet Messrs. Christiansen & Chier, 
nu Messrs. Herskind & Co.; her var han i flere Aar Chef 
for Skibsafdelingen. I 1870 startede Hr. Casper For
retning paa egen Haand, og ved Hjælp af fremragende 
Dygtighed og stor personlig Elskværdighed drev han 
den op til en af de største i West Hartlepool. Foruden 
at være Skibsreder oparbejdede Hr. Casper en stor For
retning med Kul og Tømmer. I 1895 trak Hr. Casper 
sig tilbage fra Forretningen, som fortsattes under Ledelse 
af hans Broder, Hr. H. W. Casper, samt hans ældste Søn, 
Hr. A. Casper, og rejste til Danmark, hvor han bosatte 
sig i Charlottenlund. Hr. Casper var kendt som en i 
høj Grad godgørende Mand, og hans mange Venner saavel 
i England som her i Landet vil med Sorg modtage Bud
skabet om hans Død.

D’Hrr. Helmsing & Grimm i Libau tilskriver os 
d. 21. ds.:

Det følgende er en Oversættelse af en Skrivelse, vi 
har faaet, underskrevet af de vigtigste Libauske Eks
portører :

„Vi undertegnede underretter Dem herved om, at 
vi i Fremtiden kun befragter Rum til London — baade 
Delladning og hele Dampere — med den Betingelse, 

at Udlosningen i London hverken maa ske ved Hjælp 
af „Mark Laneu Maskinen eller • af nogen anden Ele
vator. I Overensstemmelse hermed benytter vi følgende 
Klausul i vore Konnossementer:

„discharging by „Mark Lane“ or other elevators 
is strictly prohibited/11

Denne Bestemmelse er et Resultat af talrige og 
alvorlige „Shortages11, som har fundet Sted i Tilfælde, 
hvor Elevatorerne er bievne benyttede.

De forenede tyske Skibsfører
foreningers Møder.

Disse aabnedes i Berlin d. 16. ds. under Ledelse 
af Kaptajn Schrødter. Til Stede var Repræsentanter 
fra det hamburgske Byraad, Krigsmarinen, 
Indenrigsministeriet, Handelsministeriet, Mi
nisteriet for offentlige Arbej der, samt flere frem
ragende Repræsentanter for Handelsmarinen.

Hensigten med Møderne er at forhandle alle vigtige 
Sager vedrørende Skibsfarten og derefter at fremkomme 
med Forslag om Indførelse af Reformer.

Den første Sag paa Dagsordenen var Overleve
ring af Vagten. Repræsentanten fra Flensborg 
Skibsførerforening holdt et længere Foredrag om 
dette Æmne og fremhævede navnlig Nødvendigheden af, 
at den vagthavende Styrmand personlig overleverede 
Vagten til sin Afløser; endvidere fremkom han med det 
Forslag, at den vagthavende Styrmand altid skulde give 
følgende tjenstlige Meddelelser til sin Afløser:
1. Kursen, der styres, dentil Stede værende 

Deviation, samt Afdriften saa vidt den er 
bekendt.

2. Den paa Vagten udløbne Distance samt 
Farten ved Afløsningen. Er det en Damper, 
da tillige Skruens Omdrejninger, og hvad 
Patentloggen viste v ed Slutningen afVagten.

3. Hvorledes Vinden , Vej ret og Søen har været 
i Løbet af Vagten.

4. Om der er passeret noget Fyr eller andet 
Mærke og da i hvilken Afstand, samt om 
der kan ventes Fyr, Land eller noget andet 
Mærke i Sigte paa den kommende Vagt.

5. Om der er passeret nogle Skibe og da i 
Særdeleshed Fiskerfartøjer.

6. Om der er taget noget Lodskud og i saa 
Tilfælde Dybden og Bundarten.

7. OmKaptajnen har givet nogen særligOrdre.
Taleren fremhævede derefter, at den afløsende Of

ficer altid skulde gentage højt og tydeligt og Ord for 
Ord de til ham afgivne Meldinger, og at Rorsmanden 
efter at være afløst skulde afgive Melding til den vagt
havende Styrmand, om hvilken Kurs han havde givet i 
Overlevering. Taleren gjorde opmærksom paa, at det 
var umuligt at give Forskrifter for alle de Tilfælde, som 
kunde indtræffe; men at efterkomme ovennævnte Punkter 
vilde under almindelige Forhold bidrage væsentlig til 
Skibets Sikkerhed.

Efter dette Foredrag fulgte en meget livlig Dis
kussion, hvor det bl. a. blev hævdet, at Kaptajnen paa 
hvert enkelt Skib bør have Ret til at fastsætte de Regler, 
hvorefter han ønsker Vagten overleveret; tillige blev det 
fremhævet, at det var let nok at skrive Love vedrørende 
Tjenesten om Bord; men det vilde vise sig langt vanske
ligere at faa dem overholdt. Kun i ét Punkt synes alle 
at være enige, nemlig at den vagthavende Styrmand 
aldrig maa forlade Broen uden at være afløst af en fuldt 
ud kompetent Mand.

Direktør Schansal fra Seeberufsgenossen- 
schaft udtalte, at denne Institution rimeligvis i en nær 
Fremtid vilde tage Spørgsmaalet om Vagtens Overlevering
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under Overvejelse; tillige meddelte han, at i Følge Under
søgelser, foranstaltet af Seeberufsgenossenschaft, 
havde det vist sig, at af 69 Rederier havde de 61 alle
rede givet deres Kaptajner strenge Forskrifter med 
Hensyn til Overlevering af Vagten.

Derefter vedtog Mødet følgende Resolution:
„For at opnaa en paalidelig og fyldestgørende Over

levering af Vagten i Søen fra den ene Officer til den 
anden, anses det for absolut nødvendigt at fastsætte 
Regler, som bl. a. strengt forbyder den vagthavende 
Officer at forlade Kommandobroen, før han er afløst af 
en dertil fuldt ud kompetent Sømand, og som forpligter 
ham til ved Overleveringen af Vagten til sin Afløser at 
meddele alle Oplysninger af Interesse for Sejladsen “.

Den næsteSag paaDagsordenen var Udlæggelsen 
af et Fyrskib Nord for Norderney.

Efter en livlig Forhandling vedtoges:
„Forsamlingen anser det for aldeles nødvendigt, at 

der ved Norderney paa 53 0 N. Br. og 7 0 20' 0. Lgd. 
udlægges et Fyrskib, forsynet med et kraftigt Taage- 
signal, samt at der i Fyrskibets Nærhed bliver stationeret 
en hamburgsk Lodsskonnert, der kan forsyne ankommende 
Skibe med Lods, og at der paa Fyrskibet oprettes Sta
tion for Elbens, Weserns og Jadebugtens Lodser11.

Herefter fulgte et Foredrag af Kemikeren, Hr. 
Gronwald, fra Berlin om at slukke Ildebrande om Bord.

Kaptajn Leithaufer fra Hamburg fik derpaa Ordet 
og anbefalede meget varmt Indførelsen af to frivillige 
Lydsignaler for Dampskibe i Taage og foreslog, at der 
efter Artikel 15 a i de internationale Søvejsregler kom 
til at staa: „Et Dampskib, som hører Taagesignalet fra 
en anden Damper nærme sig, kan give et af følgende 
Signaler: En lang og en kort Tone, der betyder „Jeg 
hører dig i den røde Sektor”; eller: En lang og to korte 
Toner, der betyder „Jeg hører dig i den grønne Sektor”. 
Tillige foreslog han at forandre det i Artikel 15 e paa
budte Signal „en lang og to korte Toner” til „lang— 
kort—lang”.

Der stilledes nu Forslag om at andrage om, at 
foretage de nødvendige Skridt for at faa indført Ænd
ringer i de internationale Regler for Lydsignaler i Taage. 
Dette forkastedes imidlertid, og Forsamlingen gav sin 
Tilslutning til et Modforslag, der fraraadede enhver For
øgelse af Lydsignaler under Taage.

Det vedtoges at sætte Spørgsmaalet om Lydsig
naler paa Dagsordenen for næste Aar.

Derpaa diskuteredes Spørgsmaalene vedrørende 
„Aflevering af Lodsen ved Kuxhaven” og de 
„bevægelige Lodsstationer ved Elben Fyrskibene”. Et 
Forslag, der gik ud paa, at Aflevering af Lodsen ved 
Kuxhaven skulde forbydes, blev vedtaget; yderligere 
blev det besluttet at oprette en bevægelig Lodsstation 
mellem det 2det og 3dje Fyrskib. Endvidere vedtoges 
nogle mindre Forslag med Hensyn til Forbedringer af 
Lodsforholdene og Belysningen ved Neufahrwasser. Der
paa hævedes Mødet, og Forhandlingerne afsluttedes for 
i Aar, efter at der først var rettet en Tak til de til Stede 
værende Repræsentanter for Regeringen.

Sidelanterner og Passagerdampskibe.

Kaptajn B. C. Combe, Fører af Kabeldamperen 
„Dacia“, skriver herom til „Trinity House” omtrent føl
gende :

Ved den store Forøgelse i Antallet af Kæmpedampere 
til Passagerbefordring og paa Grund af disse Damperes 
Hurtighed og deres glimrende elektriske Oplysning er 
en Vanskelighed, som jeg længe har haft Øje for, bleven 
endnu mere udpræget. Naar man passeres eller indhentes 

af saadanne Skibe med Række over Række af elektrisk 
oplyste Kahytter, er det ofte umuligt at faa Øje paa den 
røde eller grønne Sidelanterne, som undertiden er en 
almindelig Oljelampe; den forsvinder i alt det andet Lys, 
og var det ikke saa heldigt, at de fleste af disse Dam
pere fører to Toplanterner, vilde det være vanskeligt at 
sige, i hvilken Retning et saadant Skib styrede. Imidler
tid giver disse to Toplanterner kun mangelfulde Oplys
ninger med Hensyn til Skibets Bevægelser og overflødig
gør paa ingen Maade Sidelanternerne. Jeg kan bedst 
illustrere det med et Eksempel:

Et Medlem af min nuværende Skibsbesætning var 
for nylig Passager paa en af disse store Paketter, og da 
de mødte et Søsterskib, bemærkede han til Kaptajnen, at 
det var umuligt for ham at faa Øje paa Sidelanternen. 
Kaptajnen svarede: „Jeg kan, fordi jeg tidligere har 
været Kaptajn paa det Skib og derfor véd, hvor jeg 
skal se efter den”. Det er min Mening, at man maa 
kunne komme ud over Vanskeligheden, dersom alle 
Kahytsvinduer og Koøjne dækkedes samtidig med, at 
der blev givet Ordre til at tænde de i Søvejsreglerne an
ordnede Lanterner. Alle Koøjne om Styrbord skulde da 
dækkes med grønne Gardiner og om Bagbord med røde. 
Disse Gardiner skulde ikke være saa tynde, at de tillod 
Lyset at blive set i nogen større Afstand, men saa tykke, 
at de kun gav et svagt grønt eller rødt Skær. Side
lanternerne vilde da med Lethed ses. Tykkelsen og 
Kuløren af Stoffet kunde bestemmes ved et simpelt 
Eksperiment. Selvfølgelig vilde Gardiner af tykt Klæde, 
som holdt alt Lyset inde, kunde blive lige saa formaals- 
tjenlige. Arbejdet, der vilde være forbunden med at 
trække disse Gardiner for, blev jo kun ringe, og Om
kostningerne ubetydelige sammenlignet med de Fordele, 
Systemet vilde medføre. Uden at have til Hensigt at 
vække unødige Bekymringer, paastaar jeg, at det rej
sende Publikum og vore Søfarende udsættes for mange 
uberegnelige Farer ved den Tankeløshed og Ligegyldig
hed, der gør sig gældende under de nuværende Forhold, 
og i alles Interesse tillader jeg mig at anmode „Trinity 
House” om at overveje mit Forslag, saaledes at en An
ordning ved deres Indflydelse muligvis kunde blive inter
nationalt vedtaget.

Jeg kan ikke se andet end, at som Forholdene nu 
er, overholdes ikke Art. 1 i de internationale Regler 
for Skibslysene, som lyder saaledes: „Reglerne angaaende 
Skibslysene skal iagttages i al Slags Vejr fra Solnedgang 
til Solopgang, i hvilken Tid ingen andreLys, der kunne 
forveksles med de foreskrevne Skibslys, maa vises”. 
Skinnet fra elektrisk oplyste Kahytsvinduer kan natur
ligvis ikke forveksles med Sidelanternerne, men disse 
forsvinder i Glansen fra alle de andre Lys.

Saa vidt vi erindrer, er det ikke nogen ny Tanke, 
Kaptajn Combe fremkommer med; men Spørgsmaalet er 
vigtigt og fortjener at tages under Overvejelse. Med 
Hensyn til de røde og grønne Gardiner, som Kaptajn 
Combe foreslaar at anbringe for Vinduerne, henholdsvis 
om Bagbord og Styrbord, er der det at indvende, at de 
kunne blive ombyttede. I Passagerdampskibe vilde saa
danne Gardiner komme til at sortere under Restaurations
personalet, og da disse Mennesker som oftest ikke kender 
Forskel paa Styrbord og Bagbord, vil de næppe forstaa, 
hvilke Ulykker en Ombytning af Gardinerne vilde kunne 
medføre, ligesom jo ogsaa de farvede Lysskær fra Vin
duerne i Dækshusene muligvis kunde blive sete i forkerte 
Retninger. Derimod vilde det være rimeligt og natur
ligt, om det ved Lov blev paabudt, at alle Vinduer og 
Koøjne dækkedes med mørke Skærme, saa længe Posi
tionslanternerne i Følge de internationale Regler skal 
være tændte.
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Dampskibsruten mellem Kanalen og 
Kap „Det gode Haab“.

(Uddrag af tysk Sewartes Februar-Maanedskort.).

Udrejsen. Fra Ouessant fører den retvisende Kurs 
S. 29° V. tværs over den biscayiske Bugt og omtrent 
10 Kvartmile fri af Kap Vilano, dog maa man tage 
Strømforsætningen, hvilken hovedsagelig afhænger af 
Vinden, i Beregning.

Med vestlige Vinde sker Forsætningen hyppigst i 
Retninger mellem 0. og S.Ø., med nordlige Vinde mellem 
S. SV.

I stormfuldt Vejr og høj Sø kan Strømforsætningen 
blive meget betydelig, og mange Skibe er strandede paa 
den spanske Kyst, fordi der ikke er bleven taget til
strækkelig Hensyn hertil. Skal der ikke anløbes nogen 
Havn paa den portugisiske Kyst, anbefales det at pas
sere Kap Vilano i større Afstand, f. Eks. 30-35 Kvartmil. 
Næsten alle Skibe, der ikke anløber Las Palmas, pas
serer mellem Gran Canaria og Teneriffa og styrer her- 

* fra retvisende S. 14° V., hvilken Kurs skærer 22° N. Brd. 
paa omtrent 17° 50' V. Lgd.

Paa denne Længde, der fører c. 40 Kvartmile Vest 
for Kap Blanco og langs med 100 Favne Kurven, holder 
man retvisende Syd over. Er det sigtbart, og Omstæn
dighederne tillader det, faar man Kap Verde, som pas
seres i en Afstand af c. 15 Kvartmile, i Sigte. Herfra 
styres en lidt østligere Kurs, saaledes at 10° N. Brd. 
passeres paa omtrent 17° V. Lgd. Indtil dette Punkt 
har Guineafarerne og de til sydligere Havne paa Afrikas 
Vestkyst bestemte Skibe den samme Rute, men medens 
de første nu holder ned efter Kap Palmas, sætter de til 
Kap det gode Haab bestemte Kursen direkte til Tablebay, 
som de alle anløber. Afstanden fra 10* N. Br. og 17° 
V. Lgd. til Kapstaden beløber sig til c. 3,425 Kvartmile, 
og da Storcirkelbuen til Opsejlingspunktet for Kapstaden 
omtrent falder sammen med Kompaslinjen retvisende 
S. 38° 0., bliver denne sædvanlig foretrukken.

I den sydlige Halvkugles Vinter vælges undertiden 
en lidt østligere Rute for at udnytte Guineastrømmen saa 
meget som muligt og i den Forventning at finde færre 
Modstrømme og gunstigere Passat; det er dog tvivlsomt, 
om der overhovedet vindes noget herved.

Strømninger. Mellem Teneriffa og Kap Verde 
sætter Strømmen overvejende i S. V. Retning, særlig i 
den nordlige Halvkugles Vinter, naar N. 0. Passaten 
strækker sig langt mod Syd. I den nordlige Sommer 
derimod, naar S. V. Monsunen er udviklet til sin fulde 
Kraft langs de afrikanske Kyster, bliver den sydvest- 
gaaende Strøm allerede fra Kap Blanco mere upaalidelig 
og især i Nærheden af Kysterne ikke sjælden fortrængt 
af en modgaaende Strøm. Mellem Kap Verde og Ækvator 
kan man gøre Regning paa at møde stærke, ustadige 
Strømme, som dog til Dels retter sig efter de i Følge 
Aarstiderne fremherskende Vinde. Fra Ækvator til Kap 
det gode Haab sætter Strømmen paa alle Aarstider over
vejende i nordvestlig Retning og kan ved frisk Passat 
lejlighedsvis naa en betydelig Fart, saaledes at Skibene 
fra Ækvator til Kapstaden har en ikke uvæsentlig større 
Distance at udsejle end de, der gaar i den modsatte 
Retning.

Hjemrejsen foregaar ad den samme Rute som 
Udrejsen, dog bliver der mellem Kap det gode Haab og 
Ækvator sjælden styret østen for den direkte Kurs. 
Paa den sidste Del af Hjemrejsen fra de kanariske Øer 
til Kanalen maa man atter tage Hensyn til de forander
lige, hovedsagelig ved de herskende Vinde foraarsagede 
Strømme. Naar man nærmer sig Finisterre og Ouessant, 
er det nødvendigt at udvise stor Forsigtighed og tage 
tilbørligt Hensyn til den mod Landet sættende stærke 
Strøm.

Fragtmarkedet.

I det hele og store er der siden vore sidste Med
delelser ikke indtraadt nogen nævneværdig Forandring, 
hvad Raterne angaar, men der gør sig ligesom en bedre 
Stemning gældende i de fleste Retninger, hvilket for en 
Del maa tilskrives den snarlige Udsigt til Genaabningen 
af forskellige Markeder, saasom Kanada, Donauen, Azoff 
og senere Østersøen, og ligeledes Redernes faste Hold
ning, thi disse synes nu efterhaanden at have lært at 
drage den fulde Nytte af selv de mindste Chancer til at 
tiltvinge sig højere Fragter. Navnlig Udfragterne er 
stedvis atter højere end for en Uge siden, og dette er, i 
Forbindelse med lidt lavere Priser for Bunkerkul, et 
lille Lyspunkt for mange Redere. For Kulfragternes 
Vedkommende er det hovedsagelig til Havnene i det 
vestlige Middelhav, at der nu betales ikke saa lidt mere 
end for nogle Uger siden; f. Eks. betaltes medio Januar 
fra Cardiff til Genua 6/3 k 6/41/2, til Barcelona 6/6 k 
6/9, medens der for nylig er sluttet til henholdsvis 7/3 
k 7/4x/2 og indtil 7/6 for prompte Dampere. Da nu 
Middelhavet har fragtet temmelig sparsomt i den senere 
Tid, maa Befragterne her, særlig af Tonnage til Erts, 
snart komme i Markedet, foruden at mange Dampere, 
særlig af de større, vil komme i Position for Laster fra 
Donauen og Azoff, og ved fornuftige Rejsekombinationer 
vil der nok kunne sejles noget Overskud ind. Kulfragter 
ud til Nordamerika er der stadig kun faa af, men Raterne 
er bedre, og der er saaledes betalt 7/3 k 7/6 fra Øst
kysten for prompte Baade til Boston eller Portland (Me), 
hvilket er over 1/ mere pr. Ton end for en Uge siden. 
For Raajærn til New York eller Philadelphia betaltes 
7/9 k 8/. Hjemfragterne er paa det nærmeste ufor
andrede fra forrige Uge, og der synes ikke at være 
megen Udsigt til nogen snarlig Bedring fra den Kant.

Det østlige Marked er stille, men Raterne holder 
sig gennemgaaende, da der ikke udbydes særlig megen 
Tonnage. Kun fra Bombay er de lidt lavere, og der 
betaltes sidst 15/6 til udsøgt Havn for prompt, 15/ k 
15/3 for senere Positioner indtil Juni inklusive, medens 
Kurrachee er ganske livløs. Rispladserne har taget 
yderligere Tonnage til 23/6 k 23/9 O. C. for prompt 
Afskibning, og 12/ er betalt til Japan. For Kul fra 
Calcutta betinges 3 Rupees til Rangoon, 5 Rupees Bombay, 
og for Hamp fra Manilla til U. S. betaltes 45/ pr. Marts. 
Fra Calcutta til Evropa sluttes saa godt som intet.

Sortehavet har fragtet livligere, og fra Azoff be
gynder der nu ogsaa at komme noget Begær. Odessa 
og Nicolaiefif betaler omkring 8/ til udsøgt Havn ved 
Anlægning, og til Danmark sluttedes til 9/6 én, 10/ to 
Havne, med Option af Oljekager og/eller Klid til hen
holdsvis 2/ og 5/ ekstra. Fra Sulina betaltes sidst 7/9 
til Rotterdam eller Antwerpen, og for Erts fra Poti 
sluttedes nogle Dampere til 10/9 a 11/ til de sædvanlige 
Lossehavne. Azoff har taget nogle Dampere for Lastning 
pr. Foraaret til 10/ udsøgt Havn, 10/3 „any“, 10/9 
Hamburg, 11/3 Havn mellem Bergen og Kjøbenhavn. 
Saltfragterne fra Eupatoria til russisk Østersøhavn er 
uforandrede 11/ k 11/6 pr. Ton.

Middelhavet fragter jævnt til omtrent uforandrede 
Rater. For Erts betaltes sidst med „free despatch11 
6/9 Bona/Maryport, 7/3 Huelva/Rotterdam, G/l1^ Avlaki/ 
Newport, 6/41/2 Aguilas/Glasgow, 6/3 a 6/4x/2 Almeria/ 
Middlesbro, 10/6 Huelva/nordlig Havn U. S., 7/3 Seriphos/ 
Glasgow eller Barrow, og for Fosfat sluttedes til 6/6 
Bona/Kingslynn, 6/3 London, 10/ Sfax/Drogheda. For 
Esparto noteres 12/6 fra Aguilas eller Almeria til Firth 
of Forth. Alexandria er uforandret paa Basis af 6/6 
til London, 6/ til Hull. For Erts fra Bilbao betales 4/ 
k 4/1 x/2 Cardiff, 5/Middlesbro, 5/1 x/2 Stockton, 5/3 Glas
gow, hvilket er l1^ a 3 d. mere end for en Uge siden. 
Fra Rufisque til Dunkirk direkte er betalt 18 Frcs. pr. 
Ton Jordnødder for Marts Afskibning, og fra Gambia 
Floden 17/6 til Marseille eller U. K., 18/6 Hamburg, 
20/ Aarhus pr. April/Maj.
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Det nordamerikanske Marked er fremdeles yderst 
stille, men Damperne finder dog efterhaanden Beskæf
tigelse, og Raterne er ikke lavere, end de har været 
største Parten af dette Aar. Der sluttes Kornlaster fra 
„Northern range11 til 2/Cork for Ordre, prompt Lastning, 
og fra Philadelphia til Hamburg direkte betaltes 1/9. 
For Fosfat er fragtet til 15/Tampa/Stettin, 15/9 Helsing
borg, og for Bomuld fra Savannah til 22/6 å 23/6 Liver
pool, Manchester, Bremen, Hamburg, men Bomuldslaster 
er knappe. De kanadiske Træpladser tager kun faa 
Dampere; sidst betalte Rate er 39/ fra Miramichi til 
Englands Vestkyst for 3 Rejser, og 33/9 noteres pr. 
f. o. w. fra St. John eller Halifax til Englands Vestkyst. 
Fra Golfen sluttes heller ikke meget; der betaltes fra 
New Orleans for prompt Lastning 2/7% å 3/ til én dansk 
Havn, 1% d. mere to Havne, men paa Netto Charter 
gøres ingen Forretninger. For Træ sluttedes nogle faa 
Dampere til 80/ å. 82/6 fra Pensacola, Mobile etc. til 
U. K. eller Kont. Maanedsfragter tilbydes kun sparsomt, 
og 3/ å 3/1% pr- Ton Dødvægt er det højst opnaaelige 
for 4/6,000 Tons Baade til almindelig transatlantisk Fart.

La Plata Markedet viser ikke meget Liv i Øjeblikket, 
hvilket til Dels maa tilskrives lokale Helligdage, men 
Tendensen er i det hele taget knap saa fast som for en 
eller to Uger siden. Sidst betalte Rater er 18/ å 18/6 
fra San Lorenzo Grænsen pr. Marts til U. K. eller Kont., 
16/6 å 17/ fra Buenos Ayres. Der er nominelt ingen 
Forandring i Raterne for Kvæg.

Østersøen er i en ussel Forfatning, da Ladninger er 
knappe, og Tonnage er mere end rigelig tilstede. Ved 
Riga og Reval har Isen til Tider lagt Damperne Hin
dringer i Vejen, dog ikke af nogen særlig alvorlig Natur, 
og med lidt Ophold er de hidtil slupne baade ind og ud. 
Fra Reval kan faas 10% å 11 % d. Hvedebasis til 
London eller Rotterdam og 15/ for Hør til to skotske 
Havne. Riga noterer 10% d. Havrebasis til London 
eller Rotterdam og 20/ D/B., 20 Frcs. Hør til Dunkirk 
eller Ghent 18/ to skotske Havne. Fra Libau betinges 
9% d. Havrebasis til London eller Rotterdam, 1/Rouen, 
endvidere Mk. 13 Rugbasis for Smaadampere til Danmark 
eller Sydsverrig, l/lx/2 engelsk Kanalhavn. Windau 
betaler uforandret Frcs. 17% å 18 for Hør til Ghent 
eller Dunkirk, 14/6 å 15/ Skotland. Fra Kønigsberg 
noteres 1/1% Hvedebasis til London, 1/3 Rotter
dam, 1/4% Antwerpen, Rm. 6% pr. Ton Oljekager for 
Smaadampere til Danmark, 5/ Sleepers til Grimsby, 5/6 
Boston Dock, 6/ Plymouth, og fra Memel 5/ & 5/3 til 
Grimsby, 6/ å, 6/3 London. For Trælaster fra Botten 
pr. f. o. w. noteres som følger: 24/ D/B. Piteå/London, 
20/ Gefle/London, 22/6 å, 23/ D/B. % Boards Kemi/ 
West Hartlepool, 20/ D/B. % Boards Søderhamn/Grimsby, 
Frcs. 32/33 D/B. B. Sundsvall (2 Pladser)/Antwerpen, 
Frcs. 30/31 D/B. B. Sydfinland/Antwerpen, Frcs. 33/34 
Luleå/Ostende.

Kulfragterne er i enkelte Retninger lidt bedre end 
for en Uge siden, og der har gennemgaaende været 
fragtet livligt, navnlig til Middelhavet, men ad Østersøen 
til ligger Markedet elendigt, og det har sine store Van
skeligheder at placere prompte Baade i den Retning. 
Fra Firth of Forth sluttedes sidst til 4/3 å 4/4% 
Kiel, 4/6 Eckernførde, 4/1% Vejle eller Kolding, og 
noteres endvidere 5/ til Odense, 4/9 Rostock, 4/6 Memel, 
4/ Swinemiinde, 4/6 Stockholm, 4/1% & 4/3 Libau. Fra 
Tynen er betalt 3/9 å 4/ Aarhus, 4/3 å 4/6 Kiel, 4/10% 
Rostock, 4/ Stockholm, 7/ Barcelona, 6/3 å 6/6 Genua, 
7/ Venedig, 5/9 Carthagena, 6/9 Alexandria, 7/6 Boston, 
og for Rejser over Saisonen kontraheredes til 4/ Kron
stadt. Fra Cardiff eller Swansea sluttedes til 4/9 Kjøben
havn, 6/6 k 6/9 Madeira, 6/6 å 7/3 Genua, Frcs. 8 Mar
seille, 7/3 å 7/6 Barcelona, 6/6 å 6/9 Port Said, 6/6 
Alexandria, 9/4% Djibuti, 9/ Aden eller Bombay, 16/6 
Shanghai, 20/ Cheefoo, 10/ Rio Janeiro, 8/3 Vera Cruz.

Hr. Chr. Møller, Christiania, meddeler d. 23. ds. 
„Dansk Søfartstidende11 :

La Plata Markedet. (Fragttelegram fra Chri- 
stophersen Hnos. Buenos Ayres).

Dampere: San Lorenzo, Saint Vincent, Las Pal
mas eller Dakar f. o. U. K. Kont. B. H. Hvede, Mais, 
April, Maj, Juni, 2,000 d. w. 10 % 19/3,000, 10 % 18/6 
19/4,000, 10 % 18/6, option Linsæd 20/, 19/6, 20/, 19/6 
respektive, Rouen 2/6, Østersøen 2/ ekstra pr. Ton, 
Manchester Kanal „above“ ekskluderet.

S e j 1 e r e: Hvede, Majs, Buenos Ayres eller Rosario 800/ 
1,600 d. w. Staal eller Jærn, Cape Town, Delagoabay range 
18/ Marts, April. Buenos Ayres eller Rosario U. K. 
Kont. B. H. any size 13/, 13/6, do. Australien, Common- 
welth inklusive Tasmania 1,000/1,500, 17/ 1,500/2,000, 
16/6, 17/ 2000/2500, 16/ 16/6, 2500/3000, 15/6, 16/ 
3,000/3,500, 15/6 Marts, April, Maj, Staal eller Jærn, 
Nødsfald a. 1. Træskibe.

Desuden kan passende Skibe erholde 17/6 i 18/ 
Sydafrika, med Option af Evropa, Option Linsæd 1/ 
ekstra, Rouen 2/6 ekstra.

Quebracho: Colastine U. K. Kont. 20/ New York 
$ 4.75 å $ 5.00, Buenos Ayres U. K. Kont. 14/ å 14/6, 
New York $ 2.50 i $ 2.75.

La Plata Markedet viser nu en opgaaende Ten
dens, hvad Raterne hjemover angaar, og vil uden Tvivl 
flere Redere sende deres Baade nedover for April, Maj, 
Juni Lastning. Mindre Dampere netop sluttet a 20/, hvil
ket er adskilligt højere end tidligere Aar.

De mindre Sejlskibes Forening.

Vi har modtaget følgende:
I Anledning af de Forhandlinger, der blev ført paa 

Generalforsamlingen for mindre Skibe i Aalborg, vilde 
jeg gerne fremkomme med nogle Bemærkninger til nogle 
af Dagsordenens Punkter.

Losning i danske Provinshavne. Hr. Konsul 
Rechnitzer mindede om, at Sagen første Gang var 
bleven bragt paa Bane for 4 Aar siden; man mente, at 
der burde tilvejebringes ensartede Regler for Losning 
af Sækkegods og Korn i danske Havne o. s. v. Hertil 
siger Kapt. Hansen, Faxe, bl. a.: Paa den anden Side 
vilde det være særdeles heldigt at komme til en For- 
staaelse, der kunde gøre Ende paa den nuværende Kval 
ved Losningen.

Saa vidt jeg kan se, er der imidlertid kun 2 å 3 
Byer — Horsens, Svendborg og mulig Faaborg —, hvor 
vi har Kval med Losningen. Hvis d’Hrr. Direktør 
Chr. Jensen, Horsens, C. J. Larsen, Faaborg, og 
Hans Larsen, Aalborg, læser Søloven, særlig § 136, 
og ligesom alle andre Købmænd saavel i Danmark som 
i Sverrig og Tyskland retter sig derefter, saa har vi jo 
den skønneste ensartede Losning, som nogen med 
Rimelighed kan forlange, og altsaa efter Loven, ikke 
mod Loven.

I Kiel f. Eks. er det kommet saa vidt ved at 
give efter, at nogle af Skibene ikke en Gang kan 
slippe Varerne (Brosten) paa Kajen, men maa transportere 
Lasten over Kørebanen til Havnepladsen. Vi kan maaske 
faa Lov at levere vor Last i Jernbanevogn eller Pakhus; 
jeg siger som mine ærede Kolleger i Marstal: lad os 
holdes paa det bestaaende, hvis ikke noget bedre kan opnaa.

Hr. Mægler Nicolaisen sagde bl. a.: „Nej, over 
for Modtageren bør vi næppe røre op i det gamle Spørgs- 
maal om at sætte Varen paa Lønningen. Men sig os, 
hvad vi skal gøre, naar vi imellem flere Hundrede Køb
mænd træffer 2 å, 3, som tror, de har bare Rettigheder 
og næsten ingen Forpligtelser; saa gaar vi kun til 
Stregen, som Kapt. Mortensen, Bogense sagde.

En anden Sag vilde det være, om alle Købmænd 
vilde støtte os med Hensyn til én Mægler paa hver 
Plads, at de under ingen Omstændigheder vilde sende 
deres Ordrer til andre end til vor Mægler; saa kan vi 
imødekomme Købmændene, f. Eks. tage Halvdelen af de
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Udgifter, det koster at faa Kornet i Sækkene. Hertil 
vil man vel svare: men det blev jo en daarlig Forretning 
for Købmændene, for saa kom de til at betale lidt højere 
Fragt. Ja, ganske vist, men som det nu er, er vi jo 
meget daarligere stillet end deres Havnearbejdere. Jeg 
skal gentage, hvad jeg for flere Aar siden har sagt: Der 
er flere større Grosserere og Købmænd, som har sagt 
til mig: Vi har ikke noget imod, at Skipperne faar 
en ordentlig Betaling for det, de sejler med, men det 
maa være ens for alle; vi tager vore Procenter, Resten 
lægger vi paa Varerne. Vilde det ikke være en stor 
Fordel for Købmændene, altid at vide, hvad Fragten var, 
og vide, at deres Konkurrenter har samme Fragt at 
betale; men det kan kun opnaas ved én Mægler paa 
hver Plads. Jeg ser ingen Uret deri mod de andre 
Mæglere; vi har næppe Raad til at holde saa mange 
Mæglere, da vi næsten ikke selv kan leve, takket være 
de velsignede Jærnbanegodstakster. Det blev sagt paa 
et af vore første Møder, at vi skal lære af Landmændene 
at danne Forening. Men tror nogen, at Landmændene 
holder 2 å 3 Agenter paa hver Plads i England, hvor 
de sender deres Produkter hen. Nej, de holder dem til 
én Mand, og af den Mand forlanger de, at han skal 
varetage deres Interesser, og de er ikke sene med at 
tage en anden Agent, hvis han ikke passer dem. Men 
vi Skippere holder flere Mæglere, endskønt én let kunde 
udføre det hele, i al Fald for os Smaaskippere, og alle 
disse Mæglere konkurrerer til Skade for os.

Godstaksterne. Der er ikke noget saa ødelæg
gende for os Smaaskippere som de enestaaende lave 
Jærnbanegodstakster; jeg havde troet, at det var blevet 
Hovedspørgsmaalet paa Generalforsamlingen. Nej, men 
det blev dog fremdraget af Kapt. Kofoed fra Rønne. 
Og Hr. Konsul Rechnitzer siger hertil: Det er jo 
ret vanskeligt at komme til en Konkurrent og 
sige: Tag noget mindre for din Vare, ellers 
kan jeg ikke bestaa o. s. v.

Ja, det har De Ret i, Hr. Konsul; men kun hvor 
der staar to ligestillede Konkurrenter overfor 
hinanden. Vi Smaaskippere har kun vore Skibe, og vilde 
gerne tjene saa meget, saa vi og vor Familie kunne leve 
nogenlunde. Men saa kommer Staten og siger: saa 
meget transporterer jeg Varerne for, jeg behøver ikke 
at have saa stor Betaling, for kan jeg ikke bestaa, saa 
har jeg Statskassen at holde mig til; og den maa I 
Smaaskippere være med til at støtte, for ellers kan jeg 
ikke køre saa billig. Hr. Konsulen kan dog nok se og 
maa indrømme, at der er ingen Sammenligning mellem 
de to Konkurrenter.

Men maa jeg spørge: Den danske Sømandsstand, 
Fiskerbefolkningen iberegnet, repræsenterer dog nok saa 
store nationale Interesser, at vi kunde fortjene at faa 
en eller to Repræsentanter i Rigsdagen til at varetage 
vore Interesser. Vi Sømænd, særlig vi Smaaskippere, er 
jo kun Samfundets Stedbørn. Kan Staten byde nogen 
anden Stand her i Landet en saadan Konkurrence, som 
den byder os med de fabelagtig billige Jærnbanegods
takster. Nej!

Og hertil kan endvidere siges, at hvad Landbrugs
skoler, Forsøgsskoler m. m. er for de vordende Land
mænd, det er Smaaskibene for de vordende Sømænd. 
De første faar Statstilskud paa flere Maader; men med 
Smaaskibene er det modsatte Tilfældet. De unge Menne
sker, som vælger Søvejen, gaar næsten altid et eller to 
Aar med Smaaskibene, Skibe under 50 Tons; her faar 
de deres første Uddannelse, saa senere gaar de i de 
store Skibe. Og denne Skole (Smaaskibene) er Staten 
lige ved at knuse, i Stedet for ogsaa at yde Tilskud til dem.

Fr. Nielsen. 
„Nordlyset14.

Vi skal til ovenstaaende Udvikling knytte følgende 
Bemærkninger, som ganske sikkert rammer, hvad der 
var Meningen af de forskellige Udtalelser paa General

forsamlingen, og som vi er i Stand til at fremsætte paa 
Sejlskibsrederi-Foreningens mindre Afdelings Vegne.

Med Hensyn til Punkt 1 tror vi, at saavel Købmænd 
som Skibsførere, hvad der ogsaa fremgik af Forhand
lingerne paa Generalforsamlingen, er fuldstændig paa det 
rene med Sølovens Bestemmelser med Hensyn til Los- 
ningsspørgsmaalet, og ogsaa enige i Opfattelsen af § 136; 
ellers vilde der jo ikke være Spor af Anledning for 
Købmændene til at søge Lempelser for deres Vedkom
mende. Det beror paa en Misforstaaelse fra Kaptajn 
Nielsens Side, naar han tror, at Forstaaelsen af Søloven 
er Kærnepunktet i Spørgsmaalet. Købmændene vil per 
fas nefas søge en anden Ordning, og har derfor indledet 
Underhandlinger med os. Naar vi afviser al Under
handling, da lukker vi Døren for os; vi har tilstrækkelige 
Beviser i Kainitfragterne fra tyske Havne, som Kaptajn 
Nielsen ogsaa omtaler, og Brostensfragterne fra Varberg 
for, hvad Befragterne kan tiltvinge sig. Hvorfor vil en 
Skibsfører slutte en Kainitfragt med den Betingelse, at 
han skal besørge hel eller halv Ifyldning i Lasten paa 
Lossestedet, eller levere en Ladning Brosten langt ind 
paa Kajen og betale Ladningens Broafgifter, naar han 
i Følge Søloven klart og tydeligt er berettiget til at nægte 
saadanne Forlangender; det er selvfølgelig kun Kon
kurrencen og den deraf følgende Tvang, der driver ham 
dertil. Saadanne Betingelser og Forrettigheder har Be
fragterne tiltvunget sig, og her hjælper det ikke at pukke 
paa Søloven, der kan omgaas af enhver Kontrakt, naar 
begge Parter er enige. Naar vi, som i de her paapegede 
Tilfælde, ikke kan tvinge vor Ret igennem, da vilde det 
vel være uklogt at forsage og nægte al Underhandling 
med vor Modpart, naar vi kan komme til en rimelig 
Overenskomst, og hvis Hr. Kaptajn Nielsen har gennem
læst det paa Generalforsamlingen vedtagne Forslag til 
Ordning af Losningsspørgsmaalet, da vil han ogsaa finde, 
at vi i dette ikke har bortgivet en eneste Tøddel af vor 
Ret. Naar vi nægter al Underhandling, vil Enden sim
pelthen blive, at Befragterne fordrer — og det skal 
de snart blive enige om — at faa forskellige Klausuler 
i deres Favør indførte i Certepartierne; naar vi saa blot 
kunde blive enige om at nægte Fragtslutning paa saa
danne Vilkaar, men paa Manglen af denne Enighed har 
vi alt for mange sørgelige Eksempler.

Med Hensyn til Sekretærens, Hr. Nicolaisens 
Udtalelser om, at vi ikke overfor Modtagerne bør røre 
op i det gamle Spørgsmaal om at sætte Varen paa Løn
ningen, da er det jo netop for at komme ud over dette 
Stridspunkt, at Underhandlingerne skulde finde Sted, og 
der bliver jo ej heller Tale herom, saafremt Sagen kan 
ordnes paa Grundlag af det af Afdelingen stillede For
slag. Naar Kaptajn Nielsen mellem flere Hundrede Køb
mænd træffer 2 k 3, som tror, at de har kun Rettig
heder og ingen Pligter, da maa han snart kunne belære 
dem om saavel Pligter som Rettigheder ved Hjælp af 
sit Certeparti, enten dette saa er affattet i Henhold til 
Søloven eller til Overenskomst mellem ham og Befrag
teren.

Angaaende forskellige Grossereres og Købmænds 
Udtalelser, at de ikke har noget imod, at Skipperen faar 
en ordentlig Betaling, da kender vi denne Slags Med
lidenhed og kan værdsætte saadanne Udtalelser efter 
Fortjeneste. Den Velvilje vilde vi i vor Umiddelbarhed 
saa gerne tro paa, men Erfaringen maa dog have lært 
os det modsatte, og man kan vel i Grunden heller ikke 
fortænke hverken Købmand eller Skibsfører i, at de 
skaber sig en Fordel paa lovlig Vis.

Det er jo muligt, at Kaptajn Nielsens Forslag om 
at bruge én Mægler paa hver Plads vilde være det rig
tigste; men Flertallet af Repræsentanterne paa General
forsamlingen mente dog det modsatte.

Med Hensyn til Kaptajn Nielsens Udtalelser om 
Godsbanetaksterne, da er vi alle enige om, at Stats
banerne er vor værste Konkurrent, og vi har ofte 
drøftet denne Misere, ligesom ogsaa Midlet herimod,
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nemlig at faa nogle søfartsinteresserede Medlemmer ind 
i den lovgivende Forsamling, der kunde paatale vore 
Brøst og vor Tilsidesættelse, men saa længe Skibsførerne 
ikke en Gang kan blive enige om alle at slutte sig 
sammen i deres Forening, og gennem denne forsøge at 
faa nogen Indvirkning paa Lovgivningsarbejdet, saa 
længe kan vi ikke vente, at der bliver taget fornødent 
Hensyn til vore berettigede Ønsker.

Generalforsamlinger.

Den almindelige danske Skibsfører-Forening af 1874 

afholdt Generalforsamling d. 18. ds.
Formanden, Kaptajn Jacob Holm, bød den talrige For

samling Velkommen, og efter hans Forslag valgtes Overrets
sagfører Steinthal til Dirigent.

Formanden aflagde derpaa Beretning om Virksom
heden i det forløbne Aar. — Man havde indgivet Andragende 
angaaende Besejlingen af Kroneløbet, hvorefter dybgaaende 
Skibe skulde have Fortrinsret til at gaa i det dybe Løb. En 
Topbetegnelse skulde avertere andre Fartøjer om at vige. 
Andragendet sendtes gennem Fællesrepræsentationen til Havne
kaptajnen; men endnu er Sagen ikke afgjort. — I Anledning 
af Lovforslaget om Tilsyn med Dampfartøjer indgav vi til 
Regering og Rigsdag Andragende om, at Besigtelsesmændene 
skulde tages af Handelsmarinens Personale, ligesom ogsaa 
overordnede Lodspladser kun skulde besættes med Mænd af 
Handelsmarinen.

Bestyrelsen havde modtaget et Brev, hvori Kaptajn 
Breininger meddeler, at han og hans Hustru har skænket 
Foreningen 12,000 Kr. til et Legat, hvoraf Renterne uddeles 
sammen med Renterne af det af Ægteparret tidligere opret
tede Legat. — Forsamlingen tilkendegav sin Tak til Giverne 
ved at rejse sig.

Endelig meddelte Formanden, at 7 Medlemmer var af- 
gaaede ved Døden i Aarets Løb, deriblandt Havnefoged 
Larsen, som havde havt stor Interesse for Foreningen og 
som Medlemmerne derfor vilde bevare i venlig Erindring. 
Forsamlingen rejste sig.

Formanden gennemgik derefter det omdelte, reviderede 
og trykte Regnskab for 1902.

Foreningens Kasseregnskab viser en samlet Ind
tægt af 4,034 Kr. 74 Øre, hvoraf Medlemskontingenter udgør 
2,298 Kr. og indkomne Restancer 102 Kr., Enkekassens Kontor
leje 450 Kr. og endvidere fra Enkekassen Halvdelen af Ud
gifterne i Marstal og Sønderho. — Af Udgifterne udgjorde 
Leje af Lokalet 900 Kr., til Lokale, Honorar og Udgifter i 
Marstal 247 Kr. 18 Øre og i Sønderho 224 Kr. 11 Øre. Hono
rarer beløber sig til 940 Kr., Bøger, trykte Sager, Porto m. m. 
udgør 475 Kr. 33 Øre, Abonnement og Avertissementer 276 Kr. 
94 Øre. P. Olsens Legat til to trængende Medlemmer er ud
delt med 60 Kr. Kontant haves i Sparekassen af Grundfondet 
400 Kr. og i Bikuben indestaar 511 Kr. 18 Øre. Tilsammen 
4034 Kr. 74 Øre. — Status d. 31. December 1902, viser, at 
Foreningen ejer 6,611 Kr. 18 Øre.

Sygekassens Kasseregnskab viser, at der er ud
betalt 497 Kr. 84 Øre i Sygehjælp til forskellige Medlemmer, 
Porto m. m. udgjorde 10 Kr. 96 Øre, og kontant i Sparekassen 
indestaar 4,638 Kr. 79 Øre. Foruden sidst nævnte Sum ejer 
Sygekassen Obl. i Kreditforeningen af Grundejere 6,600 Kr., 
samt Obl. i Østifternes Kreditforening 8,000 Kr. Ialt ejer 
Sygekassen altsaa 19,238 Kr. 79 Øre.

Enke og Hjælpekassen har havt en Indtægt af ialt 
16,109 Kr. 58 Øre, hvoraf Kontingenter og Indskud af Med
lemmer samt Love udgjorde 3,558 Kr., aarlig legerede Bidrag 
og Gaver 2,650 Kr. 57 Øre, Renter af Prioriteter 3,120 Kr. 
og af Obligationer 2,650 Kr., Renter af Obligationer tilhørende 
Legatmidler 160 Kr. og af Beløbene i Bikuben 96 Kr., en 
udtrukken Obligation 200 Kr. Saldo d. 1. Januar 1902 var 
3,674 Kr. 48 Øre.

Udgifterne har været: Emil Z. Svitzers Legat til 4 
Enker 80 Kr., P. Olsens og Hustrus Legat til 3 Enker 35 Kr., 
Breiningers Sølvbryllupslegat til 1 Enke 38 Kr. 75 Øre. 

Understøttelse i April til 121 Enker å 40 Kr. = 4,840 Kr., i 
Oktober til 123 Enker å 40 Kr. = 4,920 Kr., til 4 Børn å 20 
Kr. = 80 Kr. og til forskellige trængende Medlemmer 395 Kr. 
Porto m. m. udgjorde 214 Kr. 92 Øre, Leje af Kontorlokale 
450 Kr., Honorar 940 Kr., Halvdelen af Udgifterne i Marstal 
og Sønderho 235 Kr. 64 Øre, købt jysk Landejendoms Obl. 
177 Kr. 26 Øre og kontant i Bikuben 3,703 Kr. 1 Øre. Til
sammen 16,109 Kr. 58 Øre.

Status d. 31. December 1902 viser, at Enke- og Hjælpe
kassen ejer: 158,703 Kr. 1 Øre, nemlig Prioritet i Ejendommen 
Willemoesgade Matr. Nr. 1552 paa 32.000 Kr., i Ejendommen 
Nørrebrogade 180 paa 28,000 Kr. og i St. Hansgade 18 paa 
14,000 Kr., desuden jyske Landejendomme samt Kreditf. og 
Kreditk. Obligationer paa tilsammen 73,000 Kr. og en Bikube
bog med indestaaende 3,703 Kr. i Øre, hertil kommer Joh. 
Jiirgensens Legat (jyske Landejend.) 4,000 Kr., Legatmidler i 
jyske Landejend. 2,500 Kr. og i Husejer-Kreditkassen 1,500 Kr.

Legatmidler for ugifte Døtre efter Medlemmer 
har i Understøttelse udbetalt 6 Portioner å 40 Kr., ialt 240 Kr., 
og havde kontant i Sparekassen 2,035 Kr. 9 Øre. Fondet ejer 
endvidere 4,700 Kr. i Obl. i jyske Landejendomme og ejer 
saaledes ialt 6,735 Kr. 9 Øre.

Johan Henrik Forbæchs Legat ejer 2,559 Kr. 
59 Øre, og der er udbetalt Understøttelse til 2 Enker, 40 Kr. 
til hver.

Marie Tendering, født Johansens Legat ejer 
5,306 Kr. 02 Øre. og der er udbetalt Understøttelse til 2 
Enker, 100 Kr. til hver.

Johan Jiirgensens Legat ejer 4,000 Kr. og der er 
udbetalt Frøknerne Haberbier 70 Kr. og Understøttelse til 
2 Enker, 35 Kr. til hver.

Samtlige Regnskaber blev enstemmigt godkendte. Til 
Medlemmer af Bestyrelsen valgtes Kaptajnerne J. P. Larsen, 
og N. W. Schmidt i Stedet for Kapt. Breininger og nu 
afdøde Havnefoged Larsen, Revisorerne Chr. Poulsen og 
C. W. Reinwaldt genvalgtes.

Fra Bestyrelsen forelaa Forslag om Forhøjelse af 
Kontingentet til Enkekassen.

Formanden bemærkede, at der fra April er 127 Enker 
imod 123 i Fjor. Vi kan ikke betale 80 Kr. til hver Enke. 
Enten maa vi da fortære af Kapitalen, eller forhøje Kontin
gentet fra 10 Kr. til 15 Kr. aarlig eller endelig nedsætte 
Enkeportionen. Bestyrelsen foreslaar at forhøje Kontingentet.

Kaptajn Staal: I Fjor maatte vi nedsætte Enkepor
tionen, i Aar skal Kontingentet forhøjes, — men ingen ny Med
lemmer faar vi. Kunde der ikke gøres noget fra oven for 
at skaffe Medlemmer? Der er Masser af Skibsførere, som 
ikke er i nogen Forening.

Kapt. Matthiesen: Vi har gjort en Fejl fra først af 
ved at sætte Portionerne op til 100 Kr. Selv 15 Kr. er saa 
lille et Kontingent, at vi ikke derfor vil kunne give Enkerne 
100 Kr. aarlig.

Formanden: Vi havde 1892 kun 43 Enker, men nu 
127, og kun 4 Enker er døde i de 10 Aar. For at sikre sin 
Enke 100 Kr. aarlig maa en 35aarig Mand i vore Livsfor
sikringsselskaber betale 23 å 24 Kr. aarlig i Præmie. En 
Forhøjelse af Kontingentet til 15 Kr. er derfor meget moderat.

Kapt. Staal bemærkede, at Antallet af Medlemmer i 
Enkekassen var i jævn Nedgang for hvert Aar, og en Kontin
gentforhøjelse vilde gøre, at endnu flere Medlemmer faldt fra.

Kapt. Breininger var ogsaa imod Kontingentforhøjelse 
og mente, at der ikke var andet at gøre end at nedsætte 
Enkeportionen til 70 Kr. Fra først af havde man dog be
gyndt med kun 60 Kr.

Kapt. Wibroe opfordrede alle Medlemmer af Foreningen 
til ogsaa at træde ind i Enkekassen.

Forskellige Medlemmer havde endnu Ordet, men næsten 
alle talte imod Kontingentforhøjelsen. Formanden oplæste 
endvidere et Brev fra 26 Medlemmer paa Fanø; de erklærede 
sig bestemt imod Forhøjelsen, som de mente kun vilde skade 
Foreningen. Paa Spørgsmaal om, hvad Bestyrelsen vilde 
gøre, hvis Kontingentet ikke blev forhøjet, svarede For
manden, at man saa vilde foreslaa at nedsætte Enke
portionen til 70 Kr.
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Kontingentforhøjelse forkastedes derefter med stort 
Flertal.

Efter en kort Raadslagning kom Bestyrelsen til det 
Resultat, at man alligevel vilde lade Enkeportionen uforandret 
udgøre 80 Kr. Man maatte da have Tilladelse til at tage 
det manglende Beløb af Sygekassens Midler; men denne Be
stemmelse skulde kun gælde for et Aar som Prøve.

Dette Forslag vedtoges og ligeledes vedtoges det, at 
Portionen til forældreløse Børn som hidtil sattes til 20 Kr. 
og der stilledes som sædvanlig 1000 Kr. til Bestyrelsens Dis
position til Understøttelse til trængende Medlemmer.

Formanden, Kapt. Jacob Holm, foreslog paa Bestyrelsens 
Vegne at optage Kapt. Breininger som Foreningens Æres
medlem. Breininger er Medstifter af Foreningen og var i 
mange Aar Kasserer og Sekretær uden Vederlag, lige som 
han ogsaa paa mange andre Maader stadig viser Foreningen 
stor Interesse.

Forslaget vedtoges enstemmigt.
Formanden meddelte, at den sædvanlige aarlige Mid

dag méd Bal afholdes Onsdag d. 25. ds. Listen ligger til 
Tegning i Foreningens Lokaler. Betalingen er 6 Kr. for en 
Herre, 5 Kr. for en Dame. For Deltagelse i Dansen alene 
faas Billetter å, 2 Kr. saavel for Damer som Herrer.

Kapt. Langberg ønskede at faa en Sag udenfor Dags
ordenen forhandlet paa Generalforsamlingen, men for lukkede 
Døre, saa Referenter ikke var til Stede.

Dirigenten erklærede, at dette ikke kunde ske, da 
Generalforsamlingen efter Lovene skal være offentlig.

Kapt. Langberg spurgte da Bestyrelsen, om denne efter 
Generalforsamlingen vilde holde et særligt Møde for Med
lemmerne alene.

Dette erklærede Bestyrelsen sig villig til, hvorpaa Diri
genten sluttede Generalforsamlingen.

Ugens Havarier.
En Muddermaskine, hjemmehørende i Diisseldorf, er 

under Arbejdet ved Rødsand sprungen læk, væltet og sunken; 
Folkene blev reddede.

Johanne, hjemmehørende i Holland, er den 19. ds. paa 
Rejsen fra Neumuhlen til Christiania med Mel indkommet i 
Nyborg Havn med Tab af Ankeret.

Nauta, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 17. ds. i Newcastle 
været i Kollision med Dpsk. Sodium og senere med en Lægter. 
Nauta, der fik nogen Skade, reparerer i Newcastle.

Thauma, Skonnert af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra 
Island med Fisk indkommen til Bergen. Desværre er Kap
tajnen skyllet over Bord paa Vejen fra Island.

Jyden, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 17. ds. havt Ild 
om Bord under Henliggen her i Havnen. C. 50 Baller Hamp 
blev beskadigede.

Olga, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Nordsøen været i 
Kollision med Dpsk. Anglia af Leith. Olga forsøgte at 
slæbe Anglia, der havde faaet megen Skade, men Forsøget 
mislykkedes, da Anglia sank. Mandskabet reddedes om 
Bora i Olga.

Slesvig, Dpsk. afKjøbenhavn, kom d. 17. ds.paaGrund 
ved Indsejling til Halmstad. Er senere kommet flot ved 
Assistance.

Losningen og Ladningen fra Dampskibet „Avona“, som 
strandede paa Vestkysten, er nu begyndt. Sækkene med 
Oljekager bliver landede ved Hjælp af en Trosse fra Masten. 
Ladningen har foreløbig vist sig at være fuldkommen tør.

Damperen Koldinghus er under de senere Dages 
stormfulde Vejr bleven ført nogle Favne længere til Søs og 
har brækket Roret, men er stadig tæt.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Gorm Clausens Værft i Marstal er en ny 3-m. 
Skonnert løbet afStablen. Den døbtes Nathalia. Korresp. 
Reder bliver Hr. H. J. Bager, Fører Kapt. Chr. Eriksen.

Fra Firmaet Jan Smit & Co.s Skibsværft i Alblasser- 
dam er der d. 12. ds. løbet en Damper af Stablen til Sel
skabet Stoomschip Katwyk i Rotterdam. Damperen, 
som fik Navnet Katwyk, er bygget til Lloyds højeste 
Klasse, 100. A 1, og har følgende Dimensioner: 279' 9" x 41' 
X 22' 9". Bæreævne 3,450 Tons d. W. paa c. 18' 9", 2,040 
Reg.-Tons Brutto og 1.287 Tons Netto. Den er bygget paa 
enkelt Spant med „Bulb“ og er forsynet med dobbelt Bund 
til Vandballast. Den faar 8 Lossebomme, 4 Dampspil 7" X10", 
horisontalt arbejdende Damp-Styreapparat og 2 Kedler 
13' 9" X 10' 0" til et Damptryk af 160 Ibs. Farten skal 
være 9 Knob.

Flensborg Skibsværft har sluttet Kontrakt med 
H. C. Stiilcken & Søn i Hamburg om Bygningen af en 
tredje Sektion til en Flydedok. De to første Sektioner er 
ogsaa bleven bygget paa Flensborg Skibsværft og har vist 
sig i enhver Retning fuldt ud tilfredsstillende. Nævnte Sek
tion faar en Længde af c. 176 Fod og en Bredde af c. 81 
Fod.

Bygningen af Flydedokker er en anerkendt Specialitet 
for dette udmærkede Skibsværfts omfangsrige Virksomhed.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 24. Februar). 

Adolph Andersen, Schubert, afg. herfra 23. Februar til 
Libau. — Alabama, Gøtsche, ankom til Boston 16. Februar. 
— Alexandra, Thomsen, afgik herfra 30. Januar til New 
York. — Al garve, Borries, ankom til Reval 19. Februar. — 
Anglo Dane, Wiberg, ankom til Hull 19. Februar. —A. N. 
Hansen, Paaske, ankom til Dunkirk 20. Februar. — Ant
werpen, Andresen, ank. til Boston 20. Febr. — Arkansas, 
Petersen, ankom her 19. Febr. — Arno, Strubberg, ank. her 
22. Februar fra Island og Færøerne. — Axelhuus, Skov, 
ank. til Stettin 22. Febr. — B ar o n S t j er nb’l ad, Wiencke, 
afgik fra Frederikss'ad 23. Februar til St. Nazaire. — Beira, 
Lunge, afgik herfra 23. Febr. til Dundee. — Geres, Kjær, 
afgik herfra 24. Februar til Vestnorge. — Christian IX., 
Koister, ankom til Pillau 23. Februar. — Chr. Broberg, 
Nielsen, ank. til Messina. 17. Febr.; afg. forv. direkte hertil 
2. Marts. — Christianssund, Rør by e, afgik fra Arendal 
23. Febr. nordpaa. — Constantin, Harder, afg. fra London 
23. Februar til Hamburg. — Dagmar, Larsen, ankom til 
Reval 13. Februar. — Douro, Mortensen, afgik fra Cardiff 
19. Febr. til Madeira. — Ella, Mortensen, ank. til Hamburg 
23. Februar; atgaar forv. 25. Februar hertil. — Florida, 
Ørum, afgik fra New Orleans 7. Febr. hertil. — Frederik, 
Thomsen, ank. til Pillau 17. Febr. — Georgios L, Schibby, 
ankom her 15. Februar. — Hekla, Lassen, ankom til New 
York 21. Februar. — Hjelm, Egense, ank. her 24. Februar 
fra Danzig. — Island, Holm, afg. fra New York 17. Febr. 
hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, afgik fra La Rochelle 
23. Februar hertil. — Jolantha, Christiansen, ank. til Ant
werpen 15. Februar; afg. forv. 24. Februar hertil. — Jyden, 
Gliisen, ank. til Stockholm 21. Februar: afg. forv. 25. Febr. 
hertil. — Kasan, Hansen, ankom til Libau 23. Februar. — 
Kentucky, Thidemann, afgik fra New York g. Febr. hertil. 
— Kiew, Jacobsen, ankom til London 23. Febr. — Kursk, 
Møller, afg. fra Grimsby 24. Februar hertil. — Leopold II, 
Meyer, ank. til Dunkirk 20. Februar. — Louise, Gotthardt, 
ankom til Hull 22. Februar. — Louisiana, Lissner, afgik 
fra Blyth 13. Febr. til Boston. — L. P. Hol mb lad, Andersen, 
afgik fra Boston 4. Februar hertil. — Maja, Johnsen, ank. 
her 23. Februar; afgaar forv. 25. Februar til Hamburg. — 
Morsø, Frisenette, ank. til Bergen 20. Februar. — M o skov, 
Sørensen, ank. til Libau 21. Februar. — Nicolai II, Sonne, 
afg. herfra 18. Febr. til New York. — Nishnej Novgorod, 
Harder, ankom her 22. Februar fra Antwerpen; afgaar forv. 
25. Februar til Libau. — Norge, Gundel, afg. forv. 25. Febr. 
herfra til New York. — Nordjylland, Kragh, afgik fra 
Dunkirk 22. Februar hertil. — O. B. Suhr, Jonsen, ankom 
her 21. Februar fra Newcastle. — Olga, Kofoed, ankom her 
22. Febr. — Omsk, Muller, afgik fra Bremerhafen 21. Febr. 
til Reval. — Oscar II, Skjødt, afgik fra Christianssand 13. 
Febr. til New York. — Perm, Christensen, ankom her 24. 
Februar fra Libau; afgaar forv. 26. Februar til London. — 
Pregel, Olsen, ank. til Libau 23. Februar. — Riberhuus, 
Harbye, pass. Gibraltar 20. Febr. fra Messina hertil. — Rita,
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Meldahl, afgik fra Dartmouth 23. Febr. til Genoa. — Texas, 
Hansen, afg. herfra 14. Februar til New Orleans. — Thyra, 
Fischer, ankom til Hull 23. Februar. — Tiber, Bech, afgik 
herfra 23. Februar til Windau. — Tyr. Jørgensen, afgik fra 
Libau 21. Febr. direkte til London. — Valdemar, Johnsen, 
afg. fra Newcastle 20. Febr. til Marseilles. — Vendsyssel, 
Jacobsens, afgik fra Reval 20. Febr. hertil. — Vesta, Got- 
fredsen, afg. forv. herfra 1. Marts til Færøerne og Island. — 
Viking, Rasmussen, afgik herfra 23. Februar til Libau. — 
Yrsa, Gommesen, afgik fra Windau 22. Februar hertil. — 
Granit afgik fra Stettin 22. Februar til Manchester. — 
Nidaros afg. fra Parkeston 23. Febr. til Windau. — Activa 
ankom her 24. Februar fra Bremen.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Mahncke, afgik fra Oran 14. 
Februar, ankom til London 22 Febr. — Frode, Tofte, afg. 
fra Ghent 24. Februar, bestemt til Blyth. — Sigurd, Meyer, 
afgik fra Sfax 14. Februar, best, til London. — L. H. Carl, 
Lorenzen, afg. fra Kjøbenhavn 20. Februar, best, til Wear- 
mouth. — Erik II, Hveysel, afgik fra Barry 25. Januar, 
ankom til Alexandria 11. Februar. — Knud il, Hansen, afg. 
fra Alexandria 31. Januar, ankom til Hull 17. Februar. — 
Skjold, Schmidt, afg. fra Windau 24. Febr., best, til Ghent. 
— Danmark, Mahncke, afg. fra Alexandria 14. Febr., best, 
til Bristol. — Ragnar, Holst, afgik fra Methil 14. Februar, 
bestemt til Savona. — Volmer, Riber, afgik fra Newcastle 
11. Februar, ankom til Libau 17. Februar. — Magnus. Jør
gensen, afgik fra Rotterdam 22. Februar, ank. til Blyth 23. 
Februar. — Olaf, Petersen, afgik fra Cardiff 20. Februar, 
best, til La Plata. — Svend II, Risøe, afgik fra Cardiff 
27. Januar, bestemt til La Plata.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Sunderland 22. Februar, best, til Swine- 
miinde. — Alexander Shukoff, Stoltenberg, ank. til Shields 
31. Decbr. — Johan Si em, Knudsen, ankom til Reval 10. 
Februar. — Pawel Andrejeff, Tannebæk, ankom til Reval 
17. Jan. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ankom til Hel
singør 8. Januar. — Ru s s, Rasmussen, afg. fra Port Arthur 
17. Februar, best, til Zandam. — Wladimir Sawin, Jørgen
sen, ankom til Buenos Ayres 17. Februar.

Heimdal. Anine, Rathje, ankom til Sevilla 21. Febr. — 
Kamma, Løffler, afg. fra Sevilla 15. Februar. — Helg'a, 
Lagesen, ank. til Tyne Dock 21. Februar. — Elna, Møller, 
ankom til Antwerpen 22. Februar. — Therese, Pedersen, 
ankom til Methil 22. Februar.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, pass- 
Gibraltar 20. Februar. — Kronborg, Jeppesen, afgik fra 
Cardiff 19. Februar. — Ophelia, Wilhelmsen, ankom til 
Triest. 22. Februar.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afg. fra Carthagena 17. 
Februar. — Niobe, Schmidt, afg. fra Reval 19. Febr., ank. 
til Libau 23. Februar. — Nancy, Nielsen, afgik fra Rotter
dam 20. Februar, ankom til Bremen 22. Februar. — Nautik, 
Mortensen, afgik fra Burntisland 15. Febr., ank. til Kiel 18. 
Februar. — Nexos, Sørensen, afgik fra Esbjerg 18. Februar, 
ankom til Methil 22. Februar. — Nordsøen, Gram, afgik 
fra Kiel 21. Februar, ankom til Kønigsberg 23. Februar. — 
Nora, Jørgensen, afgik fra Esbjerg 23. Februar, bestemt til 
Hamburg. — Neptun, Winther, afg. fra Reval 14. Februar, 
ank. til Rotterdam 23. Februar. — Nerma, Nielsen, atg. fra 
Sunderland. 14. Febr., ankom til Kønigsberg 20. Februar. — 
— Alfa. Thøgersen, afgik fra West Hartlepool 29. Februar, 
ank. til Esbjerg 21. Febr.

Dania. Mary, Nielsen, ankom til Flensburg 21. Febr.
Jylland. Karen, Nielsen, afgik 18. Februar fra Swansea 

til Neapel. — Ingrid, Meinertz, afgik 21. Februar fra Swan
sea til Tunis.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afg. fra Rotterdam 18. 
Febr. ank. til Burntisland 21. Febr. — Russia, Hansen, afg. fra 
Windau 23. Februar, best, til Dunkirk. — Carl Hecksher, 
■Starck, afg. fra Neufahrwasser 19. Febr., ankom til Windau 
20. Februar. — Dania, Poulsen, ank. til Hamburg 19. Febr.

Østersøen. Gratia, Skov, afg. fra Antwerpen 20. Febr., 
best, til Bristol.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Dunkerque 19. Febr., 
ankom til Kjøbenhavn 22. Februar. — Caledonia, Fisker, 
ankom til Newport Mon 18. Februar.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg 23. Febr., 
best, til Dunston. — Gravania, Horn, ankom til Barry 23. 
Febr. — Carbonia, Jørgensen, sfg. fra Dunkerque 22. Febr. 
best, til Tyne.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, afgik fra Kbhvn. 
25. Februar, bestemt til Windau. — Flynderborg, Larsen, 
ankom til Libau 19. Februar. — Fredensborg, Matsen, ank. 
til Libau 24. Febr. — Frederiksborg, Jørgensen, ank. til 
Kbhvn. 22. Febr. — J oms bor g, Kiihl, afg. fra SanLucar23. 
Febr., best, til Glasgow. — Kronborg, Eriksen, afgik fra 
New Orleans 2. Februar, bestemt til Rotterdam. — Rosen

borg, Schultz, afgik fra Kbhvn. 21. Febr., hest, til Methil. 
— Skanderborg, Jensen, ankom til Genoa 19. Februar. — 
Søborg, Nielsen, afg. fra Marseilles 21. Februar, bestemt til 
Sevilla. — Uranienjb'org, Schmidt, afgik 13. Februar fra 
Galatz, best, til Antwerpen. — Stjerneborg, Grove, ankom 
til Kbhvn. 22. Febr. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra 
Hamburg 20. Febr., best, til Cardiff.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, pass. 
Kbhvn. 25. Febr., best, til Rotterdam. — Klampenborg, 
Jensen, afg. fra Burntisland 23. Februar, bestemt til Kbhvn. 
— Marselisborg, Andersen, ankom til Port Elizabeth 20. 
Januar. — Silkeborg, Pedersen, afgik fra Sevilla 23‘ Febr., 
bestemt til Ardrossan. — Skodsborg, Schultz, ankom til 
Kbhvn. 22 Februar. — Tuborg, Mathiesen, pass. Pera 24. 
Februar, best, til Sulina. — Ulfsborg, Petersen, afgik fra 
Kbhvn. 21. Februar, best, til West Hartlepool. — Vording
borg, Petersen, afg. fra Kbhvn. 24. Februar, best, til Ghent.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Windau 22. 
Februar. — Kallundborg, Lund, afgik fra Newport 15. 
febr., bestemt til Spezia.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Stettin 24. Februar. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til 
Aalborg 20. Februar. — Agnete, Jensen, afgik fra Korsør 
24. Febr., best, til Windau. — Hermia, Sørensen, ankom til 
Windau 23. Februar. — Alice, Hansen, ankom til Kiel 23. 
Febr. — Ajax, Brorsen, afgik fra Kiel 16. Februar, bestemt 
til Burntisland. — Bornholm, Petersen, ankom til Vejle 20. 
Februar. — Nauta, Madsen, afgik fra Newcastle 21. Febr., 
best, til Kiel. — Rønne, Hintze, afgik fra Korsør 24. Febr., 
bestemt til Libau.

Danmark. Thorvaldsen, Olsen, afgik fra Kjøbenhavn 
21.? Februar, best, til Sunderland. — Ansgar, Reese, ankom 
til Libau 20. Februar. — I. N. Madvig, Hahn, ankom til 
Stettin 22. Februar. — H a m 1 e t, Sommer, ank. til Blyth 18. 
Februar. — Helge, Olsen, afgik fra Windau 20. Febr., best, 
til Dunkirk.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afg. 
fra Bombay 18. Februar. — Prinsesse Marie, Berentzen, 
afgik fra Marseilles 21. Februar.

Ærø. Enigheden, Svane, ankom til Schields 17. Febr. 
— Energi, Nielsen, ankom til Boness 18. Februar.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen, afg. 
fra Penarth 22. Februar. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, 
afg. fra Port Talbot 22. Febr. —St. St. Blicher, van Deurs, 
ank. til Windau 23. Febr. — N. G. Petersen, Ellekilde, afgik 
fra Windau 23. Febr. — G. Koch, Jørgensen, afgik fra Las 
Palmas 19. Februar. — Hans Tausen, Klaaborg, afgik fra 
Rufisque 15. Februar. — H. C. Andersen, Tilly, ankom til 
Windau 21. Februar. — Peter Willemoes, Nissen, ankom 
til Peneress 23. Febr.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Sunderland 21. 
Februar, bestemt til Swinemiinde. — London, Bom, ankom 
til Kbhvn. 2. Februar. — Paris, Nielsen, afgik fra Aarhus 
20. Febr., best, til Grangemouth.

Myren. Anna, Moyell, ank. til Windau 23. Februar. — 
Clara, Jensen, afgik fra Methil 24. Februar, best, til Karre
bæksminde.

Ægir. Erik, Steen, afg. fra Windau 18. Februar, hest, 
til Dundee. — Svend, Bønnelycke, afgik fra Windau 19. 
Febr., best, til Ghent via Kaiser Wilhelms Kanalen.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik fra 
Messina 15. Februar, best, til Baltischport. — Asger Ryg, 
Hagedorn, afg. fra Liverpool 18. Febr., hest, til Las Palmas.

Sejlskibe.
Fanø. Sønderho. Martha, Nissen, afgik 15. Januar fra 

Tabita til Valparaiso. — Killena, Hansen, afgik 17. Febr. 
fra London til Natal; passerede 18. Febr. Deal.

Svendborg. Marie, Hansen, ank. til Banff 16. Febr. — Ras
mus, Nielsen, ank. til Anstruther 13. Febr. — Standard, 
Rasmussen, ank. til Lysekil 17. Febr. —Althea, Rasmussen, 
ankom til Newcastle 16. Febr. — Minerva, Fuglsang, ank. 
til Hamburg 19. Febr. — Gefion, Myhre, ank til Christiania 
19. Febr. — H. J. Jensen, Larsen, ankom til Brevig 19. 
Febr. — Psyche, Nielsen, ankom til Gøteborg 19. Febr. — 
Skjold, Larsen, ankom til Halmstad 19. Febr. — Saga, 
Clausen, ankom til Leith 18. Febr. — Iris, Hansen, ankom 
til Drøbak 20. Febr. — Vera, Jensen, ank. til Frederikstad 
20. Febr. — Henry Broke, Rasmussen, ankom til Drøbak 
21. Febr. — Kruse, Larsen, ankom til Gøteborg 19. Febr. 
— Martin, Rasmussen, ankom til Havre 22. Febr. — Gæa, 
Møller, ankom til Great Yarmouth 22. Febr. — Haabet, 
Andresen, ankom til London 22. Febr.

Ærø. Atlantic, Rasmussen, afgik 15. Febr. fra Jamaica 
til London. — Hekla, Jørgensen, ankom 16. Febr. til St
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Ybes. — Smart, Christensen, ankom 16. Febr. til St. Ybes. 
— H. C. Christensen, Boye. ankom 16. Febr. til Fort de 
France. — Jørgen Olsen, Christensen, ankom 15.Febr. til 
Christianssted. — Forældres Minde, Christensen, ankom 
16. Febr. til Newhiaven. — Hebe, Clausen, ankom 18. Febr. 
til Grangemouth. — Hildur, Andersen, afgik 17. Febr. fra 
Exeter til Dieppe. — Danmark, Knudsen, pass. 14. Febr. 
Dungeness. — Harris, Thorsteinsen, ankom 19. Febr. til 
Gøteborg. — H. H. Petersen, Hansen, ankom 21. Febr. til 
Dunkirk. — Gloria, Fabricius, ank. 20. Febr. til Tønsberg. 
— Marthing, Friis, ankom 20. Febr. til Kjøbenhavn. — 
Ro tha, Hansen, afgik 20. Febr. fra Maracaibo til Bordeaux. 
— Regina, Kock, ankom 20Febr. tilKjøbenhavn. — Sofie, 
Lauritsen, ankom 19. Febr. til Kings Lynn. — Yrsa, Ras
mussen, afgik 13. Febr. fra Larach til Kanalen f. O.

Efterretninger for Søfarende.
I

Længden regnes fri Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an* 
fert for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Ostindiefarer-Grund I Løbet af Sommeren 

1903 vil Lys- og Klokketønden yed Ostindiefarer-Grund 
blive ombyttet med en Lys- og Fløjtetønde.

Sundet. Kjøbenhavn. Trekroner N. Paa N.-Enden af 
Bølgebryderen N. for Trekroner er tændt et fast Fyr, der 
viser rødt Lys over Sundet, grønt Lys over Havnen. Flammens 
Højde: 24 Fod. Synsvidden: 7 Kml. for det røde, 6 Kml. 
for det grønne Lys.

Lystønden uden for Bølgebryderens N.-Ende inddrages 
den 27de Februar 1903.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Finland. Åbo Skærgaard. Kuggor. Kuggor Fyr er for

andret og viser nu rødt Hurtigblink fra N. 2'/2° 0. gennem 
N. til N. 2’/2" V., hvidt og rødt vekslende Fyr fra N. 2’/2" 
V. gennem V. og S. til S. 0., og grønt Hurtigblink fra 
S. S1^0 0. til S. 13'/3° 0. Flammens Højde: 10 Fod. Hvidt 
Fyrhus.

Rusland. Finske Bugt. Dagerort og Odensholm. Sirenen 
ved Dagerort lave Fyr giver nu Tre-Stød c. hver 1 Minut, 
og Sirenen ved Odensholm Fyr To-Stød c. hver 40 Sekunder.

Tyskland. Kiel. I Kieler Havn er den V.-ligste af de to 
Fortøjtønder uden for Tørdokken flyttet til 54° 19' 24" N. Br. 
10° 9' 0" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Nienstedten. Fra Duc d’Alben oven i 

for Vraget af „Lemnos" vises nu kun et hvidt, fast Fyr.
Holland. Om Vinteren ombyttes Stumptønde Nr. 7 i 

Doove Balg og den stribede Kugletønde Nr. 1 med Diamant 
(Breehorn) i Amsteldiep ikke med Vintersømærke. I Far
vandet over Bollen er Vager Nr. 1 rød og ikke stribet. Om 
Vinteren ombyttes den stribede Anduvningstønde Nr. 4 med 
Kors, Van de Sloot, med en stribet Vager med Kors over 
en omvendt Kegle.

Zeegat van Texel. Kijkduin. I Sommeren 1903 forandres 
Kijkduin hvide, faste Fyr til et hvidt Lynfyr, der hver 10 S. 
viser To-Lyn, Lyn ’/4 S., Mørke l3/4 S., Lyn */4 S., Mørke 
73/4 S. Synsvidden: 20 Kml. Fyrapparat af 1ste Orden.

I Begyndelsen af Marts 1903 slukkes det nuværende Fyr 
og et midlertidigt Fyr af samme Art som det nye, men med 
mindre Lysævne, tændes. Det nye Fyr kan brænde til 
Forsøg.

Signal-Stationen er midlertidig nedlagt.
Zeegat van Brouwershaven. Schouwen N.-Kyst. Ossehoek. 

Baaken paa Ossehoek er atter rejst. 51° 44' 44" N. Br. 3“ 
53' 16" 0. Lgd.

Zeegat van Vlissingen. Wandelaar. I Wandelaar er en 
18 Fods Plade funden, fra Fyrskibet „Wandelaar11 i N. 15° 
V., og fra Wandelaar Anduvningstønde i N. 57° V. 51" 23' 
0" N. Br. 3" 1' 8" 0. Lgd.

England. Lowestoft. Ved Lowestoft bygges en Kbl. 
lang Pier uden for Fiskehavnen, c. 5’/2 Kbl. S. 32° V. for 
det lave Fyr. Paa Pierens Yderende er tændt to røde, faste 
Fyr, lodret for hinanden. 52” 28',5 N. Br. 1° 45',6 0. Lgd.

Yarmouth. Paa Masten til Vandstand-Signalerne ved 
Yarmouth Havn gives nu følgende Signaler: Grønne Stan
dere betyder, at Strømmen løber ud af Havnen, hvad enten 
Vandet stiger eller falder. To grønne Standere betyder, at 
der er over 12‘/2 Fod paa Barren. En grøn Stander betyder, 
at der er mellem 12l/2 og 10*/2 Fod paa Barren. higen 

Stander eller Flag betyder, at der er 10‘/2 Fod eller mindre 
paa Barren. Naar Strømmen løber ind i Havnen ombyttes 
de grønne Standere med rede Flag. 52" 34',5 N. Br. 1° 44',6 
0. Lgd.

Cromer. Vraget af den 0. for Cromer sunkne Damper 
„Tibular11 er uskadeligt for Skibstarten.

Humber. I Humber ligger et Vrag sunket 2 Kbl. NØ.
J/2 N. fra Rosse Spit sort og hvid lodret stribede Tønde.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Bristol Channel. Sully Island. Damperen 

„Arthur11 er sunken i 7 Fv. Vand, fra Sully Island Ø.-Ende i 
S. 42" V., ln Kml., og fra Barry V.-lige Fyr i S. 66“ 0., 
1,7 Kml. Tæt N. for Vraget ligger en grøn Vragtønde, og 
c. 1 Kbl. S. for Vraget et Vragfyrskib.

Milford Haven og Bristol Channel. Vraget af Smakken 
„Cymro“ i Milford Haven er uskadeliggjort.

Vraget af Damperen „Landa“, 2 Kml. SØ. for Barry, er 
uskadeliggjort.

Afmærkningen er inddragen.

Nordlige Atlanterhav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. New York Bay. The 

Narrows. Fort Lafayette Dock. Den røde Tønde uden for 
Fort Lafayette Dock er ombyttet med en sort Tønde, der 
ligger i 13 Fod Vand, fra Fort Hamilton Flagstang i S. 70" 
V. og fra den hollandske Kirke i Tomkinsville i S. 42" 0., 
og skal holdes om Bagbord for Indgaaende.

New York Harbor. Hudson River. En hvid Spirtønde, 
mærket A, er i 8‘/2 Fv. Vand udlagt som Ankerplads-Tønde 
ud for Sixtieth Street, fra Fifty-ninth Street Piers Yderende 
i N. 54° V., og fra Days Point i N. 63° 0.

New Jersey. Delaware River. Baker Shoal. Baker Shoal 
Upper Lystønde Nr. 20 A er flyttet ’/2 Kbl. S. 74° 0. hen, 
og ligger nu fra Finns Point forreste Ledefyr i S. 7" V. og 
fra Reedy Island forreste Ledefyr i S. 78" 0.

North Carolina. Cape Fear River. To^betegnelsen paa 
Pælen til Campbell Island Fyr Nr. 7, og til First Western 
Jetty Fyr Nr. 11 er sort.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Pensacola Bay. 

Pensacola Bay forreste Ledebaake er en hvid, firkantet Baa- 
ke, der staar i 6 Fod Vand, 5/e Kml. S. 14l/2° V. fra Pensa
cola Fyr. 30" 20' 11" N. Br. 87" 18' 42" V. Lgd. Fra Baa
ken skal vises Fyr.

Louisiana. Fyrskibet „South Pass“. Fyrskibet „South Pass, 
Nr. 43", der ligger l'/4 Kml. S. 75" 0. fra South Pas East Jetty 
Fyr, viser nu to hvide, faste Fyr, et fra hver Top. Flam
mens Højde for begge Fyr: 39 Fod. løvrigt er alt uforandret.

Cuba N.-Kyst. Tributarius de Minerva Reef. I Farvandet 
omkring Tributaries de Minerva Reef bør man holde sig vel 
uden for 100 Fv. Kurven, da der paa den omhandlede Stræk
ning skal findes Farer, som ikke ere angivne i Kortene.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Uruguay. Montevideo. Ved Montevideo er Afmærkningen 

nu saaledes:
Klippen Piedras de la Sabine er paa V.-, 0. og S.-Siden 

afmærket med tre sorte Stumptønder, der ligge i 14'/9 Fod 
Vand, Nr. 1 fra Katedralen i N. 55" V. og fra Cerro i S.
72" 0., Nr. 2 fra Katedralen i N. 55" V. og fra Cerro i S.
72" 0., Nr. 3 fra Katedralen i N. 49’ V. og fra Cerro i S.
55" 0.

Klippen Piedras de la Familia er paa SSV.-, 0. t. N., 
N.- og VSV.-Siden afmærket med fire sorte Stumptønder; 
Nr. 1 i 10 Fod Vand, fra Katedralen i N. 21" V. og fra
Cerro i S. 88" 0., Nr. 2 fra Katedralen i N. 10" V. og fra
Cerro i S. 78" 0., Nr. 3 fra Katedralen i N. 10" V. og fra
Cerro i S. 88" 0., Nr. 4 fra Katedralen i N. 21" V. og fra
Cerro i S. 86" 0.

Paa Montevideo Red er Vraget af Damperen „Corrientes“ 
borttaget og Afmærkningen inddragen. Paa Tagus Klippen, 
som ligger fra Katedralen i S. 59° V. og fra Cerro i S. 20" 0., er 
Dybden nu 14 Fod. Grunden er afmærket med en sort Spids
tønde, der ligger fra Katedralen i S. 60" V. og fra Cerro i 
S. 20" 0.

Rio de la Plata. Colonia. La Laja. N. for Grunden La 
Laja og Revet ved Øen San Gabriel er i 17 Fod Vand udlagt 
en Stumptønde, tra Farallon Fyr i N. 72" 0., fra Colonia 
Fyr i N. 80" V. og fra San Gabriel V.-Spids i 0.

Argentina. Øen Rasa. Revet, der angives at strække sig 
J/2 a, 1 Kml. ud S. for Øen Rasa, og Revet, der angives at
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strække sig 1 Kml. ud i S. 33° fra. samme 0, findes jikke. 
Revet gaar S. for Øen 3 Kbl. ud i S. 56° 0. og har en Ud
strækning af ca. 2 Kml. 45" 6',, S. Br. 65° 24'17 V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Salerno. Det røde, faste Fyr paa Ydermolens 

Yderende ved Salerno lyser fra N. 19° 0. gennem 0. og S. 
til S. 74° V. Flammens Højde: 27 Fod. Synsvidden: 5 Kml. 
Fyrpæl.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Gulf of Aden. Aden. Den 31te Marts 1903 ombyttes Aden 

Fyrskib midlertidig med et Fyrskib, der viser et hvidt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 33 Fod. Synsvidden: 8 Kml. Rød 
Ballon paa Toppen. 12° 47',, N. Br. 44" 58'.s 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
China. Shanghai. I Shanghai falder Tidssignal Kuglen 

nu Kl. 0 T. 0 M. 0 S. Middeltid paa 120" 0. Lgd., men des
uden 5 Minutter tidligere.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 26. Februar 1903. — De forenede tyske 

Skibsførerforeningers Møder. — Sidelanterner og Passager
dampskibe. — Dampskibsruten mellem Kanalen og Kap „Det 
gode Haab“. — Fragtmarkedet. — De mindre Sejlskibes Fore
ning. — Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mnl Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'I, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side..............  10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
Telefon 0901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad„KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Kjøbenhavns Børskurs d. 25. Febr. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk.................. 89 89 897,
Danmark......................................... 66'/,- 7, 66 667,
Norden............................................ 95*/4- 7,-96 957, 96
Kjøbenhavn.................................... 82-81 7,-7, 817, 817,
Carl.................................................. 40 41
Dannebrog..................................... 86 857, 86
Skjold.............................................. 537, 54
Urania............................................. 3374 33 34
Union............................................ 88'/, 88 887,
Dampsk. af 1896 ........................... 85 87
Østasiatiske.................................... 101'/, 1017, 1017,
Østersøen....................................... 100'/, 1047,
Nordsøen ....................................... 34-35 -7,-36 35 35*4
Torm ..............................................

100 105Vesterhavet ..................................
Gorm.............................................. — —
Inga................................................ —- —
Cimbria ......................................... — —
Foren. Bugser-Selsk....................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. — —
Hejmdal ....................................... y5*/2 99

Dampskibs Obligationer.
100 1017,1% foren. Dampsk.........................

5% ~ - ............................... — —
5% Norden .................................... 100 105
Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats amort.............................. — —
37»% uopsig. Stats....................... 997, yy \
37,7o Husejer Kreditk.................. 867, 867,
3*/,% Kbhvns Kreditf. ................ 89% 90
4% — — 2. Serie .. 947, 95
4% - - 1. - .. 97 977,-
37,7« Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 907, 907,
4% - - 7 -......... 95 947, 957,
37,7o Landkreditk. 3 —......... 88% 907,

Aktier.
Nationalbank.................................. 1427, 143
Privatbank..................................... 1227, 123
Landmandsbank............................. 1227,- 7, 1227, 122'/,
Handelsbank.................................. 126'/,- 7, 126'/, 1267,
Grundejerbank ............................. 1057,- 7,-7, 1057, 1057,
Burm. & Wain ............................ 98 99
Helsingørs Jærnsk........................ 93 927, 937,
Sukkerfabr....................................... 122%- 123-J-i 123 123%
Bryggeri Aktier............................. 114 i 114 1147,

Vekselkurser d. 24. Febr. 1903.
åvista 

Sælger.
10. d. d. 

Køber.

Hamburg....................................... 89.05 88.90
London ........................................... 18.25 18.21
Paris................................................ 72.65 —
Amsterdam.................................... 150.50 —

Notering paa Berlins Børs d. 24. Febr. 1903.

Russiske Noter...................................................... 216.35
4% Russiske Consols........................................... —
37io% — Boden Kredit.................................. 97.40
5% Mexikanske 1899............................................. 100.80
5% Rumænske Stats............................................. 99.50
4% - - 1890 ...................................... 86.90

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende."

„Foren. Dampskibsselskab" 42,000, „Danmark" 4,000, „Nor
den" 66,000, „Kjøbenhavn" 42,000, „Carl" 20,000, „Danneborg" 
20,000, „Urania" 60,000, „Union" 2,000, „Østasiatiske Komp." 
18,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



C. Mollerup, Motorfabrik, Esbjerg,
Skibssmedie & Maskinfabrik, 

udfører hurtigst og sikrest alle
Jærnskibs- og Maskin-Reparationer.

Leverer som Specialitet:
Jollemotorer paa 1J/2 til 4 H.s K. med 1 eller 2 Cylindre for 

Fiskejoller og Lystbaade.
Skibsmotorer paa l1/, H.s K. og opefter med 1 eller flere 

Cylindre for Fiskekuttere, Kvaser, Galeaser og større Skibe.
1. Klasses Arbejde. * Største Økonomi. * Mest praktiske.

Levering af komplette Motorbaade

SKIBSBYGGER L LARSEN,
NYSTED,

modtager Bestillinger paa nye Skibe samt Reparationsarbejde.

Levering af Søsten.
Til Kjøbenhavns Tvangs- og Arbejdsanstalt behøves ca. 

300 Kubikfavne Søsten, som skulle leveres paa Stenpladsen 
ved Ladegaardens Bygninger efter Betingelser, som ligge til 
Gennemlæsning paa Ladegaardens Kontor hver Søgnedag fra 
Kl. 10 til 3.

Anstaltens Inspektør, som er bemyndiget til at afslutte 
Handlerne, modtager skriftlige forseglede Tilbud mærkede 
„Stenleverance'1 indtil den 28. d. M. inklusive.

Der modtages ikke Tilbud paa mindre Leveringer end 
10 Kubikfavne.

Inspektøren vil tilstille dem, hvis Tilbud antages, skriftlig 
Meddelelse desangaaende.

Kjøbenhavns Magistrat, den 2. Februar 1903.

Licitation.
Til Frederiksberg Kommune ønskes leveret: 

ca. 120 Kubikfavne Gangstigrus, 
ca. 280 — Overdækningsgrus,

efter Betingelser, der udleveres paa Stadsingeniørens Kontor, 
Frydendalsvej Nr. 4, hver Søgnedag fra Kl. 9—1.

Skriftlige Tilbud, mrk. „Tilbud paa Vejmaterialer11, paa 
hele Leverancen eller Dele deraf, modtages indtil Onsdag den 
I Ite Marts d. A Kl. 12 Middag paa Frederiksberg Kommunes 
Kontor, Lampevej Nr. 2, hvor de indkomne Tilbud ville blive 
aabnede i Overværelse af de Bydende.

Frederiksberg Stadsingeniør, den 23de Februar 1903.

Licitation.
Til Frederiksberg Kommune ønskes leveret: 

ca. 480 Kubikfavne Kampesten, 
efter Betingelser, der udleveres paa Stadsingeniørens Kontor, 
Frydendalsvej Nr. 4, hver Søgnedag fra Kl. 9—1.

Skriftlige Tilbud, mrk. „Tilbud paa Kampesten11, paa 
hele Leverancen eller Dele deraf, modtages indtil Onsdag den 
Ilte Marts d. A. Kl. 12 Middag, paa Frederiksberg Kommunes 
Kontor, Lampevej Nr. 2, hvor de indkomne Tilbud ville blive 
aabnede i Overværelse af de Bydende.

Frederiksberg Stadsingeniør, den 23de Februar 1903.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Danekl-Sejlskiberederi-Foreninge Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Tyne Dock Engineering Co. «■.
South Shields, 

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS11.

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

KENDER DE

Saalolin?
Saalolin er en kemisk Alu
miniumsforbindelse,og det ene
ste Middel, som gør Støvlerne 
absolut vandtætte og dobbelt 

saa stærke.
• Forlang det hos Deres Skibshandler. •

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 18^1. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 
Kjøbenhavn.

Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Ejer.

Telefon 634.

J. Melander, 
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres*1 

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

H. RASMUSSEN, 
Skibs- & Klejnsmedie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags 
Skibsarbej de 

hurtigt, solidt og billigt.

N. JESPERSENS 
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

Skib til Salg.
Jagt Rasmine Marie, dr. 19,68 Tons, laster 950 Centner 

d. v., forsikret for 2,400 Kr., godt udhalet, er billigt til Salg 
ved Henvendelse til

Skipper N. Jeppesen,
Løgstør.

%on FR. 0. JØRGENSENS
Met al støberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Thorvald 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
6065.

Carl Hansen, Herluf Trol
lesgade 1. Telf. 3560.

Georg Sørensen, Nyhavn 
13. Telf. 6404.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovian
teringsforretning. Telf. 8332.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Telefon 90.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Frederiks ha vn.P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

❖•»•»❖❖❖❖❖❖❖❖❖❖ØV««

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk; sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværftet.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringshandel,

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6 

Aalborg.

C<0lsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1838.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikaniache Dampfschifffahrte Gesellschaft, Hamburg 
and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 
vice versa.

S venska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE"

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.
Telegrafadresse: „Sø&org“ 

Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. BB14, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

KNOHR & BURCHARD Nfl. 
HAMBURG. 

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIEL AFDELING

FOB 

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN^
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Peter M. Simoni,
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent. 
AALBORG. 

Telegr. Adr.: Peter. 
Agent for Nordisk Skibsrederforening

E. Husted & Go.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HUSTED.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning. 
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

SØREN NIELSEN,
SKIBSHANDLER.

CALLE PEDRO MENDOZA 1673.
BOCA, BUENOS AIRES.

ARGENTINA.
Breve til mln Adresse be

sørges prompt.

Ustandselig gaar Meyers amrk. Pudse- 
Creme sin Sejers

gang over hele 
Verden, 

fordi det er 
det ypperste 

af alle Metalpud
semidler. Faassaa- 
vel i fast som fly
dende Consistens 
hos alle Lsenkram- 

og Colonialhdl.
L MICHELSEN,

Pilealle 53. — Telefon 2905.

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverander til Kgl. danik Yachtklub.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.



Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor 
„Alpha11 er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
for „back11.

1ste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2 Aars Garanti, Afbetalingsvilkaar kan indrømmes.

Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling. 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger tilstilles efter 
Forlangende.

Aktieselskabet

Frederikshavns Jærnstøberi
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houmøller).

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Kettlng, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2'/2 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max Mllllersvej 8. Strandvej.

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS,MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat,No. 160;P.O.,No.5.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning

Agentur for
Sjdfdrsåkrings-Aktiebolaget „Agir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
„Malme", „Lubeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad" „J. P.

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 
Kjøbenhavn — Lubeck 

samt
Kjøbenhavn—Gøteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

Akvavitter.
Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab. Redigeret af L. DRECHSEL.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 10. Kjøbenhavn, Torsdag den 5. Marts 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet 
„Vesuv“ 

giver
10 5, 20 % Besparelse i 

Kulforbruget
Og

Befrier for Røg.
„Vesuv“-Agenturet, * 

Linnesgade 35, 1. Kbhvn.
Telf. 9062. Telg.-Adresse: Smokeless.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘x76x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Olaf C. Madsen.
Moderne elegante sandblæste Skilte. 
Nye franske transparente Glassorter.

Mikkelbryggersgade 3. Telefon 667.

H. H. ADRIAN,
Kobbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres. |

Specialitet: Skibsklosetter.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales tra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

forlang altid

OHo jrfonsteds
jYtargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar 

Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMED1E& M AS KI N F ABR l K Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Indregistreret Varemærke.

Aktieselskab.

16, St. Annaeplads. Telf. 5601.
international Komposition for Jærn-og Staalsklbsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK! VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
| Illustreret Katalog sendes paa Forlangende« I-

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L

A. FORMANN & C0.'s
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas bos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

De Danske Svineslagteriers
Konservesfabrik

ved

Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagteri.
Leverpostej med og uden Trøfler.

Mettwurst, Blodpølse, Sylte og 
F rankfurterpølser.

Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

Tyne Dock Engineering Co. m
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

'p- (cand. polyt. Vestesen og cand. polyt. Wied.)

MASKINFABRIK, JÆRN- 06 METALSTØBERI,
AARHUS.

Udfører Skibsreparationer af enhver Art. 
Største Værksteder paa Pladsen«

Er „Moas-Ro8e“-Tobakken 
æerte, skal hver Pikke titid bare Vignettes 

____ MiMfectared Eipreab ler TborviM Peieriea. 
WMOhtfti. ok paatryiKt Helve Om- 
Glanspapiret.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dlcotto.

Agent for Danmark:
KAY D Y H R. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning’.

Joh. Føns’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco

Generalrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co.,
Kjøbenhavn K.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 5. Marts 1903.
Følgende interessante Sag har for nylig fundet sin 

Afslutning ved Appelretten i London. En engelsk Damper 
„Patapsco“ blev i Februar Maaned 1901 befragtet for 
en Rejse fra Liverpool til La Plata og tilbage. I Følge 
Certepartiet skulde Rederiet antage Besætningen, betale 
Hyren og være ansvarlig for, at Skibet var i stærk og 
sødygtig Stand. Befragteren skulde betale Kullene, og 
Kaptajnen skulde med Hensyn til alle Dispositioner ved
rørende Anvendelsen og Ekspeditionen af Skibet følge 
Befragterens Anvisninger og Ordrer. Skibet afsejlede 
fra La Plata, bestemt til St. Vincent, men maatte anløbe 
Pernambuco for at komplettere Kulbeholdningen. Herved 
tabtes Tid, Kulforbruget blev større, og i Pernambuco 
maatte betales en høj Pris for Kullene. Befragteren 
sagsøgte nu Rederiet til at betale det Tab, som herved 
var paaført ham, og hævdede, at Skibet ikke havde 
været i sødygtig Stand ved Afsej lingen fra La Plata, 
eftersom det ikke havde havt tilstrækkelig Kul om Bord 
til sikkert at naa St. Vincent. Dommen gik Rederiet 
imod. Det dømtes til at erstatte Befragteren Tidstabet 
og alle Udgifterne, der var forbundne med at anløbe 
Pernambuco.

Da Tidsbefragtning er ret almindelig, er det af stor 
Vigtighed for Skibsrederne at vide, at de i Følge Ud
faldet af denne Dom er ansvarlig for alle Udgifter, der 
foraarsages ved utilstrækkelig Kulbeholdning, selv naar 
Certepartiet lyder paa, at Befragteren skal afholde Ud
gifterne med Hensyn til Kulforbruget i Maskinen. Altsaa 
er efter Dommen en Kaptajn paa et Skib i Tidsbefragt
ning ansvarlig overfor sit Rederi og Rederiet igen over
for Befragteren for alle Fejltagelser og urigtige Dispo
sitioner med Hensyn til Kulbeholdningen.

Retsformand J. N. A. Madvig fyldte i Fredags 
70 Aar. Han modtog i denne Anledning fra Hoved
stadens Søfarts- -og Handelskredse et stort Antal Lyk
ønskninger, der vidnede om den Anseelse og Tillid, han 
har vundet i den lange Aarrække, i hvilken han har 
beklædt det vanskelige Embede som Sø- og Handelsrettens 
Formand.

I nogle amerikanske Aviser er der i den senere 
Tid bleven gjort forskellige interessante Sammenligninger 
mellem Kystfragterne og Fragterne til Evropa, og det 
store Misforhold, som her er til Stede, er bleven stærkt 
fremhævet. Som Følge af den amerikanske Beskyttelse 
af Kystfarten er Fragterne her overordentlig høje. Med 
Hensyn til Kul er der f. Eks. i-den senere Tid sluttet 
fra England til New York, Boston eller Providence $1.50 
a $ 2.00 pr. Ton; den samme Rate betales i Reglen fra 
New York til Boston, og i den senere Tid er der end- 
ogsaa sluttet til saa højt som $ 2.10 for denne korte 
Kyststrækning. I Betragtning af denne Sammenligning 
og yderligere med Henblik paa, at Korn bringes fra 
New York til Liverpool for $ 1.00 pr. Ton og Mel for 
$ 1.78, og mange andre Artikler til lige saa billige 
Fragter, turde der være Sandsynlighed for, at der for 
den næste Kongres vil blive rejst Indsigelser imod denne 
uheldige Beskyttelse, der sikkert ikke kan siges at være 
til Fordel for det amerikanske Folk.

Fra Marseille meldes, at de franske Redere har 
dannet et Syndikat, der omfatter samtlige Dampskibs
selskaber og næsten alle Sejlskibsselskaber. Syndikatet 
har sit Sæde i Paris, og fhv. Koloniminister Le bon er 
Formand.

Det kan kun hilses med Glæde, at de franske Redere 
ogsaa erkender Nødvendigheden af at slutte sig sammen 
for virksommere og med mere Kraft end hidtil at værne 
om de fælles Interesser. Hvad Syndikatets Hovedformaal 
skal være, fremgaar ikke af ovenstaaende Meddelelse; 

men i hvert Fald kan man vente, at nu, da en Sammen
slutning overhovedet er kommen i Stand, vil Skibsfarts
selskaberne, for at forøge deres Leveringsdygtighed, virke 
henimod, at de høje Regeringsunderstøttelser bliver af
skaffede. Det vilde være af Betydning, om man i 
Frankrig kunde komme bort fra de usunde Forhold, som 
den franske Regerings Understøttelsespolitik medfører, 
og komme til den Overbevisning, at det, nationaløkonomisk 
set, er bedst at lade Kræfterne have frit Spil.

I Følge Meddelelse fra Kristianssand har den der
værende Sømandsforening bemyndiget sin Bestyrelse til 
at rette en Henvendelse til Regeringen med Henstilling 
om, at den vil henvende sig til den danske Regering 
med Anmodning om en bedre Belysning af Jyllands 
Vestkyst. Det gøres gældende, at Jyllands Vestkyst 
fra Horns Rev og nordefter er utilstrækkelig forsynet 
med Fyr. Man anser det for uheldigt, at Bovbjerg er 
et fast Fyr, og i det hele taget anser man faste Fyr 
for utidssvarende.

Macintyrs Bross. & Co. skriver i Fairplay:
Fra et udenlandsk Rederi har vi modtaget en Skri

velse, hvori det meddeles, at et af dets Skibe ankom 
udfor Maryport, hvor det maatte ligge i 10—14 Dage, 
og derefter blev opholdt omtrent en lignende Tid, før 
det fik Kajplads. Dette Rederi vil sikkert ikke sende 
sine Skibe til den Plads igen, med mindre Liggedagene 
regnes fra Ankomsten. Det er sørgeligt at se, hvorledes 
Havneautoriteterne i flere af de større engelske Havne 
mangler Forstaaelse for at indrette sig efter den til
tagende Trafik, og det er ikke underligt, at f. Eks. 
Tyskland og Amerika med saa stort Held kan tage 
Konkurrencen op med England. I de tyske Havne er 
Forholdene gennemgaaende meget bedre, og Skibene faar 
i Reglen en langt hurtigere Ekspedition. Uforudsete 
Hindringer kan selvfølgelig indtræffe, og Rederne maa 
altid være forberedte paa Forsinkelser; men i England 
er Forholdene for Tiden værre end nogensinde tidligere.

Udenrigsministeriet meddeler os:
For at studere Strømforholdene i de arktiske Have, 

paabegyndte det Geografiske Selskab i Philadelphia for 
nogle Aar siden efter Forslag af Kontreadmiral George 
W. Melville Forsøg med Udsættelse i Farvandet Nord 
for Alaska af saakaldte Flydebøjer, o: særligt konstruerede 
Bøjer indeholdende skriftlige Optegnelser.

I de sidste 3 Aar er mellem 35 og 50 af disse 
Bøjer bievne udsatte, og Selskabet haaber nu, at nogle 
af dem allerede i Løbet af den kommende Sommer atter 
vil vise sig i Farvandene ved Spitsbergen, Franz Josephs 
Land, Novaja Semblia, Island eller paa Øst- og Vest
kysten af Grønland.

Da det for det heldige Udfald af Eksperimentet er 
af Vigtighed, at saa mange som muligt af disse Bøjer 
blive tagne, skal Udenrigsministeriet, paa Foranledning 
af de Forenede Staters Gesandtskab i Kjøbenhavn, hen
lede danske Skibsføreres Opmærksomhed paa Sagen og 
anmode dem om at indsende de Bøjer, de eventuelt maatte 
finde, til det nærmeste amerikanske Konsulat eller til 
„Geographical SocietyPhiladelphia U. S. A.

En ganske interessant Sag har for nylig fundet sin 
Afslutning ved Overretten i Aix. Det franske Sejlskib 
„Tourny“ blev d. 28. Oktober 1901 efter en haard Storm 
i Middelhavet forladt i formodet synkefærdig Tilstand, og 
Kaptajnen og Mandskabet optoges af et italiensk Skib. 
Imidlertid nægtede en Sømand ved Navn Denis at for
lade Skibet og efterlodes derfor om Bord. „Tourny“ 
blev senere prajet af den engelske Damper „Syrien
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Prince11, der tog den paa Slæb og bugserede den ind til 
Algier. Den engelske Damper gjorde nu Fordring paa 
at betragte „Tournyu som dødt Skib; men da en Mand 
af Besætningen havde været om Bord, fandt Retten, at 
Damperen kun kunde gøre Fordring paa Erstatning for 
Bjærgning. Den Mand, som var forbleven om Bord i 
Skibet, anlagde nu Sag imod Rederiet og forlangte en 
Erstatning paa 10,000 Francs, fordi han ved at forblive 
om Bord havde forhindret, at Skibet var bleven betragtet 
som „dødtu. Rederiet fandt denne Fordring alt for stor, 
og Underretten tilkendte Manden en Erstatning af 3,000 
Francs. Rederiet appellerede Sagen; men Overretten har 
nu stadfæstet Underrettens Dom.

Messrs. M. Samuel & Co. har til Orlogsværftet i 
Portsmouth leveret flere Hundrede Tons Brændeolje 
(Oil fuel), som skal anvendes om Bord i de engelske 
Krigsskibe under de forestaaende Manøvrer. Panser
skibene „Hanneval“ og „Mars11 har faaet nogle af Ked
lerne indrettet til Oljefyring.

Tvangslodsning og Ansvar for 

Sammenstød.

Den 1. Februar skete der paa Schelden et Sammen
stød mellem P. & O. Kompagniets Damper Socotra, 
der var udgaaende fra Antwerpen, og Damperen Dal- 
lington, der laa til Ankers paa Floden.

Fra Socotras Side hævdedes det, at Dallington havde 
ligget paa en urigtig Ankerplads og spærret Passagen, 
og at der fra Socotras Side var gjort alt for at undgaa 
Sammenstød. Skulde der imidlertid findes at være gjort 
Fejl i Navigeringen fra Socotras Side, kunde saadan 
Fejl ikke lægges Rederiet til Last, da Damperen havde 
Tvangslods om Bord.

Ved Admiralitetsrettens Dom af 14. Februar dømtes 
Socotra alene skyldig i Sammenstødet, og det afgjordes, 
at Rederiet, uanset Tvangslodsen, maatte bære Ansvaret.

Med Hensyn til dette sidste Spørgsmaal om Tvangs
lodsen udtalte Dommeren Mr. Bueknill, at det af 
Udtalelser af belgiske Retslærde fremgik, at Tvangslodsen 
i Belgien kun var raadgivende, Føreren behøvede ikke 
at overlade Lodsen Kommandoen, ja, Føreren behøvede 
end ikke at tage Tvangslodsen om Bord; men han 
maatte i alle Tilfælde betale, hvad enten han brugte 
ham eller ej. Forholdet var altsaa det, at efter belgisk 
Ret var Føreren ikke forpligtet til at rette sig efter 
Lodsen eller lade denne faa Kommandoen, og Rederiet 
knnde derfor ikke paa Grund af Lodsens Tilstedeværelse 
om Bord fritages for Ansvar for forvoldt Skade, selv 
om Føreren i det enkelte Tilfælde, saaledes som her, 
faktisk havde overladt hele Kommandoen til Lodsen. 
For at Tvangslodsning kunde fritage Rederiet for Ansvar, 
maatte Tvangslodsen have den Stilling, som han havde i 
England, hvor det var i Henhold til Loven, at han over
tog Kommandoen, naar han kom om Bord. Flere engelske 
Domme har ogsaa Udtalelser i samme Retning.

[I Dansk Søfartstidende for d. 11. Maj 1899 findes 
gengivet en engelsk Dom — Gotha mod Prins Hendrik, 
— hvor Sagen drejede sig om det samme Spørgsmaal, 
og hvor Dommeren kom til det samme Resultat som 
Dommeren i ovennævnte Sag].

Generalforsamlinger.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kredsafdeling for Fyen 

afholdt d. 22. Febr. sin aarlige Generalforsamling i Troense.
Formanden, Havnefoged Carl E. Møller, fremlagde 

det reviderede Regnskab. Det fremgaar af dette, at der til 
Hovedforeningen er indbetalt i Medlemskontingent Kr. 
217, i Tonsbidrag Kr. 339,77 og i Skibsafgift Kr. 341, ialt 
Kr. 897,77. Kredsafdelingens Indtægt var: Medlems
kontingent Kr. 67, Tonsbidrag Kr. 85,22, Skibsafgift Kr. 116, 
Kassebeholdningen d. 31. Decb. 1901 Kr. 150,62. Af Udgifts
posterne nævnes: Rejseomkostninger Kr. 157,85, Regnskabs
føreren Kr. 50, Forskellige Udgifter Kr. 58,97, Kassebehold
ningen d. 31. Decb. 1902 var Kr. 158,12.

I Kredsafdelingen var d. 31. Decb. 1902 fra Thurø ind
meldt 8,500 Tons, fra Svendborg 6,408 Tons, fra Troense 
1,345 Tons, fra Odense 836 Tons og fra Faaborg 271 Tons, 
ialt 17,360 Tons, fordelte paa 118 Skibe, mod den 31. Decb. 
1901 15,167 Tons, fordelte paa 106 Skibe; altsaa har der i 
1902 været en Fremgang af 12 Skibe med 2,193 Tons.

Det efter Tur fratrædende Medlem af Bestyrelsen, Skibs
reder Nielsen af Troense, genvalgtes enstemmig. Revi
sorerne, Skibsreder Anderschou, Svendborg, og Skibsbyg- 
mester N. P. Petersen, Thurø, genvalgtes ligeledes en
stemmig.

Formanden aflagde derpaa Beretning om Kreds
afdelingens Virksomhed i det forløbne Aar. Man havde 
støttet de mindre Skibe i Arbejdet for at faa Vægtgaran
tien i Østersøhavnene afskaffet, og man var nu godt 
paa Vej til at faa en tilfredsstillende Ordning af dette For
hold. Saa meget mere maatte det beklages, at enkelte min
dre Skibe desuagtet havde tilbudt at yde den omtalte Ga
ranti, en Adfærd, der maatte stemples meget haardt. — Paa 
sidste Generalforsamling vedtog Afdelingen en Resolution 
om Ændring af Sølovens § 84, saaledes at Mandskabet 
forpligtedes til at forblive om Bord og deltage i Losningen 
ud over de fastsatte 8 Dage. Man har dog foretrukket at 
søge indført hertil sigtende Overenskomster med Mandskabet 
i Bemandingslisterne, og det er konstateret, at dette er fuld
stændig lovligt. — Om vore Navigationsskoler har der 
været ført en Bladpolemik, under hvilken der rettedes stærke 
Angreb paa Provinsskolerne. Vi drog derfor Sagen frem paa 
Hovedgeneralforsamlingen, og denne tog bestemt Stilling for 
Provinsskolernes Opretholdelse. Det er under Debatten sær
lig fremhævet, at Provinsskolerne har for daarlige Lærer
kræfter. I Svendborg og Marstal er Skolerne dog sikkert 
paa Højde med Tiden; men det udelukker jo ikke, at der 
kan være andre Skoler, hvor Forholdene ikke er saa gode. 
— Kredsstyrelsen fremkaldte paa Hovedgeneralforsam
lingen en Diskussion om den ny Bekendtgørelse om 
Lanterner, og det gav Anledning til, at Ministeriet frem
kom med en nærmere Redegørelse for den. Der hersker dog 
stadig megen Uklarhed i denne Sag, der har forvoldt megen 
Forstyrrelse og store Udgifter. — Kredsstyrelsen har deltaget 
i Forhandlingerne om den paatænkte Ulykkesforsik
ringslov og har fremhævet Nødvendigheden af, at baade 
Mandskab, Rederier og Staten bidrager til Udgifterne, og at 
Skibsførerne inddrages under Forsikringen. — Om det nu 
foreliggende Forslag om Lodsvæsenet har vi afgivet Be
tænkning til Hovedbestyrelsen, og vore Ønsker har fundet 
Udtryk i den Skrivelse, som denne har tilstillet Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart, og som derfra er gaaet 
videre til Regering og Rigsdag. — Kredsstyrelsen har med
virket til Dannelsen af det Aktieselskab, der har overtaget 
Dansk Søfartstidende, og der er sikret Sejlskibsfarten 
Halvdelen af Aktierne, saaledes at vor Indflydelse paa Bla
dets Ledelse bevares.

Hovedforeningens Sekretær, Redaktør L.Drechsel, gav 
derefter nogle Meddelelser om dennes Virksomhed. Han 
mindede om det paany i Rigsdagen fremsatte Forslag om 
Nedsættelse af Tolden paa Skibe og Skibsmaterialer; 
det tilfredsstillede ikke Skibsfarten, fordi det ikke gik ud 
paa denne uretfærdige Tolds fuldstændige Afskaffelse, men
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det var dog et Skridt i den rigtige Retning. Ogsaa med 
Hensyn til Skattereformen har man imødekommet Skibs
farten, idet man har lempet Bestemmelserne om Aktiesel
skabers Beskatning efter dennes særlige Forhold; forhaabent
lig fastholdes dette Standpunkt ved den Afgørelse i Rigs
dagen, der nu siges at være nær forestaaende. — Foreningen 
har rettet en Del Henvendelser til Regeringen om Forbed
ringer ved Belysningen og Afmærkningen af vore 
Farvande og har nu som tidligere fundet megen Imøde
kommenhed; dens Virksomhed paa dette Omraade har været 
vejledende for Ministeriet og derved til Gavn for Skibs
farten. — Spørgsmaalet om Told eftersynet ved Hals 
synes nu snart at ville blive ordnet paa en for Skibene hel
digere Maade. — Bestyrelsen har overvejet, om man skulde 
søge gennemført en bedre Ordning angaaende Mand skabets 
Forbliven om Bord u nd er Losningen enten ved at 
søge Sølovens § 84 ændret, eller ved at henvise Rederne til 
herom at faa Bestemmelser indført i Forhyringskontrakten. 
Den bestemte sig for det sidstesom den i Øjeblikket letteste 
Vej, og om dens Lovlighed er der ingen Tvivl. Det er 
blevet sagt, at danske Konsulater skulde have nægtet at 
paaføre Bemandingslisten Overenskomster i denne Retning. 
Bestemte Tilfælde har dog ikke kunnet paavises, men skulde 
saadanne forekomme, bør der gives Bestyrelsen Underretning 
derom; Regeringen vil da sikkert gøre Konsulaterne op
mærksom paa, at det er deres Pligt at respektere saadanne 
Overenskomster mellem Kaptajn og Mandskab. — Ved Lods
lo ve ns Behandling i Rigsdagen har man paa et væsentligt 
Punkt (Spørgsmaalet om Bugserdamperes Fritagelse for Lods
penge) imødekommet Foreningens Henvendelse; forhaabentlig 
vil man yderligere imødekomme den under Sagens fortsatte 
Behandling. — Efter den Anledning, Formandens Udtalelser 
havde givet, omtalte Taleren den i „Dansk Søfartstidende11 
førte Polemik om Navigationsundervisningen, om 
hvis Realitet han dog ikke var kompetent til at udtale sig. 
Der var sikkert gjort mere ud af denne Strid end nødvendigt. 
Hvis nogen tænker sig, at man skulde nedlægge Provinsskolerne 
og i Stedet for at oprette en Statsskole i Kjøbenhavn, da vilde en 
saadan Plan være uigennemførlig, henset til den Modstand, 
den vilde møde baade i Søfartskredse og i Rigsdagen. Kapt. 
Berg, der har rejst denne Debat, har heller ikke ubetinget taget 
til Orde for en saadan Ordning. Hvad han har slaaet til Lyd 
for er væsentlig Navigationsskolernes Overgang til Staten, 
og for Sejlskibsrederi-Foreningen vil der næppe være Anled
ning til at modsætte sig en saadan Ordning, der blandt andre 
Fordele vil sikre Skolerne gode Lærerkræfter. Provins
skolerne som saadanne er derfor ikke gaaet for nær. Kapt. 
Berg har dernæst varmt taget til Orde for den Ordning af 
Styrmandseksamen, som Foreningen gennem flere Aar har 
arbejdet for, nemlig for en DeEng af Eksamen, saaledes at 
de Fordringer, der maa stilles til Dampskibsnavigatørerne, 
ikke alle stilles til Sejlskibsnavigatørerne; han har her gjort 
ganske de samme Anskuelser gældende, som Fyens Kreds
afdeling i sin Tid forfægtede. — I Anledning af de frem
satte Udtalelser bemærkede Taleren, at den fremkomne 
Bekendtgørelse om Lanterner ikke var nogen Lov 
eller noget Paabud fra Statens Side; thi var den det, maatte 
det offentlige skride ind mod dem, der ikke havde anskaffet 
deny Lanterner, og herom var der jo ikke Tale, der fandtes 
intet offentligt Tilsyn' med vore Sejlskibes Lanterner. Be
kendtgørelsen var en Vejledning, om man vil: den danske 
Regerings Fortolkning af Søvejsreglerne. Spørgsmaalet var, 
hvorledes Assurandørerne og Domstolene stillede sig. Efter 
Ministeriets sidste Skridt i denne Sag, var det dog utvivl
somt, at Lanterner med Certifikat fra en anerkendt uden
landsk Prøveanstalt anerkendtes af Orlogsværftet (Afbrydelse: 
Orlogsværftet har nægtet saadan Anerkendelse). Taleren 
erindrede ikke Ordlyden af Ministeriets Skrivelse til Fælles
repræsentationen herom, men hævdede, at dens Mening var, 
at saadanne Lanterner skulde anerkendes her hjemme. Den 
beklagelige F orvirring, Bekendtgørelsen havde fremkaldt, 
skrev sig meget derfra, at den ikke helt fulgte de Regler, 
der var gældende i England. — Sluttelig omtalte Taleren den 
planlagte Ulykkesforsikringslov. Foreningen har 

hævdet, at baade Mandskab, Redere og Staten bør bidrage, 
og forhaabentlig vil Sagen blive løst paa denne Basis. En 
Byrde for Rederierne vil Loven blive, men denne Byrde vil 
— i Modsætning til andre, der hviler paa dem — komme Sø
farten til Gode. Forhaabentlig vil Lovgivningsmagten, naar 
den vedtager Ulykkesforsikringsloven, samtidig erindre sit 
gamle Løfte om at ophæve Konsulatafgiften.

Der førtes derefter en Diskussion om Skibsførernes 
Pligt til at gøre Anmeldelse til Konsulaterne, hvor
efter den meget stærkt besøgte Generalforsamling sluttedes.

Dampskibsselskabet „Kjøbenhavn"

har afholdt aarlig Generalforsamling.
Konsul Fisker aflagde Beretning: „Naar vi i Fjor be

tegnede Fragtmarkedet og Forholdene, hvorunder Skibsfarten 
havde arbejdet, som yderst slette, saa mangler næsten Ord 
til at beskrive det forløbne Driftsaars Elendighed, og der er 
næppe nogen, der har havt med Skibsfart at gøre i de for
løbne 20 A ar, som har kendt noget analogt hermed.

Ikke alene dalede Fragtraterne ned til et ingensinde før 
kendt Minimum, men Driftsforstyrrelser ved voldsomme Ar- 
bejdsuroligheder etc. i snart sagt alle Verdenshjørner greb 
forstyrrende ind og kuldkastede fuldstændig forud planlagte 
Rejser, hvorved ganske betydelige Tab forvoldtes, foruden 
at Vejrliget Aaret igennem forvoldte store Driftsforstyrrelser 
ved elendig Ekspedition, lange Rejser etc.

Dernæst skabte de trykkede Forretningsforhold Verden 
over en meget pinlig Pengemangel, der særlig for Amerikas 
Vedkommende, og ikke mindst paa Grund af det foregaaende 
Aars fuldstændig fejlslagne Majshøst, fremkaldte en komplet 
Krise indenfor Skibsfartskredse, hvorved gamle grundmurede 
Forretninger totalt ødelagdes, og hvorved dette Selskab des
værre ogsaa er tilføjet ganske betydeligt Tab. Skønt al 
Kornafskibning næsten fuldstændig savnedes, har Skibene 
hver Rejse fra Amerika havt fuld Ladning af Stykgods, og 
som Følge af godt Arrangement for Lastning og Losning 
havt gode Ekspeditioner. TE Eksempel skal anføres, at Sel
skabets største Baad, „Canadia11, der laster ialt nær op 
mod 7,000 Tons, har udført en Rundrejse fra Rotterdam til 
Philadelphia med en Delladning, varierende fra 1500/4000 
Tons Last, i Forbindelse med fuld Ladning fra Philadelphia 
til Rotterdam, paa 52 Dage. Fortjenesten har selvfølgelig 
ikke været stor, men dog større, end hvad der kunde tjenes 
i aabent Marked.

Udviklingen i Skibsfarten gaar jo mere i Retning af 
regelmæssig Rutedrift, og det maa i hvert Fald anses for 
sikkert, at indtrædende Konjunkturer hurtigst udnyttes i en 
regelmæssig Rute. Skulde derfor ej ny Forskydninger inden
for de her nævnte Afskibningsforhold indtræde, haaber vi 
ved dette Arrangement at skulle faa nogen Oprejsning for 
det lidte Tab.

De øvrige Baade, som var i Fart udenfor Østersøen, 
hjemsøgtes ligeledes af meget betydelige Driftsforstyrrelser 
— saasom uhørt lange Ophold paa Sortehavshavnene —, 
Annullering af afsluttede Middelhavscertepartier, dermed føl
gende forgæves Forsejling, grundet paa Strejken i Spanien, 
og selv om de over Sommeren sejlede under lønnende, tid
ligere afsluttede Certepartier, tog Tabet ved Sejladsen i Aarets 
4 å 5 første Maaneder et meget stort Skaar i Fortjenesten, 
og det fuldstændig livløse Marked i Aarets sidste Del for
bedrede ikke Resultatet.

Den bedste Støtte, vi har havt i Aar, var tidligere af
sluttede Trækontrakter for Østersøbaadene, og Fortjenesten 
herved var særdeles tilfredsstillende.

Bortset fra en Del Smaahavarier, har Driften ligeledes 
havt Afbræk ved vor næststørste Dampers Havari. Denne 
— paa Rejse fra Savannah til Bremen og Hamburg — fik i 
Atlanterhavet sin Ladning i Brand ved Selvantændelse. 
Skibet maatte anløbe Plymouth som Nødhavn. Den for- 
aarsagede Skade og Driftsafbrydelse paaførte os ret betyde
lige Tab, mere end hvad det fra Begyndelsen tegnede til.

Vi beklager derfor særdeles, at disse sammenstødende 
Omstændigheder i Forening har bevirket, at Resultatet i Aar
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ej blev saa tilfredsstillende, som det vilde have været, om 
vi ikke var bievne hjemsøgte af saa mange Ulykker, og er 
vi saaledes ude af Stand til at foreslaa noget Udbytte ud
betalt for afvigte Driftsaar.

Ser man imidlertid tilbage paa de forløbne 10 Aar, viser 
det sig, trods de mindre gunstige Skibsfartsforhold, der her
skede i Begyndelsen af Halvfemserne, og det ret mangelfulde 
Materiel; Selskabet den Gang havde at arbejde med, at 
Gennemsnitsudbyttet — inklusive det nu afsluttede Regn- 
skabsaar — naar nær de 7 % p. a., eller nøjagtigt 6,775 %.

At udtale sig nærmere om Udsigterne, fordrister jeg 
mig under de nuværende usikre Forhold ikke til; Skibsfarten 
er jo udsat for saa mange Vilkaarligheder, hvorover Skibs
rederne ej er Herre.

Samtlige Selskabets Skibe ef nu i komplet første Klasses 
Stand.'1

Grosserer C. A. Le th fremlagde Regnskabet. Det sam
lede Overskud var Kr. 84,810.00, deraf Saldo fra 1901, Kr. 
5,865. Kr. 60,000 henlagdes til Reservefonden, Resten, Kr. 
24,810, overførtes til næste Aar.

En Aktionær spurgte, hvorledes Resultatet stillede sig 
med Hensyn til de nu forløbne 2 Maaneder af indeværende 
Aar.

Konsul Fisker svarede, at hvor der ikke havde været 
særlige Omstændigheder til Stede, var der sejlet med et lille 
Overskud.

Efter at der var givet Decharge, genvalgtes Grosserer 
C. A. Le th til Medlem af Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet Union.

Konsul Fisker: De uhørt lave Fragtrater i Forbindelse 
med mange og betydelige Driftsforstyrrelser har for det nu 
forløbne Aar generet Driften ganske betydeligt og tilføjet 
Selskabet meget store Tab. De elendige Forhold, hvorunder 
Skibsfarten i 1902 har arbejdet, virker jo ogsaa lammende 
paa mange Grene af Forretningslivet og skaber usikre og 
lovløse Tilstande for Rederidriften.

Særlig har Forholdene i Amerika været rent ud fortviv
lede, og hidtil ansete Firmaer har ikke kunnet opfylde deres 
Forpligtelser, hvorved Rederierne har lidt enorme Tab, da 
lønnende Beskæftigelse i aabent Marked var uopnaaelig.

Saadanne Ulemper har dette Selskab været meget gene
ret af, og særligt led vi betydeligt Tab ved Ophævelsen af 
et større Trælastcerteparti, sluttet for vor største Baad til 
god Rate. Det amerikanske Marked har hele Aaret igennem 
været paa et hidtil aldrig kendt lavt Standpunkt.

Ganske vist har vi for et Par Skibe havt en beskeden 
Fortjeneste for Gods, der paa Forhaand var engageret til 
vor egen Linje fra Gulfen, men ellers har det Aaret igennem 
næsten været en Umulighed at opdrive et amerikansk Certe- 
parti, der kunde give en positiv Fortjeneste. Dertil kom den 
amerikanske Kulstrejke, der ganske vist bragte nogle Kul- 
ladninger fra England til Amerika, men paa den anden Side 
kvalte enhver Mulighed for Konjunktur i hjemgaaende Frag
ter ved det ret betydelige Kvantum fragtledig Tonnage, der 
havde bragt Kulladningerne.

Fremdeles som Følge af den amerikanske Kulstrejke 
skruedes Prisen for Bunkerkul op til en enorm Højde, flere 
Steder endda flere Hundrede Procent over Prisen i Aarets 
Begyndelse, og da de lave Rater ingenlunde kunde bære den 
ringeste Gran af Forhøjelse i Driftsomkostningerne, virkede 
en saadan Prisforhøjelse selvfølgelig yderst generende.

Selskabets Østersøbaade har i Sæsonen været beskæfti
gede i Østersøen paa de Aaret forud for 2 Sæsoner afsluttede 
Trælastkontrakter, der har givet Selskabet et smukt Over
skud. Desværre manglede den sædvanlige Støtte i Kul- 
fragterne, der, fraregnet nogle forud sluttede Ladninger og 
nogle enkelte Ladninger paa Efteraaret, den øvrige Del af 
Sæsonen var elendige og i mange Tilfælde tabbringende.

Den sædvanlige Støtte i Efceraarsfragterne udeblev lige
ledes. Sortehavsmarkedet faldt paa nogle faa Dage sammen; 
en enkelt Dag var Nedgangen endda henimod 3/9.

Flere store russiske Korneksportørers Konkurs, den uhørt 

tidlige Lukning af Donauen paa Grund af Is, virkede alt i 
alt ødelæggende paa Driftsresultatet.

Fraregnet en Del mindre Havarier, har Driften været be
byrdet med ét ret betydeligt for Dampskibet „Britannia" ved 
Grundstødning i Botten paa Rejse til Middelhavet med Træ
last, hvorved et betydeligt Tab opstod.

At vi paa Grund af disse for Skibsfarten saa uheldige 
Forhold ikke kan følge den fra Selskabets Stiftelse fulgte 
Praksis at udbetale 10 %, beklager vi, men ser vi tilbage 
paa de forløbne 9 Aar, i hvilke Selskabet har eksisteret, vil 
Gennemsnitsudbyttet, inklusive de 4 %, der foreslaas udbetalt 
i Aar, andrage 9,33 % P- a-> hvad jo maa anses for særdeles 
tilfredsstillende. Henlæggelsen har i de foregaaende Aar 
været særdeles rigelig og Status udmærket.

Grosserer C. A. Le th fremlagde Regnskabet. Saldo fra 
1901, Kr. 2,666, Udbytte for 1902, Kr. 85,894, ialt et Overskud 
af Kr. 88,560, deraf udbetales til Aktionærerne Kr. 60,000 = 
4%, Resten, Kr. 28,560, henlægges til Reservefonde

En Aktionær spurgte, om det ikke vilde være hensigts
mæssigt, at der aarlig, førend Udbytte gaves, henlagdes 5 % 
af Skibenes Kapitalkonto, samt at der forlods af Nettoudbyt
tet henlagdes 5 % af Aktiekapitalens nuværende Størrelse, 
dog saaledes, at der af Generalforsamlingen eventuelt kunde 
vedtages en noget mindre Henlæggelse. Ligeledes henstillede 
han Etableringen af et Udbytte-Udligningsfond. Han hen
viste til de i Selskabet „Norden" for nylig vedtagne Forslag.

Konsul Fisker og Grosserer C. A. Le th svarede, at 
Henstillingen havde deres Sympati og skulde blive tagen 
under Overvejelse. Derefter gaves der Decharge.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Grosserer C. A. 
Leth.

Dampskibsselskabet Østersøen.

Konsul Fisker: Driftsaaret 1902 har for Selskabet været 
meget uheldigt. „Patria“s meget store Havari i Begyndelsen 
af Aaret, der ialt opholdt Skibet i 53 Dage, foraarsagede et 
ganske betydeligt Tab, ikke alene ved det lange Ophold 
under Reparationen, men desuden ved at Skibet ved Forsin
kelsen fik sit lønnende Amerikacerteparti samt det for Som
meren sluttede Timecharter annulleret.

Farten i aabent Marked var yderst slet, og kun med 
hurtige Rejser levnede den et beskedent Overskud.

Vor Status er ganske fortrinlig, og naar vi for inde
værende Aar foreslaar et Udbytte af 8 %, andrager Gennem
snitsudbyttet siden Selskabets Rekonstruktion til større Skibe 
.— altsaa fra 1897 inklusive — 9 % P- a-

Henlæggelsen har siden 1897 været gennemsnitlig 11 % 
p. a. af Aktiekapitalen og 5,8 % af bogført Værdi. Reserve
fonden andrager saaledes nu 62 % af Aktiekapitalen.

Vi har i Løbet af afvigte Aar stadig havt den vedtagne 
Udvidelse for Øje, men da Skibspriserne vedblivende har 
været vigende og Forholdene i Fragtmarkedet jo alt andet 
end animerende, har vi fremdeles været af den Opfattelse, 
at det var rigtigst at opsætte, — om end det særlig i daar
lige Tider vilde være en Fordel at have Risikoen fordelt 
paa flere end 3 Skibe. Vi har imidlertid fremdeles vor Op
mærksomhed henvendt paa dette Punkt, og da Skibspriserne 
nu synes at være meget billige, turde Udvidelsen muligvis i 
indeværende Sæson realiseres med størst Fordel.

Grosserer Leth fremlagde Regnskabet. En Saldo paa 
Kr. 54,899 fra 1901 i Forbindelse med et opsejlet Overskud i 
1902 paa Kr. 36,760, gav et samlet Overskud af Kr. 91,659, 
deraf udbetales Kr. 48,000 = 8% til Aktionærerne, Kr. 42,000 
henlægges til Reservefonden, og Resten, Kr. 1,659, overføres 
til næste Aar.

Til Bestyrelsen genvalgtes Kommandør N. Jacobsen.

Dampskibsselskabet Inga

Konsul Fisker: Af 3 Skibe var det største indtil Ud
gangen af Maj anbragt i Sortehavet og Middelhavet til 
Rater, som maatte anses for ret gode, men de lange Ophold 
i Sortehavshavnene samt Ophold paa de spanske Ertshavne
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paa Grund af den store Strejke ikke alene slugte Fortjene
sten, men gav betydeligt Tab, hvilket gav et stort Skaar i 
Fortjenesten paa Tidscertepartiet, som Baaden Resten af 
Aaret var anbragt i.

De 2 Østersøbaade var anbragte i Østersø- og Hvide
havsmarkedet til ret lønnende Træfragter, men yderst slette 
Kulfragter. Dernæst paaførtes os for et af Skibenes Ved
kommende et ret betydeligt Tab ved den usædvanlig tidlige 
Vinter i Hvidehavet.

Naar vi saaledes i Aar som Følge af de meget uheldige 
Forhold kun ser os i Stand til at foreslaa et Udbytte af 
3’/2 %, beklager vi dette; men tagende Udbyttefordelingen 
gennemsnitlig fra Selskabets Stiftelse, bliver dette 9,36 % 
p. a., hvilket maa siges at være særdeles godt.

Bestyrelsen bemyndigedes i Aaret 1900 til at udvide Aktie
kapitalen til Kr. 1,000,000, og omendskønt Udvidelsen af 
Hensyn til, at Risikoen kun har været fordelt over 3 Skibe, 
kunde være meget ønskelig, har vi dog i de forløbne Aar ej 
fundet det tjenligt at foretage Udvidelsen.

Da vi i afvigte Aar kunde arrangere os med et første 
Klasses Værft til en billig Pris og paa meget favorable Be- 
talingsvilkaar, saaledes at en Udbydelse af Aktier kan ud
sættes til et mere gunstigt Øjeblik, fandt vi det rigtigst at 
benytte den gunstige Lejlighed, saa meget mere som vi sam
tidig kunde befragte for kommende Sæson til lønnende Rate.

Efter de indvundne Erfaringer fandt vi det imidlertid 
fordelagtigst at anskaffe en noget større Baad, paa 3,200 
Tons, men da det eventuelle Laan, hvormed vi i saa Til
fælde havde at komplettere Købesummen, vilde blive ufor
holdsmæssigt stort, hvad vi ej ansaa for heldigt, har vi 
fundet det rigtigst at foreslaa Aktiekapitalen yderligere for
højet.

Aktiekapitalen foreslaas derfor forøget til Kr. 1,500,000, 
hvoraf det dog kun er Meningen til Anskaffelsen af denne 
Baad at benytte Kr. 350,000, saaledes at Aktiekapitalen der
med foreløbig skulde blive Kr. 1,500,000.

Grosserer Andr. Henningsen fremlagde Regnskabet. 
Saldo fra 1901, Kr. 5,960, og Udbytte fra 1902, Kr. 35,214, giver 
et samlet Overskud af Kr. 41,174; heraf udbetales Kr. 28,000 
= til Aktionærerne, Kr. 12,000 henlægges til Reserve
fonden, og Resten, Kr. 1,174, overføres til næste Aar.

Der gaves Decharge. Forslaget til Aktiekapitalens Ud
videlse kunde ikke komme til Afstemning, da Forsamlingen 
ikke var beslutningsdygtig.

Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Grosserer Hen
ningsen. __________

Fanø Bombebøsse.

Denne Stiftelse afholdt d. 14. ds. sin aarlige Generalfor
samling. Formanden, Overlærer Holger Poulsen, aflagde 
Beretning og oplæste Regnskabet for 1902, der fremlagdes 
i revideret Stand og godkendtes. De vigtigste Indtægts
poster var: 

Beholdning fra forrige Aar...............................Kr. 922,65
(Kassebeholdning og indestaaende i Sparekassen) 

Bøder m. m..................................................................— 77,82
Afdrag paa Udlaan....................................................— 317,85
Indvundne Renter...................................................... — 254,23
Skyld til Regnskabsføreren...................................... — 1,28

Ialt Kr. 1573,83
Udgiftsposterne var:

Understøttelser til 30 gamle og trængende Sø- 
mænd...............................................................Kr. 399,00

Administration, Kundgørelser m. m................. — 47,80
Beholdning ved Aarets Udgang (i Sparekassen) — 1127,03

Ialt Kr. 1573,83
Bombebøssen ejede:

Ved Begyndelsen af Aaret 1902 .......................... Kr. 6402,78
Ved Slutningen af s. A............................................— 6288,03

Af Bombebøssens Formue ejer: 
Nordby................................................................... Kr. 5557,65 *
Sønderho.................................................................. — 730,38

Kr. 6288,03

De efter Tur fratrædende Styrelsesmedlemmer, d’Hrr. 
Skibsredere C.'H. Nielsen og J. Hansen, samt Revisorerne, 
Skibsrederne A. Clausen og L. Ankersen, genvalgtes alle.

„Den frivillige Understøttelsesforening for Enker i Nordby Sogn“, 

den saakaldte „Enkekasse", har’afholdt Generalforsamling. 
Kassereren, Skibsfører H.A. Mathiasen, oplæste det revide
rede Regnskab tor Aaret 1902, hvilket Regnskab godkendtes.

Af Indtægtsposterne skal vi anføre følgende:
Medlemskontingent................................................. Kt. 1636,00
Afdrag paa Udlaan................................................— 1686,06
Indvundne Renter...................................................— 923,18
Forskellige Gaver...................................................— 523,52

Ialt Kr. 4768,76, 
som den vigtigste Udgiftspost:

Understøttelser til Enkerne................................Kr. 4100,00
Tilbagegangen i 1902 var 1113 Kr. 54 Øre, hvorfor Under

støttelserne til Enkerne atter blev nedsat. Medlemsantallet 
var ved Udgangen af Aaret 1902 162, hvoraf dog kun 78 be
tale Kontingent. De understøttede Enkers Antal var 97.

De fratrædende Styrelsesmedlemmer, Skibsrederne C. P. 
Holm og P. N. Vinther, genvalgtes begge, ligeledes Revi
sorerne, Bankbestyrerne H. H. Clausen og C. C. Nielsen

Understøttelsesforeningen.

Efter Slutningen af de foran refererede Generalforsam
linger forhandledes om Oprettelsen af en Understøttel
sesforening i Nord by. Alle de tilstedeværende ønskede, 
at en saadan Forening maatte blive oprettet. Til at fremme 
Sagen og eventuelt fremkomme med Forslag til Love ned
sattes et Udvalg, bestaaende af følgende Herrer: Skibs
rederne A. Clausen, P. H. Clausen, P. N. Harbye, C. P. 
Holm og P. N. Vinther samt Købmand Joh. Mathiesen 
og Overlærer Holger Poulsen.

Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri 
har afholdt aarlig Generalforsamling. Bestyrelsens Formand, 
Direktør G. A. Hagemann, fremlagde Beretningen, af 
hvilken vi uddrager følgende:

De Forhaabninger, Bestyrelsen udtalte paa den i Fjor 
afholdte Generalforsamling om Bedring i Skibsfragterne og 
derigennem en forøget Omsætning for os, har desværre ikke 
alene ikke holdt Stik, men Fragtmarkedet er i det nu for
løbne Aar blevet endnu daarligere, end det var, og der har 
derfor over Skibsfarten hvilet et stærkt Tryk, som endnu er 
til Stede, og som selvfølgelig har paavirket vor Virksomhed. 
Fra Rederiernes Side vises der kun ringe Tilbøjelighed til at 
lade bygge ny Skibe, og man er inde paa kun at lade de 
allernødvendigste Reparationsarbejder udføre, for at spare 
det mest mulige paa Driftsudgifterne, saa længe Forholdene 
for Skibsfarten er saa uheldige, som de er.

Disse ugunstige Forhold blev i høj Grad forværrede ved 
den sidste Foraar blandt Sømænd og Havnearbejdere her
skende Strejke, hvis Opkomst og Forløb vil være almindelig 
bekendt. Dobbelt uheldigt for os indtraf denne Kalamitet 
lige ved den almindelige Reparations-Sæsons Begyndelse, og 
den medførte, at Rederierne undlod at sende deres Skibe til 
Kjøbenhavn. Strejken bibragte ikke alene os Tab, men ogsaa 
Arbejderne i de hos os beskæftigede Fag, og det var Tab, 
der ikke lod sig oprette i Aarets Løb.

løvrigt har de indenfor Skibsfarten herskende daarlige For
hold medført, at de store Reparationsarbej der, der hidtil 
hørte til dem, der var mest lønnende for os, nu trykkes saa 
langt ned, at de kun giver en ubetydelig Fortjeneste, og den 
mellem Skibsværfterne indbyrdes herskende skarpe Konkur
rence forbedrer ikke dette Forhold.

Vi har derfor været henviste til at søge mere lønnende 
Virksomhed paa andre Omraader, og har, da Konjunkturerne 
paa Jærn- og Staalmarkedet var os ret gunstige, arbejdet paa 
at faa Nybygninger, der kunde betale sig, og som kunde 
hjælpe til at holde vor store Stab af Arbejdere og Funktio
nærer beskæftigede. I saa Henseende har vi været meget
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heldige, idet der, ganske uden for det almindelige Fragt
markeds Omraade, har været livlig Efterspørgsel efter Baade 
til Transport af Frugt mellem Vestindien og Nordamerika. 
Store amerikanske Kompagnier driver en omfattende Import 
af Bananer, navnlig fra Jamaica, og i denne „trade" er alt 
nu et Par Hundrede Dampere optagne i regelmæssig Fart. 
Denne Trafik, der efter alle Solemærker at dømme hidtil har 
været overmaade lønnende for Skibsrederne, der for 4—5 Aar 
ad Gangen bortfragter Skibene til faste og efter de nuværende 
Fragtforhold høje Fragter, er stadig i Udvikling og har ved
blivende Brug for flere Skibe. Den vanskelige Transport af 
friske Bananer kræver særligt indrettede Dampere, der har 
kraftigt Maskineri og stærk Ventilation, og man har derfor 
været henvist til at bygge ny Skibe. Her er det da, at vi 
har været saa heldige at faa Indpas og er kommet til at 
indtage eb Stilling, som vi nok tør kalde en førende.

Vi har havt den Tilfredsstillelse, at de amerikanske Be
fragtere ved Befragtningen udtaler Ønsket om at faa Skibene 
byggede hos Burmeister & Wain, efter at vi havde leveret 
flere Frugtdampere, der alle fuldt ud præsterede, hvad 
de skulde, — en enkelt endog langt dér udover — og skabt 
os et By, der har ført til, at vi i indeværende Aar alt sidder 
nde med Ordrer paa 6 saadanne Frugtskibe, medens vi i det 
forløbne Aar har. afleveret 3. Hvor længe vi tør regne paa 
at have Afsætning til denne „tråde", er det umuligt at 
udtale sig om.

Aarets Hovedbegivenhed har ellers været Afleveringen 
til den russiske Bege ring af Krydseren „Boy ar in“. 
Det er Bestyrelsen en stor Tilfredsstillelse at kunne med
dele, at dette store og vanskelige Arbejde er forløbet heldigt 
og godt, og vi har hidtil kun hørt Lovord over, hvad vi har 
præsteret.

Uden Vanskelighed har Krydseren paa en 6 Timers 
Prøve kunnet gøre den store Fart af 22‘/2 Knob, hvilket er 
’4 Knob over, hvad der er kontraheret. Bestyrelsen udtaler 
sin Anerkendelse til de ledende Mænd, til Ingeniører, Mestre 
og Arbejdere for det Arbejde, der her er præsteret, og som 
forhaabentlig vil bidrage til at styrke og forøge vort Selskabs 
gode Omdømme.

Arbejdsforholdene har gennemgaaende været rolige. 
For en Del skyldes det den forhandlende og mæglende Op
gave. et staaende Udvalg indenfor Jærn- og Skibsbygnings- 
Industrien har paataget sig, og som har krævet et Utal af 
Møder i Aarets Løb; men for en Del er Grunden ogsaa den, 
at Skibsbygnings- og Jærn-Industrien ikke ser sig i Stand 
til at betale ud over de nuværende gode Lønninger. En 
Forhøjelse af disse vil kun drive Arbejdet ud af Landet.

Vor Omsætning har i de sidste 5 Aar været i stærk 
Stigning; for 5 Aar siden var den ca. 5 Mill. Kr., men i 1902 
ca. 10 Mill., heri endda kun regnet det i 1902 paa Krydseren 
udførte Arbejde.

Naar undtages det som Følge af Sømands- og Havne
arbejderstrejken stærkt formindskede Beparationsarbejde og 
den derved foraarsagede mindre Indtægt, maa det forløbne 
Aar karaktiseres som havende været et godt Aar for Sel
skabet. Naar Bestyrelsen har besluttet at foreslaa General
forsamlingen at lade over 60 % af Aarets Nettofortjeneste 
overføre til Beserve- og' Fornyelsesfonden og udbetale 6 % i 
Udbytte, er Grunden den, at vort Selskab bør benytte de 
gode Aar til at konsolidere sig i, da man aldrig er sikker 
paa, hvad Fremtiden vil bringe, om vi end er saa heldige, 
at vi er fuldt optagne i hele indeværende Aar og endda et 
Stykke ind i det kommende.

Det forløbne Aar begyndte med en Styrke paa 1,967 
Arbejdere og Funktionærer og endte med 2,326. Der er ud
betalt i Arbejdsløn Kr. 2,476,600.

Begnskabet balancerer med Kr. 1,441,312.07. Paa Ind
tægtssiden opføres: Saldo fra f. A. Kr. 6,693,98, udført 
Arbejde Kr. 1,350,028.05, Dokken Kr. 40,351.33, Ophalings- 
béddingerne Kr. 29,163.64, Bolværkerne og Husleje Kr. 13,943.41, 
Kursgevinst Kr. 1,126.64. Paa Udgiftssiden: Lønninger 
Kr. 230,370.57, Ulykkesforsikring og Understøttelser Kr. 
22,550.76, Benter Kr. 216,931.74, Ejendomsudgifter Kr. 93,040.82, 
Saldo Kr. 878,405.18. Af denne henlægges til Beserve- og 

Fornyelsesfonden Kr. 500,776.68, i Udbytte udbetales Kr. 
300,000 (6 %), i Tantieme Kr. 73,643.18, og til næste Aars 
Begnskab overføres Kr. 4,005.32.

Bettelse. I Referatet af Generalforsamlingen i D ans k 
Sejlskibs rederi-Forenings Afdeling for mindre 
Skibe staar i Nr. 7, S. 84, Sp. 1, L. 9—10 f. o., og i Artiklen 
om denne Generalforsamling i Nr. 9 Sp. 1, L. 36 f. o.: „Tag 
noget mindre for din Vare . . .“, skal være: „Tag noget 
mere for din Vare . . .“.

Søforhør.

Den 25. Februar afholdtes ved Sø- og Handels
retten Forhør i Anledning af Dpsk. Olgas Sammen
stød i Nordsøen med Dpsk. Anglia af Leith. Til For
høret var mødt „OJgasu Fører, Kaptajn Kofoed, 1ste 
Styrmand, 1ste Mester, 3 Matroser og 2 Fyrbødere.

Styrmanden, der havde Vagten, da Sammenstødet 
skete, forklarede, at Olgas Kurs, der var O.N.O., blev 
forandret noget for at gaa agten om et Fiskerfartøj, men 
blev derefter atter genoptaget, og 10 Minutter efter den 
første Kursændring opdagedes Anglias røde Lanterne; 
der forløb c. 10 Minutter, efter at den gamle Kurs var 
genoptaget, og indtil Olgas Ror lagdes haardt Bagbord, 
for at gaa agten om Anglia; da Roret lagdes Bagbord, 
fik Olga Damperen 2 Streger om Bagbord, saaledes at 
Skibene styrede imod hinanden rødt imod rødt. Denne 
Stilling beholdt de i c. 1 Minut, hvorefter han opdagede 
den fremmede Dampers Skrog og kort efter dens grønne 
Lanterne i omtrent en Kvartmils Afstand. Han gav 3 
korte Stød med Dampfløjten, slog Stop, gav derefter 
igen 3 korte Stød og slog fuld Kraft bak. Han hørte 
derefter 2 Fløjtestød fra Anglia. Det lykkedes ikke at 
faa Farten helt af Olga, og den ramte Anglia agten for 
Stormasten under en Vinkel af c. 70 Grader regnet 
agterfra. Efter hans Mening laa Olga mellem S. og S.S.O., 
da Sammenstødet skete, og den fremmede Damper S.V. 
Da der blev slaaet Bak i Maskinen, kom Kaptajnen paa 
Broen.

Anglias Besætning kom om Bord i Olga, og man 
forsøgte at slæbe Anglia, men dette maatte atter opgives, 
og Anglia sank derefter.

1ste Styrmand spurgte den engelske Styrmand, der 
havde havt Vagten i Anglia, om Grunden til, at Anglia 
ikke holdt sin Kurs, hvortil denne svarede, at han 
troede, at Olga atter vilde dreje og gaa foran for Anglia. 
Efter den engelske Styrmands Udtalelser til Olgas 1ste 
Styrmand, og efter hvad man om Bord i Olga vil have 
hørt ham sige til Anglias Besætning, syntes han at være 
paa det rene med, at han var Skyld i Sammenstødet.

Ved Forhøret af de øvrige til Olgas Besætning hø
rende Personer fremkom intet særligt ud over det oven
for berørte.

Fragtmarkedet.

Den lille Bedring, som i forrige Uge syntes at gøre 
sig gældende i flere forskellige Grene af Verdensmarkedet, 
har desværre ikke holdt sig, og Tendensen er i det hele 
taget svagere overalt, idet Laster atter er knappe, medens 
Tilbudet af Tonnage stadig er rigeligt. En væsentlig 
Aarsag til denne utilfredsstillende Tilstand maa søges i 
det evropæiske Kornmarkeds Livløshed; Købmændene 
dækker sig næsten udelukkende fra Haanden og i Munden, 
saa at der ud over Marts Maaned kun finder meget faa 
Afslutninger Sted af Korntonnage, og det samme er for 
en stor Del ogsaa Tilfældet i andre Brancher. Man 

'havde ventet sig bedre Hjemfragter fra Middelhavet baade 
for Erts og andre Artikler, men dette Marked har ikke 
bedret sig, lige saa lidt som Sortehavet, hvorfra mange
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ogsaa havde ventet at se højere Fragter paa Grund af 
Donauens og Azoff Havets Genaabning, men man er 
bleven skuffet; thi Forraadene og Tilførslerne af Korn 
har været ringe og knap nok tilstrækkelig store til at 
laste de* Dampere, som har maattet overvintre dernede, 
navnlig paa Donauen, hvor en Del har ligget siden 
December Maaned. I den mere hjemlige Fart, Nord- og 
Østersøen, er der heller ikke nogen som helst Bedring 
at konstatere. Laster er knappe og Fragterne tarvelige, 
hvortil endvidere kommer, at vi i den sidste Tid næsten 
ustandseligt har havt sjældent stormfuldt Vejr, som ofte 
har forsinket Damperne mange Dage, hvilket ikke kan 
taales med de i Forvejen yderst knap tilmaalte Rater. 
For Rejser over Saisonen er der sluttet yderligere Fragt
kontrakter for Transporten af Kul til Østersøen, og de 
betingede Fragter viser, at der ikke knyttes store For- 
haabninger blandt Rederne til Sommeren 1903, naar der 
sluttes paa Forhaand, som der er gjort, til 3/9 å 3/11 
fra Tyne, Wear eller Forth til Luleå (60,000 Tons), 
4/ Firth of Forth til Riga (15,000 Tons, Marts/August), 
4/ Ørnskjoldsvik (10,000 Tons), 4/ Tyne/Kronstadt (10,000 
Tons).

Det østlige Marked er uforandret undtagen for Ris, 
for hvilken Artikel der sluttedes en Del Dampere for 
Marts Lastning til 24/ å 25/ U. K. eller Kont., 1/6 
ekstra for Option af Kjøbenhavn eller Flensborg. Bombay 
er stille paa Basis af 15/ til udsøgt Havn pr. Marts, 
men Kurrachee er fremdeles livløs. For Palmekærner 
fra Madras Kysten til Marseille noteres 23/9 pr. April. 
Kulfragterne fra Kalkutta er uforandrede paa Basis af 
5 Rupees til Bombay.

Sortehavet, Azoff og Donauen har ikke meget at 
byde paa. Fra Odessa betinges næppe over 7/9 ved 
Anlægning, og fra Novorossisk er 7/6 å 8/ sidst betalte 
Rate. Fra Sulina sluttedes et Par prompte Baade 8/6 
N. C., 8/3 London direkte, prompt Lastning, og samme 
Rater er betalt fra Kustendje. Til to danske Havne 
betaltes fra Theodosia 10/3, prompt. Fra Donauen til 
udsøgt Havn sluttedes til 9/3 å 9/6, og en mindre Damper 
betingede 11/ til Bordeaux. For Erts fra Poti betaltes 
sidst 11/ til Rotterdam, og samme Rate accepteredes for 
Salt fra Eupatoria til Reval pr. 20. Marts/10. April af 
en 3,200 Tons Damper.

Middelhavet har ikke fragtet saa livligt som for
ventet, og Tendensen er i det hele taget i Redernes 
Disfavør. For Erts betaltes G/IO1^ Ergasteria/Rotter- 
dam, 6/4^/2 Almeria/Glasgow, 5/ Elba/Cardiff, 8/6 Huelva/ 
Rendsborg, 9/ Huelva/Stettin, alt med „free despatch", 
og for Fosfat betaltes 8/6 Sfax/London. For Esparto 
noteres 11/6 fra Arzew eller Oran til Sunderland eller 
Firth of Forth, 12/6 Bona/Leith, 12/Almeria/Burntisland. 
Ertsraterne fra Bilbao er nærmest uforandrede som følger: 
4/l1/2 Cardiff, 5/ Middlesbro, 5/1 x/2 Stockton eller Bar
row, 5/ å 5/3 Grangemouth, 4/9 å 5/ Tynen.

Det nordamerikanske Marked er stadig overordentlig 
flovt; der effektueres kun faa Befragtninger, og næsten 
udelukkende for Marts Lastning, idet Rederne gennem- 
gaaende lader deres Baade løbe saa prompt som muligt 
i Haab om, at noget bedre skal komme frem i sidste 
Øjeblik. Korntilførslerne er meget ringe, og der noteres 
fra nordlig Havn nominelt 2/ å 2/1 x/2 til Cork for Ordre, 
1/7x/2 å 1/9 til udsøgt Havn. For Bomuld betaltes sidst 
23/ for ganske prompt Lastning fra Savannah til Liver
pool eller Manchester, og for Fosfat sluttedes til 10/3 
Coosaw/St. Nazaire, 13/ Savanna/Stettin. De kanadiske 
Træpladser fragter sparsomt paa Basis af 32/6 å 33/ fra 
St. John til U. K. og 38/ betaltes fra Miramichi pr. 
f. o. w. Fra Golfen er der heller ikke meget at gøre; 
80/ betaltes pr. Marts til Tyne eller Greenoch og 87/6 
fra Pensacola til 3 Pladser i Middelhavet. Paa Netto 
Charter fra Golfen sluttedes til 9/ å 9/6 til U. K. eller 
Kont., og for Korn noteres nominelt kun 2/4J/2 å 2/6. 
For Maanedsfragt er Raten omkring 3/1 x/2 for større Baade 
til almindelig transatlantisk Fart i 3/6/9 Maaneder, medens 

der for enkelte Rejser har været betalt 3/3 å 3/4^2 d., 
prompt Levering.

La Plata Markedet er overordentlig stille i Øjeblikket, 
da Befragterne nu først maa fordøje den megen Tonnage, 
som er sluttet i den sidste Tid. Der noteres nominelt 
17/6 å 18/ fra Sån Lorenzo Grænsen pr. Marts/April 
til U. K. eller Kont., men. Raterne for Kvæg er igen 
bedre, og der betaltes sidst £ 5 for stort Kvæg og 8/ 
for Faar til Liverpool eller Deptford. Der er noget 
Begær efter Tonnage til Australien, og for Lastning ikke 
højere end Rosario sluttedes en prompt Damper paa 
over 5,000 Tons til 25/ to, 26/ tre australske Havne.

Østersømarkedet har ikke bedret sig, og da Udbudet 
af Tonnage ikke formindskes, er der desværre ingen 
Udsigt til, at vi med det første faar højere Rater at se. 
Reval og Riga er begge tilgængelige. Fra først nævnte 
Plads noteres uforandret 10x/2 d. å 11x/4 d. Hvedebasis 
til London eller Rotterdam, Frcs. 17/18 Hør til Dunkirk 
eller Ghent, og fra Riga er Tilførslerne saa smaa, at 
der kun ved Anlægning kan betinges 10x/2 d. Havrebasis 
til London eller Rotterdam, Frcs. 19 Hør til Dunkirk 
eller Ghent med D/B. til 20 Frcs. som Dækslast. Fra 
Libau betinges ikke over 9 d. Havrebasis til London 
eller Rotterdam, 93/4 d. Bremen, lP/é d. å 1/ Rouen, 
og fraWindau noteres Frcs. 17/ å 17^ Hør til Dunkirk 
eller Ghent, 9^4 d. Korn til London. Der er kun faa 
Laster fra Kønigsberg, og Raten er ikke over l/l^ 
Hvedebasis til London, Hull eller Rotterdam. For 
Sleepers noteres 5/ til Grimsby, 6/ Plymouth, og fra 
Memel kan faas 5/3 til Grimsby. Træfragterne fra Botten 
synes en Smule bedre, da der kommer flere positive 
Ordrer frem, og navnlig er Fragterne for konsekutive 
Rejser over Saisonen fastere, da Rederne gennemgaaende 
holder paa at faa deres egne Forlangender gennem
førte, og Købmændene saaledes ikke har saa let ved at 
sikre sig Tonnage.

Kulfragterne er lidt lavere end forrige Uge, og 
navnlig i Retning af Østersøen er der stadig forholdsvis 
faa Laster. Fra Forthet noteres 4/3 til Libau, 3/9 å 4/ 
Swinemiinde, 4/3 å 4/41/2 Kiel eller Flensborg, 4/3 å 5/ 
dansk Provinshavn, 3/9 å S/lO1^ Kjøbenhavn, og fra 
Tynen er Raterne omtrent de samme. Cardiff har sidst 
betalt 6/9 å 6/10x/2 Genua eller Neapel, Frcs. 8 Marseille. 
6/6 å 6/9 Port Said, 9/3 Colombo, 17/6 Port Arthur, 
6/6 Las Palmas, 8/6 River Plate, 10/6 Rio Janeiro. 
11/6 å 12 Santos.

D’hrr. H åns ch el 1 & Co., Barbados, skriver under 
14. Februar som følger:

Vor sidste Beretning var dateret 17. Januar, og 
Fragterne er sideri da undergaaet en lille Bedring. 
Endskønt de franske Øer har taget megen Tonnage, som 
hovedsagelig sluttedes i Evropa, har de dog i den senere 
Tid ogsaa trukket en Del Tonnage bort fra vort Marked, 
saa at passende Skibe har opnaaet lidt højere Rater end 
forrige Gang noteret.

I Logwood synes Raterne at være noget fastere, 
men Begæret er lille og udelukkende for senere Lastning.

Der er Efterspørgsel for 400/700 Reg.-Tons for 
Ceder og Mahognitræ fra Cuba til New York med Op
tion a-f C. f. o.

Sejlskibstonnage er efterspurgt for Sukker i Sække 
fra Cuba (Cienfugos og Key Frances), samt fra Macoris 
til Staterne, og et eller to „handy11 Skibe fra British 
Windward Islands til Halifax.

Befragterne af Tonnage for Melasse vil snart komme 
i Markedet, og Laster til Montreal og Quebec vil for
modentlig blive offererede i næste Maaned. Turbaadene 
herpaa vil sandsynligvis vise sig at være tilstrækkelige 
for Transporten af Sukker fra Barbados til New York i 
Februar og Marts, men senere hen vil der maaske komme 
rigeligere Last frem og give Rum for „outsiders".

Sukkerhøsten skrider frem under gunstige Vejr
forhold.
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Ugens Havarier. Fra Sø og Land.

Olga, Dpsk. af Kjøbenhavn, er indgaaet til Burmeister 
& Wains Værft for at reparere den Skade, den fik i Bougen 
ved Kollision i Kanalen.

Omsk, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 22. Febr. paa Elben 
været i Kollision med Fregatskibet Willkommen, der var 
paa Slæb af Bugserdpsk. Atlas. Omsk fik betydelig Skade 
og indgik d. 26. Febr. til Burmeister & Wain for Reparation.

Asa, Kutter af Keflevak, indkom d. 24. Febr. til Frede
rikshavn med knækket Storstang og Fokkestag. Skibet var 
paa Rejsen fra Kjøbenhavn til Island i Ballast.

Hermes, Barkskib af Brantevik, drev d. 24. Febr. under 
Forhaling fra Gasværkshavnen til Sandøen ned mod Bolværket 
ved Adolphs Plads, som den kolliderede med, og fik nogen 
Skade.

Ophelia, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom hertil d. 27. Febr. 
fra New Orleans med Majs og Oljekager. Skibet har havt 
meget stormfuldt Vejr paa Rejsen og har lidt en Del oven 
Bords Skade.

Guldborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom hertil d. 28. 
Februar fra Libau efter en meget haard Rejse. Skibet har 
faaet en Del oven Bords Skade, ligeledes Maskinhavari; re
parerer hos Burmeister & Wain.

Ydun, Skonnert af Stege, har paa Rejsen fra Charlestown 
til Raa havt haardt Vejr og faaet en Del oven Bords Skade.

Cimbria, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra 
Blyth til Boston maattet retunere til Stornoway med oven 
Bords Skade, Tab af Baade etc. Skibet reparerer i Greenock.

Veritas, Dpsk, af Memel, ankom d. 28. Februar hertil 
fra Memel med en Del oven Bords Skade, bl. a. med brækket 
Klyds, alt foraarsaget af haardt Vejr.

Genesee, Tankdpsk. af London, ankom 27. Februar til 
Frihavnen fra Philadelphia med Petroleum. Skibet har været 
ude i forfærdelige Storme og har maattet udpumpe c. 900 
Tons Petroleum i Atlanterhavet for at lette Skibet og dæmpe 
Bølgerne. En Mand skylledes over Bord og druknede, uden 
at Hjælp kunde ydes. Skibets Havari repareres her.

Ceres, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom d. 25. Februar til 
Christianssand med oven Bords Skade og Slagside.

Brattingsborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, har udenfor 
Littlehampton mistet alle Skruebladene ved at støde mod 
Vragstykker.

Catharina, Galease af Randers, paa Grund i Limfjorden, 
er bragt flot.

Maria, Skonnert af Marstal, er strandet ved Skallagras 
og er fuldstændig Vrag. Mandskabet reddet.

Oscar II, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen til New 
York maattet søge ind til Azorerne svært læk og med Ma
skineriet i Uorden. Skibet har været ude i meget haardt 
Vejr. Dpsk. Grosse Kurfiirst er afgaaet for at videre befordre 
Passagererne, medens Dpsk. Arkansas er afgaaet for at be
sørge Ladningen videre sendt.

Martha, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Eng
land til Algier maattet søge ind til Swansea med Fødepumpen 
i Uorden.

Dagny, Dpsk. af Kjøbenhavn, ligger endnu ved Ankarø, 
men vil rimeligvis om nogle Dage være klar til Afgang, naar 
den ny Skrue, der er færdig, er paasat.

Seeadler, 3-m. Skonnert med Hjælpeskrue af Itzehoe, 
har, paa Rejsen fra Sannesund til Newcastle med Granit, 
maattet søge ind til Frederikshavn for at faa Skade paa Sejl 
repareret samt faa ny Kulforsyning.

Thauma, Skonnert af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra 
Bergen hertil med Klipfisk strandet og sunket ved Vigsø. 
Mandskabet er reddet. Paa Vejen op til Bergen blev Skibets 
Kaptajn P. L. Bagger skyllet over Bord af en Braadsø og 
druknede. Thauma førtes derefter af Styrmand R. Mor
tensen.

Rosenborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra 
Kjøbenhavn til Methil returneret til Frederikshavn med oven 
Bords Skade. Skibet har været den skotske Kyst nær paa 
100 Kvartmiles Afstand, men den forrygende Storm, der i 
forrige Uge herskede i Nordsøen, tvang Kaptajnen til at 
vende om. Til Fyring under Kedlerne maatte Skotter og 
Garneringsplanker benyttes, da Kullene var ved at slippe op.

M. C. Holm, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom 25. Februar 
til New York med Skade paa Dækket, foraarsaget af haard 
Storm i Atlanterhavet.

Louisiana, Dpsk. af Kjøbenhavn, er indkommet til 
Queenstown med svær Skade. Skibet var paa Rejsen fra 
Blyth til Boston med en Ladning Kul og-har havt frygteligt 
Vejr i Atlanterhavet.

Telegrafdirektoratet meddeler os, at der er bleven truffen 
den Foranstaltning, at der kan udveksles Telefonsamtaler 
med Stats-Signalstationen i Helsingør.

Vi har fra Hr. Olaf C. Madsen her i Byen modtaget 
en Prøve paa hans sandblæste Skilte, der har vundet 
stor Udbredelse baade her hjemme og navnlig i Udlandet. 
Disse Skiltes Fortrin er, at Bogstaverne er meget tydelige 
og uudslettelige. Skiltene holdes derhos langt lettere rene 
end andre Skilte og er meget solide. De synes derfor at 
have de bedste Betingelser for at finde Anvendelse i det 
praktiske Liv.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 6. 
Trækning finder Sted Tirsdag den 10de Marts og føl
gende 10Søgnedage. Der bortspilles 39,000 Gevinster og 
en Ekstrapræmie, [ialt til Værdi 444,127 Kroner. I 
denne Trækning falder der Præmier foran og bagved alle 
Hovedgevinster, saaledes fordelte, at der kan vindes s aa vel 
Hovedgevinst som Præmie paa samme Nummer. 
Det sidst udtrukne Nummer erholder tillige Ekstrapræmien, 
1500 Kr. Omtrent hvert tredie Lod erholder Gevinst. Lotte
riets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet3-Marts). Adolph 

Andersen, Schubert, ankom til Libau 25. Februar. — 
Alabama, Gøtsche, afg. forv. 7. Marts fra Boston til New 
York. — Alexandra, Thomsen, afgik fra New York 25. 
Februar hertil. — Al garve, Borries, afgik herfra 2. Marts 
til Ghent. — Anglo Dane, Wiberg, afgik herfra 2. Marts 
til Windau. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til Dunkirk 
1. Marts. — Antwerpjen, Andresen, afgik fra Boston 1. Marts 
hertil. — Arkansas, Petersen, afgik herfra 1. Marts til 
Azorerne. — Arno, Strubberg, ank. til Reval 28. Februar. 
— Axelhuus, Skov, ank. til Arendal 1. Marts. — Baron 
Stjernblad, Wiencke, ank. til Dartmouth 1. Marts. — Beira, 
Lunge, ankom til Leith 1. Marts.— Cereis, Kjær, ankom til 
Trondhjem 2. Marts. — Christian IX, Koister, ankom her 
2. Marts fra Pillau. — Chr. Broberg, Nielsen, ank. til 
Messina. 17. Febr. — Christianssund, Rørbye, ankom til 
Trondhjem 28. Febr. — Constantin, Harder, afgik herfra 
2. Marts, til Libau. — Dagmar, Larsen, pass. Brunsbiittel 
2 Marts fra Reval til Ghent. — Do ur o, Mortensen, ankom 
til Funchal 28. Febr. — Ella, Mortensen, ank. til Hamburg 
2. Marts.; atgaar forv. hertil 4. Marts. — Florida. Ørum, 
afgik fra Dartmouth 28. Februar hertil. — Fre der'ik. Thom
sen, ank. til Hull 8. Marts. — Georgios L, Schibbye, afgik 
fra Christiania 26. Februar til Boston. — Hekla, Lassen, 
ankom til New York 21. Februar. — Hjelm, Egense, ank. 
til Danzig 28. Februar. — Island, Holm, afg. fra New 
York 17. Febr. hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, ankom 
her 3. Marts fra La Rochelle. — Jolantha, Christiansen, 
ank. til Antwerpen 15. Februar. — Jyden, Gliisen, ank. her 
28. Februar fra Stockholm. — Kasan, Hansen, pass. Bruns- 
biittel 3. Marts fra Libau til London. — Kentucky, Thide- 
mann, ank. her 27. Febr. fra New York. — K i e w, Jacobsen, pass. 
Hirtshals 3. Marts fra London hertil. — Kursk, Møller, 
ankom her 27. Februar fra Grimsby.— Leopold II, Meyer, 
afgik fra Newcastle 2. Marts hertil. — Louise, Gotthardt, 
ankom her 1. Marts fra Hull. — Louisiana, Lissner, ank. 
til Queenstown 2. Marts. — L. P. Hol in blad, Andersen, 
ankom her 26. Februar, afg. forv. til Boston 7. Marts. — 
Maja, Johnsen, ank. her 1. Marts fra Hamburg. — Morsø, 
Frisenette, ank. her 3. Marts fra Vestnorge. — Moskov, Sø
rensen, ank. her 1. Marts fra Libau. — Nicolai II, Sonne, 
afg. herfra 18. Febr. til New York. —Nishnej Novgorod, 
Harder, ankom til Libau 27. Februar. — Norge, Gundel, 
afg. fra Christianssand 28. Febr. til New York. — Nord
jylland, Kragh, ankom her 25. Februar fra Dunkirk; afg. 
forv. 3. Marts til Reval. — O. B. Suhr, Jonsen. ankom til 
Reval 2. Marts. — Olga, Kofoed, ankom her 22. Febr. fra 
London. — Omsk, Muller, ankom her 26. Febr. fra Bremen. 
— Oscar II, Skjødt, indkom til Azorerne 27. Febr. —
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Perm, Christensen, ankom til London 1. Marts. — Pre gel, 
Olsen, afgik fra Libau 1. Marts direkte til Hull. — Rita, 
Meldahl, afgik fra Dartmouth 23. Pebr, til Genoa. — Texas, 
Hansen, afg. herfra 14. Februar til New Orleans. — Thyra, 
Fischer, afgik fra Hull 1. Marts hertil. — Tiber, Bech, afg. 
herfra 2. Marts til Rotterdam. — Valdemar, Johnsen, afg. 
fra Darthmouth 27. Febr. fra Marseilles. — Vendsyssel, 
Jacobæus, afgik herfra 27. Febr. til Dundee. — Viking, 
Rasmussen, ank. til Libau 25. Februar. — Yrsa, Gommesen, 
ankom til Stockholm 3. Marts. — Tyr, Jørgensen, ankom til 
London 27. Febr. — Jupiter ankom her 3. Marts fra Bre
men. — Marie afgik fra Stettin 2. Marts til Manchester. — 
Granit ankom til Dartmouth 1. Marts.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Mahncke, afgik fra London 
1. Marts, ankom til Blyth 2. Marts. — Frode, Tofte, afg. 
fra Blyth 27. Februar, ankom til Frederikshavn 2. Marts. — 
Sigurd, Meyer, af gik fra Sfax 14. Februar, ankom til Lon
don 28. Febr. — L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Kjøbenhavn 
20. Februar, ankom til Wearmouth 1. Marts. — Erik II, 
Hveysel, afgik fra Alexandria 3. Marts, best, til London. — 
Knud II, Hansen, afg. fra Blyth 28. Februar, bestemt til 
Savona. — Skjold, Schmidt, afg. fra Windau 24. Febr., best, 
til Ghent. — Danmark, Mahncke, afg. fra Alexandria 14. 
Febr., ankom til Bristol 2. Marts. — Ragnar, Holst, afgik 
fra Methil 14. Februar, ankom til Savona 27. Februar. — 
Volmer, Riber, afgik fra Libau 26. Februar, bestemt til 
London. — Magnus, Jørgensen, afgik fra Blyth 25. Fe
bruar, ank. til Lubeck 2. Marts. — Olaf, Petersen, afgik 
fra Cardiff 19. Februar, best, til La Plata. — Svend II, 
Risøe, afgik fra Cardiff 27. Februar, ankom til Buenos Ayres 
28. Febr.

Det dansk-ruseiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Stettin 1. Marts, best.til Libau. — Alex
ander Shukotf, Stoltenberg, ank. til Shields 31. Decbr. — 
Johan Siem, Knudsen, afgik fra Reval 26. Februar, best, 
til Dunkerque. — Pawel Andrejeff, Tannebæk, ankom til 
Reval 17. Jan. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ankom 
til Helsingør 8. Januar. — Ru s s, Rasmussen, afg. fra Port 
Arthur 17. Februar, best, til Zaandam. —Wladimir Sawin, 
Jørgensen, ankom til Buenos Ayres 17. Februar.

Heimdal. Kamma, Løffler, afg. fra Boness 3. Marts. — 
Elna, Møller, afg. fra Antwerpen 1. Marts. — Therese, 
Pedersen, afg. fra Methil 25. Februar.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ank. 
til Livorno 25. Februar. — Kronborg, Jeppesen, pass. 
Malta 3. Marts. — Ophelia, Wilhelmsen, ankom til Gar- 
mosa 1. Marts.

Dania. Mary, Nielsen, afgik 28. Febr. fra Halmstad til 
Rouen. — Dagny, Lorentzen, pass. Skagen 1. Marts jpaa 
Vej til Rotterdam.

Jylland. Karen, Nielsen, ankom 3. Marts til Neapel.
Nordsøen. Win eland, Degn, ankom til Hongkong 26. 

Februar. — Nordland, Petersen, ankom til Dunkirk 25. 
Februar. — Kronprins Frederik, Nielsen, ankom til 
Kjøbenhavn 2. Marts. — England, Andresen, ank. til Blyth 
2. Marts. — Holland, Hemmingsen, ankom til Aarhus 28. 
Febr. — Rusland, Møller, ankom til Newcastle 28. Febr.

Urania. Polarstjernen, Branth, pass. Coronel 10. 
Febr,, best, til St. Francisko. — Kronprinsesse Louise, 
Nielsen, ankom til Kjøbenhavn 21. Februar.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, Burntisland 24. Febr., 
ank. til Ystad 2. Marts.—Russia, Hansen, ankom til Dun
kirk 2. Marts. — Carl Hecksher, Starck, afg. fra Windau 
25. Febr., best, til Dunkirk.

Østersøen. Gratia, Skov, ank. til Bristol 27. Febr.
Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Kjøbenhavn27. Febr., 

ankom til Riga 2. Marts. — Britannia, Jensen, afg. fra 
Aarhus 2. Marts, ankom til Nakskov 3. Marts.

Inga. Flandria, Petersen, ankom til Dunston 28. Febr. 
— Carbonia, Jørgensen, afg. fra Tyne 27. Febr.. best, til 
Pillau.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, afgik fra Windau 
4. Marts, bestemt til Rotterdam. — Brattingsborg, Clau
sen, ankom til Portsmouth 1. Marts. — Flyn de rborg, Lar
sen, afgik fra Libau 26. Februar, best, til London. — Fre
densborg, Matsen, afg. fra Libau 2. Marts, best, til Rotter
dam. — Frederiksborg, Jørgensen, ank. til Newcastle 2. 
Marts. — J oms bor g, Kuhl, ank. til Glasgow 2. Marts. — 
Rosenborg, Schultz, ank. til Frederikshavn 1. Marts. — 
Skanderborg, Jensen, afgik fra 'Genoa 25. Februar, best, 
til Sevilla. — Søborg, Nielsen, afg. fra Marseilles 21. Febr., 
bestemt til Sevilla. — Uranienborg, Schmidt, afgik 13. 
Februar fra Galatz, best, til Antwerpen. — Stjerneborg, 
Grove, ankom til Libau 2. Marts. — Kronborg, Eriksen, 
ankom til Rotterdam 3. Marts.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, afgik 

fra Kbhvn. 4. Marts, best, til Rotterdam. — Klampen- 
borg, Jensen, ankom til Kbhvn. 27. Februar.— Marselis- 
borg, Andersen, afg. fra Lorenzo Marque 27. Febr., best, 
til Buenos Ayres. — Silkeborg, Pedersen, afgik fra San 
Lucar 24. Febr., bestemt til Glasgow. — Skodsborg,Schultz, 
ankom til Libau 1. Marts. — Tuborg. Mathiesen, afg. fra 
Sulina 3. Marts, best, til Galatz. — Ulfsborg, Petersen, 
ankom til West Hartlepool 2. Marts. — Vordingborg, Pe
tersen, afg. fra Ghent 3. Marts, best, til Blyth.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afgik fra Windau 27. 
Februar, best, til Ghent. — Kallundborg, Lund, ankom 
til Spezia 25. Febr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Windau 28. Februar. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til 
Windau 2. Marts. — Agnete, Jensen, afgik fra Windau 3. 
Marts, best, til Dundee. — Her mia, Sørensen, afgik fra 
Windau [27. Februar, bestemt til Ghent. — Alice, Hansen, 
ankom til Burntisland 3. Marts. — Ajax, Brorsen, afgik ifra 
Frederikshavn 1. Marts, bestemt til Burntisland. — Born- 
hollm, Petersen, afgik fra Grangemouth 2. Marts, best, til 
Kiel. — Nauta, Madsen, ankom til Newcastle 2. Marts. — 
Rønne, Hintze, afgik fra Libau 1. Marts., bestemt til Svend
borg.

Danmark. Thorvaldsen, Olsen, ankom til Sunderland 
28. Februar. — Ansgar, Reese, ankom til Libau 20. Febr. 
— I. N. Madvig, Hahn, ankom til Windau 28. Februar. 
— Hamlet, Sommer, afgik fra Aalborg 2. Marts, best, til 
Blyth. — Helge, Olsen, ank. til Dunkirk 1. Marts.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, pass. 
Suez 2. Marts. — Prinsesse Marie, Berentzen, afgik fra 
Marseilles 21. Februar.

Ærø. Enigheden, Svane, ankom 23. Febr. til Karre
bæksminde. — Erindring, Hansen, ankom 27. Februar til 
Burntisland. — Gæa, Knudsen, ank. 27. Febr. til Kjøbenhavn. 
— Energi, Nielsen, ankom 2. Marts til Nakskov.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen, afg. 
fra Penarth 22. Februar. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, 
afg. fra Port Talbot 23. Febr. —St. St.‘Blicher, van Deurs, 
afgik fra Windau 2. Marts. — N. G. Petersen, Ellekilde, ank. 
til Dunkirk 3. Marts. — G. Koch, Jørgensen, afgik fra 
Rufisque 1. Marts. — Hans Tausen, Klaaborg, afgik fra 
Rufisque 15. Februar. — H. C. Anders en, Tilly, afgik fra 
Windau 27. Februar. — Peter Willemoes, Nissen, ankom 
til Teneriff a 23. Febr.

Myren. Anna, Moyell, afg. fra Windau 27. Februar, 
best, til Ghent. — Clara, Jensen, ank. til Karrebæksminde 
28. Februar.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Montrose 2. Marts. — 
Svend, Bønnelycke, ankom til Ghent 28. Februar.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, pass. Holte- 
nau 2. Marts paa Rejse til Baltischport.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Clara, Svarrer, gik til Søs fra Elben 

15. Febr. til Antofagasta. — Sophie, Svarrer, ankom til 
Rio Janeiro 17- Febr. fra Capetown. — Prinsesse Marie, 
Clausen, sejlet fra Coquimbo 20. Febr. ankom til Iquique 28. 
Febr. — Gladstone, Christiansen, ankom til Falmouth 22. 
Febr., beordret til Ostende. — Nordby, Andersen, ank. til 
Esbjerg 27. Febr. fra Hamburg. — Laura, Callesen, sejlet 
fra Rio Grande de Norte 27. Febr. til Liverpool. — Valpa
raiso, Jørgensen, afgik fra Buenos Aires 28. Februar til 
Falmouth.

Svendborg. Hanne, Nielsen, ank. til Drøbak 24 Febr. 
— Sophie, Mikkelsen, ankom til Portishead 23. Febr. — 
Mercur, Lund, ankom til Skien 24. Febr. — Delos, Ander
sen, ank. til Gibraltar 24. Febr. — Christian, Jørgensen, 
ankom til Frederiksstad 26. Febr. — Heimdal, Rasmussen, 
ankom til Frederiksstad 26. Febr. — Roska, Petersen, ank. 
til Dives 26. Febr. — Capella, Hansen, ankom til Ports
grund 27. Febr. — Sophie, Jensen, ankom til Gøteborg 27. 
Febr. — Erhardt, Larsen, ank. til Frederiksstad 27. Febr. 
— Brage, Hansen, ankom til Frederiksstand 27. Febr. — 
Urania, Jensen, ank. til Brevik 27. Febr. — Yrsa, Hansen, 
ankom til Frederiksst'.d 27. Febr. — Flora, Sørensen, ank. 
til København 28. Febr. — Carl Mørk, Mortensen, ankom 
til Drøbak 2. Marts. — Venus, Andresen, ank. til Kirckaldy 
2 Marts. — Ignats Breum, Hansen, ankom til Odense 
2. Marts.

Ærø. Skirner, Rasmussen, ankom 24. Febr. til Svend
borg. — Diana, Hansen, ankom 25. Februar til Windau. — 
Hil dur, Andersen, ankom 24. Febr. til Dieppe. — Yrsa, 
Rasmussen, ankom 24. Febr. til Plymouth f. O. — Sigrid, 
Petersen, ank. 24. Febr. til St. Ybes. — Juliane, Christen
sen, afgik 24. Febr. fra Kjøbenhavn til London. — Regina, 
Kock, afgik 25. Febr. fra Kjøbenhavn til Faxe. — Thøger, 
Rasmussen, ankom 26. Febr. til Kjøbenhavn fra Stettin. —
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Freya, Nielsen, ankom 27. Februar til Falkenberg Red. — 
Maren. Albertsen, ankom 26. Febr. til Sunderland. — Eos, 
Christensen, ankom 26. Februar til Treport. — Laurits, 
Folmer, ankom 26. Febr. til Gøteborg. — Elise, Petersen, 
ankom 27. Febr. til Kjøbenhavn fra Aalborg. — M. Hay, 
Petersen, ankom 27. Febr. til Holstenssund. — Juliane, 
Christensen, ankom 27. Febr. til Christiania. — Sejers- 
kransen, Mikkelsen, ankom 27. Februar til Tønsberg. — 
Aurora, Andersen, ankom 2. Marts til Boness. — Frem, 
Folmer, ankom 1. Marts til Gøteborg. — Skjold, Nielsen, 
er ankommen til Para (Brasilien). — Valkyrien, Haagen
sen, er ankommen til Sanct Francois (Guadelupe) Vestindien. 
— Norden, Rasmussen, afgik 2. Marts fra Stubbekøbing til 
Frederikshald. — Hosanna, Philipsen, ankom 2. Marts til 
Grimstad. — Habil, Rasmussen, ankom 28. Febr. til Mara
caibo.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene ere danske. Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Graadyb. Grisen N. Til Brug ved Uddybning 

N. om Grunden Grisen i Graadyb vil der paa hver Side af 
Løbet blive udlagt 4 sorte Bøjer med Stage og rødt Flag.

Farvandet S. for Fyen. Svendborg-Sund. I Svendborg- 
Sund Ø.-lige Del er der nu overalt 22 Fod Vand og derover, 
saa at Svendborg Havn nu 0. fra kan søges med det til
svarende Dybgaaende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. S'ddra Kvarken. Understen. Den 1ste Januar 

1904 forandres Taagesignalet ved Understen Fyr. En Taage- 
lur, dreven med Maskinkraft, skal da hver 10 Sekunder give 
Et-Stød af c. 3 Sekunders Varighed.

Tyskland. Warnemunde. Den 20de Februar 1903 er det 
nye Ø.-lige Havneindløb til Warnemunde aabnet og det 
V.-lige Indløb ved Toldbygningen spærret.

Samtidig ere følgende Havnefyr tændte:
Et midlertidigt, hvidt, fast Fyr paa Hovedet af V.-Molens 

Forlængelse.
Et midlertidigt, grønt, fast Fyr paa den gamle Baake 

paa V.-Molens gamle Hoved.
Et rødt, fast Fyr paa den nye Ø.-Moles Hoved. Flammens 

Højde: 41 Fod.
Et grønt, fast Fyr paa Dampfærgelejernes Ø.-Hoved. 

Flammens Højde: 36 Fod.
Et orangefarvet Blinkfyr paa Midtmolen. Flammens 

Højde: 33 Fod. Et orangetarvet Fyr paa den V.-lige Bred 
ved det gamle Indløb. Flammens Højde: 48 Fod. Holdte 
overet lede disse to Fyr i Forhavnen.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Nienstedten. S. for Vraget at „Lemnos" 

ere de to røde Spirtønder T og U atter udlagte. Tværs ud 
for den øvre Del af Vraget, c. 1 Kbl. oven for Spirtønde T, 
er ved den S.-lige Farvandsgrænse i 10 Fod Vand udlagt en 
rød Lystønde, der viser hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 
7'/, S., Mørke 21/, S. Tæt S. for den nedre Del af Vraget er 
udlagt en grøn Stumptønde, mærket „Wrack“, med to Kegler 
med Spidsen nedad.

Weser. Geestemiinde. Lystønde G oven for Geeste 
Munding er atter udlagt.

Jade. Fra 1ste April—1ste Oktober 1903 afholdes .Sømille- 
øvelser i Vareler Tief, S. for Tønde 23 og N. for Tønde 
Varel B, hvor Pladsen er afmærket med Bøjer med rødt. 
Flag og spærret for al Sejlads. Dampfartøj med rødt Flag 
og om Natten en rød Lanterne over en hvid Lanterne 
ligger ude.

I Alte Jade er Lystønderne C og 3 og i Jade Lys
tønderne Nr. 13 og 16 atter udlagt.

Ems. I Oostfriesische Gatje er Lystønderne GI og G 5, 
og i Emden Yderhavn Lystønde E g atter udlagte.

Holland. Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. En Damper 
er sunken i Nieuwe Rotterdamsche Waterweg mellem Stump
tønde Nr. 7 og 8, tæt ved Ledefyrlinien gennem Hoorn. 
Vraget vil blive afmærket paa sædvanlig Maade. Med For
sigtighed kan man passere S. om Vraget.

Hellevoetsluis. Ved Hellevoetsluis er det forbudt at staa 
ind i Marinehaven, naar der paa et af Havnehovederne er 
hejst et rødt Flag eller to røde Lanterner vandret for hin
anden.

Hollandsoh Diep. Den stumpe Vragtønde i Hollandsch 
Diep er inddragen. 51° 41' 30" N. Br. 4° 29' 19" 0. Lgd.

Fyrskibet „Noord-Hinder“. Omtrent den 2den April 1903 
ombyttes Fyrskibet „Noord-Hinder“ midlertidig med et 
Reservefyrskib, der giver Taagesignal med To-Slag efterfulgt 
af Kimen i 5 S. paa Klokken.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Barfleur-Gatteville. I 1903 forandres Barfleur- 

Gatteville Fyrapparat, men Fyrets Art bliver uforandret 
hvidt To-Blink hver 10 Sekunder. Lysævnen bliver 32 Kml. 
Flammens Højde uforandret. Linseapparat. Under For
andringen kan det nye Fyr brænde til Forsøg.

England S.-Kyst. Plymouth Sound. Mill Bay. Trinity Pier 
i Mill Bay forlænges 50 Alen V. efter. En hvid Tønde er 
udlagt ud for Arbejdsstedet, 2/3 K-M- N. 37° V. fra det grønne 
Fyr paa Ponton-Pierens Hoved. Det er strengt forbudt at 
gaa 0. om denne Tønde. Den 1ste Marts 1903 flyttes de to 
hvide, faste Fyr fra det nuværende Pierhoved til Yderenden 
af Forlængelsen. 50° 22' N. Br. 4° 9' V. Lgd.

England. Mersey. Crosby Channel. Omtrent den 24de 
Marts 1903 forandres Fyrene paa Lystønderne i Crosby 
Channel saaledes: De sorte Stumptønder Q 5 og C YT, begge 
ved Løbets NØ.-Side, skal vise hvidt, fast Fyr. Det hvide 
Blinkfyr paa rød Spidstønde C 8 slukkes, og et hvidt Blink
fyr tændes paa rød Spidstønde C 9, begge ved Løbets SV.- 
Side. 53° 28' N. Br. 3° 3'15 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Loire. Plateau de la Lambarde. En grøn Spids

tønde er i 8 Fv. Vand udlagt ved Vraget af Damperen „Ool- 
bert“, der er sunken paa SV.-Siden af Plateau de la Lam
barde. 47° 10' 21" N. Br. 2° 22' 33" V. Lgd.

Belle Ile. I 1903 forandres Belle Ile Fyrapparat, men 
Fyrets Art bliver uforandret hvidt. To-Blink hver 10 Se
kunder. Lysævnen bliver 33 Kml. Flammens Højde ufor
andret. Linseapparat. Under Arbejdet kan Fyret skjules 
eller være uregelmæssigt fra N. 38'ls° (3. gennem 0. til S. 
83‘/2° 0, og det nye Fyr kan brænde til Forsøg.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Biscayne Channel. 
Key Biscayne Bay. Den røde, firkantede pyramideformede 
Baake paa N.-Siden af Cape Florida Channel Inderende, l'/2 
Kml. S. 81° V. fra Cape Florida nedlagte Fyr, er borttagen.

Et rødt, fast Fyr er tændt paa en rød, firkantet, pyramide
formet Baake, som i 13 Fod Vand er opført ved N.-Siden 
og V.-Enden af den lige Del af den gravede Rende mellem 
Hawk Channel og Key Biscayne Bay, fra Cape Florida ned
lagte Fyr i S. 61° V., l‘/2 Kml., og fra Cape Florida Shoal 
Baakefyr i N. 71° V., 2% Kml. Flammens Højde: 33 Fod. 
25° 39' 12" N. Br. 80° 10' 53" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Haiti. Cap Haiti. Ved Indløbet til Cap Haiti Havn ligger 

et Sejlskib sunket i 7 Fv. Vand, 2 Kbl. N. 30“ 0. fra Picolet 
Fyr. Det vil blive meget farligt, naar Masterne ikke længer 
kunne, ses. Man bør holde det % Kbl. om Styrbord for Ind- 
gaaende.

Porto RicoØ. Culebra Island. Great Harbour. En 17 Fods 
Grund er funden uden for Great Harbour, 6 Kbl. S. 13“ V. 
fra Huset paa S.-Kysten af Punta Carenero.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Chili. Ancud Gulf. Reloncavi Sound. Rosario Shoal. En 

rød Spidstønde, mærket Rosario, med red Kegle er i 32 Fod 
Vand udlagt NV. for Rosario Shoal ud for den yderste N.- 
Spids af Pucari Shoal. 41“ 44' 30" S. Br. 72“ 58' 0" V. 
Lgd. De to Grunde staa sandsynligvis i Forbindelse. Den 
mindste Dybde i Nærheden af Tønden er 8 Fod. Grunden 
er ikke oploddet endnu.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Porto S. Stefano. Ved Porto S. Stefano viser 

Fyret paa Yderenden af Molen ud for Sundhedstilsyns-Byg
ningen midlertidig rødt, fast Fyr.

Sicilien V.-Kyst. Trapani. Ved Trapani lyser Fyret paa 
den lille Øe Colombaia Horizonten rundt. 38“ 0' 36" N. Br. 
12° 29' 47" 0. Lgd. Det hvide, faste Fyr paa Palumbo Molen 
lyser kun over 8‘/2”, hvis Midte ligger i N. 69“ V. 38” 0' 
41" N. Br. 12” 29' 22" 0. Lgd.

Italien. Brindisi. Capo Gallo. Den 1ste Marts 1903 tændes 
Capo Gallo Fyr atter og viser hvidt Et-Blink hver V, Minut. 
Synsvidden: 17 Kml. Det midlertidige Fyr slukkes.
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Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Korea V.-Kyst. Shoal Gulf. Kai A Tau. Ved Indløbet til 

Shoal Gult ere følgende Grunde fundne: Paa Grunden 5 
Kbl. N. 68° 0. fra Kai A Tau og fra Bulti Do i S. 40° 0. 
er der kun 2 Fv. Vand. En 2’4 Fv. Grund ligger 9 Kbl. 
S. 40° 0. fra Kai A Tau og i S. 64° V. fra Two Peaks Rock. 
En 3 Fv. Grund ligger 2*/4 Kml. S. 21° 0. fra Kai A Tau 
og i S. 48° V. fra Two Peaks Rock, og en 374 Fv. Grund 6 
Kbl. S. 43° V. fra 3 Fv. Grunden. Kai A Tau: 36° 15',7 N, 
Br. 126° 23' 0. Lgd.

Korea SØ.-Kyst. Sylvia Bay. En 4 Fods Klippe ligger i 
7 å 9 Fv. Vand i Sylvia Bay, 3,2 Kml. N. 5677“ 0. fra den 
c. 1,000 Fod høje Top paa Sunday Island. 34° 59' 50" N. 
Br. 128° 34' 34" 0. Lgd.

Japan. Kiusiu NV.-Kyst. Karatsu. Ved Indløbet til Ka
ratsu er følgende Grunde fundne:

En 3 Fods Klippe Nakano Se, 7’/4 Kbl. S. 23° 0. fra 
Nagamo, og fra Yebosi Fyr i 0. En 574 Fv. Klippe ligger 
4 Kbl. S. 15° 0. fra den.

En 3 Fv. Klippe Aka Se, 1,4 Kml. N. 56° 0. fra Oto 
Zaki, og fra Yebosi Fyr i S. 57° 0. 33° 36',7 N. Br. 130° 
7'„ 0. Lgd.

En 47, Fv. Klippe Maye Zone, i Karatsu No Ura, 8,s 
Kbl. S. 63° 0. fra Hime Sima Top, og i S. 48° V. fra Ho- 
toke Zaki.

En 4’4 Fv. Klippe Okino Se, 2,4 Kml. S. 56° 0. fra Hime 
Sima Top, og fra Shikaga Saki i N. 35° 0. Hime Sima: 33° 
34',5 N. Br. 130” 3' 0. Lgd.

Paa Tsutsu Se er der kun l'/e Fv. og ikke 3 Fv., og den 
ligger 3,2 Kml. S. 56” 0. og ikke 3„ Kml. S. 60” 0. fra 
Hime Sima Top.

17a Fv. Klippen Matsura Se ligger 1,2 Kml. S. 61° 0. 
fra Taka Sima Top og i S. 17” V. fra Hime Sima og ikke 
&l2 Kml. S. 15® V. fra Hime Sima.

Mellem Taka Sima og Kysten er der 2% Fv. og der
under.

Simonoseki Strait. Et Vrag ligger sunket 14 Kbl. N. 
30” 0. fra Hekasi Fyr og i N. 81° 0. fra Kanabuse Baake. 
33“ 58',7 N. Br. 131“ 2's 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Italien. — Fremantle i Australien er erklæret for smittet 

af Pest og Sydney fri for Pest, Port Said, Suez og Beirut 
fri for Kolera.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 5. Marts 1903. — Tvangslodsning og 

Ansvar for Sammenstød. — Generalforsamlinger. — Søforhør. 
— Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. — Fra Sø og Land. 
— Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstid en de“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn'1, Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45n,m Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
‘4 Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 72 Side..............  10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Kjøbenhavns Børskurs d. 4. Marts 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk.................  
Danmark........................................  
Norden............................................. 
Kjøbenhavn...................................  
Carl..................................................
Dannebrog .....................................  
Skjold..............................................  
Urania............................................  
Union..............................................  
Dampsk. af 1896 ........................... 
Østasiatiske....................... . ..........
Østersøen .......................................  
Nordsøen .......................................  
Torm ..............................................  
Vesterhavet .................................. 
Gorm..............................................  
Inga................................................  
Cimbria .........................................  
Foren. Bugser-Selsk......................  
Dansk-russisk Dampsk.................. 
Hejmdal .......................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk  
5% - - .......................
5% Norden ....................................
Stats og Kreditforen. Obligationer. 

3% Stats amort  
37a% uopsig. Stats.......................  

372% Husejer Kreditk..................  
37a % Kbhvns Kreditf. ................  

4% — — 2. Serie ..
4°4 - - 1. — ..
372°/0 Østift. Kreditf. 6 Ser..........  
4% - - 7 -.........
37a°/o Landkreditk. 3 —.........

Aktier.
Nationalbank..................................  
Privatbank ...................................  
Landmandsbank............................. 
Handelsbank ..................................  
Grundejerbank ............................. 
Burm. <fc Wain ............................  
Helsingørs Jærnsk........................  
Sukkerfabr....................................... 
Bryggeri Aktier.............................

88—

9472- 
81

85—

101

55

9774

122’4-

947.-

12374- 
1177,-

87’4

’4-95

7a

123 7a

94-93J

123
117

877a 
65
9474 
81 
39’4 
8574 
53
317, 
86
857. 

100’4
92 
337.

537a

95

100

99 
867s 
89’4 
94’4
97 
90'4 
95 
88’4

14274 
122% 
123
126 
10474
93’4 
94

123 
117

88
67 
9574 
817a
40
857 a 
54
327a
87
87

101
97 
3477

57

1017a

100
867* 
90
95 
977, 
907, 
957* 
90’/,

143 
123
1237* 
127’/, 
1047,
94
96 

12374 
U774

Vekselkurser d. 3. Marts 1903.
Avista 

Sælger.
10. d. c 

Købet.

Hamburg.......................................
London ...........................................
Paris................................................
Amsterdam ....................................

89.00
18.25
72.65

150.50

88.85
18.21

Notering paa Berlins Børs d. 3. Marts 1903.

Russiske Noter................................................ .
4% Russiske Consols...........................................
38/l0% ' Boden Kredit..................................
5% Mexikanske 1899............................................
5% Rumænske Stats.............................................
4% - — 1890 ......................................

216.45

97.50
100.90
99.60
87.10

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Foren. Dampskibsselskab“;10,000, „Danmark" 24,000, „Nor
den" 56,000, „Kjøbenhavn" 6,000, „Carl" 10,000, „Danneborg" 
6,000, „Urania" 10,000, „Dampsk. af 1896" 6,000, „Østasiatiske 
Komp." 28,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad .: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mennie til Maling af Bunker- og Lastrum.

i-
Det bekendtgøres herved, at Thomas Madsen Thomsen, 

forhenværende Skibsfører og for de sidste 25 Aar Skibs
mægler i Leith, Skotland, er den 14. ds. afgaaet ved Døden 
i en Alder af 64 Aar.

Forretningen føres af hans Søn, som tidligere under det 
gamle Navn.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Heimdal".
Den ordinære Generalforsamling afholdes Mandagen 

den 9. Marts 1903 Kl. 3 Eftermiddag i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1902 samt Fastsættelse af Udbyttet.
3. Valg af en Komitteret og to Revisorer.
4. Udtrækning af 5 af Selskabets Partialobligationer.

Adgangskort og Stemmesedler samt Ekstrakt af 
Driftsregnskabet udleveres paa Selskabets Kontor daglig 
mellem Kl. 11—1 fra den 5. Marts imod Opgivelse af 
Numre af de paa Navn noterede Aktier eller imod Fore
visning af de paa Ihændehaver lydende Aktier.

P. B. V.
Martin Carl.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Dannebrog".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdagen den 

18. Marts d. A. Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene ere:
1) Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2) Valg af 3 Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra Torsdag den 5. Marte Kl. 10—1 
paa Selskabets Kontor, Toldbodvejen o, imod Forevis
ning af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa 
Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 4. Marts 1903.
C. K. Hansen.

Nyt for Fiskerbaade.
Min ny Opfindelse og meget saavel i Danmark som Udlandet anerkendte 

Petroleumsmotor jjRap*4 er den eneste Motor, der hidtil er frembragt, 
som til Fuldkommenhed egner sig til Drivkraft for Fiskeri og Lystbaade.

Dens Fordele er dens meget lillø Vægt 00 PledS i Forhold til dens storø ArbøIdS- 
ævnø, simple Konstruktion, lille Petroleumsforbrug og aldrig I Uorden, hvorved den har 
erhvervet sig Plads som Nr. 1 paa Markedet.

Motoren „Rap" leveres fra —12 HK., saavelsom alle Slags Redskaber til
.Fiskeribrug, hen nørende under Maskin faget, leveres af nyeste Konstruktion.

C. F. Sørensens Maskinfabrik, Slotsgade 6, Aalborg.

Kjøbenhavns

Skipperforening.
Ane Cathrine Høyers Legat 

til Huslejehjælp for Enker efter 
Medlemmer af Kjøbenhavns 
Skipperforening.

Af dette Legat bliver en 
Portion ledig til førstkom
mende April Flyttedag. Ske- 
mata til Udfyldning kan af
hentes paa Foreningens Kon
tor, Holmens Kanal 18, hver 
Dag Kl. Il1/,—2, hvor de i 
udfyldt Stand tilbageleveres 
senest den 31. Marts d. A.

P. B. V.
A. V. Knudsen.

H. RASMUSSEN,
Skibs- & Klejnsmedie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags
Skibsarbejde 

hurtigt, solidt og billigt.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres"

Carl & Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Bekendtgørelse.
Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil et Beløb 

af 340 Kr. kunne bortgives til en dansk Skibsfører, der farer 
i udenrigsk Fart, og som i Aaret 1902 har frelst Mand
skabet paa et Skib af hvilkensomhelst Nationalitet fra en 
overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kunne indgives til Justitsmini
steriets 1. Ekspeditionskontor inden Udgangen af April 
Maaned d. A.

Justitsministeriet, den 26. Februar 1903. P. M. V.
Ricard.

Aktieselskabet

„Dampskibsselskabet af 1896".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdagen den 

18. Marts d. A. Kl. P/a i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene ere:
1) Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2) Valg af 3 Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra Torsdag den 5. Marts Kl. 10—1 
paa Selskabets Kontor, Toldbodvejen 6, imod Forevis
ning af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa 
Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 4. Marts 1903.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Neptun".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdagen 

den 18. Marts Kl. 2 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene ere:
1) Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2) Valg af Kontrolkomite.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra Torsdag d. 5. Marts Kl. 10—1 
paa Selskabets Kontor, Toldbodvejen 5, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 4. Marts 1903.
C. K. Hansen,



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 å 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink- 
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Assens.

Rende med 16 Fod 
Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værket 16 Fod, 
mellemste Havn 

12*/2 Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5 
Fod ved d. Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
Dampskibe i 
regelmæssig 

Fart 8 0.
Udenrigske 
Dampskibe 
og Lægtere 
over 100 F.
i udenrigs 
Fart 12 0.

Lods i Sommeren
68 Øre pr. Fod af 

Skibets Dybg., Vinter 
91 Øre pr. Fod. Under 
50Reg.-Tons: Sommer 
51 Øre, Vinter 68 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.

Kølhalingsplads, Oplia- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fy rlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved 

Toldboden.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne- Lods- og Bugser- 
afgifter. afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

åndes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren: 
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale 2/n 
Lodsafgift.
Bugsering;

Efter Aftale.

Ballastafgift til
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 od 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/2Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge :

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3Maane- 
der efter Ind
førslen gen- 
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 S, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 

noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 
costninger

Forskelligt.

Odense.

I Fjorden 16 å, 20 
Fod. I Kanalen 

og den ny Havn 
15 Fod. I den gam
le Havn 12 å 14 
Fod. En betydelig 
Forbedring af Be
sejlingen til Byen 
er under Udførelse.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

1 Fjorden Lodsfrihed:

Naar Lods benyttes:

Sommertakst: Fra
Søen til Enden af 

Kanalen 1 Kr. 12 0. 
pr. Fod. Fra Enden 
af Kanalen til Søen

88 Øre pr. Fod.
Vintertakst: Fra Søen 
til Enden af Kanalen 
1 Kr. 49 0. pr. Fod. 
Fra Enden af Kanalen 
til Søen 1 Kr. 17 0. 

pr. Fod.
1 Kanalen Lodstvang:
For Skibe indtil 50 

Tons,SommertakstKr. 
3.24, Vintertakst Kr. 
4.32, For Skibe over 
50 Tons, Sommertakst 
Kr. 3.84, Vintertakst

Kr. 5.12.
Bugserlng:

Faste billige Takster 
vedHavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: 

80 Øre pr. Ton.

Vand;

Dampskibe under 
200 Tone: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 472 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 50 
Reg-Tons: 159 Øre pr. 

Fod.
Skibe over 50 Reg.- 
Tons: 212 Øre pr. Fod.

I Vinterhalvaaret 
33 % mere.
Bugserlng:

Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, å, 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton foi 

hver overskydende
100 Tons. For hvei 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- 
og Træskibsbyggeri, Op- 
halerbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 67a Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra 'Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0. pr. 

Fod.
Ingen fast Bugserlng.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til 
Havnen: 

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for 

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller 
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 0repr.Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons, 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

JØRGENSEN & LANTDVED’S 
GALVANISERINGS-ANSTALT, 

TAGENSVEJ 24. KØBENHAVN L.
MODTAGER ALT

JÆRN OG JÆRNARBEJDE TIL GALVANISERING
TIL BILLIGSTE PRIS OG HURTIG EKSPEDITION.

TLF. TAGENSVEJ 341.



Kjøb, Salg (og Nybygning
at Sejl- og Dampskibe, 

Uddybningemateriel, 
Sandpumpedampere,

Transportpram me og Lægter
fartøjer, sødygtige og 
af enhver Størrelse, 

altid disponible, 
Bugserdampere, Trawl- 
og Hav-Fiskerfartøjer,

Flsketransportfartøjer etc. 
udføres fordelagtigt 

ved
Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.

Strandvej 117, Telefon 69., Statstelefon.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm, 

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
»rÆ. HAMBURG. nr 

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Aarhus Skibssmedie,
4 0, M e j I g a d e 4 0, 

udfører alt Skibs- og Maskinarbejde 
solidt og billigt.

N. M. Lund.

Bekendtgørelse
fra

Aim. dansk Vare- & Industrilotteri.

w* 32. Series “w
6te Trækning begynder Tirsdag den 10de Marts 1903.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster;
i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.

1 Gevinst paa 2000 Kr. 1 Gevinst paa oUOO Kr. 1 Gevinst paa 2000 Kr.
1 — » 1660 — 1 — 3000 — 1 — » 1500 —
1 — » 1000 — 1 — 2600 — 1 - » 1000 —
1 — * 800 — 1 — 1600 — 1 — 800 —
1 — » 600 — 1 — 1000 — 1 — • 600 —
1 — • 400 — 1 — 800 — 1 — » 400 —
1 — » 300 — 1 — . 600 — 1 - 800 —
3 — å 200 — 3 — å 400 — 8 — å 200 —

10 — . 100 — 10 — 300 — 10 — 100 —
40 — ,. 40 — 40 — 200 — 40 — 40 —

SOO — . 25 — 200 — 100 — 200 — 25 —
400 — » 15 —- 400 — 40 — 400 — 16 —
600 — . 12 — 600 — 25 — 600 — 12 —
843 — . 10 — 843 — 16 — 843 — 10 —

10097 — » 8 — 10997 — 10 — 10997 — » 8 —

Desuden 1 Ekstrapræmie paa 1500 Kr.
Ialt: 39,000 Gevinster.
Deraf én med Ekstrapræmie.

Paa et og samme Lod kan vindes 2 Gevinster i samme Trækning.

Det i denne Trækning sidst udtrukne Nummer faar, foruden den 
paa samme faldne Gevinst og eventuelt Præmie, endvidere en Ekstra
præmie paa 1500 Kr.

Lodsedler til Trækningen fornys å, 4 Kr. og sælges & l Kr. 
50 Øre overalt hos Kollektørerne og i Hovedkollektionen, Nerrevold- 
gade 19, hvor Planen paa Forlangende udleveres gratis.

Aktieselskabet
Willi. Sonesson & Co.

Kjøbenhavn 0.
Kontor og Lager: 

Langelinieskuret Nr. 20-22.
Statstelefon Nr. 6383.

Telegramadresse: 
Sonessons, 

Kjøbenhavn.

Import & Eksport
af

Værktøjsmaskiner og Maskintilbehør.
Levere bedste Fabrikat af Svenske, Amerikanske, 

Engelske og Tyske
Jærn-, Metal og Træbearbejdningsmaskiner.

Jærnrør, Pumper, Armatur 
og alle andre Maskinfornødenheder.

Hovedforhandlere for Skandinavien af Shultz’ 
„Sable“ Raahuds Drivremme, Gebr. Bolzanis 
Skruetaljer og Hejseapparater og flere andre 

verdensberømte Fabriker.
For større Forbrugere højeste Rabat. 

Pris paa Forlangende.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERL
Vand- og Damparmatur.

Skib til Salg.
Jagt Rasmine Marie, dr. 19,68 Tons, laster 950 Centner 

d. v., forsikret for 2,400 Kr., godt udhalet, er billigt til Salg 
ved Henvendelse til

Skipper N. Jeppesen, 
Løgstør.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. V ærksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

SKIBSBYGGER L. LARSEN,
NYSTED,

modtager Bestillinger paa nye Skibe samt Reparationsarbejde.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvalitetef.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

Skibsbageriet, Skolegade 35, Aarhus, anbefales. Største Lager her paa Pladsen. Martin Andersen.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Thorvald 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
6065.

Carl Hansen, Herluf Trol
lesgade 1. Telf. 3560.

Georg Sørensen, Nyhavn 
13. Telf. 6404.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovian
teringsforretning. Telf. 8332.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Telefon 90.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Frederiks ha vn.P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværftet.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

C. Olsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikaniache DampfBchifffahrtB Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE“

HÅNSCHELL&O
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Aalborg 
Brøndums

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEnT
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

HOLM &WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

F. Kriel,
'Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

Ustandselig gaar

Pilealle 53.

Meyers amrk. Pudse- 
Creme sin Sejers

gang over hele 
Verden, 

fordi det er 
det ypperste 

af alle Metalpud
semidler. Faas saa- 
vel i fast som fly
dende Consistens 
hos alle Isenkram- 

og ColonialhdL
L MICHELSEN,

— Telefon 2905.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

H. J. Pedersen-Faxe,
Set. Annæplads 20.

Telefon 28070-
anbefaler ( SMeil Og

fuidstamdig/Herreekvipering.
Uniformer, garanteret 1ste 

Klasses Varer og Syning.
Uniformseffekter, fuldstændig 

Søekvipering.
Uniformshuer i flere Kvali

teter.
Normal Underbeklædning, i 

prima Varer. I

Specialist i Kedeltøj. I

M. Jensen Kjær, 
Herreekvipering.

Set. Anna Plads 16.
Telefon 28056.

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdéling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

C. Mollerup, Motorfabrik, Esbjerg, 
Skibssmedie & Maskinfabrik, 

udfører hurtigst og sikrest alle 
Jærnskibs- og Maskin-Reparationer.

Leverer som Specialitet:
Jollemotorer paa 1J/2 til 4 H.s K. med 1 eller 2 Cylindre for 

Fiskejoller og Lystbaade.
Skibsmotorer paa l1/, H.s K. og opefter med 1 eller flere 

Cylindre for Fiskekuttere, Kvaser, Galeaser og større Skibe.
1. Klasses Arbejde. * Største Økonomi. * Mest praktiske. 

Levering af komplette Motorbaade

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Keglen hos Havne
fogderne.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (^l^^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Hd- 
betalinger besørges.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS,MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat.,No,160; P.O.,Ho.5.

F. C, GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab. Redigeret af L. DRECHSEL.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Telefon 1027. j

Iver C. IVeilbachs
AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS
nautiske Etablissement,

Lord Kelvins 
(Sir William 

Thomson) 
originale 

Kompasser, 
komplet,

Kompasser 
af eget Fabrikat, 

komplet, 
efter Lord Kel

vins Princip).

Aim. 
Kompasser.

Baadskompas 
m. m.

E. S. Rit
chie & Sons 

originale 
Spritkompasscr 

med kurvet eller 
flad Rose med 

Grader.

grundlagt udvidet
1799. Amaliegade 30. 1877.

Lord Kelvins 
(Sir William 

Thomson) 
originale

Patent Lod- 
demaskiner, 

komplet.
Azimuth & 

Peil- 
instrumenter 
efter forskellige 

Modeller.
Walkers 
originale 
Lodde- &

Logge
maskine

Cherup & A. 
Sekstanter 

og Oktanter 
med Certifikat 

fra Kewa Ob
servatory.

Barometre, 
enk. ogdobb.

Kikkerter
m. m.

MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.
KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 

Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

Indregistreret

Aktieselskab.

FARVER

Varemærke.

16, St. Annæplade. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

Deviationsundersøgelser for Kompasser ombord i Jærn- og 
Dampskibe udføres

Aut. Forliyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

Ankere & Kjæder, 
To ug værk Og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grund! 1798. Telefon 1220

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN. 
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIK Telf. 8659. 

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

| M. Christiansen,
S Rønne,
■g Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering 
S henhørende,
s Transit og Kreditoplagsvarer.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson,



Howaldtswerke, Kiel.
Sic i hsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skibe Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods, saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: See-Aske-Ejectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Ulax Levig & Co., Kjøbenhavn K.

J. D. BEAUVAIS
Alle Slags Konserves 

bedst

billigst.
Nestle's sekunda

Mælk.
Specielt til kortere Sørejser 

eller i kølige Klimaer.

Uden Garanti. — Meget billig.

A. FORMANN & C0.’s
ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas bos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

* (cand. polyt. Vestesen og cand. polyt. Wied.)

MASKINFABRIK, JÆRN- OG METALSTØBERI,
AARHUS.

Udfører Skibsreparationer af enhver Art. 
Største Værksteder paa Pladsen«

Er „Mo88-Rose“-Tobakken 
æsrte, ikal hver Pikke altid bare Vignetten 
Muatictand Expreeelv lur TbemM Peteneo. 
eu, oa paBtrykt selve Om-

Telegramadresse :
Telefon 297 og 1297. Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

Ny Carlsberg Øl
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor : Pileallé 5.
Depot: Havnegade 47.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'1.

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

De Danske Svineslagteriers
Konservesfabrik

ved

Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagteri.
Leverpostej med og uden Trøfler.

Mettwurst, Blodpølse, Sylte og 
Frankfurterpølser.

Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

EMIT HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme,
Kronprinsensgade 6, Iste Sal,

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.
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Kjøbenhavn, d. 12. Marts 1903.
Den ulykkelige Stranding af det norske Dampskib 

„Avona“ paa Jyllands Vestkyst har givet Anledning til 
forskellige Indlæg i norske Blade, i hvilke bl. a. det 
danske Redningsmandskab er bleven gjort til Genstand 
for ubegrundet Kritik. At denne sørgelige Ulykke, hvor
ved saa mange norske Sømænd satte Livet til, paa sine 
Steder har gjort et stærkt Indtryk i Norge, er let for- 
staaeligt; men det er i høj Grad uberettiget og menings
løst, at enkelte Indsendere i den Anledning lader sig 
henrive til at insinuere, at vort Redningsmandskab ikke 
har gjort sin Pligt, og at visse Dele af Befolkningen har 
Interesse af, at Kysterne ikke bliver forsynede med 
gode og tidssvarende Fyr; denne sidste Insinuation synes 
os unægtelig baade naiv og ondsindet.

Danmark er vistnok et af de Lande, hvor der ofres 
forholdsvis mest paa Redningsvæsenet, og vi er i hvert 
Fald langt forud for Norge i denne Retning. Det danske 
Redningsmandskab, navnlig paa Jyllands Vestkyst, har 
i Aarenes Løb givet mange Eksempler paa Dygtighed 
og selvforglemmende Opofrelse, naar det gjaldt om at 
redde Mennesker fra strandede Skibe, og fremmede 
Nationer har da ogsaa ved mange Lejligheder givet 
deres Anerkendelse og Beundring til Kende for det Mod 
og den Beredvillighed, hvormed disse Mænd sætter deres 
eget Liv paa Spil, naar det gælder om at redde andres.

Det er ikke første Gang, at et norsk Dampskib er 
strandet paa Jyllands Vestkyst og Besætningen for
ulykket under Forsøget paa at bjærge sig i Land i egne 
Baade i Stedet for rolig at blive om Bord og afvente 
Hjælpen fra Redningsmandskabet. Dette turde tyde paa, 
at mange norske Sømænd enten undervurderer et Jærn- 
skibs Ævne til at modstaa Søen, naar det er strandet 
paa Sandbund, eller ogsaa overvurderer deres egen Ævne 
til ved Hjælp af Skibets Baade at kunne klare sig 
gennem Brændingen i Land. I begge Tilfælde burde 
det være en Opgave for rette Vedkommende at udbrede 
Kendskab til disse Ting blandt de Søfarende, og i hvert 
Fald vilde dette sikkert være baade rigtigere og mere 
frugtbringende end at rette umotiverede og uretfærdige 
Angreb paa de Mænd, der altid er rede til at vove 
Livet for at redde deres Medmennesker, uanset om disse 
ved Ligegyldighed eller Uvidenhed har bragt sig selv og 
andre i Livsfare.

I Anledning af „Avonas11 Stranding har Sømands
foreningen i Kristianssand i Følge norske Blade rettet 
en Henvendelse til Regeringen med Anmodning om at 
formaa den danske Regering til at forbedre Belysningen 
af Jyllands Vestkyst. Desværre maa det indrømmes, at 
Jyllands Vestkyst paa Strækningen fra Lodbjerg til Blaa- 
vandshuk kan trænge til en bedre og mere tidssvarende 
Belysning. Det eneste Fyr paa denne c. 79 Kvartmile 
lange Strækning er Bovbjerg, der ligger c. 21 Kvartmile 
Syd for Lodbjerg; altsaa er Kysten paa en Strækning 
af o. 58 Kvartmile uden noget Fyr til Vejledning eller 
Advarsel for søgaaende Skibe; endvidere er Bovbjerg et 
fast Fyr, hvilket absolut ikke kan kaldes- tidssvarende. 
Et fast Fyr vil navnlig i mindre sigtbart Vejr ofte være 
vildledende, idet man kan antage det for en Lanterne 
paa et Skib; man ser da ogsaa, at de gammeldags faste 
Fyr overalt i Udlandet bliver forandret til Blinkfyr. 
Tillige maa det, som Forholdene nu er, anses for uhel
digt, at saavel Hanstholmens som Blaavands Fyr begge 
viser H Blink, kun med den ringe Forskel, at det første 
viser dem i Løbet af 8^ Sekunder, hvorefter følger et 
Ophold paa ll1/2 Sekunder, det sidste i Løbet af 4 Se
kunder, fulgt af et Ophold paa 6 Sekunder. Ganske 
vist er der c. 100 Kvartmiles Afstand mellem disse to 
Fyr; men det kan hænde, at et Skib under de lang
varige vestlige og nordvestlige Storme i Nordsøen, naar 
Strømmen tillige sætter stærkt i østlig og sydøstlig Ret
ning, bliver forsat saa meget, at Blaavands Fyr, naar 
det faas i Sigte, antages for at være Hanstholmen. 
Følgen af en saadan Fejltagelse vil blive, at Skibet 

sejler lige i Land, thi selv om det kommer saa ijordlig, 
at Bovbjerg faas i Sigte, vil dette, som tidligere nævnt, 
kunne antages for at være en Lanterne paa et Skib, 
f. Eks. en medgaaende Dampers Agterlanterne.

Det skal gerne indrømmes, at dersom alle Naviga
tører var kloge, samvittighedsfulde Mænd, som bl. a. 
ikke undlod at bruge Loddet, vilde det ikke afHensyn 
tilSikkerheden være nødvendigt at anbringe flere Fyr 
paa Jyllands Vestkyst; men da Erfaringen viser, at det 
modsatte ofte er Tilfældet, maa Belysningen af denne 
Kyst være god og tidssvarende — ikke af Hensyn til 
de enkelte samvittighedsløse og ligegyldige Navigatører, 
men af Hensyn til de mange Menneskeliv og de store 
Værdier, der ofte er betroet disse enkelte.

Den Opfattelse, som synes at gøre sig gældende, at 
en bedre Belysning af Jyllands Vestkyst vil forlokke 
Dampskibsførerne til at søge nærmere ind til Kysten, 
er sikkert rigtig; men naar det samtidig hævdes, at 
denne Kyst er saa farlig, at man helst skal holde sig 
saa langt borte fra den som mulig, saa bunder dette vist
nok for en Del i gammel Overtro; thi fra Horns Rev 
og Nord efter kan selv store Skibe med fuldkommen 
Sikkerhed følge Kysten op i et Par Kvartmiles Afstand.

Dersom nu Bovbjerg var et kraftigt, let kendeligt 
Blinkfyr, og der omtrent midtvejs mellem dette ogBlaa- 
vand var et andet kraftigt Fyr, vilde Dampskibe fra 
tyske eller hollandske Havne, efter at have passeret 
Horns Rev Fyrskib, i nogenlunde sigtbart Vejr uden 
Risiko kunne følge Kysten op i Stedet for at holde sig 
udenfor 20 Favne Kurven (40 å 50 Kvartmile fra Land); 
ligeledes vilde det med Fyrene i Sigte være unødvendigt 
at lodde, hvorved der kunde spares Tid. Hver Mil, en 
Damper sejler, koster Kul og Olje, og hver Time der 
kan spares under Rejsen er et Plus til Aarsud byttet; 
derfor er det ogsaa nødvendigt, at en Damper altid 
bliver i Stand til saa vidt muligt at sejle den korteste 

’Vej. Hvis f. Eks. en Damper gør 12 Rejser over Nord
søen om Aaret og hver Gang sparer blot 2 Timer, bliver 
det et Etmaal tjent; det behøver ikke at være nogen 
særlig stor Damper, for at dette Etmaal kan være 
1,000 Kr. værd, og har et Rederi 10 saadanne Skibe, 
bliver det dog en Ekstrafortjeneste paa 10,000 Kr. om 
Aaret. Før i Tiden blev der altid regnet med Dage, 
naar det gjaldt et Skib, men den stadig større Forøgelse 
i Skibets Værdi og den tiltagende Konkurrence tvinger 
Rederne til at regne med Timer. Denne Omstændighed 
i Forbindelse med den bestandig tiltagende Trafik be
rettiger alle i Skibsfarten interesserede til at rejse det 
Krav, at Kysterne skal være rigeligt forsynet med gode, 
tidssvarende Fyr, saaledes at en Skibsfører ikke, af 
Frygt for at komme en Kyst for nær, skal nødsages til 
at sejle en Omvej, og saaledes at de, som af en eller 
anden Aarsag kommer den for nær, i Tide kan blive 
advaret.

Bergens Assuranceforening og Bergens Dampskibs- 
Assuranceforening har udsendt følgende Cirkulære:

„Da et stort Antal af de i den senere Tid sted
fundne talrige Forlis og Havarier af norske Dampskibe 
viser sig at være foraarsaget ved Uagtsomhed fra de. 
Befalendes Side og specielt ved Forsømmelse af at bruge 
Loddet, finder undertegnede Bestyrelse det nødvendigt 
paany at minde om, at enhver saadan Uagtsomhed eller 
Forsømmelse vil have til Følge, at den Fejlende for 
kortere eller længere Tid ikke vil blive godkendt af For
eningen som Fører ellei- Styrmand paa Dampskibe, der 
forsikres i disse.u

Lodslovforslaget er nu vedtaget af begge Rigs
dagens Ting og vil træde i Kraft som Lov d. 1. April 
i Aar. Den ny Lov, om hvis Indhold vi kan henvise 
til vore tidligere Meddelelser, er jo kun en første Be
gyndelse til den Reform af vor hele Lodslovgivning, der
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er forestaaende, idet dens Hovedformaal er at bemyndige 
Regeringen til at fastsætte Lodstaksterne efter et nyt 
Princip, der fra alle Sider erkendes for mere retfærdigt 
end det, efter hvilket de nu beregnes. Medens altsaa 
Loven, hvad dette dens egentlige Formaal angaar, vil 
blive modtaget med Tilfredsstillelse af Skibsfarten, maa 
det meget beklages, at man hverken fra Ministeriets eller 
fra Rigsdagens Side har fundet Anledning til i større 
Udstrækning end sket er at imødekomme de Indvendinger 
mod Enkeltheder i Lovforslaget, der er bievne fremsatte. 
Vi henviser med Hensyn til disse til den udførlige Om
tale, de var Genstand for i dette Blads Nr. 8 for i Aar. 
Kun paa et enkelt, ganske vist ret vigtigt Punkt, er de 
bievne imødekomne, idet man har fritaget Dampskibe, 
der driver Bugsering „som Erhverv11 for at betale Lods
penge; og man har dernæst fastsat en mere praktisk 
Beregningsmaade med Hensyn til Lodspenge efter Sommer
eller Vintertakst. Men Bestemmelsen om, at under Bug
sering skal saavel det bugserende som de bugserede 
Skibe betragtes som et samlet Hele med Hensyn til 
Lodsbenyttelse og Lodsbetaling, saa at naar et af Skibene 
benytter Lods, betales Lodspenge for alle, er bleven 
staaende i Loven; og det samme gælder Bestemmelsen 
om, at under Bugsering i Lodsfarvand skal Lodsernes 
Eneret til Lodsning anses for at være krænket, saafremt 
Navigeringen af begge Skibe ikke er ledet fra det bug
serede Skib. Den første af disse Bestemmelser er 
iøjnefaldende uretfærdig. Lad os forudsætte, at f. Eks. 
fire Skibe lader sig bugsere af samme Damper; de tre 
ønsker ikke at blive lodsede, fordi deres Førere kender 
Farvandet, men den fjerde forlanger Lods, fordi han 
ikke kender det. Saa skal de tre Skibe, der faktisk 
tilfredsstiller Lovens Forudsætninger for at fritages for 
Lodspenge, alligevel betale disse! Det forekommer os, 
at dette er ikke alene højst ubilligt, men at det nærmer 
sig stærkt til at være et Brud paa en af selve den be
staaende Lodslovs Hovedbestemmelser, der lyder saaledes: 
„Lodstvang, hvad enten denne bestaar i For
pligtelse til at tage Lods eller til at ydeLods- 
betaling, naar Lods ikke benyttes, hæves 
for samtlige danske Lodsfarvandes Vedkom
mende". Vi ser ikke rettere, end at den her omtalte 
Bestemmelse i visse Tilfælde genindfører saadan Lods
tvang.

Det var unægtelig ønskeligt, om Lovgivningsmagten 
ved Behandlingen af Lovforslag, der vedrører Skibs
farten, vilde tænke noget mere over de Anvisninger, der 
saaledes fremkommer fra dennes Side. Den har jo en 
særlig Opfordring dertil i den Omstændighed, at Skibs
farten er helt uden Repræsentation i Rigsdagen, og man 
vilde da undgaa saadanne Urimeligheder i Lovene, som 
vi her har omtalt. Det synes at være en vis Frygt for 
ikke at skade Lodserne i deres Næring, der har influeret 
paa Rigsdagens Forhandlinger om denne Sag. Men 
det maa dog her erindres, at den stadige Nedgang i 
Lodsindtægterne, der er en Følge af Skibsfartens hele 
Udvikling og Farvandenes stedse bedre Belysning, kan 
det ikke være Skibsfartens Sag at dække. Finder Staten, 
at Lodserne tjener for lidt, maa den lønne dem bedre 
af sin egen Kasse, og ikke deri se en Grund til at be
byrde Skibsfarten yderligere.

Det blev under Forhandlingerne i Landstinget an
tydet, at en Forandring i Bestemmelserne om Bugsering 
i Lodsfarvand vil, om det viser sig ønskeligt, kunne ske 
ved den Lov om Lodsvæsenets Ordning, der senere vil 
komme. Fprhaabentlig er dette rigtigt, saa at man 
nogenlunde let vil kunne komme bort fra de Bestemmelser 
i den nu vedtagne Lov, der viser sig upraktiske. Fore
løbig maa man med Interesse imødese de ny Lodstaks
ter, der nu vil komme.

Om Besejlingen af de nordsvenske Havne 
indberetter det danske Generalkonsulat i Stockholm til 
Udenrigsministeriet under 6. d. M.:

Efterretninger fra dette Konsulatdistrikts nordlige 
Havne giver al Grund til at vente en usædvanlig tidlig 
Aabning af Søfarten i Aar. Vedholdende vestlige og 
sydvestlige Vinde, tilmed af stor Styrke, herskede her 
næsten i hele Februar Maaned og drev Isen ud fra 
Kysten; desuden har Temperaturen i Løbet af den sidste 
Maaned været særdeles høj for denne Aarstid.

I Gefle kan Søfartens Begyndelse ventes naarsom- 
helst; ogsaa fra Søderhamn og Sundsvall har der alle
rede i flere Dage foreligget Meddelelser om isfrit Indløb 
til forskellige Udhavne. Selv paa nordligere Pladser 
som Umeå og Luleå er Farvandet allerede klart indtil 
ikke langt fra Kysten.

Fyrskibene er imidlertid endnu ikke udlagte Nord 
for Stockholm; men det vil, hvis det milde Vejr ved
varer, næppe vare længe, inden de kan placeres paa de 
nærmeste Stationer.

Da Søfarten paa de nordlandske Havne normalt ikke 
tager sin Begyndelse før i Maj — i Fjor aabnedes de 
nordligste Havne først et Stykke ind i Juni — vil den 
forestaaende Fragtsaison sandsynligvis danne en mærke
lig Undtagelse i Retning af Varighed.

Den ærede Indsender, fra hvem vi har modtaget 
et Indlæg, mærket „Nyn“, bedes, udelukkende til Efter
retning for Redaktionen, opgive sit Navn og sin 
Adresse til denne.

Det britiske „Chamber of Shipping**

afholdt sit aarlige Møde i London den 20. Februar.
Forhandlingerne paa dette Møde var i Aar af særlig 

Interesse ogsaa for Skibsfartskredse udenfor England, 
idet flere vigtige og aktuelle Spørgsmaal var paa Dags
ordenen. En Række Forslag blev fremsat af de for
skellige Skibsrederforeninger, hvilke efter en Diskussion 
alle blev enstemmig vedtaget.

I det følgende gengiver vi disse Forslag ordret 
tilligemed et sammentrængt Referat af Forhandlingerne.

Den første Sag paa Dagsordenen var:

Ophævelse af Fyrafgifterne.

Af forskellige Talere blev det bl. a. fremhævet, at 
England er det eneste Land i Verden med Undtagelse 
af Tyrkiet, som opkræver Fyrafgifter, og at engelske 
Skibe til Gengæld maa betale forskellige Afgifter i uden
landske Havne. Blev Fyrafgifterne imidlertid ophævet, 
kunde der være Haab om, at der ved Underhandlinger 
med fremmede Nationer kunde opnaas andre Lettelser 
for engelske Skibe i udenlandske Havne, og bl. a. var 
det ikke udelukket, at de Forenede Stater i saa Fald 
vilde gaa ind paa at ophæve Tonnageafgifterne for en
gelske Skibe.

Ligeledes blev det fremhævet, at naar der i andre 
Lande blev gjort alt muligt for at fremme Skibsfarten, 
baade ved direkte Understøttelser og ved forskellige Begun
stigelser, burde den engelske Skibsfart dog i det mindste 
lettes for den Byrde, som Fyrafgifterne er. En af Talerne 
anbefalede, at Administrationen af alle Fyr, saa vel paa 
Kysterne som paa Floderne, blev samlet under ét, saa
ledes som det, saa vidt han vidste, er ordnet i Frankrig, 
Danmark, Sverrig, Norge og Rusland.

Til sidst blev bl. a. følgende udtalt: „ . . . . Hs. 
Majestæt er den største Skibsreder i Kongeriget og har 
uden Sammenligning de kostbareste Skibe. Hs. Majestæts 
Skibe betaler intet; men hele Byrden er lagt paa et 
forholdsvis ringe Antal Personer . . . .“

Følgende Resolution blev derefter enstemmig ved
taget :
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„Chamber ofShipping11 er af den faste 
Overbevisning, at alle Udgifterne ved Fyr
væsenet paa vore Kyster bør afholdes af 
Statskassen, da Opretholdelsen af Fyrene 
maa betragtes som en F orpligtelse, Nationen 
har, ikke alene overfor Skibsrederne, men 
ogsaa overfor Købmændene og alle dem, der 
deltager i Handelen til og fra vore Kyster, 
og som er afhængige af den udenlandske 
Handel.

Board of Trades Anordninger og fremmede Skibe.

Med Hensyn til dette Spørgsmaal blev det bl. a. 
udtalt, at hvad der maa forlanges er, at engelske Skibs
redere stilles paa lige Fod i Konkurrencen med Ud
lændinge. Det er uretfærdigt, at engelske Redere i 
deres egne Havne skal underkastes Anordninger, der 
stiller dem uheldigere end deres udenlandske Konkur
renter, som laster i engelske Havne uden at være under
kastet de samme strenge Regler, der gælder for engelske 
Skibe. Naturligvis er der Board of Trades Surveyors 
til at kontrollere de fremmede Skibe; men det maa anses 
for absolut umuligt, at selv den dygtigste Surveyor ved 
at se paa et Skib, i Særdeleshed hvis det er et større 
Skib, kan afgøre, om det er lastet 3 eller 4 — ja, selv 
6 Tommer dybere, end et tilsvarende engelsk Skib med 
Lastelinjen mærket paa Siden faar Lov til at laste.

Board of Trades Surveyors kritiseredes, idet det 
mentes, at de ikke anstrenger sig videre med Hensyn til 
at kontrollere fremmede Skibes Belastning. Kun naar 
det gælder trælastede Skibe, mentes Kontrolleringen at 
være nogenlunde fyldestgørende, rimeligvis fordi disse 
er lettere at opdage, navnlig dersom Dækslasten er for 
stor. Det maatte anses for at være en retfærdig For
dring, at fremmede Skibe, der laster i Havne i det for
enede Kongerige eller dets Kolonier, skal have Laste
linjen tydelig mærket paa Siden, og selv om en saadan 
Foranstaltning maatte føre til Vanskeligheder med andre 
Lande, burde den gennemføres, da det kun er simpel 
Retfærdighed overfor engelske Skibe, og der er næppe 
Grund til at vise fremmede Skibe flere Hensyn, end der 
bliver vist Landets egne.

Flere andre Talere fremdrog Eksempler paa, at en
gelske Skibe, som var bleven solgt til Udlandet og havde 
faaet Lastelinjen fjærnet, var gaaet ind og ud af engelske 
Havne med over 100 Tons Ladning mere, end de havde 
havt Tilladelse til, da de var i engelsk Besiddelse og 
havde Lastelinjen mærket paa Siden. Ligeledes blev det 
fremhævet, at i flere udenlandske Havne bliver det for
langt, at engelske Skibe skal maales om efter det i 
vedkommende Land anerkendte Maalingssystem, af Hen
syn til Taksternes Beregning. At forlange, at Kaptajnen 
paa et fremmed Skib, som har lastet i en engelsk Havn, 
skal fremvise et Lastelinje-Certifikat, forinden han kla
rerer sit Skib ud, kan ikke siges at være mere for
dringsfuldt.

Sluttelig blev følgende Resolution vedtaget:

„Chamber of Shipping11 vil foretage de 
nødvendige Skridt for at formaa Regeringen 
til at underkaste fremmede Skibe, som los
ser eller lader eller tager Passagerer i vore 
Havne, lignende Love og Regler, som gælder 
for engelske Skibe.u

Udelukkelse fra Kystfarten.

Det blev udtrykkelig fremhævet, at det ikke er 
Meningen, at fremmede skal udelukkes fra Kystfarten 
paa de britiske Øer; men det maa siges at være en 
Uretfærdighed, at det bliver forbudt engelske Skibe at 
deltage i andre Landes Kystfart.

Ordet Kystfart har i vore Dage en saa udstrakt 
Betydning, at det bliver baade meningsløst og uretfær

digt; saaledes betragtes f. Eks. Farten mellem de For
enede Stater og Honolulu som Kystfart; det er ufor- 
staaeligt, at Amerikanerne, der ellers er saa dygtige 
Handelsfolk, kan have en saa mærkelig Opfattelse af 
dette Begreb. Ogsaa Fart fra Kalifornien via Kap Horn 
til Atlanterhavs-Havnene i de Forenede Stater regnes for 
Kystfart og er forbeholdt amerikanske Skibe.

Det er omtrent det samme som at forbyde ameri
kanske Skibe at sejle mellem de britiske Øer og Indien 
med samt Kolonierne. Opmærksomheden henledes end
videre paa, at den russiske Regering betragter Farten 
mellem russisk-evropæiske og østsibiriske Havne som 
Kystfart og udelukker andre Landes Skibe fra denne. 
Frankrig forbyder engelske Skibe at sejle mellem Frankrig 
og Algier.

Der udtaltes Haabet om, at „Chamber of Shipping11 
vilde gøre alt, hvad det paa nogen Maadé kan, for at 
sikre engelske Skibe den samme Ret til at deltage i 
fremmed Kystfart, som fremmede Skibe har til at del
tage i den engelske, da det ikke kan siges, at den liberale 
Maade, hvorpaa England har behandlet fremmed Skibs
fart, er bleven paaskønnet efter Fortjeneste. Det anbe
faledes, at der betaltes med samme Mønt ved fra den 
engelske Kystfart at udelukke Skibe, hvis Nationer ikke 
tillader engelske Skibe at deltage i deres Kystfart.

Præsidenten oplyste yderligere, at Farten mellem 
de Forenede Stater og Filippinerne ikke bliver regnet 
for Kystfart; han havde hørt, at Grunden skulde være 
den, at Amerikanerne endnu ikke har Skibe nok til at 
bestride det hele, men at de i Løbet af et Aars Tid 
haaber at være kommet saa vidt, at de ogsaa kan ind
drage den under Begrebet Kystfart og udelukke alle 
fremmede.

Følgende Resolution blev enstemmig vedtaget:

„Forholdsregler bør tages for at. faa op
hævet de udenlandske Love o g An or dninger, 
der udelukker de engelske Skibsredere fra 
den Fart, som forskellige fremmede Magter 
har forbeholdt deres egne Skibe under Navn 
af Kystfart, og om det bliver nødvendigt, 
skal Betingelsen for at fremmede Skibe kan 
blive delagtige i Kystfarten paa de britiske 
Øer og Kolonier være den, at de engelske 
Skibe opnaar lignende Indrømmelser fra de 
fremmede Skibes Nationer.11

Fragtdampere og Understøttelser.

Med Hensyn til dette Spørgsmaal bemærkedes, at 
alle maatte være enige om at bifalde den Overenskomst, 
Regeringen havde sluttet med Cunard Selskabet, hvilken 
Overenskomst sætter denne Linje i Stand til at bygge 
og holde i Fart de hurtigste Skibe i Verden.

Følgende Resolution vedtoges:

„Chamber of Shipping11 maa beklage, at 
der er er Sandsynlighed for, at der foruden 
til Postdampere ogsaa vil blive tilstaaet 
Subsidier til Fragtdampere. Chamber ofShip
ping er af den faste Overbevisning, at den 
britiske Regering ikke bør tilstaa saadanne 
Subsidier; men at disse strengt bør begræn
ses til Sikringen af helt igennem tidssva
rende og fuldt ud fyldestgørende Postdam
pere. At understøtte Fragtdampere vil være 
i høj Grad uretfærdigt mod de eksisterende 
ikke understøttede Dampere og vil skabe 
Monopoler af den mest anstødelige Karak
ter.11

Afgifter i Suez-Kanalen.

Denne Sag maa betragtes som den vigtigste, „Cham
ber of Shipping11 havde havt med at gøre i det for
løbne Aar. ....
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Suez-Kanal Kompagniet havde uden gyldig Motivering 
fraveget en Regel, som var bleven fulgt i 30 Aar, idet 
det nemlig fastsatte fortløbende Afgift af Rummene under 
Bakken, Brodækket og Halvdækket, hvis disse blot én 
Gang tidligere under Passage gennem Kanalen havde 
været anvendt til Kul eller Ladning. Dette maa betegnes 
som meningsløst, thi man maa vel erindre, at disse Op
bygninger ikke alene bliver anbragt for deri at kunne 
føre Ladning, men ogsaa for at gøre Skibet mere sø
dygtigt og tillige for at tjene til Beskyttelse for Maskinen 
og Fyrpladsen; endvidere for at yde Besætningen større 
Sikkerhed og flere Behageligheder, og endelig er Bro
dækket et udmærket Sted for Anbringelsen af Passager
kahytter.

Det var bleven fremhævet, at Suez-Kanal Kompag
niet vanskeligt kunde kontrollere, om Skibe førte Ladning 
i disse Rum; men denne Vanskelighed eksisterer ikke 
mere, efter at Board of Trade paa Maalebrevene har 
specificeret Størrelsen af nævnte Rum, saaledes at det 
let kan undersøges, om de er tomme eller hvormeget 
der anvendes til Ladning og Kul. Ganske vist har 
Suez-Kanal Kompagniet fra Nytaar nedsat Afgiften med 
50 C. pr. Ton; men der er Rederier, som trods denne 
Nedsættelse alligevel faar større Kanalafgifter at betale 
end tidligere som en Følge af Afgifterne af de nævnte 
Rum.

Der vedtoges følgeude Resolution:
Den for nylig af Suez-Kanal Kompagniet 

indførte Forordning, som paalægger Skibe, 
der passerer igennem Kanalen, at betale 
Afgifter af delvis tillukkede Rum, naar disse 
blot én Gang tidligere under Passage gen
nem Kanalen har været anvendt til Kul eller 
Ladning, er meningsløs, og alle mulige Be
stræbelser bør gøres for at søge at formaa 
Kanal-Kompagniet til at vende tilbage til 
den tidligere Fremgangsmaade, nemlig kun 
at forlange Afgifter af disse Rum, naar de 
er i Brug.

Erstatning for Ulykkestilfalde paa fremmede Skibe.

For at illustrere, hvor mangelfuld den engelske Lov 
er med Hensyn til dette Spørgsmaal, blev der fremført 
forskellige Eksempler paa, at engelske Undersaatter var 
kommen til Skade eller bleven dræbt om Bord paa 
fremmede Skibe, medens disse laa i engelske Havne, 
uden at det i Følge den engelske Lov havde været 
muligt at gøre nogen Erstatningspligt gældende overfor 
de fremmede Skibes Besætninger eller Redere. End
videre blev der fremdraget et Eksempel paa, at et engelsk 
Skib havde maattet betale 400 £ i Erstatning til en 
fransk Arbejder, som var falden ned i Lasten, medens 
Skibet laa i Marseille. Det stempledes som en stor 
Uretfærdighed, at fremmede Redere ikke skulde være 
pligtig til at betale Erstatning for Ulykkestilfælde i 
engelske Havne, naar engelske Redere blev tvungen til 
at udrede saadan Erstatning i Udlandet.

Følgende Resolution fremsattes og vedtoges:
Regeringens Opmærksomhed bør hen

ledes paa den nu gældende mangelfulde bri
tiske Lov, som omhandler Erstatningspligt 
for fremmede Skibes Besætninger i de Til
fælde, hvor deres Handlinger medfører Øde
læggelse eller Skade paa Liv eller Ejendom, 
medens de befinder sig paa britsk Terri
torium. Nødvendigheden af at tage øjeblik
kelige Forholdsregler for at forandre Loven 
bør fremhæves.

Lastehavns-Klausulen (Loading Port Clause).
Board of Trade’s Cirkulære med Hensyn til denne 

Klausul blev i høj Grad kritiseret, og der mindedes om, 
at B. o. T.s Fortolkning var bleven underkendt ved 

Domstolene. Lange vidtløftige Taler blev holdt om 
dette Æmne, og bl. a. udtaltes følgende: „ — — — 
Først udnævner Board of Trade en Kommission, der skal 
undersøge Grunden til det forøgede Antal af Udlændinge 
i Handelsmarinen; derefter udsteder Board of Trade 
dette Cirkulære, i Følge hvilket Konsulerne i Udlandet 
skal forlange af Kaptajnerne, at de skal afmønstre deres 
Søfolk saa snart Ladningen er udlosset i en Havn paa 
Kontinentet og sende dem til England, saaledes at Kap
tajnerne ingen anden Udvej har end at paamønstre Ud
lændinge — — —

Endvidere blev det stærkt draget i Tvivl, hvor vidt 
Board of Trade har Ret til at give Instruktioner direkte 
til Mønstringsbestyrerne; thi i Følge „Merchant shipping 
Act“ af 1894 er disse ikke Board of Trades Tjenere, 
men bliver udnævnt og kontrolleret af det lokale „Marine 
Board11; Board of Trade har kun at fastsætte deres 
Honorar.

I øvrigt syntes der at være nogen Uklarhed med 
Hensyn til Forholdet mellem Board of Trade og de lokale 
„Marine Boards11.

Til sidst vedtoges følgende Resolution:
„Chamber of Shipping11 er fast overbevist 

om, at den Instruktion, som er bleven ud
sendt til Mønstringsbestyrerne med Hensyn 
til Lastehavns-Klausulen, er meget vild
ledende og burde tilbagekaldes, samt at 
Board of Trade alvorlig bør opfordres til at 
overveje Ophævelsen af samme.

„Weather working time11 i Genua.

Repræsentanten for Cardiff Skibsrederforening ud
talte: „Weather working Dagen i Genua er i høj Grad 
utilfredsstillende, thi Havnemesteren der synes at have 
Magt til at gøre, hvad han finder for godt. Skal der 
f. Eks. efter Certepartiet losses 600 Tons pr. Dag, kan 
der, naar Losningen er til Ende, vise sig kun at være 
losset 2 k 300 Tons. Der er ingen „redress11, thi Havne
mesteren attesterer rask væk, at i saa og saa mange 
Timer eller Dage har det været Regn eller Storm, selv 
om andre Dampere har arbejdet hele Tiden11. Han frem- 
lagde derefter forskelligt Materiale, som han havde samlet 
angaaende denne Sag.

Følgende Resolution blev vedtaget:
„Chamber of Shipping11 vil anmode Uden

rigsministeriet om at henlede den italienske 
Regerings Opmærksomhed paa de højst uhel
dige Vedtægter, der gælder i Genuas Havn 
med Hensyn til Beregningen af „weather 
working time11, og tillige denMaade, hvorpaa 
Havnemesteren optræder med Hensyn til 
dette Spørgsmaal. „Chamber of Shipping11 
ansøger om en Forbedring af disse Forhold.

Beregningen af Tonnage-Afgifterne i Frankrig.

Repræsentanten for Liverpool Skibsrederforening 
mente, at dette Spørgsmaal næppe vilde være kommet 
frem, dersom Tiderne ikke var saa daarlige, at man 
rnaatte tage enhver lille Lettelse med. Naar franske 
Skibe kommer til Havne i England eller Kolonierne, 
bliver der kun forlangt Afgift for den Netto Reg.-Tonnage, 
som deres Maalebrev udviser; hvorimod der, naar engel
ske Skibe kommer til franske Havne, bliver trukket fra 
og lagt til, saaledes at de kommer til at betale større 
Afgifter end tilsvarende franske Skibe.

Følgende Forslag blev sat under Afstemning og 
vedtaget:

Forretningsudvalget anmodes om at for
maa Regeringen til at faa gennemført: I. At 
britiske Skibe kan blive forsynet med Cer
tifikater til Brug i franske Havne, hvilke 
viser deres registrerede Tonnage, beregnet 
i Overensstemmelse med de franske Regler.
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II. At franske Skibe bliver maalte om, naar 
de kommer ind i nogen af dette Lands eller 
dets Koloniers Havne, i Overensstemmelse 
med de britiske Regler, og at der paalægges 
dem Afgifter af den saaledes beregnede 
Regis ter-Tonnage.

Endvidere at Repræsentanterne forSkibs- 
rederere i andre maritime Lande gøres op
mærksomme paa, atderesSkibe er uheldigere 
stillet end de franske Skibe med Hensyn til 
denMaade, hvorpaa man iFrankrig beregner 
Register-Tonnagen.

Derefter sluttedes Mødet.

I Henhold til ovenstaaende tillader Undertegnede sig 
at indbyde Dem til Deltagelse i det 5te nordiske Søfarts
møde i Kjøbenhavn d. 2., 3. og 4. Juli 1903 og at an
mode Dem om i Deres Kreds at virke for den størst 
mulige Tilslutning til dette. Vi venter i Løbet af For- 
aaret at kunne udsende endelig Indbydelse til Mødet og 
et foreløbigt Program for dette.

Anmeldelser om Deltagelse i Mødet, Forslag til 
Forhandlingsgenstande, saavelsom al Korrespon
dance vedrørende Mødet bedes sendt til medundertegnede 
Carl H. Melchior, Højbroplads 21, Kjøbenhavn K.

Kjøbenhavn, i Marts 1903.

Det 5te nordiske Søfartsmøde
vil, som tidligere meddelt, blive afholdt her i Kjøben
havn til Sommer. Den foreløbige Indbydelse til Mødet 
er udsendt i disse Dage, undertegnet af NordiskSkib s- 
rederforenings danske Bestyrelse, Dansk Damp
skibsrederi-Forening, Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening, Den almindelige danske Skibsfører
forening, Kjøbenhavns Skipperforening, Dansk 
N a v ig a tør fo r ening, Dansk Forening for inter
national Søret, Foreningen til Søfartens 
Fremme, Maskinmestrenes Forening og Sø
mandsforeningen; fremdeles af næsten alle danske 
Dampskibsselskaber, Søassuranceselskaberne, Skibsværf
terne samt et stort Antal Mænd, der er knyttede til Skibs
farten. Indbydelsen lyder saaledes:

Efter Nordisk Skibsrederforenings Oprettelse har det 
været overdraget denne at tage Initiativet til Sammen
kaldelsen af de nordiske Søfartsmøder. Det sidste af 
disse afholdtes i Stockholm, .og efter den hidtil fulgte 
Praksis, hvorefter disse Møder som Regel afholdes hvert 
femte Aar, vil det næste nordiske Søfartsmøde være at 
afholde i Kjøbenhavn i Sommeren 1903. Nordisk Skibs
rederforenings herværende lokale Bestyrelse har derfor 
foranlediget afholdt Møder her i Byen, paa hvilke de 
forberedende Arbejder til Mødet er paabegyndt, og 
efter den paa disse Møder tagne Beslutning udsender 
Undertegnede herved foreløbig Indbydelse til Deltagelse 
i det femte nordiske Søfartsmøde i Kjøbenhavn i Som
meren 1903.

Paa de hidtil afholdte nordiske Søfartsmøder har 
været behandlet et stort Antal Æmner af indgribende 
Betydning for de nordiske Rigers Skibsfart; gennem den 
alsidige og sagkyndige Drøftelse, som disse Æmner har 
været Genstand for, er der ydet vægtige Bidrag til deres 
Belysning og derigennem til Fremme af de Spørgsmaal, 
de omhandlede. Et af de betydningsfuldéste Resultater 
af disse Møder har været Oprettelsen af Nordisk Skibs
rederforening, hvorom der toges Beslutning paa det 2det 
nordiske Søfartsmøde, der afholdtes her i Kjøbenhavn i 
1888. Ved denne Forenings Virksomhed er Samarbejdet 
mellem de nordiske Rigers Skibsfart udviklet i saa høj 
Grad, at Forstaaelsen af dette Samarbejdes Betydning 
maa antages at være almindelig erkendt i den nordiske 
Søfartsverden. Efter at der i Begyndelsen af Halvfem
serne var gennemført en fælles Sølov for Norge, Sverrig 
og Danmark, har det en særlig Betydning, at dette Sam
arbejde fæstnes og udvikles, saaledes at den fremtidige, 
for de tre Lande fælles Sølovgivning saa vidt muligt 
bliver et Udtryk for de Anskuelser, der gør sig gæl
dende i disse Landes Søfartsverden. I denne Henseende 
vil de nordiske Søfartsmøder fremdeles have stor Be
tydning, og vi tror derfor at kunne gøre os Haab om, at 
det forestaaende nordiske Søfartsmøde i Kjøbenhavn vil 
finde kraftig Tilslutning.

Højesteretsdom.

Ved Sø- og Handelsrettens Dom af 8. Oktober 1902 
var Matros Jens Chr. Larsen, der var paamønstret 
Jagt Zeus*) af Nykjøbing paa Falster, dømt for Røm
ning med Hyre til Fængsel paa Vand og Brød i 8 Dage. 
Dommen appelleredes til Højesteret, hvor Højesterets
sagfører Diedrichson mødte som Aktor, Højesterets
sagfører P. G. C. Jensen som Defensor.

I Sø- og Handelsretsdommen hed det, at „det er 
givet, at Matros Jens Christian Larsen, der er født..... 
var bleven udmønstret med .... og at han, da Skibet 
laa her d. 6. September, forlod samme kort før det 
skulde afsejle, hvad han gjorde uden foregaaende Op
sigelse og trods Opfordring til at blive om Bord uden 
at have foretaget noget Skridt for at blive afmønstret. 
Det maa derhos anses oplyst, hvad han heller ikke har 
turdet benægte kan være rigtigt, at han .... ved Bort
gangen skyldte 15 Kr. til Skibet.“

Af Proceduren for Højesteret fremgik det, at Skip
peren og Matrosen begge var fra Fejø og var Ungdoms
venner. Matrosen var i Nykjøbing bleven forhyret for 
ubestemt Tid, og da Skibet i September forrige Aar laa 
i Kjøbenhavn, opstod der en Strid imellem Skipperen og 
Matrosen, hvorefter sidst nævnte forlod Skibet.

De nærmere Omstændigheder ved Striden og Matro
sens Bortgang forelaa ikke klart belyste. Efter Skippe
rens Fremstilling havde han bebrejdet Matrosen ufor
sigtig Omgang med det Gods, der skulde indlades, hvor
efter Matrosen havde forladt Skibet.

Efter Matrosens Fremstilling havde Skipperen været 
grov imod ham, fordi en af Matrosens Bekendte havde 
været om Bord; Matrosen havde da opsagt sin Hyre og 
forlangt Afregning, hvilket Skipperen nægtede at give 
ham. Matrosen gik da i Land, og næste Dag, efter at 
Afregning igen var blevet ham nægtet, satte han sit Tøj 
i Land; menSkipperen tog Tøjet om Bord igen, nægtede 
at udlevere det og afsejlede til Nykjøbing.

Hr. P. G. C. Jensen kritiserede skarpt den daar- 
lige Maade, hvorpaa Sø- og Handelsretten oprindelig 
havde oplyst Sagen, og angreb stærkt Skipperens Op
træden. Det vilde være meget uheldigt, om Skipperen 
skulde kunne faa Domstolenes Hjælp til i et Tilfælde 
som dette at faa sin Barndomskammerat straffet efter de 
strænge Strafiferegler for Rømning. Der kunde i dette 
Tilfælde efter Defensors Mening ikke være Tale om 
Rømning, da Sølovens § 82 berettiger den paa ubestemt 
Tid forhyrede Sømand til at forlange Afmønstring i 
enhver dansk Havn. Matrosen havde endog i dette Til
fælde opsagt med 24 Timers Varsel.

Hvad angik den Hyre, Matrosen skulde skylde

*) Ved den korte Gengivelse af Sø- og Handelsretsdommen, 
som findes i „Dansk Søfartstidende11 No. 43 for d. 23. 
Oktober 1902, er Jagten fejlagtig bleven kaldt Jens i 
Stedet for Zeus.
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Skibet, da var der intet oplyst herom. Matrosens Af
regningsbog, der laa ved hans Tøj, var forsvundet, og 
Skipperens Lommebog, hvori han optegnede sine Ud
betalinger, var heller ikke kommen til Stede. Fra Sep
tember forrige Aar havde Matrosen maattet gaa arbejds
løs, da hans Søfartsbog var taget i Forvaring, og det 
kunde i denne Forbindelse bemærkes, at det var gaaet 
meget langsomt med Fremskaffelsen af de ny Oplysninger, 
som Defensor straks, da han havde faaet Sagen i Hænde, 
havde anmodet Sø- og Handelsretten om.

Højesteret, hvis Dom faldt d. 9. Marts, fri- 
fandt Matrosen, medens Sagens Omkostninger paalagdes 
det Offentlige. Det udtales i Dommen, at efter de 
Højesteret forelagte ny Oplysninger, og navnlig da Afreg
ningsbogen ikke er kommen til Stede, kan det ikke med 
Sikkerhed antages, at Tiltalte har været forhyret paa 
Betingelser, der ikke tillod ham at forlade Skibet som 
han gjorde.

Skipperens Ansvar for Ladningens Til
stand ved Afskibningen.

Vægt og Kvalitet ukendt.

I „Samling af nordiske Domme i Søfartsanliggender11 
No. 1 for 1903 findes en af Drammens Søret d. 16. 
Januar 1903 afsagt Dom, som har en Del Interesse, og 
hvis væsentligste Punkter vi derfor skal gengive i det 
følgende.

Damperen Sjofna var befragtet til at føre en Lad
ning Kul fra England til Drammen. Kullene var i 
Konnossementerne betegnede som „West Yorkshire best 
double screened coals11 og „West Yorkshire best treble 
screened nuts11. Konnossementerne, der indeholdt de 
sædvanlige trykte Bestemmelser, derimellem „shipped in 
good order and -well conditioned11, havde af Skipperen 
faaet Paategning „weight and quality unknown11.

Da Damperen kom frem til Drammen, fandt Mod
tageren, at Kullene var ukontraktmæssige, men efter 
nogen Forhandling med Agenterne for Afladeren — der 
tillige var den, der havde Skibet i Timecharter — akcep- 
terede Modtageren dog, idet han dog forbeholdt sig at 
gøre Afdrag i Fragten. Af to paa Modtagerens Begæ
ring udmeldte Besigtigelsesmænd blev Kullene synede, og 
fandtes da at indeholde langt mere Smuld og Affald end 
almindelig, saaledes at Tabet kunde ansættes til Kr. 710.55. 
Dette Beløb vilde Modtageren afdrage i Fragten, hvor
imod Skipperen protesterede, hvorefter han anlagde Sag 
mod Modtageren til Betaling af den skyldige Fragt, 
medens Modtageren under Kontrasag paastod afkortet i 
Fragten ovenstaaende Beløb Kr. 710.55 eller et saa stort 
Beløb, som den ham tilkommende Erstatning maatte an
sættes til af uvillige Mænd.

Hvad nu angik Spørgsmaalet om, hvilken Del i og 
hvad Ansvar Skipperen havde for den Tilstand, hvori 
Ladningen befandt sig ved Modtagelsen, da udtalte Rettens 
Flertal som sin Mening, at Ladningen, efter hvad der 
under Sagen var fremkommet, maatte anses for at have 
været i en saa usædvanlig Grad blandet med Smuld, at 
man ikke kunde antage andet, end at Skipperen med 
den Agtpaagivenhed under Indladningen, som man maatte 
kunne fordre af ham, maatte have kunnet indse, at en 
Ladning i en Tilstand som denne ikke svarede til Ud
trykkene „god og vel konditioneret11, saaledes at han i 
det mindste burde have taget Reservation i Konnosse
menterne i Varemodtagerens Interesse og til sin egen 
Betryggelse. Det kunde ikke i denne Henseende befri 
ham, at han havde givet Konnossementerne Paategning 
„Vægt og Kvalitet ukendt11.

Rettens Flertal kunde nemlig ikke skønne, at den 
Tilstand, hvori Ladningen befandt sig, blandet med Smuld 
og Affald, havde noget med Kvaliteten, Artsegenskaben, 

at gøre; Kullenes Karakter, deres Art maatte siges at 
være et, den ydre Tilstand, hvori de indladedes, noget 
andet, og det maatte antages, at denne ydre Tilstand i 
nærværende Tilfælde maatte fremstille sig som i den 
Grad paafaldende, at den ikke kunde undgaa Opmærk
somheden, selv om man forudsatte, at Skipperen ikke 
havde særlig Kendskab til Kul.

Flertallet maatte derfor være af den Mening, at der 
forelaa et berettiget Erstatningskrav, for hvilket Skip
peren var ansvarlig; dog kunde der ikke være Tale om 
det Beløb, der fordres, hvorimod Erstatning maatte fast
sættes efter Skøn.

Rettens Formand, der udgjorde Mindretallet, fandt 
ikke, at man kunde paalægge Skipperne noget Ansvar i 
nærværende Tilfælde, idet det var hans Opfattelse, at 
Skipperen ved Paategningen „Vægt og Kvalitet ukendt11, 
havde fraskrevet sig Ansvaret. Det lod sig næppe gøre 
med en Ladning som Kul, naar der var Spørgsmaal om 
Kvaliteten, da at se bort fra Kullenes Tilstand i det 
hele; en Kullast havde altid mere eller mindre Smuld, og 
Mængden heraf vilde altid være afhængig af Kulsortens 
Beskaffenhed. Det vilde ogsaa være underligt at paa
lægge Skipperen Ansvar for en Mangel ved Ladningen 
ved dens Afskibning, naar der som her, i Henhold til 
Slutsedlens Forlangende, var udstedt et „Colliery11 Certi
fikat, hvilket altid ansaas for gyldigt Bevis for, at Varen 
var, hvad den udgav sig for.

Dommens Resultat blev herefter, at Modtageren 
dømtes til at betale det paastaaede Fragtbeløb med Fra
drag af en efter Skøn af uvillige Mænd fastsat Erstat
ning for det Tab, der maatte være paaført Modtageren, 
ved at der i Ladningen fandtes et Kvantum Smuld.

Generalforsamlinger.

Sømandsforeningen 

har afholdt sin aarlige Generalforsamling.
Foreningens Formand, Kaptajn, Undertøjmester Schultz 

aabnede Mødet, og Retsformand Madvig overtog Hvervet 
som Dirigent.

Formanden, Kaptajn Schultz, rettede paa Foreningens 
Vegne en varm Tak til den til Stede værende mangeaarige 
Formand, Kommandør Giødesen, for hans store Arbejde 
for Foreningen. Allerede ved Foreningens Stiftelse i 1857, 
udtalte Formanden, indtraadte daværende Premierløjtnant 
Giødesen i Bestyrelsen. I de følgende 10 Aar til 1867 var 
Giødesen Medlem af Bestyrelsen, og i de siden da forløbne 
35 Aar har han været Foreningens Formand, ,og jeg tror at 
kunne sige, at han har været den levende Kraft i alt, hvad 
der er sket i Sømandsforeningen. I 1869 oprettedes en 
Sparekasse, i 1870 Enkekassen, i 1875 byggedes et Sømands
hjem, og 1877 foretoges en Revision af Lovene, hvorved det 
fastsattes som Foreningens Formaal at virke for alt, hvad 
der kan være til Gavn for Sømandsstanden. Giødesen har i 
rigt Maal arbejdet med dette Formaal for Øje. Det frem- 
gaar tydeligst deraf, at da han tiltraadte Formandsposten, 
var Foreningens Formue 4,000 Kr., og de uddelte Under
støttelser beløb sig til 150 Kr. aarlig, men i 1902 var For
muen 278,000 Kr., og der ydedes c. 11,000 Kr. i Understøttel
ser, det vil sige, at saavel Formuen som de ydede Under
støttelser er over 65 Gange større nu, end da Giødesen 
overtog Formandsposten. Han har til det sidste vist sin 
Interesse for Foreningen, og det kunde synes underligt, at 
han alligevel er fratraadt. Men ogsaa deri har han vist 
sin Interesse, idet han er blevet i Stand til at være den 
bedste Vejleder for sin Eftermand. Det er Kommandør 
Giødesen, der har valgt mig. Hvorvidt han har været hel
dig i Valget, tkan jeg ikke sige. At jeg fuldt ud skulde 
kunne erstatte ham, tør jeg næppe haabe, men jeg skal gøre
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alt, hvad jeg formaar derfor. Jeg vil i Sømandsstandens 
Navn rette en Tak til Kommandør Giødesen.

Forsamlingen sluttede sig til Formandens Udtalelser ved 
at rejse sig.

Formanden gennemgik derefter de reviderede Regn
skaber. Regnskabet over de overordentlige Medlemmers 
Bidrag og Gaver viser en samlet Indtægt af 5,800 Kr. Heraf 
har Kongehuset bidraget 320 Kr. Overordentlige Medlem
mers Bidrag udgør 1280 Kr., der fordeler sig saaledes: fra 
Assens 4 Kr., Frederikshavn 24 Kr., Kallundborg i 3 Aar 
64 Kr., Kjøbenhavn 1,047 Kr., Korsør 46 Kr., Marstal 77 Kr., 
Rønne 2 Kr. og Svendborg 16 Kr.

Gaver udgør tilsammen 1,050 Kr., hvoraf De kjøben- 
havnske Søassuranceselskaber tilsammen 800 Kr.

Renter har tilsammen udgjort 3,150 Kr.
Udgiften fordeler sig saaledes: Af Kassens Overskud er 

til Understøttelseskassen for Sømænd udbetalt 1,000 Kr., til 
Enkekassen 500 Kr. og til Sømandshotellet 500 Kr. Til 
Legatnydere er af Legatrenterne udbetalt ialt 2,126 Kr. Til 
en Enke i Sømandshjemmet Admiral V. F. Koefods Gave 
50 Kr. Pension til et fhv. Kontorbud 48 Kr. Aarsbidrag 
til Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart 100 Kr. Kas
sens Andel (’/s) af Foreningens hele Administration 900 Kr. 
Naar hertil lægges Overskudet: 576 Kr., bliver den samlede 
Sum paa Udgiftssiden ialt 5,800 Kr.

Kassen ejede den 31. Decbr. 1902 : 83,649 Kr. 74 Øre.
Understøttelseskassen har havt en Indtægt af ialt 6,422 

Kr. 48 Øre. Heraf udgør Medlemsbidragene 2,568 Kr., nem
lig fra Assens 100 Kr., Faaborg 80 Kr., Frederikshavn 112 
Kr., Kjøbenhavn 792 Kr., Korsør 128 Kr., Marstal 636 Kr. 
Rønne 288 Kr., Svaneke 16 Kr., Svendborg 92 Kr., Ærøes- 
kjøbing 324 Kr. Medlemsindskud udgør 48 Kr., overordent
lige Medlemmers Bidrag 1,000 Kr., Gaver 41 Kr., Bøder fra 
Sø- og Handelsretten 157 Kr., Renter 2,604 Kr. 46 Øre samt 
solgte Emblemer 4 Kr.

'Af Udgifterne, tilsammen 6,422 Kr. 48 Øre, udgør Under
støttelser for Forlis: i Kjøbenhavn 215 Kr. og i Provinserne 
300 Kr. I Sygehjælp er udbetalt 3,219 Kr. 91 Øre, nemlig: 
i Assens 20 Kr. 18 Øre, Faaborg 16 Kr., Frederikshavn 240 
Kr. 93 Øre, Kjøbenhavn 1,247 Kr. 78 Øre, Korsør 273 Kr. 
68 Øre, Marstal 856 Kr. 27 Øre, Rønne 227 Kr. 10 Øre og 
Ærøeskjøbing 337 Kr. 97 Øre. I Huslejehjælp er ydet 248 
Kr., deraf i Kjøbenhavn 178 Kr. og i Provinserne 70 Kr. 
I Begravelseshjælp 540 Kr., hvorat i Kjøbenhavn 240 Kr., i 
Provinserne 300 Kr. I Alderdomshjælp 808 Kr., nemlig i 
Kjøbenhavn 573 Kr., i Provinserne 235 Kr. En Enke i Sø
mandshjemmet har modtaget Generalkonsul R. Gædekens 
Legat 40 Kr. Understøttelser tilsammen beløber sig saa
ledes til ialt 5,370 Kr. 91 Øre. Understøttelseskassens Andel 
(’/3) af Foreningens hele Administration udgør 900 Kr., og 
der bliver et Overskud af 115 Kr. 33 Øre. Understøttelses
kassen ejede den 31. December 1902 ialt 71,274 Kr. 92 Øre.

Sømændenes Enkekasse har havt en Indtægt af 6,120 Kr. 
44 Øre. Deraf Medlemsbidrag i Provinserne 807 Kr., i Kjø
benhavn 443 Kr., tilsammen 1,280 Kr., Indskud i Provinserne 
var 20 Kr., i Kjøbenhavn 10 Kr. Overordentlige Medlemmers 
Bidrag udgjorde 500 Kr., Renter 4,340 Kr. 44 Øre. — Paa 
Udgiftssiden er den største Post Pensioner af Understøttelses
fonden til 10 Enker i Kjøbenhavn og 8 i Provinserne å 100 
Kr., samt til 7 Enker i Kjøbenhavn og 12 i Provinserne 
å 80 Kr., og af H. J. Pallisens Legat til 2 Enker 4 50 og 60 
Kr., tilsammen ialt i Enkepensioner 3,430 Kr. Enkekassens 
Andel C/3) af Foreningens hele Administration staar opført 
med 900 Kr. Overskudet for 1902 er 1,712 Kr. 88 Øre. Enke
kassen ejede den 31. December 1902: 111,442 Kr. 42 Øre. 
Heraf henlægges efter Lovenes § 7 som Kassens Formue 
91,779 Kr. 85 Øre og til Understøttelser i 1903 : 19,662 Kr. 
57 Øre. Byggefonden har havt en Indtægt af ialt 19,270 Kr. 
96 Øre, hvoraf i Husleje 18,109 Kr. 10 Øre, af Vaskeriet 

• 66 Kr. 61 Øre, i Bolværkspenge 715 Kr. 17 Øre og i tilskrevne 
Sparekasserenter 380 Kr. 8 Øre. Af Udgifterne er til Repara
tioner medgaaet 2,493 Kr. 66 Øre, til Administration 1,390 Kr. 
98 Øre, Renter af Prioritetslaan og Bankhæftelse 10,413 Kr. 
60 Øre, Skatter 2,159 Kr. 87 Øre, Afdrag paa Indlæg af Gas,

Brandpræmie, Skorstensfejning, Dag- og Natrenovation, Gas
forbrug, tilsammen 1,126 Kr. 65 Øre. Ialt bliver Udgiften 
saaledes 17,584 Kr. 76 Øre og Overskudet 1,686 Kr. 20 Øre. 
Byggefondens Kapital udgjorde d. 31. Decbr. 1902 : 27,080 Kr. 
59 Øre.

Hotellet har modtaget 500 Kr. i Tilskud fra overordent
lige Medlemmers Kasse. Udgifterne er opført med 506 Kr. 
93 Øre og Underskud 6 Kr. 93 Øre er taget af Kapitalen, 
som herefter udgør 1,129 Kr. 73 Øre.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
Formanden aflagde derpaa Beretning for Virksom

heden i det forløbne Aar. I Aarets Løb er der ialt i Under
støttelser, Sygehjælp, Begravelseshjælp o. s. v. udbetalt 
11,025 Kr., det største Beløb, der nogensinde hidtil er ydet. 
Den samlede Formue er ialt 266,367 Kr. og Overskudet har 
været 2,392 Kr. eller lidt mindre end i det nærmest fore- 
gaaende Aar. Det er meget betydelige Understøttelser, der 
ydes, men som tidligere har Provinserne kun givet ringe 
Bidrag. Det gælder navnlig Marstal og Ærøeskjøbing, de 
to Byer, der har faaet mest, men som ogsaa næsten har 
givet mindst. Man har været betænkt paa at gøre noget 
for at faa dette Forhold forbedret eller ogsaa standse Til
gangen fra disse Byer.

Medlemsantallet er nu 971 eller 40 mindre end i Fjor, 
idet Afgangen har været 64 og Tilgangen kun 24. Der er 
absolut en Tilbagegang i Sømandsforeningen, og Spørgs- 
maalet om at raade Bod herpaa har flere Gange været oppe. 
Man har tænkt paa et nærmere Samarbejde med Rederierne, 
og vi har henvendt os til Dansk Dampskibsrederi
forening. Foreningen svarede imidlertid, at den foreløbig 
ikke ser sig i Stand til at udtale sig om Sagen. Den hen
viste til Lovforslaget om Søfolks Ulykkesforsikring, og før 
denne Lov vedtages, kan Foreningen ikke tage Stilling til 
Sagen. Vi vil da ogsaa afvente denne Lov, før vi foretager 
noget større Skridt.

Hotellet arbejder og florerer omtrent som i de fore- 
gaaende Aar. Skolen for Takkelads- og Skibsmandsarbejde 
havde i Fjor 18 Elever og kostede 466 Kr. Den er begyndt 
igen i Aar, foreløbig med 15 Elever. Eleverne er i Aar 
yngre end i foregaaende Aar. De fleste har ikke været til 
Søs før. De fleste er saa fattige, at de ikke ser sig i Stand 
til at betale noget. Vi har i Sinde at søge denne Skole ud
videt, der er Trang til den. Undervisningen i Rigning o. s. v. 
foregaar i Briggen „Hvalfisken11. Randers Rebslageri har 
skænket Skolen en Del nyt Tovværk gratis. — Endelig skal 
jeg bemærke, at vi rimeligvis i Løbet af Forsommeren flytter 
vort Kontor ud i Sømandshjemmet, hvor vi har Lejligheder 
ledige.

Derefter foretoges Valg af to Bestyrelsesmedlemmer i 
Stedet for Skibsmægler Rømer og den for kort Tid siden 
ved Døden afgaaede Direktør, Kaptajn Schi erbeck. Rø
mer genvalgtes, og efter Forslag af Kommandør Giødesen 
valgtes Skibsreder Th. Sonne i Stedet for afdøde Schier- 

• beck. Som Tillidsmand for Understøttelseskassen valgtes 
Skibsfører C. C. Wibroe i Stedet for Styrmand Harder. 
Revisorerne genvalgtes.

Formanden udtalte, at Foreningen i Kaptajn Schier- 
beck havde mistet et af sine virksomste og bedste Medlem
mer. Han havde et stort og godt Hj ærte og stor Interesse for 
sinStand. Vi skal her mindes ham med Tak. (Forsamlingen 
rejser sig.) — Og en Tak til alle, dei- har støttet Sømands
foreningen.

Kommandør Giødese'n: Sømandsforeningen har altid 
været taknemmelig. Men vi har kun én Maade, hvorpaa vi 
kan vise vor Paaskønnelse, nemlig ved at udnævne dem. vi 
sætter ganske overordentlig stor Pris paa, til Æresmedlemmer. 
Vi skulde jo spørge dem ad først, om de vilde modtage Ud
nævnelsen, og da den heller ikke koster noget, kan jeg ikke 
tænke mig, hvorfor nogen skulde sige Nej dertil. I Gaar 
vai- det Dirigenten, Retsformand Madvigs Fødselsdag. 
Han havde frabedt sig enhver Lykønskning i den Anledning. 
Vi vil bede ham om at gøre os den Ære at være Foreningens 
Æresmedlem. Jeg foreslaar, at Sømandsforeningen optager 
Retsformand Madvig som Æresmedlem. Hans Navn har. en
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god Klang langt ud over Landet og særlig blandt Sømands
standen. (Forsamlingen rejser sig.)

Retsformand Madvig: Jeg er i Tvivl om, hvorvidt jeg 
vilde have givet Kommandør Giødesen Ordet, om jeg havde 
vidst, hvad hans Forslag gik ud paa. Men jeg betragter det 
virkelig som en Ære, Sømandsforeningen viser mig, ved at 
optage mig som Æresmedlem, saa meget mere som jeg ikke 
sjældent maa optræde alt andet end behageligt over for for
skellige Søfolk. Jeg modtager med dybtfølt Tak den mig 
hermed viste Ære. •

Et Leve for Retsformand Madvig, besvaredes af For
samlingen med stærke Hurraraab. Hvorefter Generalforsam
lingen hævedes under Hurraraab for Kommandør Giøde
sen, Formanden og Sømandsforeningen.

Søassurance-Foreningen „Ærø“ 

har afholdt aarlig Generalforsamling.
Kassereren, Kancelliraad H. C. Grube, bød Velkommen 

Der vilde, ytrede Taleren, bl. andre Sager ogsaa blive fore
lagt Forslag til ny Love. Tidens Udvikling og Assurance
foreningens Vækst havde naturligvis medført, at der maatte 
tilføjes ny Bestemmelser og ændres hist og her paa de nu
værende Love. Taleren vilde sætte de ny Love under Af
stemning med det Forbehold, at kun de Paragrafer, hvori 
der forelaa Forslag til Ændringer, undtages derfra.

Ved den derefter foretagne Afstemning vedtoges det 
forelagte Lovudkast.

Mægler H. A. Grube fremlagde Regnskabet. Indtægterne 
i det forløbne Aar har været: Præmier Kr. 166,990.22, ind
vundne Renter Kr. 17,413.71, Tilskud til Reservefonden 
Kr. 46,944.00, Netto Indtægt af forliste Skibe Kr. 8,171.55, 
kalkuleret Havarier i f. A. Regnskab Kr. 6,000, i alt 
Kr. 299,519.48. Udgifterne har været: Aktieret Kr. 11,484.00, 
Dividende Kr. 56,458.52, Havarier Kr. 95,777.75, kalkulerede 
Havarier Kr. 10,000, kalkuleret Indtægt i f. A. Regnskab paa 
„H. A. Friis" Kr. 8,000, Dispachørsalær Kr. 2,251.00, Admini
stration Kr. 3,505.80, forskellige Udgifter Kr. 2,270.58, Ri
storno Kr. 25,696.23, Brandforsikringspræmier Kr. 1,263.70, 
i alt Kr. 216,707.68.

Overskudet Kr. 82,811.80 henlagdes til Reservefonden, 
hvilken derefter beløber sig til Kr. 505,279.32.

Regnskabet balancerede med Kr. 721,987.00.
Interessenternes Andel i Fond androg: d. 31. Decbr. 

1901 12%, d. 31. Decbr. 1902 15“/I0 %.
I Foreningen var indtegnet til d. ai/,2 02 Kr. 3,265,485.00, 

heraf paa 234 Skibe Kr. 3,229,485.00, paa Aktieret Kr. 36,000. 
I Aarets Løb er udgaaet af Foreningen: Ved Forlis 1 Skib 
105 Tons forsikret for Kr. 20,000, ved Salg 4 Skibe 429 Tons 
forsikret for Kr. 36,000. Der er indtegnet 23 Skibe med 
1904 Tons, forsikret for Kr. 391,200, i alt en Tilgang af 
18 Skibe med 1370 Tons.

Derefter skred man til Valg af Bestyrelsesmedlemmer. 
D’Hrr. Forretningsfører N. J. Ohlsen og Skibsreder Jens 
Carlsen frabad sig Valg.

Ved den skriftlige Afstemning valgtes:
Mægler H. A. Grube og Skibsreder A. C. Albertsen.
Til Suppleanter valgtes:
Kaptajn Jepsen („Skirner") og Forretningsfører N. J. 

Ohlsen.
Genvalgt som Revisor blev Skibsreder Jens Carlsen.
Derefter forelaa følgende:
Indbydelse fra Bestyrelsen for Aktieselskabet „Dansk 

Søfartstidende" om at tegne Aktier i Selskabet. Det ved
toges at tegne Aktier for et Beløb af Kr. 4000.

Forslag til Love.
I Forslag til Love var indkommen følgende Forslag til 

Forandringer:
Fra d’Hrr. J. C. Carlsen og R. R. Levinsen:
•Side 6, § 2. Udgiften ved Besigtigelse af Skib uden for 

Ærø afholdes af Foreningen. — Vedtoges.

Side 7, § 5, første Stykke. Ordet „Cement" forandres til 
„Cementler". — Vedtoges.

Samme §, 6. Stykke, Datoen 31. August forandres til 
15. September. — Vedtoges.

§ 7. Efter §’s Slutning tilføjes: „Gaar Skibet over i 
anden Fart end den, det er indtegnet for, maa det straks 
anmeldes til Direktionen. — Vedtoges.

§ 8. Efter Ordene „Esbjerg Dok" tilføjes: „eller Marstal 
Red (Syd for Egholms Flak og Vest for Rudkjøbing), Eleven 
eller Ærøskjøbing inden for Dreiø — dog ikke under Is
forhold". — Vedtoges.

Samme §, 9. Stykke. Efter Ordet „Marstal" tilføjes: 
„samt Rudkjøbing". — Vedtoges.

§ 20. Efter Slutningen tilføjes: „Afstemningen foiegaar 
hemmeligt". — Forkastedes.

Fra d’Hrr. Hermann C. Boye og Kapt. Holm („Hen
riette") var endvidere indkommen:

Side 7, § 5, 2. Stykke, 9. Linje f. o. Efter Ordet 
„Sommeren" tilføjes: „og ender Rejsen om Sommeren". — 
Vedtoges.

Samme §, 4. Stykke, 2. Linje. Efter Ordene „Marmor i 
Blokke" tilføjes: „samt Skifer". — Vedtoges.

Samme §, Side 8, Punkt c, 1. Linje. Efter Ordet „andre" 
tilføjes: „evropæiske". — Vedtoges.

Samme § efter Punkt c. tilføjes følgende: „For Besejling 
af Farvande uden for Evropa svares l1/, % om Sommeren 
og 3 % om Vinteren for hver Rejse". — Vedtoges.

Samme §, 5. Stykke bortfalder. — Vedtoges.
Samme §, 12. Stykke. Efter Ordet „Vestindien" tilføjes: 

„eller det Caraibiske Hav eller den meksikanske Bugt", og 
i samme Stykke forandres til 60° V. Lgd. og 12° N. Br. — 
Vedtoges.

Samme §, 22. Stykke, Side 11. Datoen 1ste Februar- 
forandres til 1ste Marts. — Vedtoges.

Fra Hr. Mægler H. C. Boye:
Samme § mellem 13. og 14. Stykke, Side 9, tilføjes: -„For

skibe, som paabegynder en Rejse til Island fra Danmark 
eller Udlandet imellem 10. Septbr. og 15. Februar (næste 
Aar) inklusive overtages ingen Risiko". — Forkastet.

Fra Hr. L. J. Bager sen. var dernæst fremkommen 
Forslag til Forandring af:

§ 10, 7. Stykke, første Linje. Efter Ordet „Præmie" til
føjes : „saavel Tillægs-Præmie som ordinær Præmie og 
eventuel Ekstra-Præmie". — Vedtoges.

§ 15. Paragrafens sidste Ord „Præmien" forandres til 
„den ordinære Præmie". — Vedtoges.

§ 22, 4. Linje. Efter Ordet „da" sættes Punktum, og 
det efterfølgende indtil Ordet „ligesom" udgaar. I Stedet 
for Ordet „ligesom" sættes „men". — Vedtoges.

Bestyrelsen foreslaar følgende Forandringer:
§ 21, 3. Linje. Efter Ordet „Reder" tilføjes: „eller 

Forsikrer". — Vedtoges.
§ 24. Efter Slutningen tilføjes: „Til Forsikringsaarets 

Udløb". — Vedtoges.
§ 25. Efter Slutningen tilføjes: „Til Forsikringsaarets 

Udløb". — Vedtoges.

Instruks for Skibsføreren.
§ 9 tilføjes: „ligeledes erindres, at han under Isforhold, 

saa vidt muligt gennem Signaler eller paa anden Maade, 
skaffer sig Oplysning om eventuelle Isvanskeligheder for at 
kunne navigere med den fornødne Forsigtighed og Hensyn
tagen til de stedfindende Omstændigheder og Forhold". — 
Vedtoges.

Foreningens Erstatningsansvar.
§ 2. Ordet „Tyveri" foreslaas at udgaa. — Vedtoges.
§ 3. Tilføjes g: „Isning, undtagen i særegne Tilfælde. 

— Vedtoges.
Mægler H. A. Grube foreslaar:
Ekstra-Præmie paa Bathurst (Afrikas Vestkyst) foreslaas 

at bortfalde. — Udsattes til næste Aar.
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Bestyrelsen foreslaar:
§ 22, 2. Linje. Efter Ordene „i H. t. § 4“ tilføjes: 

„eller i en Havn paa Bornholm eller Esbjerg Dok“. — 
Vedtoges.

Fra Skibsreder J. C. Hansen:
Forslag til Forandring af § 1 saaledes, at ethvert Skib 

eller Part af samme kan optages i Foreningen, naar den 
bestyrende Reder er bosiddende paa Ærø, uanset om 
Kr. 20,000 eller mindre er hjemmehørende paa Ærø. — For
kastedes med 69 Stemmer imod 38.

Fra Kapt. Eriksen („Noah“):
Forslag til Forandring af § 25 saaledes, at Medlemmer 

af Foreningen, som flytter fra Ærø, kan vedblive at have 
deres Parter forsikrede her. — Forkastedes.

Da det ved en derefter foretagen Afstemning over de 
ny Love i sin Helhed viste sig, at der kun var 98 stemme
berettigede til Stede, og der i Følge Lovene skal være % 
eller 136, kunde Lovene saaledes ikke vedtages, hvorfor der 
indvarsles til en en ny Generalforsamling.

Bestyrelsen indledede derefter en Diskussion om even
tuel Oprettelse af en ny Søassurancef evening.

Kancelliraad Grube: Det er en Sag, hvorom der har 
været talt i flere Aar. Tanken ved at oprette en ny For
sikring paa 10,000 Kr. er at spare den dyre Assurance i 
Kjøbenhavn. Man løber selvfølgelig i Øjeblikket en Bisiko 
ved ikke at eje nogen Kapital eller Reservefond, men kan 
f. Eks. 50 af de større Redere blive enige om at danne en 
Forening som den foreslaaede, kan man med lidt Held snart 
faa en Kapital oparbejdet. I Svendborg har den derværende 
Assurance i flere Aar havt en saadan, og de begyndte endda 
med kun 17 Skibe; nu har de allerede faaet Kassen op paa 
11 %• Det vilde være til Held for Byen, om vi kunde faa 
den ny Assurance oprettet. Sagen kan vel ikke afgøres i 
Dag, men Bestyrelsen har ment, at den foreløbig kan dis
kuteres Mand og Mand imellem og saa senere tages op paa 
en ekstraordinær Generalforsamling.

Mægler H. A. Grube henstillede til Forsamlingen, at 
det overdroges Bestyrelsen at tage Sagen i sin Haand og 
bl. a. undersøge, hvorvidt der er Stemning for den ny 
Assurances Oprettelse iblandt de større Redere.

Dette Forslag vedtoges med stor Majoritet.
Derefter hævedes Generalforsamlingen.

Den ekstraordinære Generalforsamling af
holdtes d. 28 Februar.

De ny Love vedtoges med 85 Stemmer imod 8.
Kancelliraad Grube: Hvornaar skal de ny Love træde 

i Kraft? Bestyrelsen vilde anbefale, at Lovene først traadte 
i Kraft fra 1. Januar 1904, for at undgaa eventuelle Tvistig
heder. Vi har allerede i Aarets 2 første Maaneder Januar 
og Februar havt 3 totale Forlis; alene dette Forhold kan 
give Anledning til Meningsforskel og Bryderier, og for
skellige andre Ting, som man i Øjeblikket ikke kender, kan 
ligeledes foranledige Fortræd og Besværligheder.

Ved den derefter foretagne skriftlige Afstemning ved
toges det med 98 Stemmer imod 2, at de ny Love først 
træder i Kraft fra 1. Januar 1904.

Kancelliraad Grube: Der er et Spørgsmaal, som Be
styrelsen gerne vil have afgjort med det samme af General
forsamlingen. Det er Spørgsmaalet, om 3m. Sk. „Freya“ 
skal betale Ekstrapræmie, fordi det, tvungen af Storm og 
Vindforhold, paa Rejsen fra Archangel til London har 
maattet gaa ind til Norge (Aalesund) for at reparere. Det 
gjaldt om at redde Skib og Mandskab, og man kan saaledes 
betragte det, som „Freya“ har maattet søge Nødhavn. Skibet 
har betalt Ekstrapræmie. Bestyrelsen mener, at det bør 
fritages for Ekstrapræmien.

Efter at forskellige Redere havde havt Ordet, nærmest 
for at pointere det mere eller mindre heldige i under saa
danne Forhold at fritage et Skib for Ekstrapræmie, idet 
„Freya“ i Følge Lovene strengt taget var forpligtet til at 
"betale den paagældende Præmie, skredes til Afstemning. 

Ved denne vedtoges det, hovedsagelig af humane Grunde 
med overvejende Majoritet at fritage „Freya“ for den paa
gældende Ekstrapræmie.

Til Slutning indledede Kancelliraad Grube en kort 
Diskussion om Oprettelsen af en ny Assuranceforening 
for de større Skibe inden for Søassuranceforeningen 
„Ærø“. Taleren opfordrede de Redere, som kunde ønske at 
være med til Dannelsen af en saadan Forening, til at melde 
sig til Bestyrelsen.

Skibsreder Albert Petersen: Der kan vel ogsaa 
tegnes under 10,000 Kr.?

Kancelliraad Grube: Ja! Taleren skulde endvidere 
bemærke, at for at lette Skibene Adgang til den ny Assu
rance, havde man tænkt sig, at Præmien ikke skulde betales 
paa én Gang, men ligesom nu i Søassurancef. „Ærø“, nemlig 
med 2 % ad Gangen. Meningen var at faa ogsaa denne Af
deling op i de 12 % i Lighed med den gamle Assurance.

Skibsreder J. C. Albertsen: Er det Meningen, at den 
bestyrende Reder skal besørge Indmeldelse af Skibet i den 
ny Afdeling.

Mægler H. A. Grube: Det er ikke nødvendigt; hvis 
f. Eks. den bestyrende Reder ikke ønsker at forsikre sin 
Part, staar det frit for enhver Reder selv at gøre det.

Dermed hævedes Generalforsamlingen.

Aalborg Dampskibsselskab

har afholdt en ekstraordinær Generalforsamling, paa hvilken 
den korresp. Reder, Hr. Strøyberg, i varme Ord mindedes 
de ved Dampskibet „Knud“s Forlis omkomne Mænd. — Der 
fremlagdes derefter Forslag om at udvide Aktiekapitalen fra 
267,500 Kr. til 600,000 Kr. og Prioritetsgælden fra 120,000 Kr. 
til 400,000 Kr. Den forøgede Kapital skal benyttes til An
skaffelse af ny Skibe. Bestyrelsen bemyndigedes til at kontra
here med Selskabets Kaptajner, saaledes at Selskabet delvis 
kan faa Aktier tilbage, som Kaptajnerne ved Død eller Af
skedigelse maatte være i Besiddelse af. Bestyrelsen fik her
efter Bemyndigelse til at overtage 9,000 Kr. Aktier, som 
Kapt. Sørensen, der førte „Knud“, har efterladt sig.

Understøttelsesforeningen for Sønderho, 

den saakaldte „Sønderho Understøttelseskasse", har afholdt 
Generalforsamling. Kapt. S. A. Sørensen oplæste det revi
derede Regnskab for Aaret 1902, hvilket Regnskab god
kendtes.

Af Indtægtsposter af Aarsregnskabet som balancerer 
med 3,296 Kr. 65 Øre, anføres her, at i Kontingent og Rente 
af Kapital er ialt indkommen 587 Kr. 30 Øre, samt i Gaver 
60 Kr. 39 Øre.

I Understøttelser er til trængende Medlemmer udbetalt 
499 Kr. 30 Øre.

Foreningen ejede ved Aarets Slutning 10,288 Kr. 13 Øre, 
mod 10,206 Kr. 46 Øre forrige Aar, altsaa en Fremgang af 
81 Kr. 67 Øre. Post 2 i Foreningens Vedtægter var af Be
styrelsen foreslaaet ændret; men dette Forslag blev ikke 
vedtaget, hvorimod det cirkulerer til næste Generalforsamling

Fragtmarkedet.

Siden vore sidste Meddelelser er der ingen nævne
værdig Forandring indtraadt noget Steds. Markedet 
slæber sig overalt langsomt afsted, og der effektueres 
meget faa Befragtninger for ud over Marts og April Last-
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ning, idet Købmændene gennemgaaende ikke vil indrømme 
de Rater, som forlanges af Rederne, medens disse paa 
den anden Side heller ikke er tilbøjelige til at give efter. 
Kulfragteme til Middelhavet er vedblivende faste, og der 
er for prompt Tonnage betalt 7/ å 7/3 fra Cardiff til 
Port Said eller Alexandria, men Hjemfragterne er tarve
lige baade fra Middelhavet og Sortehavet. Vi skal iøvrigt 
i Dag indskrænke os til at give en kort Oversigt over 
de enkelte Markeder.

I det østlige Marked er det hovedsagelig kun Ris
pladserne, som har fragtet, og der sluttedes et betydeligt 
Antal Marts/April Dampere til 23/9 å 24/ O. C., 6 d. 
mindre til Holland, og til Japan betaltes 12/. Alle andre 
Pladser stille. Por Kul fra Moji til Singapore betaltes 
sidst 2,40 Dollars pr. April.

Sortehavet, Azoff og Donauen har ikke meget at 
byde paa. 8/ er ved Anlægning det bedst opnaaelige 
fra Odessa eller Sulina til udsøgt Havn, og fra Donauen 
sluttedes til 9/3 å 9/6 L. H. A. R. for Marts Lastning. 
Pra Taganrog til Rotterdam betaltes 9/6 for prompt, 
men hele Begæret er yderst ringe. For Erts fra Poti 
sluttedes til 11/ Basis Rotterdam pr. April, og 12/ be
taltes til Stettin pr. Marts.

Middelhavet er nærmest uforandret. Med „free 
despatch14 betaltes for Erts 5/3 Elba/Cardiff, 5/9 Almeria/ 
Grangemouth, 10/ Stratoni/Kratzwick. Por Esparto no
teres 12/6 Tunis/U. K., 12/ å 12/6 Bona/Boness, og for 
Fosfat 6/ Bona/Kingslynn, 9/ Sfax/Gøteborg, 8/9 å 9/ 
Bona' eller Bougie/Gutujewsky. Fra Alexandria sluttes 
meget lidt, hvorimod Bilbao har fragtet livligt som følger : 
4/3 Swansea, 5/Mid diesbro, 5/1% Stockton, 5/3 Grange
mouth, 5/3 a 5/4% Glasgow.

Det nordamerikanske Marked er i en meget slet 
Tilstand, og det er vanskeligt at placere Tonnage. For 
Korn fra nordlig Havn betaltes 2/ til Cork for Ordre 
pr. Marts, og 2/1% accepteredes pr. September/Oktober 
til udsøgt Havn. Træfragter fra de kanadiske Pladser 
er knappe paa Basis af 32/6 å 33/ fra St. John til Eng
lands Vestkyst, 35/ å 36/3 fra Montreal til London pr. 
f. o. w. og 40/ betaltes Miramichi/Belfast pr. Juni. For 
Fosfat betaltes 15/ Tampa/Stettin. Fra Golfen sluttedes 
ogsaa kun lidet; 2/7% betaltes for Korn fra New Orleans 
til én dansk Havn, 2/9 to Havne, prompt, og paa Netto 
Charter noteres 9/3 h 9/6 til U. K. eller Kontinentet. 
Fra Pensacola sluttedes til 82/6 to hollandske Havne pr. 
ultimo Marts. Bomuldslaster findes næsten ikke.

La Plata Markedet er meget stille, og 14 å 15/ for 
Buenos Ayres Lastning, 17/ å 18/ fra San Lorenzo 
Grænsen til U. K. eller Kontinentet er det bedst op
naaelige pr. Marts/April. Begæret efter Tonnage til Au
stralien er ophørt.

Østersømarkedet er siettere end nogensinde, da 
Laster er overordentlig knappe, samtidig med at der 
findes fragtsøgende Tonnage i Overflod. Libau er nede 
paa 8% d. Havrebasis til London eller Rotterdam ved 
Anlægning, 11% d. Rouen, og fra Windau er Hør
afskibningerne stærkt i Aftagende. Sidst betalte Rate 
er 17 Frcs. til Dunkirk eller Ghent, hvorimod 17% å 18/ 
er betalt fra Reval, men Ladning er meget limiteret, 
ligeledes for Korn, som næsten alt tages af Turbaadene 
til 10% a 11% d. London eller Rotterdam. Sejladsen 
paa Riga foregaar uhindret, men Markedet er næsten 
blottet forOrdrer. FraKønigsberg noteres kun 1/Hvede
basis til London, Hull eller Leith, og for Sleepers 5/ til 
Grimsby, 6/ Plymouth. Træfragterne pr. f. o. w. fra 
Botten er uforandrede og indbyder ikke til at slutte 
forud.

Kulfragterne er svagere til Østersøen, medens de i 
andre Retninger nærmest er uforandrede. Der noteres 
fra Tyne, Blyth eller Sunderland: 3/10% Aalborg, Aar
hus eller Kjøbenhavn, 4/ Helsingør, 3/9 å 4/ Swine- 
miinde eller Neufahrwasser, 4/ å 4/3 Libau, 3/9 Luleå, I 
3/10% å 4/ Stockholm, 4/9 å 5/ Lissabon, 6/6 Genua. 
Fra Forthet noteres: 4/1% å 4/4% Kiel, 3/10% å 4/ । 

Swinemiinde, 4/1% Pillau, 4/6 Wismar, 4/3 Libau, 4/ 
Helsingborg, 7/ Nizza, 6/9 Genua, 8/ å 8/3 River Plate. 
Fra Cardiff, Newport eller Swansea effektueredes følgende 
Befragtninger: 4/9 Stockholm, 4/9 Kronstadt (April), 
7/6 Barcelona, 6/9 å 7/ Genua eller Neapel, 7/ å 7/6 
Alexandria eller Port Said, 9/6 Colombo, 17/6 Nagasaki, 
6/6 Canariske Øer, 8/9 å 9/ River Plate.

Ugens Havarier.

Til Bureau Veritas er i Januar Maaned 1903 an
meldt som forlist følgende S e j 1 s ki b e: 14 amerikanske, 2 argen
tinske, 10 britiske, 2 danske, 2 hollandske, 2 franske, 2 tyske, 
5 italienske, 3 japanesiske, 10 norske, 7 russiske, 2 spanske, 2 
svenske, ialt 63. Dampskibe: 1 amerikansk, 2 belgiske, 18 
britiske, 1 dansk, 2 hollandske, 3 tyske, 3 norske, 5 russiske, 
1 spansk, ialt 36. Aarsagerne til Forlisene var for 
Sejlskibene: Stranding 28, Kollision 3, Ild 1, sunkne 
2, forladte 6, Kondemnation 18, borteblevne 5; for Damp
skibene: Stranding 16, sunkne 2, forladt 2, Kondemnation 
14, borteblevne 2.

Kastor, 3 m. Skonnert af Rønne, er indbragt til Yar
mouth efter Grundstødning. Skibet var paa Rejsen fra 
Shields til Fowey med Kul.

Anne, Skonnert af Nexø, er d. 3. ds. ankommet til 
Hjemstedet fra Libau med Oljekager efter en meget haard 
Rejse. Efter at Skibet havde mistet et Anker og faaet en 
Del oven Bords Skade, maatte det d. 24. £ M. søge ind til 
Neufahrwasser for Nødhavn. Her kom det paa Grund og 
blev lidt læk.

Magnus, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 1. ds. paa Grund 
ved Poel. Flot med Assistance af „Riigen“ og indassisteret 
til Lubeck.

Hertha, Skonnert af Svendborg, er paa Rejsen fra 
Drøbak til Trouvillle indslæbt til Riisøen af Dpsk. Iris af 
Gøteborg, der traf Hertha omtrent 4 Kvartmil Syd,for Lindes
næs med brækket Ror.

G. S. Penry. Den indbjærgede Last fra dette Skib 
indbragte véd Auktion Kr. 22,736 for Terpentinoljen og 
Kr. 29,875 for Harpiksen, eller en Gjennemsnitspris af 115 Kr. 
pr. Fad Terpentinolje og 15 Kr. pr. Fad Harpiks.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wains Måskin- 
og Skibsbyggeris Skibsværft er der d. 4. ds. foretaget 
en vellykket Prøvetur med et for Regning Herrer A. F. 
Klaveness & Co. i Sandefjord nybygget Skruedampskib 
Verona, Værftets Nybygning Nr. 226.

Skibet, der er specielt indrettet for Frugt- og Passager
farten paa Vestindien, er 220 Fod langt, 32 Fod bredt og 23 
Fod dybt og føres af Kaptajn Einar Oxholm; [det er byg
get til Norsk Veritas højeste Klasse og forsynet med en 
Triple Ekspansions Maskine, i Stand til at udvikle 1,650 
ind. H. K.

Der opnaaedes langt over den stipulerede Fart, ligesom 
Prøveturen forløb tilfredsstillende i enhver Henseende.

Straks efter endt Prøvetur afgik Skibet til Vestindien.

Kristianssands Dampskibsselskab har købt Det forenede 
Dampskibsselskabs Damper „Sønderjylland11, der for Frem
tiden vil blive benyttet i Postruten Frederikshavn—Kristians- 
sand. Købesummen andrager 90,000 Kr.
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I Følge Norges Sjøfartstidende er Bark „Betzy Gude", 
427 Reg.-T., Klasse A2 * 2 L, bygget 1869 i Grimstad og 
tilhørende et Aktieselskab i Kragerø, efter Forlydende i 
disse Dage solgt til danske Købere for 16,000 Kr.

Skipper H. Hansen at Rifbjerg har af Skipper J. Clau
sen, Vindeby paa Taasinge købt Jagt „Ane Dorthea'1, 188/100 
Tons for en Købesum af 15,000 Kr. Skibet, som er over
taget af den ny Ejer straks, skal fremtidig føre Navnet 
„Brødrene". __________

Dpsk. Rønne er af Skibsreder D. Torm, solgt til et 
Rederi i Frederiksstad, Skibet er bygget i 1884 og laster 
400 Tons d. V.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 10. Marts). Ad'olph 

Andersen, Schubert, ankom til Rotterdam 9. Marts. — 
Alabama, Gøtsche, afg. forv. 9. Marts fra Boston til New 
York. — Alexandra, Thomsen, afgik fra New York 25. 
Februar hertil. — Al garve, Borries, ankom til Newcastle 
9. Marts. — Anglo Dane, Wiberg, ank. til Libau 6. Marts. 
— A. N. Hansen, Paaske, ankom her 7. Marts fra Dun
kirk. — Antwerpen, Andresen, afgik fra Boston 1. Marts 
hertil. — Arkansas, Petersen, afgik herfra 1. Marts til 
New York via Azorerne. — Arno, Strubberg, ank. til Dun
kirk 9. Marts. — Axelhuus, Skov, ank. til Trondhjem 7. 
Marts. — Baron Stjernb’lad, Wiencke, ank. til Bordeaux 
9. Marts. — Beira, Lunge, ankom til Antwerpen 5. Marts. 
— Ceres, Kjær, ankom til Stettin 8. Marts. — Christian 
IX, Koister, ankom til London 8. Marts. — Chr. Broberg, 
Nielsen, afgik fra Palermo 5. Marts hertil. — Ch ri stian - 
sund, Rørbye, ankom til Stettin 8. Marts. — Constantin, 
Harder, pass. Holtenau 9. Marts fra Libau til London. — 
Dagm ar, Larsen, ank. til Antwerpen 6. Marts. — Douro, 
Mortensen, afgik fra Funchal 9. Marts til Malaga. — Ella, 
Mortensen, ank. til Hamburg 9. Marts. — Florida. Ørum, 
ankom her 4. Marts. — Frederik, Thomsen, afgik fra Hull 
8. Marts hertil. — Georgios L, Schibbye, afgik fra Chri
stiania 26. Februar til Boston. — Hekla, Lassen, afgik 
fra New York 4. Marts hertil. — Island, Holm, ank. her 
5. Marts; atgaar forv. 11. Marts til New York. — J. C. 
Jacobsen, Petersen, ankom til Blyth 9. Marts. — Jolan- 
tha, Christiansen, afg. forv. 9. Marts fra Antwerpen hertil. 
— Jyden, Gliisen, afgik fra Danzig 9. Marts hertil. — 
Kasan, Hansen, ank. til Havre 9. Marts. — Kentucky, 
Thidemann, ank. her 8. Marts fra Stettin. —K i ew, Jacobsen, 
ank. til Pillau 9. Marts. — Kur sk, Møller, ankom her 7. 
Marts fra Libau. — Leopold II, Meyer, afg. forv. herfra 
10. Marts til Newcastle. — Louise, Gotthardt, ankom til 
Pillau 6. Marts. — Louisiana, Lissner, ank. til Queenstown 
1. Marts; afg. forv. til Boston 14. Marts. — L. P. Holm- 
blad, Andersen, afgik herfra 9. Marts til Boston via Chri
stiania. — Maja, Johnsen, ank. her 9. Marts fra Hamburg. 
— Morsø, Frisenette, ank. til Arendal 9. Marts. — M o skov, 
Sørensen, ank. til Antwerpen 8. Marts.— Nicolai II, Sonne, 
afg. herfra 18. Febr. til New York. — Nishnej Novgorod, 
Harder, afg. herfra 9. Marts til Antwerpen. — Norge, 
Gundel,afg. herfra 25. Febr. til New York. — Nordjylland, 
Kragh, ankom til Reval 8. Marts. — O. B. Suhr, Jonsen. 
afg. fra Reval 8. Marts til Montrose. — Perm, Christensen, 
ankom til Blyth 6. Marts. — Pre gel, Olsen, ankom til Hull 
6. Marts. — Rita, Meldahl, afgik fra Corcubion 4. Marts 
til Genoa. — Texas, Hansen, afg. herfra 14. Februar til New 
Orleans. —Thyra, Fischer, ankom til Libau 9. Marts. — 
Tiber, Bech, afgik fra Rotterdam 9. Marts til Newcastle. — 
Valdemar, Johnsen, afg. fra Gibraltar 8. Marts til Marseil
les. — Vendsyssel, Jacobæus, ankom til Newcastle 6.

Marts. — Viking, Rasmussen, pass. Brunsbiittel 9. Marts 
fra Libau til Hull. — Yrsa, Gommesen, ankom her 7. Marts 
fra Stockholm. — Tyr. Jørgensen, ankom til Libau 8. Marts. 
— Granit afgik fra Manchester 8. Marts, til Swansea. — 
Marie afgik fra Stettin 2. Marts til Manchester.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wriesberg, afgik fra Blyth 
5. Marts, ankom til Lubeck 8. Marts. — Frode, Tofte, afg. 
fra Frederikshavn 8. Marts, bestemt til Windau. — Sigurd, 
Meyer, afgik fra London 4. Marts, ank. til Ipswich 5. Marts. 
— H. Carl, Lorenzen, afgik fra Kjøbenhavn 10. Marts, hest, 
til West Hartlepool. — Erik II, Hveysel. afg. fra Alexandria 
3. Marts, best, til London. — Knud II, Hansen, afgik fra 
Blyth 28. Februar, bestemt til Savona. — Skjold, Schmidt, 
afgik fra Blyth 7. Marts, bestemt til Liibeck. — Danmark, 
Mahncke, afgik fra Bristol 10. Marts, best, til Penarth. — 
Ragnar, Holst, afgik fra Sfax 10. Marts, hest, til Bona. — 
Volmer, Riber, afgik fra London 10. Marts, best, til Blyth. 
— Magnus. Jørgensen, afgik fra Liibeck 6. Marts, ankom 
til Windau 8. Marts. — Olaf. Petersen, afgik fra Cardiff 
19. Februar, bestemt til La Plata. — Svend II, Risøe, 
afgik fra Cardiff 27. Januar, ankom til Buenos Ayres 28. 
Februar.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til Libau 2. Marts. — Alexander Shu- 
koff, Stoltenberg, ank. til Shields 31. Decbr. — Johan 
Si em, Knudsen, ankom til Dunkerque 6. Marts — Pawel 
Andre jeff, Tannebæk, afgik fra Reval 8. Marts, hest, til 
Dunkerque. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ankom til 
Helsingør 8. Januar. — Ru s s, Rasmussen, afg. fra Port 
Arthur 16. Februar, best, til Zaandam. —Wladimir Sawin, 
Jørgensen, afgik fra Buenos Ayres 2. Marts, ankom til Cola
stina 5. Marts.

Heimdal. AnineJ, Rathje, afgik fra San Lucar 6. Marts. 
— Kamma, Leffler, afg. fra Tyne Dook 7. Marts. —Helga, 
Lagesen, afgik fra Tyne Dook 7. Marts. —Martha, Jørgen
sen, afg. fra Swansea 9. Marts. — Elna, Møller, ankom til 
Swansea 6. Marts.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ank. 
til Catania 10. Marts. — Kronborg, Jeppesen, ankom til 
Alexandria 7. Marts. — Dana, Nielsen, pass. Gibraltar.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afg. fra Tyne 6. Marts, 
best, til Monaco. — Niobe, Schmidt, afg. fra Hamburg 10. 
Marts, best, til Bremen. — Nan cy, Nielsen, afgik fra Bre
men 2. Marts, ank. til Reval 6. Marts. — N au tik, Mortensen, 
afgik fra Bremen 28. Februar, ank. til Reval 4. Marts. — 
Nexos, Sørensen, afgik fra Bremen 7. Marts, best, til Reval. 
— Nordsøen, Gram, afgik fra Kønigsberg 28. Februar, 
ankom til Abo 2. Marts. — Nora, Jørgensen, ank. til Blyth 
7. Marts. — Neptun, Winther, afg. fra Fleetwood 7. Marts, 
ankom til Swansea 9. Marts. — N e r m a, Nielsen, afg. fra 
Hangø 7. Marts, bestemt til Antwerpen. — Alfa, Thøgersen, 
afgik fra Frederikshavn 9. Marts, ank. til Nykjøbing F.

Jylland. Ingrid, Meinertz, ank. den 6. Marts til Tunis. 
— Karen, Nielsen, ankom til Santa Liberata (Italien) 7. 
Marts.

Nordsøen. Win el and, Degn, afgik fra Hongkong 6. 
Marts. — Nordland, Petersen, ankom til Grangemouth 
8. Marts. — Holland, Lund, afgik fra Kbhvn 9. Marts. — 
England, Andresen, ank. til Pillau 8. Marts. — Rusland, 
Møller, ankom til Aarhus 7. Marts. — Kronprins Frede
rik, Nielsen, ankom til Kjøbenhavn 2. Marts.

Urania. Polarstjernen, Branth, ankom til St. Fran- 
cisko 10.Marts.— Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom 
til Libau 9. Marts,

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Ystad 9. 
Marts, best, til Libau. — Russia, Hansen, afgik fra Dunkirk 
6. Marts, ankom til Methil 9. Marts. — Carl Hecksher, 
Starck, afg. fra Dunkirk 9. Marts, best, til Sunderland. — 
Dania, Poulsen, ankom ilt Middlesbrough 5. Marts.

Østersøen. Gratia, Skov, afgik fra Swansea 6. Marts, 
ank. til Antwerpen 8. Marts.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Riga 6. Marts, best, 
til Ghent. — Britannia, Jensen, afg. fra Nakskov10. Marts, 
best, til Middlesbrough.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Hamburg 7. Marts, 
ankom til Newcastle 9. Marts. — Carbonia, Jespersen, af
gik fra Pillau 7. Marts, ankom til Windau 8. Marts.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ank. til Rotter
dam 10. Marts. — Brattingsborg, Clausen, ankom til 
Portsmouth 1. Marts. — Flynderborg, Larsen, ank. til 
Sunderland 9. Marts. — Fredensborg, Matsen, ankom til 
Rotterdam 7. Marts. — Frederiksborg, Jørgensen, afg. fra 
Newcastle 6. Marts, best, til Libau. — J oms bor g, Kiihl, 
afgik fra Glasgow 9. Marts, best, til Livorno.— Kronborg, 
Eriksen, ankom til Rotterdam 3. Marts. — Rosenborg, 
Schultz, ank. til Methil 8. Marts. — Skanderborg, Jen-
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sen, ank. til Sevilla 3. Marts. — Saborg, Nielsen, ank. til 
Sevilla 26. Februar. — Uranienborg, Schmidt, ankom til 
Antwerpen 6. Marts. — Stjerneborg, Grove, afg. fra Libau 
7. Marts, best, til Leith.

Dampskibsselskabetaf 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Rotterdam 7. Marts. — Klampenborg, Jensen, ankom 
til Burntisland 9. Marts.— Marselisborg, Andersen, afg. 
fra Cape Town 5. Marts, best, til Buenos Ayres. — Silke
borg, Pedersen, ankom til Glasgow 5. Marts. — Skoda
ta or g, Schultz, ankom til Libau 1. Marts. — Tuborg, Ma
thiesen, ankom til Galatz 5. Marts. — Ulfsborg, Petersen, 
ankom til Kbhvn. 7. Marts.— Vordingborg, Petersen, afg. 
fra Blyth 7. Marts, best, til Swinemiinde.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Sunderland 9. 
Marts. — Kallundborg, Lund, afgik fra Spezia 6. Marts, 
hest, til Sevilla.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afg. fra 
Windau 5. Marts, best, til Ghent.— Sjælland, Sonnichsen, 
afgik fra Windau 7. Marts, best, til Ghent.— Agnete, Jen
sen, ankom til Dundee 9. Marts. — Her mia, Sørensen, 
ankom til Burntisland 10. Marts. — Alice, Hansen, ankom 
til Kiel 8. Marts. — Ajax, Brorsen, ankom til Kiel 9. Marts. 
— Bornhol|m, Petersen, ankom til Kiel 6. Marts. — 
Nauta, Madsen, ankom til Kiel 8. Marts. — Rønne, Hintze, 
ankom til Kbhvn. 9. Marts.

Danmark. Thorvaldsen, Olsen, ankom til Libau 9. 
Marts. — Ansgar, Reese, ankom til Hamburg 7. Marts. — 
I. N. Madvig, Hahn, afgik fra Windau 4. Marts, bestemt 
til Gand. — Hamlet, Sommer, ankom til Aalborg 10. Marts. 
— Helge, Olsen, ank. til Blyth 8.-Marts.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afgik 
fra Port Said 3. Marts. — Prinsesse Marie, Berentzen, 
ankom til Gøteborg 6. Marts.

Ærø. Enigheden, Svane, ankom 7. Marts til Odense. 
— Erindring, Hansen, afgik 3. Marts ira Kjøbenhavn til 
Odense. — Gæa, Knudsen, afgik 3. Marts fra Kjøbenhavn 
til Aalborg

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen,ank. 
til Teneriffa 6. Marts. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, 
afg. fra Las Palmas 10. Marts.— St. St. Blicher, van Deurs, 
ank. til Antwerpen 8. Marts. — N. G. Petersen, Ellekilde, 
ank. til Burntisland 9. Marts. — G. Koch, Jørgensen, afgik 
fra Rufisque 1. Marts. — Hans Tausen, Klaaborg, ank. 
til Aarhus 8. Marts. — H. C. Andersen, Tilly, afgik fra 
Dunkirk 10. Marts. — Peter Willemoes, Nissen, ankom til 
Rufisque 10. Marts.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ankom til Kbhvn. 5. Marts. 
— London, Bom, afgik fra Windau 9. Marts, bestemt til 
London. — Paris, Nielsen, afgik fra Vejle 10. Marts, best, 
til Kønigsberg.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Burntisland 9. Marts. 
— Clara, Jensen, ank. til Reval 10 Marts.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Kjøbenhavn 9. Marts. — 
Svend, Bønnelycke, afg. fra Terneuzen 6. Marts, best, til 
N eufahrwasser.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, ankom til 
Kjøbenhavn 11. Marts.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Thora, Thomsen, ankom til Padang 2. 

Marts fra Batavia. — Anna Agnete, Mathiasen, ankom til 
Newcastle N. S. W. 3 Marts fra East London. — D or ane, 
Sigurdsen, sejlet fra Mossel Bay 2. Marts til Barbados, fragt
søgende. — Gladstone, Christiansen, ankom til Ostende 
2. Marts fra Tocopilla. — S ør i ne, Andersen, ank. til Apia 
20. Jan. fra Haabai. — Aalborg, Clausen, ank. til Glasgow 
6. Marts fra Ny Caledonien. — Rosa, Svarrer, ank. til Rio 
Grande 9. Marts fra Cardiff. — A mele, Nielsen, ankom til 
Port Natal 5. Marts fra Port Elisabeth. — Clara, Svarrer, 
pass. Dungeness 5. Marts fra Hamburg til Antofagasta.

Rønne. Zephyr, Jensen, ankom til Kristiania 2. Marts. 
— Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Flensborg 3. Marts. 
— Ansgar, Clausen, ankom til Carlshamn 9. Marts.

Svendborg. Diana, Carlsen, ankom til Drøbak 2. Marts. 
— Ur da, Mikkelsen, ankom til Drøbak 2. Marts. — Marie, 
Hansen, ankom til Granton 2. Marts. — Danmark, Hus- 
feldt, ankom til Messina 3. Marts. — Fønix, Hansen, ank. 
til Æbeltoft 3. Marts. — Ariel, Nielsen, ankom til Yarmouth 
4. Marts. — Galathea, Bom, ankom til Gøteborg 5. Marts. 
— Brødrene, Jørgensen, ankom til Drøbak 5. Marts. — 
Aktiv, Mouritsen, ankom til Marseille 6. Marts. — Kirstine 
Jensen, Jensen, ankom til Par 6. Marts. — Jens Nielsen, 
Nielsen, ankom til Skien 5. Marts. — Pallesen, Jensen, 
ankom til Trelleborg 6. Marts. — Rossing, Larsen, ankom 
til Sarpsborg 6. Marts. — Freir, Hansen, ankom til London 
7. Marts. — Niels Juel, Henriksen, ankom til Gøteborg 

7. Marts. — Fædres Minde, Nielsen, ankom til Drøbak 
7. Marts. — Neptunus, Jensen, ank. til Drøbak 8. Marts. 
— Solon, Nielsen, ankom tilLaugesund 7.Marts. — Vesta, 
Poulsen, ankom til London 7. Marts. — Concordia, Hen
riksen, ankom til Inverness 9. Marts.

Ærø. Alma Marie, Hansen, ankom 1. Marts til Leith. 
— Freden, Friis, ankom 2. Marts til Frederiksstad. — 
Agnes, Christensen, ankom 2. Marts til Hoganas. — Anna 
& Mathias, Eriksen, ankom 2. Marts til Rio Grande do 
Sul fra Holyhead. — Thøger, Rasmussen, ankom 2. Marts 
til Kbhvn. — Caroline, Jensen, afg. 3. Marts fra Kbhvn. 
til Nordre Havn. — Norden, Rasmussen, ankom 5. Marts 
til Frederiksstad. — Smart, Christensen, afg. 23. Febr. fra 
St. Ybes til Frederikshavn f. O. — Christiane, Petersen, 
ankom 5. Marts til Drøbak. — Thekla, Fabricius, ankom 
5. Marts til Laurvig. _— Hekla, Jørgensen, afgik 26. Febr. 
fra St. Ybes til Kønigsberg. — Ellen, Lauritzen, ankom 
6. Marts til Holmestrand. — Yd un, Christensen, ankom 
6. Marts til Strømstad. — Hebe, Clausen, sejlfærdig 3. Marts 
i Grangemouth, bestemt til Skelskør. — Marie, Bove, afgik 
2. Marts fra Kbhvn. til Kønigsberg. — Elise, Petersen, 
ankom 5. Marts til Kbhvn. — Ha ab et, Rasmussen, ankom 
5. Marts til Kbhvn. — Paket, Friis, ankom 5. Marts til 
Kbhvn. — Enigheden, Hansen, ankom 6. Marts tilKbhvn. 
— Saga, Clausen, afgik 6. Marts fra Hamborg til Barbados. 
— Smart af Marstal passerede 4. Marts St. Catharines 
Point østg. — Venus, Kock, ankom 7. Marts til Svendborg. 
— Caroline, Jensen, afgik 7. Marts fra Kbhvn. til Haders
lev. — Vera. Hansen, afgik 8. Marts fra Aarhus til Drøbak. 
— Forældres Minde, Christensen, ankom 9. Marts til 
Blyth. — Lorenz, Levinsen, ankom 7. Marts til Svendborg.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Horns-Rev. Lystønderne „Cancer" og „Siugen 

N.“ er atter udlagt og Vintersømærkerne inddraget.
Jyllands V.-Kyst. Thyborøh-Kanal. I Thyborøn-Kanal er 

Dybden for Tiden ved Højvande:
Paa Havrevlen 11 Fod, i Kanalen 9 Fod og paa Fjord

grunden 11 Fod.
Hirtshals NØ. Den ene af de to Lystønder ved det NØ. 

for Hirtshals sunkne Vrag er slukket. Den vil snarest 
muligt atter blive tændt.

Kattegat. Aarhus. Ved det røde, faste Fyr paa S.-Molens 
Hoved ved Aarhus Havn gives Taagesignal med Haandkrafts 
Taagehorn, Tre-Stød hver 1 Minut.

SlMldet. Klokketønden Saltholm-Flak NV. er atter ud
lagt paa Station og Vintersømærket inddraget.

Saltholm-Flak N. En sort Stumptønde med sort Flag 
udlægges fremtidig hvert Aar i Midten af April i 4 Fv. 
Vand paa Saltholm-Flak, 7 å, 8,000 Alen fra Middelgrunds-Fort, 
og inddrages i Midten af Oktober.

Den er de Søfarende uvedkommende.
Kjøbenhavn. Stubben Bølgebryder. Omtrent den 18de 

Mart 1903 slukkes det midlertidige grønne Blinkfyr paa 
Ø.-Enden af Bølgebryderen, som er under Opførelse paa 
Stubben, og en rødmalet Lystønde, der viser grønt Fyr med 
En-Formørkelse hver 6s., Lys 5s., Mørke Is., udlægges mid
lertidigt c. 25 Alen 0. for samme Bølgebryders Ø.-Ende.

Den hvide Lanterne paa Frihavnens Ø.-Mole ved Told
vagthuset tændes ikke mere.

Taagesignalet med Staaltriangel ved det grønne, faste 
Fyr paa S.-Enden af Bølgebryderen uden for Frihavnen er 
flyttet og gives nu ved det røde, faste Fyr paa Frihavnens 
0.-Moles Hoved.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Hveen. Haken. Haken Fyr viser nu hvidt, fast 

Lys fra N. 3° 0. gennem 0. til S. 42° 0.
Ifølge Telegram fra Lodskaptajnen i Kalmar er Fyr

skibet „Utgrunden" atter udlagt paa Station den 6te Marts 
1903.

Stockholm Skærgaard. Kodjupet. Da Duc d’Alben paa 
Ø.-Siden af Kodjupet, hvorfra vistes Fyr, er ødelagt afisen, 
udlægges en Lystønde, der viser hvidt, fast Fyr, midlertidig 
paa Stedet.

Bottniske Bugt og Kalmarsund. 11903 foretages Opmaaling 
mellem Ago og Bremo, 61° 32',B N. Br. 17° 28',, 0. Lgd.— 
62° 13'.., N. Br. 17° 45'.5 0. Lgd., og mellem Storbådan og 
Ratan, 63“ 24',„ N. Br. 19° 35',7 0. Lgd.-63° 59',,. N. Br.



12. Marts 1903. Dansk Søvartstidende 141

20° 55',6 0. Lgd., og i Forsommeren magnetiske Undersøgelser 
i den N.-lige Del af Kalmarsund. Paa^Kysterne kan rejses 
Baaker, og Prikker med et eller flere Flag udlægges i Far
vandet. Søfarende advares mod at forveksle dem med 
Prikker til Farvandenes Afmærkning.

Tyskland. Stettiner Haff. Ifølge Meddelelse fra det 
Danske Konsulat i Stettin er Fyrskibet „Woitzig" den 5te 
Marts 1903 atter udlagt paa Station.

Grosses Stettiner Haff. En Kahn er sunken i 19 Fod 
Vand, 2’4 Kbl. 0. for Midten af Linien mellem Tønderne 
Steinort O og Kirchhaken N. Vraget er afmærket med en 
Tønde med Cylinder.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Hamburg. En Lægter er sunken i 

India-Hafen, tværs ud for N.-ligste Duc d’Albe paa Hansa- 
h6ft. Et Fartøj ligger ved Vraget og viser et rødt Flag 
over en sort Ballon, eller en grøn Lanterne over en hvid.

Jade. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er Lys
tønde Nr. 4 i Jade atter udlagt.

Ifølge Telegram af 6te Marts 1903 fra „Marineamt" i 
Berlin er Lystønde Nr. I i Alte Jade atter udlagt paa Station.

I Jade er Lystønde Z og Baaketønden „Reede11 atter 
udlagt.

I Heppenser Farvand inddrages Tønde H/A, Tønderne 
H/B og H/C faa henholdsvis H/A og H/B. I Vareler Far
vand flyttes Tønde V/A til 53° 30' 43" N. Br. 8° 10' 43" 0. 
Lgd. i 5 Fv. Vand. Tønde V/B flyttes til V/C’s Station, og 
V/C inddrages.

Wilhelmshafen. Paa Hovedet af Lededæmningen paa 
Wilhelmshaven Red kan brænde en hvid Lanterne.

Holland. Zeegat van Goeree. Beningen. I Beningen er 
der nu midt i Farvandet 9 Fod Vand.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Hoorn. Ved Forenden 
af den i Hoorn sunkne Damper „Woolwich" er udlagt en 
stump Vragtønde., og ved Agterenden en spids Vragtønde.

Ymuiden. Fra 1ste April 1903 hejses, naar Vandet løber 
ud af Sluserne ved Ymuiden, ved det vestlige Fyrtaarn to 
blaa Flag eller 6 røde Lanterner i Form af to Trekanter 
med Spidsen opad.

Zeegat van Brouwershaven. Grevelingen. I Grevelingen 
er en Spidstønde Nr. 1 a udlagt i 32 Fod Vand, paa 51° 45' 
36" N. Br. 3° 57' 6" 0. Lgd.

England. Winterton. Damperen „Holywell" er sunken i 
67a Fv. Vand, 6„ Kml. S. 86° 0. fra Winterton Fyr. 52° 42' 
20" N. Br. 1° 51' 50" 0. Lgd. En grøn Vragtønde er ud
lagt ved Vraget.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Irland. Belfast Harbour. Carrickfergus Bank. Den røde 

Spidstønde med Stage og Ballon 1M Kml. S. 5° V. fra Carrick
fergus Castle er ombyttet med en Spidstønde, hvorfra vises 
hvidt, fast Lys. 54° 41',5 N. Br. 5" 48'.5 V. Lgd.

Irland N.-Kyst. Lough Foyle. Ved Macgilligan Point af
holdes fremtidig hvert Aar Skydeøvelser fra 1ste Maj til 
30te September, hvorved et Vandareal NØ. for Pynten bliver 
farligt at passere. To Spidstønder med rødt Flag er udlagt 
ved Araalets Yderender, 1 Kml. N. 49° 0. og 1V4 Kml. N. 
fra Mount Sandy. Man skal gaa uden om disse Tønder. 
55° 11' N. Br. 6° 56' V. Lgd.

Irland V.-Kyst. Bantry Bay. Berehaven. Det bageste 
Ledemærke gennem detV.-lige Indløb til Berehaven, nemlig 
den V.-lige Skorsten af Kystvagt-Bygningen, er nu hvid 
med en rød, lodret Stribe. Holdt overet med Baaken paa 
Dinish Island i N. 26° 0. leder den midt i Løbet mellem 
Fort Point og Colt Rocks. 51° 39' N’ Br. 9" 54' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Loire. Ved Vraget af „Trévéan" ved Trébézy 

i Chenal de Bonne Anse er den sorte Lystønde Nr. 7, der 
viser rødt Fyr, flyttet og ligger nu neden for Vraget. 47° 
14' 48" N. Br. 2° 15' 14“ V. Lgd. Den grønne Spidstønde, 
der laa NØ. for Klippen, er flyttet til 47° 14' 52" N. Br. 2° 
15' 12" V. Lgd., vedvarende oven for Vraget.

Gironde. Bec d’Ambés. I Løbet oven lor Bec d’Ambés 
er den røde Spidstønde Nr. 46 med Kegle ved Ø.-Kant af 
Banc de Macau flyttet 2 Kbl. NV. hen. 45° 1' 0" N. Br. 
0° 35' 20" V. Lgd. Den Styrbords Tønde Nr. 46 „bis" er 
inddragen.

Nova Scotia. Canso Harbour. Et grønt, fast Fyr er 
tændt paa Klippegrunden midt i False Passage, 2 Kbl. S. 
83° V. fra Hart Island Fyr. Flammens Højde: 27 Fod. Syns
vidden: 4 Kml. Fyrpæl. Brændetid: November—Januar. 
45° 20' 48" N. Br. 60° 59' 26" V. Lgd.

Halifax Harbour. I Halifax Harbour ere følgende Lys
tønder, der vise hvidt, fast Fyr, udlagte: En rød og sort 
vandret stribet Lystønde i 6 Fv. Vand, 1 Kbl. S. for Midten 

af Middle Ground, V. for Me. Nab Island i Stedet for Stump
tønden. 44° 36' 30*' N. Br. 63° 32' 30" V. Lgd. En rød og 
sort vandret stribetLystøhde i 672 Fv. Vand, 172 Kbl. S. for Mid
ten af Neverfail Shoal i Stedet for Spirtønden. 44" 33' 20" 
N. Br. 63° 30' 50" V. Lgd. Lystønden skal ombyttes med 
en Lys- og Klokketønde. En rød Lystønde i 10 Fv. Vand 
S. for Thrumcap Shoal og c. 40 Alen uden for Klokketønden. 44° 
43' 48" N. Br. 63° 29' 45" V. Lgd. I Stedet for disse to 
Tønder skal udlægges en Lys- og Klokketønde.

New Brunswick S.-Kyst. Letite Passage. Chambers Rock.
Tønden ved Chambers Rock er ombyttet med en rød 

Spidstønde, der ligger i 5 Fv. Vand tæt V. for Chambers 
Rock. 45° 2' 39“ N. Br. 66° 53' 50" V. Lgd.

Bliss Harbour. Man of War Rock. Tønderne ved Man of 
War Rock er ombyttet med to sorte Stumptønder. Den ene 
ene ligger i 6 Fv. Vand, 7, Kbl. fra SV.-Enden af Grunden. 
45” 1' 39" N. Br. 66° 50' 50" V. Lgd. Den anden ligger i 
9 Fv., 1li Kbl. 0. for Grunden. 45° 1' 51" N. Br. 66“ 50' 
46" V. Lgd.

L’Etang Harbour. Mink Island. Spirtønden ved Mink Is
land er ombyttet med en sort Stumptønde, der ligger i 8 Fv. 
Vand, ‘I, Kml. S. 87° V. fra Pea Point Fyr. 45° 2' 20" N. 
Br. 66° 49' 17" V. Lgd.

Roaring Bull Rocks. Spirtønden ved Roaring Bull Rocks 
er ombyttet med en rød Spidstønde, der ligger i 9 Fv. Vand, 
2 Kbl. N. 80° V. fra Pea Point Fyr. 45° 2' 23" N. Br. 66° 
48' 50" V. Lgd.

New Brunswick. Chignecto Channel. Anderson Hollow. 
Et hvidt, fast Fyr er tændt ved Anderson Hollow paa Kan
ten af Grunden ved Kysten N. for Bølgebryderen. Flam
mens Højde: 88 Fod. Synsvidden: 6 Kml. Det vises fra et 
hvidt, firkantet, 30 Fod højt Taarn. Skibes Taagesignal be
svares med et Haandkrafts Taagehorn ved Fyret. 45° 37' 
39" N. Br. 64° 50' 0" V. Lgd. Det midlertidige røde Fyr 
og Taagesignalet paa Bølgebryderne er nedlagt.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Sheepscot River. 
The Sisters. Den sorte Baake paa de tre Grunde The Sisters 
staar paa den V.-ligste, fra Seguin Fyr i N. 39“ 0; og fra Pond 
Island Fyr i N. 87° 0.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Argentina. Magellan Stræde. Cabo de las Virgenes. Ifølge 

Meddelelse fra Telegrafdirektoratet i København er en Tele
graf-Station oprettet paa Cabo de las Virgenes ved det V.- 
lige Indløb til Magellan-Stræde. Til Stationen er knyttet et 
Tilflugtssted for Skibbrudne.

Mexiko. Salina Cruz Bay. Fra Kysten i Salina Cruz Bay 
udgaar to Telegraf-Kabler fra Kabelhuset 1„ Kml. N. 6772” 
0. fra Salina Cruz Fyr. Det ene gaar 3 Kbl. i S. 57a° 0. 
og derfra i S. 297s“ 0- tilsøs. Det andet gaar 5 Kbl. i S. 
3° 0. tilsøs. Det er forbudt at ankre over Kablerne.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Barcelona. Damperen „Jose Roca“ er sunken 

midt i Barcelona Forhavn. Om Natten vises en rød Lan
terne paa hver Ende af Vraget.

Italien. Porto S. Stefano. Ved Porto S. Stefano er Fyret 
paa Yderenden af Molen ud for Sundhedstilsyns-Bygningen 
atter i Orden og viser rødt Et-Blink hver 5 S.

Sardinien Ø.-Kyet. Terranova. En lille 8 Fods Grund er 
funden S. for Terranova, fra Fyret paa Øen Bianca i S. 66° 
0., 5 Kbl. og fra Ø.-Kant af Øen Gabbia i S. 5° 0. 40° 55' 
10" N. Br. 9“ 31' 45" 0. Lgd.

Italien Venedig. Chioggia. Ud for Chioggia er i 7 Fv. 
Vand udlagt en sort, firkantet Bøje paa det Sted, hvor Fyld 
fra Havnen maa losses, fra Sottomarina Klokketaarn i S. 
79° 0. og fra Pellestrina Klokketaarn i S. 20“ 0. Naar 
Uddybningen af Havnen er færdig, inddrages Bøjen.

Østerng-Ungarn. Rozenik Banke. Paa Baaken paa Roze- 
nik Banke er tændt et fast Fyr. Flammens Højde: 25 Fod. 
Synsvidden: 7 Kml. 43“ 42',B N. Br. 15“ 49'„ 0. Lgd.

Øen Hrbosnjak. Paa ØenHrbosnjak er tændt et fast Fyr. 
Flammens Højde: 79 Fod. Synsvidden: 7 Kml. Lille, hvidt 
Fyrtaarn. 43° 38',B N. Br. 15° 44',3 0. Lgd.

Rusland. Kodoch (Tchardak), Sotchi og Sukhum. Kodoch 
Fyr skjules N. for N. 50° V. af Pynten Tu.

Sotchi Fyr skjules fra S. 38“ V. af Kysten.
Sukhum Fyr lyser kun med fuld Styrke til N. 6472° V., 

derfra med aftagende Styrke til N. 537s“ V.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Koempei Geul. I Koempei Geni ere de 

sorte Spidstønder ombyttede med sorte Stumptønder. 4° 12' 
N. Br. 98° 16' 0. Lgd.

Riouw Arkipelag. Singapore Strait. Batoe Berhanti. En 
hvid Lystønde, der viser hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 
10 S., Mørke 10 S., er nu udlagt N. for Batoe Berhanti. 
Synsvidden: 6 Kml. 1° 11',, N. Br. 103° 53' 0. Lgd.
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China. Yangtsekiang. South Channel. Blockhouse Island. 
En rødmalet Lystønde, Blockhouse Tønde,’ der viser hvidt 
Fyr med Formørkelser, Lys 4 S., Mørke 2 S., er i 34 Fod 
Vand udlagt 2„ Kml. S. 12° 0. fra Midie Island Baake og i 
0. fra Knob Tree. 31° 23' N. Br. . 121° 36',, 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Tyrkiet. — Karantænen overfor Alexandria er hævet. 

Skibe fra ægyptiske Havne underkastes Lægeeftersyn. 
Observationskarantænen overfor Skibe fra syriske Havne 
mellem Gaza og Beirut er hævet og erstattet af Læge
eftersyn.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 12. Marts 1903. — Det britiske „Chamber 

of Shipping11. — Det 5te nordiske Søfartsmøde. — Højesterets
dom. — Skipperens Ansvar for Ladningens Tilstand ved Af
skibningen. — Generalforsamlinger. — Fragtmarkedet. — 
Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefter
retninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side..............  10 % 20 °/0 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent

Mannie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Lozier Baadmotorer
ere de bedste!

Alle nærmere Oplysninger hos 

H. C. Petersen & Co. 
Vestre Boulevard 18, Kjøbenhavn B.

Kjøbenhavns Børskurs d. il Marts 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk.................. 87 867i 87
Danmark......................................... 677*- 7, 677, 677*
Norden............................................. 937, 9471
Kjøbenhavn .................................... 807*- 80 80 807'i

38- 37 37 377„
Dannebrog..................................... 847, 857i

527, 527, 527*
Urania............................................. 327, 32 33

85 88
Dampsk. af 1896 ........................... 847,- 7i 847, 85
Østasiatiske.................................... 10171 10171

— —

Nordsøen ....................................... 34 35
Torm.............................................. _ _
Vesterhavet .................................. _ _
Crorm........................ .. ......................................... — _
Inga................................................ 78 82
Cimbria ......................................... — —

Foren. Bugser-Selsk....................... __ _
Dansk-russisk Dampsk.................. __ _
Hejmdal ......................................... 92 94

Dampskibe Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 100 1017,
5% - - ....................... — .—

— ——

Stats og kreditforen. Obligationer.

3°/0 Stats amort.............................. — —

37, % uopsig. Stats........................ 997i 997*
Husejer Kreditk.................. 867, 867i 867*

3lA°/ft Kbhvns Kreditf. ................ 89’/, 897'i 90
4% - - 2. Serie .. 947. 95
4% - - 1. - .. 97 977,

Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 907. 90 907,
n " - - 7 -......... 95 947i 95
37,°/o Landkreditk. 3 —......... 887‘i 907*

Aktier.
1427. 1427.
123 124

12274 122‘/a 1227.
1267, 1267* 127

Grundejerbank ............................. 10474 1047, 105
977.- 7. 977. 977.

Helsingørs Jærnsk........................ 937, 95
Snkkerffl.br................... . ...................... 124 1247',
Bryggeri Aktier............................. 117 1177,

Vekselkurser d. 10. Marts 1903.
Avista 10. d. o

Sæl jer. Køber.

Hamburg....................................... 89.00 88.85
London ........................................... 18.24 18.20
Paris................................................ 72.65
Amsterdam .................................... 150.50 —

Notering paa Berlins Børs d. 10. Marts 1903.

Russiske Noter......................................................
4% Russiske Consols...........................................

216.35

3e/io% — Boden Kredit.................................. 97.60
□% Mexikanske 1899............................................. 101.00

99 50
4% - - 1890...................................... 87.40

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.’

„Foren. Dampskibsselskab1140,000, „Danmark1110,000 „Nor
den11 12,000, „Kjøbenhavn11 26,000, „Carl11 26,000, „Danneborg11 
10,000, „Skjold1110,000, „Urania1172,000, „Dampsk. af 1896“ 10,Orø.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

kerffl.br


Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer at Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

STAAL-SEJLSKIBE
bygges til „Veritas“ højeste Klasse. Størrelse indtil 1,000 Tons d. V., maaler 
fordelagtigt, sejler hurtigt, solid og tidssvarende Udstyrelse, billigere end af Egetræ. 

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri, Rønne.

Joh. Føns’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres- 
Lille Strandstræde 3.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 
Kjøbenhavn.

Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Ejer.

Telefon 634.

KENDER DE

Saalolin? 
Saalolin er en kemisk Alu
minium sforbindelse,og detene
ste Middel, som gør Støvlerne 
absolut vandtstte og dobbelt 

saa stærke.
• Forlang det hos Deres Skibshandler. •

H. RASMUSSEN,
Skibs- & Klejnsm ed ie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags
Skibsarbej de

hurtigt, solidt og billigt.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 1861. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

J. CHR. PETERSENS 
PAPIRHANDEL, 

St. Kirkestræde I.

Skibsdagbøger.
Enkelt Tykkelse Kr. 5,50.

Dobb. Tykkelse Kr. 9,50.

J. Fr. Brolin
Stugeund

pr. Sbderhamn, Sverige.
Edsvuren skeppsmaklare, 

Lloyds Agent.

Lager af
Kol oeh Cokes.

Videreforhandlere Rabat.

IBHlUBHinHBHEII

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres“

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse; Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR33. AMT I. 1966.

Bekendtgørelse
fra

Kjøbenhavns Havneforvaltning.
I Dagene omkring den 18. Marta d. A. vil blive 

inddraget det i Havneforvaltningens Bekendtgørelse af 
11. Oktober f. A. omhandlede midlertidige grønne Blink
fyr, der er anbragt paa den østlige Ende af den under 
Opførelse værende Bølgebryder over Stubbegrunden, og 
samtidig vil der ca. 25 Alen Øst for Østenden af be
meldte Bølgebryder blive udlagt en rødmalet Lysbøje, 
som viser grønt Lys med 10 Formørkelser hvert Minut, 
vekselvis 5 Sekunder Lys og 1 Sekund Mørke.

Kjøbenhavns Havneforvaltning, den 5. Marts 1903.

Bugserdamper.
Til Brug ved Opmudringsarbejde i Hobro-Mariager Fjord 

i Sommeren 1903 ønsker Havneudvalget at leje en mindre 
Bugserdamper med Dybtgaaende af 6 17 Fod og som er i 
Stand til at slæbe 1 å 2 Mudderpramme. Tilbud med Op
givelse af Pris pr. Dag kunne indgives til Hobro Havne
udvalg, adr. Borgmesterkontoret i Hobro i Løbet af 8 Dage.

Hbbro Havneudvalg, den 9. Marts 1903.



Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Dannebrog".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdagen den 

18. Marts d. A. Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene ere:
1) Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2) Valg af 3 Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra Torsdag den 5. Marts Kl. 10—1 
paa Selskabets Kontor, Toldbodvejen 5, imod Forevis
ning af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa 
Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 4. Marts 1903.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet

„Dampskibsselskabet af 1896“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdagen den 

18. Marts d. A. Kl. l1^ i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene ere:
1) Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2) Valg af 3 Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra Torsdag den 5. Marts Kl. 10—1 
paa Selskabets Kontor, Toldbodvejen 5, imod Forevis
ning af Aktierne [eller Opgave af Numrene paa de paa 
Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 4. Marts 1903.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Neptun".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdagen 

den 18. Marts Kl. 2 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene ere:
1) Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2) Valg af Kontrolkomite.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra Torsdag d. 5. Marts Kl. 10—1 
paa Selskabets Kontor, Toldbodvejen 5, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 4. Marts 1903.
C. K. Hansen,

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Gorm".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdagen 

den 14de Marts 1903 Kl. 3 i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De
charge af det reviderede Driftsregnskab for 1902.

2. Beslutning om Skibenes Kaskoassurance for 1903— 
1904.

3. Valg af en Kommitteret og 2 Revisorer.
Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts

regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, daglig mellem Kl. 11 — 1 indtil den 12. Marts inkl., 
imod Opgave af Numre af de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 7de Marts 1903.
P. B. V.

L. H. Carl.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Carl".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdagen 

den 14. Marts 1903 Kl. 3 i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De
charge af det reviderede Driftsregnskab for Aaret 
1902.

2. Beslutning om Skibenes Kaskoassurance forl 903— 
1904.

3. Valg af 1 Kommitteret og 2 Revisorer.
4. Forslag til Forandring i Lovenes Paragraffer 1, 2,

3, 5, 6, 13, 18, 22, 23.
Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts

regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, daglig mellem Kl. 11—1 indtil den 12. Marts inkl., 
imod Opgave af Numre af de paa Navn noterede Aktier 
eller imod Forevisning af de paa Ihændehaveren lydende 
Aktier.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1903.
P. B. V.

L. H. Carl.
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Skjold".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdagen 

den 14. Marts 1903 Kl. 3 i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De
charge af det reviderede Driftsregnskab for 1902.

2. Beslutning om Skibenes Kaskoassurance for 1903— 
1904.

3. Valg af 1 Kommitteret og 2 Revisorer.
Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts

regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, daglig mellem Kl. 11—1 indtil den 12. Marts inkl., 
imod Opgave af Numre af de paa Navn noterede Aktier 
eller imod Forevisning af de paa Ihændehaveren lydende 
Aktier.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1903.
P. B. V.

L. H. Carl.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinvarder og Harburg a. Elbe. 

Metalstøberi og Kobbersmedie.

Mangan-Bronee-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer.

Evaporatorer, Forvarmere, 
Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil de største Dimensioner. 
Syre- & Saltvandsbestandige
Armaturer af Bronce

samt af
Jærn, Staal, Messing, Rødgods etc.

Rørledninger
af

Kobber, Messing, Jærn, Bly, Tin.

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske 

og italienske Marine
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

Telegr: U C fil RCIC Telefon
„Gilsico“. n. V. UILUOIU 6967

Nygade 4, Kjøbenhavn K.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Thorvald 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
€065.

Carl Hansen, Herluf Trol
lesgade 1. Telf. 3560.

Georg Sørensen, Nyhavn 
13. Telf. 6404.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovian
teringsforretning. Telf. 8332.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Telefon 90.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Frederikshavn.?. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Banders. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Bitumastic Præparater 
-------“

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel- 
eingørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Anelsens Eftflør.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Banders. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1032.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikaniBche DampfechifTfahrts Geaellachaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE11

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth.
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Soborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

KNOHR & BURCHARD Nfl. 
HAMBURG. T*

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE. 
SPECIE!. AFDELING

FOB 

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans
Forening

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN, 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent.
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter.
Agent for Nordisk Skibsrederforening

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne. 
Telegrams: HUSTED.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

Ustandselig gaar Meyers amrk. Pudse- 
Creme sin Sejers

gang over hele 
Verden, 

fordi det er 
det ypperste 

af alle Metalpud
semidler. Faassaa- 
vel i fast som fly
dende Consistens 
hos alle Isenkram- 

og Colonialhdl.
L. MICHELSEN,

Pllealle 58. — Telefon 2905.

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

La n tern er.



Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

KJ obenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CARL KRARUP,
Am alle gade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolagel „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
„Malmø", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmetad" „J. P.

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 
Kjøbenhavn — Lubeck 

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolue", „Transit Nr. I “ og „Nore" i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

Petroleumsmotoren

„Paragon**
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2% 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 8. Strandvej.

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS, MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat, No. 160; P.O., No. 5.

LANDMANDSBANKEN
udsteder '©etsier og G^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.— Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Kettlng, Hamburg).

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3909. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY D Y H R. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

Aalborg 
Brøndums Akvavitter. MARGARINE.

Udgivet af et Aktieselskab. Redigeret af L. DRECHSEL.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 12. Kjøbenhavn, Torsdag den 19. Marts 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet 
„Vesuv“ 

giver
10 å 20 % Besparelse i 

Kulforbruget
Og 

Befrier for Røg. 
„Vesuv“-Ag enturet, 

Linnesgade 35, 1. Kbhvif. 
Telt. 9062. Telg.-Adresse: Smokeless.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør. 

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1820

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Forlang altid

Otto Jrfon steds
J/targarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre ewopæiske Havne

-ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE & MASKINFABRIK Telf. 8659

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Indregistreret Varemærke.

Aktleselskab.

:6, St. Annseplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbnnde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN nDAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK? VOR PATENT HJÆLPESKRUE,
der lean installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet.

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
— =1 Illustreret Katalog sendes paa Forlangende* I— -------  - —

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L
Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse:
C Is ei fert

A. FORMANN & C0.’s
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas hos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf S047.

4 (cand. polyt. Vestesen og cand. polyt. Wied.)

MASKINFABRIK, JÆRN- 06 METALSTØBERI,
AARHUS.

Udfører Skibsreparationer af enhver Art. 
Største Værksteder paa Pladsen«

Er „Mo88-Ro88“-Tobakken 
æurte, ikal hvor Pikke altid bare Vignetten 
Kisefactared Eipresaly ter Thorvald Manen, 

fldnsdiagsi, oa paatxykt selve Om-

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning’«

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratlsfranco

G-eneralrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co., 
Kjøbenhavn K.

LANDMANDSBANKEN
udsteder '©etsier og (J^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De Danske Svineslagteriers
Konservesfabrik

ved

Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagteri.
Leverpostej med og uden Trøfler.

Mettwurst, Blodpølse, Sylte og 
F rankfurterpølser.

Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

Tyne Dock Engineering Co. nm.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'1.

Telefoner: National 40, 76 &. 146. Postkontor 15.

1„KEW“ CE|RTIFICAT. 
H 110 Kr.

Preisler, Kjobmagerg. 13.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

P ro vianter i n gshan d I er LAURENTIUS, T ol d bo d g ade 14. T elefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 19. Marts 1903.
Paa et Møde, der afholdtes her i Byen d. 12. ds., 

og i hvilket flere af vore største Redere deltog, vedtoges 
det at virke for Oprettelsen af en Kreditforening 
af danskeSkibs ejere paa Grundlag af et af Direktør 
Gjessing forelagt Statutudkast, der vil blive tilstillet 
Damp- og Sejlskibsrederi-Foreningerne til Drøftelse og 
Erklæring.

Planen om en Kreditforening af Skibsejere har tid
ligere af og til været fremme her i Landet, men har, 
saa vidt os bekendt, ikke før nu foreligget saa udarbej
det, at den har været undergivet nogen egentlig Drøftelse 
med dens Gennemførelse for Øje. I og for sig er det 
nu ikke underligt, at Tanken om en saadan Kreditfor
ening først saa sent har vakt Opmærksomhed i de 
interesserede Kredse; thi der synes ved første Øjekast 
at maatte frembyde sig ikke ringe Vanskeligheder ved 
at oprette en Institution, i hvilken der skulde kunne 
faas Laan i Skibe efter i det væsentlige analoge Regler 
med dem, de bestaaende Kreditforeninger anvender, idet 
Skibe jo ikke opfylder den Hovedfordring, Kreditfor
eningerne stiller til deres Panter, at de skal være faste 
Ejendomme. Denne Forskel og disse Vanskeligheder er 
imidlertid mere tilsyneladende end virkelige, og med den 
Udvikling, der har fundet Sted med Hensyn til Skibenes 
Klassificerings- og Assuranceforhold, for Øje, maa det vist
nok siges, at Skibe er i Stand til at tilfredsstille de 
Fordringer, en Kreditforening maa stille til de Ejendomme, 
i hvilke den skal give Laan, ligesom da ogsaa Lovgiv
ningen med Hensyn til Pant i Skibe overalt anvender 
de for Pant i faste Ejendomme, og ikke de for Løsøre, 
gældende Grundsætninger. For saa vidt vil altsaa Planen 
om en Kreditforening for Skibsejere ikke møde Vanske
ligheder, der kan hindre dens Gennemførelse. En anden 
Side af Sagen er det jo, om der foreligger Trang til et 
Laaneinstitut af denne Art, eller om de Goder, det vil 
skaffe vor Skibsfart, kan begrunde dets Oprettelse. Ved 
Besvarelsen af dette Spørgsmaal maa det paa Forhaand 
fremhæves, at der paa Skibenes særlige Omraade ikke 
ses at foreligge noget Forhold, der kan gøre det 
usandsynligt, at en Organisation af Krediten i Skibe 
vil byde saavel dem, der søger, som dem, der til
byder en saadan Kredit, de samme Fordele, som Kredit
foreningen paa andre Omraader af den danske Realkredit 
har medført. I al Almindelighed maa det nu vel siges, 
at der for de danske Rederier ikke har frembudt sig 
større Vanskeligheder ved at tilvejebringe de Kapitaler, 
de har havt Brug for til Nybygninger og Køb. For 
Dampskibsrederiernes Vedkommende har, saa vidt os be
kendt, Bankerne stillet sig liberalt ved Ydelsen af Laan, 
og den stærke Udvikling, vor Dampskibsflaade er under- 
gaaet, viser jo, at Kapitalen ikke har holdt sig tilbage, 
men har havt Tillid til, at de betydelige Udvidelser, der 
har fundet Sted, kan svare Regning. Hvad Sejlskibs
rederierne angaar, da er de fleste af dem baserede paa 
den mindre Kapital. Parterne eller Aktierne i Sejlskibene 
er spredte paa en Mængde Hænder, for de fleste af 
Skibenes Vedkommende blandt Befolkningen paa deres 
Hjemsteder. De Forhold, under hvilke den største Del 
af Sejlskibsflaaden arbejder, er overordentlig sunde, hvil
ket alene ses deraf, at den under de senere Aars haarde 
Konkurrence ikke alene har kunnet holde Stillingen, men 

endog har kunnet forøge sin Tonnage. For andre Dele 
af Sejlskibsflaaden er Forholdene derimod yderst vanske
lige, og de har i en Aarrække ikke kunnet skaffe for
nøden Kapital til Nybygninger. Gennemgaaende har vor 
Skibsfart altsaa ikke følt Manglen af Kapital, men heraf 
kan man ikke slutte, at den ikke skulde have Brug for 
den ofte lettere og billigere Adgang til Kapital, som der 
her er Tale om at aabne den. En Kreditforening er en 
Sammenslutning af Laansøgere, der i Fællesskab under 
Paalæggelse af visse fælles Forpligtelser henvender sig 
til Kapitalen. Saa længe Krediten ikke er organiseret, 
kan derimod den enkelte Laansøger henvende sig til den 
eller de enkelte Kapitalister. At man under Organisa
tionen vil have lettere ved at opnaa de gunstigst mulige 
Vilkaar fra Kapitalens Side, synes klart. For den enkelte 
Laaner i en Kreditforening er det derhos en væsentlig 
Fordel, at han vil være i Stand til at benytte de svin
gende Konjunkturer til sin Fordel, i Stedet for at han 
under uorganiserede Kreditforhold vil være afhængig af 
dem og vil se de Fordele, der kan drages af dem, komme 
hans Kreditor til Gode. Paa den anden Side er Fordelene 
for Kapitalen øjensynlige. For Køberne af Foreningens 
Obligationer er Risikoen ikke bunden til det enkelte Skib, 
men knyttet til samtlige Panter og samtlige Medlemmers 
personlige Ansvar, og gennem Foreningens Love og Regn
skaber vil de til enhver Tid kunne konstatere, om de 
nødvendige Sikkerheds Garantier med Hensyn til Udlaans- 
grænse, Amortisation og Tilbagebetaling er til Stede. Af 
overordentlig praktisk Betydning er det derhos, at Kapi
talen kan anlægges i Papirer, der noteres og kan om
sættes paa Børsen.

Det Synspunkt, ud fra hvilket man bør bedømme 
den fremkomne Tanke om en Kreditforening for Skibs
farten, synes os da ikke at være angivet ved Spørgs- 
maalet om, hvorvidt der i Øjeblikket er Trang til den 
eller ikke. Man bør, mener vi, derimod spørge, om den 
ikke i Fremtiden kan være en Støtte for vor Skibsfart 
ved at bidrage til en sund og mere organiseret Ordning 
af dennes Kreditforhold og til en stærkere Udvikling af 
vor Handelsflaade. I først nævnte Henseende vil det 
naturligvis være af største Betydning, hvilken Kurs For
eningens Obligationer kan ventes at opnaa; i sidst nævnte 
maa det antages, at den lettere Adgang til sikker Penge
anbringelse i Skibe, som Kreditforeningen aabner, vil 
tilføre Handelsflaaden Kapital fra et større Publikum, 
hvilket ogsaa indirekte har Betydning ved i Befolkningen 
at vække forøget Interesse for Landets Skibsfart. Om 
den Plan, der nu foreligger, er tilfredsstillende, eller om 
der ikke vil vise sig praktiske Vanskeligheder for dens 
Gennemførelse, derom kan selvfølgelig intet udtales i 
Øjeblikket. Men selve Tanken om en Kreditforening 
for Skibsejere har Krav paa alvorlig Undersøgelse, og 
en saadan vil sikkert ogsaa blive den til Del fra de to 
Rederiforeningers Side.

For dem, der mindes de Forhandlinger om Kryds
toldvæsenet, der for 5-6 Aar siden førtes i vore 
Søfartskredse og derfra bredte sig ind i Rigsdagen, er 
det højst oplivende at se, at Finansminister Hage i 
disse Dage har forelagt Rigsdagen et Lovforslag om 
Krydstoldvæsenets Nedlæggelse. Det styrker 
Overbevisningen om, at vi dog stadig gaar fremad her i
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Verden, at man saa forholdsvis hurtig er kommen til det 
Resultat, som man den Gang fra Skibsfartens Side be
tegnede som det eneste rette: at ophæve en Institution, 
der forlængst har overlevet sig selv. Der. var trods 
dette ikke mange, om der overhovedet var nogen, der 
troede paa Muligheden af, at man i en overskuelig Frem
tid kunde faa fjernet en saadan gammel Statsinstitution, 
hvis Undværlighed ingenlunde stod klar for alle, i hvert 
Fald næppe for Statsmyndighederne. Fra Skibsfartens 
Side rettedes derfor alle Bestræbelser paa at faa Kryds
toldvæsenet saaledes omformet, at det ikke generede 
Sejladsen gennem vore Farvande, og i 1899 gennemførtes 
en Lov, hvorved Inkvireringen i aaben Sø bortfaldt. 
Hermed var i Virkeligheden opnaaet næsten alt, hvad 
man fra. Skibsfartens Side kunde ønske, og for dennes 
Vedkommende har det derfor ikke større praktisk Interesse, 
om Krydstoldvæsenet nu ophæves eller ikke. For Sejl
skibe, der gaar i indenrigs Fart, vil dets Nedlæggelse 
dog sikkert betyde en Lettelse; i hvert Fald har man 
ogsaa i de senere Aar af og ti! hørt Klager over Ulemper, 
som Toldundersøgelsen paaførte dem. Og for os alle er 
det naturligvis en Glæde at se Statskassen ved den fore- 
slaaede Lov spare henved 200,000 Kr. aarlig.

Om Lovforslaget, hvis Vedtagelse formentlig er given, 
kan vi indskrænke os til nogle faa Bemærkninger. Det 
gaar ud paa Krydstoldvæsenets Nedlæggelse inden d. 
1. April 1904 og Kystbevogtningens Henlæggelse til 
Landtoldopsynet alene. Inspektionsskibet „Argus“ og 
Krydsfartøjerne, ialt 24, bortsælges paa tre nær. Embedet 
som Krydstoldihspektør inddrages og Toldassistenternes 
Antal formindskes med 18. Til Understøttelse til det 
afgaaende Personale kan i de tre først kommende Finans- 
aar anvendes 10,000 Kr. aarlig. I Bemærkningerne til 
Lovforslaget paavises udførligt, at hele Institutionen er 
overflødig og let kan erstattes ved noget forøget Vagt
mandskab paa Kysterne. Af de tre Fartøjer, man vil 
beholde, tænkes de to' henlagt henholdsvis under Odense 
og Svendborg Toldsted, medens det tredje skal være 
i Reserve. Odensebaaden skal, ligesom det nu er Til
fældet, stationeres ved Indløbet til Odense Fjord som 
Forseglingspost, idet det menes at være til Lettelse for 
Toldvæsenet og navnlig for Skibsfarten, at den anbringes 
midt i Fjordløbet. Ogsaa for Svendborg Tolddistrikt 
med dets lange Kyststrækning, de mange beboede Øér, 
den betydelige Handelsflaade og Nærheden af Slesvigs 
Kyst, har man anset det for rettest at bibeholde et 
Krydsfartøj.

Lovforslaget har maaske mest Interesse for Skibs
farten derved, at det tillige gaar ud paa en Reform af 
Toldkontrollen ved Hale, om hvilken der er ført 
saa mange og saa vægtige Klager. Det foreslaas til 
denne Kontrol at anskaffe en Motorbaad, der skal koste 
indtil 17,000 Kr., idet det „har vist sig, at med en 
Sejlbaad kan man ikke uden generende Forsinkelse af 
Skibsfarten, og tidt med Fare for Toldmandskabet, kon
trollere ind- og udgaaende Skibe paa. Limfjorden “. Det 
hedder videre i Bemærkningernej at „de. Klager, der 
navnlig fra Aalborg By og fra mange Søfarende er 
fremkomne over Toldbehandlingen ved Hals, vil miste 
deres Grund, naar Kontrolfartøjet ophører med at være 
en Sejlbaad, samtidig med at de administrative 
Bestemmelser for det derværende Toldopsyn 
undergives tidssvarende Reformer". Særlig den 
sidste Sætning, som vi har fremhævet, synes jo at love, 
at man nu omsider vil faa denne Toldkontrol,' der ér 
saa besværlig for Skibsfarten, praktisk ordnet. Om man 
ikke reformerede den mest ntidssvarende“ ved helt at 
afskaffe den, var muligvis en Overvejelse værd.

I den aarlige Rapport fra Hartlepool Skibsreder
forening skriver Foreningens bekendte Sekretær, Mr. 
Yeoman, med Hensyn til den projekterede Minimums 
Lastelinje følgende: „Erfaringerne angaaendeResultaterne 

af den nu gældende Lastelinje — depth load line — 
i de sidste 30 A ar har absolut bevist, at dens Anvendelse 
overfor fremmede Skibe er uden Betydning, og det fejler 
ikke, at dersom Minimums Lastelinjen bliver vedtaget, 
vil det gaa paa samme Maade med den. Den alminde
lige Lastelinje kan i hvert Fald kun bringes i Anvendelse 
over for fremmede Skibe, som forlader en Havn i de 
forenede Kongeriger; men ikke paa disse Skibe, naar de 
ankommer. Paa de engelske Skibe derimod anvendes 
Lastelinjen fra. Begyndelsen til Enden af Rejsen, hvor 
som helst de sejler. Ydermere kan det fremføres, at 
indgaaende Undersøgelser af officielle Rapporter beviser, 
at i Virkeligheden gaar der saa godt som intet Liv tabt 
ved utilstrækkelig Belastning af Skibe, og i hvert Fald 
er Forholdene ingenlunde saaledes, at det berettiger 
Statens Indgriben; og hvad den økonomiske Side af 
Sagen angaar, har det altid vist sig, at Assurandørerne 
er iStand til fuldt ud at varetage deres egne Interesser.“ 
Derefter gaar Mr. Yeoman over til at omtale den stærke 
Konkurrence, som engelske Skibe er udsat for, og frem
fører som et Bevis, at medens der sidste Aar udgik 
938 engelske Skibe af Blyths Havn, afsejlede der 1,507 
fremmede; de første sejlede under alle de Regler og 
Byrder, som den engelske Lov paatvinger dem, de sidste 
forholdsvis fri for alle saadanne; derefter gør han op
mærksom paa, at medens det er forbudt engelske Skibe 
at deltage i den russiske Kystfart, er der for Øjeblikket 
mindst 4 russiske Skibe i regelmæssig Fart mellem 
Hartlepool og engelske Havne i Kanalen.

Den kanadiske Regering har udsendt Indbydelse til 
at give Tilbud paa en atlantisk Dampskibsforbindelse 
for Passagerer, Post og Fragt for et Tidsrum af 10 Aar 
fra 1. Maj 1905 at regne. Der ønskes Tilbud paa en 14 
Dages Forbindelse af Dampere, der i jævnt godt Vejr kan 
gøre en Fart af 21 Knob, og paa en 14 Dages For
bindelse af Dampere, der gør en Fart af 16 Knob. 
Damperne skal være jævnbyrdige med de bedste Passager
skibe af samme Hurtighed i Atlanterhavsfarten og skal 
opfylde de Betingelser, som Admiralitetet stiller for 
Hjælpekrydsere.

De foreslaaede Ruter er om Sommeren Liverpool— 
Quebec via en irsk Havn og Sidney paa Kap Breton; 
om Vinteren Liverpool—Halifax, anløbende en irsk Havn 
og samme Ruter tilbage. Imidlertid kan der ogsaa ind
sendes Tilbud paa andre Ruter; den væsentligste Be
tingelse er, at Foretagendet helt igennem skal være bri
tisk eller kanadisk. Tilbudene skal være indsendte inden 
d. 1. Juni d. A.

Det sidste Aar har ikke været særlig gunstigt for 
den tyske Skibsfart: Den almindelige Depression i Han
delen har navnlig hvilet tungt paa Skibsværfterne. Vulcan 
Selskabet i Bremen har saaledes kun givet et Udbytte 
af 9 pCt. mod 12 pCt. Aaret forud. Tecklenburg Skibs
værft i Geestemunde1 giver 12 pCt. mod 20 pCt. i 1901. 
Neptun Skibsværft i Rostock giver 9 pCt., det samme 
som i 1901, I den senere Tid synes der imidlertid at 
spores en Bedring, endskønt flere af de større Værfter 
stadig ser sig nødsaget til at afskedige Folk. De smaa 
Skibsværfter klarer sig tilsyneladende bedst og har i den 
senere Tid modtaget de fleste Ordrer. Adskillige Værfter 
har større Udvidelser under Overvejelse; f. Eks. vil 
Tecklenburg Værftet i Geestemiinde og Neptun, i Rostock 
udvide deres Aktiekapital med henholdsvis V2 og 1 Million 
Mark. Men i det hele taget har det tyske Skibsbyggeri 
lidt betydeligt under den hidtil herskende Depression.
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Søretten i Bremerhafen har d. 5. ds. afsagt Dom i 
Sagen angaaende Kollisionen mellem Nordtyske Lloyds 
Damper „Kronprinz Wilhelm11 og den engelske Damper 
„Robert Ingham“. Kollisionen fandt Sted d. 8. Oktober 
1902 i Taage i den engelske Kanal. Søretten fandt, at 
ingen af førerne havde nogen Skyld, og at de Forholds
regler, som Kaptajnen paa „Kronprinz Wilhelm11 havde 
taget saavel før som efter Kollisionen, var i Overens
stemmelse med dem,, som Loven paabyder. Ved den 
engelske Admiralitetsret var Kaptajnen paa „Kronprinz 
Wilhelm11 bleven holdt ansvarlig for og fundén ene skyl
dig i Ulykken, idet det blev hævdet, at han var gaaet 
med for stor Fart.

Fra Antwerpen ■ skrives : Et betydningsfuldt Skridt 
er for nylig blevet gjort for at skabe en national 
belgisk Handelsmarine. Regeringen har nemlig 
besluttet at udnævne en Kommission, der skal tage 
Spørgsmaal vedrørende Skibsfartsreformer under Over
vejelse. Kommissionen vil komme til at bestaa af nogle 
af de mest fremragende Mænd paa Handelens og Indu
striens Omraader, og vil tillige blive suppleret med 18 
søkyndige Medlemmer. Den skal arbejde under Ledelse 
af Udenrigsministeriet og have Ret til at tage med paa 
Raad Enhver, som anses for at være særlig sagkyndig 
med Hensyn til maritime Spørgsmaal.

Franske Postdamper Subventioner. I Bud
gettet, som det franske Deputeretkammer har vedtaget 
for 1903, er der tilstaaet følgende Beløb til de Damp
skibslinjer, som fører Poet: Til Linjen mellem Frankrig 
og Korsika 355,000 Fr., Middelhavslinjerne 1,351,666 
Fr., Linjen Calais—Dover 250,000 Fr., : Linjerne New 
York og Vestindien 10,683,000 Fr., Linjen Kina og 
Japan' 6,083,688 Fr., Linjerne til Nordafrika 1,750,000 
Fr., Linjen Australien og Ny Caledonien 3,107,936 Fr., 
Linjerne til Østkysten af Afrika og Det indiske Hav 
1,924,640 Fr., Linjen til Vestkysten af Afrika 5q0,850 
Fr. Ialt til alle Linjerne 26,006,780 Francs.

Messrs. Thos. Ronaldson & Co. lim. i Rotter
dam, og Messrs. Petersen lim. i Newcastle o. T. vil 
i en nær Fremtid oprette en ny Dampskibslinje mellem 
Rotterdam og Montreal, og viser det sig, at der blivér 
tilstrækkelig Ladning, vil Skibene ogsaa anløbe Quebec. 
Linjen skal hedde „Canadian Ocean and Inland Line11. 
Det første Skib afgaar fra Rotterdam i Slutningen af 
April.

I Løbet af December f. A. er der passeret 1,638 
Skibe med en samlet Tonnage af 331,047 Reg.-Tons 
gennem Nord Østersø Kanalen, imod 1,629 Skibe med 
340,349 Tons i December 1901. Indtægterne har beløbet 
sig til 157,849 Mark imod 169,093 Mark.

Ialt er der i 1902 passeret 30,232 Skibe med en 
samlet Tonnage af 4,431,020 Tons, hvoraf Indtægten har 
været 2,154,710 Mark. I 1901 29,470 Skibe, 4,198,754 
Tons og 2,078,614 Mark.

En ny Dampskibslinje mellem Boston og Antwerpen 
blev aabnet af Dampskibet „Pinemore11, som d. 11. Fe
bruar afsejlede fra Boston med 171,000 Bushels Majs 
og 16 000 Bushels Hvede. Derefter afsejler Dampskibet 
„Chicago11 d. 25. Februar og „Kingstonian" d. 11. Marts, 
og der bliver fremdeles Afgang hver 14. Dag.

Det rapporteres, at- The China Commercial 
Steamship Company lim. har oprettet en ny Linje 
mellem Kina, Japan, Mexico og San Francisco. Den 
27de Marts vil det første af Selskabets Skibe afgaa fra 
Hongkong, og derefter vil der afgaa et Skib hver 28 
Dage. Dampernes Størrelse bliver mellem 7 og 9,000 
Tons Bæreævne, og de indrettes til et stort Antal Mellem- 
dækspassagerer.

Den russiske Regering har nu givet Tilladelse til, 
at fremmede Konsuler maa nedsætte sig i den ny Havn 
„Dalny11, som ligger 30 Kvartmil Øst for Port Arthur, 
og som ventes at faa stor Betydning som Endepunktet 
for den sibiriske Jærnbane.

Bestyrelsen for Aktieselskabet Dansk Søfartstidende 
har ansat Kaptajn H. P. Berg, tidligere Fører af Damp
skibet „Prins Valdemar11, som nautisk Redaktør af „Dansk 
Søfartstidende11.

Vi har modtaget Program og Indbydelse til e n 
nordisk teknisk og hygiejnisk Kongres, som 
agtes afholdt i Kjøbenhavn i Sommeren 1903.

Udenrigsministeriet meddeler os følgende:
Lettelser i Karantæneeftersynet i Rio de 

Janeiro for Skibe fra Kap. Hidtil er Sejlskibe, 
kommende til Rio de Janeiro fra Kap, ved Ankomsten 
til Fortet Santa Gruz blevet henvist til Karantæneanstalten 
paa Ilha Grande, for at blive desinficerede, hvortil med
gik ofte over 2 Uger, ikke at tale om Omkostningerne 
ved Desinfektionen.

Da denne Fart væsentlig besørges af danske Sejl
skibe, hår den fung. danske Generalkonsul i Rio, Hr. 
Palm, udvirket, at denne Ordning er blevet forandret, 
saaledes at de paagældende Skibe nu, i Lighed med, 
hvad der gælder for alle andre Skibe, skal afvente 
Karantæneeftersynet imellem Fæstningerne Lage og 
Villegaignon.

Tyske Kuldepoter.

Som bekendt blev der i 1899 oprettet et tysk Kul
depot i Algier, og da dette viste sig at være en Succes, 
blev der oprettet, et i Port Said Aarét efter. Sidst
nævnte Depot forsyner siden Nytaar næsten alle tyske 
Skibe, som passerer gennem Suez-Kanalen, da Kontrak
terne, som flere af dé største Selskaber havde med de 
engelske Kulleverandører, udløb med det gamle Aar. I 
Port Said er der Brug .for over 120,000 Tons Kul til 
de tyske Skibe, som aårlig passerer gennem Kanalen, og 
af disse vil sandsynligvis mindst de 100,000 Tons blive 
leveret fra det tyske Depot. Hidtil er der kun bleven 
brugt engelske Kul i Port Said; men som et Eksperiment 
har det tyske Depot for nylig sluttet Kontrakt med det 
Rhinsk-Westfalske Syndikat om Leveringen af 50,000 
Tons. Dépotet har allerede 30 Staallægtere og 3 Bugser- 
baade i Brug til at bringe Kullene langs Skibene. De 
hidtil opnaaede; Resultater er højst .tilfredsstillende, og 
der er al Grund til at antage, at Omsætningen yderligere 
vil udvikle sig, i Særdeleshed da Antallet af Skibe, som 
passerer gennem Kanalen, bliver størré Aar for Aar. 
Efterhaanden vil der muligvis blive oprettet tyske Kul
depoter ogsaa i andre af Skibsfartens vigtigste Knude
punkter. Disse Depoter ejes og drives af de større 
tyske Dampskibsselskaber, som derigennem vil sikre sig
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større Garanti for, at deres Skibe faar det Kvantum og 
den Kvalitet, der bliver betalt for. Den tyske Konkur
rence bliver efterhaanden mere og mere generende for 
England; selv som Kulleverandør vil Tyskland ikke staa 
tilbage. Westfalske Kul kan ganske vist ikke maale 
sig med Wales Kul; men det stærke Sammenhold mellem 
tyske Redere og den store Dygtighed og hensynsløse 
Energi, hvormed de arbejder for at komme op paa Siden 
af England som Verdensmagt paa Handelens og Skibs
fartens Omraader, vil sikkert medføre, at de lader Skibene 
brænde tyske Kul, leverede fra de tyske Depoter, selv 
om det i hvert Fald i Begyndelsen vil være forbunden 
med større Udgifter for dem.

Lodsforholdene i Kristiania Fjord.

I Følge Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære har 
Overlods O. W. E. Storm i Horten paa en Henvendelse 
fra Foreningen tilskrevet den følgende:

„Den ny Lodslov traadte i Kraft d. 1. April 1900, 
og Antallet af lodspligtige Skibe, indkomne uden Lods 
med tilhørende .Lodspenge, er siden den Tid stadig i for
holdsvis Nedgang, og i 1902 var det adskilligt under 
Femaarets Middeltal.

Naar der tages Hensyn til, at en Del Skibsførere 
(mest Udlændinge) søger at undgaa Lodserne, fordi de 
fejlagtig antager, at de derved kan slippe for at betale 
Lodsskatten, at Taage og Sørøg kan hindre Lodserne 
fra paa Søen at se Fartøjerne og gøre dem Lodstilbud, 
at Storm og Isgang kan hindre dem fra at komme paa 
Søen, at Uvejr kan drive dem langt bort fra deres Hjem- 
stationer og til at søge Nødhavn paa Vestlandet o. s. v., 
vil det vistnok findes sandsynligt, at de Skibe, som ind
kommer uden Lods af Grunde, hvorfor Lodserne kan 
gøres ansvarlige, saasom Efterladenhed, Uvilje mod at 
søge hen til mindre Fartøjer o. s. v., bliver over- 
maade faa.

Der høres visselig af og til Klager over, at Far
tøjer ikke kan faa Lods. Naar der har været Anledning 
til at faa en saadan Klage undersøgt, har det gerne vist 
sig, at dette er foraarsaget ved, at Fartøjet ikke har 
vist Signal efter Lods i en passende Afstand udenfor 
Færder, men har ventet dermed til ved eller indenfor 
Færder, hvor Lodsskøjter med Lods om Bord ikke kan 
ventes at opholde sig.

Der har ogsaa været klaget over, at Fartøjer ved 
eller indenfor Færder har set Lodsskøjter i Nærheden; 
men at disse har fjernet sig fra dem i Stedet for at 
søge hen til dem og gøre dem Lodstilbud. Naar der 
har været Anledning til at faa saadanne Klager under
søgt, har det altid vist sig, at der ikke har været Lods 
om Bord i Skøjten, idet Lodsen ude paa Søen er bleven 
sat om Bord i et Fartøj, og Skøjten derefter har været 
paa Hjemrejsen kun bemandet med Lodsdrengen.

I Almindelighed er det dog meget vanskeligt at faa 
saadanne Klager undersøgt, fordi Fartøjernes Førere ikke 
opgive Nummer eller andet Kendemærke paa de Lods
skøjter, som de anfører at have set, og over hvis Op
træden der klages.

Da det er ønskeligt, at der indkommer saa faa Skibe 
som muligt uden paa Søen at have faaet Lodstilbud, 
skulde jeg anse det for hensigtsmæssigt, at Førere paa 
ankommende Skibe vilde vise Signal for Lods et godt 
Stykke udenfor Færder, f. Eks. 5 Mil eller mere, samt 
at de vilde notere Numrene paa de Lodsskøjter, som de 
faar Øje paa, men som ikke sejler hen til Fartøjet for 
at gøre Lodstilbud, hvorefter saadant Forhold bør an
meldes for vedkommende Lodsoldermand eller indmeldes 
direkte til Overlodsen, for at Lodsen kan komme under 
Ansvar.

Der har ogsaa været klaget over, at Sølodseme 

sejler for langt fra deres Stationer, med den Følge, at 
der undertiden ikke findes Lodser ved Mundingen af 
Kristiania Fjorden. Dette er en Følge af den indbyrdes 
Konkurrence mellem Lodserne, som gør, at den ene Lods 
gerne vil komme i Forhaand af de andre. For at hindre 
dette, er der i Lodslovens § 27 indført den Regel, at 
en Lods kun bliver fortrinsberettiget, naar Lodstilbudet 
gøres indenfor en vis Afstand (5 Mil) af et Fyr ved 
Indsejlingen. — Ved en under 28. November 1902 ud
given Instruks er det derhos paalagt Lodserne ved 
Kristiania Fjordens Munding ikke’ at sejle længere ud i 
Skagerrak med deres Skøjter end til 10 Mil af Færder 
langs med Kysten af Bohuslén og til 10 Mil af Jomfru
land langs med Kysten af Norge. Forhaabentlig vil ogsaa 
denne Bestemmelse virke til at afhjælpe det af den 
ærede Forening paaklagede Forhold.“

Den tyske nautiske Forenings Møder.

Paa disse Møder, som under stor Tilslutning for nylig 
afholdtes i Berlin, var der tre Spørgsmaal, som navnlig 
blev gjort til Genstand for lange og vidtløftige Forhand
linger, nemlig: 1) En Forøgelse af Lydsignaler i 
Taage, 2) Regler for Overlevering af Vagten 
og 3) Rorkommandoen.

Tilsyneladende er der i visse Kredse i Tyskland en 
stærk Trang til at indføre Reformer paa Skibsfartens 
Omraader; men om disse Reformer er værd alle de Ord, 
som bliver spildt paa dem, turde være et stort Spørgs
maal. Naar man læser de vidtløftige Referater af disse 
Møder, hvor lange Taler og mange Gentagelser følger 
Slag i Slag, faar man ikke det Indtryk, at den gamle 
danske Strofe: „Den Sømand gør ej mange Ordu, passer 
paa vore tyske Kolleger.

Den første Sag paa Dagsordenen var: „Lydsig
naler i Taageu. Først blev det i „Dansk Søfarts- 
tidende11 No. 9 omtalte Leithauserske System varmt an
befalet af Dr. Ehlers fra Hamburg. Derefter fremstod 
Viceadmiral Aschenborn og anbefalede Indførelsen af 
det af ham selv „opfundne11 System, der bestaar af føl
gende fire Signaler, at afgive naar Skibe i Taage nærmer 
sig hinanden: 1) Styres en Kurs mellem Nord og 
Øst, en lang og en kort Tone. 2) Styres en Kurs mellem 
Øst og Syd, en lang og to korte Toner. 3) Styres en 
Kurs mellem Syd og Vest, en lang og tre korte Toner. 
4) Styres en Kurs mellem Vest og Nord, en lang og 
fire korte Toner; er Kursen en af de fire Kardinalstreger, 
gives det Signal, som hører til den nærmest til Højre 
liggende Kvadrant.

Disse to Systemer for Lydsignaler i Taage gav 
Anledning til en meget livlig Diskussion, hvor det blev 
stærkt fremhævet, at naar blot Navigatørerne strengt 
vilde overholde de internationale Regler om Lydsignaler 
og Manøvrering i Taage, behøvedes der ikke mere, og 
at forøge Lydsignalerne vilde blot give Anledning til 
Misforstaaelser og Forvirring. Resultatet blev, at begge 
Forslagene forkastedes, hvorimod det vedtoges at opfordre 
See-Berufsgenossenschaft til at have Opmærksomheden 
henvendt paa at faa Taagesignalapparaterne i Skibene 
forbedrede.

Den næste Sag var „Overlevering af Vagten11. 
Der fremkom to forskellige Forslag, som begge gik ud 
paa, at der ved Lov skulde fastsættes Regler for Vagt
tjenesten og Afløsningen fra den ene Officer til den 
anden i Handelsmarinens Skibe. Disse Forslag blev fra 
flere Sider stærkt kritiseret, og det fremhævedes, at det 
vilde være krænkende for tyke Skibsførere og Styrmænd, 
dersom de blev vedtaget. Forslagene blev ved Afstem
ningen forkastet med stor Majoritet.

Med Hensyn til Rorkommandoen blev det med 
skarpe Ord kritiseret, at Regeringen ved Lov agtede at 
fastsætte en Rorkommando, som er modsat den i næsten
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alle tyske Handelsskibe nu brugte. Mødet vedtog en 
Resolution, hvori der rettedes en bestemt Protest mod 
den af Regeringen paatænkte Forordning med Hensyn 
til tvangsmæssig Indførelse af Orlogsmarinens Rorkom
mandoer i Handelsmarinen, hvilke antoges at kunne med
føre Farer for den tyske Skibsfart, og det hævdedes, at 
Kommandoerne „rechts“ og „links14, der nu bruges i 
næsten alle den tyske Handélsmarines Skibe, burde bi
beholdes.

Som et af de sidste Punkter paa Dagsordenen ved
toges det at andrage Regeringen om at rette en Hen
vendelse til den danske Regering med Anmodning om at 
oprette en Taagesignal-Station paa Sydpynten af 
Langeland ved Gulstav.

I Snetykning og Storm kan man mange Gange ikke 
faa Lods om Bord, og da er det netop af Vigtighed, at 
man har gode Specialkort i Skibet, og at Afmærkningen 

[ er i Orden. En Vager kan gaa tabt i Isen, men Tysk
lands eller Sverrigs Regering kan bedre taale dette Tab, 
end jeg eller vor lille gensidige Assurance kan taale 
Tabet ved en Stranding eller maaske et totalt Forlis.

f. T. Nibe, d. 12. Marts 1903.

Med Tak for Optagelsen
C. Andersen, 
„Ingeborg14.

Lasteforhold i Lubeck.
Svenske Søkort og Afmærkningen i 

svenske og norske Farvande.

Vi har modtaget følgende:
Da jeg var forhindret i at møde paa Generalforsam

lingen i Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for 
mindre Skibe i Aalborg i Aar og muligvis ogsaa vil blive 
forhindret til næste Aar, beder jeg Dem om Plads til at 
forklare, hvad min Mening var med det af mig indsendte 
Forslag.

Fra Lindesnæs har jeg Specialkort over den norske 
og svenske Kyst til Kulien, der er saa store i Bestikket, 
at jeg kan klare mig mellem Klipper og Skær, om end 
med lidt Vanskelighed, fordi det ene Skær ligner det 
andet saa meget.

Disse Kort er Vso.ooo af den virkelige Størrelse.
Over Hanøbugten f. Eks. gives ikke noget Kort 

større end 1 :200,000. Her mente jeg, at vor danske 
Forening kunde henvende sig til den svenske Forening 
(som, hvad man med Glæde har set, er bleven startet i den 
sidste Tid) om at indvirke paa Regeringen for om mulig 
at faa lige saa gode Specialkort over det sydlige Sverrig 
fra Stenshoved Nord efter, som man har fra Lindesnæs 
til Kulien.

I Erkendelsen af, at saadanne Kort 1 : 50,000 er et 
virkeligt Gode for os Søfolk, er det efter min Mening 
ikke uigennemførligt at gøre disse Kort endnu mere 
tydelige at navigere efter.

Mellem Skærene i Kortet er der en Streg, som an
giver den Retning, vi skal sejle ind mellem Klipperne.

Her mener jeg, det let og billigt lod sig ordne saa
ledes, at omtrent hvert Skær blev mærket ved at male 
et Bogstav eller Nummer paa det eller i al Fald mærke 
dem, der ligger langs Farvandet, med forskellig Kulør, 
saaledes at man, saa snart man saa et Mærke, var klar 
over, paa hvilken Side man skulde have det.

Jeg antager, det maa gaa andre Skibsførere, som 
det gaar mig; naar Skibet løber stærkt, er man lidt 
ængstelig for at løbe forkert, og disse Mærker vilde da 
hele Tiden være en Betryggelse for, at man ikke var 
paa Afveje.

Mærkerne skulde naturligvis staa i Specialkortet.
Saa har vi dette System med Vinter- og Sommer

mærker. Her maa vi have Tyskland med, for det er 
Reglen overalt, at saa snart vi naar lidt hen paa Efter- 
aaret, hvor man kan vente Storm, Regn og mørkt Vejr 
med korte Dage, skal de gode Sommermærker ind og 
ligge paa Landjorden, og i Stedet før bliver nogle smaa 
daarlige Mærker udlagt, der ofte ingen Topbetegnelse har. 
Disse bliver saa staaende hele Vinteren til langt ud paa 
Foraarét, naar det er Solskin med høj, klar Luft.

Jeg ser mig nødsaget til at sejle hele Vinteren, og 
der er mange andre, som maa gøre det samme; derfor 
synes jeg, man burde holde lige saa gode Sømærker om 
Vinteren som om Sommeren.

Vi har fremdeles modtaget følgende:
I Anledning af den Artikel, som er fremkommen i 

„Dansk Søfartstidende11 fra Hr. Odewahn i Lubeck, 
tillader jeg mig at fremkomme med følgende Oplysning. 
Først maa jeg bemærke, at Hr. Odewahn maa være i 
Besiddelse af en meget daarlig Hukommelse, siden han 
ikke kan huske fra den Tid, jeg var i Lubeck. Dernæst 
vil jeg tillade mig at afgive en Forklaring over al den 
Usandhed, som Hr. Odewahn har ladet indrykke i „Dansk 
Søfarts tidende11.

Naar Hr. Odewahn anker over, at han ikke har paa
taget sig at levere Skib til de 110 Tons Kainit, saa vil 
jeg gerne bede ham læse min Artikel igennem en Gang 
endnu; han vil da finde, at at det ikke er de 110 Tons, 
der er Tale om; men Hr. Odewahn kan vist ikke be
nægte, at han overfor samtlige Skippere, som kom paa 
Kontoret i den Tid, har udtalt sig med, at han før har 
paataget sig at levere Skib til et bestemt Parti og til 
en bestemt Fragt. Naar Hr. Odewahn bemærker, at de 
110 Tons var fordelt paa 2 Pramme, da er det Usandhed, 
eftersom jeg kan bevise, at jeg har losset mellem 59 og 
60 Tons, som jeg har modtaget fra første Pram, og 
„Eleonore11 indtog nogle og halvtreds Tons fra samme 
Pram, hvilket udgjorde hele Partiet.

De sidste 10 Tons, som jeg indtog, var jeg ikke 
sluttet for, men de blev mig paanødt paa en mindre 
smuk Maade. Jeg blev tilbudt 40 Mark paa Mægler- 
kontoret; men da jeg var færdig, vilde Luders & Stange 
ikke betale mere end 25 Mark. Hr. Odewahn udtaler 
sig med, at i Certepartiet staar der heller ikke, at Skibet 
skal laste fra én Pram; i mit Certeparti staar der, at 
jeg skal laste ved Kahnens Ankomst; men det er ganske 
vist skrevet saa daarligt, at det næppe er læseligt. End
videre maa jeg bemærke, at før jeg underskrev Certe- 
partiet, spurgte jeg Hr. Odewahn, om hele Partiet kom 
med én Pram, hvortil han svarede: „Ja, naar der ikke 
er bemærket andet i Certepartiet, saa er det med én 
Pram11. At der ikke ved Fragtslutningen var Tale om 
at laste fra mere end én Pram, kan attesteres af Kapt. 
Hansen paa „Eleonore11 og Kapt. Christensen paa 
„Thea11.

Hr. Odewahn oplyser, at i Reglen laster et Skib 
fra 50 til 60 Tons paa 10 Timer; det passer heller 
ikke, i al Fald ikke i mit Tilfælde. Naar jeg undtager 
den sidste Dag, saa havde jeg kun én Mand til at fylde 
i, og han kan paa ingen Maade fylde 50 Tons paa en 
Dag. I Aarhus bruger vi Dag til Losning med 4 
Mand i Lasten og 2 Mand i Spillet, saa Hr. Odewahns 
Paastand maa være aldeles forkert.

Med Hensyn til det Brev, som jeg har skrevet til 
Hr. Odewahn angaaende Originalen af Certepartiet, da 
kan jeg jo ikke bestemt sige, at han har modtaget det, 
men det skulde være mærkeligt, om dette var gaaet for
kert, da han bestandig modtager alle mine andre Breve; 
jeg tror det i al Fald ikke.
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Det var jo meget smigrende for Hr. Odewahn, at 
Nordisk Skibsrederforening afviste min Sag; men 
jeg maa dog meddele, at Højsteretssagføreren sagde til 
mig, at hvis det havde været i Kjøbenhavn, skulde jeg 
let have faaet mine Penge. Med Hensyn til at vente 
paa Pram, da var vi tre hos Hr. Odewahn, som ventede 
længe, og jeg tror nok, det var værst paa det Kontor. 
Samtidig var der en Sk. „Mathilde Hedegaard11 fra Svend
borg, som lastede Saltsten og havde en anden Mægler; 
det skulde glæde mig, om den Kaptajn vilde offentliggøre 
den Behandling, han fik; der var maaske flere, man kan 
jo ikke vide Besked med alt.

MedHensyn til at være vel set paa Mæglerkontoret, 
da har jeg ikke truffet nogen Kollega endnu, som ikke 
giver mig Ret. Hr. Odewahn har vist ingen gode Raad 
for Skipperne, naar det gælder den Slags Sager, i al 
Fald fik jeg ingen; jeg tror heller ikke, at Hr. Odewahns 
Renomé er saa godt hos Smaaskipperne, en hel Mængde 
er tvungne ind hos ham (ved Adresse); men jeg for
moder, at hans Artikel i Søfartstidende vil bidrage til, 
at en Del af de Skibe, som før har været hos ham, vil 
gaa til en anden Mægler.

Paa mit Konnossement staar kun opført 60 Tons, 
for at give det Udseende af, at jeg kun har faaet 50 Tons 
fra første Pram, men jeg kan bevise, at hele Ladningen 
bestod af imellem 69 og 70 Tons, hvoraf de sidste 
10 Tons var i Sække og blev igen losset i Sække.

Jeg tror nu, at jeg klart har belyst alle Hr. Ode
wahns Paastande, og vil jeg endnu en Gang bede mine 
Kolleger om, naar de kommer til Lubeck, at faa et klart 
Bevis eller ogsaa Penge, før de indlader dem paa noget, 
da de ellers risikerer at faa samme Behandling som jeg.

Jeg tillader mig, Hr. Redaktør, at bede Dem ind
rykke den Klausul i Certepartiet, som omhandler Los
ningen og Lastningen, saa at mine Kolleger kan se, at 
hvad jeg skriver, er rigtigt. Jeg vedlægger Kopien.

f. T. Bandholm, d. 18. Februar 1903.
Chr. Petersen, 
Skibsfører, 

Skonnert „Juliane11.

Kaptajn Petersen har yderligere tilsendt os følgende 
Uddrag af Losningsklausulen i Certepartiet: Til Ind
ladningen efter Kahnens Ankomst og Losningen paa Be
stemmelsesstedet er der 2 løbende Arbejdsdage i Tørn, 
naar Vejret tillader; de begynder Dagen efter, at Kap
tajnen har erklæret at være klar. For hver Overliggedag 
betales kontant 20 Mark samtidig med Fragten.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. No. 99/i902> afsagt d. 1. Marts 1903. 
Styrmand Carsten Henrichsen m o d Dampskibs
selskabet Urania.

Paa en Rejse, som Damperen Polarstjernen i 
Begyndelsen af 1901 foretog fra kinesiske Havne til 
New York, blev Føreren, Kaptajn Galles en, syg og 
maatte d. 6. Februar indlægges paa Hospitalet i Hong
kong, hvorefter Styrmand Henrichsen efter Aftale med 
Kaptajnen og efter Raadslagning med den danske Konsul 
i Hongkong (jfr. Sølovens § 30) overtog Kommandoen 
og førte Skibet videre, efter at der var telegraferet til 
Rederiet om Kaptajnens Sygdom og Styrmandens Over
tagelse af Kommandoen. Under Rejsen sendte Styrmanden 
Rapporter og Afregninger hjem til Rederiet, og d. 16. 
April ankom Skibet til New York, hvor en af Rederiet 
udsendt Kaptajn overtog Kommandoen og førte Skibet 

til Florida og derfra tilbage til New York; her lod Styr
mand Henrichsen sig afmønstre og forlod Rederiets 
Tjeneste.

I sine Afregninger med Rederiet havde Styrmanden, 
hvis Hyre var Kr. 149.50 om Maaneden, medens Kaptajn 
Callesen havde Kr. 250 i Maanedshyre, beregnet sig efter 
sidst nævnte Beløb, saaledes at han havde faaet ialt 
Kr. 231.05 mere i Hyre, end der tilkom ham som Styr
mand, men herimod havde Rederiet ikke rejst nogen 
Indvending. Imidlertid tilkom der endvidere Føreren af 
„Polarstjernen“ en vis Kaplak, der dog først opgjordes 
og udbetaltes senere; Styrmand Henrichsen, der mente 
sig berettiget til at faa saa stor en Del af denne Kaplak, 
som svarede til den Tid, hvori Kaptajn Callesen ikke 
havde været om Bord, tilskrev i Marts 1902 Rederiet 
herom, men da Rederiet, efter at have forhørt sig om, 
hvad der antoges almindelig at være Skik og Brug, 
mente, at Styrmandens Krav ikke var berettiget, ud
betalte Rederiet i Sommeren 1902 Kaplaken for Tiden 
fra „Polarstjernens" Afgang fra Kina til Ankomsten til 
New York til Kaptajn Callesen, hvilket Styrmand Hen
richsen fik meddelt i Oktober 1902.

Styrmanden anlagde da i December 1902 Sag imod 
Dampskibsselskabet og paastod sig tilkendt Kr. 713.49 
som hans Andel i den omtalte Kaplak med Renter og 
Sagsomkostninger. Det indstævnte Selskab paastod sig 
frifundet, idet det hævdede, at Styrmanden ikke var be
rettiget til nogen Del af Kaplaken, og at det kun var 
for at vise sig imødekommende, at Selskabet havde ladet 
Styrmanden beregne sig Kaptajns Hyre, hvad han ikke 
var berettiget til.

Efter Selskabets Optræden og Proceduren kunde det 
nu ikke faa nogen Betydning, at Styrmand Henrichsen 
ikke ved sin Fratræden havde taget Forbehold om Andel 
i Kaplaken. Det maatte efter det under Sagen frem
komne antages, at der ikke forelaa nogen skriftlig Over
enskomst om Hyren eller om Kaplaken. Det maatte 
endvidere betragtes som givet, at der ikke bestod noget 
nærmere Forhold mellem Beregningen af Kaptajnens Hyre 
og Kaplaken, hvilken sidste for Selskabet Uranias Skibes 
Vedkommende udgjorde 3 pCt. af Nettofragten.

Medens det nu maatte anses for givet, at Kaptajn 
Callesens Tjenesteforhold til Rederiet*) ikke ophørte 
ved hans Sygdom, idet han ikke blev afskediget, jfr. 
Sølovens § 64, fandtes omvendt hans Tjenesteforhold til 
Skibet Polarstjernen at maatte siges at være op
hørt med, at han blev tilbage i Hongkong. Hans Krav 
paa Andel i den omhandlede Kaplak maatte som Følge 
heraf efter Sølovens § 68 ophøre til samme Tidspunkt. 
Nævnte § 68 maatte dernæst forstaas saaledes, at Kap
laken fra det paagældende Tidspunkt til Ankomsten til 
New York maatte tilkomme Styrmand Henrichsen som 
Skibets Fører i den Tid. Paa den anden Side fandtes 
Styrmanden ikke efter nogen Bestemmelse i Søloven, 
jfr. dens § 79, at have været berettiget til at beregne 
sig Hyre af den Kaptajnen tilsagte Størrelse eller over
hovedet højere end ellers. Ganske vist gjorde Rederiet 
i sin Tid ingen Indsigelse imod den beregnede Hyre, 
men da dette maatte antages at have staaet i nøjeste 
Forbindelse med, at Rederiet mente, at han var ube
rettiget til nogen Andel i Kaplaken, fandtes det, at det 
af Styrmanden ud over hans egen Hyre beregnede og 
oppebaarne Beløb, Kr. 231.05, burde fradrages i den ham 
tilkommende Andel i Kaplak, uanset at der ikke var 
nedlagt nogen udtrykkelig subsidiær Paastand herom.

Der tilkendtes herefter Styrmand Henrichsen 
Kr. 482.44 med Renter. Sagens Omkostninger hævedes.

Dom i S. S. No. afsagt d. 18. Februar 1903. 
En Fyrbøder, der var udmønstret med Damperen Ala
bama, rømte fra Skibet i New Orleans; han havde 
Kr. 28.69 til Gode i Hyre. Dømt efter Sølovens § 298

*) Udhævelserne af os. Red.
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til simpelt Fængsel i 14 Dage og til at udrede Sagens 
Omkostninger.

Generalforsamlinger.

Marstal Skibsrederes Søassurance

har afholdt aarlig Gereralforsamling.
Kassereren, Mægler Alb. E. Boye, oplæste Regnskabet: 

Dér var ved Aarets Begyndelse en Kassebeholdning af 
1,236 Kr. 73 Øre, Aktieret m. m. har givet 510 Kr., i Præ
mier er indbetalt: indenrigsk Fart 211 Kr., evropæisk Fart 
1,962 Kr. og udenfor Evropa 844 Kr. 20 Øre; ialt Indtægt 
4,764 Kr.

I Ristorno er udbetalt 214 Kr. 90 Øre, Dividende 1,103 
Kr., Sygeunderstettelse 2,010 Kr. 39 Øre, medens Admini
strationen (derunder Kassererens Løn) har medført en Ud
gift af 130 Kr.

Ved Aarets Begyndelse var der indmeldt 211 Interes
senter med 197 Skibe; i Aarets Løb afgik 7 og tilkom 17 
ny Skibe med 215 Interessenter, saaledes at Foreningen d. 
1. Januar 1903 talte 207 Skibe med 946 Mand foruden Aktie
ret for 38 Mand. Hele Foreningens løbende Risiko i Øje
blikket er saaledes ialt 984 Mand.

Kassereren gav derefter forskellige statistiske Oplys
ninger vedrørende Udgifterne til Sygeunderstettelse. Den 
almindelige Mening havde været, at Mandskab paa Skibe, som 
var i Fart udenfor Evropa, var mere udsatte for Sygdomme 
end i evropæisk og indenrigsk Fart. Dette passede ikke; 
thi Sygeunderstøttelsen stillede sig saaledes:

30 pCt. udenfor Evropa,
80 — i Evropa og
70 — i indenrigsk Fart.

Kassens Status stiller sig saaledes: Kassebeholdning 
1,304 Kr. 64 Øre, i Sparekassen indestaar 5,389 Kr. 30 Øre, 
og der haves en Kapital-Rente af 200 Kr.; ialt 6,893 Kr. 
94 Øre.

Kassereren tænkte sig, at der ved Aarets Slutning henlaa 
syge Folk hist og her i Havnene, hvorfor man maatte regne 
med en Udgift af Sygehjælp til disse, omkring 800 Kr,; her
efter tør man ikke regne med en større Formue end 6,093 
Kr., hvilket giver 618/100 pCt. Der bliver saaledes i Følge 
Lovene at udbetale 1 pCt. i Dividende til Interessenterne.

Regnskabet godkendtes.
Bestyrelsen stillede herefter Forslag om at nedsætte 

Forpligtelsen for et Skibs Besætning med Hensyn til selv at 
afholde Udgifterne i Sygdomsforfald for Mandskabet fra 5 
til 4 Kr. pr. Mand. Det var jo ikke Meningen at opspare et 
Fond, men derimod komme de Syge til Hjælp. Efter Kassens 
Status kunde den let bære den mindre forøgede Udgift, som 
den derved paadrog sig. Meningen med Forandringen var 
altsaa f. Eks. den, at naar et Skib med 5 Mands Besætning 
først skulde have en Sygeudgift af 5 Kr. pr. Mand = 25 Kr., 
skulde dette nedsættes til 4 Kr. pr. Mand = 20 Kr.

Bestyrelsens Forslag vedtoges.
Sluttelig erindrede Kassereren Skibsførerne om at passe 

paa at følge Sølovens Bestemmelser i Tilfælde af sygt Mand
skabs Indlæggelse paa Sygehusene. Navnlig i Udlandet bør 
man altid henvende sig til det Lands Konsul,’ hvortil den 
syge Mand hører. Hverken Reder eller Kaptajn er forpligtet 
til at betale en syg udenlandsk Sømands Hjemsendelse; det 
gælder kun for den danske Sømands Vedkommende.

Dansk Maskinfabrik, Kedelsmedie, Støberi og Skibsbyggeri 

har holdt aarlig Generalforsamling.
Overretssagfører Salomonsen meddelte Aarsberetnin- 

gen. Fabrikationen af Maskiner m. m. har givet et Brutto- 
overskud af 80,082 Kr. Nettooverskudet er 3,767 Kr.

Der er i det forløbne Aar forfærdiget tvende store Skibs- 
dampmaskiner af omkring 700 ind. H. K. hver; disse blev 
leverede til Østasiatisk Kompagnis Skib „Anamba11 og til 
„Urania“s Skib „Kronprinsesse Louise11. Til det sidste Skib 
forfærdigedes ogsaa de tilhørende Dampkedler. Disse saavel 

som de tidligere forarbejdede har vist sig at være aller
første Klasses Arbejde.

Saa vidt har alt været tilfredsstillende; men ud over dette 
har der været store Vanskeligheder at kæmpe med. Des
værre er det gaaet denne som vistnok de fleste ny anlagte 
Maskinfabriker og Skibsværfter, at de har kostet betydeligt 
mere at anlægge end beregnet, og nogen egentlig Bankfor
bindelse eller finansiel Støtte har det hidtil ikke været mu
ligt at opnaa. Selskabet erholdt vel Laan i Handelsbanken 
mod Sikkerhed i 2den Prioritetsobligation paa 200,000 Kr., 
men kun derved, at denne udstedtes som Akkomodations- 
Obligation til Forretningsføreren og mod dennes Sikkerheds
stillelse af betydelige Værdier. I Øjeblikket staar Fabriken 
uden noget større Arbejde. Vanskeligheden ligger her i 
Toldloven, idet man maa betale Told af Jærn, Træ etc., 
medens de færdige Varer kan indforskrives aldeles uden eller 
med meget ringe Told.

At bygge store Skibe eller overhovedet reparere Skibe 
ved Værftet lader sig ikke gøre uden en Havn. Selskabet 
har atter andraget Regeringen om Tilladelse til en saadan 
mindre Havns Anlæg, og forhaabentlig vil dette nu blive 
bevilget, saaledes at man faar bedre Vilkaar at arbejde 
under.

Der gaves Decharge for det af Grosserer Alfr. Chri
stensen fremlagte Regnskab.

Til Kommitterede valgtes Overretssagfører Salo mons en 
og Fabrikant, cand. polyt. Henrichsen.

Dampskibsselskabet Nordssen

har holdt aarlig Generalforsamling.
Kommitteret, Grosserer Rud. Schmith, meddelte Aars- 

beretningen. Under de højst uheldige Skibsfartsforhold har 
Skibenes Drift givet et Overskud af ca. 2,000 Kr., men ved 
Siden deraf har Forretningen — navnlig som Følge af Hava
rier til et Beløb af 118,000 Kr. — medført et Tab af 122,000 
Kr., der fraskrives Reservefonden. Imidlertid, da Selskabet 
nu ejer en hel Del gode Skibe, og da der\er sluttet en Del 
fordelagtige Fragter for den kommende Træsæson, kan man 
formentlig nu se en lysere Fremtid imøde.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsesmedlem valgtes Skibsreder Torm i Stedet 

for Kommandør Uldall, der ikke ønskede Genvalg.

Dampskibsselskabet Urania

har afholdt aarlig Generalforsamling.
Grosserer Alfr. Christensen meddelte Aarsberetnin- 

gen: Driftsaaret har været præget af de herskende daarlige 
Forhold i Skibsfarten, og særlig har dette gjort sig gældende 
i oversøiske Farter. Et saa udmærket stort og fordelagtigt 
Skib som „Polarstjernen11 har paa nogle Rejser endogsaa 
givet effektive Tab. „Ekliptika11, vort næststørste Skib, 
tjente forholdsvis bedre; men man havde ved Udgangen af 
Driftsaaret det Uheld, at Skibet i Taage kom paa Paternoster
skærene ved Marstrand og derefter sank i meget dybt Vand. 
Man maatte betragte dette som Totalforlis. Det kgl. oktr. 
Søassurance-Kompagni, som var Hovedassurandør, har dog 
ikke være tilbøjelig til endnu at betale Assurancesummen, 
men har sluttet Bjærgekontrakt med et norsk Bjærgnings
selskab om at bjærge Skibet. Det er en Selvfølge, at skulde 
Skibet mod Forventning blive bjærget og ikke kondemneret, 
saa maa Assurandørerne betale Reparationen, sætte Skibet 
i 1ste Klasses Stand og betale andre Udgifter. Tabet vil 
saaledes under alle Forhold næppe blive synderligt.

„Kronprinsesse Louise11, vort ny Skib, har vist sig i alle 
Henseender at være et smukt, godt og fordelagtigt Skib.

Dampskonnerten „Mars11 var hovedsagelig paa Islands- 
fart, til hvilken Fart Skibet igen er fragtet i indeværende 
Aar.

„Venus11, Selskabets gamle Skib, solgte man i Amerika.
Hellerup Skibsværft og Maskinbyggeri har det desværre 

ikke været os muligt at holde i Drift, idet man stadig har 
været ude af Stand til at opnaa passende Bankforbindelse
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eller anden finansiel Støtte. At ingen herværende Bank har 
villet optage denne Forretning, betegner bedst, hvor liden 
Tillid man har til Skibsværfter og Jærnindustrien. De 5 
Skibe, vi har bygget der, er anerkendt første Klasses Ar
bejde, og efter at vi fik det hele i Gænge, viste det sig, at 
man godt kunde bygge Skibe med Fordel, saaledes at der 
paa sidste Skib blev en Fortjeneste; men Tabet paa de fore- 
gaaende Skibe og Driftsomkostningerne var selvfølgelig 
større, og Aaret resulterede i et Underskud af 88,946 Kr. 
27 Øre. Det er ikke endnu lykkedes at faa Værftet solgt. 
Taleren nærede godt Haab om, at man til Slut skal opnaa 
et nogenlunde tilfredsstillende Resultat; men holde Værftet 
liggende som et dødt Aktiv, vil koste for meget i Længden.

Skibenes samtlige Driftsoverskud var 15,674 Kr. 40 Øre. 
Deraf gaar Renter, Kurstab, 7240 Kr. 8 Øre, Handelsomkost
ninger etc. etc., 10,687 Kr. 75 Øre, tilsammen 17,927 Kr. 
83 Øre. Der bliver derefter et Underskud af 2,253 Kr. 43 
Øre.

Til Kommitterede — i Stedet forEtatsraad Haurowitz 
og Overretssagfører A. Salomonsen, der ikke ønskede 
Genvalg — valgtes Skibsreder Torm og Premierløjtnant i 
Flaaden Bo the.

Dampskibsselskabet Vendlla

har afholdt Generalforsamling.
Forretningsføreren, Grosserer Christensen, gav Med

delelser om Aarets Drift. Selskabets Skib havde arbejdet 
under ualmindelig daarlige Fragtforhold. Overskudet havde 
kun været 23,320 Kr. Der var til dette Aar sluttet en Del 
bedre Fragter.

Formanden, Grosserer Madsen, fremlagde Regnskabet. 
Af Indtægtén, 40,284 Kr., henlagdes 10,000 Kr. til Reserve
fondet. Dette var nu 77,886 Kr. Som Udbytte foresloges 
udbetalt 5 pCt. eller 10,000 Kr. Til næste Aar overførtes 
11,650 Kr. Selskabets hele Status balancerede med 586,352 
Kroner.

Der gaves Decharge.
Afgaaende Bestyrelsesmedlemmer og Revisorer genvalgtes. 
Formanden gav nogle Meddelelser om de to ny Skibe, 

der bygges til Selskabet i Flensborg og Helsingør. De ven
tes færdige til at gaa i Fart til Maj.

Dampskibsselskabet Vulcan

har holdt aarlig Generalforsamling.
Den korresponderende Reder, Kaptajn C. P. Jensen, 

meddelte Aarsberetningen. De særdeles lave Fragter og flere 
Havarier havde gjort Forretningen forholdsvis ugunstig, men 
desuagtet havde Skibene dog indsejlet en Fortjeneste af 
66,860 Kr. Nettooverskudet blev 43,045 Kr., Udbyttet 6 pCt.

Efter den skete Henlæggelse til Reservefonden udgjorde 
denne nu 190,713 Kr.

Udsigterne for indeværende Aar var ikke lyse, men der 
var dog sluttet nogle Træfragter forud paa forholdsvis gun
stige Vilkaar.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes Overretssagfører 

Zeuthen og Grosserer J. Prahl.
Derefter vedtoges et af Bestyrelsen stillet Forslag om 

Udvidelse af Aktiekapitalen med 265,000 Kr. (til 600,000 Kr.) 
samt Forøgelse af Obligationsgælden med 150,000 Kr., begge 
Dele med Anskaffelse af et nyt Skib for Øje.

Dampskibsselskabet Heimdal

har afholdt aarlig Generalforsamling.
Den korresponderende Reder, Hr. Martin Carl, med

delte Aarsberetningen:
Selskabets Skibe har i Vintermaanederne været i Fart 

paa Middelhavet og Resten af Aaret paa Nord- og Østersøen. 
Som bekendt har Fragterne i 1902 været lavere end nogen
sinde tidligere; men foruden de lave Fragter- har vore Skibe 
ogsaa i forskellige Havne havt meget lange Ophold og daar
lige Ekspeditioner. Under Strejkerne i Barcelona og Gibral
tar sidste Vinter havde Selskabet desværre lidt stort Tids

tab, og da Navigationen paa Trælasthavnene først aabnedes 
meget sent og sluttede meget tidlig, har næsten alle Baadene 
gjort en Østersørejse mindre end i de tidligere Aar.

Heldigvis er Selskabet blevet forskaanet for større Hava
rier, og i Betragtning af de usle Fragter og slette Ekspedi
tioner maa Resultatet af Aarets Dfift vistnok kunne anses 
for tilfredsstillende.

Ifølge Regnskabet er Overskudet, inklusive Saldo fra 
1901, 173,119 Kr. 25 Øre. Bestyrelsen foreslaar, at der heraf 
bliver udbetalt et Udbytte af 5 pCt., og at 80,000 Kr. hen
lægges til Reservefondet, der nu udgør 762,828 Kr. 98 Øre.

Efter at Udgifterne til Administration, Kaplak og Ren
ter er afholdt, bliver der en Saldo paa 7,873 Kr. at overføre 
til 1903.

Regnskabet godkendtes.
Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Hi-. H. Klitgaard.

Dampskibsselskabet Danmark 
har afholdt aarlig Generalforsamling. Forretningsføreren, 
Grosserer Sonne, meddelte Beretning.

Dampskibet „Rolf" var blevet solgt. Paa Helsingør Skibs
værft havde man bestilt et nyt Skib, der skal koste 478,000 Kr. 
og vil komme til at bære Navnet „Rolf“.

Kontrolkomiteens Formand, Højesteretssagfører P. G. C. 
Jensen, fremlagde Regnskabet. Den samlede Indtægt havde 
været 71,318 Kr. (deraf Skibenes Overskud 41,987 Kr.), og 
efter Fradrag af Administrationsomkostningerne forelaa der 
et Nettooverskud af 58,806 Kr., som det besluttedes at hen
lægge til Reservefondet, saaledes at altsaa intet Udbytte 
uddeles.

Der gaves Decharge.
Til Kommitteret genvalgtes Direktør F. Gram.

Dampskibsselskabet „Carl" 
har afholdt aarlig Generalforsamling. Grosserer Ad. Carl 
meddelte Aarsberetningen:

De daarlige Fragter har selvfølgelig særlig havt Ind
flydelse paa ældre og utidssvarende Skibe som vort Selskabs 
tre Skibe „Volmer", „Dan“ og „Magnus". Det er kun de to 
ny Skibe, „Olaf" og „Svend II", der under saadanne Forhold 
kan opsejle et tarveligt Overskud. Brutto Fragtindtægten 
i det forløbne Aar har været 741,593 Kr. 69 Øre, og efterat 
Omkostningerne er fradragne, nemlig 700,180 Kr. 52 Øre, er 
Overskudet 41,413 Kr. 17 Øre. Herfra gaar: Rente af Obli
gationer etc. 11,510 Kr., Honorarer til Kommitterede og Revi
sorer 414 Kr. 13 Øre, Honorar til den korresponderende 
Reder 5,716 Kr. 10 Øre, og Resten 23,772 Kr. 94 Øre, er over
ført til Amoitisationskontoen.

I Aarets Løb har „Magnus" og „Olaf" gennemgaaet 
„special surveys", og disse tilligemed nogle mindre Havarier 
kostede 34,424 Kr. 55 Øre. I Juni Maaned solgtes „Dan" til 
Rusland og udbragte et Netto Provenu af 125,186 Kr. 77 Øre, 
men da den stod bogført for 423,058 Kr. 9 Øre, bliver Diffe
rencen 297,871 Kr. 32 Øre, tilligemed nævnte 34,424 Kr. 55 Øre, 
ialt 332,295 Kr. 87 Øre, at overføre paa Amortisationskontoen, 
og Restbeløbet af denne Konto, 77,557 Kr. 63 Øre, er derefter 
afskrevet paa de øvrige Skibes bogførte Værdi.

Efter en kort Debat angaaende den korresponderende 
Reders Honorar, gaves der Decharge.

Kaptajn Kræmer genvalgtes til Kommitteret.
Grosserer Carl fremsatte dernæst et Forslag til Lov

ændringer : Bestyrelsen, der i sin Tid havde modsat sig 
Aktiekapitalens Nedsættelse, hvad de siden da forløbne gode 
Aar havde vist var rigtigt, maatte nu stille Forslag om 
Aktiekapitalens Nedsættelse til Halvdelen, idet det 
var nødvendigt at søge de ældre Skibe realiserede, for der
efter at købe ny og bedre. En saadan Ombytning kunde ikke 
ske, uden at Aktiekapitalen samtidig nedsattes. Taleren 
motiverede nærmere de ved dette Forslag nødvendiggjorte 
og enkelte andre Lovændringer.

En Aktionter anbefalede Forslaget om Nedsættelsen; 
det var sundt og godt og i Aktionærernes vel torstaaede 
Interesse.



19. Marts 1903. Dansk Søfambtldendb. 151

Under en paafølgende Diskussion oplyste Grosserer Carl, 
at Skibene'sikkert kunde antages at være en virkelig Vinding, 
der svarede til Halvdelen af Aktiekapitalen.

Forslaget tilLovændringer kunde ikke komme til afgørende 
Afstemning, da Forsamlingen ikke var beslutningsdygtig. En 
ekstraordinær Generalforsamling indkaldtes derfor,

Dampskibsselskabet „Skjold"

har afholdt aarlig Generalforsamling. Grosserer Ad. Carl 
meddelte Beretningen:

Fragterne har været meget lave. For vore Skibes Ved
kommende er hertil kommet mange og store Havarier, saa 
at Resultatet er daarligt. „Skjolde Skibe har, med Und
tagelse af „Knud 11“ og „Ragnar", der har udført et Par 
Rejser paa Middelhavet, været i Østersø- og Nordsøfart. De 
har indsejlet en Brutto Fragt af 742,334 Kr. 98 Øre, der efter 
Fradrag af samtlige Udgifter, 666,187 Kr. 57 Øre, giver et 
Overskud af 76,147 Kr. 41 Øre. Herfra gaar: Renter af Obli
gationer etc. 5371 Kr. 85 Øre, Honorar til Kommitterede og 
Revisorer 761 Kr. 47 Øre, Honorar til den korresponderende 
Reder 6,400 Kr., og Resten, 63,614 Kr. 9 Øre, er overført til 
Amortisationskontoen.

Af Skibene har „Skjold" især været meget uheldigt. I 
det første Halvaar var Skibet opholdt ikke mindre end 88 
Dage ved Havarier. Det største og mest bekostelige af disse 
var en Kollision med det engelske Dampskib „Rotha" uden
for Floden Tyne. Ved Kollisionen sank „Rotha". „Skjold“s 
Søforklaring var klar og tydelig, og saavel Assurandørerne 
som Eksperterne var overbeviste om, at „Skjold" var uskyldig 
i Kollisionen. Ikke desto mindre lød den engelske Dom paa 
at „Skjold vas only to blame" og derefter havde at betale 
„Rotha" fuldt ud efter engelsk Lov — altsaa 8 Pd. Sterl.pr. 
Ton af „Skjolds" Brutto Reg.-Tonnage. „Skjold" er jo imidler
tid et gammelt Skib, der ikke var assureret for 8 Pd. Sterl. pr. 
Ton, og da Skibets Assurandører naturligvis ikke kunde be
tale mere end Assurancetaksten, opstod der et betydeligt 
Tab for Rederiet. Foruden „Skjold"s Havarier har „Dan
mark" været underkastet „special survey" og Omkostningerne 
beløb sig til ialt 70,791 Kr. 1 Øre. Der er saaledes i Virke
ligheden et Underskud af c. 7,000 Kr.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Kaptajn Kræmer.

Dampskibsselskabet „Gorm"
har afholdt aarlig Generalforsamling. Grosserer Ad. Carl 
meddelte Aarsberetningen:

Skibene har opsejlet et Brutto Beløb af 970,909 Kr. 
76 Øre, der efter Fradrag af samtlige Omkostninger, 874,639 Kr. 
35 Øre, giver et Netto-Overskud af 96,270 Kr. 41 Øre; fra 
1901 var der en Saldo af 50,858 Kr. 52 Øre, tilsammen 147,128 
Kr. 93 Øre. Heraf er der udbetalt: 5 pCt. Restudbytte pr. 
1901 38,900 Kr., Rente af Obligationer etc. 27,470 Kr. 54 Øre, 
Honorarer til Kommitterede og Revisorer 962 Kr. 70 Øre. 
Honorar til den korresponderende Reder 8,000 Kr., henlagt 
til Amortisationsfond 37,943 Kr. 15 Øre, og af Resten, 33,852 Kr. 
54 Øre, foreslaas udbetalt 4 pCt. Udbytte for 1902 eller 
31,120 Kr. til Aktionærerne, og at overføre Resten, 2,732 Kr. 
54 Øre til næste Aar.

I Aarets Løb har „Gorm" været underkastet „special 
survey" Nr. 3 og denne, tilligemed Tab ved et Par mindre 
Havarier, har andraget 27,943 Kr. 15 Øre, der er dækket ved 
Amortisationskontoen, der nu andrager 598,647 Kr. 56 Øre, 
der er afskrevne paa Skibene, og 270,000 Kr., der er opførte 
som Reservefond, altsaa ialt 868,647 Kr. 56 Øre, næsten 
100,000 Kr. mere end Aktiekapitalen.

Der gaves Decharge. Til Kommitteret genvalgtes Kapt. 
Kr æ m e r. __________

Dampskibsselskabet Inga

har holdt ekstraordinær Generalforsamling.
Til endelig Beslutning forelaa det paa den ordinære 

Generalforsamling fremsatte Forslag om at udvide den Be
styrelsen tidligere givne Bemyndigelse til Udvidelse af Aktie
kapitalen til 1 Mill. Kr. til en Forøgelse af l*/2 Mill. Kr. 
For Tiden er Aktiekapitalen 800,000 Kr. Af de ny Aktier 

agtes foreløbig kun 350,000 Kr. anvendt til Køb af et nyt 
Skib.

Forslaget, der ved Konsul Fisker- stilledes af Besty
relsen, vedtoges enstemmigt.

Fragtmarkedet.

Gennemgaaende har der i den forløbne Uge været 
fragtet livligt, og for de oversøiske Markeders Vedkom
mende er Tendensen en Del bedre, end den i flere Uger 
har været, idet positive Ordrer synes at blive rigeligere. 
Begæret indskrænker sig dog hovedsagelig til Marts/April 
Tonnage, om end der i Ny og Næ ogsaa fragtes enkelte 
Baade pr. Efteraaret. Der er saaledes pr. Oktober/ 
November fra nordamerikansk Atlanterhavshavn til udsøgt 
evropæisk Havn sluttet til 2/1% med Option af 2/3 og 
2/4% for en eller to danske Havne. For promptere 
Lastning, navnlig April/Maj, sluttes en Del store Dampere 
til nogenlunde lønnende Rater for lange Ture, baade fra 
og til Evropa saavel som kombinerede Rejser mellem 
Østen, Nordamerika, Sydafrika etc.; men det er jo Sej
lads, som kun meget lidt interesserer danske Redere, der 
næsten udelukkende holder sig til de Steder, de en Gang 
kender, og kun sjældent vover sig herud over. Det kan 
jo være særdeles godt at være forsigtig, men da der i 
den danske Handelsflaade nu findes ikke saa faa store 
Dampere, turde det maaske nok være Umagen værd at 
søge ny Markeder, hvor der er en Mulighed for at tjene 
mere end paa de gamle, afstukne Veje. Et Eksperiment 
vil det til Dels være, men for ikke at gaa helt i Blinde, 
kan man jo som Regel altid skaffe sig temmelig paa- 
lidelige Oplysninger om de ny Forsøgssteder i Forvejen. 
Vender vi herefter Blikket hjemad, saa finder vi, at det 
Marked, som hører til et af de vigtigste for en meget 
betydelig Part af den danske Handelsflaade, nemlig Øster
søen, er i en meget ussel Forfatning, og Raterne er nede 
paa det usleste Niveau. Der findes næsten slet ingen 
Laster fraØstersøen for Øjeblikket, men da Temperaturen 
i Bøtten overalt er usædvanlig mild for Aarstiden, vil 
der sandsynligvis snart kunne tages fat paa Træeksporten, 
hvilket nok vil give lidt Luft. Træfragterne for f. o. w. 
og senere Afskibninger holder sig fremdeles lave, og om 
Kulfragterne indefter til Østersøen gælder det samme. 
For Rejser over Saisonen noteres fra Forthet for c. 
2,000 Tons Dampere 4/ å 4/1% til Kronstadt, 4/1% å 
4/3 Riga, 4/3 Stockholm, 3/9 å 3/10% Luleå, til hvilke 
Rater en stor Del Tonnage allerede er sluttet.

I det østlige Marked er igen Rispladseme de væsent
ligste Aftagere af Tonnage, og der sluttedes ikke faa 
Dampere til uforandrede Rater, nemlig 23/9 å 24/ pr. 
Marts/April. Bombay og Kurrachee er derimod stille; 
til udsøgt Havn betaltes henholdsvis 14/6 pr. ultimo 
Marts og 15/6 O. C. pr. Juni. For Kul sluttedes en 
Del Tonnage for løbende Rejser fra Calcutta paa Basis 
af 4% Rupees til Colombo, 5 Rupees Bombay. En enkelt 
Damper sluttedes for Sukker fra Java til U. S. eller 
Evropa til 27/6 pr. Juni, hvilket betegner en ret be
tydelig Stigning siden Efteraaret.

Sortehavet, Azoff og Donauen viser fremdeles kun 
lidt Liv, da Beholdningerne af Korn nærmest er smaa. 
Der er intet Begær for store Baade, men for Tonnage 
af „handyu Størrelse betinges fra de bedre Havne 8/ å 
8/6 N. C., 6 d. ekstra for Hamburg. Fra Sulina betaltes 
for prompte, store Dampere 7/7% å 7/9 til udsøgt Havn, 
og 8/ betaltes Nicolaieff/Hamburg for en c. 6,000 Tons 
Baad. For Erts fra Poti er der taget nogle Dampere 
paa Basis af 10/6 Rotterdam direkte, 11/ Rotterdam, 
Antwerpen eller Dunkirk, og for Salt betaltes 11/Eupa
toria Kysten/Neufahrwasser, 11/3 Riga, alt pr. Marts/ 
April. Azoff har fragtet nogle Baade for Korn til 9/6 
å 9/9 „any“, 6 d. ekstra Hamburg, 1 sh. ekstra Bergen/ 
Kjøbenhavn.

Middelhavet er roligere, men Raterne paa det nær-
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meste uforandrede. De fleste Befragtninger er for Erts, 
og der betaltes med „free despatch“ 6/4% Aguilas/ 
West Hartlepool, 6/3 Carthagena/Glasgow, 6/4% Garru- 
cha/Middlesbro, 6/ Almeria/Glaagow, 5/9 Ardrossan. Eor 
Fosfat noteres 8/9 Sfax/Kingslynn, 9/Gøteborg, 7/Rotter
dam, 6/6 Bona/Zwyndrecht, 8/ Riga, 8/6 å 8/9 Gutu- 
jewsky, og 12/6 noteres for Esparto fra Carthagena til 
Granton. Bilbao Markedet er fastere med højere Rater, 
og sluttedes der sidst til 5/ å 5/3 Middlesbro, 5/l1/2 
Rotterdam, 5/3 Glasgow, 6/ Whitehaven.

Nordamerika har fragtet temmelig livligt de sidste 
Dage, men paa Grund af det vedvarende rigelige Tilbud 
af Tonnage, viser Raterne gennemgaaende ingen Bedring. 
For Korn fra nordlig Havn sluttedes der til 1/10% 
i 2/ Lissabon, 2/ Leith, 2/l1/2 én, 2/3 to danske 
Havne, og for Fosfat sluttedes nogle Baade til 15/ 
Tampa/Stettin pr. Marts/April, 13/1072 Tampa/Bordeaux. 
Ogsaa Savannah har taget nogle Baade for Bomuld og 
betalte 23/9 til Liverpool, Bremen eller Havre, prompt 
Lastning. Fra Golfen er Raten paa Netto Charter 9/ å 
9/3 til U. K. eller Kont., og for Korn betaltes 2/3 til 
Cork for Ordre. Tømmerpladserne i Golfen . har vist 
mere Liv, og der betaltes bl. a. 81/3 Pensacola/Grange- 
mouth pr. Marts, 82/6 Mobile/Stettin. De kanadiske 
Træpladser har ikke meget at byde paa, cg Markedet er 
flovt paa Basis af 33/ fra St. John til Englands Vest
kyst. 42/6 betaltes fra Miramichi til London pr. f. o. w. 
For Baade i Timecharter til almindelig transatlantisk Fart 
betinges 3/3 å. 3/6 pr. Ton Dødvægt for korte Perioder.

La Plata Markedet er stille for prompt Lastning, 
inen da der skal eksporteres store Mængder Korn, venter 
man, at der snart skal indtræde en Bedring. For Maj/ 
Juni Lastning sluttedes nogle Dampere til 18/ fra San 
Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kont., og der er al 
Udsigt til, at der snart vil kunne opnaas mere. Fra 
Bahia Blanca betaltes 16/6 pr. April for ,en 4,200 Tons 
Damper og 15/ pr. Maj for en 6,500 Tons Damper. 
Kulfragterne udefter er uforandrede paa Basis af 8/9 å, 
9/ fra Cardiff.

Østersøen er endnu siettere end for en Uge siden, 
og det er ikke muligt at finde Beskæftigelse for de 
mange prompte Dampere, som er fragtsøgende. Reval 
har Rum nok i Turbaadene, Riga placerer kun meget 
lidt ved Anlægning til Frcs. 18 Dunkirk eller Ghent, 
Frcs. 7 Oljekager, eller London 9% d- Havrebasis, 19/ 
å 20/ D/B., og Libau er meget svag paa Basis af 8 å 
81/i d. til London eller Rotterdam ved Anlægning. Heller 
ikke Windau eller Kønigsberg har noget at byde paa, 
men fra Danzig og Memel findes nogle Sleeperlaster til 
tarvelige Fragter. Pr. f. o. w. og over Saisonen er 
Fragtraterne ogsaa overordentlig lave, og Udsigten til en 
tidlig Navigationsaabning, og som Følge deraf en lang 
Saison, skal ikke bidrage til at stimulere Markedet. 
Der noteres pr. f. o. w. Kemi/London 24/ D/B. 1/5 
Boards, Hernøsand/London 22/6 D/B., Skellefteå (2 Plad- 
ser/Dordrecht Hfl. 13 D/B. Vs Boards, Luleå/Antwerpen 
Frcs. 32/34 D/B. B.

Kulfragterne er ikke undergaaede nogen nævneværdig 
Forandring. Kun til Middelhavet er de ikke saa faste 
som for en Uge siden. Der er fra Tynen eller Blyth 
sidst betalt 3/10% Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/ Hel
singør, 4/ Lybeck, 4/4% å. 4/6 Stettin, 3/9 å 3/10% 
Pillau, 4/ Neufahrwasser, 3/9 Hamburg, 5/ Lissabon, 
7/ Barcelona, 6/3 Genua. Fra Firth of Forth sluttedes 
til 4/9 Odense, 5/ Randers (700 Tons), 4/ Horsens, 
3/10% Swinemunde, 4/ Stockholm, 4/ a 4/1% Riga, 
7/ Nizza, 8/9 La Plata. Cardiff har betalt som følger: 
4/9 Lissabon, 7/3 å 7/4% Barcelona, a 6/10% 
Genua, 6/4% Piraeus, 6/7% Port Said, 6/10% k 7/3 
Alexandria, 9/ Aden, 9/6 Colombo, 10/ Singapore, 16/6 
Hongkong, 14/ å, 14/6 Cape Town, 6/6 å 7/3 Las Palmas 
eller Teneriffa, 10/6 Rio Janeiro.

Ugens Havarier.
Modes ta, Galease af Stralsund, kom d. 14. ds. paa 

Grund ud for Kjøge, men atter flot ved egen ] Hjælp etter 
at have kastet c. 60 Sække Cement over Bord. Modesta 
kom fra Wolgast, bestemt til Kjøge.

Anna, 3-m. Skonnert af Marstal, er ankommet til Aren
dal fra Boness med Kul. Paa Udrejsen til Boness fra Sande
tjord havde Skibet haardt Vejr, hvori det mistede Foremærse- 
stæuger og en Del af Dækslasten.

A vona, Dpsk., strandet ved Fjaltring: Der er nu bjær
get c. 3,000 Stk. af den af c. 81,500 Stk. bestaaende Ladning 
Oljekager. Der fortsættes med Bjærgningen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Flensborg Skibsværft er der d. 14. ds. foretaget en 
vellykket Prøvetur med et til Dampskibsselskabet Hansa i 
Bremen nybygget Skruedampskib Lichtenfels, som straks 
efter afsejlede direkte til Hamburg gennem Kejser Wilhelm 
Kanalen. Lichtenfels Dimensioner [er: Længde 440 Fod, 
Bredde 53 Fod og Dybde 32 Fod.

Fra Flensborg Skibsværfts ny Værft er den første 
Damper løbet af Stablen; det er en Lastdamper til det be
kendte Flensborger Firma J. Jo st, til hvem Værftet allerede 
har bygget flere Skibe, deriblandt ogsaa Hans Jost, der 
var Værftets Nybygning Nr. 100. Ovennævnte Damper fik 
Navnet Fiducia og har følgende Dimensioner: 255' 10" X 
35' 5" X 17' 6". Flensborg Værft har for nylig sluttet Kon
trakt med Rederifirmaet A. Kirsten i Hamburg om Byg
ningen af en Damper med følgende Dimensioner: 237' X 
33' 6" X 17' 6". Denne Nybygning iberegnet ligger Værftet 
for Tiden inde med 16 Ordrer, deraf 15 søgaaende Damp
skibe og 1 Flydedoksektion til Hamburg; disse Ordrer an
drager i alt ca. 45 600 Tons Brutto og vil beskæftige dette 
omfangsrige Værft til ind i Aaret 1904.

I Marstal er dannet et nyt Rederi, som vil bygge en 3- 
mst. Jagt-Skonnert paa ca. 120 Br. Tons. Prisen pr. Ton 
bliver 255 Kr., kobberfast. Skibet skal bygges paa Skibsbyg- 
mester Niels Hansens Værft. Det skal være sejlfærdig 
1ste Marts 1904. Føreren bliver Kaptajn Hans Her man
sen. Til korresponderende Reder er valgt Skibsreder 
Mikkel Hansen.

Paa Niels Jensens Værft i Marstal er bestilt en ny 
3-m. Jagt-Skonnert paa c. 120 Br. Tons. Skibet, der skal 
føres af Styrmand Alb ert Jen sen, skal være færdig i Marts 
Maaned 1904. Dets Reder bliver Hr. A. Christensen i 
Marstal. __________

Med Skruedampskibet Rolf, bygget af Helsingørs 
Jærnskibs- og Maskinbyggeri for Regning Damp
skibsselskabet Danmark i Kjøbenhavn, foretoges d. 16. 
ds. officiel Prøvetur i Sundet, der i enhver Henseende forløb 
til den om Bord værende Reders fulde Tilfredshed. Skibet, 
der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste Klasse 
„special survey11, er 278' 6" langt i Hoveddækket, 40' 4" bredt 
og 19' 6" dybt i Rummet og forsynet med Triple Ekspan
sions Maskine med Overflade Kondensation af 800 ind. H. K. 
Paa Prøveturen opnaaedes en Middelhastighed af 10‘/4 Knob 
med et Kulforbrug af kun 0,6 Kilo aim. Dampkul pr. i. H. K.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 17. Marts). Adjolph

Andersen, Schubert, afgik fra Rotterdam 14. Marts hertil.
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— Alabama, Gøtsche, ankom til New York 13. Marts. — 
Alexandra, Thomsen, afg. fra Christiania 17. Marts hertil. 
— Al garve, Borries, afg. fra Newcastle 14. Marts til Mar
seilles. — Anglo Dane, Wiberg, ankom til Hull 15. Marts. 
— A. N. Hansen, Paaske, ankom til Reval 14. Marts. — 
Antwerpen, Andresen, afgik fra Boston 1. Marts hertil. — 
Arkansas, Petersen, ankom til Ponta Delgada 11. Marts. 
— Arno, Strubberg, afgik fra Newcastle 14. Marts hertil. — 
Axelhuus, Skov, ankom til Stettin 16. Marts. — Baron 
Stjernb'lad, Wiencke, afg. fra Dartmouth 16. Marts hertil. 
— Beira, Lunge, ankom her 15. Marts fra Antwerpen. — 
— Ceres, Kjær, ank. til Arendal 14. Marts. — Christian 
IX, Kolster, afg. fra London 15. Marts hertil. — Chr. Bro- 
berg, Nielsen, afgik fra Dartmouth 16. Marts hertil. — 
Christiansund, Rorbye, ank. her 16. Marts fra Christiania. 
— Constantin, Harder, ankom til London 11. Marts fra 
Libau. — Dagmar, Larsen, ankom til Reval 16. Marts. — 
Do uro, Mortensen, ankom til Malaga 13. Marts. — Ella, 
Mortensen, ank. til Hamburg 16. Marts. — Florida, Ørum, 
afg. herfra 14. Marts til Newcastle. — Frederik, Thomsen, 
ankom til Pillau 15. Marts. — Georgios L, Schibbye, afgik 
fra Christiania 26. Februar til Boston. — Hekla, Lassen, 
afgik fra New York 4. Marts hertil. — Island, Jacobsen, 
afgik fra Christianssand 13. Marts til New York. — J. C. 
Jacobsen, Petersen, pass. Quessant breach 14. Marts fra 
Newcastle til Trapani. — Jolantha, Christiansen, ankom 
her 14. Marts fra Antwerpen. — Jyden, Gliisen, ankom til 
Riga 16. Marts. — Kas an, Hansen, ank. her 15. Marts fra 
Dunkirk. — Kentucky, Thidemann, atgaar forv. herfra 18. 
Marts til New York. — Kiew, Jacobsen, ank. her 15. Marts 
fra Konigsberg. — Kursk, Møller, ank. til London 15. Marts. 
— Leopold II, Meyer, ankom til Newcastle 13. Marts. — 
Louise, Gotthardt, ank. til Hull 16. Marts. — Louisiana, 
Lissner, afgik fra Queenstown 17. Marts til Boston. — L. P. 
Hlolmblad, Andersen, afgik fra Christiania 11. Marts ,til 
Boston. — Maja, Johnsen, ank. her 16. Marts fra Hamburg. 
— Morsø, Frisenette, ankom til Trondhjem 14. Marts. — 
Mo skov, Sørensen, afg. fra Antwerpen 17. Marts hertil. — 
Nicolai II, Sonne, ank. til New York 13. Marts. — Nishnej 
Novgorod, Harder, ank. til Antwerpen 14. Marts.— Norge, 
Gundel, afgik fra Christianssand 28. Febr. til New York. — 
Nordjylland, Kragh, pass. Brunsbuttel 16. Marts fra Reval 
til Ghent. — O. B. Suhr, Jonsen. ankom til Montrose 15. 
Marts. — Olga, Kofoed, ank. til Libau 16. Marts. — Omsk, 
Møller, ank. til Reval 16. Marts. — Oscar II, Skjødt, afgik 
fra Ponta Delgada 16. Marts. — Perm, Christensen, ank. her 
13. Marts fra Newcastle. — Pre gel, Olsen, ank. til Hull 14. 
Marts. — Rita, Meldahl, ank. til Genoa 13. Marts.—Seine, 
Staal, ank. til Newcastte 13. Marts. — Texas, Hansen, afg. her
fra 14. Febr. til New Orleans. — Thyra, Fischer, passerede 
Hanstholm 16. Marts herfra til Hull. — Tiber, Bech, afgik 
fra Blyth 14. Marts til Malaga. — Valdemar, Johnsen, ank. 
til Marseilles 12. Marts. — Vendsyssel, Jacobæus, pass. 
Quessant breach 13. Marts fra Newcastle til Genoa. — Vi
king, Rasmussen, afgik fra Hull 15. Marts hertil. — Yrsa, 
Gommesen, ankom til Danzig 13. Marts. — Tyr, Jørgensen, 
pass. Holtenau 16. Marts fra Libau til London. — Ruth afg. 
fra New York 14. Marts hertil. — Essex afgik fra Hull 15. 
Marts hertil. — Marie afgik fra Liverpool til Swansea 14. 
Marts. — Skjalm Hvide ankom til Danzig 16. Marts. — 
Vadsø afg. herfra 15. Marts til Manchester. — H. A. Hart
mann afgik fra Norrkøping 16. Marts til Stockholm.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra Lubeck 
12. Marts, ankom til Libau 15. Marts. — Frode, Tofte, afg. 
fra Frederikshavn 8. Marts, ankom til Windau 10. Marts. — 
Sigurd, Meyer, afgik fra Ipswich 14. Marts, ank. til Blyth 
15. Marts. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra West Hartlepool 
17. Marts, best, til Kjøbenhavn. — Erik II, Hveysel, afgik 
fra Alexandria 3. Marts, bestemt til London. — Knud II, 
Hansen, afgik fra Blyth 28. Februar, ankom til Savona 13. 
Marts. — Skjold, Schmidt, afgik fra Lubeck 14. Marts, ank. 
til Windau 16. Marts. — Danmark, Mahncke, afg. 16. Marts 
fra Cardiff, best, til Barcelona. — Ragnar, Holst, afgik fra 
Bona 14. Marts, best, til London. — Volmer, Riber, afgik 
fra Blyth 14. Marts, hest, til Lubeck. — Magnus. Jørgensen, 
afg. fra Windau 13. Marts, best, til Ghent. — Olaf, Petersen, 
afg. fra Cardiff 19. Februar, best, til La Plata. — Svend II, 
Risøe, afgik fra Cardiff 27. Januar, ankom til Buenos Ayres 
28. Februar.

Det dansk-ruselske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afg. fra Libau 9. Marts, ank. til London 14. Marts. 
— Alexander Shujkotf, Stoltenberg, ank. til Shields 31. 
Decbr. — Johan Siem, Knudsen, afgik fra Dunkerque 10. 
Marts, ankom til Cardiff 12. Marts. — Pawel Andrejeff, 
Tannebæk, ankom til Dunkerque 14. Marts. — Harald Klit- 
gaard, Rasmussen, ankom til Helsingør 8. Januar. — Russ, 
Rasmussen, ankom til Zaandam 15. Marts. — Wladimir 
Sawin, Jørgensen, afgik fra Puertosantafe 15. Marts, best, til 
Hamburg.

Heimdal. Anine, Rathje, ankom til Boness 16. Marts, 

— Kamma, Løffler, ankom til Sevilla 17. Marts. — Elna, 
Møller, afgik fra Swansea 11. Marts. — Therese, Pedersen, 
ankom til Aguillas 16. Marts.

Helaingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ligger 
i Konstantinopel. — Kronborg, Jeppesen, ligger i Alexan
dria. — Dana, Nielsen, ankom til Girgenti 14. Marts. — 
Ophelia, Wilhelmsen, pass. Algier 17. Marts.

Vesterhavet. Niobe, Mathisen, afgik fra Bremen 15 
Marts, best, til Reval. — Nancy, Nielsen, afgik fra Reval 
12. Marts, best, til Rotterdam. — Nautik, Mortensen, afgik 
fra Reval 8. Marts, ank. til Rotterdam 13. Marts. — Nexos, 
Sørensen, afgik fra] Reval 13. Marts, ank. til Riga 14. Marts. 
— Nordsøen, Gram, afgik fra Abo 12. Marts, bestemt til 
Calais. — Nora, Jørgensen, afg. fra Blyth 9. Marts, best, til 
Messina. — Neptun, Winther, afgik fra Rouen 15. Marts, 
best, til Burntisland. — Nerma, Nielsen, ank. til Antwerpen 
14. Marts. — Alfa, Thøgersen, afgik fra Nykjøbing F. 13. 
Marts, bestemt til London.

Jylland. Karen, Nielsen, afgik fra Santa Liberata 12. 
Marts, bestemt til Rotterdam. — Ingrid, Meinertz, afg. fra 
Sfax 17. Marts, bestemt til Newcastle.

Dania. Dagny, Lorentzen, ankom til Grangemouth 16. 
Marts. — Mary, Nielsen, ankom til Rostock 17. Marts.

Nordsøen. Wineland, Degn, afgik fra Hongkong 6. 
Marts. — Nordland, Petersen, ankom til Kbhvn. 14. Marts. 
— Holland, Lund, afg. fra Libau 15. Marts. — England, 
Andresen, ank. til Libau 12. Marts. — Kronprins Frede
rik, Nielsen, ank. til Libau 13. Marts. — Rusland, Møller, 
ankom til Windau 14. Marts.

Urania. Polar stjernen, Branth, ankom til St. Fran- 
cisko 10. Marts. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, atgik 
fra Libau 9. Marts.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ankom til Libau 11. 
Marts. — Hafnia, Troensegaard, ankom til Rotterdam 16. 
Marts. — Russia, Hansen, afgik fra Methil 12. Marts, ank. 
til Lubeck 16. Marts. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra 
Sunderland 13. Marts, best, til Swinemiinde.

Østersøen. Gratia, Skov, afg. fra Antwerpen 13. Marts, 
ank. til Bristol 16. Marts.

Union. Frisia, Nielsen, afg. fra Ghent 16. Marts, best, 
til Tyne. — Britannia, Jensen, ank. til Middlesbrough 13. 
Marts.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg 13. Marts, 
ankom til Boness 16. Marts. — Carbonia, Jespersen, afgik 
fra Windau 13. Marts, best, til Dunkirk.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, afgik fra Burnt
island 17. Marts, best, til Kbhvn. — Brattingsborg, 
Clausen, ankom til Cardiff 14. Marts. — Flynderborg, 
Larsen, ank. til Kbhvn. 14. Marts. — Fredensborg, Mat- 
sen, afgik fra Newcastle 16. Marts, best.til Pillau. — Frede
riksborg, Jørgensen, ankom til Libau 11. Marts. — J o ms- 
fa or g, Kiihl, afgik fra Glasgow 9. Marts, best, til Livorno. 
— Kronborg, Eriksen, ankom til Helsingør 13. Marts. — 
Rosenborg, Schultz, ank. til Kbhvn. 13. Marts. — Skander
borg, Jensen, ank. til Sevilla 3. Marts. — Søborg, Niel
sen, afg. fra Sevilla 12. Marts, best, til Glasgow. — Ura- 
nienborg, Schmidt, ankom til Cardiff 17.Marts. — Stjerne- 
bo rg, Grove, ank, til Leith 16. Marts.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Sunderland 14. Marts. —Klampenborg, Jensen, ankom 
til Kbhvn. 14. Marts.— M a rseli s b o r g, Andersen, afg. fra 
Cape Town 5. Marts, best, til Buenos Ayres. — Silkeborg, 
Pedersen, ankom til Glasgow 5. Marts. — Skodsborg, 
Schultz, ankom til Rotterdam 15. Marts. — Tuborg, Ma
thiesen, afg. fra Galatz 11. Marts, best.til Ostende. — Ulfs- 
borg, Petersen, ankom til W. Hartlepool 14. Marts.— Vor
dingborg, Petersen, ankom til Swinemiinde 10. Marts.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Kbhvn. 16. 
Marts. — Kallundborg, Lund, ank. til Sevilla 12. Marts.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ank. til 
Sunderland 15. Marts. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til 
Methil 16. Marts. — Agnete, Jensen, afgik fra Blyth 14. 
Marts, best, til Nykjøbing. — Hermia, Sørensen, afg. fra 
Burntisland 13. Marts, best., til Kiel. — Alice, Hansen, an
kom til Blyth 16. Marts. — Ajax, Brorsen, afgik fra Kiel 
13.Marts, bést. til Methil. — Bornholjm, Petersen, afg. fra 
Methil 16. Marts, best, til Korsør. — Nauta, Madsen, ank 
til Kiel 17. Marts.

Danmark. Thorvaldsen, Olsen, ankom til Libau 9. 
Marts. — Ansgar, Reese, ankom til Blyth 15. Marts. — I. 
N. Madvig, Hahn, ankom til Sunderland 14. Marts. — 
Hamlet, Sommer, afgik fra Aalborg 14. Marts, bestemt til 
Newcastle. — Helge, Olsen, ank. til Swinemiinde 14. Marts.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afgik
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fra Gibraltar 13. Marts. — Prinsesse Marie, Berentzen, I 
afgik fra Kbhvn. 15. Marts. |

Ærø. Enigheden, Svane, ankom 14, Marts til Boness i 
— Gæa, Knudsen, afgik 8. Marts fra Kjøbenhavn til Lands- 
krona. — Energi, Nielsen, ankom 13. Marts til Burntisland. 
— Erindring, Hansen, ankom 14. Marts til Burntisland.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen, afg. 
Ira Teneriffa 14. Marts. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, 
ank. til Rufisque 14. Marts. — St. St. Blich|er, van Deurs, 
afg. fra Grangemouth 17. Marts. — N. G. Petersen, Elle
kilde, ank. til Vejle 15. Marts. — G. Koch, Jørgensen, afgik 
fra Rufisque 1. Marts. — HansTausen, Klaaborg, afg. 
fra Aarhus 16. Marts. — H. C. Andersen, Tilly, ank. til 
Kjøbenhavn 17. Marts. — Peter Willemoes, Nissen, ankom 
til Rufisque 10. Marts.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ankom til Kbhvn. 5. Marts. 
— London, Bom, ankom til London 15. Marts. — Paris, 
Nielsen, ankom til Kønigsberg 12, Marts

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Burntisland 15. Marts, 
bestemt til Aarhus. — Clara, Jensen, afgik fra Reval 13. 
Marts, best, til Dunkirk. — Kai, Thomsen, ankom til Blyth 
15. Marts.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Blyth 17. Marts. — 
Svend, Bønnelycke, afgik fra Danzig 17. Marts, .best, til 
Memel.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, ankom til 
Danzig 16. Marts. — Asger Ryg, Hagedorn, afgik fra Liver
pool 16. Marts, hest, til Las Palmas.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Aagot, Nørby, ankom til Santos 9. Marts 

fra Hamburg. — Embla, Jepsen, ankom til Port Elisabeth 
12. Marts fra Mauritius. — Nancy, Pedersen, prajet 11. 
Febr. paa 14° S. 36° W. fra Rio Grande til Falmouth.

Svendborg. Olga, Rasmussen, ankom til Frederiksstad 
9. Marts. — Gæa, Møller, ankom til Blyth 11. Marts. — 
Valkyrien, Hansen, ankom til Fowey 10. Marts. — Marie, 
Hansen, ankom til Gøteborg 11. Marts. — Dannebrog, 
Børgesen, ankom til St. Nazaire 12. Marts. — Althea, Ras
mussen, ankom til Tynemouth 13. Marts. — Rota, Jørgen
sen, ankom til Nærsnæs 11. Marts. — Nanna, Baagøe, ank. 

‘til Bari 12. Marts. — Danmark, Huusfeldt, ank. til Canea 
(Kreta) 11. Marts. — Fylla, Rasmussen, ank. til Halmstad 
12. Marts. — Ariel, Nielsen, ankom til Cardiff 12. Marts. 
— Delos, Andersen, ankom til Faro 12. Marts. — O din, 
Andersen, ankom til Grangemouth 13. Marts. — Saga, 
Clausen, ankom til Heiligenhafen’ 13. Marts. — Henry 
Brooke, Rasmussen, ankom til Sunderland 15. Marts. — 
Ful via, Nielsen, ankom til Skien 16. Marts. — Flora, 
Sørensen, anbom til Drøbak 15. Marts. — Fønix, Hansen, 
ankom til Christiania 16. Marts.

Ærø. Familien, Frederiksen, ankom 10. Marts til 
Langesund. — Niels, Jensen, ankom 10. Marts til Frederik- 
stad. — Saga, Clausen, pass. 7. Marts Cuxhaven paa Rejse 
til Barbados. — Margrethe, Christensen, ankom 8. Marts 
til Kjøbenhavn. — Eos, Christensen, ankom 9. Marts til 
Newcastle. — Smart, Christensen, ankom 10. Marts til 
Frederikshavn fra St. Ybes. — Albert, Fabricius, ank. 10 
Marts til Frederiksstad. — Ærø , Christensen, ank. 11. Marts 
til Drøbak. — Anna, Madsen, ankom 11. Marts til Arendal. 
— Agnes, Christensen, ankom 11. Marts til Christiania. — 
Enigheden, Hansen, afgik 7. Marts fra Kjøbenhavn til 
Stralsund. — Caroline, Philipsen, afgik 9. Marts fra 
Kjøbenhavn til Haderslev. — Sofie, Lauritsen, ankom 9. 
Marts paa Kjøbenhavns Red paa Rejse fra Kings Lynn til 
Svaneke. — Marthing, Friis, ankon 11. Marts til Drøbak. 
— Gloria, Fabricius, ankom 11. Marts til Christianssand. 
— Claudia, Simonsen, afgik 12. Marts fra Lissabon til 
Cayenne. — Zephyr, Hansen, ankom 13. Marts fra Liver
pool til Ceara (Brasilien). — Ellen, Hansen, ank. 11. Marts 
til Nyborg. — Henriette, Holm, ankom 13. Marts til 
Laurvig. — Albertha, Kromann ankom 12. Marts til 
Audienerne. — Prøven, Schmidt, ankom 12. Marts til Mara
caibo. — Niels Juel, Nielsen, er ankommen til Maracaibc. 
— Duen, Christensen, afgik 13. Marts fra Kjøbenhavn til 
Aalborg. — Paket, Friis, afgik 12. Marts fra Kjøbenhavn 
til Marstal. — Ceres, Bager, ankom 14. Marts til Frederik- 
stad. — Skirner, ankom 14, Marts til Drøbak. — Amor, 
Rasmussen, ankom 13. Marts til Morlaix. — Hebe, Clausen, 
ankom 14. Marts til Skelskør. — Kodan, Hansen, ankom 
16. Marts til Boness. — Yrsa, Rasmussen, afsejlede 14. 
Marts fra Plymouth til Irvine. — M. Hay, Petersen, ankom 
16. Marts til Boston. — Thyra, Rasmussen, afgik 22. Febr. 
fra Rio de Janeiro til Capton (Afrika). — Argus, Jensen, 
ankom 15. Marts til Methil.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Marlene,ere danske. Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Hirshals NØ. Lystønden ved det NØ. forHirs- 

hals sunkne Vrag er atter tændt.
Kattegat. Klokketønden „Falske Bo]sax“ er atter udlagt 

paa Station og Vintersømærket inddraget.
Østersøen. Klokketønden „Bøgestrøm” er atter udlagt 

paa Station og Vintersømærket inddraget.
Limfjorden. Bejstrup-Løb. I Bejstrup-Løb er Dybden af

tagen, saa at der i Nærheden af den 2den Prik 0. fra ved 
Galehage ved Løbets S.-Side kun er 81/, Fod, i Baakelinien 
9n/4 Fod og ved Løbets N.-Side 11 Fod. Løbet er under Ud
dybning, der først foretages i dets Midte i 50 Alens Bredde 
til 13 Fods Dybde.

Smaalands-Farvandet. Færgestrøm. Stener 0. Den ø.-ligste 
Halmprik ved Stenør (Taarnprikken) har nu to Halmviske til 
Topbetegnelse.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Ifølge Telegram fra Lodsstyrelsen i Stock

holm er Fyrskibet „Kopparstenarne" den 15de Marts 1903 
atter udlagt paa Station.

Sandhamn. Den røde Tønde ved Sodergryndan skal sna
rest muligt ombyttes med en Klokketønde.

I Sandhamnssundet er Lystønden atter udlagt og Lods
damperen „Vega" inddragen.

Rusland. St. Petersborg Bugt. Fyrskibet „London Grund11 
har nu én Mast med Raa pg rød og hvid, lodret stribet 
Ballon paa Toppen over Fyrskibs-Flaget. Det viser 3 hvide 
Fyr i Trekant, et paa Toppen og et paa hver Raanok.

Tyskland. Stettiner Haff. Ifølge Indberetning fra det 
danske Konsulat i Stettin er Sommerafmærkningen mellem 
Swinemiinde og Stettin foretagen.

Peene Munding. I Peene er der S. for Indløbet til Knaa- 
krucken Rende kastet Kridtladning overbord. Stedet er af
mærket med to røde Spirtønder. Man skal holde tæt til de 
sorte Sømærker.

Oder og Papenwasser. I Oder er Dybden nu i Farvandet 
overalt 23 Fod, og samme Dybde findes ved NV.-Siden af 
Schlåchterwiese ved Stettin indtil 25 Alen fra Kysten. I 
Damanschen Strom og i Papenwasser er Dybden i Farvandet 
overalt 23 Fod. Papenbake maa man ikke komme nærmere 
end */2 Kbl,, da der findes en Stenkastning om Baaken. S. 
for Leitholm er udlagt en sort Spidstønde Nr. 2 paa 54° 40' 
17" N. Br. 14° 32' 12" 0. Lgd.

Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er Fyrskibet 
„Palmerort*1 atter udlagt.

Kieler Fjord. Ved Kieler Fjord rejses til Brug ved Op- 
maaling paa forskellige Steder Stager med Flag og hvide, 
pyramideiormede Baaker.

Kattegat og Skagerrak.
Vrag i Skagerrak. Udenrigsministeriet meddeler:
Den 8de Marts. 8 Kml. S. for Svenør. En Mast, der 

syntes fast i et Vrag.
Norge. Kristianssand. Maageskjæret. Paa den sorte 

Varde paa Maageskjæret ved Vestergabet males i Sommeren 
1903 et hvidt Bælte.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 8de Marts. 8 Kml. SV. t. V. for 

Lister. Et Vrag, c. 400 Tons, med Kølen opad.
Norge. Klep. Tændingen af Klep Fyrlampe er udsat til 

Sommeren 1903.
Tyskland. Fyrskibet „Eider-Galliot“ er atter udlagt paa 

Station.
Elben. Brunsbiittel. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i 

Berlin er Lystønderne paa Brunsbiittel Red atter tændt, og 
Fyrene, som angive Redens Grænse, slukkede.

Weser. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er 
Lys- og Klokketønden E, Neue Weser, og Lystønden Alte 
Weser atter udlagt og Vintersømærkerne inddragne.

Jade. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er An- 
duvnings-Lystønden Alte Jade atter udlagt og Vintersømær
ket inddraget.

Holland. I Holland er Sommerafmærkningen begyndt.
Zeegat van Texel. Malzwin. I Malzwin er en Sømine- 

øvelsesplads afmærket saaledes: S.-Enden med en rød og 
sort tærnet Stumptønde med Kryds i Mærket: Kijkduin Fyr
taarn midt imellem Katolsk Kirke og Helder Kirke, 52° 58' 
47" N. Br. 4° 49' 36" 0. Lgd., Ø.-Enden med en rød og sort 
tærnet Stumptønde med Kryds i samme Mærke, 52° 58' 54" 
N. Br. 4° 50' 2" 0. Lgd., N.-Enden med den rød og sort 
vandret stribede Kugletønde Nr. 1 med Diamant, Bollen, og
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V.-Enden med et Dampfartøj. Naar Dampfartøjet viser rødt I 
Flag, er Pladsen spærret for al Sejlads. I

Texel Red. Paa Texel Red, tæt ved S.-Kysten, er midler
tidig til Brug ved Sømineøvelser udlagt to røde Spidstønderj 
de ere Skibsfarten uvedkommende.

Scheveningen. I Slutningen af Marts 1903 forstærkes 
Scheveningen Fyr.

Nieuwe Rotterdameche Waterweg. Zuiden kan nu besejles 
med et Dybgaaende af 212/,, Fod, Hoorn med 23% Fod og 
Løbet S. for Maasluis med 21 Fod.

Zeegat van Brouwershaven. Hellegat. I Hellegat er der 
nu midt i Farvandst 128/4 Fod.

Skotland. Bell Rock. Paa Bell Rock er det nye røde og 
hvide Blinkfyr, der hver 30 Sekunder viser Et-Blink, afveks
lende rødt Et-Blink og hvidt Et-Blink, nu tændt og det mid
lertidige Fyr slukket. Taagesignal gives nu kun med Et- 
Knald hver 5 Minutter. 56° 26' N. Br. 2° 23' V. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 19. Marts 1903. — Tyske Kuldepoter. — 

Lodsforholdene i Kristiania Fjord. — Den tyske nautiske 
Forenings Møder. — Svenske Søkort og Afmærkningen i 
svenske og norske Farvande. — Lasteforhold i Lubeck. — 
Sø- og Handelsretsdomme. — Generalforsamlinger. — Fragt
markedet. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. 
— Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Dieppe. I 1903 forandres Belysningen ved 

Dieppe saaledes: Det hvide og røde, faste Fyr paa V.-M olens 
Hoved forandres til et Fyr med En-Formørkelse hver 4 S., 
med samme røde Vinkel. Flammens Hojde bliver uforandret. 
Lysevnen: 13 Kml. for hvidt, 8% Kml. for rødt Lys. Syns
vidden: 5’/2 Kml. for hvidt, 4 Kml. for rødt Lys.

De to hvide Fyr lodret for hinanden paa Ø.-Molen om
byttes med et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 36 Fod. 
Synsvidden: 4 Kml.

England. Southampton Water. Fra 30. Marts til 9. Maj 
1903 er Sømineøvelsespladsen NØ. for Calshot Castle spærret 
for al Sejlads. Man skal holde sig i det dybe Løb tæt til 
Calshot Castle.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie a 45mm 
De øvrige Sider —

Moderation for 5 Gange
’/, Side eller derover .... 20 %
Mindre end % Side..............  10 %

Bredde 25
20

10 Gange 
30% 
20%

Øre.

25 Gange
50 %
40%

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Belle Ile. Kerdonls. Perioden for Kerdonis 

Fyr er formindsket fra 50 S. til 30 å 40 S. I det halve af 
denne Tid viser Fyret hvidt, fast Fyr, og i den anden Halv
del rødt Fem-Blink. løvrigt er Fyret uforandret.

Spanien N.-Kyst. San Sebastian. Pekachiya. Klippegrun
den Pekachiya uden for San Sebastian ligger % Kml. N. 35° 
0. fra den lille 0 ud for Punta de Mompas og fra Signal- 
Stationen i Port Pasages i N. 81° V. 43° 20'5 N. Br. 1? 58',3 
V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Meksiko. Kap Corrientes. Kap Corrientes Fyr er tændt 

den 31. December 1902. Det viser hvidt Et-Blink hver 1 
Minut. Flammens Højde: 261 Fod. Lysevnen: 35 Kml. Hvidt, 
ottekantet Fyrtaarn med Beboelseshus; rød Lanterne.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Grækenland. Patras. Fyret paa N.-Enden af Bølgebry

deren ved Patras Havn er rødt.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Japan. I Japan er indført følgende ensartede Afmærk

nings-System:
Tønderne ere navnlig Spidstønder, der skelnes ved Farve 

og Topbetegnelsens Form. Styrbords Tønder haves til højre, 
naar man kommer fra Søen, Bagbords Tønder til venstre, 
naar man kommer fra Søen. I Naikai, Seto Dchi eller In
land Sea, samt i andre Stræder skifter altsaa Afmærkningen 
et Sted i Farvandet eller Løbet. Yderenden af Middelgrunde 
er den Ende, som ifølge Afmærkningen vender mod Søen, 
Inderenden den modsatte.

Styrbords Tønder er røde Spidstønder med rød Kegle 
med Spidsen opad, Bagbords Tønder er sorte Spidstønder 
med Cylinder. Yderenden af Middelgrunde afmærkes med 
sort og hvid vandret stribede Spidstønder med Diamant, 
Inderenden med rød og hvid vandret stribede Spidstønder 
med Timeglas. Enlig liggende Grunde, som kunne passeres 
paa begge Sider, afmærkes med en Spidstønde, en Spirtønde 
eller en cylindrisk Baake, men de ere altid rød og sort vand
ret stribede med rød Ballon. Vrag afmærkes med en grøn, 
klokkeformet Tønde.

Karantænebestemmelser m. m.
Sverrig. — Rio Grande og Durban ere erklærede for 

smittede af Pest, Alexandria, Port Said og Hongkong for fri 
for Pest.

Tyrkiet. — Karantænen overfor ægyptiske Havne samt 
Havne mellem Gaza og Beirut er hævet.

Malta. — Karantænen overfor Ægypten samt Havne 
mellem Sur og Port Said er hævet.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DY HR.
Telefon 0901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad„KAYDYHR".

TEKNISK M ASKI N FOR RETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM BALTZERSE517
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Aarhus Skibssmedie, 
4 0, Mejlgade 4 0, 

udfører alt Skibs- og Maskinarbejde 
solidt og billigt.

N. M. Lund.

Lozier Baadmotorer
ere de bedstel

Alle nærmere Oplysninger hos

H. C« Petersen & Co.
Vestre Boulevard 18, Kjøbenhavn B.

De private Assur andeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post* Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.



Kjøbenhavns Børskurs d. 18. Marts 1903

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælge;

Foren. Dampskib-Selsk.................. 86- 857. 8574 86
Danmark........................................ 687,- 7.

937\
68 687-,

Norden............................................ 94- 937, 937.,
Kjøbenhavn.................................... 80- 797. 797, 80
Carl.................................................. 35'/.- 7.-36 357. 36
Dannebrog..................................... 84'A 84 847.
Skjold.............................................. 527. 527.
Urania............................................. 31 317.
Union.............................................. 84 85
Dampsk. af 1896 ........................... 84 857.
Østasiatiske.................................... 1023/4- 103 1027. 103
Østersøen....................................... — —
Nordsøen ....................................... — _ .—
Torm .............................................. — —
Vesterhavet .................................. — —
Gorm.............................................. — —
Inga................................................ 78 85
Cimbria ......................................... — —
Foren. Bugser-Selsk........ .............. — —
Dansk-russisk Dampsk................ — —
Hejmdal................................;.... 927, 947,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk......................... 100 101
5% - - ....................... — —
5% Norden .................................... — —
Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats amort.............................. — —
37,7o uopsig. Stats....................... 9y*/4 997.
37,7„ Husejer Kreditk.................. 857<- Vs 857, 857.
37,7o Kbhvns Kreditf. ................ 89- 887, 887, 883/.
4% — — 2. Serie .. 947.- 4-93? 937, 94
4% - - 1. - .. 967, 967. 967.
37,7„ Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 897. 89 897.
4% - - 7 -......... 94- 947. 94 947.
3V,0/0 Landkreditk. 3 —......... 887, 907,

Aktier.
Nationalbank.................................. 142 143
Privatbank..................................... 12274 1227. 123
Landmandsbank............................. 1227. 1227.
Handelsbank.................... ........... 1207, 1207, 1217.
Grundejerbank ............................. 1047,- 7. 1047, 1047,
Burm. & Wain ............................ 967, 97
Helsingørs Jærnsk........................ 93‘/, 957,
Sukkerfabr....................................... 1237,- 7.-7. 1237. 1237,
Bryggeri Aktier............................. 1177. 1171/. 1177,

Vekselkurser d. 17. Marts 1903.
Avista 10. d. u

Sælger. Købet.

Hamburg....................................... 89.00 88.85
London ........................................... 18.23 18.19
Paris................................................ 72.65
Amsterdam .................................... 150.50

Notering paa Berlins Bors d. 17. Marts 1903.

Russiske Noter.....................................................
4% Russiske Consols...........................................
3710% — Boden Kredit..................................
5% Mexikanske 1899.............................................
6% Rumænske Stats.............................................
4% - - — 1890.............. .......................

216.45
102.80
97.50

99.50
87.25

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende."

„Foren. Dampskibsselskab1158,000, „Danmark11 32,000 „Nor
den11 18,000, „Kjøbenhavn11 10,000, „Carl11154,000, „Danneborg11 
2,000, „Østasiatisk Komp.11 64000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Skib til Salg.
Galease „Carl Emil11, 31,22 R. T. Netto, laster 1,300 Centner 

død Vægt, godt udhalet, er til Salg for Kr. 3,800.
Reflektanter bedes henvende sig til

C. J. Nielsen,
Kragnæs pr. Marstal.

Bekendtgørelse
fra

Kjøbenhavns Havneforvaltning.
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at den i 

Havneforvaltningens Bekendtgørelse af 5. ds. ommeldte rød- 
malede Lysbøje, der viser grønt Lys med 10 Formørkelser 
hvert Minut, vekselvis 5 Sekunder Lys og 1 Sékund Mørke, 
fra og med den 18. ds. er udlagt paa Farvandet ca. 25 Alen 
Øst for Østenden af den under Opførelse værende Bølgebry
der over Stubbegrunden.

Kjøbenhavns Havneforvaltning, den 17. Marts 1903.

Det Helsingørske Dampskibsselskab 
afholder sin aarlige almindelige Generalforsamling Fredag 
den 27. Marts d. A. Kl. 6 Efterm. i Hotel „Dagmar11.

Forhandlingsgenstandene:
1. Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed.
2. Fremlæggelse af Ekstrakt af det reviderede Regn

skab for 1902.
3. Indstilling om at meddele Decharge for det revi

derede Regnskab.
4. Valg af Kommitteret samt Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler samt Regnskabs- 
Ekstrakten for 1902 udleveres paa Selskabets Kontor, 
Skjoldsgade Nr. 11, fra den 20. til den 26. Marts fra 
Kl. 12—2, mod behørig Legitimation i Henhold til Lo
venes § 11.

Bestyrelsen.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskabs 
Generalforsamling afholdes paa Selskabets Kontor, Bred
gade 36, Tirsdag den 31. Marts 1903 Kl. 8 Aften.

1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det forløbne 
Aar.

2. Fremlæggelse af Regnskabet.
3. Forslag til Anvendelse af Overskudet.
4. Valg af Kommitteret.
5. Valg af Revisorer.
6. Forslag om Forandring af Paragraf 11.
7. Bemyndigelse til at forøge Materiellet.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska
bets Kontor, Bredgade 36.

Aktieselskabet
Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab.

J. Melander, I
Blikkenslager. |

Alt Skibsarbejde udføres i
Lille Strandstræde 3. ,

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

Joh. Føns’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Læge Engelbreths Klinik for 

Hud- og Kønssygdomme 
Nørrebrogade 27. 

Kl. 12-1, 7-9, Sønd. 9-107,. 
Kvinder 1-17,, Sønd. 107,-11.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde; 
Forretningen grundlagt 1847.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd fol
den gravede Rende 
10 å. 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder. 
To Ophalingsbeddinger 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne

5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i

Vin term aa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Beg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/a Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 & 19 

Fod.

Bolværks
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los- 
sés eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Goas, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Begler for 
Varer, der in
den 3Å1 ano
der efter ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter . Skibets Dybgaa- 
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. ti) 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Beg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
ovei’ Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udfores 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren: 
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren: 
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under

50 Ton betale 2/„ 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å.6'/3 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0. pr. 

Fod.
Ingen fast Bugsering.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons, 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dlcotto.

Agent for Danmark:
KAY D Y H R. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Bugserdamper.
Til Brug ved Opmudringsarbejde i Hobro-Mariager Fjord 

। i Sommeren 1903 ønsker Havneudvalget at leje en mindre 
j Bugserdamper med Dybtgaaende af 6 å 7 Fod og som er i 
। Stand til at slæbe 1 å 2 Mudderpramme. Tilbud med Op

givelse af Pris pr. Dag kunne indgives til Hobro Havne
udvalg, adr. Borgmesterkontoret i Hobro i Løbet af 8 Dage.

Hobro Havneudvalg, den 9. Marts 1903.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

KNOHR& BURCHARD Nfl.
HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
S7 2CIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Skibsbageriet, Skolegade 30, Aarhus, anbefales. Største Lager her paa Pladsen. Martin Andersen.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Thorvald 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
6065.

Carl Hansen, Herluf Trol
lesgade 1. Telf. 3560.

Georg Sørensen, Nyhavn 
13. Telf. 6404.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovian
teringsforretning. Telf. 8332.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Telefon 90.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Frederiks havn.P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Sohou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
' F. Kriel, Østerbro 12. 
Telf. 165.

Kanders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværftet.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringshandel,

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

C. Olsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibspro viante ring. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikaniache Dampfachifffahrts Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular Une of steamers between Brazil and Da Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“

HÅNSCHELL &C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m - Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth.
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrietensen.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN?
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

HOLM & WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

Akvavitter.

P. Schous
Skibshandel. Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen- 
hørends. — Grave- &. Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt ined Garanti.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

tfB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

La nterner.

j. Fr. Brolin
Stugsund

pr. Soderhamn, Sverige.
Edsvuren skeppsmaklare, 

Lloyds Agent.

Lager af

Koi och Cokes.



J. J. Kastrups Eftf.
C. Chr. Rasmussen,

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- &
Maskinværksted.

Alt Skibsarbejde 
udfores solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udfares.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg. 

(Grundlagt 1888).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjebenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogderne.

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE 
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS,MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat,No. 160;P.O.,No.B-

%on FR. 0. JØRGENSENS T^u
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

Cornelius Knudsens Etabl.,
Telefon 538. KjØbmigergadO 15. Kjøbenhavn. Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmi) 1896.

Sprit- og Baadskompasser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere.

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer.

TegnebestikkerParalellinealer.

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal—Bathometer. 
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler. 

Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler. 
Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 

Pejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab. Redigeret af L. DRECHSEL.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Tyne Dock Engineering Co. um.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN c. ETABLERET 1845.
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør. 

Niels Juelsgade 6.
Grnndl. 1798. Telefon 1220

' Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

J. D. BEAUVAIS
Alle Slags Konserves 

bedst

billigst.
Nestle’s sekunda

Mælk.
Specielt til kortere Sørejser 

eller i kølige Klimaer.

Uden Garanti. — Meget billig.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

FARV^

Indregistreret Varemærke.

Aktieselskab.

16, St. Annsplada. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde. , 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- eg Staaloverflader. 1

Tenderings 
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres af 

Christianshavns Jærnstøberi. 
Holmbladsgade23 &Kjøbmagergade6o,

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
lor Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorsten?



Ho waldtswerke, Kiel.
^Skibs værft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skib^ Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor-Smedifi for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods, saaeom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: See-Aske-Ejectorer, Cederwalla-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Levig & Co., Kjøbenhavn K.

A. FORMANN & C0.'s
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas hos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

* (cand. polyt. Vestesen og cand. pclyt. Wied.)

MASKINFABRIK, JÆRN- 06 METALSTØBERI,
AARHUS.

Udfører Skibsreparationer af enhver Art. 
Største Værksteder paa Pladsen,

Er „Mo88-Ro88M-Tobakken 
æsrte, (kaj hver Pakke altid bare Vignettes 
KiMitkctered Eiprenly ler TborvaM Pdariea, 

OeaeaiMgw, og paatrylc-t selve Om. 
vasapaplret.

py Carlsberg Bl W? Bryggeriets Aftapning.
*>0 Produktets naturlige Holdbarhed gør det
W særligt egnet til Forsendelse.
VP Kontor : Pileallé 5.

FR. 0. JØRGENSENS TSU
Metalstøberi & Metalvare fa brik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 

i bedste Metal og fineste Udførelse. 
* Støbning i alle Metaller.
■elsior11, anbefales som enestaaende.

Lozier Baadmotorer
ere de bedstel

Alle nærmere Oplysninger hos

H. C. Petersen & Co.
Vestre Boulevard 18, Kjøbenhavn B.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

Telegramadresse:
Telefon 297 og 1297. Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrakkerafdelingen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.
De Danske Svineslagteriers

Konsepvesfabpik
ved

Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagteri.
Leverpostej med og uden Trøfler.

Mettwurst, Blodpølse, Sylte og 
Frankfurterpølser.

Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

S„KEW“ CERTIFICAT.
------------- i'l 10 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Trcffei 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.
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Kjøbenhavn, d. 26. Marts 1903.
Den bekendte engelske Navigatørorganisation The 

Merehant Service Guild, hvis Virksomhed vi flere 
Gange har omtalt her i Bladet, har i disse Dage afholdt 
sit Aarsmøde, paa hvilket Beretningen for det forløbne 
Aar forelagdes. Denne bærer Vidnesbyrd om, at de 
engelske Skibsførere i „The Guild" omsider har faaet 
en stærk og levedygtig Organisation. Foreningens Arbejde 
i det nu forløbne Aar har været særdeles omfattende, og 
paa dens Program har staaet Spørgsmaal af den største 
Betydning for den engelske Skibsførerstand. Foreningen 
staar nu som den vistnok mægtigste Navigatørorganisation 
i Verden, idet dens Medlemsantal er nær op mod 10,000, 
og alle dens Medlemmer har, som Beretningen udtrykker 
sig, indprentet sig, at „Forsynet hjælper dem, der hjælper 
sig selv“. I 1902 havde Foreningen en Tilgang af 
1,437 ny Medlemmer og i de to første Maaneder af 
1903 af 261. Foreningens økonomiske Status er ganske 
god. I det forløbne Aar har Foreningen ydet retslig 
Assistance til 26 af sine Medlemmer, der var udsatte 
for at miste deres Certifikater, og for næsten alles Ved
kommende med et heldigt Resultat, og ogsaa i andre 
Henseender har den ydet Medlemmerne retslig Hjælp. 
Der ankes i Beretningen over de engelske Undersøgelses
domstoles Organisation; mange af de nautiske Dommere 
savner, hedder det, Kendskab til Nutidens Skibe, og 
„Board of Trade'1 burde afløse dem med vel lønnede og 
fast ansatte nautiske Dommere med de bedste Kvalifika
tioner. Beretningen udtaler sig med meget ringe Repekt 
om det nuværende „Board of Trade11; den udtaler Ønsket 
om en særlig Minister for Handelsmarinen, der skulde 
raade over den bedst mulige sagkyndige Assistance. 
Foreningen har arbejdet ivrigt for, at kun britiske Under- 
saatter skal have Adgang til at blive Kaptajner og Styr
mænd i britiske Skibe; et Lovforslag herom vil komme 
frem i Parlamentet, og Beretningen fremhæver med Til
fredsstillelse, at dens Program i denne Sag har opnaaet 
officiel Anerkendelse, bl. a. ved at Regeringen i sin 
Overenskomst med Cunard Selskabet har indført, at Be- 
falingsmændene i de ny Skibe skal være britiske, og at 
en tilsvarende Bestemmelse er indført i Regeringens 
Overenskomst med den transatlantiske Dampskibsring. 
Med Hensyn til Minimums Lastelinjen har Foreningen 
vundet en Sejr, idet den har fremtvunget Udnævnelsen 
af en parlamentarisk Undersøgelseskommission. Foreningen 
modarbejder kraftigt det bestaaende Tovagt System i 
Skibene og ønsker indført et Trevagt System. I Beret
ningen peges fremdeles paa Faren ved det store Antal 
Udlændinge, der gør Tjeneste om Bord i britiske Skibe; 
af 210,542 Mand, der har Hyre i disse, var ikke mindre 
end 37,630 Udlændinge, og disses forholdsvise Antal er 
i Stigning. Endelig fremhæves Nødvendigheden af at 
gennemføre en streng Disciplin om Bord, og at forbedre 
den Kost, der gives om Bord.

Aarsmødet overværedes af det bekendte Parlaments
medlem Lord Muskerry, der i sin offentlige Virksom
hed i særlig Grad er Navigatørstandens Talsmand. I en 
Tale, han holdt paa Mødet, fremkom flere Udtalelser af 
Interesse. Efter at have lykønsket Foreningen til den 
glimrende Stilling, den var naaet frem til efter 10 Aars 
Virksomhed, mindede han om, at Foreningen ikke var 
nogen velgørende Institution, men at dens Formaal ene 
var at virke for Fremgang for Kaptajner og Styrmænd 
i Handelsmarinen, og at den altid i første Række maa 
tænke paa deres Interesser. Han omtalte derefter de 
Goder, der var opnaaet ved de fortløbende Afskedsbeviser 
(continuous discharges) for Søfolk, og hævdede, at For
eningens Eksistens var godtgjort alene ved, at den var 
Midlet, ved hvilket denne vigtige Reform gennemførtes. 
Efter at have udtalt sig meget forhaabningsfuldt med 
Hensyn til Fastsættelsen af en Minimums-Lastelinje, be
budede han i Parlamentet at ville indbringe et Lovforslag 
om at udelukke Udlændinge fra at være Kaptajner eller 
Styrmænd paa britiske Skibe; han fordømte i denne 

Forbindelse stærkt, at man gav Lodscertifikater til Ud
lændinge, og mente, at Lovforslaget ogsaa burde ordne 
dette Forhold. Han haabede, at Rederne selv vilde tage 
Initiativet til en Reform af Lønningsforholdene i britiske 
Skibe, og at man vilde opnaa, at hver Styrmand skulde 
have sit Lukaf om Bord, saaledes som det er Tilfældet 
i den ny Oceandamper „Cedric11.

Efter at have udtalt sig for en Lov, der forbyder 
at føre Dækslast i Vintermaanederne og for en Ophævelse 
af de britiske Fyrafgifter, udtalte Taleren sluttelig en 
Frygt for, at de engelske Redere ikke betragtede deres 
Kaptajner som deres betroede Undergivne og Tillidsmænd, 
men han haabede, at Rederne vilde optage deres For
gængeres Synsmaade og se, i hvilken Grad deres Inter
esser faldt sammen med deres Kaptajners og Styr- 
mænds.

Vi modtog for nogen Tid siden fra en Skibsreder 
Anmodning om at meddele, hvorvidt Hull regnes for en 
Kulhavn paa den engelske Østkyst. Af de Oplysninger 
fra forskellige Sider, som vi i denne Anledning indhen
tede, fremgik det, at der herskede en Del Usikkerhed 
med Hensyn til Besvarelsen baade af dette Spørgsmaal 
og af Spørgsmaalet om, hvilke engelske Havne paa 
Østkysten der i Almindelighed regnes for 
Kulhavne. For at skaffe Klarhed i denne Sag, der 
jo har ikke ringe Interesse for danske Redere, har vi 
rettet følgende Spørgsmaal til Redaktionen af „Shipping 
Gazette":

Hvilke af Havnene paa Englands Østkyst betragtes 
i Certepartier som Kulhavne?

Bladet besvarer i sit Nummer for d. 19. ds. Spørgs
maalet saaledes:

Havnene mellem Blyth og Tees inklusive anses i 
Almindelighed som Østkystens Kulhavne. Vi mener, at 
for Tiden følgende Havne indbefattes under Certepartiets 
Betegnelse: Havnene ved Tyne, Humber og Tees, Blyth, 
Grimsby, Hartlepool og Sunderland samt rimeligvis Bo
ston og Lynn. I Tilfælde af Retssag vilde Domstolen 
have at afgøre, om den særlige Havn endnu betragtes 
som Kulhavn eller er bleven det.

Det er bleven bekendtgjort, at et nyt Vejrbureau 
og Skibsefterretnings- og Signalstation vil blive oprettet 
ved „Land Key", undertiden kaldet „Woman’s Key", 
omtrent 9 miles fra „Key West", Florida, og begynde 
sin Virksomhed omkring den 1. Juli. Dette er i høj 
Grad bleven understøttet af New Orleans Søfartskredse, 
og vil blive til stor Nytte for Skibe, der er i Fart paa 
Mexikobugten.

Ved en for de tyske Domstole ført Sammenstødssag, 
der førtes mellem den engelske Damper Indiana og 
den tyske Damper Washington, blev begge Skibe 
kendt skyldige, „Indiana" paa Grund af mangelfuld Ud
kig, „Washington" paa Grund af for stærk Fart, og 
Skaden deltes i Forholdet 8/10 og 7/10. Imidlertid opstod 
Spørgsmaalet om Indskrænkning af Ansvaret til Værdien 
af Skib og Fragt, idet den engelske Damper paastod sit 
Ansvar indskrænket paa samme Maade, som det efter 
tysk Ret tilstodes den tyske Damper. Medens Overlands
retten ikke vilde udtale sig om dette Spørgsmaal, idet 
Retten ikke fandt dette nødvendigt under den foreliggende 
Sag, ved hvilken „Indiana" i ethvert Tilfælde vilde faa 
en Sum Penge at modtage, udtalte Højesteret, at det var 
uden for al Tvivl, at tysk Ret og den alene maatte 
anvendes paa den foreliggende Sag. Spørgsmaalet om 
Ansvar for Sammenstød mellem to Skibe kunde kun af
gøres efter ét Lands Ret; det vilde være i høj Grad 
uretfærdigt, baade ved Fordeling af Skylden og ved 
Forlangendet om Bevis, at lægge andre Principer til
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Grund for den ene end for den anden Part, og paa 
samme Maade rnaatte Fordelingen af den samlede Skade 
foregaa alene efter ét Lands Ret, idet en Forbindelse 
af forskellige Retssystemer i denne Retning vilde være 
ganske umulig.

Den officielle Beretning om Skibsbygningen i De 
forenede Stater i Februar Maaned viser, at der ialt er 
bleven registreret 55 ny Skibe med en samlet Brutto 
Tonnage af 23,906 Tons; af disse var de 46 med en 
Tonnage af 5,140 bygget af Træ, og 9 med en Tonnage 
af 18,766 var bygget af Staal. Af Træskibene var 20 
Sejlskibe med en Tonnage af 2,191.

kun 53 sh. 10 d. pr. Ton Netto, hvilken Pris rimeligvis 
ikke en Gang kan dække Produktionsomkostningerne; 
men da Producenterne ligger inde med store Beholdninger, 
er de glade, blot de kan faa gjort noget af det i Penge, 
og de siges at ligge i Underhandlinger om en Leverance 
paa andre 25,000 Tons til De forenede Stater.

Nicolaj Jærnbaneselskabet i St. Petersborg og Fir
maet A. Cooker i Liverpool har ved gensidig Overens
komst oprettet en ny Dampskibslinje mellem Liverpool 
og St. Petersborg med mindst to Afgange om Maaneden.

Indførslen af engelske Kul til De forenede Stater 
foregaar stadig efter en stor Maalestok. I Boston ligger 
flere store Dampere og losser, og der ventes yderligere 
adskillige Ladninger i den nærmeste Fremtid. Det med
deles, at der i Boston er sluttet saa store Kontrakter 
om Levering af Kul fra engelske Miner, at der vil blive 
Brug for over 100 Dampere til Transporten over Atlanter
havet. Der træffes Foranstaltninger til at oprette et 
Depot i Portland (Maine) for Oplosning og Udlevering af 
engelske Kul. Den engelske Konsul i Portland erklærer, 
at han har Fuldmagt til at sælge store Welsh Antracit 
Kul til $ 7.10 pr. Ton og smaa til $ 8.00.

I Følge Telegram fra Buenos Ayres er Majshøsten 
i de nordlige Distrikter begyndt under overordentlig hel
dige Vejrforhold, og Høsten tegner til at overgaa selv de 
mest højtstemte Forventninger. Der maa antages at blive 
stærk Efterspørgsel efter Tonnage fra La Plata i den 
nærmeste Fremtid, hvilket Genoptagelsen af Kvægekspor
ten yderligere vil forøge.

Finsk a Lloyd i Helsingfors agter at oprette en 
regelmæssig Dampskibsforbindelse mellem La Pallice i 
Frankrig og Quebec-Montreal i Kanada med én maanedlig 
Afgang. Damperne, som skal besørge Ruten, er under 
Bygning og bliver indrettet til at føre et stort Antal 
Mellemdækspassagerer; den første Afgang er sat til d. 
15. April. Denne Rute har for nogle Aar siden været 
forsøgt af en engelsk Linje og senere af en fransk, men 
begge har været nødsaget til at opgive den igen, fordi 
den ikke betalte sig; nu skal det vise sig, om Fin
nerne har mere Held med sig.

Underretninger fra De forenede Staters General
konsul i St. Petersborg angiver, at Lederne af den fri
villige Flaade vil bestræbe sig for at blive færdig til at 
indvi deres ny Dampskibslinje mellem Odessa, Neapel og 
New York under Czarens Besøg i Italien i April. Denne 
Linjes Fremgang siges for en stor Del at bero paa 
Emigranttrafiken fra Neapel til De forenede Stater, men 
har ingen Forbindelse med den Linje mellem St. Peters
borg og New York, som er under Overvejelse.

Den tyskeKonkurrenceiKulindustriengiveri den senere 
Tid ofte Anledning til alvorlige Betragtninger i de interes
serede Kredse i England, og Misfornøjelsen med Kultolden 
bliver stadig større blandt de engelske Kulleverandører, 
idet de ikke uden Grund anser denne Told for at være en 
væsentlig Aarsag til, at det bliver vanskeligere for dem 
at konkurrere med de tyske Kulminer. Den forholdsvis 
store Leverance til de danske Statsbaner, som i Aar for 
en stor Del er overtaget af de Westphalske Miner, bringer 
„Sh. Gaz.14 til at anstille nogle meget mismodige Be
tragtninger og udtale Frygt for, at det vil gaa paa 
samme Maade med Leverancen til Gasværkerne i Rotter
dam. Af de c. 90,000 Tons, som den aarlige Leverance 
til de danske Statsbaner andrager, skal i Følge „Sh. Gaz.u 
de 40,000 Tons som sædvanlig leveres fra Minerne i 
Syd Wales, hvorimod de resterende c. 50,000 Tons, som 
de skotske Miner plejer at faa Kontrakt paa, er kapret 
af det Westphalske Syndikat, hvis Tilbud, efter hvad 
„Sh. Gaz.“ skriver, ikke kan have været mere end 1 ii 
2 Pence under de skotske Tilbud, da disse har været 
saa lave som 10 sh. l1^ d. til 10 sh. 3 d. pr. Ton 
f. o. b. for bedste Northumberland Dampkul.

Det østrigske Dampskibsselskab „ Austro Americano14 
har i Forening med Rederifirmaet „Brødrene Cosulich11 
oprettet en direkte Dampskibsforbindelse mellem Triest 
og Centralamerika. Dampskibet „Anna14, som skal aabne 
Ruten, afgaar fra Triest d. 10. Marts til Tampico og 
Vera-Cruz.

Skibsfarten paa engelske Havne. I Februar 
Maaned er der fra Udlandet og de britiske Kolonier ind- 
gaaet i engelske Havne lastede Skibe med en samlet Ton
nage af 2,548,327, og i Maanederne Januar og Februar 
5,432,435 Tons, imod 2,584,237 og 5,565,452 i Fjor. 
Den udgaaende belastede Tonnage beløb sig til 3,258,960 
Tons i Februar, og i begge de forløbne Maaneder til 
6,973,385 Tons, imod henholdsvis 3,102,992 og 6,485,659 
i Fjor. Af Skibe i Kystfart indkom med Ladning 
2,356,826 Tons i Februar Maaned, og i Januar og Februar 
tilsammen 4,878,643 Tons, imod 2,378,216 og 4,986,286 
i Fjor. Den udgaaende Tonnage var i Februar 2,353,417 
Tons og i begge Maanederne, Januar og Februar til
sammen, 4,857,688 Tons, imod 2,335,882 og 4,915,150 
sidste Aar.

Med Hensyn til Jærnindustrien synes England ogsaa 
at føle sig generet af den stigende tyske Konkurrence. 
„Sh. Gaz.“ beretter med nogen Bitterhed, at et tysk 
Firma for nylig har sluttet Kontrakt om Leveringen af 
25,000 Tons „Pig Iron14 til De forenede Stater; Prisen 
er 57 sh., leveret i Rotterdam, og da Omkostningerne 
ved Transporten hertil bliver 3 sh. 2 d., faar Sælgeren

Burmeister & Wains Skibsværft har i de 
sidste Par Aar kundet glæde sig ved en ret betydelig 
Fremgang. En af Værftets Specialiteter synes at være 
Bygningen af Dampere til Frugtfart mellem de vest
indiske Øer og Nordamerika. Til det norske Rederi 
A. F. Klaveness & Co. har Værftet for nylig afleveret 
to saadanne Frugtbaade, Vera og Verona. Neden-
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staaende Rapport, som Kaptajnen paa Vera har sendt 
sit Rederi om den første Rejse, maa siges at være i 
høj Grad smigrende for Burmeister & Wains Skibsværft, 
og kan ’kun glæde Enhver, der har Interesse for denne 
store Virksomhed.

Kingston, 23. Februar 1903.

D’Hrr. A. F. Klaveness & Co.
Sandefjord.

Bekræftende mit Ankomsttelegram af i Dag tillader 
jeg mig at fremsende Dæksrapport for Rejsen fra Tyne 
til Kingston, hvoraf det vil fremgaa, at Gennemsnits
farten med en stormende Rejse vedVintertid over Atlanter
havet er 11—12 Kml., og Gennemsnitsfarten for det bedste 
Etmaal er 123/4 Kml.; dette maa siges at være et ud
mærket Resultat, eftersom jeg havde givet Maskinmesteren 
Ordre til paa ingen Maade at forcere, men med adskillig 
færre Omdrejninger, end hvad der vil gøres med Frugt
last, faa Maskinen godt indarbejdet.

Det er mig en Fornøjelse at kunne meddele, at jeg 
i enhver Henseende er ualmindelig vel fornøjet med 
Skibet. Det viste sig i Stormene som en magelig og 
prægtig Søbaad. Det styrer og manøvrerer bedre end 
noget Skib, jeg endnu har været om Bord i, og det 
bedste af alt er, at Maskinen den hele Tid har arbejdet 
udmærket, saa at vi paa hele Rejsen ud ikke havde et 
eneste Ophold. Jeg føler mig forvisset om, at „Vera11 
og „Verona“ vil blive to af de prægtigste Skibe herude 
i Frugtfarten.

Med Højagtelse 
ærbødigst

(S) Andreas Raastad.

Indehaverne af Fanø Nordsøbad har sluttet Over
enskomst med „Nordsee Linie11 i Hamburg om at 
opretholde en regelmæssig Dampskibsforbindelse mellem 
Hornum, Sylt og Fanø i Maanederne Juli og August. Den 
Rute, som „Nordsee Linie11 hidtil har holdt 3 Gange om 
Ugen, med hurtige Passagerbaade mellem Hamburg og 
Sylt, vil komme til at staa i Forbindelse med den ny 
Rute, saaledes at de Rejsende, som forlader Hamburg 
om Morgenen, vil ankomme til Fanø om Aftenen den 
samme Dag.

Med nærværende Nummer af „Dansk Søfartstidende11 
følger et Cirkulære fra Direktøren for Zoologisk Have 
her i Byen, paa hvilket vi henleder særlig d:Hrr. Skibs
føreres og Styrmænds Opmærksomhed.

Udenrigsministeriet meddeler os følgende:
Den 16. Januar i Aar forliste den i Ærøskjøbing 

hjemmehørende Skonnert August ved Irlands Sydkyst. 
En derboende Bonde ved Navn Denis Collins ydede 
de Skibbrudne stor Hjælp, og det skyldtes væsentlig 
hans Virksomhed, at Besætningen — med Undtagelse af 
Kaptajnen, som omkom — blev reddet. Collins optog 
de Skibbrudne i sit Hjem, hvor de opholdt sig et Døgn 
og blev plejede, beværtede og forsynede med Klæder.

For at give Denis Collins et synligt Bevis paa den 
danske Regerings Paaskønnelse af hans brave Færd, vil 
der paa Udenrigsministeriets Foranstaltning blive ham 
tilstillet et Sølvmindebæger, forsynet med det danske 
Vaaben og en passende Inskription.

Nautisk Literat ur.

J. A. D. Jensen: Lærebog i Navigation. I. Af
deling, omfattende Kravene til den almindelige Styrmands
eksamen. Kjøbenhavn 1903.

For c. 3 Fjerdingaar siden modtog vi første Halvdel 
af dette Arbejde. Vi forbeholdt os den Gang en udførlig 
Omtale af Bogen, indtil der maatl.e foreligge et afsluttet 
Hele, og dette Løfte vil vi- i det følgende søge at 
indfri.

For at imidlertid ogsaa de mindre Sagkyndige blandt 
vore Læsere skal kunne danne sig et nogenlunde rig
tigt Begreb om dette Arbejdes Værdi som Lærebog, 
bliver det nødvendigt først i ganske korte Træk at 
opstille de Fordringer, som først og fremmest maa stilles 
til en Lærebog, idet vi dog stadig vil holde os for 
Øje, hvilken Art af Elever nærværende Lærebog er be
stemt for.

En saadan bør være skrevet paa et saa let fatteligt 
Sprog, at man overalt faar det Indtryk, at Forfatteren 
behandler sit Modersmaal med overlegen Lethed. Spring 
i Tankegangen eller paaviselig Mangel paa Logik i Ud- 
tryksmaaden er ganske utilstedelige. Forfatteren maa 
helst være vant til at undervise, da man kun her igennem 
i tilstrækkelig Grad opnaar at kunne se et Problems 
Vanskelighedei’ fra Elevens Synspunkt og følgelig den 
Ævne at kunne læmpe sin Fremstilling i Overensstemmelse 
hermed.

| En Lærebog bør (som ogsaa nærværende Bogs For
fatter selv henleder Opmærksomheden paa i sit Forord) 
saa vidt muligt begynde med det, ■ som ligger Elevens 
Forestillingskreds nærmest, og operere videre derfra; 
den omvendte Fremgangsmaade bør kun anvendes i 
yderste Nødsfald. „Last not leastu maa en Lærebog ikke

| gerne indeholde positive Fejl, idet vi dog villigt erkender, 
at denne Fordring er vanskelig at opfylde fuldt ud, 
navnlig i første Udgave. Med Billighed kan man dog 
forlange, at Fejlene er uvæsentlige og kun forekommer i 
ringe Antal.

Skulde vi endelig ud over dette fremsætte en For
dring til en Lærebog for vordende Styrmænd og Skibs
førere, da maatte det vel være den, at alle de oven
nævnte Krav findes opfyldt i endnu højere Grad end i 
de fleste andre Lærebøger. Ved første Øjekast kunde 
dette maaske synes uretfærdigt, og for at forebygge 
Misforstaaelser vil vi begrunde det lidt nøjere.

Det overvejende Antal af Styrmandselever møder 
paa Skolen med et Lavmaal af Forkundskaber og uden 
Spor af kritisk Sans, og paa dette Grundlag skal nu 
Navigationsskolen i Løbet af en i Forhold til Stofmængden 
meget begrænset Tid bygge en Uddannelse, der skal 
sætte Eleven i Stand til at overtage en ansvarsfuld Plads 
i Samfundet. Maa da ikke Navigationsskolen, for at 
kunne naa dette Maal, endnu mere kræve klare, logiske 
og stringente Lærebøger end de Læreanstalter, hvis Under
visning er baseret paa et undertiden gennem flere Aar 
fortsat Studium?

Ud fra den Forestilling, at Eleverne paa Grund af 
deres kritikløse, Standpunkt alligevel ikke forstaar at vur
dere Nøjagtighed, ligger ganske vist den Fristelse nær, 
i en Lærebog i Navigation ikke at bestræbe sig for at 
opfylde Fordringerne til Skarphed i Tanken, men mon 
dette er forsvarligt? Vi tror det ikke, thi blandt Skolens 
mange Opgaver forekommer den os ikke mindst vigtig, 
at uddanne Elevens hele aandelige Jeg og vække ham 
til Eftertanke og selvstændig Kritik af, hvad han har 
med at gøre.

Vi skal nu undersøge nærmere, hvorvidt den fore
liggende Bog opfylder disse Betingelser, idet vi begynder 
med Forfatterens Sprog.
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Pag. 5 akriver Forfatteren*): „Ved et Skibs Kurs 
for s ta as ganske i Almindelighed . . og angives 
ved den Vinkel11. Pag. 23: „Pladsen maa vælges fjern 
(mindst 10Fod) fralndflydelsen af alle større, . . .“. 
Pag. 25: „Forandring af en devierende til misvisende 
(eller retvisende) Kompasstreg". Pag. 52: „Loglinen er 
givet en Forløber af omtrent Skibets Længde, dog mindst 
10 Favne, og er mærket paa dette Sted med en 
Tøjlap11. Pag. 40: „Denne skyldes dels Skibets faste 
og halvfaste Magnetisme, dels den flygtige Magnetisme i 
det lodrette Jærn. Hvad den første Del angaar, da 
maa den undergaa Forandring, naar Skibet skifter mag
netisk Bredde, . . .“. Hvem vil ikke her tro, at dette „den 
første Del" viser tilbage til Skibets faste og halvfaste Magne
tisme? Dette skal imidlertid slet ikke være Meningen; „den 
første Del" viser tilbage til noget helt andet, hvilket 
heldigvis ogsaa fremgaar af den umiddelbart derefter 
følgende Sætning. Pag. 82 indfører Forfatteren et Ord, 
der efter vor Mening aldeles ikke har Hjemmel i det 
danske Sprog, nemlig „midtvaters". For ikke at komme 
for vidt skal vi endnu blot tilføje, at Forfatteren for
veksler Ordet „lodret" med „vinkelret", at han snart bruger 
baade Enkelttals- og Flertalsformer af Verber og snart 
Enkelttalsformer alene, og at han anvender Præpositioner 
paa en ofte ny og overraskende Maade.

Kommentarer er vistnok overflødige! vi kan kun 
beklage, at Forfatteren ikke har indset, hvor vigtigt 
det er, at Eleverne dog i det mindste i deres Skoletid 
faar al den Støtte i Retning af Behandlingen af dansk 
Sprog, som det er muligt at give dem;

Vi vil derefter belyse Forfatterens logiske Sans.
Pag. 13 bestemmes Jordmagnetismens Kraft 

fuldstændig ved to Vinkler og —Jordmagnetismens 
Kraft. Pag. 11 taler Forfatteren om Magnetnaale af 
Form som Romber, altsaa Legemer af Form som plane 
Figurer. Pag. 24: „Den Retning, Kompasnaalen ind
tager om Bord, er Resultanten af Jordmagnetismen 
og Skibsmagnetismens forskellige Kræfter", d. v. s. en 
Retning er Resultant af Kræfter, uden at der skænkes disse 
Kræfters Retninger nogen Opmærksomhed. Pag. 103 
..Naar °P betegner Ariespunktet, er Rektascensionscirkel- 
linjen for Stjernen S PnSPs, dens Deklinationsparallel 
bSc, dens Rektascension APa og dens Deklination aS“. 
Forfatterens Mangel paa Logik lader ham her overse, at 
af de Ting, han nævner, er kun Stjernens Rektascension 
afhængig af Ariespunktets Beliggenhed, medens man af 
hans Fremstilling maa komme til det Resultat, at ogsaa 
det øvrige er afhængigt af dette Punkts Beliggenhed. 
Pag. 240, hvor Forfatteren gør Rede for en Del af Aar- 
sagerne til Tidevandets uregelmæssige Optræden i Natu
ren, læser man: „Endvidere er der Havbækkenernes 
uregelmæssige Forgreninger og ulige Dybder, hvis Ind
flydelse er saa meget mere fremtrædende, som 
Tidevandet kun kan iagttages ved Kysterne". Mon da 
Indflydelsen vilde blive mindre fremtrædende for os, hvis 
en anden Iagttager f. Eks. samtidig kunde iagttage 
Tidevandsfænomenet paa det aabne Hav? Pag. 235 de
fineres Tidevandet som „Havoverfladens regelmæssige 
Stigen og Falden", men allerede Pag. 236 har Forfatteren 
glemt sin Definition og anfører nu en Bølgebevægelse 
(altsaa Fænomenet selv) som Aarsag til Tidevandet.

Forfatterens Ævne til at forstaa de forskellige Pro
blemers Vanskeligheder set fra Elevens Standpunkt og 
fremstille dem paa en saadan Maade, at de bliver lettest 
tilgængelige, belyses vistnok bedst ved at gennemgaa de 
to Afsnit Krængningsdeviation og Amplitudeobservation. 
Her stiller nemlig Forfatteren faktisk Eleven Valget 
imellem at lære et Skema udenad eller i hvert enkelt

*) Hvad der i det følgende er trykt med spærrede Typer er 
udhævet af os, hvad der er trykt med Kursiv er derimod 
udhævet af Forfatteren.

Tilfælde at vende tilbage til Lærebogen for at faa Under
retning om, hvorledes han har at forholde sig. Vi vil 
som Eksempel tage Ainplitudeobservationen. Herunder 
skriver Forfatteren Pag. 160: „Man kan ogsaa pejle 
Solen i det Øjeblik, dens Centrum ses i Kimingen, men 
maa da paa den af Tabellen udtagne eller den beregnede 
Amplitude anbringe en Rettelse, der udtages af følgende 
Tabel". I Tabellen er optaget følgende Rubrik:

Rettelsen anbringes saaledes

I Opstaaende: 
paa N. Br. mod Venstre 
paa S. Br. mod Højre

I Nedgaaende: 
paa N. Br. mod Højre 
paa S. Br. mod Venstre

Et Sidestykke hertil i Retning af Mangel paa pæda
gogisk Sans vil man vistnok vanskelig kunne finde i 
nogen Lærebog. Disse indviklede Regler angiver nemlig 
ganske det samme som følgende ulige simplere Regel: 
Rettelsen anvendes ad Nord paa N. Br. og ad Syd 
paa S. Br.

Behandlingen af denne Observation frembyder imid
lertid ogsaa i en anden Henseende en saa stor Mærke
lighed, at vi vil dvæle ved den et Øjeblik endnu. 
Forfatteren bruger nemlig Udtrykkene „mod Højre" og 
„mod Venstre" uden samtidig at oplyse Læseren om, 
fra hvilket Synspunkt han tænker sig Himmelkuglen set. 
For den sagkyndige Læser fremgaar det ret tydeligt af 
hele Fremstillingen, at Forfatteren (hvad der ogsaa er 
det naturligste) tænker sig Himmelkuglen set fra Jorden. 
For Styrmandseleven, der, som Forfatteren siger, „skal 
gøre sin Indtrædelse i Videnskaben", bliver Sagen ikke 
saa simpel, thi i Navigationsundervisningen bruges af og 
til af pædagogiske Hensyn Figurer (Forfatteren har 
f. Eks. selv en saadan Pag. 105), hvor Iagttageren 
tænkes staaende udenfor Himmelkuglen, og selvfølgelig 
forandre Betegnelserne „Højre" og „Venstre" Betydning 
efter Iagttagerens Standpunkt.

Forfatteren anvender jævnlig den Fremgangsmaade, 
at tale om Ting, hvis nærmere Betydning først forklares 
paa et senere Stadium. For at forblive tro mod vort 
Princip, nemlig overalt at ledsage vore Paastande af 
Beviser, skal vi ogsaa her nævne et Par Eksempler. 
Pag. 78 siger Forfatteren, at det affarende Sted hyppigt 
er bestemt ved, at Skibet befinder sig i en bestemt Ret
ning og i en bestemt Afstand fra en Genstand, medens 
Afsnittet terrestriske Stedbestemmelser først kommer 
senere. Pag. 120 omtales „astronomisk Klokkeslet", 
inden der endnu er gjort Rede for astronomisk Tid og 
borgerlig Tid. Pag. 76 nævner Forfatteren Sammen - 
pinding uden at forklare, hvad han mener dermed. 
Dette sidste Eksempel udmærker sig frem for de øvrige 
derved, at Definitionen paa Begrebet „Sammenpinding" 
heller ikke findes i den resterende Del af Bogen.

Endnu en Anke bør maaske medtages til Paavisning 
af Forfatterens gennemførte Mangel paa Konsekvens og 
pædagogisk Sans: Snart forudsætter Forfatteren, at Ele
verne kan regne med Fortegn, snart at de ikke kan 
det, skønt der til almindelig Styrmandseksamen i Mate
matik kræves Regning med positive og negative Tal.

Vi vil nu vende os til en hel anden Side af Bogen, 
nemlig de Fejl, hvormed den er behæftet — ikke fordi 
der ikke skulde findes mere at anke over i sproglig og 
pædagogisk Retning (hvad vi har paapeget er nemlig
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kun en ret beskeden Brøkdel af, hvad der kunde frem
føres), men af Pladshensyn.

Forfatteren siger Pag. 4, at Jordmeridianer er 
halve Storcirkler, men dette hindrer ham ikke i Pag. 
105 at betegne en hel Storcirkellinje som værende en 
Jordmeridian. Pag. 21 skriver Forfatteren: „Holdes 
Stangen vinkelret paa denne Retning [Hældningsnaalens 
Retning], altsaa vinkelret paa den magnetiske Meridian11. 
Forfatteren synes her at være blind for, at Stangen f. Eks. 
udmærket godt kunde være vinkelret paa Hældnings
naalens Retning og samtidig ligge i den magnetiske 
Meridian. Pag. 28: Fig. 10 fremstiller en Deviationskurve. 
Hvorledes Forfatteren ved sin Omtale af denne (nederst 
Pag. 27) kan sige, at de vandrette og lodrette Linjer 
svarer henholdsvis til Kurverne og til Deviationerne og 
umiddelbart derefter, at „man, som vist i Fig. 10, forsyner 
det til Fremstillingen af Kurven indrettede Net med Skraa- 
linjer, der hælde opefter til venstre", forstaar vi ikke, 
thi hvordan man end vender og drejer Figuren, er der 
en uløselig Modsigelse mellem disse to Angivelser. Pag. 32: 
„Den lodrette Komposant [Skibsmagnetismens] kan paa 
Grund af Kompasnaalens særegne Ophængning blot for
ringe Naalens Indstillingskraft, idet den forøger Rosens 
Tryk paa Underlaget". Dette gælder simpelt hen slet 
ikke for et moderne Kompas, hvor man ikke behøver at 
anbringe nogen Kontravægt paa Naalene for at holde 
Rosen tilstrækkelig vandret. Pag. 55 beskrives Walkers 
Patentlog; herunder finder man følgende: „Derved sættes 
en Del Tandhjul i Bevægelse, og denne Bevægelse over
føres atter til et System af Visere, hvorpaa Hundreder, 
Tiere og enkelte Kvartmil saavel som Dele af Kvartmilen 
kunne aflæses". Lidt længere nede paa Siden: „Den 
sejlede Distance i et givet Tidsforløb bestemmes ved at 
subtrahere Aflæsningen ved Begyndelsen fra Aflæsningen 
ved Slutningen af Tidsforløbet. Er den første Aflæsning 
større end den sidste, forøges denne med 100“. Vi 
vilde anse det for nødvendigt i saa Tilfælde at forøge 
den sidste Aflæsning med 1000. Pag. 67 under „Sejlads 
ad Kompaslinjen11: „Til lettere Forstaaelse af Opgaven 
vil vi først betragte følgende to simple, for øvrigt 
sjælden forekommende Tilfælde “. Disse „sjældne" 
Tilfælde viser sig at være de retvisende Kurser Nord 
eller . Syd og Øst eller Vest. Vi tillader os at tro, at 
disse Kurser gennemsnitlig forekommer lige saa hyppig 
som enhver anden Kurs. Pag 99: „Den Tid, Jorden ér 
om at fuldføre et Omløb omkring Solen, kaldes et Aar. 
I den samme Tid drejer Jorden sig med fuldkommen 
jævn Hastighed SGS1/^ Gange omkring Jordaksen fra Vest 
mod Øst, og Tiden, der medgaar til en saadan Omdrej
ning eller Rotation, kaldes en Dag“. Det er næppe 
tænkeligt, at Forfatteren ikke skulde vide, at Jorden i 
Løbet af et Aar drejer sig ikke SGS1/^, men 366^4 Gange 
om sin Akse, men ved denne Fejl bliver Eleverne uund- 
gaaeligt Ofre for Misforstaaelser med Hensyn til Begre
berne Stjernetid og Soltid, hvilket er saa meget mere be
klageligt, som Forfatteren senere i Bogen behandler disse 
Problemer paa en ret uheldig Maade. Samme Side, et 
Par Linjer længere nede: „Disse Bevægelser giver An
ledning til, at Dag og Nat afløse hinanden, . . For
fatteren overser, at det kun er den ene af disse Be
vægelser, nemlig Akseomdrejningen, der giver Anledning I 
til Dag og Nat. Pag. 35 defineres Konstantdeviation . 
som en særlig Art af Kvadrantdeviation. Man plejer I 
dog ikke at opfatte en Søløve som en særlig Art af Løve. ■ 
Pag. 115. „I en Halvkreds omkring Orion sidde: i N V. 
omtrent i Forlængelse af Bæltet a Tauri (Aldebaran), 
Tyrens højre Øje, den danner med 5 andre Stjerner, et let 
kendeligt V". Kaster man et Blik paa de to Stjerne
kort Pag. 116 og 117, der begge indeholde Stjernebilledet 
Tyren, da vil man indse, at selv et let kendeligt V 
undertiden kan være meget svært at genkende. For
øvrigt er der paa dette Punkt en betydelig Mangel paa. 
Overensstemmelse saavel mellem Kortene indbyrdes som 
mellem disse og Teksten. Pag. 120. „Man har da som 

almengyldig: Stjerneklokkeslet = c Timevinkel + * 
Hektascensionu. Dette ér fuldstændig- vildledende, efter
som Forfatteren Pag. 106 har sagt om en Stjernes Time
vinkel, at den „regnes fra Middagsmeridianen enten alene 
Vest efter indtil 24 Timer, eller saavel Øst som Vest 
efter indtill2 Timer."

Det er utvivlsomt rigtigt, at Forfatteren har lagt 
Stedlinjen til Grund for sine Stedbestemmelser ved Obser
vation, men desværre svækkes det gunstige Indtryk heraf 
ved Forfatterens lidt ubehændige Behandling af de her
hen hørende Problemer.

De Bogen ledsagende Anmærkninger skal vi ikke 
komme nærmere ind paa, da vi ikke føler os kaldet til 
at forsvare Søofficersskolens Interesser.

Bogens Udstyrelse er god, dog kunde man have 
ønsket, at Tabellerne, af Hensyn til Bogens Anvendelse 
om Bord, ikke havde været heftede, med Jærntraad.

Trykfejlslisten er temmelig lang og desværre langtfra 
fuldstændig.

Vi maa beklage, at vi ikke kan give Bogen vor 
Anbefaling, men efter hvad vi har anført, vil dette 
Faktum formentlig være forstaaeligt — yderligere skal 
vi tilføje, at vi ogsaa af Fejlene kun har medtaget et 
ret begrænset Antal (endog en af de allervæsentligste 
Fejl har vi her forbigaaet, fordi dens Behandling vilde 
kræve uforholdsmæssig stor Plads). Paa den anden Side 
vil vi ikke sige, at den skulde være absolut ubrugelig 
som Lærebog, thi i en dygtig Lærers Haand, men ogsaa 
kun der, kan vel nok selv en mindre god Bog anvendes, 
men siges maa det dog, at Bogen betegner et saa væsent
ligt Tilbageskridt fra, hvad vi alt i Forvejen har af 
nautisk Literatur, at det næppe vil være forsvarligt at 
lade den finde Anvendelse som Haandbog.

Ubetinget at lægge alt Ansvar over paa Forfatteren 
er maaske lidt ubilligt, da han i sit Forord bringer tre 
navngivne Herrer sin Tak for kyndigt og samvittigheds
fuldt Gennemsyn af Manuskript og Korrektur. Man 
maatte ønske, at det „kyndige" Gennemsyn havde været 
noget mere samvittighedsfuldt, eller at det „samvittig
hedsfulde" Gennemsyn havde været en Smule mere 
kyndigt.

Selve Slutningen paa Forordet vil vi endnu hen
lede vore Læseres Opmærksomhed paa. Forfatteren siger: 
„Den velvillige Modtagelse, den alt tidligere offentlig
gjorte første Halvdel af foreliggende Bog har fundet der, 
hvor den er indført ved Undervisningen, turde virkelig
gøre mit Haab om ved den at knytte et end fastere 
Baand imellem Navigationsskolerne og undertegnede". 
Man vil vistnok give os Ret i vor Formodning om, at 
enten findes der lovlig lidt Sagkundskab de Steder, hvor 
Bogen er indført ved Undervisningen, eller ogsaa, at det 
Baand, Forfatteren ønsker knyttet „end fastere" mellem 
sig og disse Navigationsskoler, ikke udelukkende er af 
en ideel Natur.

Det er, som vore Læsere vil se, en indgaaende og 
ret detailleret Kritik, vi har underkastet den foreliggende 
Bog. Men vort Synspunkt er det, at naar man vilde 
afløse den hidtil gennem en lang Aarrække benyttede, 
fortrinlige Lærebog med en ny, saa er det berettiget at 
fordre, at denne skal være bedre, at den skal betegne 
et Fremskridt. Denne Fordring tilfredsstiller Bogen, som 
vi har paavist, ingenlunde, og den Kritik, med hvilken 
den modtages, maa da nødvendigvis blive af en anden 
Art end hvis det modsatte var Tilfældet.

Minimums-Lastelinje.

For kort Tid siden blev der i England nedsat en 
Kommission for at tage Spørgsmaalet om en Minimumsr 
Lastelinje under Overvejelse. Kommissionen, der bestaar 
af 7 Medlemmer af „HouSe of Lords", arbejder paa
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den Maade, at Enhver, der har Interesse af Spørgsmaalet 
og ønsker at udtale sig om det, har Adgang til Kommis
sionens Møder og til at afgive Erklæringer, som de der
efter nærmere maa motivere paa Formandens Forespørgsler. 
Det Materiale, der saaledes skaffes til Veje, vil senere 
blive anvendt som Grundlag for Kommissions-Betænk
ningen. Henvendelserne til Kommissionen maa vedrøre 
følgende Punkter:

1) Bliver der sendt engelske Skibe til Søs i usødygtig 
Tilstand som Følge af utilstrækkelig eller uforsvarlig 
Ballast, og da i hvilken Udstrækning?

2) Vil nogen Forbedring eller Udvidelse af den nu 
gældende Lov være ønskelig i Forbindelse hermed?

3) Og i saa Tilfælde, i hvilken Udstrækning kan en 
saadan Forandring af Loven bringes til Anvendelse 
overfor fremmede Skibe?

Sekretæren ved „Merchant Service Guild11 anbefalede 
stærkt Indførelsen af Minimums-Lastelinjen og meddelte, 
at den Forening, som han repræsenterede, havde c. 
10,000 Medlemmer, der næsten alle var Skibsførere eller 
Styrmænd, og at de, lige siden Foreningen for c. 10 Aar 
siden var bleven dannet, havde arbejdet for Indførelsen 
af denne Lastelinje. Han oplyste ligeledes, at i Aaret 
1900 havde 7 engelske Skibe med ialt 12,434 Tons 
Brutto og en samlet Besætning paa 188 Mand forladt 
udenlandske Havne i Ballast og var derefter sporløst 
forsvundne. Selv om man gik ud fra, at Aarsagerne til, 
at disse Skibe var gaaet tabt, ikke i alle Tilfælde var 
utilstrækkelig Ballast, maatte det dog anses for ret be
tegnende. — Forskellige andre Sagkyndige afgav Erklæ
ringer, der for Størstedelen gik ud paa at anbefale Ind
førelsen af en Minimums-Lastelinje. En af dem udtalte 
bl. a., at 85 pCt. af Havarier paa Skrueaksler skyldtes 
utilstrækkelig Ballast, og han mente, at det ved Lov 
skulde forbydes Dampskibe at gaa til Søs, naar de ikke 
havde mindst 80 pCt. af Skruen under Vandet, eller i 
Tilfælde af Tvillingeskruer dem begge helt under Vandet, 
og Amningen forude skulde være mindst 40 pCt. af 
Middeldybgaaendet med lastet Skib. Der udtaltes ogsaa, 
at mange Skibsredere ikke tillod deres Skibsførere at 
tage tilstrækkelig Ballast, men sendte Skibene til Søs i 
en aldeles usødygtig Tilstand, skønt man dog skulde 
tro, at det maatte være i Rederiernes Interesse, at Skibene 
havde saa megen Ballast, at de kunde klare sig under 
ugunstige Vejrforhold, da Rejserne jo ellers let vilde blive 
meget lange, og Rederierne derved faa forøgede Udgifter.

Det blev ogsaa fremhævet, at moderne Skibe kræ
vede mere Ballast end ældre Typer, og en fremragende 
Skibskonstruktør fremlagde Planerne for en almindelig, 
moderne Lastdamper, bygget i 1896 til Atlanterhavsfart. 
Dette Skib havde en Bæreævne af 7,000 Tons og en 
Fart af 10x/2—11 Knob; Dimensionerne var 400' X 48' 
X43'; Amningen med fuld Last 25'1" og Deplacementet 
10,680 Tons. Med tomt Skib uden Ballast eller Kul 
om Bord var Deplacementet 3,050 Tons og Middel
dybgaaendet 8' 5". Han sammenlignede denne Damper 
med en anden, som var bygget i 1880, for at vise, 
at den sidste kunde gaa til Søs uden nogen som helst 
Ladning og alligevel være fuldkommen sikker, medens 
den først nævnte under lignende Forhold vilde være 
absolut uskikket til at gaa til Søs. Dimensionerne af 
det i 1880 byggede Skib var 403 X 43' 4" X 32', 
Middeldybgaaendet med fuld Last var 25' 6" og De
placementet 8,500 Tons; med tomt Skib var Deplace
mentet 3,400 Tons og Middeldybgaaendet 12' 9", hvor
imod det i 1896 byggede under disse Forhold, som tid
ligere nævnt, kun havde et Middeldybgaaende af 8' 5". 
Han beviste tillige, at de ældre Jæruskibe havde finere 
Linjer, og at deres Konstruktion var sværere og solidere. 
Nutildags gaar Bestræbelserne i Retning af at faa Skibene 
saa lette som mulig for derved bl. a. at forøge deres 
Bæreævne; man opnaar dette, dels ved at anvende Staal 
til Bygningsmateriale, og dels ved at udelukke alt Mate

riale, som anses for unødvendigt, og som ikke fordres 
af Klassifikationsselskaberne.

Chefen for Board of Trades Marine-Departement var 
omtrent den eneste, der udtalte sig imod Indførelsen af 
en Minimums-Lastelinje. Han gjorde opmærksom paa, 
at Board of Trade, som Forholdene var, havde en meget 
udstrakt Magt til at stoppe Skibe, som ansaas for at 
være usødygtige; men endnu havde der ikke været noget 
Tilfælde, hvor det havde været nødvendigt at stoppe et 
Skib, fordi det var utilstrækkelig ballastet, og kun sjæl
dent havde der været Anledning til at give Advarsler. 
Han udtalte, at Board of Trade var en bestemt Modstander 
af Minimums-Lastelinjen, og paaviste, at i Følge Statistiken 
over Søulykkerne i de sidste 17 Aar har det vist sig, at af 
Totalforlisene havde 17 pCt. af Skibene og 13 pCt. af 
Tonnagen været i Ballast, og af Menneskeliv var lOpCt. 
gaaet tabt med disse. Af de forsvundne Skibe havde 
78/3 pCt. været i Ballast, deraf 34/3 pCt. Dampere, og 
med disse Skibe var 972 pCt. af Menneskelivene gaaet 
tabt. I de 17 Aar er der med engelske Skibe gennem
snitlig gaaet 988 Menneskeliv tabt om Aaret, deraf var 
dog kun de 99 med ballastede Skibe. Det aarlige 
Gennemsnitstab af Dampere havde været 441, hvoraf 
kun de 31 havde været i Ballast. De sidste‘Par Aar 
viste en glædelig Nedgang i Forlisene, og i Løbet af de 
to sidste Vintre var kun 3 Dampere i Ballast gaaet 
tabt.

Med disse statistiske Oplysninger som Udgangspunkt 
kom Chefen for Marine-Departementet til det Resultat, 
at der er mindre Fare ved at sejle med et Skib i Ballast 
end med et, der er fuldt lastet. Yderligere oplyste han, 
at af de 2,200 Søforklaringer, som har været afholdt i 
de sidste 11 Aar, har der kun ved 34 været rejst Spørgs
maal om utilstrækkelig Ballast; af disse 34 var 20 Sejl
skibe; men kun 10 Sejlskibe og 5 Dampere fandtes at 
have været utilstrækkelig ballastede, hvilket giver mindre 
end 2 om Aaret. I Følge Statistiken med Hensyn til 
Havarier paa Skrueaksler har det vist sig, at i Aaret 
1901-1902 var der ialt 75, af hvilke 34 forefaldt i bal
lastede og 41 i fuldt lastede Skibe. I de sidste 6 Maa
neder har der været 35 Tilfælde af Havari paa Skrue
aksler, af disse var 12 i ballastede og 23 i fuldt lastede 
Skibe; denne Nedgang kan dog maaske for en Del skyl
des, at Lloyds Regler er bleven skærpede med Hensyn 
til Skrueakslers Styrke, ligesom det ogsaa maa antages, 
at den Bevægelse, der er bleven rejst for Indførelsen af 
en Minimums-Lastelinje, har bidraget til, at Skibsrederne 
indser Nødvendigheden af, at Skibene faar tilstrækkelig 
Ballast.

Chefen for Marinedepartementet udtalte tillige som 
sin Overbevisning, at det vilde være umuligt at beregne 
en Minimums-Lastelinje, som var retfærdig overfor alle 
Skibe og som passede til Sejlads i alle Farvande, lige
ledes maatte der ved en saadan Lastelinje tages Hensyn 
til Kulforbruget paa Rejsen. En Minimums-Lastelinje 
vil ikke kunne bringes til Anvendelse overfor fremmede 
Skibe, uden i de Tilfælde, hvor disse er indenfor den 
engelske Jurisdiktion. Den bedste Garanti for Sikker
heden er, at Skibsrederne og Skibsførerne bliver holdt 
strengt ansvarlig for de Uheld, der skyldes Skibenes 
Usødygtighed.

Norsk Højesteretsdom.

Ved Certeparti af 23. November 1900 befragtede 
Firmaet Lie & Rø er Dampskibet Union for en Rejse 
fra Glasgow til Christiania med en Ladning Kul. Om 
Skibets Position hed det i Certepartiet: Nu paa Vej 
til Kjøbenhavn og bestemt til Øst-Norge—Garston .... 
skal med al mulig Hurtighed afsejle og gaa til Glasgow,
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hvor beregnet færdig til at laste omkring d. 10. De
cember. “

Skibet forsinkedes ved haardt Vejr og led endelig 
under Rejsen fra Garston til Glasgow Havari, idet det 
grundstødte ved Troon, saaledes at det maatte gaa i Dok 
og reparere. Den 15. Januar 1901 annullerede Befrag
terne Certepartiet, hvad Rederiet ikke vilde gaa med til, 
da Forsinkelsen skyldtes Naturhindringer, og de mente, 
at Skibet vilde være færdigt i Marts. Forsøg paa minde
lig Overenskomst strandede, og Befragterne tog en anden 
Baad.

Rederiet sagsøgte nu Lie & Røer til Betaling af 
halv Bruttofragt, Kr. 2,474.07, med 4 pCt. Rente.

Lie & Røer paastod sig frifundet: 1) fordi den i 
Certepartiet angivne Beregning med Hensyn til Tiden, 
da Union ventedes lasteklar, skulde være fejlagtig, 
2) fordi en Befragter ikke kan være bundet flere Maa- 
neder ud over den i Certepartiet forudsatte Tid for 
Lastningen.

Søretten tog ingen af disse Indsigelser til Følge. 
Man fandt ikke, at Rederiet havde garanteret nogen be
stemt Ankomsttid ved Udtrykket „beregnet færdig til at 
laste omkring d. 10. December0, ligesom Befragterne 
antoges efter Sølovens § 111, 2. Passus, at maatte finde 
sig i Ophold, naar Forsinkelsen ikke kunde tilregnes 
Reder eller Fører. Nogen særskilt Aftale forelaa nem
lig ikke.

Ved Christiania Sørets Dom af 4. November 1901 
blev Lie & Røer overensstemmende med Søretsmedlem
mernes Vota tilpligtet at betale pederiet Erstatning efter 
Skøn for den virkelig lidte Skade. Formanden voterede 
for det paastaaede Beløb, nemlig halv Bruttofragt.

Højesteret var enig med Formanden og tilpligtede 
ved Dom af 12. Marts 1903 Lie & Røer at betale Rede
riet Kr. 2,474.07 med 4 pCt. Rente samt i Sagsomkost
ninger for Højesteret 450. Kr.

Hvad kan der gøres for at skabe den 
størst mulige Tilfredshed blandt Skibs
førere og Styrmænd om Bord i Skibene?

Vi har modtaget følgende:
Til ovenstaaende Spørgsmaal kunde i Korthed svares: 

„Giv dem gode og hyggelige Opholdsrum og bedre 
Gager“.

Der har været sagt og skrevet adskilligt i de senere 
Aar om Skibsføreres og Styrmænds Lønninger og de faa 
og tarvelige Bekvemmeligheder, som navnlig Styrmændene 
i Reglen bliver tildelt om Bord i Skibene; at der med 
Hensyn til disse Spørgsmaal ikke er saa ganske lidt, der 
kunde være anderledes, maa indrømmes af Enhver, som 
er kendt med Forholdene. I England har for nylig 
„The Merchant Service Guild11, taget disse Spørgs 
maal under Overvejelse, og den vil især arbejde for 
at faa gennemført, at enhver Officer om Bord i et 
Skib faar sit eget Kammer; dette Ønske maa siges 
at være baade rimeligt og berettiget, ligesom det heller 
ikke vilde være forbunden med nogen nævneværdig Ud
gift for Rederierne; i ny Skibe vilde det i hvert Fald 
med Lethed kunne indrettes saaledes, og det vilde sikkert 
bidrage betydeligt til at gøre Opholdet om Bord behage
ligere for Officererne, som undertiden i flere Aar er 
bunden til det samme Skib. Det, at skulle dele Kammer 
med en anden, er en Pine for mange og skaber megen 
Misfornøjelse og svækker ofte Interessen hos de Mænd, 
der burde kunne betragte Skibet som et Hjem. Et større 

Dampskib f. Eks. repræsenterer en meget stor Kapital, 
og enhver Officer om Bord har sin Del af Ansvaret for, 
at denne Kapital forrenter sig paa den bedst mulige 
Maade; men jo bedre Officererne befinder sig ved Opholdet 
om Bord, desto større Lyst vil de ganske naturlig føle 
til at varetage Rederiets Interesser paa den rette Maade. 
Det er mærkeligt, at mange Redere ikke synes at have 
Øje for, hvor vigtigt det er, at i hvert Fald Officererne 
i Skibene føler den størst mulige Tilfredshed.

Ansvarsfølelsen og Lysten til at anstrenge sig vil 
vokse hos en Skibsfører eller Styrmand i samme Forhold, 
som de føler, at deres Rederi sætter Pris paa dem, paa
skønner deres Arbejde og viser Interesse for, at de be
finder sig vel om Bord i Skibet; men denne Interesse 
burde ogsaa give sig Udslag i, at enhver Officer, som 
ovenfor nævnt, fik sit eget Kammer — et Sted, som han 
kunde kalde sit eget, og hvor han i Ro og Fred kunde 
tilbringe sin Fritid.

Det gammeldags Gratifikationssystem, som før i 
Tiden spillede en langt større Rolle end nu, og som gav 
mange Skibsførere en betydelig Biindtægt, synes enkelte 
Redere at arbejde paa at faa helt udryddet, idet de ikke til
lader deres Førere og Styrmænd at tage imod nogen 
som helst Gratifikation og uden Hensyn afskediger dem, 
der kan overbevises om at have overtraadt dette Forbud. 
Det maa indrømmes, at Redernes Standpunkt overfor 
dette Spørgsmaal er fuldkommen korrekt; thi det gamle 
gode Kaplaksystem stod i Fare for at udarte til et rationelt 
drevet Bestikkelsessystem. Den i vor Tid herskende 
haarde og hensynsløse Konkurrence maa vel antages at 
bære Broderparten af Skylden herfor. Navigatørstanden 
er baade i social og moralsk Henseende bedst tjent med 
ikke at modtage Gratifikationer — og navnlig ikke af Skibs
handlere, Stevedorer og Kulleverandører; thi herved 
kommer de let i et Afhængighedsforhold, som vistnok 
i de fleste Tilfælde heller ikke vil blive til Fordel for 
Rederierne; naar nu Rederierne forlanger, at deres Skibs
førere og Styrmænd ikke maa have andre Indtægter end 
deres Maanedsgage, vilde det kun være rimeligt og naturligt, 
om de sørgede for, at den faste Indtægt kom til at staa 
i et nogenlunde passende Forhold til det Arbejde og 
Ansvar, der paahviler dem.

Saa vidt vides, er der ikke noget andet Land i Ver
den med Undtagelse af Norge, hvor Skibsførere og Styr
mænd lønnes saa daarligt som i Danmark, og derfor burde 
der, naar Gratifikationssystemet afskaffes, findes paa 
andre Udveje for at hjælpe paa de daarlige Lønninger. 
Det er ingenlunde nogen misundelsesværdig Lod at fare 
til Søs, afhængig som man er af Vejr og Vind, og ofte 
i mange Maaneder, maaske flere Aar, adskilt fra Kone 
og Børn. Som Ækvivalent for alt, hvad Skibsførere og 
Styrmænd saaledes maa afse og savne, burde de først og 
fremmest være lønnet saaledes, at økonomiske Sorger 
absolut var udelukket. At tale om en Forhøjelse af 
Gagerne i de nuværende trange Tider for Skibsfarten, 
vilde næppe være klogt; men der er andre Maader, 
hvorpaa Skibsofficerernes Indtægter kunde forøges og 
Rederierne muligvis samtidig opnaa Fordele. Dersom 
f. Eks. enhver Skibsfører og 1. Styrmand blev inter
esseret i Udbyttet af det Skib, hvormed de sejler, vilde 
det være en Spore for dem til at anstrenge sig for at 
gøre hurtige Rejser og indføre den størst mulige Økonomi 
om Bord.

For Tiden er der en Del Skibsførere, som har fra 
1 % til 3 % af Netto Fragten; men det er vistnok kun 
i de Tilfælde, hvor de selv har en større Kapital i 
Skibet. Det vilde uden Tvivl være til Rederiernes egen 
Fordel, om alle Skibsførere og 1. Styrmænd fik en ringe 
Andel i Skibets Netto Overskud; det er ikke nok, at 
Føreren faar det, thi meget afhænger af 1. Styrmanden; 
derfor bør han ogsaa være direkte interesseret i Skibets 
Udbytte. Enhver Skibsfører ved af Erfaring, at der i 
Aarets Løb kunde spares adskilligt, naar der blot altid 
var den rette Interesse og Forstaaelse til Stede.
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For at et saadant Procentsystem kunde have den 
tilsigtede Virkning, er det en Selvfølge,, at Føreren og 
Styrmanden maatte faa Procenter af det Skib, de s e 1 v sejler 
med; det vil langt fra være saa heldigt, om et Rederi, der 
ejer flere Skibe, fordeler nogle Procent af det samlede 
Overskud mellem de forskellige Førere og Styrmænd, thi 
derved vil alle blive skaaret over en Kam, og de dyg
tigste og mest energiske vil ikke have bedre Chancer end 
de ligegyldige og magelige. X.

Schutzverein Deutscher Reder.

Denne Forening, som blev dannet for c. 2 Aar siden, 
har for nylig udgivet sin Aarsberetning. Det fremgaar 
af denne, at Foreningen har udfoldet en stor Virksomhed 
i det forløbne Aar, og at den kan glæde sig ved en 
stigende Tilslutning af tyske Redere. „Hansa“ skriver 
bl. a. følgende:

„I Følge Beretningen har Foreningens Ledelse vist 
den vette Forstaaelse af de mange og forskellige Inter
esser, som det har været dens Opgave at varetage i det 
forløbne Aar. Dens sikre og maalbevidste Optræden har 
i en væsentlig Grad bidraget til, at Foreningen er gaaet 
saa stærkt fremad, at den allerede omfatter 123 Rederier. 
Ikke mindre end 300 Stridspunkter har været henvist 
til Bestyrelsens Afgørelse.

Egentlig er det ikke Foreningens Hovedopgave at 
virke som Voldgift, men derimod at være en Raadgiver 
for Rederierne og værne om deres Interesser, hvilket 
jo ogsaa svarer til Navnet. Naar man ser hen til den 
energiske og omfattende Virksomhed, som Foreningen 
har udfoldet i de forløbne Aar, spørger man uvilkaarlig 
sig selv, om man i „Schutzverein Deutscher Reder“ 
tør se Forløberen for en lignende samfundsgavnlig Insti
tution som den, der under Navn af „Shipping Fede- 
ration“ i England og Belgien, og i den sidste Tid ogsaa 
i Christiania, i saa høj Grad har været til Gavn for Skibs
farten og fremmet dennes Udvikling. Om Foreningens 
Ledelse overhovedet har til Hensigt at slaa ind paa den 
Bane, som den engelske Forening har givet Forbillede paa, 
véd man naturligvis ikke; men skulde den allerede have 
draget Virkeliggørelsen af en saadan Idé indenfor Mulig
hedens Omraade, da anbefaler vi den indtrængende at 
fortsætte ad denne Vej. I Tyskland savnes en saadan 
Forening, og Savnet vil blive større, jo mere Skibsfarten 
udvikler sig.“

Af den os tilsendte Aarsberetning fremgaar det, at 
der i Aaret 1902 har været en Tilgang af 15 Rederier 
med 91 Skibe og 68,023 Tons Brutto. Foreningen be
stod d. 31. December 1902 af 123 Medlemmer med en 
Flaade paa 342 Dampere og 201 Sejlskibe, der tilsammen 
maaler 636,230 Tons Brutto. I det forløbne Aar er der 
ved Foreningens Bistand bleven indkasseret omstridte 
Beløb, som ialt beløber sig til 33,435 Mark. Af særlig 
interessante Sager, som Foreningen har havt med at 
gøre i det forløbne Aar, kan nævnes en Proces, den 
fører mod Hamburg Byraad om en Erstatning paa 
30,000 Mark til et Skib, som blev stoppet under Los
ningen og lagt 18 Dage i Karantæne, fordi der blev 
fundet Rotter, som var døde af Pest, i Lastrummene; 
de Udgifter, der saaledes paaførtes Rederiet, ansloges 
til 30,000 Mark. Foreningen hævder, at Byen er pligtig 
til at erstatte Rederiet dette Tab, med den Motivering, 
at naar det offentlige af Hensyn til hele Byens Befolk
ning paafører en Enkelt Tab, maa denne have Ret til 
Skadeserstatning; ved Underretten gik Dommen Rederiet 

imod; men Foreningen forfølger Sagen videre, da den 
anses for at have stor principiel Betydning.

Med Hensyn til den Sikkerhed, som bliver stillet 
Rederen ved Kontraheringen om en Nybygning, oplyser 
Beretningen følgende:

Efter engelsk Ret har Rederen tilstrækkelig Sikker? 
hed overfor et Værft, som erklæres Konkurs, naar der 
i Byggekontrakten udtrykkelig er stipuleret, at Rederen 
skal have Panteret for det Beløb, han til enhver Tid 
har indbetalt paa Nybygningen, i Skibsskroget, saa vidt 
det er færdigt, samt i alt det til Skibet bestemte Mate
riale, ligegyldig om det findes paa selve Værftet, i Værk
stederne eller er undervejs hertil.

Efter tysk Lov bliver imidlertid en saadan Panteret 
ikke tilstrækkelig, da det ikke er noget haandfast Pant, og 
kun et haandfast Pant staar ved Magt i Tilfælde af 
Konkurs. For at et Rederi kan have fuld Sikkerhed 
for de til Værftet indbetalte Beløb, maa Værftet have 
givet Rederen Ejendomsret over Skibsskroget, og det til 
Nybygningen bestemte Materiale. Disse Ejendomsover
dragelser skal i Følge den borgerlige Lovs §§ 868 og 
930 foregaa paa den Maade, at Værftet afgiver en Er
klæring om, at det til en nærmere opgiven Tid har 
taget i Forvaring de til Rederiet som Ejendom over
dragne Værdier.

Grosserersocietets Responsum.

Grundet paa, at jeg fra en af mine Kunder i Finland, 
med hvem jeg har en Strid om Betydningen af Udtrykket 
„Cif “, har modtaget en Skrivelse, hvori han paaberaaber sig 
et „Utdrag af referatet ofver Kopmannamotets i Wiborg 
forhandlinger den 29. Augusti 1902“, (hvoraf jeg vedlægger 
Kopi), og samtidig tilskriver mig følgende: Enligt bifogade 
utdrag af kopmannamodet i Wiborg forstå vi hår i Finland 
med Ordet „Cif“, att Såljaren skall til kåparen jemte faktura 
ofverlemna konnossement ofver, att varan år af ångare 
emottaget i felfritt och oskadadt skick, samt forsåkrings- 
papper ofver att varan år assurerad for all mojlig skada, som 
den kan drabbas utaf på sjon,“ medens jeg selvfølgelig har
en anden Opfattelse af Forsikringsmaaden ved Cif Levering, 
vilde jeg være den ærede Komite taknemlig for en Udtalelse 
i denne Sag.

NB. I et senere Brev til Komiteen oplyste Spørgeren, 
at den omhandlede Varesort var Nail Strips (Staal til Søm
fabrikation).

Responsum af 14. Novbr. 1902:
Ved „Cif“ Salg af Jærn og Metalvarer skal Sælgeren 

for Fakturabeløbet give Police, udstedt af anerkendte solide 
Assurandører paa sædvanlige Betingelser, d. v. s. saaledes, 
at Assurancen dækker Beskadigelse i Tilfælde af Stranding, 
Ild, Is eller Kollision. Saafremt Policen skal dække parti
kulær Beskadigelse eller imaginær Avance, maa Køberen 
give Sælgeren skriftlig Meddelelse herom, og sker saadant 
da for Køberens Regning (jfr. Slutseddel for Handler om 
Jærn og Metaller til Levering direkte „fra Værk“ § 5).
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Fragtmarkedet.

Der er ingen Bedring indtraadt nogetsteds. Befragt
ningen foregaar overalt efter en meget treven Maalestok, 
især for de hjemgaaende Markeders Vedkommende, og 
det er navnlig disse sidstes tarvelige Tilstand, der holder 
Kulfragterne nogenlunde oppe. Som Regel plejer jo 
Foraaret at bringe mere Liv i Fragterne fra forskellige 
Kanter, men i Aar holder de sig overalt lige matte, og 
der er desværre ingen Udsigter til nogen snarlig For
andring i disse triste Forhold. Baade fra Sortehavs
distrikterne, La Plata og Nordamerika lyder der Klager 
over, at Varetilførslerne forsinkes og kun meget uregel
mæssigt naar frem til Udskibningspladserne, hvilket 
volder store Ulemper. Der siges at være betydelige 
Godskvantiteter allé disse Steder, men dels kniber det, 
som sagt, med at faa dem frem, dels vanskeliggøres 
Afsætningsforholdene af Kornmarkedets daarlige Tilstand, 
og alt sammen gaar det ud over de stakkels Skibe. For 
senere Positioner end Marts/April fragtes der stadig kun 
yderst lidt, da baade Befragtere og Redere holder sig 
tilbage, dø første i Haab om lavere Fragter, de sidste i 
Haab om højere, og i ni af ti Tilfælde kan Rederne 
heller ikke gøre noget bedre end at afvente, thi Raterne 
er sandelig ikke indbydende til at slutte paa For- 
haand til.

Det østlige Marked er ikke saa fast som for en 
Uge siden. Risfragterne er, som Følge af Mangel paa 
Konkurrence om Tonnage fra Bombay og Kurrachee, 
lavere paa Basis af 22/6 O. C. pr. Marts/April, ja endog 
21/3 er accepteret for en 6,500 Tons Damper. Sidst 
betalte Rate fra Bombay er 13/6 én, 14/ to udsøgte 
Havne pr. April. For Erts fra Bombay betaltes 19/ 
Kratzwick pr. April, 19/6 Baltimore pr. Maj. Fra Cal
cutta placeredes en Del store Dampere for Kul paa 
Basis af 5. Rupees til Bombay, og fra Muroran til Singa
pore betaltes 3% Dollars.

Sortehavet, Azoff og Donauen er alle lavere, og 
der sejles nu for de rene Tabsfragter. Odessa er nede 
paa 7/6 pr. Marts/April til L. H. A. R., 8/ Hamburg, 
9/Kristiania, og fra Sulina er der sluttet til 7/3 å 7/4% 
London, Rotterdam eller Antwerpen, prompt. For Salt 
betaltes 11/6 fra Eupatoria til St. Petersborg pr. Maj. 
Azoff har fragtet ret livligt, men Raterne er utilfreds
stillende, idet der nemlig ikke betales mere end 9/ „any“, 
■9/6 Hamburg, og sluttedes der endvidere til 11/ Stock
holm for en c. 3,000 Tons Damper, alt prompt. Donauen 
meget stille og Raterne nærmest nominelle.; 9/6 pr. Død
vægt til Antwerpen eller Rotterdam vil være det højst 
opnaaelige.

Middelhavet viser ikke meget Liv, ligesom Raterne 
heller ikke er undergaaede nogen Forandring. Erts- 
befragtningerne indtager Hovedpladsen, og der betaltes 
som følger: 5/9 Elba/Tyne Dock, 6/ Almeria, Harbour/ 
Glasgow eller Barrow, 7/3 Seriphos/Glasgdw, 6/3 Malaga/ 
Rotterdam, 12/3 Huelva/Charleston eller Savannah, alt 
med „free despatch“. For Erts betaltes 7/9 Sfax/Kings- 
lynn, og noteres endvidere 6/3 Bona/Plymouth, ' 6/6 
Zwyndrecht. Esparto kan faas til 12/6 Tunis/U. K., 
12/ å 13/ Oran eller • Arzew/Garston, 12/6 Carthagena/ 
Granton, og for Salt fra St. Ybes noteres 6/6 i 6/9 til 
to skotske Havne. Ertsfragterne fra Bilbao er nærmest 
uforandrede, og der sluttedes sidst til følgende Rater: 
4/3 Cardiff, 4/7% & 4/10% Tyne Dock, 5/1% Rotter
dam, 5/3 Barrow.

Nordamerika møder kun op med et ringe Begær 
efter Tonnage, men Raterne holder sig dog gennem- 
gaaende. Kornlaster er der ikke mange af; 2/ er frem
deles Raten fra nordlig Havn til Cork for Ordre, men 
for en ganske prompt Baad betaltes undtagelsesvis 2/3. 
Fra Baltimore til Kjøbenhavn direkte sluttedes en prompt 
Damper (c. 26,000 Qrs.) til 1/9, og 2/ betaltes New 
York/Lissabon. Bomulds- og Fosfatlaster fattes næsten 

ganske; 14/6 betaltes sidst Tampa/Cette pr. April og 
samme Rate fra Port Inglis til Landskrona eller Helsing
borg pr. Maj. De kanadiske Træpladser er stille paa 
Basis af 33/ fra St. John til Englande Vestkyst pr. 
April/Maj. Fra Golfen ligger Forholdene en lille Smule 
bedre; fra Pensacola betaltes 83/9 til Ghent pr. Marts/ 
April, endvidere 77/6 Greenock, 78/9 Antwerpen, 87/6 
til 3 franske Middelhavshavne. Paa Netto Charter fra 
New Orleans eller Galveston kan faas 9/ å, 9/3 én Havn, 
9/6 å 9/9 to Havne U. K. eller Kont. Kornraten er 
2/3 til én Havn, men Laster er meget knappe.

La Plata Markedet er, som vi forrige Uge anførte 
der var Udsigt til, nu lidt højere, og der er sluttet en 
Del April/Juni Tonnage til 18/ å, 18/6 for 3/4,500 Tons 
Baade, 17/ å 17/6 for indtil 5,500 Tons, alt for Last
ning ikke højere end San Lorenzo, hvorimod der fra 
Buenos Ayres betaltes 15/ for prompt og April/Maj. 
Der vil efter alt at dømme blive Brug for ikke saa lidt 
Tonnage endnu. Kulfragterne fra Wales til La Plata er 
uforandrede 8/9 å, 9/.

Østersømarkedet er uforandret slet, og det er stadig 
forbundet med betydelige Vanskeligheder at placere prompt 
Tonnage. Reval er flov paa Basis af 10% d. pr. Hvede- 
quarter til London eller Rotterdam, og Riga har heller 
ikke meget at byde paa. Der er fra sidst nævnte Plads 
betalt Frcs. 26 D/B. til Rouen, Frcs. 23/24 noteres til 
Antwerpen, og ved Anlægning kan betinges Frcs. 18 
Hør, Frcs. 7 Oljekager til Dunkirk eller Ghent. Fra 
Windau findes næsten ingen Laster, og Libau er ogsaa 
meget mat paa Basis af 8% k 8% d. til London eller 
Rotterdam, 9 d. Bremen, 10% å 10% d. Rouen. Genaab- 
ningen af St. Petersborg vil næppe finde Sted førend i 
anden Halvdel af April, og pr. f. o. w. noteres kun 10% d. 
Hvedebasis til London eller Rotterdam, 18/ D/B. Kron- 
stadt/Hull, 19/ London. Fra Kønigsberg noteres 1/ til 
London eller Hull, 1/3 Antwerpen, og for Sleepers 5/6 
pr. Load til Boston Dock, 5/ Sunderland. Træfragterne 
fra Botten pr. f. o. w. er nærmest uforandrede. Der 
noteres 24/ Skelefteå (2 Pladser)/Hull D/B. 1/2 Boards, 
30/ Kemi/Manchester D/B. 1/3 Boards, 22/6 Piteå/Hull 
D/B., Sydfinland/Antwerpen Frcs. 29/31 D/B. B., Kotka/ 
Ostende Frcs. 30 D/B. B.

Kulfragterne holder sig gennemgaaende paa samme 
Niveau som for en Uge siden. Afskibningerne fra Tynen 
er i Tiltagende, og der sluttes nu til 3/10% Swine- 
miinde, 4/ å. 4/6 Pillau, 4/6 Memel, 4/3 Neufahrwasser, 
3/10% å 4/ Aarhus eller Kjøbenhavn, 4/6 Nakskov, 
Bandholm, 4/6 å, 5/ for mindre Baade til dansk Provins
havn, 4/9 Rouen, 6/7% Palermo, 6/Boston. Fra Forthet 
er der stadig ikke meget at gøre, der betales 4/3 Kiel, 
Lybeck eller Flensborg, 4/1% Libau eller Riga, 4/ k 
4/3 svensk Sundhavn, 4/ Tuborg, 3/10% å 4/ Kjøben
havn, 4/3 Stockholm, 4/ å 4/1 % Kronstadt. Fra Cardiff 
sluttedes igen megen Tonnage til følgende Rater: 5/ 
Sundsvall, 5/ å 5/6 Kjøbenhavn, 5/6 Stockholm, 4/9 
Frederikshavn, 4/9 Lissabon, 6/9 Genua eller Neapel, 
Frcs. 8 Marseille, 6/6 å 6/7% Port Said, 9/ Aden, 
15/ Capetown, 12/3 Santos, 8/9 å 9/ River Plate, 6/9 
Boston.

Sejlskibsmarkedet er paa ingen Maade lysteligere 
end Markedet for Dampere, og baade i Langfarten og i 
den korte Fart har Skibene Vanskeligheder ved at klare 
sig. For ny Saisons Lastning er der sluttet nogle faa 
Skibe fra San Francisco til 22/6 U. K. eller Kont., 
23/9 fra Portland (Or.), og fra Chili er der fragtet til 
20/, hvorimod der for April/Maj kun betinges 13/9 fra 
Chile. For Kul fra England til oversøiske Pladser sluttes 
der ikke meget. Blandt de sidste Befragtninger skal 
nævnes 17/6 Cardiff/Capetown (customary discharge), 
13/3 Tyne/San Francisco. Fra Newcastle (Ny Syd Wales) 
har der derimod været et livligt Begær, og fra 10/6 å 
11/ til San Francisco avancerede Raten op til 11/6, hvor
til der sluttedes en Del Skibe. Ogsaa fra de ostindiske 
Rispladser fragtedes flere Skibe til 22/6 U. K. eller Kont.
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Nord- og Østersømarkedet begynder nu at vise mere 
Liv, men Raterne er overalt tarvelige. Træfragterne pr. 
f. o. w. fra Botten for mindre Sejlere er omtrent som 
følger: Rm. 19/191/2 for Brædder Søderhamn Distrikt/ 
Kjøbenhavn, Rm. 21/22 dansk Provinshavn, Rm. 1 å 3 
pr. Std. mere for Lastning paa nordligere Pladser, og 
fra Sydfinland noteres Rm. 23/24 til god dansk Provins- 
havn pr. Juni/Juli. For Fyrresleepers fra Memel til 
Kjøge kan faas 9 å Ff- Pr- Kbf. Af forskellige 
Laster skal vi notere Kr. 3 for gammelt Jærn Kjøben- 
havn/Stockholm eller Gefle, Kr. 21/2 for Guano Kastrup/ 
Gøteborg, Rm. 3 å 3x/2 for Kridt Aalborg/Riga, Rm. 3 
Stevns/Riga eller Kotka, Rm. 31li for Lervarer Høganæs/ 
Danzig, Rm. 4% Åbo eller Lovisa, 65/70 Pf. pr. Fad 
Cement Limhamn/Wiborg.

Nordamerikansk Højesteretsdom.

Nordamerikas Højesteret afsagde d. 1. Decbr. 1902 
Dom i en Sag, der af Føreren af det engelske Skib 
Ben lari g var anlagt mod Ladningsmodtageren, for at 
faa udbetalt et af denne tilbageholdt Fragtbeløb.

„Benlarig“ var ifølge Certepartiet befragtet til at 
gaa med en Ladning Sukker fra Java, derfra til Barbados 
og derfra til Queenstown eller Falmouth, for der at faa 
Ordre til at losse, stadig flot, i en sikker Havn i Eng
land eller paa Fastlandet, eller efter Befragterens Valg 
at gaa fra Barbados til Delaware Breakwater, for der 
at faa Ordre til at losse , i New York eller Boston eller 
Philadelphia eller Baltimore, eller saa nær ved Losse- 
havnen, som Skibet sikkert kan gaa op og aflevere Ladningen, 
stadig flot, paa sædvanlig Sted og Maade .... Punkt 
4 i Certepartiet gav endvidere følgende Forskrift: Alt 
Gods skal bringes til og tages fra Siden af Skibet, 
stadig flot, for Befragterens Regning og Risiko, idet denne 
skal dirigere Skibet til den bekvemmeste Ankerplads; 
Lægtning for at naa Bestemmelseshavnen, eller i denne 
for at kunne aflevere Ladningen, bliver for Modtagerens 
Regning uden Hensyn til herimod stridende Havne
sædvaner.

Skibet blev nu beordret til New York, og efter 
Ankomsten der underrettedes Modtageren om Skibets 
Ankomst og anmodedes om at anvise en Losseplads, idet 
der samtidig fra Skibets Side gjordes opmærksom paa, 
at dets Master (af Staal) var i et Stykke og saa høje, 
at Skibet ikke kunde gaa under Brooklyn Broen.

Modtageren forlangte imidlertid Losning ved en Plads 
paa den anden Side Broen, hvorfor Losningen foregik i 
Lægtere, leverede af Modtageren. Denne sidste tilbage
holdt i Fragten Udgifterne ved Lægtningen, og Skibets 
Fører anlagde da i den Anledning Sag imod Modtageren.

I første Instans gaves der Føreren Medhold, 
idet det udtaltes, at den Plads, hvortil Modtageren diri
gerede ham, ikke var en saadan, hvortil han med sit 
Skib sikkert kunde gaa eller hvor han kunde ligge 
„stadig flotu.

I anden Instans blev derimod Modtagerens Krav 
paa, at Skibet skulde betale Lægtningen, taget til Følge, 
men denne Afgørelse forkastedes af

H øj esteret, der sluttede sig til Dommen i første 
Instans og gav Føreren Medhold. Højesteret udtalte 
bl. a.: Den Bestemmelse, som giver Befragteren Ret 
til at anvise Lossehavnen, indeholder den Betingelse, at 
Havnen skal være sikker og at Skibet skal losse „stadig 
flot“, enten paa en sikker Plads eller saa nær, som det 
med Sikkerhed kan gaa en saadan. Et Skib kan nu 
ikke siges at være stadig flot, naar det hindres enten af 
en Barre eller lignende eller af en Bro, som det ikke 
kan passere, og det kan ikke siges at komme hen til 

Pladsen i Sikkerhed o; i god Behold, naar det er nød
vendigt, for at naa denne Plads, at lemlæste Skibets Skrog 
eller dets faste Master. Skulde der endnu være nogen 
Tvivl om denne Opfattelses Rigtighed, maa denne Tvivl 
i hvert Fald forsvinde, naar man ser hen til Punkt 4 i 
Certepartiet; her tales jo atter om, at Skibet skal være 
„stadig flot11, Ankerpladsen skal være den „mest be- 
kvemme“, hvilket maa antages at være bekvem baade 
for Skibet og for Modtageren; og endelig skal „Udgifter 
ved Lægtning, hvis saadan er nødvendig for at naa 
Lossehavnen eller for at aflevere Ladningen, falde paa 
Modtageren uden Hensyn til modstridende Havnesæd- 
vaner“. Naar Appelretten har ment, at Underrettens 
Fortolkning af Certepartiet er imod dettes Aand, idet 
man ved denne Fortolkning anvender Klausuler, der er 
skrevne med Henblik paa visse bestemte Omstændigheder, 
paa andre ny og af Certepartiet ikke forudsatte Om
stændigheder, da kan Højesteret aldeles ikke dele denne 
Appelrettens Opfattelse. Højesteret kan ikke i Sagens 
faktiske Omstændigheder se noget, der skulde forlange, 
at Certepartiets Ord skulde tillægges en anden Betydning 
end den, de oprindelig og sædvanlig har. Appelrettens 
Dom bliver derfor at ophæve og Underrettens Dom . at 
stadfæste.

Ugens Havarier.

Hildur, Galease af Warberg, kom d. 20. ds. paa Rejsen, 
fra Aalborg til Aarhus med en Ladning Cement paa Grund 
Nord for Fornæs. Flot med Assistance af Fiskere og an
kommet til Aarhus.

Kierstine, Galease af Husum, kom d. 18. ds. paa 
Rejsen fra Hamburg til Stralsund med Majs paa Grund i 
Nakskov Fjord. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt 
til Nakskov.

Yd un, Skonnert af Marstal, er d. 21. ds. paa Rejsen fra 
Strømstad til Dover med Granit indkommet læk til Frederiks
havn, og losser sin Ladning for at reparere.

Boreas, Fiskekutter, har d. 18. ds. ud for Esbjerg været 
i Kollision med Fiskekutteren Christence. Boreas sank 
straks efter Sammenstødet, Besætningen bjærgedes.

Thetis, Skonnert af Svendborg, er paa Rejsen fra 
Rochester med Cement indkommet til Christianssand læk og 
med oven Bords Skade. C. 290 Sække Cement er beskadiget 
og maa sælges.

Maren, Skonnert af Svendborg, er paa Rejsen fra 
Ekensund til Kiel med Mursten ankommet læk til Bestem
melsesstedet. En Del af Lasten er kastet over Bord.

Fra Skagen skrives til Dansk Sø farts tid en de d 
20. ds.:

Den 18. d. M. Efterm. Kl. 128/4 strandede paa Skagens 
Nordstrand udfor Spirbakken, 1 Mil vest for GI. Skagen, 
Skonnert „Brage11, Kaptain Hans P. Hansen af Svendborg 
fra Frederiksstads Distrikt til Newcastle med Kansten, 129 
Reg. Tons drægtig med 6 Mands Besætning.

Da Skibet sprang læk i Nordsøen mellem Hirtshals og 
Hanstholm og trak meget Vand, besluttede Kaptajnen at 
vende og søge ind til Frederikshavn.

Om Onsdagen d. 18. blæste det en haard Storm af SSØ 
med høj Sø og Regntykning, og Kaptajnen gissede sig der
for længere fra Land end Tilfældet var.

Skibet staar c. 300 Favne fra Land og er helt sunket 
under Vand og til Dels i Stykker.

Besætningen reddede sig i egen Baad ud til en tysk 
Trawldamper, der Dagen efter landsatte dem i Skagen.
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Nybygninger, Køb og Salg.

Den 21. ds. løb en Damper af Stablen fra Flensborg 
Skibsværft; den fik Navnet Prinz Joachim og er en Last
og Passagerdamper, bygget til Hamburg-Amerika Linjen. 
Dimensionerne er 385' X 45' 3" X 44' 6". Skibet faar en 
Firegangs Ekspansions Maskine af 3000 ind. H. K. med 3 
Kedler.

Det foren ed e Damp skibs s elsk ab s store ny Passager
damper Hellig O la v, som er bygget hos Alex. Stephens 
A Son i Glasgow til New York Ruten, har fuldendt sine 
Prøveture og er afgaaet fra Clyden til Kjøbenhavn. „Hellig 
Olav“ er 520 Fod lang og dens Brutto Tonnage er 10,500; 
den er som Søsterskib til Oskar II indrettet i Lighed med 
denne, dog faar den Plads til en Del flere Passagerer, idet 
den kan tage ialt 1,600, hvorimod Oskar II kun er indrettet 
til c. 1,200. Prøveturen var i alle Maader vellykket, og 
Farten, som opnaaedes, var betydelig over den i Kontrakten 
stipulerede. __________

Den storeNedgangiPriserne paaSkibe viser sig ved følgende 
i den seneste Tid afsluttede Salg: Staaldamperen Diamant e, 
1,980/1,255 Tons, bygget i Aberdeen 1899, er af „China and 
Manila S. S. Co.“ solgt til „Nippon Yusen Kaisha“ for 12,500 
Lstr. Jærndampskibet H i span i a, 3,380/2,213, bygget i Glas
gow i 1880, tilhørende „Anchor Line11, er solgt til „Fratelli 
Cerutti11 i Genua for 6,600 Lstr. Jærndampskibet Burger- 
meester den Tex, 3,030/1,934 Tons, bygget i Glasgow i 
1882 og tilhørende „Nederland Stromvaarl Maatsch", er solgt 
til „Societé Générale de Transports Maritimes a Vapeur“ i 
Marseille for 10,000 Lstr. Staaldamperen Alagoni a, 
2,699/1,728 Tons, bygget i Port Glasgow i 1895 og tilhørende 
H. Watson & Co. i Manchester, er solgt for 20,000 Lstr. 
Jærndamperen Zeus, 994/611 Tons, bygget 1872 i Sunderland, 
er solgt for 3,500 Lstr. til Kristiania. Staaldamperen „Manar“, 
2,562/1,638 Tons, bygget i 1892 i South Shields og tilhørende 
Moody & Lyngaas i Newcastle, er solgt for 15,000 Lstr. til 
Sverrig. (Hamb. B. H.).

Hans Krohn, Dpsk. af Rostock, laster 1,660 Tons, er 
købt af Aalborg Dampskibsselskab for 125,000 Mark.

Rettelser. I „Dansk Søfartstidende“ Nr. 11 S. 139, Sp. 1, 
L. 7 f. o. staar 15,000 Kr., skal være 1,500 Kr. — I Nr. 12, 
S. 149, Sp. 1, L. 4 f. o. staar „Marstal Skibsrederes Søassu- 
rance", skal være Syge assurance.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet24.Marts). Adolph 

Andersen, Schubert, afgik herfra 21. Marts til Reval. — 
Alabama, Gøtsche, afgik fra New York 17. Marts hertil. — 
Alexandra, Thomsen, ankom til Stettin 22. Marts. — Al
garve, Borries, pass. Gibraltar 22. Marts til Marseilles. — 
Anglo Dane, Wiberg, afgik fra Hull 22. Marts til Libau 
via Kbhvn. — A. N. Hansen, Paaske, ankom her 23. Marts 
fra Reval. — Antwerpen, Mikkelsen, ankom her 19. Marts; 
afgaar forv. 27. Marts til Boston. — Arkansas, Petersen, 
er afgaaet fra Ponta Delgada til New York. — Arno, 
Strubberg, afg. herfra 21. Marts til Newcastle. — Axelhuus, 
Skov, ankom til Arendal 23. Marts. — Baron Stjernblad, 
Kaas, afg. forv. herfra 24. Marts til Stettin. — Beira, Lunge, 
ankom til Windau 19. Marts. — Ceres, Kjær, ankom her 

24. Marts fra Vestnorge. — Christian IX, Koister, ankom 
til Pillau 23. Marts. — Chr. Broberg, Nielsen, afgaar forv. 
herfra 24. Marts til Baltischport. — Constantin, Harder, 
ankom til Libau 22. Marts. — Dagmar, Larsen, afgik fra 
Reval 21. Marts direkte til Ghent. — Douro, Mortensen, 
ankom til Oporto 21. Marts. — Ella, Mortensen, ankom her 
24. Marts fra Gøteborg. — Florida, Ørum, ankom til New
castle 17. Marts; afgaar forv. 24. Marts til New Orleans. — 
Frederik, Thomsen, afgik fra Pillau 22. Marts til Hull. — 
Georgios L, Schibbye, ank. til Boston 22. Marts. —Hekla, 
Lassen, ank. her 19. Marts fra New York. — Island, Jacob
sen, afgik fra Christianssand 13. Marts til New York. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, ankom til Trapani 23. Marts. — 
Jolantha, Christiansen, ank. til Libau 19. Marts.— Jyden, 
Gliisen, ankom her 21. Marts. — Kas an, Hansen, afgik fra 
Eibau 22. Marts til Hull. — Kentucky, Thidemann, pass. 
Dunnethead-23. Marts herfra til New York. — Kiew, Jacob
sen, afg. herfra til London 19. Marts. — Kursk, Møller, afg. 
fra Havre 24. Marts til Dunkirk. — Leopold II, Meyer, 
afgik fra Newcastle 15. Marts til Genoa. — Loire, Rabe, 
afgik herfra 20. Marts til Newcastle. — Louise, Gotthardt, 
pass. Hanstholm 23. Marts fra Hull hertil. — Louisiana, 
Lissner, afgik fra Queenstown 17. Marts til Boston. — L. P. 
Holmblad, Techau, afgik fra Christiania 11. Marts til Boston. 
— Maja, Johnsen, ankom her 23. Marts fra Hamburg. — 
Morsø, Frisenette, ankom her 22. Marts fra Vestnorge. — 
Mo skov, Sørensen, afgik herfra 23. Marts til Libau. — 
Nicolaji II, Sonne, afgik fra New York 19. Marts hertil — 
Nishnej Novgorod, Harder, afg. fra Antwerpen 22. Marts 
hertil. — Norge, Gundel, afg. fra New York 21. Marts hertil. 
— Nordjylland, Kragh, ank. til Antwerpen 21. Marts. — 
O. B. Suhr, Jonsen, ankom her 24. Marts fra Newcastle. — 
Olga, Kofoed, passerede Brunsbiittel 23. Marts fra Libau til 
London. — Omsk, Møller, ankom til Reval 16. Marts. — 
Oscar II, Skjødt, ankom til Greenock 20. Marts. — Perm, 
Christensen, ank. her 23. Marts fra Libau. — Pre gel, Olsen, 
ank. til Libau 22. Marts. — Rita, Meldahl, ank. til Messina 
21. Marts. — Seine, Staal, ank. til Bordeaux 23. Marts. — 
Texas, Hansen, ank. til New Orleans 18. Marts; afg. forv. 
25. Marts hertil. — Thyra, Fischer, ank. til Hull 19. Marts. 
— Tiber, Bech, ank. til Malaga 22. Marts. — Valdemar, 
Johnsen, afgik fra Algier 22. Marts til Gibraltar. — Vend
syssel, Jacobæus, ank. til Genoa 21. Marts. — Viking, 
Rasmussen, ankom her 18. Marts. — Yrsa, Gommesen, ank. 
til Hamburg 23. Marts. — Tyr, Jørgensen, ankom til London 
18. Marts; afg. forv. til Libau 26. Marts. — Una afgik fra 
London 23. Marts hertil. — Annie afg. herfra 23. Marts til 
Stettin. — Marie afgik fra Swansea 19. Marts hertil. — 
H. A. Hartmann ankom her 22. Marts fra Karlskrona. — 
Ruth afg. fra New York 13. Marts hertil. — Hellig Olav, 
Holst, afg. forv. 25. Marts til New York.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afg. fra Libau 19. 
Marts, best, til Rouen. — Frode, Tofte, afg. fra Windau 17. 
Marts, ankom til Ghent 24. Marts. — Sigurd, Meyer, afgik 
fra Blyth 19. Marts, best, til Genoa. — L. H. Carl, Lorenzen, 
afgik fra Kjøbenhavn 24. Marts, best, til West Hartlepool. — 
Erik IL Hveysel, afgik fra Alexandria 3. Marts, ankom til 
London 21. Marts. — Knud II, Hansen, afgik fra Savona 
21. Marts, best, til La Skhira. — Skjold, Schmidt, afgik fra 
Windau 20 Marts, best, til London. — Danm ar k, Mahncke, 
afg. 16. Marts fra Cardiff, ankom til Barcelona 24. Marts. — 
Ragnar, Holst, afgik fra Bona 14. Marts, best, til London. 
— Volmer, Riber, afgik fra Lubeck 23. Marts, bestemt til 
Riga. — Magnus, Jørgensen, afg. fra Ghent 22. Marts, ank. 
til Blyth 23. Marts. — Olaf. Petersen, afgik fra Cardiff 19. 
Februar, ankom til Buenos Ayres 24. Marts. — Svend II, 
Risøe, afgik fra Cardiff 27. Januar, ankom til Buenos Ayres 
28. Februar.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afg. fra Blyth 21. Marts. — Alexander Shukoif, 
Stoltenberg, ankom til Shields 31. Decbr. — Johan Siem, 
Knudsen, afgik fra Cardiff 17. Marts, bestemt til Algier. — 
Pawel Andrejeff, Tannebæk. afg. fra Dunkerque 19. Marts, 
ankom til Blyth 20. Marts. —Harald Klitgaard, Rasmus
sen, ankom til Helsingør 8. Januar. —iRuss, Rasmussen, afg. 
fra Zaandam 21. Marts, ankom til Sunderland 22. Marts. — 
Wladimir Sawin, Jørgensen, afg. fra Colastine 15. Marts, 
best, til Hamburg.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Tyne Dock 21. Marts. 
— Kamma, Løffler, ankom til Sevilla 16. Marts. — Helga, 
Lagesen, ank. til Barcelona 18. Marts. — Martha, Jørgen
sen, ankom til Pomaron 23. Marts. — Elna, Møller, ankom 
til Bona 20. Marts. — Therese, Pedersen, afg. fra Aguillas 
19. Marts.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ankom 
til Odessa 20. Marts. — Dana, Nielsen, ankom til Marseille 
23. Marts.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, ankom til Monaco 19. 
Marts. — Niobe, Mathisen, afgik fra Reval 20. Marts, ank. 
til Riga 22. Marts. — Nan cy, Nielsen, afgik fra Rotterdam
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21. Marts, best, til Boness. — N antik, Mortensen, afgik fra 
Antwerpen 22. Marts, best, til Liverpool. — Nexos, Søren
sen, afgik fra Riga 17. Marts, ankom til Aberdeen 22. Marts. 
— Nordsøen, Gram, ank. til Calais 19. Marte. — Neptun, 
Winther, afgik fra Esbjerg 24. Marts, best, til Rotterdam. — 
Nerma, Nielsen, afgik fra Antwerpen 20. Marts, bestemt til 
Rostock, pass. Hanstholmen 22. Marts. — Alfa, Thøgersen, 
afgik fra London 18. Marts, ank. til Hartlepool 20. Marts.

Dania. Mary, Nielsen, ank. til Hamburg 21. Marts. — 
Dagny, Lorentzen, ankom til Esbjerg 22. Marts.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Libau 21. 
Marts, bestemt til Dunkirk. — Ha fn i a, Troensegaard, afg. 
fra Rotterdam 19. Marts, ank. til Tyne 21. Marts.— Russia, 
Hansen, afg. fra Lubeck 21. Marts, bestemt til South Shields. 
— Carl Hecksher, Starck, afg. fra Stettin 21. Marts, ank. 
til Riga 23. Marts.

Østersøen. Gratia, Skov, afgik fra Swansea 21. Marts, 
best, til Antwerpen.

Union. Frisia, Nielsen, afg. fra Tyne 19. Marts, ank. 
til Swinemiinde 23. Marts. — Gallia Nielsen, ank. til Camp
beltown 22. Marts. — Caledonia, Jensen, ankom til Mary- 
port 23. Marts.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Boness 18. Marts, 
ank. til Hamburg 21. Marts. — Carbonia, Jespersen, afgik 
fra Dunkirk 21. Marts, ankom til Blyth 23. Marts.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Kbhvn. 
20. Marts. — Brattingsborg, Clausen, afg. fra Cardiff 19. 
Marts, best, til River Plate. — Flynderborg, Larsen, ank. 
til Riga 22. Marts. — Fredensborg, Hartmann, ankom til 
Pillau 21. Marts. — Frederiksborg, Jørgensen, ankom til 
Libau 11. Marts. — J omsborg, Kiihl, ankom til Livorno 21. 
Marts. — Kronborg, Hveissel, ank. til Gøteborg 23. Marts. 
— Rosenborg, Schultz, ankom til Methil 22. Marts. — 
Skanderborg, Jensen, afgik fra Sevilla 18. Marts, best, til 
Glasgow. — Søborg, Fischer, ankom til Ayr 22. Marts. — 
Uranienborg, Schmidt, afgik fra Cardiff 21. Marts, best, 
til Galatz. — Stjerneborg, Grove, ank. til Kbhvn. 22. Marts.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, afgik 
fra Kbhvn. 25. Marts, best, til Burntisland. — Klampenbor g, 
Jensen, afgik fra Kbhvn. 22. Marts, best, til Burntisland. — 
Marselisborg, Andersen, afgik fra Cape Town 5. Marts, 
best, til Buenos Ayres. — Silkeborg, Pedersen, ankom til 
Glasgow 5. Marts. — Skodsborg, Schultz, ank. til Sunder
land 22. Marts. — Tuborg. Mathiesen, afgik fra Galatz 11. 
Marts, hest, til Ostende. — Ulf sb or g, Petersen, ankom til 
Kbhvn. 22. Marts. — Vordingborg, Petersen, ankom til 
Libau 20. Marts.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afgik fra Kbhvn. 23. 
Marts, best, til Newcastle. — Kallundborg, Lund, afgik 
fra Sevilla 21. Marts, best, til Ardrossan.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Swinemiinde 24. Marts, best, til Kbhvn. — Sjælland, Son- 
nichsen, ankom til Pillau 24. Marts. — Agnete, Jensen, 
ank. til Nykjøbing Falster. 19. Marts. —Hermia, Sørensen, 
afgik fra Kiel 23. Marts, bestemt til Burntisland. — Alice, 
Hansen, ankom til Flensborg 22. Marts. — Ajax, Brorsen, 
ankom til Wismar 23. Marts. — Nauta, Madsen, afgik fra 
Newcastle 24. Marts, best, til Kiel.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, afg. fra Libau 20. Marts, 
best, til London. — Ansgar, Predbjørn, ank. til Helsingør 21. 
Marts. — I. N. Madvig, Hahn, afg. fra Sunderland 20. Marts, 
best, til Swinemiinde. — Ha miet, Sommer, ank. til Kønigs
berg 23. Marts. — Helge, Olsen, afg. fra Windau 22. Marts, 
bestemt til Dunkirk. — Rolf, Matthiessen, ank. til Windau 
23. Marts.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, ank. 
til Hull 21. Marts. — Prinsesse Marie, Berentzen, ank. 
til Antwerpen 19. Marts.

Ærø. Erindring, Hansen, ankom 19. Marts til Kiel. — 
Enigheden, Svane, ankom 20. Marts til Odense.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen, ank. 
til Rufisque 18. Marts. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, afg. 
Rufisque 21. Marts. — St. St. Blicher, van Deurs, ank. til 
Kbhvn. 20. Marts. — N. G. Petersen, Ellekilde, ankom til 
Windau 24. Marts. — G. Koch, Jørgensen, ank. til Hamburg 
24. Marts. — Hans Taus en, Klaaborg, ankom til Blyth 
23. Marts. — H. C. Andersen, Tilly, afgik fra Windau 25. 
Marts. —dPeter Willemoes, Nissen, afgik fra Rufisque 18. 
Marts.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Aarhus 24. Marts, best, 
til Danzig. — Clara, Jensen, afgik fra Dunkirk 25. Marts, 
best, til Sunderland. — Kai, Thomsen, ankom til Helsingør 
22. Marts.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Helsingør 23. Marts. — 
Svend, Bønnelycke, ank. til Horsens 25. Marts.

Skjalm Hvide, Asger Ryg, Hagedorn, paa Rejse fra 
Las Palmas til Liverpool. — Skjalm Hvide, Bjarnarson, 
er ankommet til Kjøbenhavn.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby, Embla, Jepsen, ank. til Port Elisabeth 

12. Marts fra Mauritius. — Sørine, Andersen, afg. fra Apia 
1. Febr. til Azorerne. — Havila, Holm, ankom til Fernan
dina 18. Marts fra Filadelfia. — Cito, Christensen, ank. til 
Konigsberg 19. Marts fra Kjøbenhavn. — Clara, Svarrer, 
prajet 11. Marts paa 50° N. 7° W. fra Hamborg til Anta- 
fagasta. — Nord by, Andersen, ank. til Hamborg 19. Marts 
fra Esbjerg. — Esmeralde, Pedersen, ankom til Reunion 
19. Marts fra Marseille. — Se rap is, Laursen, afgik fra 
Asia Isl. 19. Marts til Falmouth f. O.

Rønne. Rolf, Møller, ankom til Karrebæksminde 13- 
Marts. — Laurentine Emilie, Andersen, ankom til Ny
sted 14. Marts. — Nestved, Larsen, ankom til Stolp 16, 
Marts. — John Hintze, Jakobsen, ankom til Stettin 16. 
Marts. — Bornholm, Jensen, ankom til Skien 16. Marts. 
— Veset, Ølsted, ankom til Skien 16. Marts.—Cathrine, 
Hansen, ankom til Nakskov 16. Marts. — C oure er, Jakobsen, 
ankom til Kristiania 16. Marts. — Castor, Clausen, ankom 
til Stolpemunde 20. Marts. — Hermod, Grønwald, ank. til 
Kbnigsberg 21. Marts. — Laurentine Emilie, Andersen, 
ankom til Faxe 22. Marts. — Erik, Sonne, ank. til Riigen- 
walde 23. Marts. — Ane Cathrine, Møller, ank. til Stolpe- 
miinde 22. Marts.

Svendborg. Martin, Rasmussen, ankom til.Bogense 17. 
Marts. — Lilly, Rasmussen, ankom til Drøbak 16. Marts. 
— Kirstine Jensen, Jensen, ankom til Hamborg 16. Marts. 
— Minerva, Fuglsang, ankom til London 16. Marts. — 
Haabet, Andresen, ankom til Haderslev 18. Marts. — 
Martin Nisson, Petersen, ankom til Drøbak 18. Marts. — 
Dagny, Rasmussen, ank. til Laurvig 19. Marts. — Valborg, 
Rasmussen, ank. til Pillau 20. Marts, -r- G æ a, Møller, ank. 
til Sarpsborg 20. Marts. — Ellen Kirstine, Pedersen, ank. 
til Sølvtsborg 20. Marts. — Grethe, Hansen, ankom til 
Neufahrwasser 19. Marts. — Ludvig, Larsen, ankom til 
Aarhus 19. Marts. — Fortuna, Christiansen, ankom til 
København 19. Marts. — Venus, Andrésen, ank. til Stege 
19. Marts. — Ane, Rasmussen, ankom til Danzig 20. Marts; 
— Skirner, Pilegaard, ankom til Svinemiinde 20. Marts. — 
Samson, Hansen, ankom til Karlskrona 22. Marts. — 
Britania, Rasmussen, ankom til Gøteborg 23. Marts. — 
Vega, Rasmussen, ank til Stettin 23. Marts. — Rasmus, 
Nielsen, ankom til Pillau 21. Marts. — Lars Jørgensen, 
Jørgensen,- ankom til Pillau 21. Marts. — Boline Marie, 
Hansen, ankom til Libau 22. Marts. — Mine, Møller, ank. 
til Frederiksstad 23. Marts. — Newsky, Nielsen, ank. til 
Gøteborg 18. Marts. — Kruse, Larsen, ankom til London 
21. Marts. — Carl, Clemmensen, ankom til Pillau 22. Marts. 
— Doris, Hansen, ankom til Drøbak 22. Marts.

Ærø. Fremad, Hansen, ankom 17. Marts til Great 
Yarmouth. — Caroline Kock, Hansen, sejlfærdig20. Febr. 
i St. Francois (Vestindien) bestemt til Nantes.;— Margrethe, 
Christensen, afgik 15. Marts fra Kjøbenhavn til Østersøen. 
— H. H. Petersen, Hansen, ankom 16. Marts til Aarhus. 
— Vera, Hansen, afgik 15. Marts fra Drøbak til Ramsgate. 
— Theodor, Andersen, ankom 18. Marts til Kjøbenhavn. 
— Forældres Minde, Christensen, ankom 18. Marts til 
Skjelskør. — Debora, Rasmussen; ankom 20. ■ Marts til 
Frederiksstad. — Agent Petersen, Frederiksen, afgik 23. 
Febr. fra Maracaibo til Hamburg. — Sk an dia, Hay, afgik 
20. Marts fra Kjøbenhavn til Frederiksstad. — Ester, 
Hansen, ank. 19. Marts til Kjøbenhavn. — Juno, Gottfred- 
sen, ankom 20. Marts til Kjøbenhavn. — Enigheden, Friis, 
ankom 19. Marts til Køge. — Greve Frijs, Clausen, ank. 
19. Marts til Falmouth fra Tavira. — Her mod, Dreimann, 
ankom 21. Marts til Frederiksstad. — Wemyss Castle, 
Andersen, ankom 20. Marts ti] Kjøbenhavn. — Freir, ank. 
17. Marts til Alloa. — Elise Marie, Olsen, ank. 20. Marts 
til Pillau. — De 8 Søskende, Boye, ankom 20. Marts til 
Kjøbenhavn. — Halmøe, Christensen, ankom 21. Marts til 
Kjøbenhavn. — Hildur, Andersen, ankom 20. Marts ud for 
Rødvig Havn. — Hebe, Clausen, ankom 23. Marts til Kjø
benhavn. — Maren, Albertsen, ankom 22. Marts til Svend
borg. — Hydra, Albertsen, ankom 22. Marts til Frederiks
stad. — Hekla, Jørgensen, ankom 22. Marts paa Kjøben
havns Red paa Rejse fra St. Ybes til Konigsberg. — Smart, 
Christensen, ankom 22. Marts til Karlskrona. — Elise 
Dyreborg, Nielsen, ankom 22. Marts til Libau. — Yrsa, 
Rasmussen, er den 19. Marts retourneret til Plymouth paa 
Grund af Modvind — Skandia, Hay, ankom 22. Marts til 
Frederiksstad. — Althæa, Albertsen, ankom 23. Marts til 
Ahus. — Eos, Christensen, ankom 23. Marts til Christiania. 
— Rise, Petersen, ankom 21. Marts til Pernambuco fra 
Peysendu. — Sylphe, Petersen, afg. 23. Marts fra Hamburg 
til St. Johns (New Foundland). — Fædrenes Minde,
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Christensen, ank. 20. Marts til Pillau. — Norden, Rasmus
sen, afgik 22. Marts fra Frederiksstad.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder ^Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Thyboron-Kanal. I Thyborøn- 

Kanal er Dybden for Tiden ved Højvande:
Paa Havrevlen 11 Fod, i Kanalen 10 Fod og paa Fjord

grunden 11 Fod.
Sundet. Nivaa-Flak. En Galease, ladet med Mursten, er 

sunken i 5 Fv. Vand c. 2 Kml. SØ. for Sletten Havn, Maste- 
topperne over Vandet. Paa Toppen er fastgjort et grønt 
Flag og om Natten en hvid Lanterne.

Kjøbenhavn. Trekroner N. Det faste Fyr paa N.-Enden 
af Bølgebryderen N. for Trekroner viser rødt Lys fra N. 
31° V. gennem N. og 0. til S. 7° 0., grønt Lys fra N. 31° 
V. gennem V. og S. til S. 7° 0. Flammens Højde: 24 Fod. 
Synsvidden og Lysevnen: 7 Kml. for Rødt, 6 Kml. for grønt Lys. 
Linseapparat. Graat, rundt, 21 Fod højt Fyrtaarn.

Stubben Bølgebryder. Den 18de Marts 1903 er det mid
lertidige grønne Blinkfyr paa Stubben Bølgebryders Ø.-Ende 
slukket, og en rødmalet Lystønde, der viser grønt Fyr med 
En-Formørkelse hver 6s., udlagt c. 25 Alen 0. for samme 
Bølgebryders Ø.-Ende. Samtidig er den røde Spidstønde med 
3 Koste, Stubben S., inddragen.

Den 1ste April 1903 afmærkes Søminekorpsets Øvelses
plads mellem og foran Mellemfort og Prøvesten.

Samtidig tændes Varselfyrene paa begge Forter.
I Sommeren 1902 blev Drogden fuldstændig opmaalt, og 

en Rende i N. og S. over Dragør-Bro, fra Linien „Hollænderby 
Kirke overet med Dragør S.-lige Fyr" og l’/2 Kml. S. efter, 
blev afsøgt. Rendens V.-Kant ligger 100 Alen V. for Linien 
„Middelgrunds-Fort Fyr overet med Nordre-Røse Fyr“ og 
dens Ø.-Kant 450 Alen 0. for samme Linie. I denne Rende 
findes over Dragør-Bro ikke under 22 Fod Vand ved daglig 
Vandstand, medens der 0. og V. for Renden findes Puller 
med 20 og 21 Fod.

Mærket „Middelgrunds-Fort Fyr overet med Nordre-Røse 
Fyr11 leder i over 22 Fod Vand' V. om Qvartus-Grund, men 
tæt paa begge Sider af dette Mærke ligger, omtrent Kml. 
NNV. for Fyrskibet „Drogden11, Puller med 21 Fod,

Mærket „Frelsers Kirke overet med V.-Kant af Magleby- 
lille-Remise“ leder i 23 Fod Vand 0. om Qvartus-Grund.

Smaalands-Farvandet. Den 17de Marts 1903 er Klokke
tønden „Kirkegrund11 atter udlagt og Vintersømærket ind
draget.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Gotska Sandon. Den 1ste Juni 1903 borttages 

Vinklen med Hurtigblink, der fra Gotska Sandon N.-lige Fyr 
vises over Kopparstenarne.

Efter Forandringen skal Fyret vise hvidt Fire-Blink 
hver 10s., og over Kopparstenarne, omtrent i samme Vinkel 
som nu, hvidt, fast Fyr, pludseligt forstærket af ovennævnte 
Blink.

Ifølge Telegram af 21de Marts 1903 fra Lodskaptajnen i 
Stockholm er Fyrskibene „Grundkallen" og „Svenska Bjorn'1 
afgaaede til deres Stationer.

Finland. Bottniske Bugt. Uleåborg. Warjakka Ladeplads. 
Ved Indløbet til Uleåborg er et 3 Kml. langt Farvand med 
17 Fod afmærket til Warjakka'Ladeplads og derfra med 14 
Fod videre til Inderhavnen. 64° 59' N. Br. 25“ 20' 0. Lgd.

Rafsd. Kalio. Kalio Fyr tændes paa Grund af Forandring 
først ved Udgangen af April 1903. Det bestaar da af to Fvr, 
der vises fra et Taarn paa Fyrpasserboligen, 17 og 25 Fod 
over Jorden. Det lave Fyr er af samme Art som det gamle, 
men „det høje er et hvidt og rødt vekslende Fyr.

Alands Distrikt. V. for 2 Fods Grunden Sydbrottet, 5 
Kml. N. 82° V. fra Hogsten Baake, er i 50 Fod Vand udsat 
en sort og hvid Stage med to Koste med Spidsen fra hin
anden. 60° 22' N. Br. 19“ 16' 30" 0. Lgd.

Vageren V. for Borgmanskans Hast, 1„. Kbl. N. fra 
Priistb Holm V.-Pynt, er flyttet c. 50 Alen S. 68° V. hen. 
60“ 13' 23" N. Br. 20" 14' 29" 0. Lgd.

Vageren V. for Tistron, 0,8 Kbl. N. for Holmen Larfven, 
er flyttet c. 60 Alen S. 68° V. hen. 60° 17' 57" N. Br. 20“ 
18' 20" 0. Lgd.

Finske Bugt. Helsingfors. Tlrgrund. Tirgrund Fyr ved 
det SV.-lige Indløb til Helsingfors viser grønt Hurtigblink 
fra S. 74“ V. til S. 45“ V.

Wiborg Distrikt. Pitkapaasi. Farvandet S. om Pitkapaasi 
er forandret og følgende Forandringer i Afmærkningen fore
tagne:

S. for 12 Fods Grunden Suurimatala er i 28 Fod Vand 

udsat en rød Stage med Kost. 60° 26' 52" N. Br. 27“ 55' 
15" 0. Lgd.

N. for 8 Fods Grunden Pohjanmatala er i 28 Fod Vand 
udsat en Stage med nedadvendt Kost. 60° 26' 3" N. Br. 27° 
55' 56" 0. Lgd.

Følgende Vagere ere inddragne: Vagereren N. for Suuri
matala. 60“ 27' 1" N. Br. 27“ 55' 16" 0. Lgd. Vageren S. 
for Kristianinmatala. 60“ 27' 10" N. Br. 27“ 55' 45" 0. Lgd. 
Vageren S. for Savimatala. 60“ 27' 5" N. Br. 27“ 55' 0. Lgd.

Tyskland. I Danziger Bugt og ved Neufahrwasser er 
Sommerafmærkningen foretagen.

Grosses Stettiner Haff. Den i Grosses Stettiner Haff 
sunkne Kahn er borttagen.

Greifswalder Bodden. Else Grund S. Tønde er flyttet til 
54“ 12' 0" N. Br. 13“ 39' 25" 0. Lgd. Neptun Grund S. 
Tønde er flyttet til 54° 12' 11" N. Br. 13“ 41' 30" 0. Lgd.

Femer-Belt. Den 1ste April 1903 udlægges Fyrskibet 
„Fehmarnbelt" atter, men i 1472 Fv. Vand, paa 54“ 35' 45" 
N. Br. 11“ 9' 6" 0. Lgd.

Kieler Fjord. Strander Bucht. I Slutningen af Marts og 
Begyndelsen af April 1903 afholdes Skydeøvelser i Strander 
Bucht. Pladsen begrænses mod NV. og V. af Kysten fra 
Kaltenberg til Bilik, mod NØ., 0., S. og SV. af gule Tønder 
med rødt Flag, og er spærret for al Sejlads.

Flensborg-Fjord. Ved Fiskenettene i Flensborg-Fjord kan 
ligge Lystønder. Man skal altid gaa uden om dem.

Als N. Holsts-Flak. Til 10de April 1903 afholdes Skyde
øvelser ved Holsts-Flak, hvor der er udlagt Skiver, som om 
Natten er belyst. Skibet, hvorfra der skydes, fører rød 
Stander paa Fortoppen og om Natten 3 røde Lanterner, og 
viser elektriske Lys.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Nidingen. Klokketønden ved Klockfotsrefvct 

uden for Nidingen er atter udlagt og Vintersømærket ind
draget.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Weser. Brake Red. Ifølge Telegram fra 

„Marineamt11 i Berlin er Lystønderne, som afmærke Brake 
Red, atter udlagt.

Vareler Siel. Jade. Vareler Siel viser nu To-Lyn i den 
Ø.-lige Lysvinkel og Fem-Lyn i den V.-lige.

Holland. Zuidersee. Stejle Bank. En Stumptønde Nr. 7 
er udlagt ved V.-Enden af Steile Bank. 52° 49' 18" N. Br. 
5° 33' 46" 0. Lgd. Tønde Nr. 7 har faaet Nr. 7 a, Marder- 
hock.

Zeegat van Texel. Westgat. Stumptønde Nr. 1 med af
kortet Kegle i Westgat er flyttet 1 Kbl. SV. t. V. 72 V. hen 
i 21 Fod Vand,

Zeegat van Goeree og Hoek van Holland 0. I Farvandene 
0. for Zeegat van Goeree og Hoek van Holland er den 
mindste Dybde saaledes: Brielsche Maas, 1473 Fod tæt V. 
for Domeinplaatje; Botlek, 10 Fod mellem Pannekoeksplaat 
og Welplaat Losseplads; Nordgeul 17 Fod; Nieuwe Maas, fra 
Rotterdam til Noord 14 Fod tæt 0. for Stikkerveer; Noord 
ll3/.( Fod i den S.-lige Munding; Dortsche Kil 157, Fod tæt 
S. for Meerkoot.

England. Fyrskibet „Cross Sand“ SV. Den 9de Marts 
1903. 3 Kml. SV. for Fyrskibet „Cross Sand". 52“ 35' 40" 
N. Br 1° 52' 10" 0. Lgd. Et sunket Vrag.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Dungeness SV. En Damper er sunken 7 Kml. 

SV. 7, V. for Dungeness. Skorstenen er over Vandet. 50“ 
50' N. Br. 0° 43' 0. Lgd.

Salcombe River. Den bageste Ledebaake for Barren i 
Salcombe River, paa det V.-lige Affald af Salcombe Hill, er 
nedblæst. 50“ 14' N. Br. 3“ 47' V. Lgd.

Falmouth. I Falmouth Harbour ligger en Sømiueøvelses- 
plads, der begrænses af Linier fra Pendennis Point til Go
vernor Rock Tønde og derfra til N.-Enden af den Ø.-lige 
Bølgebryder og Kysten. Tre grøn og hvid lodret stribede 
Tønder kunne ligge i Grænserne. En anden Plads begrænses 
af Linier fra St. Mawes Castle til Lugo Rock Tønde —Castle 
Point Tønde—East Narrows Tønde, og derfra 0. i til Kysten. 
En grøn og hvid lodret stribet Tønde kan ligge mellem de 
to sidste Tønder. Naar de grønne og hvide Tønder ligge 
ude, er Pladserne spærrede for al Sejlads, fra 6te April— 
30te Maj, og sandsynligvis til andre Tider i 1903. 50“ 9' N. 
Br. 5“ 2' V. Lgd.

Pembroke. Carr Jetty. En gulmalet Kran er rejst paa 
Carr Jetty ved Pembroke Dok, c. 1 Kbl. N. 6“ 0. fra NØ.- 
Hjørnet af Pater Batteri-Magasin. 51“ 42' N. Br. 4“ 57' V. 
Lgd. Skibsførere advares mod at forveksle denne Kran med 
Kranen paa Hobbs Point, der netop fri af Weare Point i 0. 
er Ledemærket i Milford Haven. Naar Kranen paa Hobbs 
Point er overet med Weare Point, ses Carr Jetty Kran fri 
mod S.
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Nordlige Atlanterhav.
Vrag i Atlanterhavet Den 13de Marts. 49° 16' N. Br 

15° 40' V. Lgd. Vrag med Bunden opad.
Den 5te Marts. 38° 2' N. Br. 74° 10' V. Lgd. Vrag.
Afrika. Kap Bojador N. Klippen, som er angiven 21/, 

Kml. N. 17° V. fra Kap Bojador, er forgæves eftersøgt og 
udtagen af Kortene. 26° 10' N. Br. 14" 32' V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. East River. 
Oak Bluff. En rød Spirtønde Nr. 2*/2 er i 17 Fod Vand ud
lagt ved en 15 Fods Klippe, c. 21/, Kbl. S. 82° 0. for Oak 
Bluff Pælefyr.

New York Lower Bay. En rød og sort vandret stribet 
Spirtønde er i 14 Fod Vand udlagt ved en Grund paa Lower 
Quarantine Ankerplads, fra West Bank Fyr i S. 210 V. og fra 
Romer Shoal Fyr i S. 76° V.

Man-o-’War Rock. Pælefyret paa Man-o-’War Rock, ud 
for East Thirty Eight Street, New York, er permanent sluk
ket, da Klippen er borttagen til en Dybde af 25 Fod, Middel- 
Lavvande.

New Jersey. Tucker Beach. Skonnerten „R. and T. Har
graves" ligger sunken i 6 å 7 Fv. Vand, 2*/a Kml. S. 73° 0. 
for Tucker Beach Fyr. Masterne er over Vandet.

North Carolina Diamond Shoal. Fyrskibet „Diamond 
Shoal" Nr. 72 er ombyttet med Fyrskib Nr. 71. Lys- og 
Lydsignaler saa vel som Skibets Udseende er uforandret.

Pamlico Sound. Omtrent den 12. Marts 1903 tændes føl
gende Fyr:

Swan Quarter Bay Ledefyr. Forfyret er et hvidt, fast 
Fyr, der vises fra en sort Baake, der staar i 8 Fod Vand tæt 
ved Judith Island Shoal Tønde Nr. 1. Flammens Højde: 15 
Fod. 35° 22' 18" N. Br. 76° 20' 12" V.Lgd. Bagfyret er et 
rødt, fast Fyr, der vises fra en rød Baake, der staar i 8 Fod 
Vand, 2000 Alen N. 21° V. fra Forfyret. Flammens Højde: 20 
Fod. 35° 22' 56" N. Br. 76° 20' 32" V. Lgd. Holdte overet 
angive de det dybeste Vand fra Pamlico Sound ind i Swan 
Quarter Bay.

Point of Marsch hvide, faste Fyr vises fra en sort Jern
søjle, omgiven af Pæle, der staar i 8 Fod Vand ved NV.- 
Enden af Grunden, der strækker sig ud fra Point of Marsch, 
ved S.-Siden af Indløbet til Neuse River, V/., Kml. N. 33° V. 
fra Point of Marsch. Flammens Højde: 18 Fod. 35° 5' 46" N. 
Br. 76° 29' 7" V. Lgd.

South Carolina. Winyah Bay. Esterville Canal. Omtrent 
den 9de Marts 1903 tændes følgende Fyr:

Et hvidt, fast Fyr, der vises fra en sort, trekantet Baake 
med firkantet Topbetegnelse, som staar i ’/2 Fod Vand ved 
Esterville and Minim Creek Canal Indløb i Winyah Bay, fra 
Marsh Island Baakefyr Nr. 3 i S. 22° V. og fra Mosquito 
Creek Baakefyr Nr. 1 i N. 81° V. Flammens Højde: 12 Fod. 
33° 15' 34" N. Br. 79° 15' 22" V. Lgd.

Minim Creek hvide, faste Fyr, der vises fra en sort, tre
kantet Baake med firkantet Top betegnelse, som staar i 
'l2 Fod Vand tæt 0. for Ø.-Grunden i Esterville and Minim 
Creek Canal Udløb i Minim Creek. Flammens Højde: 
12 Fod. 33“ 11' 36" N. Br. 79° 16' 13" V. Lgd.

Harriet Hill hvide, faste Fyr, der vises fra en rød, tre
kantet Baake med firkantet Topbetegnelse, som staar i 
3 Fod Vand ved Winyah Bay V.-Kyst, c. l’/2 Kml. oven for 
Indløbet til Esterville and Minim Creek Canal. Flammens 
Højde: 12 Fod. 33° 16' 34" N. Br. 79° 16' 40" V. Lgd.

Sampit River Ledefyr. Forfyret er et rødt, fast Fyr, der 
lysei- over 90° og vises fra en hvid, trekantet Baake med 
firkantet Topbetegnelse, som staar i 11 Fod Vand paa 
Grunden mellem de to Løb i Winyah Bay, c. 1000 Alen S. 
24° 0. fra New Cut Lower End Tønde Nr. 9 og fra Sampit 
River Fyr i S. 10° 0. Flammens Højde: 13 Fod. 33° 20' 
85" N. Br. 79“ 16' 26" V. Lgd. Bagfyret er et rødt, fast 
Fyr, der lyser over 90° og vises fra en hvid, trekantet 
Baake med firkantet Topbetegnelse, som staar i 4 Fod Vand, 
c. 1000 Alen S. 24° 0. fra Forfyret. Flammens Højde: 
19 Fod. 33“ 20' 16" N. Br. 79° 16' 16" V. Lgd.

Vraget af „Minnehaha" ligger sunket i Indløbet til 
Winyah Bay. En rød og sort vandret stribet Spidstønde er 
i 26 Fod Vand udlagt 50 Alen SSØ. for Vraget, fra George
town Fyr i S. 64° 0. og' fra Yderenden af South Jetty i N. 
797a° 0.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. St. Joseph Point. 

Bagfyret c. 3‘/4 Kml. N. for St. Joseph Point er nu ombyttet 
med et hvidt, fast Fyr af 3die Orden. Flammens Højde: 
61 Fod. Synsvidden: 13 Kml. Lille Taarn paa en Beboelses
bygning. Ledefyrlinien for Yder-Barren i Indløbet i St. 
Joseph Bay er uforandret.

San Domingo. Port Macoris Island. Port Macoris Fyr i 
Nærheden af Puerta Plata er gentagende Gange observeret 
at brænde slet, ja endog slet ikke at være tændt.

Porto Rico S.-Kyst. Guanica Harbour. I Guanica Harbour 
er følgende Tønder udlagte:

En sort Stumptønde Nr. 1, South Shore Tønde Nr. 1, i 

17 Fod Vand, fra Guanica Fyr i N. 53“ V. og fra S.-Enden 
af Værftet Playa de Guanica i S. 79° V.

En rød Spidstønde Nr. 4, Guanica Tønde Nr. 4, i 18 Fod 
Vand, fra Guanica Fyr i N. 38“ V. og fra Punta de la Pera 
N.-Kant i S. 68° 0.

En rød Spidstønde Nr. 6, Northwest Bay Tønde Nr. 6, i 
18 Fod Vand, fra Guanica Fyr i N. 53° V. og fra S.-Enden 
af Værftet, Playa de Guanica i N. 87° V.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio Grande do Sul. I Januar 1903 kunde 

Barren ved Rio Grande do Sul i 23 Dage passeres med et 
Dybgaaende af 12,, Fod.

Chili. Farvandet ved Patagonien. Guia Narrows. Klippen, 
som er angiven at ligge l'/2 Kml. NV. fra Cape Charles i 
det S.-lige Indløb til Guia Narrows, er forgæves eftersøgt 
omhyggeligt, og derfor udtagen af Kortene. 50“ 49' S. Br. 
74° 21' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien S. Gibraltar. Ved Gibraltar gives nu Tidsignal 

hver Dag, Søndag undtagen, fra Naval Signal Station, 
Windmill Hill Flats. Kuglen hejses paa den V.-lige Nok af 
Raaen paa Flagstangen, og falder Kl. 0 T. 0 M. 0 S. Green
wich Middeltid eller Kl. 11 T. 38 M. 36S..5 Fm. lokal Middel
tid. Flagstangen staar c. 150 Alen N. 35“ 0. for det militære 
Fængsels Ø.-Hjørne. 36° 6' 45" N. Br. 5° 20' 53" V. Lgd.

Malta. Valetta. Secca il Baida (Balls Bank;. En Pulle 
med kun 6 Fv. er funden paa Secca il Baida, fra Ponta tal 
Ahrash i N. 88° 0., 24‘/2 Kbl. og fra Torri Kaura i N. 9“ V. 
35° 59'„ N. Br. 14“ 25' 0. Lgd.

Algier. Bone. Ved Bone er Lystønden, der viste grønt 
Lys, ved Yderenden af Jetée du Lion, inddragen. Et grønt, 
fast Fyr er tændt paa S.-Enden af samme Mole. Flammens 
Højde: 10 Fod.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Bay of Bengal. Orissa Kyst. Santapilli. Den 1ste Juli 

1903 forandres Santapilli hvide, faste Fyr til et hvidt Blink
fyr, der hver 10 Sekunder viser To-Blink. Flammens Højde: 
136 Fod. Synsvidden: 18 Kml. Linseapparat. 71 Fod højt 
Betontaarn paa Kysten. 18“ 4' N. Br. 83° 38',5 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sunda Stræde. Sumatra S.-Kyst. Vlakke Hoek. Blink

fyret paa Vlakke Hoek er i Uorden og visei- midlertidig 
hvidt, fast Fyr. 5“ 55',6 S. Br. 104° 33' 0. Lgd.

China. Kiautschau. Tsingtau. Tidsignalet i Tsingtau 
gives nu Kl. 0T. 0 M. 0 S. paa 120“ 0. Lgd., hvilket er 1 M. 
13 S.,5 sildigere end forhen.

Japan. Kiusiu Ø.-Kyst. Saiki Bay. Sukanose. Paa 
Grunden Sukanose, 1 Kbl. V. for South Kando Shima, ei
der kun 4‘/2 Fv. Vand. Mellem North Kando Shima og South 
Kando Shima er der grundt, saa intet Skib bør passere 
mellem disse to Øer. 33” l',2 N. Br. 131“ 55' 0. Lgd.

Yesso. Yesansaki. Yesansaki hvide Blinkfyr lyser fra 
N. 19“ V.. gennem N. og 0. til S. 23“ 0. 41“ 49' N. Br. 
141“ 11' 0. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 26. Marts 1903. — Nautisk Literatur. — 

Minimums-Lastelinje. — Norsk Højesteretsdom. — Hvad kan 
der gøres for at skabe den størst mulige Tilfredshed blandt 
Skibsførere og Styrmænd om Bord i Skibene? — Schutzverein 
Deutscher Reder. — Grosserersocietetets Responsum. — 
Fragtmarkedet. — Nordamerikansk Højesteretsdom. — Ugens 
Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Rettelser. — 
— Skibsefterretninger. — Efterretninger .for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.



AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å. 45 mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 'I, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side..............  10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende1* sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DY HR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad„KAYDYHR".

TEKNISK MA SKINF0RRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent

Mannie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Kompagnon.
Til Udvidelse af en i Drift værende mindre Rederi

virksomhed søges en yngre Dampskibsfører eller Styr
mand med gode Forbindelser for Aktietegning og cirka 

30,000 Kr. disponibel Kapital.
Billet mrkt. „A 100“ bedes indlagt paa dette Blads 

Kontor snarest.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwarder og Harburg a. Elbe. 

Metalstøberi og Kobbersmedie.

Mangan-Bronce-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer.

Evaporatorer, Forvarmere, 
Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil de største Dimensioner. 
Syre- & Saltvandsbestandige
Armaturer af Bronce

samt af
Jærn, Staal, Messing, Rødgods etc

Rørledninger
af

Kobber, Messing, Jærn, Bly, Tin.

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske 

og italienske Marine
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Kjøbenhavns Børskurs d. 25. Marts 1903.

. .... Giort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.................. 85% 8G'/2
67’/2 68

Norden............................................ 93 * 95
Kjøbenhavn.................................... 7974 81
Carl.................................................. 35]/4 357. 35’/,
Dannebrog..................................... 8P/2 82'/,
Skjold.............................................. 52’/, 5274 5274
Urania............................................. 32 327.,

8474 85
Dampsk. af 1896 ........................... 83 83%
Østasiatiske.................................... 103s/4- 104 103'7., 104
Østersøen....................................... 93 95'/,
Nordsøen ....................................... 35 3472 36
Torm ..............................................
Vesterhavet ................................. — —
Gorm.............................................. — —

Inga................................................ 78'/a 85
Cimbria ......................................... —. __ ,

Foren. Bugser-Selsk....................... — —
Dansk-russisk Dampsk.................. — —

Hejmdal ......................................... 92'/a 94'/,
Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk......................... — —
5% - - ............................... — —

5% Norden .................................... ■—• _
Stats og Kreditforen. Obligationer.

3°/0 Stats amort.............................. .— __

B'/Z/o uopsig. Stats ........................ 99% 101
372% Husejer Kreditk.................. 8G’/4 86 86'/.,

89'/.i 90 '
4% — — 2. Serie .. 947, 94%
4% - - 1. - .. 97 98
3'/,% Østift. Kreditf. 6 Ser.......... 897, 90
4% ~ - 7 -......... 947, 95
3'/27„ Landkreditk. 3 —......... 8874 90%

Aktier.
Nationalbank.................................. 1491/ 1423/
Privatbank..................................... 1193/4- 120-1-1 1201/ 120'/,
Landmandsbank................ ............ 124— 123s/ 123s/ 124
Handelsbank..................... ............ 121 122
Grundejerbank ............................. 105% 105 105 7,
Burm. & Wain ............................ 96 97
Helsingørs Jærnsk......................... 94!/2 94'/, 947
Sukkerfabr................. . ................... 123^4 1231/
Bryggeri Aktier............................. 119 1187, 119

Vekselkurser d. 24. Marts 1903.
Avista 10. d. u

Sæl fer. Købet.

Hamburg....................................... 89.00 88.85
London........................................... 18 24 18 9.0
Paris................................................ 72 65 —
Amsterdam .................................... 150.45 —

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

T:^ H. C. GILDSIG TSn
Nygade 4, Kjøbenhavn K.

Skib til Salg.
Galease „Carl Emil**, 31,22 R. T. Netto, laster 1,300 Centner 

død Vægt, godt udhalet, er til Salg for Kr. 3,800.
Reflektanter bedes henvende sig til

C. J. Nielsen,
Kragnæs pr. Marstal.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i tic Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Tclefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Notering paa Berlins Børs d. 24. Marts 1903.

Russiske Noter...................................................... 216.15
4% Russiske Consols........................................... —
3%0% — Boden Kredit.................................. 97.60
5% Mexikanske 1899............................................. 100.90
5% Rumænske Stats............................................. 99 00
4% - — 1890 ...................................... 86.75

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Foren. Dampskibsselskab** 24,000, „Danmark** 4,000 „Nor
den** 20,000, „Kjøbenhavn** 4,000, „Carl** 5 6,000, „Dannebrog** 
6,000, „Skjold** 14,000, „Urania** 4,000, „Union** 4,000, „Dampsk. 
af 1896“ 2,000, „Østasiatisk Komp.“ 8,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor 
„Alpha11 er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
for „back11.

1ste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2 Aars Garanti, Af betalingsvilkaar kan indrømmes.

Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling. 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger tilstilles efter 
Forlangende.

Aktieselskabet

Frederikshavns Jærnstøberi
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houmøller).

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

Det Helsingørske Dampskibsselskab 
afholder sin aarlige almindelige Generalforsamling Fredag 
den 27. Marts d. A. Kl. 6 Efterm. i Hotel „Dagmar11.

Forhandlingsgenstandene:
1. Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed.
2. Fremlæggelse af Ekstrakt af det reviderede Regn

skab for 1902.
3. Indstilling om at meddele Decharge for det revi

derede Regnskab.
4. Valg af Kommitteret samt Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler samt Regnskabs- 
Ekstrakten for 1902 udleveres paa Selskabets Kontor, 
Skjoldsgade Nr. 11, fra den 20. til den 26. Marts fra 
Kl. 12—2, mod behørig Legitimation i Henhold til Lo
venes § 11.

Bestyrelsen.

Bugserdamper.
Til Brug ved Opmudringsarbejde i Hobro-Mariager Fjord 

i Sommeren 1903 ønsker Havneudvalget at leje en mindre 
Bugserdamper med Dybtgaaende af 6 a 7 Fod og som er i 
Stand til at slæbe 1 a 2 Mudderpramme. Tilbud med Op
givelse af Pris pr. Dag kunne indgives til Hobro Havne
udvalg, adr. Borgmesterkontoret i Hobro i Løbet at 8 Dage.

Hobro Havneudvalg, den 9. Marts 1903.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Prøv en Gang! 
ufortoldet

1 Kasse indeholdende
3 Fl. Cognac.
3 „ fin Scotch Whisky,
3 „ ægte gi. rød Portvin,
3 „ „ „ „ Madeira.

Pris 18 Kr. pr. Kasse
anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner 

ALBERT B. COHN
Vinforretning

St. Annæ Plads 10. Telf. 3283.

Skibsdagbøger, 
enkelt (72 Aars) Kr. 5,50, 
dobbelt (1 Aars) „ 9,50.

forhandlere 7{abat.

S. FRIEDLÆNDER, 
14, Ved Stranden.

KJØBENHAVN.

God Levevej.
En bevislig god og stabil Herre- 

og SøekviperingsfoiTetuing i en 
større jydsk Havnekøbstad er paa 
Grund af indtrufne Fainileforhold 
lil Salg in ed helt eller delvist Vare
lager. Omsætningen liar i de sidste 
3 Aar været over 30,000 Kr. aarlig. 
5 a 8,000 Kr. er nødvendig. Billet 
mrkt.: „God Levevej” tilsendes 
delle Blads Kontor snarest.

sssnBBfluaKQHSHaoBma
J. CHR. PETERSENS 

PAPIRHANDEL,
St. Kirkestræde I.

Skibsdagbøger.
Enkelt Tykkelse Kr. 5,50.

Dobb. Tykkelse Kr. 9,50.

Videreforhandlere Rabat.

agHSHHMMMIWHaSBtgHgaBB

H.RASMUSSEN,
Skibs- & Klejnsmedie, 

Kalkbrænderivej 86,
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags
Skibsarbej de 

hurtigt, solidt og billigt.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 18-1. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 
Kjøbenhavn.

Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
EUer.

Telefon 634.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres1”

Carl &. Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

KENDER DE

Saalolin? 
Saalolin er en kemisk Alu
miniumsforbindelse,og detene
ste Middel, som gør Støvlerne 
absolut vandtætte og dobbelt 

saa stærke.
• Forlang det hos Deres Skibshandler. •

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

Joh. Føns’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Thorvald 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
6065.

Carl Hansen, Herluf Trol
lesgade 1. Telf. 3560.

Georg Sørensen, Nyhavn 
13. Telf. 6404.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovian
teringsforretning. Telf. 8332.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Telefon 90.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Frederikshavn.P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværftet.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringshandel,

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

C. Olsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden-
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1892.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikaniache DampfechifffahrtB Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg«
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE*'

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 
Telegrams: CHRISTENSEN.

Becksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

KNØHR & BURCHARD Nfl.
KN^HRHARD. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skjbe.

P. K. HANSEN, 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Peter M. Simoni,
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent. 
AALBORG. 

Telegr. Adr.: Peter. 
Agent for Nordisk Skibsrederforening

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HUSTED.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

P. Sc ho us
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS 
skibssmedie,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- &, Losse
spande. Stehstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

AXELLUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

J. Fr. Brolin
Stugsund 

pr. Soderhamn, Sverige.

Edsvuren skeppsmaklare, 

Lloyds Agent.

Lager af

Kol oeh Cokes.



Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug hennørende.

Enhver Sømand bør eje 

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening. 

(195 Sider Tekst, oVer 600 Tegninger). 
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aaben^ 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

Kj »benhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

CARL KRARUP,
Amalie gade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning 

Agentur for 
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget nAgir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
„Malme", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad" „J. P.

Dlllberg" og „We$tkusten“ i Farten 
Kjøbenhayn — Lubeck 

saimt
Kjøbenhavn—Gøteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

Petroleumsmotoren 

„Paragon“ 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2*/2 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 8. Strandvej.

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, S70 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telogramo: „GRAGGS, MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat,, No. 160; P.O., No. 6.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©easier og &l^redHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier. 
Fabrik- & Hoved-Depdt for Kontinentet: Hamburg. 

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr,: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Forlang- altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 14. Kjøbenhavn, Torsdag den 2. April 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet „Vesuv“ 
giver

10 å 20 % Besparelse i 
Kulforbruget

og
Befrier for Røg. 

„Vesuv“-Ag enturet, 
Linnesgade 35, 1. Kbhvn.

Telf, 9062. Telg.-Adresse: Smokeless.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN,
Kobbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør. 

Niels JueIsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21

Forlang altid

Otto JYlonsteds
JYlargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

♦

Indregistreret

farver

Varemsrke.

Aktieselskab.

i6, St. Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jarn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby's Farver for Jærn- eg Staaleverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN. 
SKIBSSMED I E & MASKINFABRIK Telf. 8659. 

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN } DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK? VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
---------- ■ I Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. I —

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L

A. FORIY1ANN & C0.'s

Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. 

Faas bos alle Skibsproviantører 
■ i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

Er „Mos9-Ro8e“-Tobakken 
eeste, tkal hver hitte titid bære Vignette« 
HtMhctared Eiprenly ler Tbemld FiAenaa. 

OwatefM. °V poatrykt serve Om« 
^l<Mgsi>ax>iret.

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco

Generalrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co.,
Kjøbenhavn K.

W. B. Dick & Co. 
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Tyne Dock Engineering Co. mn.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.
De Danske Svineslagteriers

Konservesfabrik
ved

Aktieselskabet Vejle Amts Svineslagteri.
Leverpostej med og uden Trøfler.

Mettwurst, Blodpølse, Sylte og 
Frankfurterpølser.

Moderate Priser. • Prima Kvaliteter.

„KEW“ CERTIFICAT.
il 10 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 2. April 1903.

Vi bringer omstaaende et Uddrag af den Beretning 
for det forløbne Aar, som Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart i disse Dage har offentliggjort. 
Beretningen vil sikkert blive modtagen med megen In
teresse af de Søfartsforeninger, der vælger Repræsenta
tionen, ikke alene fordi den behandler Spørgsmaal, der i 
Øjeblikket er af saa stor Interesse for disse Foreninger, 
men ogsaa fordi den vidner om den stigende Indflydelse, 
som Foreningerne gennem Repræsentationen har erhvervet 
sig. Selv om Repræsentationen endnu ikke har arbejdet 
sig frem til den Magtstilling, som den forhaabentlig vil 
opnaa, er det dog øjensynligt, at Skibsfarten gennem 
den har erhvervet sig en Indflydelse paa Styrelsen af 
sine egne Anliggender, som den ikke hidtil har kendt. 
Med særlig Tilfredsstillelse ser man af den foreliggende 
Beretning, at Repræsentationen i det forløbne Aar har 
arbejdet for flere Sager af virkelig vidt rækkende Be
tydning, og selv om positive Resultater af dette Arbejde 
endnu ikke foreligger, synes Sagerne at være saa godt 
lagt til Rette, at saadanne ikke vil udeblive. Vi sigter her 
først og fremmest til Spørgsmaalet om en ved Lov ord
net Ulykkesforsikring for danske Søfolk, i 
hvilket det ses, at Repræsentionen i Samarbejde med 
Indenrigsministeriet har udført et stort Arbejde, der 
sikkert vil væsentlig bidrage til en praktisk og snarlig 
Løsning. Betydelig Interesse knytter der sig dernæst 
til det Initiativ, Repræsentationen har taget til en Reform 
af Bestemmelserne for de Afgifter, Skibsfarten maa yde 
til Toldvæsenet for Vagthold og Diæter. Gennem 
mange Aar har der lydt Klager over disse forældede og 
uretfærdige Bestemmelser, og forhaabentlig vil Repræsen
tationen faa den Tilfredsstillelse snart at se dem revi
derede; netop i disse Dage ser man jo, at Staten gaar 
til Afskaffelsen af Krydstoldvæsenet, og man maa vel 
antage, at Staten vil fortsætte paa denne Bane ved ogsaa 
at bringe Toldinkvireringen i Havnene i Overensstem
melse med Tidens K^av. Endvidere fremhæver vi Re
præsentationens fortsatte Arbejde for at faa oprettet en 
Skole for Skibskokke og dens Bestræbelser for at 
bøde paa de betydelige Ulemper, som den ny Bekendt
gørelse om danske Skibes Lanterner fremkaldte; 
det lykkedes den jo her at tilvejebringe den Klarhed, 
der var nødvendig for nogenlunde at komme bort fra 
disse Ulemper. Af de øvrige Sager, Beretningen om
handler, nævner vi Spørgsmaalet om Ændringer i Lods
loven og Andragendet til Indenrigsministeriet om Op
løsning af den i 1899 nedsatte Søfartskommission; 
da Beretningen ikke oplyser, om dette Andragende har 
ført til noget Resultat, maa det vel antages, at denne 
Kommission er gaaet over til at være et permanent Op
bevaringssted for de mange og ikke ganske uvigtige 
Sager, der i sin Tid magasineredes i den.

Den foreliggende Aarsberetning har Krav paa Op
mærksomhed i vor Søfartsverden, fordi den viser, at vore 
Søfartsforeninger gennem det Samarbejde, der her finder 
Sted, vinder større og bedre Resultater, end de uden 
det vilde kunne opnaa.

Vi har modtaget følgende:
Under vort Ophold i Setubal har vi undertegnede 

Førere af Skonnerterne Carl og Sigrid været af krævet 
af det danske Vice-Konsulat en Regning paa et Beløb 
af c. Milreis.

Da Konsulen imidlertid ikke kunde skaffe fornødne 
Bilag til ovennævnte Beløb, og vi fra anden Side var 
gjort opmærksom paa, at det var en urigtig Opkrævning, 
nægtede vi selvfølgelig at betale samme.

Det bør her bemærkes, at Konsulen ikke er Mægler 
for vore Skibe, og at han selvfølgelig ikke har havt 
anden Ulejlighed af os end at stemple Folkelisterne.

Vi synes imidlertid, at det er vor Pligt gennem 
„Dansk Søfartstidende11 at gøre vore Kolleger opmærk
som paa dette Overgreb, da Beløbet vitterlig er betalt 
af flere.

Setubal, d. 6. Marts 1903.

C. H. Lindegaard, 
Fører af Skonnert Carl af Ærøskjøbing.

N. Petersen,
Fører af Skonnert Sigrid af Ærøskjøbing.

Vi har modtaget følgende:
Undertegnede afsejlede fra Gibraltar Lørdag d. 7de 

Marts og ankom udfor Faro Barre Søndag Morgen d. 8de med 
Lodssignalet hejst. Vinden var østlig med frisk Kuling, 
men Søen moderat. Imidlertid maatte jeg ligge og holde 
den gaaende tæt ud for Barren indtil Onsdag Formiddag, 
da det først behagede Lodsen at komme om Bord. 
Vinden var nu vestlig, og Søen aldeles smul, men vi 
maatte afvente Højvande, som indtraf ved Middagstid, 
for at gaa over Barren; nu blev det imidlertid stille, og 
Skibet drev Øst over med Strømmen — der var for 
dybt til at ankre — og Lodsen bandede over, at han 
var kommen om Bord. Paa min ikke særlig venlige 
Forespørgsel, hvorfor han ikke var kommen ud de fore
gaaende Dage, fik jeg til Svar, at Søndag og Mandag 
havde der været for megen Sø paa Barren, hvilket var 
usandfærdigt, da der de nævnte Dage havde været mel
lem 11 og 12 Fod, og mit Skib stak kun 73/4 Fod. 
Ligeledes erklærede Lodsen, at der om Tirsdagen havde 
været for megen Kuling — Vinden var da N tV, altsaa 
ret ud af Landet —, og som Bevis herfor fremførte han, 
at en Fisker var kommen ind med revnede Sejl, men 
efter min Mening havde der ikke været det mindste i 
Vejen for, at han kunde have kommet ud og taget mit 
Skib ind, tilmed da jeg holdt mig tæt under Barren, og det 
er i hvert Fald aldeles uforsvarligt at lade et Skib ligge og 
vente i Dagevis, fordi det ikke behager de Herrer Lodser 
at gaa ud. Først Torsdag Middag kom vi over Barren 
op til Faro. At holde over Barren uden Lods er, for 
hvem der ikke er kendt, forbunden med stor Risiko og 
maa vel siges at være umuligt, da Indsejlingen over 
Barren ikke er afmærket. Efter Ankomsten til Faro 
beklagede jeg mig til den danske Konsul, men fik kun 
den Trøst, at jeg ikke var den første, som det var gaaet 
paa denne Maade, og at Skibe ofte maatte ligge udenfor 
i 8 Dage og vente paa Lods, da Lodserne som sagt kun 
gaar ud, naar de selv har Lyst.

Med Tak for Optagelsen
S. P. Andersen,

Fører af 3m. Skonnert „Delos“ af Svendborg.

Isforholdene. Den danske Generalkonsul i Stock
holm indberetter til Udenrigsministeriet: Gefle Havn 
er bleven aabnet for Skibsfarten d. 25. ds.

Hr. Hans Smith, Kronstadt, telegraferer d. 30.
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ds. til Dansk Søfartstidende: Jermakankomi Dag 
fra Reval og rapporterer svag, fast Is fra Rødskær til 
Hogland, ved Sommeroe stærk og ved Kronstadt svag, 
fast Is. Navigationen antages aabnet om ca. 2 Uger.

Marineministeriet har udsendt en Bekendtgørelse om, 
at ny Lodstakster, udfærdigede i Overensstemmelse 
med de i det nylig vedtagne Tillæg til Lodsloven an
givne Principer, fra d. 1. April d. A. træder i Kraft 
for samtlige danske Lodserier hørende til de to Overlods
distrikter. De for Sundlodserierne udfærdigede Takster 
gælder kun indtil der er truffet endelig Overenskomst 
med Sverrig til Bevarelse af den nu bestaaende Ens
artethed af Lodstaksterne for danske og svenske Sund- 
lodserier.

Ministeriets Bekendtgørelse er dateret d. 31. Marts.

Rettelse. Direktøren for Zoologisk Have meddeler os:
Opfordringen fra „Zoologisk Have", som fulgte med 

Søfartstidendes sidste Nummer, er ved en Sætterfejl blevet 
stilet til D’hrr. „Skibsførere og Underofficerer". Der skulde, 
saaledes som det fremgaar af sidste Stykke af Opfordringen, 
have staaet „D’hrr. Skibsførere og Skibsofficerer".

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart

har udsendt sin Beretning for Aaret 1902.
Repræsentationen bestod af Delegerede for de samme 

syv Foreninger som i det foregaaende Aar. Forretnings
udvalget bestaar af Skibsreder D. Torm som Formand, 
Grosserer Ad. Carl som Næstformand, Professor V. 
Bentzon, Maskinmester A. J. B er g, Direktør J. Brand t 
og Kaptajn Jacob Holm.

Af Beretningen om de behandlede Sager uddrager 
vi følgende:

De i Fjor og i Aar gennemførte Love om Ændring 
af Sølovens § 40 og om Tilsyn med Dampfar
tøjer er gennemførte, den første ved Initiativ, den sidste 
under Medvirkning af Repræsentationen.

Repræsentationen har efter Indenrigsministeriets An
modning afgivet en Udtalelse om Spørgsmaalet om Kom
mandoen til Roret, gaaende ud paa, at den anser 
det for ønskeligt, at denne er ensartet i alle danske 
Skibe.

Emile Robins Legat tildeles aarlig af Justits
ministeriet en dansk Skibsfører, der farer i udenrigsk 
Fart, og som i det afvigte Aar har frelst Mandskabet 
paa et Skib af hvilkensomhelst Nationalitet. Der var i 
Fjor indkommet fire Ansøgninger om Legatet, der efter 
Repræsentationens Indstilling tildeltes Føreren af Bjærg
ningsdamperen „Danmark11, Kaptajn A. Brems Peder
sen, fordi han, „foruden som de øvrigere Ansøgere at 
have gjort alt, hvad der fra en Skibsførers Side kunde 
gøres for at bjærge de i Fare stedte Mennesker, tillige 
derved har udsat sit eget Liv for Fare.11

Det ses af Beretningen, at Repræsentationen meget 
indgaaende har beskæftiget sig med den i Fjor saa stærkt 
omtalte Bekendtgørelse fra Indenrigsministeriet om de 
Lanterner, der skal føres af danske Skibe. Vi 
har i sin Tid saa udførligt omtalt denne Sag her i Bladet, 
at vi ikke nu skal komme ind paa dens Forløb. Vi 
fremhæver da kun, at Repræsentationen to Gange meget 
indtrængende har anmodet Ministeriet om Lempelser med 
Hensyn til de Fordringer, der stilles i Bekendtgørelsen, 
idet den gik ud fra, at denne maatte opfattes som et 
Paabud — en Opfattelse, der ikke kan frakendes Be

rettigelse, naar man ser, at den gjordes gældende af de 
Autoriteter her i Kjøbenhavn, der har med det offentlige 
Tilsyn med Dampfartøjer at gøre. Beretningen gengiver 
derefter Indenrigsministeriets Skrivelse til Fællesrepræsen
tationen af 24. Juli f. A., der fastslaar, at Bekendtgørel
sen kun er en Vejledning, og der gør Lanterne-Certi
fikater fra anerkendte Prøveanstalter i Udlandet lige
stillede med Certifikater fra den danske Prøveanstalt. 
Repræsentationens Udtalelser om Sagens Stilling efter 
denne Tilkendegivelse fra Ministeriet vil læses med megen 
Interesse, og vi gengiver dem derfor her:

Det vil af denne (Indenrigsministeriets) Skrivelse ses, at 
den Opfattelse af Indenrigsministeriets Bekendtgørelse af 
13. Marts f. A., der i Almindelighed har gjort sig gældende 
fra Skibsredernes og Skibsførernes Side, ikke er rigtig. Det 
maa dog fastholdes, at Bekendtgørelsens Ordlyd og hele 
Fremtræden retfærdiggør, at man har opfattet den som et 
Paabud, og at denne Opfattelse yderligere styrkedes ved, 
som ovenfor omtalt, ogsaa at blive gjort gældende af de 
Autoriteter i Kjøbenhavn, der har med det offentlige Tilsyn 
med Dampfartøjer at gøre. Ved Ministeriets Skrivelse er det 
nu konstateret, at Bekendtgørelsen er en Vejledning for 
Rederierne og Skibsførerne og en Rettesnor for Orlogs- 
værftets Prøveanstalt og for de beskikkede Synsmænd, og 
intet herud over. Selvfølgelig har denne Ministeriets Ud
talelse tilvejebragt den Klarhed, der savnedes ved Bekendt
gørelsens Fremkomst, hvilket fremkaldte saa megen For
virring og for Rederierne foranledigede betydelige Udgifter, 
der for en stor Del kunde have været sparede. Men For
holdet er dog fremdeles det, at Lanterner, der ikke tilfreds
stiller den danske Prøveanstalts Fordringer i Henhold til 
Bekendtgørelsen, kan opnaa Certifikat fra anerkendte Prøve- 
anstalter i Udlandet. De Ulemper, der kan blive en Følge 
heraf, maa vel nu til Dels antages at være afværgede ved 
Ministeriets Bestemmelse om, at Lanterne-Certifikater fra 
saadanne Prøveanstalter bliver at regne lige med de af 
Orlogsværftets Prøveanstalt udstedte Certifikater. Men helt 
kommer man ikke bort fra dem, saa længe den danske Prøve
anstalt ikke følger samme Regler som de paagældende uden
landske, ligesom det ogsaa i andre Henseender synes Repræ
sentationen meget uheldigt, at den danske Prøveanstalts, ved 
Bekendtgørelsen givne Regler i ikke uvæsentlige Punkter 
afviger fra de Regler, der anvendes af „Board of Trade" i 
England.

Repræsentationen har med sin varmeste Anbefaling 
til Generaltolddirektoratet fremsendt et Andragende om 
Ophævelse af Toldeftersynet ved Hals. — Til 
Indenrigsministeriet har den efter dettes Anmodning ud
talt sig om et Udkast til et Lovforslag om Indførelse 
af det metriske System for Maal og Vægt, hvis 
enkelte Bestemmelser den har givet sin Tilslutning, hvor
imod den, i Modsætning til Udkastet, har udtalt sig for, 
at Benyttelsen af Systemet gøres obligatorisk.

Beretningen behandler meget udførligt Spørgsmaalet 
om en ved Lov ordnet Ulykkesforsikring for 
danske Søfolk. Indenrigsministeriet har forelagt Re
præsentationen en Oversigt over Indholdet af det Lov
forslag, det agter at fremsætte om denne Sag, og Mini
steriets Skrivelse herom var Genstand for en meget ind
gaaende Behandling i Repræsentationen. Selvfølgelig 
gjorde der sig i denne forskellige Opfattelser gældende, 
idet der jo i Repræsentationen findes repræsenteret saavel 
de, der vil komme til at bære en væsentlig Del af 
Byrden ved en Ulykkesforsikringslov, som de, der vil 
blive forsikrede mod Følger af Ulykkestilfælde. Saa 
meget mere Vægt bør det, hedder det i Beretningen, 
formentlig tillægges, at der fra Repræsentationen kom 
til at foreligge en enstemmig Udtalse om denne Sag, en 
Udtalelse, der forhaabentlig vil faa sin Betydning ved 
Sagens fortsatte Behandling i Ministeriet og i Rigsdagen. 
Det vilde føre for vidt her at gengive Enkelthederne i 
Repræsentationens udførlige Indstilling til Ministeriet; vi
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maa nøjes med at anføre Hovedpunkterne. Med Hensyn 
til de to først behandlede Punkter, nemlig Spørgsmaalene 
om hvilke Personer, der bør have Krav paa 
Ulykkesforsikring, og under hvilke Forhold, 
de bør have saadant Krav, gav Repræsentationen 
en Række praktiske Anvisninger. Den tilraadede saa
ledes, at der gives tydelige Regler for, hvilke Skibs
førere der skal komme ind under Loven, og for, hvad 
der skal forstaas ved Skibets „Besætning14. Den mente 
ikke, at Søfolk, der hjemsendes som Passagerer for 
Rederiets eller Statskassens Regning, kan omfattes af 
Forsikringen, medens denne derimod bør omfatte Ulykkes
tilfælde, der indtræffer under Forsøg paa Bjærgning af 
Gods og ikke alene under Forsøg paa Bjærgning af 
Menneskeliv. Arbejdsudygtighed som Følge af Klimat- 
feber eller epidemisk Sygdom kan formentlig ikke med
tages under Forsikringen, skønt dette i og for sig var 
ønskeligt. — Med Hensyn til det sidst behandlede Punkt, 
Kravenes Omfang, da udtalte Repræsentationen sig 
for en Ordning, der harmonerer saa meget som muligt 
med den, der bestaar for Arbejdere i andre Virksom
heder, nemlig at Byrderne ved Forsikringen fordeles 
mellem Arbejderne selv, deres Arbejdsgivere og Staten. 
For andre Arbejdere er Forholdet det, at Arbejdsgiverens 
Ansvar for Ulykkestilfældet først indtræder efter Udløbet 
af den 13de Uge efter at dette har fundet Sted; i disse 
første 13 Uger maa Arbejderen sørge for sig selv, men 
for at lette ham denne Byrde, er der oprettet Sygekasser, 
i hvilke han kan indtræde, og som modtager en meget 
omfattende Statsunderstøttelse. Men disse Sygekasser 
vil ikke kunne optage Søfolk uden imod uforholdsmæssig 
store Præmier, og det menes ikke, at der vil kunne op
rettes Sygekasser udelukkende for Søfolk. Disse vilde 
altsaa staa uden Hjælp i disse 13 Uger, hvis der ikke 
ved Bestemmelser i Søloven gaves dem en saadan. Men 
som bekendt skal Rederen ifølge denne i Sygdomstilfælde 
forsørge Søfolkene i 4 Uger her i Landet og i mindst 
8 Uger i Udlandet. Til Trods herfor bliver der dog 
altsaa her i Landet et Tidsrum af 9 Uger, i hvilket den 
tilskadekomne Sømand maatte sørge for sig selv, inden 
Rederen overtog hans Forsørgelse. Til Forsørgelsen i 
dette Tidsrum tilraadede Repræsentationen meget ind
trængende, at man, ligesom for andre Arbejdere, lader 
den Tilskadekomne selv yde et Tilskud, og at Staten 
saa yderligere hjælper ham. Det bør paalægges Rederen 
at sørge for Sømandens Kur og Pleje i dette Tidsrum 
ved Hjælp af dennes eget og Statens Tilskud. De Penge
summer, Rederne selv vil komme til at udrede i Følge 
Loven, bør fastsættes i Overensstemmelse med Loven af 
7. Januar 1898, der ømfatter en Del andre Arbejdsgivere, 
saaledes at Rederne i enhver Henseende bliver stillet 
som disse Arbejdsgivere. — Til Forsørgelsen i disse 
9 Uger anbefalede Repræsentationen saaledes meget varmt 
et tvungent Bidrag fra Søfolkene; skulde en saa
dan Ordning ikke kunne gennemføres, vil der kun kunne 
blive Tale om en Forsørgelse i denne Tid ved Søfolkenes 
frivillige Bidrag; for de omtalte 13 Uger bør der da 
ikke lægges noget Ansvar paa Rederne ud over det nu 
bestaaende, ved Søloven fastsatte Ansvar. Staten bør 
selvfølgelig yde Hjælp til denne Forsørgelse, ligesom den 
hjælper de Arbejdere, der er i Sygekasserne, og under 
Hensyn til de meget betydelige Forpligtelser, som Søloven 
paalægger Rederne til Forsørgelsen i et Tidsrum, i hvilket 
andre Arbejdsgivere er fri for saadanne. — For de 
mindre Sejlskibes Vedkommende, da udtaler Repræ
sentationen sin fulde Sympati for, at Staten hjælper dem 
til at bære Byrderne ved Forsikringen, ligesom den 
allerede nu hjælper Fiskerne. Men den gør opmærksom 
paa en Række praktiske Vanskeligheder, som en saadan 
Ordning vil medføre, og anbefaler en nærmere Over
vejelse af, hvorledes Statens Hjælp her bedst kan ydes. 
— Repræsentationen udtaler sluttelig, at selv under de 
gunstigste Forhold vil den paatænkte Lov lægge meget 
betydelige Byrder paa Rederibedriften, og at man bør 

søge at holde disse indenfor rimelige Grænser. Den 
anfører som særlige Grunde herfor de Forpligtelser, Rede
rierne allerede har overfor Søfolk, der rammes af Syg
dom ; fremdeles at Rederne ikke, som de fleste andre 
Arbejdsgivere, kan vælte den Byrde, der paalægges 
dem, over paa Forbrugerne, og endelig at det ikke synes 
forsvarligt at lægge en ny og stor Byrde paa Skibsfarten 
uden at lette andre Byrder, der svækker dens Konkur- 
renceævne, navnlig Konsulatafgifterne og Skibstolden. 
Repræsentationen tilraader derfor en vis Varsomhed i 
den paatænkte Ulykkesforsikrings-Lovgivning, men den 
ser med Glæde denne for vor Sømandsstand saa betyd
ningsfulde Sag fremmet.

Repræsentationen har gjort et nyt, desværre atter 
forgæves Forsøg paa at faa ophævet Reglen i Lov om 
Søretter m. m. af 12. April 1892, § 9, sidste Stykke, 
der omhandler Skibsførerens Pligt til at melde 
sig til Søforhør her i Landet, naar Søforklaring er 
aflagt i Udlandet.

Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874 
har henledet Repræsentationens Opmærksomhed paa en 
Artikel i „Dansk Søfartstidende44 om Be s ej lin ge n af 
Kroneløbet, hvorefter Repræsentationen i en Skrivelse 
til Havnekaptajnen i Kjøbenhavn har henstillet denne 
Sag til Overvejelse.

Efter Indenrigsministeriets Anmodning er afgivet en 
Udtalelse om et Udkast til en ny Søfarts- og Han
delskonvention med Nederlandene.

Paa Foranledning af Dampskibsrederi-Foreningen er 
det henstillet til Marineministeriet at tage under Over
vejelse og eventuelt fremme Spørgsmaalet om Oprettelsen 
af Stationer for Stormvarselssignaler paa for
skellige Steder i vore Farvande, f. Eks. ved Bornholm, 
paa Middelgrundsfortet og ved Skagen.

Beretningen gengiver Hovedpunkterne af den her i 
Bladet tidligere optagne Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening om det nu gennemførte Tillæg til Lov om 
Lodsvæsenet. Den har forelagt de heri fremsatte 
Indvendinger mod Lovforslaget for Marineministeriet og 
Folkethinget og til dem knyttet nogle Bemærkninger, i 
hvilke det hævdes, at ved en Sammenligning mellem 
vore og vore Nabolandes Lodstakster bør man ikke alene 
tage Hensyn til de Beløb, der betales i Lodspenge, men 
ogsaa til det Arbejde, der ydes for dem, og til de Ud
gifter, Lodserne har til deres Materiel. Her i Danmark 
udfører Lodserne gennemgaaende deres Arbejde i ringe 
Afstand fra Hjemmet, og det er ikke forbundet med 
større Vanskeligheder og Omkostninger. I andre Lande 
maa de derimod selv anskaffe sig større Kuttere eller 
Dampere og maa holde Søen i flere Dage eller Uger. 
Henset til den langt mere omfattende og kostbare Assi
stance, der herved tilbydes Skibene, kan det næppe 
siges, at vi har lavere Lodspenge her i Danmark end i 
andre Lande. Da vor Skibsfart er bebyrdet paa anden 
Maade, vil det ikke være heldigt at forhøje Lodstaksterne 
i nogen væsentlig Grad. — Af de gjorte Henstillinger 
er der i den nu udkomne Lov taget Hensyn til den, der 
gik ud paa at fritage alle Dampere, der driver Bugsering 
som Erhverv (ikke Hovederhverv) for Lodspenge. Re
præsentationen beklager, at man ikke har imødekommet 
de øvrige Henstillinger, og den udtaler Haab om, at der 
ved de ny Lodstakster og ved Lodsvæsenets forestaaende 
Organisation maa blive taget Hensyn til Skibsfartens Ønsker.

I en meget udførlig Skrivelse til Finansministeriet, 
som Pladsen ikke tillader os at komme nærmere ind paa, 
har Repræsentationen andraget om, at de Beløb, der 
afkræves Skibsfarten af Toldvæsenet for Vagt
hold og Diæter, maa søges dels ophævede og dels 
reducerede.

I Anledning af den paa Dansk Sejlskibsrederi-For
enings Generalforsamling i Fjor vedtagne Resolution har 
Repræsentationen andraget Indenrigsministeriet om at 
opløse den under 14. November 1899 nedsatte Søfarts
kommission.
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Repræsentationen har andraget Staten om Tilskud 
til Driften af en Skole for Skibskokke.

En Beretning fra den danske Konsul i Newcastle 
o. T., foranlediget ved det danske Dampskib „Knuds“ 
Forlis, vil findes gengivet andet Steds her i Bladet.

Aarsberetningen vil blive efterfulgt af et Tillæg, 
indeholdende Uddrag af den Søfarten vedrørende Del af 
Indberetninger til Udenrigsministeriet fra danske Kon
sulater.

mig at henstille Sagen til Ministeriet, om hvorvidt der 
bør gøres noget i denne Retning fra 'Rederiernes Side., 

(undertegnet) J. V. Faber.

Paa Repræsentationens Foranledning har Damp
skibsrederi-Foreningen og Dansk Sejlskibs
rederi-Forening anbefalet deres Medlemmer at in
struere Skibenes Førere om ikke at kvittere Lodsen 
v,ed Udgaaende fra Tynen, før Pierenderne er 
p asserede.

Paa Repræsentationens Aarsmøde d. 26. ds. gen
valgtes Skibsreder D. Torm til dens Formand for de 
kommende to Aar. Til Medlemmer af Forretningsudvalget 
genvalgtes Direktør J. Brandt og Kaptajn J. Holm. 
I Repræsentationen optoges Dansk Navigatørfor
ening, der til sine Delegerede har valgt Foreningens 
fungerende Formand, Navigationslærer Funder, indtil 
Formanden, Kaptajn Julius Jensens Hjemkomst, og 
Kaptajn H. P. Berg.

Lodsning paa Tynen.

Fra Udenrigsministeriet har Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart modtaget Genpart af følgende Be
retning fra den danske Konsul i Newcastle o. T.:

Ved Inquesten over de Folk, der omkom ved For
liset af s/s „Knud“, ved Indsejlingen til Tynen, hørte 
jeg, at Lodsen havde forladt „Knud“ udenfor Groyne. 
Vejret var vel blæsende, men klart og ikke orkanagtigt 
eller farligt. Groyne er et Fyr ved Sydsiden af Floden 
(se indlagte Kort over Tynen), det ligger skraas overfor 
det farligste Stykke af Floden, „Black Middens“, hvor 
de fleste af Forlisene paa Tynen finder Sted. Jeg har 
siden den Tid korresponderet med „Pilotage Commission11 
i South Shields og gennemgaaet dens Regler. Det frem
gaar heraf, at der er ingen Lodstvang undtagen for 
Skibe, som fører Passagerer mellem britiske Havne. 
Derimod er det Kutyme, at Kaptajnen, forinden han for
lader Kajen i Newcastle eller Dokken, hvor han ligger, 
eller anden Ladeplads paa Tynen, tager Lods om Bord, 
og Loven siger da, at Lodsen er engageret til at føre 
Skibet ud fra, hvor det ligger, „to sea“ — dermed 
menes der Enden af Pierene eller rettere Barren uden
for. Dog har Lodserne Ret til i Tilfælde af meget 
haardt Vejr at forlade Skibet, naar og hvor de mener, 
det er nødvendigt. Imidlertid er det blevet Kutyme, at 
Lodserne paa Udturen — nærmest af Magelighedshensyn 
— forlader Skibet ved ovenomtalte Groyne Light. Kap
tajnerne paa Skibene er fuldstændig indforstaaede her
med, thi for disse vilde vistnok Ulejligheden være den 
samme, om Lodserne gik fra der eller udenfor Pierene. 
Fra Begyndelsen af har det vel nærmest været lidt Flot
hed fra Kaptajnens Side, at de har sagt til Lodserne, 
naar de kom til Groyne Light: „gaa du bare bort nu“. 
Det har Lodserne ikke ladet sig sige to Gange, og saa 
er det gradvis kommet til, at de „som Regel“ siger Far
vel til hinanden ved Groyne, og det gjorde Kaptajnen 
ogsaa denne Gang. Havde han ikke gjort det, er der 
al Sandsynlighed for, at Situationen vilde have været 
anderledes baade med Menneskeliv og Penge.

Da Kaptajn Fenger, som repræsenterer „De for
enede Assurandører“, var herovre i Anledning af „Knud“s 
Forlis, berørte jeg dette Punkt for ham og foreslog ham 
at forelægge det for Assuranceselskaberne, at der kunde 
blive udstedt en Ordre til de danske Kaptajner, naar de 
førte Lods, om ikke at lade denne gaa fra Borde, for
inden de var komne til Pierenderne. Hvorvidt han har 
gjort dette eller ej, ved jeg ikke. Imidlertid tillader jeg

Det forenede Dampskibsselskab

har offentliggjort sin Aarsberetning og sit Regnskab for 
1902. Selskabets Flaade bestod ved Aarets Slutning af 
124 Dampskibe (heri indbefattet 6 Bugserbaade og 1 Is
bryder) og 12 søgaaende Lægtere med en samlet Brutto 
Register-Tonnage af 138,245 Tons. Selskabets Aktie
kapital er vedblivende 18,000,000 Kr. Regnskabet for 
det forløbne Aar udviser et Netto Overskud af 2,253,849 
Kr., hvoraf det foreslaas at henlægge: til Fornyelse af 
Inventar, Pakboder etc. 20,605 Kr., til Fornyelsesfondet 
1,548,583 Kr. og til Assurancefondet 595,438 Kr., ialt 
2,164,626 Kr. Det overskydende Beløb 83,223 Kr. fore
slaas efter Fradrag af Tantiemer og med Tillæg af Sal
doen fra 1901 overført i ny Regning, saaledes at der 
ikke bliver udbetalt noget Udbytte for 1902 til Aktio
nærerne.

Af Aarsberetningen fremgaar det, at Stykgodstrafiken 
i Nord- og Østersøfarten har vist et temmelig normalt 
Billede og ikke været særlig paavirket af de usædvanlig 
lave Rater, som hele Aaret har hersket for „bulk cargoes11; 
derimod har de transatlantiske Ruter lidt enormt under 
de herskende Fragtkonjunkturer, der har været paa et 
saa lavt Niveau som nogensinde før. Disse Omstændig
heder har sat tydelige, bedrøvelige Spor i Selskabets 
Aarsregnskab.

De lyse Punkter i Selskabets Virksomhed danner 
for Aaret 1902 de indenlandske Ruter og Landprodukt- 
Udførsels-Ruterne, hvilket skyldes en gennemført økono
misk Drift og en stærk Forøgelse i Eksporten af Land
produkter. De enkelte evropæiske Ruter har arbejdet 
under temmelig rolige og normale Forhold, og de be- 
staaende Overenskomster om Fragtrater og Territorial- 
Delinger er bievne loyalt overholdte fra de konkurrerende 
Rederiers Side.

Smøreksporten fra Rusland med Selskabets Skibe, 
hvilken indtil Aaret 1902 viste en stadig og betydelig 
Forøgelse, har desværre i det forløbne Aar vist en ikke 
ringe Tilbagegang, særlig hvad Eksporten fra Rusland 
til Kjøbenhavn angaar, og dette til Trods for, at 
Selskabet i enhver Henseende har støttet denne Trafik 
med sit hurtigste og bedste Materiel.

Med Hensyn til den i forrige Aarsberetning anførte 
nyoprettede østsvenske Rute skal anføres, at denne 
har udviklet sig meget betydeligt. Store Godskvantiteter 
har i det forløbne Aar, særlig fra Amerika, taget Vejen 
over Kjøbenhavn til Østsverrig. Da Ruten imidlertid 
hovedsagelig er baseret paa Transitgods, hvoraf Baadene 
erholder en vis Andelsfragt, og Raterne, som ovenfor 
anført, har været lave, har det pekuniære Resultat staaet 
i Forhold til disse.

Skibenes Ekspeditioner i udenrigske Havne har 
i det forløbne Aar ikke lidt noget Afbræk. Enkelte 
Strejker har fundet Sted i Rutehavnene paa Tidspunkter, 
hvor Selskabet ikke havde Skibe paa disse Pladser.
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Derimod paaførtes der Selskabet i Foraaret her hjemme 
en kombineret Strejke af Søfyrbødere, Matroser og Havne
arbejdere, der imidlertid hurtig blev overvunden — i 
første Række takket være Personalets kraftige Indgriben.

Farten paa Færøerne og Island har i Aarets 
Løb vist en Stigning i Trafiken paa de større Pladser, 
men grundet paa de Fordringer, der stilles af baade den 
danske Regering og det islandske Althing med Hensyn 
til Fartplanen, navnlig i Retning af Anløbspladser, har 
Resultatet ikke vist sig nævneværdig forskelligt fra tid
ligere Aars.

Amerikafarten har den største Andel i det util
fredsstillende Resultat, Regnskabet udviser. Selskabet 
har nemlig til Trods for de tabbringende Rejser, som 
Skibene saa at sige til Stadighed har udført, ikke anset 
det for klogt at indskrænke Farten, som paa New York 
udføres med Afgang hver Uge, paa Boston hver 3dje 
Uge og paa New Orleans hver Maaned, af den Grund, 
at man (med Indskrænkning af Farten) derved i hvert 
Fald kun vilde faa é t positivt Resultat, nemlig Tabet af 
et møjsommeligt vundet Terræn for Kjøbenhavn som 
Transitplads for den amerikanske Trafik til Østersøen og 
vice versa.

Selskabets første Dobbelt-Skrueskib Oscar II gik 
i Fart d. 8. Marts og sejlede uafbrudt til Aarets Ud
gang. Naar man skal danne sig en Mening om det 
Resultat, som opnaaedes i disse 9 Maaneder, maa der 
tages 2 Faktorer i Betragtning, nemlig Pas sager-Tra- 
fiken og Gods-Trafiken. Den første kan betegnes som 
udmærket og overstigende de Forventninger, der knyt
tedes til Baaden; den anden har naturligvis været 
yderst slet som Følge af de enestaaende daarlige Fragt
konjunkturer, under hvilke denne Baad optog Farten. 
Det samlede Resultat har været absolut tilfredsstillende.

For at være i Stand til at opretholde en 14-daglig 
Passagerfart med hurtiggaaende Dobbeltskrue-Dampere, 
besluttede Selskabet i Begyndelsen af det forløbne Aar 
at anskaffe endnu 2 Dampere af Oscar Ils Type, 
hvoraf den ene, som har faaet Navnet Hellig Olav, 
vil blive afleveret i Marts i Aar, og den anden, som har 
faaet Navnet United States, vil blive afleveret i Maj. 
Selskabet vil derefter være i Stand til at opretholde en 
ugentlig direkte Passager-Forbindelse mellem Skandinavien 
og New York: hver 14de Dag med hurtigsejlende og 
hver 14de Dag med de ældre Dampere

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 63/i902> afsagt d. 25. Marts 1903. 
Overretssagfører V. S. Salomonsen som Aktor 
mod Tiltalte: Skibskaptajn Lars Christensen.

Ved Dokning af Dampskibet Perm, tilhørende Det 
forenede Dampskibsselskab, blev det i Maj 1902 op
daget, at Agterstævnen var knækket, hvilket mentes at 
hidrøre fra en i November 1901 ved Skagen indtruffen 
Grundstødning. Efter forskellige Afhøringer ved Sø- og 
Handelsretten blev der anlagt Sag mod Skibets tidligere 
Fører, Kaptajn Christensen, der af Aktor paastodes 
draget til Ansvar i Henhold til Sølovens §§ 287, 288 
og 292.

Kaptajn Christensen fik d. 1ste Decbr. 1901 paa 
Grund af Sygdom Orlov i 2 Maaneder og tog derefter 
sin Afsked. De to om Bord værende Dagbøger indeholdt 
for d. 29. Novbr. 1901, da Grundstødningen skulde have 
fundet Sted, intet om nogen saadan, men kun, at Skibet 
den paagældende Dag Kl. 6.10 rundede Skagen tæt 
om, idet det gik indenom Fyrskibet. 2den Styrmand 

havde Vagten fra Kl. 1—7 Eftermiddag, og Kaptajnen 
var da ogsaa paa Broen; Styrmanden forklarede, at 
Skibet lidt over Kl. 6 befandt sig mellem Skagens Fyr
skib og Skagens faste Fyr, lidt Nord for en Linje mel
lem disse — Kosten i Nærheden kunde ikke ses — og 
at han, da han mente, at de var for nær ved Land, 
rettede et Spørgsmaal til Kaptajnen, hvortil denne ytrede: 
„Har De før været indenfor Fyrskibet"; han svarede: 
„ja, men aldrig saa nær", hvorefter Kaptajnen bad ham 
gaa ned for at se efter i Dagbogen, hvilken Kurs der 
tidligere var styret fra Fyrskibet. Medens han endnu var 
nede, mærkede han, at Skibet stødte og mærkede lige
ledes et Stød, medens han løb op igen paa Broen. Her 
saa han Kaptajnen hjælpe Rorgængeren med at lægge 
Roret Styrbord, og Kaptajnen ytrede da, at Skibet ikke 
vilde styre. Styrmanden ytrede da, at de var inde paa 
Grunden, og med Kaptajnens Samtykke slog han fuld 
Kraft bak paa Telegrafen; der blev bakket ganske kort, 
uden at Skibet mistede meget af Farten, hvorefter de 
atter gik fuld Kraft frem. Paa Styrmandens Spørgsmaal 
om, hvorvidt der skulde skrives noget i Dagbogen om 
det nylig passerede, svarede Kaptajnen, at det ikke be
høvedes, da Skibet ikke havde tørnet haardt.

Rorgængeren forklarede, at han havde mærket 
en gentagen Rysten i Skibet, hvorefter Kaptajnen havde 
beordret Styrbords Ror og hjulpet ham med at dreje 
Rattet, der ofte var vanskeligt for ham at dreje; han 
mente, at Skibet et Øjeblik havde mistet Styret.

1ste og 3dje Maskinmester ligesom Hov
mesteren havde kort efter Kl. 6 Eftmd. mærket to 
Stød; straks efter var der blevet bakket i et Par Mi
nutter.

1ste Styrmand, der laa til Køjs, havde intet 
mærket. Da han kom op Kl. 7, sagde Kaptajnen til 
ham, at 2den Styrmand sagde, at de havde tørnet, men 
at det var noget Snak.

Kaptajn Christensen forklarede, at han ikke 
havde mærket, at Perm ved den omtalte Lejlighed tør
nede Grunden; det var rigtig nok, at 2den Styrmand 
havde sagt til ham, at de var inde paa Grunden, og at 
der derefter blev givet Ordre til at telegrafere bak til 
Maskinen, ligesom at han hjalp Rorgængeren med Rattet, 
men dette var dog ikke begrundet i, at han mente, at 
Skibet havde tørnet, men kun fordi Rattet ofte var svært 
at dreje. Hvad der iøvrigt var blevet ytret, særlig af 
2den Styrmand, kunde han saa længe efter ikke huske.

Retten mente nu, at det maatte anses for godt
gjort, at Perm tørnede Grunden den 29. November 1901 
ved Skagen, og da der intet havde kunnet oplyses om. 
at Perm ved nogen anden Lejlighed havde faaet det 
Brud paa Agterstævnen, som opdagedes ved Dokningen 
i Maj 1902, maatte det anses for sandsynligt, at Bruddet, 
der, hvis Skibet i Mellemtiden havde faaet haardt Vejr, 
kunde være blevet i høj Grad faretruende, skrev sig fra 
den omtalte Lejlighed, men dette kan dog ikke anses for 
bevist. Ved Sagens Paadømmelse maatte der derfor ses 
bort fra den nævnte Skade, hvorfor der ikke vilde kunne 
paalægges Skibets Fører Ansvar efter Sølovens § 288 
jfr. § 40 jfr. Lov af 12. April 1892 § 9. Derimod 
maatte Kaptajn Chritsensen siges ikke at have efter
kommet Sølovens § 37 ved ikke at lade noget indføre i 
Skibsdagbogen om det ovenfor omtalte, hvorved han 
havde paadraget sig Ansvar efter § 287. Endvidere 
maatte han siges at have gjort sig skyldig til Ansvar 
ved ikke at anmelde noget til Rederiet og ved ikke at 
foranledige en Undersøgelse af Skibets Bund, inden han 
fratraadte Stillingen, hvorved han udsatte Skibet for at 
komme til at gaa til Søs igen i usødygtig Stand. Han 
fandtes derfor at burde anses efter Analogien af Sø
lovens § 202 med en Bøde til Statskassen af Kr. 100. 
Han tilpligtedes desuden at betale Sagens Omkost
ninger, derunder Salær til Aktor og Defensor.
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Fragtmarkedet

Den samme Træghed, som gjorde sig gældende for
rige Uge, er stadig fremherskende i næsten alle Grene 
af Fragtmarkedet, og der er desværre ingen Udsigt til 
nogen snarlig Forandring i disse triste Forhold. Der 
effektueres et stort Antal Kulbefragtninger fra England 
og Wales, og Raterne er i og for sig ikke daarlige, men 
det er de hjemgaaende Fragter, som næsten overalt er i 
den ynkeligste Tilstand. Det forekommer, at der fra et 
eller andet Sted kan opstaa et momentant Begær, dog 
som Regel kun af kort Varighed, og førend nogen Be
dring ret faar Tid til at fæstne sig, er Markedet paa 
Retur igen, da der straks udbydes Tonnage til Overflod.

Det østlige Marked er svagere. Rispladserne betaler 
nu ikke over 21/3 pr. April, og fra Bombay og Kurrachee, 
hvorfra Begæret ikke er stort, betinges for samme Maaned 
nu kun henholdsvis 13/ å 13/6 og 14/ a 14/6.

Sortehavet, Azoff og Donauen er alle lavere, da 
Laster er knappe. Raten fra Sulina, Odessa eller anden 
god Sortehavshavn til udsøgt Havn er nede paa 7/1% 
å 7/4% ved Anlægning, medens mindre Baade kan opnaa 
8/3 a 8/4% paa Charter. Azoff har sidst betalt 9/ 
„any“, 9/3 Hamburg pr. Maj, men lavere Rater er accep
terede for prompt Lastning, saaledes 8/6 k 9/ N. C. 
Fra Donauen gøres næsten ingen Forretninger. For Salt 
fra Eupatoria til russisk Østersøhavn kan faas 11/ pr. 
Ton, hvortil der just er sluttet.

Middelhavet viser mere Livlighed og byder for en
kelte Pladser bedre Rater for prompt Lastning. Der er 
for Erts sidst sluttet til 7/ Seriphos/Middlesbro, 9/Mary- 
port, 5/1% Elba/Newport, 5/71/2 & Tyne Dock, 7/3 
Maryport, 6/9 Limiona/Glasgow eller Barrow, 6/3 Bona/ 
Glasgow, 11/6 a, 12/ Huelva/Charleston eller Savannah, 
alt med „free despatch11. For Esparto noteres 12/6 
Carthagena/Granton, 11/6 Oran eller Arzew/Østkysten 
U. K. og for Fosfat 8/ Sfax/Hull, 8/3 London, 6/3 Bona/ 
Plymouth, 6/6 å 6/9 Rotterdam. Der er en lille Bedring 
i Raterne fra Alexandria, og der sluttedes sidst til 8/3 
direkte Havn, 9/3 „ Ordre “ pr. første Halvdel April. 
Ertsfragterne fra Bilbao er faste som følger: 5/3 Rotter
dam, 4/3 Cardiff, 5/ Middlesbro.

Nordamerika er svagere, og prompte Baade har 
maattet acceptere meget lave Rater. Fra nordlig Atlanter- 
havshavn er der f. Eks. for Korn sluttet til 1/6 k 1/7% 
udsøgt Havn, 1/10% Danmark. I det hele taget har 
der kun fundet meget faa Befragtninger Sted i den for
løbne Uge, da der ikke findes mange positive Laster. 
Blandt de sidste Afslutninger nævner vi 35/ Pugwash/ 
Vestengland pr. Maj/Juni, 80/ Pensacola/Antwerpen 
samme Termin, 14/4% Port Inglis/Malmø, medens der 
paa Netto Charter fra Golfen næppe vil kunne betinges 
over 9/ pr. April.

La Plata Markedet er ikke saa fast som for en Uge 
siden. Efter at 19/ var naaet for April Lastning, er 
Raten nu lavere. Hovedbegæret er for Juni, og 17/6 k 
18/ fra San Lorenzo Grænsen kan betinges for denne 
Position.

Østersøen er stadig i den usleste Forfatning. Det 
vil nu ikke vare længe, inden Træpladserne begynder at 
aabne, og vil dette forhaabentlig udøve en gunstig 
Indflydelse paa de Havne, som nu er aabne. Ogsaa 
Petersborg ventes tilgængelig om et Par Uger, men Ra
terne derfra pr. f. o. w. er tarvelige nemlig, 10% d. 
Hvedebasis til London eller Rotterdam. Fra Reval, Riga 
og Windau findes næsten ingen prompte Laster, men fra 
Libau betales 8% d. Hvedebasis til London eller Rotter
dam, 9 d. Bremen, 10% k 11% d. Rouen. FraKønigs- 
berg noteres 1/Hvedebasis til London, Hull eller Rotter
dam. For Sleepers noteres 5/6 k 5/9 Danzig/London, 
5/6Riga/Grangemouth, 5/3Mémel/Grangemouth, 6/6 Troon. 
Pr. f. o. w. betaltes 20/ D/B. % Boards Sundsvall/ 
Hull.

Kulfragterne er ikke undergaaede nogen nævneværdig 
Forandring, hvad Raterne angaar, men der er mere Begær 
efter Tonnage fra Østkysten til Østersøen. Fra Tynen 
eller Blyth betaltes 5/4% Nakskov (700 Tons), 4/3 Band
holm (1200 Tons), 3/10% k 4/ Aarhus eller Kjøbenhavn, 
4/3 Stockholm, 4/ k 4/6 Helsingfors, 6/6 k 7/ Genua, 
7/1% k 7/3 Barcelona, 6/7% k 6/10% Alexandria, og 
fra Firth of Forth sluttedes til 3/9 Aarhus, 4/ Swine- 
miinde, 4/6 Norrkøping, 4/1% a 4/3 Kronstadt, 4/Riga. 
Fra Cardiff betaltes 4/3 Aarhus, 4/6 Helsingør, 4/6 k 
4/9 Kjøbenhavn, Frcs. 8 å. 8% Marseille, 7/ Genua, 6/6 
Konstantinopel, 7/ Alexandria, 10/ Colombo, 8/3 k 8/6 
La Plata.

D’hrr. Hanschell & Co., Barbados, skriver under 
14. Marts som følger:

Vor sidste Beretning var dateret 14. Februar 1903.
Vort Marked har siden da vedblivende bedret sig, 

ikke alene hvad angaar Begæret efter Tonnage fra Vest
indien, men ogsaa for Raternes Vedkommende, men paa 
Grund af det ringe Tilbud af passende Skibe er der 
kun gjort faa Forretninger, som kan markere Stigningen.

Første Klasses Skibe paa 200/400 Reg.-Tons er 
mest efterspurgte fra de franske Øer for Sukker og Rom 
til direkte franske Atlanterhavshavne, og nogle enkelte 
større Skibe kan ligeledes placeres i denne Retning.

Der findes Ordrer for Skibe paa 400/700 Reg.-Tons 
for Cedertræ og Mahogni fra Sydkysten af Cuba til C. 
f. o. og til New York direkte. ‘

Sejlskibs Saisonen fra. Vestindien, ligesom ogsaa fra 
Mexico, er i Almindelighed mest aktiv i Marts, April 
og Maj.

Alle de vestindiske Fragter kan nu kaldes nogen
lunde gode.

Sukkerhøsten skrider gunstigt frem overalt paa Øerne, 
undtagen paa Barbados, hvor Sukkeravlen har skuffet 
Forventningerne, idet man anslaar, at Høsten i denne 
Saison ikke vil overstige 40,000 Tons.

Sukker Afskibningerne fra Barbados til New York 
foregaar udelukkende pr. Dampere; Turbaadene vil sand
synligvis give tilstrækkeligt Rum for Transporterne, men 
„handy“ Sejlere vil maaske blive efterspurgte for Sukker 
til Halifax.

Der noteres: Martinique til Havre, Nantes, Bordeaux 
Frcs. 30/32 pr. Ton Sukker i Fustager.

Guadeloupe til Nantes eller Bordeaux, Sukker Frcs. 30 
pr. Ton, Rom Frcs. 32.

Trinidad til London Kokosnødder 20/ å 30/.
Laguna til C. f. o. 30/ Logwood, 40/ Mahogni.
Cuba til C. f. o. 30/ for op til 700 Tons, $ 9. 

New York Cedertræ eller Mahogni.

Lidt om Sproget i vore nautiske
Lærebøger.

Vi har modtaget følgende:
Hr. Redaktør! I Anledning af Deres meget ind- 

gaaende Kritik over Hr. Kommandør J. A. D. Jensens 
Lærebog i Navigation, i hvilken De begynder med at 
dadle Bogens Sprog, og ender med at betegne den som 
en Tilbagegang, ønsker jeg blot at fastslaa, at den tid
ligere Lærebog, Hr. C. G. F. Schwartz’s, med Hensyn 
til Sproget i hvert Fald staar langt tilbage for Kom
mandør Jensens.

I Hr. Schwartz’s gamle Lærebog, som jo nu er 
afløst af Kommandør Jensens, er Sproget af en saadan 
Beskaffenhed, at det trodser al Beskrivelse. En Prøve, 
en enkelt af de mange, der kunde fremføres, vil noksom
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bevise dette. Side 222 i Hr. Schwartz’s Lærebog (1892) 
findes følgende:

„Er fremdeles Urvisningen i Observa
tionsøjeblikket Observationsurete Visning, 
udleder man af Sammenligningerne imellem 
Observationsuret og Søuret og Observations
urets Visning i Observationsøjeblikket Sø
urets Visning i samme Øjeblik. Af Søurets 
Visning i Observationsøjeblikket udleder 
man derpaa det til Observationsøjeblikket 
svarende Middelklokkeslæt i Greenwich.11

Ikke sandt, Hr. Redaktør, baade De og enhver 
andén, der ser upartisk og uhildet paa Sagen, vil sikkert 
indrømme, at en Lærebog, der indeholder et saadant Sprog, 
hvis Mage vist næppe findes i nogen anden dansk Bog, 
for længe siden, om ikke for andet, saa paa Grund af 
sit Sprog, burde været afløst af en anden; thi, som De 
selv siger, Hr. Redaktør, er det en af Navigationsskolernes 
første Opgaver at lære Eleverne godt Dansk, men hvor
ledes er det muligt, naar Skolens Lærebøger er skrevne 
i et saadant Sprog.

Da jeg véd, hvor meget De, Hr. Redaktør, interes
serer Dem for Fremskridt og Forbedringer ved Naviga
tionsvæsenet, er jeg forvisset om, at De, efter at være 
gjort bekendt med dette Faktum, som De, det tror jeg 
gerne, ikke tidligere har kendt, vil indrømme, at ingen 
Lærebog med Hensyn til Sprog kan være en Tilbagegang 
fra den tidligere.

Med megen Agtelse
L. Rasmussen, 

kgl. Translatør.

Medens det naturligvis er os en Glæde at se, at 
den ærede Indsender i det principielle Spørgsmaal om 
Sprogets Betydning i vore nautiske Lærebøger er ganske 
enig med os, og at vi altsaa kan paaregne hans fulde 
Tilslutning til de Anker, vi i den Retning har fremført 
mod Hr. Kommandør Jensens Bog, maa vi beklage, at 
han ikke noget nærmere har motiveret sin Anke over 
Sproget i 2den Udgave af Hr. Schwartz’s Bog. Vi finder 
nemlig intet væsentligt at indvende mod det Stykke, 
som han anfører og karakteriserer som værende „af en 
saadan Beskaffenhed, at det trodser al Beskrivelse11. 
Det lyder maaske lidt mærkeligt for Uindviede, der ikke 
forstaar de benyttede tekniske Udtryk, men mon ikke 
ogsaa Sproget i en hebraisk Lærebog eventuelt vilde 
kunne lyde lidt mærkeligt, selv for en kgl. Translatør?

Den Navigationskyndige vil straks se, at det anførte 
Stykke er formelt og reelt korrekt til det yderste, og 
at der i det højeste kan indvendes imod det, at For
fatteren har ladet Hensynet til et let flydende Sprog vige 
lidt for Hensynet til Nøjagtighed. Naar Hr. Kommandør 
Jensen i sin Bog gaar den modsatte Vej, saa vil maaske 
den ærede Indsender, men ikke vi, betragte dette som 
et Fremskridt. Red.

Generalforsamlinger.

Det forenede Bugsér-Selskab

har afholdt aarlig Generalforsamling. Grosserer Ch r. F. Han
sen aflagde Beretning. Man havde i Fjor anset Udsigterne 
for at være ret lyse. Strejkerne og de høje Kulpriser tvang 
imidlertid Damperne til at spare paa alle Kanter, og det gik 
naturligvis ogsaa ud over Bugserbaadene. Naar der alligevel 
kan gives 5% Udbytte, skyldes det nogle længere Bugseringer, 
Selskabet overtog. Baadenes Brutto Indtægt har været 26,119 
Kr. og Udgifterne 12,038 Kr. Til Reservefonden henlægges 
3,162 Kr., og Fonden ejer nu 71,005 Kr.

Efter at Regnskabet var godkendt, genvalgtes Grosserer 
Chr. F. Hansen til Bestyrelsen.

Helsingørs Somandsforening

har afholdt aarlig Generalforsamling. Kassereren, Lods
bogholder Petersen, oplæste Regnskabet, som enstemmigt 
godkendtes. Stiftelsens Regnskab udviser: Indtægt: Be
holdning fra 1901 209 Kr. 53 Øre. Huslejeindtægt 1789 Kr. 
84 Øre. Samlet Indtægt 1999 Kr. 37 Øre. Udgift: 1939 Kr. 
40 Øre. Beholdningen ved Aarets Slutning 59 Kr. 97 Øre. 
Stiftelsens Aktiva udgør 34,396 Kr. 58 Øre. Passiva 27,398 
Kr. 11 Øre. Netto Formuen bliver derved 6,998 Kr. 47 Øre, 
hvilket er et Overskud paa 405 Kr. 21 Øre. Sygekassens 

: Regnskab balancerer med 6,566 Kr. 14 Øre og udviser et 
■ Overskud paa 95 Kr. 5 Øre. Angaaende et Forslag fra Be
styrelsen om, at erhvervsløse Medlemmer fritages for at be
tale Kontingent mod at de ingen Sygehjælp oppebærer, men 

; derimod Lægehjælp og Begravelsespenge, vedtoges det, efter 
Bestyrelsens nærmere Indstilling, at afgøre de indtrufne 
Tilfælde paa næste ordinære Generalforsamling. Den afgaa- 
ende Bestyrelse genvalgtes. (Hels. Avis).

Dampskibsselskabet „Torm“

har afholdt aarlig Generalforsamling.
Forretningsføreren, Skibsreder Torm, aflagde Beretning. 

Paa Grund af de daarlige Konjunkturer havde Aaret ikke 
været godt for Selskabet. Flere af Skibene havde maattet 
oplægges med betydeligt Tab. Hvordan Fremtiden paa 
Fragtmarkedet vilde stille sig, var umuligt at sige. Foreløbig 
var Udsigterne mørke. Selskabets hele Status nu var dog 

; bedre end ved samme Tid forrige Aar; Bestyrelsen fulgte en 
' saa forsigtig Fremgangsmaade i sine Dispositioner som mulig. 
Indtægten havde været 46,407 Kr. Der gaves intet Udbytte. 
Til Reservefond henlagdes 30,000 Kr.

Forretningsføreren oplyste, at Bestyrelsen eventuelt, hvis 
i en gunstig Lejlighed frembød sig, vilde benytte sig af den 
tidligere givne Bemyndigelse til at anskaffe et nyt Skib.

i Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsen genvalgtes Direktør Chr. Schmiegelow 

og Havnemester Bonde. Revisorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet „Nauta“ 

har afholdt aarlig Generalforsamling.
Forretningsføreren, Skibsreder, Kaptajn Torm meddelte 

Aarsberetning og fremlagde Regnskab. „Nauta“ har været 
beskæftiget i Maanedsfart hele Aaret, og Skibet vil ogsaa 
foreløbig være beskæftiget paa samme Maade. Skibets 
Overskud har været 16,173 Kr. Til Reservefondet kan 
henlægges 7,000 Kr., Aktieudbyttet bliver 8%.

Der gaves Decharge.
Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Havnemester Bonde, 

til Revisor Kaptajn V. T. Hein.

Dampskibsselskabet „Carl“

har afholdt en ekstraordinær Generalforsamling. Grosserer 
Ad. Carl fremlagde det paa sidste ordinære Generalforsamling 
behandlede Forslag til Statutforandringer, hvis Hovedpunkt 
er Nedskrivning af Aktiekapitalen til Halvdelen (970,000 Kr.).

Efter nogen Diskussion vedtoges Forslaget.

Em. Z. Svitzers Bjærgnings Entreprise 
har afholdt aarlig Generalforsamling.

, Forretningsføreren, Kapt. O. Hecksher, aflagde Beret
ning og omtalte forskellige af de større Bjærgninger, der var 

, udført i Aarets Løb. Af disse nævnes Bjærgningen af Damp- 
■ skibene „Livorno“ og „Berwick11, der var grundstødte hen- 
iholdsvis paa Læsø og ved Stenbjerg, og Bjærgningen af 
Barkskibet „Skjold11, der var grundstødt ved Stubbenkammer
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paa Rugen, samt i Middelhavet Bjærgningen af Dampskibene 
„Robert Adamson11 og Hydra11, der var grundstødt henholds
vis ved Gibraltar og ved Tarifa, samt Dampskibet „Seriphos11, 
strandet ved Nordkysten af Afrika.

Formanden i Bestyrelsen, Grosserer Carl H. Melchior, 
fremlagde Driftsregnskabet. Indtægten var 941,572 Kr. 64 Øre, 
Overskudet var 188,097 Kr. 66 Øre. Til Reservefondet hen
lagdes 40,000 Kr., til Amortisationsfondet ligeledes 40,000 Kr., 
til Pensions- & Understøttelsesfondet 12,052 Kr. 90 Øre, som 
Udbytte fordeltes 6 pCt. med 72,000 Kr., og i ny Regning 
overførtes 9,536 Kr. 7 Øre.

Der gaves Decharge. Til Bestyrelsen genvalgtes Gros
serer Carl H. Melchior. Revisorerne genvalgtes.

„Det Helsingørske Dampskibsselskab11

har afholdt aarlig Generalforsamling.
Konsul Ny holm meddelte Aarsberetningen. Noget sær

ligt godt kunde der ikke meldes for det forløbne Aar. Det 
var de slette Fragter, der her var Hovedmomentet. Tale
ren gav derefter Meddelelser om de fire Skibes Fart. De 
havde givet en Brutto Indtægt af 693,500 Kr. Overskudet 
var 56,250 Kr. Der blev intet Udbytte. Udsigterne for 
indeværende Aar var ikke lysere, men det var lykkedes at 
slutte en Kontrakt for 3 af Baadene indtil Efteraaret.

Der gaves Decharge.
Til Kommitteret genvalgtes Konsul Razga.
De efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer, Etats- 

raad Dons, Tømrermester F. A. Frandsen og Arkitekt C. 
F. Thuren, genvalgtes.

stod ude i Havnen, hældede stærkt, da Havnefogden gav 
Ordre til at fortøje til den. Da Pælene brækkede, drev alle 
Fartøjer sammen i en Klynge og blev mere eller mindre be
skadiget. Paa en Henvendelse til Havnekommissionen sva
rede denne, at den ikke saa sig beføjet til af Havnevæsenets 
Midler at yde nogen Erstatning for den lidte Skade.

Der spørges: Er Havnevæsenet uden Ansvar for saadan 
Skade, naar Pælene er uforsvarlige og Skibsførerne følger 
Havnefogdens Ordrer, og er man ikke berettiget til at op
holde sig i Havnen efter Udlosning, naar man har betajt 
sine Havnepenge?

Skibsfører.

S v.: Kan der tilvejebringes fyldestgørende Beviser for, 
at Fortøjningspælene af Mangel paa tilbørligt Tilsyn og 
Vedligeholdelse har været i en saadan Tilstand, at det kan 
betegnes som uforsvarligt at lade Skibe fortøje til dem, maa 
Havnevæsenet efter vor Mening være ansvarlig for den 
Skade, som herved forvoldes.

Dersom Pladsen i Havnen tillader det, og dersom der 
ikke i Havnereglementet findes noget Forbud imod det, for
moder vi ikke, Havnevæsenet er berettiget til at forbyde et 
Skib at opholde sig i Havnen efter Udlosning, naar de regle
menterede Afgifter erlægges.

Fra Sø og Land.

Dampskibsselskabet „Skjalm Hvide11 

har holdt aarlig Generalforsamling.
Skibsmægler Chr. S a s s meddelte Aarsberetningen. Trods 

de meget ugunstige Skibsfartsforhold, havde Aaret været 
forholdsvis tilfredsstillende for Selskabet. Man havde købt 
et nyt Skib „Asger Ryg11, hvormed man havde al Grund til 
at være tilfreds. Det havde været i Fragtfart c. 5 Maaneder, 
„Skjalm Hvide11 i hele Aaret. Skibenes Brutto Indtægt havde 
været 128,300 Kr., Netto Overskudet 15,134 Kr. De ældre 
Aktier faar et Udbytte af 3 %. de ny uf l1/,0/«. Til Reserve
fondet henlægges 8,000 Kr.

Der gaves Decharge.
Der forelaa dernæst Valg af en Kommitteret i Stedet for 

fhv. Skibsfører N. Jensen, der efter Tur fratraadte.
Grosserer Olsen foreslog Kapt. Jensen genvalgt, Over

retssagfører Plockross foreslog Grosserer Ve tt valgt.
Skibsfører Jensen spurgte, hvad der var i Vejen, — hvorfor 

han, som alene repræsenterede Sagkundskaben i Bestyrelsen, 
ikke skulde genvælges.

Plockross: Det er ifølge et af Kaptajn Hagedorn 
mangeaarig Skibsfører ved Selskabet, udtalt Ønske, at Vett 
af mange Aktionærer foreslaas valgt.

De to Talere vekslede Bemærkninger herom.
Til Kommitteret valgtes Grosserer Vett med 75 St.

Spergsmaal og Svar.

Fra Almindeligt danskVare- og Industrilotteri 
er der udgaaet Bekendtgørelse om, at de Spillere, der ønsker 
at beholde deres gamle Numre, maa afhente disse senest 
Lørdag den 4. April, da Salget af de ufornyede Lodder 
straks tager sin Begyndelse efter nævnte Dag.

Rettelse. I „Dansk Søfartstidende11 Nr. 13, S. 161, Sp. 1, 
L. 15 f. o. staar Kurverne, skal være Kurserne.

Ugens Havarier.

Poll a na, Skonnert af Riga, grundstødte d. 26. Martsved 
Sallehage ud for Rørvig. Skibet, som var paa Rejsen fra 
Libau til Holbæk med Oljekager, er med Assistance af 
Svitzers atter kommen flot og ankommen til sit Bestemmelses
sted.

Julia, Galease af Dragør, har d. 26. Marts i Malmø været 
i Kollision med svensk Damper Vestkysten. Julia anrettede 
en Del Skade paa Vestkysten, som efter en foreløbig Repara
tion fortsatte Rejsen.

Amalienborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 26. Marts 
ved Udsejling fra Gasværkshavnen været i Kollision med en 
Lægter, der • tog en Del Skade; Amalienborg grundstødte 
senere let, men kom flot ved egen Hjælp.

Hosanna, 3-m. Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra 
Frederiksstad til Sunderland med Sten indkommen til Chri
stianssand i meget læk Tilstand.

Britannia, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra 
Middlesbro til New York med Raajærn maattet returnere til 
Stornoway med betydelig Skade, foraarsaget af hæftige 
Storme. Skibet er ankommen til Greenock for Reparation.

Sp.: Natten mellem d. 25. og 26. December f. A., da mit 
Fartøj var oplagt i Hobro Havn, blev det tilligemed flere 
andre revet los af Stormen, derved at to af Havnens For
tøjningspæle brækkede, hvortil der efter Havnefogdens Ordre 
var fastgjort. Den ene Pæl, hvortil en Brig var fortøjet, var 
aldeles raadden og ikke i forsvarlig Stand; den anden, som
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Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibet N. F. Høffding, bygget for Regning Damp
skibes els kabet „Vendila" i Kjøbenhavn, løb d. 28. ds. 
af Stablen fra Helsingørs Jærnskibs- og Maskin
byggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas 
højeste Klasse „special survey", er 247' 6" langt i Hoved
dækket, 36' 10" bredt og 17' 2’/4" dybt i Rummet og bliver 
forsynet med Triple Ekspansions Maskine med Overflade- 
Kondensation af 800 ind. HK.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Fragt
damper til Bergen. 

Fra Skibsbygm. Joh. Petersens Værft i Marstal er en 
ny 3-m. Skonnert løbet af Stablen. Den maaler 190 Tons og 
fik Navnet J. Jakobsen.

Staaldamperen Acre, 3,150 Tons Brutto, 5,250 Tons d. w., 
er solgt for Lst. 31,500. Staaldamperen Tyne dale, 2948/1884 
Tons, 4,730 Tons d. w. paa 23*/, Fod, bygget i Newcastle 
1889, har for nylig været til Auktion, det højeste Bud var 
Lst. 14,250, den blev da trukket tilbage og solgt under 
Haanden til en lidt højere Pris; dette samme Skib blev i 
Marts 1899 solgt for Lst. 22,000. Jærnbarken Glance, 1338 
Tons, bygget i Sunderland 1869, er solgt til Norge for 
Lst. 2,000. (Fairplay).

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet31. Marts). Adolph 

Andersen, Schubert, afgik fra Reval 28. Marts til Rotter
dam. — Alabama, Gøtsche, ankom til New York 17. Marts. 
— Alexandra, Thomsen, ankom her 29. Marts fra Stettin; 
afg. forv. 1. April til New York. — Algarve, Borries, ank. 
til Marseilles 25. Marts. — Anglo Dane, Wiberg, ankom 
til Libau 30. Marts. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til 
Dunkirk 29. Marts. — Antwerpen, Mikkelsen, afgik herfra 
27. Marts til Boston. — Arkansas, Petersen, ank. til New 
York 28. Marts. — Arno, Strubberg, afgik fra Newcastle 30. 
Marts til Genoa. — Axelhuus, Skov, ankom til Trondhjem 
28. Marts. —Baron Stjernblad, Kaas, ank. til Frederiks
stad 27. Marts. — Beira, Lunge, afg. fra Windau 27. Marts 
til Antwerpen. — Christian IX, Koister, ankom her 30. 
Marts fra Pillau. — Chr. Broberg, Nielsen, ank. til Reval 
29. Marts. — Christi anssund, Rørby, ank. til Bergen 28. 
Marts. — Constantin, Harder, afgik fra Libau 28. Marts 
til London. — Dagmar, Larsen, afgik fra Terneuzen 29. 
Marts til Newcastle. — Douro, Mortensen, afgik 27. Marts 
fra Lissabon direkte hertil. — Ella, Mortensen, afg. forv. 1. 
April til Hamborg. — Florida, Ørum, afgik 24. Marts fra 
Tynen til New Orleans. — Frederik, Thomsen, ankom til 
Hull 28. Marts. — Garonne, Kromann, ankom til Windau 
26. Marts. — Georgios I., Schibbye, afgik fra Boston 28. 
Marts hertil. — Hekla, Lassen, afg. forv. 1. April til New 
York. — Island, Jacobsen, afg. fra Christianssand 13. Marts 
til New York. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. til Messina 
28. Marts. — Jolåntha, Christiansen, pass. Brunsbiittel 30. 
Marts herfra til Antwerpen. — Kas an, Hansen, ankom til 
Hull 27. Marts. — Kentucky, Thidemann, afg- fra Christi
ania 20. Marts til New York. — Kiew, Jacobsen, afg. forv. 
fra Rotterdam 1. April hertil. — Kursk, Møller, atg. forv. 
herfra 31. Marts til Libau. — Leopold II, Meyer, ankom 
til Genoa 30. Marts. — Loire, :Rabe, ankom til Bordeaux 
30. Marts. — Louise, Kruse, ankom til Pillau 30 Marts. — 
Louis iana, Lissner, afg. fra Queenstown 17. Marts til Boston. 
— L. P. Holmblad, Techau, afgik fra Christiania 11. Marts 
til Boston. — Maja, Johnsen, ank. her 30. Marts fra Ham
burg. — Morsø, Frisenette, ankom til Stockholm 29. Marts. 
— M o skov, Sørensen, afg. forv. 31. Marts hertil fra Libau.

— Nicolai II, Sonne, afgik fra New York 19. Marts hertil. 
— Nishnej Novgorod, Harder, ank. til Pillau 29. Marts. 
— Norge, Gundel, afgik fra New York 21. Marts hertil. — 
Nordjylland, Kragh, afgik fra Antwerpen 30. Marts hertil. 
— O. B. Suhr, Jonsen, ankom her 24. Marts. — Olga, Ko- 
foed, afgik fra London 29. Marts hertil. — Omsk, Møller, 
afgik fra Reval 29. Marts. — Perm, Christensen, ankom til 
London 29. Marts. — Pre g el, Olsen, passerede Brunsbiittel 
30. Marts herfra til Hull. — Rita, Meldahl, afg. fra Messina 
24. Marts direkte hertil. — Seine, Staal, afgik fra La Roc
helle 30. Marts til Havre. — Texas, Hansen, ank. til New 
Orleans 18. Marts; afg. forv. 31. Marts hertil. — Thyra, 
Fischer, ank. her 31. Marts fra Hull. — Tiber, Bech, ank. 
til Malaga 22. Marts. — Valdemar Johnsen, afg. fra Cadix 
28. Marts direkte hertil. — Vendsyssel, Jacobæus, afgik 
fra Neapel 30. Marts til Messina. — Viking, Rasmussen, 
ank. til Newcastle 29. Marts. — Yrsa, Gommesen, ank. til 
Hamburg 30. Marts. — Tyr, Jørgensen, ankom til Libau 29. 
Marts. — Ruth pass. Butt of Lewis 29. Marts fra New York 
hertil. — Vad sø afgik fra Liverpool 29. Marts til Swansea. 
— Hellig Olav, Holst, afgik fra Christianssand 27. Marts 
til New York. — Granit ank. her 30. Marts fra Liverpool. 
H. A. Hartmann ankom til Riga 29. Marts.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afg. fra Libau 19. 
Marts, ankom til Rouen 27. Marts — Frode, Tofte, afg. fra 
Ghent 26. Marts, ankom til Tynen 27. Marts. — Sigurd, 
Meyer, afgik fra Blyth 19. Marts, best, til Genoa. — L. H. 
Carl, Lorenzen, afgik fra Kjøbenhavn 24. Marts, ankom til 
West Hartlepool 28. Marts. — Erik II, Jørgensen, afgik fra 
London 25. Marts, ankom til Newport 29. Marts. — Knud II, 
Hansen, afgik fra Skhira 29. Marts, ankom til Tripolis 30. 
Marts. — Skjold, Hveysel, afgik fra Windau 20 Marts, ank. 
til London 27. Marts. — Danmark, Mahncke, afg. fra 
Cardiff 16. Marts, ank. til Barcelona 24. Marts. — Ragnar, 
Holst, afgik fra Bona 14. Marts, ankom til London 24. 
Marts. — Volmer, Riber, afgik fra Riga 28. Marts, best, 
til Dunkirk. — Magnus, Jørgensen, afgik fra Blyth 23. 
Marts, ank. til Lubeck. — Olaf, Petersen, afgik fra Cardiff 
Februar, ankom til Buenos Ayres 24. Marts. — Svend I|I, 
Risøe, afgik fra Cardiff 27. Januar, ankom til Buenos Ayres 
28. Februar.

Heimdal. Anine, Rathje, afg. fra Tyne Dock 26. Marts. 
— Helga, Lagesen, ank. til Bilbao 31. Marts. — Martha, 
Jørgensen, afgik fra Pomaron 31.Marts. — Therese, Peder
sen, afg. fra Manchester 29. Marts.

Helsingørske Dampskibsselskab. Kronborg, Jeppesen, 
ankom til Eupatoria 28 Marts. — Dana, Nielsen, afgik fra 
Marseille 26. Marts. — Ophelia, Wilhelmsen, ankom til 
Glasgow 27. Matts.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afg. fra Cette 30. Marts, 
best, til Carhagena. — Niobe, Mathisen, afgik fra Riga 28. 
Marts, best, til Ghent. — Nancy, Nielsen, afgik fra Boness 
26. Marts, hest, til Riga. — Nautik, Mortensen, afgik fra 
Liverpool 31. Marts, best, til Swansea. — Nexos, Sørensen, 
afgik fra Methil 28. Marts, ankom til Esbjerg 31. Marts. — 
Nordsøen, Gram, afg. fra Grangemouth 30. Marts, bestemt 
til Helsingfors. — Nora, Jørgensen, ankom til Messina 23. 
Marts. — Neptun, Winther, ankom til Rotterdam 27. Marts. 
— Nerma, Nielsen, afgik fra Rostock 26. Marts, ankom til 
Kønigsberg 27. Marts. — Alfa, Thøgersen, afg. fra Esbjerg 
28. Marts, ank. til Warkworth 30. Marts.

Dania. Dagny, Lorentzen, ankom til Tynen 28. Marts. 
— Mary, Nielsen, ank. til Hamburg 30. Marts.

Nordsøen. Wineland, Degn, afg. fra Saigon 29. Marts. 
— Nordland, Petersen, afg. fra Kbhvn. 31. Marts.— Hol
land, Lund, afg. fra Dunston 29. Marts. — England, Andre
sen, afgik fra Dover 30. Marts. — Kronprins Frederik, 
Nielsen, ankom til London 28. Marts. — Rusland, Møller, 
ankom til Grangemouth 28. Marts.

Urania. Polarstjernen, Branth, ankom til Nanaino 
26. Marts. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til 
Burntisland 30. Marts.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ankom til Dunkirk 29. 
Marts. — Haf ni a, Troensegaard, afgik fra Swinemiinde 31. 
Marts, bestemt til Burntisland. — Russia, Hansen, afg. fra 
Tyne 28. Marts, bestemt til Swinemiinde. — Ca'rl Hecksher, 
Starck, atgik fra Riga 29. Marts, best, til Rouen.

Østersøen. Gratia, Skov, afg. fra Antwerpen 29. Marts, 
best, til Bristol.

Union. Frisia, Nielsen, afg. fra Swinemiinde 25. Marts, 
bestemt til Blyth. — Gallia Nielsen, afg. fra Campbeltown 
26. Marts, ank. til Glasgow 27. Marts.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Burntisland 27. 
i Marts,ank. til Hamburg 29. Marts. — Carbonia, Jespersen, 
afgik fra Blyth 25. Marts, ankom til Korsør 29. Marts.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Libau 
29. Marts. — Brattingsborg, Clausen, afg. fra Cardiff 19.
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Marts, best, til River Plate. — Flynderborg, Larsen, afg. 
fra Riga 26. Marts, bestemt til Dunkirk. — Fredensborg, 
Hartmann, afgik fra Memel 28. Marts, best, til London. — 
Frederiksborg, Jørgensen, afg. fra Libau 30. Marts, best, 
til London. — J omsborg, Kiihl, afg. fra Livorno 27. Marts, 
best, til Sevilla. — Kronborg. Hveissel, ank. til Gøteborg 
23. Marts. — Rosenborg, Schultz, ankom til Kbhvn. 28. 
Marts. — Sk and erborg, Jensen, ank. til Glasgow 25. Marts. 
— Sø borg, Fischer, ankom til Glasgow 28. Marts. — U ra
ni en borg, Schmidt, afg. fra Cardin 21. Marts, bestemt til 
Galatz. — Stjerneborg, Grove, ank. til Kbhvn. 22. Marts.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Dømel ank, til 
Burntisland 28. Marts. — Klampenborg, Jensen, ankom 
til Kbhvn. 31. Marts. — M arselisborg, Andersen, afgik 
fra Cape Town 5. Marts, best, til Buenos Ayres. — Silke
borg, Pedersen, afg. fra Glasgow 20. Marts, best, til Neapel. 
— Skodsborg, Schultz, ank. til Kbhvn. 28. Marts. — Tu
borg, Mathiesen, afg. fra Galatz 11. Marts, best, til Ostende. 
— Ulfsborg, Petersen, afgik fra Kbhvn. 28. Marts, best, til 
West Hartlepool. — Vordingborg, Petersen, afg. fra Libau 
26. Marts, best, til London.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Newcastle 27. 
Marts. — Kallundborg, Lund, afgik fra Sevilla 21. Marts, 
hest, til Ardrossan.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kbhvn. 29. Marts, best, til West Hartlepool. — Sjælland, 
So'nnichsen, ankom til Konigsberg 27. Marts. — Agnete, 
Jensen, ank. til Newcastle 28 Marts. — Hermia, Sørensen, 
afgik fra Burntisland 29. Marts. — Alice, Hansen, afgik fra 
Flensborg 28. Marts, best, til Burntisland. — Ajax, Brorsen, 
afg. fra Wismar, 29. Marts, hest, til Methil. — Bornholm, 
Petersen, ankom til Dunston 27. Marts. — Nauta, Madsen, 
afgik fra Kiel 30. Marts, best, til Newcastle.

Danmark. Thorvaldsen, Predbjørn, ankom til London 
28. Marts. — Ansgar, Reese, afgik fra Helsingør 28. Marts, 
best, til Windau. — I. N. Madvig, Hahn, afgik fra Swine- 
miinde 28. Marts, bestemt til Dunkirk. — Hamlet, Sommer, 
ank. til Kønigsberg 22. Marts. — Helge, Olsen, ankom til 
Dunkirk 28. Marts. — Rolf, Matthiessen, ankom til Windau 
23. Marts.

Ærø. Energi, Nielsen, afgik 26. Marts fra Kiel.
Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen, afg. 

fra Rufisque 26. Marts. — E. M. D a 1 g as, Hansen-Holm, afg. 
fra Rufisque 21. Marts. — St. St. Blicher, van Deurs, ank. 
til Helsingør 26. Marts. — N. G. Petersen, Ellekilde, afgik 
fra Windau 28. Marts. — G. Koch, Jørgensen, afg. fra Ham
burg 28. Marts. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til 
Swinemiinde 31. Marts. — H. C. Andersen, Tilly, ankom 
til Ghent 1. April. — Peter Willemoes, Nissen, afgik fra 
Rufisque 18. Marts.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Tyne 31. Marts, 
best, til Pillau. — London, Bom, ank. til Kbhvn. 28. Marts. 
— Paris, Nielsen, ank. til Plymouth 28. Marts

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Danzig 31. Marts, best, 
til London. — Clara, Jensen, ankom til Nyborg 31. Marts. 
— Kai, Thomsen, ankom til Sarpsborg 30. Marts.

Ægir. Erik, Steen, ank. til Libau 29. Marts. — Svend, 
Bønnelycke, ankom til Kjøbenhavn 31. Marts.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, afgik fra Las 
Palmas 30. Marts, best, til Liverpool.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Sophie, Svarrer, afgik fra Rio Janeiro 

3. Marts til Capetown. — Thora, Thomsen, afg. fra Padang 
23. Marts til New York. — Mær do r, Mørck, afgik fra Elben 
26. Marts til Rio Janeiro. — Gladstone, Mathiasen, ank. 
til Antwerpen 28. Marts fra Ostende. — Anna, Clausen, afg. 
fra Rio Grande 27. Febr. til New York.

Rønne. Prøven, Bidstrup, ankom til Kjøbenhavn 26. 
Marts. — Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Aarhus 20. 
Marts. — Freja, Bech, ankom til Christiania 28. Marts. — 
Rolf, Møller, ank. tilKjøbenhavn 27. Marts. —Laurentine 
Emilie, Andersen, ank. til Fakse 29. Marts. — Herman 
Olsen, Hermansen, ankom til Stolpemunde 2S. Marts. — 
Næstved, Larsen, ank. til Riigenwalde 29. Marts.

Svendborg. Roska, Petersen, ank. til Holbæk 22. Marts. 
— Capella, Hansen, ankom til Leith 24. Marts. — Frejr, 
Jensen, ank. til Borgsvig 23. Marts. — Lyø, Jensen, ankom 
til Borgsvig 23. Marts. — Magnet, Jensen, ankom til Neu
stadt 23. Marts. — Maren Kirstine, Jensen, ankom til 
Pillau 24. Marts. — Standard, Rasmussen, ank. til Cardiff 
25. Marte. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. til London 
25. Marts. — Martha, Hansen, ank. til London 22. Marts. 
— Hans Emil, Hansen, ank. til Risør 23. Marts. — Urania, 
Jensen, ank. til Grangemouth 26. Marts. — N aj ade n, Bent- 
zen, ank. til Norrkøping 26. Marts. — Gefion, Myhre, ank. 

til Sunderland 27. Marts. — Vesta, Poulsen, ank. til Leith 
26. Marts. — Knud, Jensen, ank. til Tvedestrand 28. Marts. 
Dana, Rasmussen, ank. til.Sarpsborg 27. Marts. — Diana, 
Karlsen, ank. til Invernees 28. Marts. — Valkyrien, Han
sen, ank. til Swinemiinde 29. Marts. — Zampa, Petersen, 
ank. til Concarneau 28. Marts.

Ærø. Caroline Kock, Hansen, afgik 2. Marts fra St. 
Francois (Guadeloupe) til Nantes. — Immanuel, Bager, 
pass. 23. Marts Rørvig paa Rejse til Kattinge. — Hildur, 
Andersen, ank. 23. Marts til Rørvig Havn. — Enigheden, 
Friis, ankom 24. Marts til Hammershavn. — Ex pr es, Boye, 
ankom 27. Marts til Pillau. — U ffo, Grube, ank. til Libau 
24. Marts. — Lauritz, Folmer, ankom til Lubeck 23. Marts. 
— Carl, Lindegaard, ank. 24. Marts til Kjøbenhavn fra St. 
Ybes. — Pampa, Christensen, ank. 24. Marts til Kjøbenhavn. 
— Halmøe, Christensen, ank. 25. Marts til Kjøbenhavn. — 
Paket, Friis, ankom 23. Marts til Kjøbenhavn. — Haabet, 
Hansen, afgik 25. Marts fra Kjøbenhavn til Kiel. — Thyra, 
Rasmussen, ankom 26. Marts til Capetown.—Pou li ne, Jør
gensen, ankom 24. Marts til Nyborg. — De 8 Søskende, 
Boye, ankom 25. Marts til Kjøbenhavn. — Theodor, Ander
sen, afg. 25. Marts fra Kjøbenhavn til Marstal. — Christian 
den 9de, Christensen, ankom 26. Marts til Langesund. — 
S ejersk ransen, Mikkelsen, ankom 26. Marts til Boness. 
— Minde, Rasmussen, afgik 24. Marts fra Kjøbenhavn til 
Aarhus. — Dorthea, Christensen, ank. 27. Marts til Svend
borg. Albertine, Krull, ankom 22. Marts til Pillau. — 
Aktiv, Schmidt, ank. 22. Marts til Pillau. — E li s e, Petersen, 
ank. 23. Marts til Pillau. — Harboe, Petersen, ankom 23. 
Marts til Porsgrund. — Hekla, Jørgensen, ank. 28. Marts 
til Pillau. — I. A. Kromann, Christensen, ank. 28. Marts 
til Halmstad. — Hertha, Krull, ank. 27. Marts til Mandal. 
— Ellen, Hansen, ank. 25. Marts til Kjøbenhavn. — Enig
heden, Friis, ank. 30. Marts til Pillau. — Amor, Rasmussen, 
ankom 80. Marts til Fowoy. — Merkur, Friis, ank. 30. Marts 
til Frederiksstad. — Ceres, Bager, var 28. Marts sejlfærdig 
i Frederiksstad, bestemt til Porthleven. — Diana, Clausen, 
ankom 29. Marts til Lowestoft. — Caroline, Madsen, ank. 
28. Marts til Kjøbenhavn. — Carl, Lindegaard, afgik 28. 
Marts fra Kjøbenhavn til Refshaleøen. — Skjold, Nielsen, 
er ankommen til St. Francois (Guadeloupe, Vestindien) fra 
Para (Brasilien). — Frederikke, Clausen, ank. 29. Marts 
til Aarhus. — Hal mø, Christensen, afg. 27. Marts fra Kjø
benhavn til Kristianssand. — De 8 Søskende, Boye, afgik 
27. Marts fra Kjøbenhavn til Aalborg.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nye Lodstakster. Fra den 1ste April 1903 ville nye Lods- 

takster, udfærdigede i Overensstemmelse med de i Lov af 
13de Marts 1903 angivne Principper, træde i Kraft for samt
lige danske Lodserier, der henhøre under Overlods-Distrikterne.

De for Lodserierne i Sundet udfærdigede Takster gælde 
kun, indtil der er truffet endelig Overenskomst med Sverrig 
til Bevarelse af den nu bestaaende Ensartethed af Lods
taksterne for danske og svenske Lodserier i Sundet.

Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Thyborøn-Kanal. Foruden 
de hidtil fra Ø.-Baaken ved Thyborøn-Kanal viste Vand
stand-Signaler, der angive hvor meget Vand, der er paa 
Havrevlen, angives fremtidig Vandstanden i Kanalen og paa 
Fjordgrunden ved trekantede Plader, der hejses under de 
firkantede, saaledes at de trekantede Pladers Antal angiver, 
hvor mange halve Fod Vandstanden i Kanalen og paa Fjord
grunden er lavere end paa Havrevlen. Er der ligesaa meget 
eller mere Vand i Kanalen og paa Fjordgrunden end paa 
Havrevlen, vises altsaa ingen trekantede Plader. Hele Sig; 
nalet angiver altsaa den mindste Dybde i hele Løbet ind i 
Limfjorden.

Sundet. Tuborg Havn. Ledemærket i Renden, der fører 
til Tuborg Havn, er nu: „Den N.-lige Halvdel af denS.-lige 
af Fabrikkernes to Dampskorstene overet med en Baake ved 
Havnen11.

Kjøbenhavn. Kronløb. I Sommeren 1903 slukkes det paa 
Dampfærgeanlægets Midtmole i Kjøbenhavns Frihavn an
bragte bageste Ledefyr for Kronløb, som er et Vinkelfyr 
med To-Formørkelser hvert Va Minut. Samtidig tændes paa 
Frihavnens Ø.-Mole ved Toldvagthuset et rødt Fyr som Bag
fyr i Linien, der leder gennem Kronløb. Fyret anbringes 
paa en Jernbaake.

Ved Kronløb er følgende Sømærker permanent inddraget:
Den hvide Stumptønde Krontønden, der laa 2 Kbl. NNØ. 

for Trekroner, og den hvide Stumptønde med 2 nedadvendte
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Koste Revshalen NV., der laa 1 Kbl. NNV. for NV.-Hjørnet 
af Trekroner.

Sverrig. Ifølge Telegram fra Lodskaptajnen i Stockholm 
er Fyrskibene Sinngrundet, Vestra Banken, afgaaede til deres 
Stationer d. 31. Marts 1903.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. Konigsberger-Rinne N. Ifølge Bekendtgørelse 

fra Lodskommandøren i Pilian er et kullastet Fartøj sunket 
i Haffet mellem Tønde Nr. 5 og Nr. 6, N. for Konigsberger- 
Rinne. Masten er over Vandet. En hvid Lanterne vises om 
Natten fra et Fartøj ved Vraget.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Weser. Roter Sand. Bifyret, som i Roter Sand 

Fyrtaarn lyser over Elben, er forstærket, og Farven ligner 
et elektrisk Fyrs Farve.

Jade. 1 Jade er Sommerafmærkningen foretagen; samtidig 
er Afmærkningen forandret i Heppenser og Vareler Farvand.

Wilhelmshaven. Ved Wilhelmshaven er tændt to røde 
Lanterner, der holdte overet angive Midten af Slusen i det 
nye Havneindløb. De vises fra Baaker med Trekant.

Norderney. I Dovetief er Dybden nu 8‘/4 Fod, men i 
Schluchter kun S‘/2 Fod ved Lavvande.

Holland. Friesche Zeegat. I Friesche Zeegat er Stump
tønde Nr. 5 a inddragen, og den rød og sort vandret stribede 
Kugletønde Nr. 6 med Kors ombyttet med en sort Kugle
tønde med afkortet Kegle.

Kallantsoog. Vraget ud for Kallantsoog er borttaget og 
Afmærkningen inddragen. 52° 50' 20" N. Br. 4° 38' 5" 
0. Lgd.

Zeegat van Vlissingen. Wandelaar. Den i „Efterretninger 
for Søfarende11 Nr. 8/2e9 1903 omhandlede 16 Fods Grund er 
den i Kortene angivne 16 Fods Plade paa 51° 22' 56" N. Br. 
3° 1‘ 2" 0. Lgd. Paa Pladen er der nu 17 Fod Vand. Fejl
tagelsen er foraarsaget ved, at Fyrskibet „Wandelaar11 og 
Anduvningstønden ikke laa paa Plads; de flyttes paa Plads.

England. Harwich. Ved Indløbet til Harwich uddybes 
fra Gristle Shoal til Landguard Point. Uddybningsmaskinen 
viser tre hvide Lanterner i Trekant og giver Taagesignal 
med Klokke. Uddybningsmaskinen og Prammene skal 
passeres langsomt og med Forsigtighed. 51° 56' N. Br. 1° 
18' 0. Lgd. ____________

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Hastings. Damperen „Miraflores11 er sunken 

SØ. for Hastings. Et Vragfyrskib er udlagt S. for og en 
Vragtønde i 83/4 Fv. Vand tæt N. for Vraget, fra Dungeness 
høje Fyr i S. 57° V., 12.5 Kml., og fra Fairlight Kirke i S. 
24“ 0., 5*/4 Kml. 49" 47' 47" N. Br. 0° 42' 10" 0. Lgd.

Scient. Lymington. Vraget af Skonnerten „St. Marcouf11, 
ud for Lymington, er ikke længer farligt for Skibsfarten. 
Afmærkningen er inddragen. 50° 43' N. Br. 1° 31' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Quimperlé. Men Du. Men Du eller Kergoaranton 

Baake er ødelagt. 47“ 45' 46" N. Br. 3" 32' 15" V. Lgd.
Morbihan. Le Buissons de Méaban. Den røde Baake med 

Kegle paa Les Buissons de Méaban er ødelagt. 47° 32' 9." 
N. Br. 2» 58' 32" V. Lgd.

Gironde. Platin de Grave. Damperen „Loire et Bretagne11 
er sunken i c. 10 Fv. Vand, c. 41/2 Kbl. NNØ. for den rød- 
malede Lystønde, der viser hvidt Fyr, Platin de Grave. 45° 
35' 55" N. Br. 1“ 4' 25" V. Lgd.

Spanien. Gijon. Lastres. Den 15de Februar 1903 er et 
hvidt, fast Fyr tændt paa NØ.-Enden af Molen ved Lastres 
Havn. Synsvidden: 6 Kml. 11 Fod høj Fyrpæl.

Canada. Gulf of St. Lawrence. Cape Rosier. Cape Rosier 
hvide, faste Fyr er forandret til et hvidt Fyr med En-For- 
mørkelse, Lys 15s., Mørke 5s. Linseapparat af 1ste Orden. 
48" 51' 38" N. Br. 64" 11' 50“ V. Lgd.

St. Lawrence River. Father Point. Taagesignalet ved 
Father Point Fyr er forandret. Det gives nu med Sirene, 
der hver 2 Minutter giver to Stød saaledes: Høj Tone 21/, s., 
Pause 2‘/2 s., dyb Tone 2’/2 s., Pause 112‘/e s. Det gives fra en 
hvid Bygning, 210 Alen N. 58" 0. fra Fyrtaarnet, 17 Fod 
over Vandet. Naar Sirenen er i Uorden, gives Taagesignal 
med det tidligere Knaldsignal.

Bellechasse Island. Bellechasse Island hvide, faste Fyr
er forandret til et hvidt Fyr med En-Formørkelse, Lys 
5‘/2 S., Mørke 3 S. Linseapparat af 4de Orden. 46’ 56' 12" 
N. Br. 70" 45' 43" V. Lgd.

Nova Scotia SV. Seal Island. Taagefløjten ved Seal 
Island Fyr er flyttet til Øens yderste S.-Pynt, c. 280 Alen 
S. 9" V. fra Fyrtaarnet. Den lyder fra en hvid Bygning 
med rødt Tag, 48 Fod over Vandet.

. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Fyr

skibet „Sow and Pigs11 Nr. 41 er midlertidig ombyttet med 
Reservefyrskib Nr. 58. Fyr- og Taagesignal er uforandret.

Connecticut. Thames River. I Long Reach er Pælefyrene 
Nr. 8 og Nr. 9 bortrevne af Isen. Paa det førstes Plads er 
midlertidigt, til Fyrene atter tændes, udlagt en rød Spir
tønde i 15 Fod Vand, og paa det sidstes Plads en sort Spir
tønde i 12 Fod Vand.

New York. New York Upper Bay. I New York Harbour 
er Tønden, der afmærker N.-Grænsen af den V.-lige Anker
plads flyttet. Den ligger nu i 7*/2 Fv. Vand, fra Battery 
Flagstang i S. 56" V. og fra Governors Island Pælefyr i S. 
82" V. Tønden, der afmærker S.-Grænsen af den V.-lige 
Ankerplads, er flyttet. Den ligger nu i c. ll*/2 Fv. Vand, 
fra Battery Flagstang i S. 73" V., og fra Governors Island 
Pælefyr i N, 55" V.

Maryland. Baltimore Harbour. Craighill Channel. En rød, 
spids Istønde Nr. 4 er til Forsøg udlagt i Craighill Channel 
i 25 Fod Vand, fra Craighill Channel forreste Ledefyr i S. 
2" 0. og fra Persimmon Point i N. 63" 0.

Patapsco River. Fort Carroll Fyr. I Fort Carroll Fyr er 
V.-Grænsen for den røde Vinkel forandret fra S. 22" 0. til 
S. 18" 0. Ø.-Kanten af Vinklen gaar over Brewerton Channel 
Tønde Nr. 30, og V.-Kanten over Fort Mc Henry Channel 
Tønde Nr. 34, der afmærke Drejningen fra Brewerton 
Channel ind i Fort Mc Henry Channel.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi Sound. Ship 

Island. Souht Channel. En sort Stumptønde Nr. 3 A, West 
Bank Tønde, er i 14 Fod Vand udlagt ved V.-Banken, fra 
N.-Enden af Skovene, Northwest Bluff, Ship Island, i S. 81" 
V. og fra Chandeleur Fyr i N. 31" V.

Horn Island Pass. Éast Spit. East Spit røde Spidstønde 
Nr. 2 er flyttet og ligger nu i 17 Fod Vand ved Spidsen af 
Grunden, som skyder sig ud fra Petit Bois Island, fra Horn 
Island Baakefyr i S. 19" V., 13/1G Kml. og fra Horn Island 
Fyr i S.. 46" 0., 17„ Kml.

Mexiko. Vera Cruz. En sort Lystønde, der viser rødt 
Fyr med Formørkelser, er til Forsøg udlagt i 25 Fod Vand 
ved Indløbet til Vera Cruz Havn, c. 72 Kbl. fra Yderenden 
af den SØ.-lige Bølgebryder, N. for Revet Lavandera. For 
Indgaaende skal Tønden holdes om Bagbord.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Amazon Floden. Øen Das Flexas (Fresca). Et 

hvidt, fast Fyr tændes den 4de Februar 1903 paa S.-Pynten 
af Øen Das Flexas, 8 Kml. N. for Øen Marajo. Flammens 
Højde: 32 Fod. Synsvidden: 10 Kml. 0" 3' S. Br. 51" 16' 
55" V. Lgd.

Uruguay. Jose Ignacio. Fyret Jose Ignacio er upaa- 
lideligt.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Port de la Nouvelle. I 1903 forandres Belys

ningen ved Port de la Nouvelle saaledes:
Det hvide, faste Fyr paa S.-Molens Hoved ombyttes med 

et hvidt Lynfyr, der hver 10 S. viser To-Lyn; Lyn ‘I, S., 
Mørke 2% S., Lyn S., Mørke 7 S. Lysævnen: 18 Kml. 
Flammens Højde bliver uforandret. Linseapparat.

Det grønne, faste Fyr paa N.-Molen ombyttes med et 
nyt grønt, fast Fyr. Flammens Højde: 32 Fod. Hvid Fyr
pæl. Der er ikke Vagt ved Fyret.

Iles Hyéres. Grand Ribaud. Lysævnen i Grand Ribaud 
Fyr er forøget til 14 Kml.

Italien. Golfo di Genova. Sestri Levante Red. Molen ved 
Pynt Sestri er nu 1 Kbl. lang i N. 27" V. Omtrent 80 Alen 
fra dens Yderende er tændt et rødt, fast Fyr, c- 2 Kbl. S. 
20" 0. fra Sestri Levante store Taarn og i S. 74" 0. fra 
Cappuciner Kirken. Flammens Højde: 38 Fod. Synsvidden: 
8 Kml. Rød, 22 Fod høj Fyrpæl. 44° 16' 16" N. Br. 9" 23' 
8" 0. Lgd. ____________

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Annam. Baie de Tourane. Tien Cha. Tien Cha hvide, 

faste Fyr skal ombyttes med et rødt Lynfyr, der hver 10 S. 
viser To-Lyn med 2'/2 S. Mørke mellem Lynene. Flammens 
Højde: 503 Fod. Synsvidden: 20 Kml. Fyret lyser fra S. 
37" 0. gennem 0. og N. til N. 51" V. Rundt, 28 Fod højt 
Fyrtaarn. 16» 8' 19" N. Br. 108" 18' 52" 0. Lgd.

Korea V.-Kyst. Lundy Island. Seul River. Grundene, der 
er angivne at ligge i Seul River, nemlig en 21/, Fv. Grund 
143/, Kml. S. 66“ V., en 2 Fv. Grund 141/, Kml. S. 30’ V. og 
en 3 Fv. Grund 15llt Kml. S. 24’ V. fra Shoyonphyon Do 
Andes ikke. 3 Fv. Pladen 23‘/b Kml. S. 43’ V. fra Shoyon
phyon Do findes ikke.

Sandbanken fra Lundy Island strækker sig med indtil
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272 Fv. c. 3 Kml. SV. ud, 137, Kml. S. 18° V. fra Shoyon- 
phyon Do, og 17. Kml. S. 60° V. fra 27, Fv. Grænsen ligger 
en Plade med 3 Fv. Vand.

Korea Ø.-Kyst. Gensan Bay. En 3 Fv. Klippe ligger i 
4 Fv. Vand paa den V.-lige Ankerplads i Gensan Bay, 37, 
Kbl. N. 48° 0. fra det røde Fyr i Settlementet og i N. 59° 
V. fra Toppen af Chotokuto. 39° 11' N. Br. 127° 25',, 
0. Lgd.

Japan. Kiusiu N.-Kyst. Yobuko Harbour. I Indløbet til 
Yobuko Harbour ere følgende Grunde fundne:

47, Fv. Klippen Maruzone, 37/s Kbl. S. 46" 0. fra Taka 
Sima Fyr.

3 Fv. Klippen Menoha Ze, 3 Kbl. N. 66" V. fra Taki 
Sima Fyr.

Fv. Klippen Banya Se, O.G Kbl. N. 56" V. fra Menoha 
Ze, og en 5 Fv. Klippe 0 s Kbl. N. 35° V. fra samme Klippe. 
Taka Sima Fyr ligger paa 33° 33',5 N. Br. 129" 54' 0. Lgd.

Kiusiu V.-Kyst. Hirado Shima. Yebukuro No Minato. I Øo 
Suka (Usuku Wan) er i 5 å 7 Fv. Vand fundet 474 Fv. 
Klippen Mebaru Se, 2,B Kbl. S. 65° V. fra Hirago (Karako) 
Sima V.-Pynt. 33" 23' N. Br. 129° 32' 0. Lgd. En Klippe 
af samme Navn med mindst 57, Fv. Vand ligger i 7 a 9 Fv. 
Vand, 1 Kbl. S. 29° 0. fra den førstnævnte.

Karantænebestemmelser m. m.
Sverrig. — Ægypten er erklæret fri for Kolera.
Norge. — Durban, Port Elisabeth, Mazatlan (Mexiko) og 

Rio Grande (Brasilien) ere erklærede for smittede af Pest; 
Konstantinopel og Havnene i Ægypten for pestfrie.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 2. April 1903. — Fællesrepræsentationen 

for dansk Skibsfart. — Lodsning paa Tynen. — Det forenede 
Dampskibsselskab. — Sø- og Handelsretsdomme. — Fragt
markedet. — Lidt om Sproget i vore nautiske Lærebøger. — 
Generalforsamlinger. — Spørgsmaal og Svar. — Fra Sø og 
Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

,,Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
1I, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end */, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad„KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Msnnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Kjøbenhavns Børskurs d. i. April 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 857, 857.
Danmark................................................ 677. 687.
Norden.................................................... 93 937,
Kjøbenhavn .......................................... 79 787. 797.
Carl...........................................................

817'2
337, 357,

Dannebrog............................................ 817. 817,
Skjold...................................................... 517. 527,
Urania..................................................... 32 32 327.
Union...................................................... 83*4 83 84
Dampsk. af 1896 ................................ 82 83
Østasiatiske.......................................... 103 103”/.
Østersøen.............................................. — —
Nordsøen ............................................... — —
Torm ...................................................... — —
Vesterhavet ........................................ — —
Gorm....................................................... — —
Inga......................................................... 787, 83
Cimbria ................................................ — —
Foren. Bugser-Selsk........................... 56- 57 54 60
Dansk-russisk Dampsk..................... — —
Hejmdal ................................................ 927, 94

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Damp sk.............................. 100 102
5% - - ............................ — —
5% Norden .......................................... — —
Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats amort.................................... — —
3*/,7o uopsig. Stats............................ 99% 1007,
3’/,% Husejer Kreditk...................... 86% 867, 867.
3%7o Kbhvns Kreditf. ................... 897, 907,
4% — — 2. Serie .. 957.- 95-7, 957. 957,
4% - - 1. - 977, 977.
37,7o Østift. Kreditf. 6 Ser............ 90 91
4% - - 7 -............ 957.- V, 957. 957,
37,°/G Landkreditk. 3 —........... 887. 907.

Aktier.
Nationalbank........................................ 1427,- 7. 1427. 143
Privatbank............................................ 1197', 120
Landmandsbank.................................. 1177,- 7. 1177, 1177.
Handelsbank........................................ 122 123
Grundejerbank .................................. 106 1067.
Burm. & Wain ................................. 96%- 967« 967.
Helsingørs Jærnsk.............................. 94% 94'%
Sukkerfabr.............................................. T233/4- 124 1237. 124
Bryggeri Aktier.................................. 118’/.- 119 119 1197.

Vekselkurser d. 31. Marts 1903.

•vista 
Selger.

10. d. G 
Købet.

Hamburg.............................................. 89.00 88.85
London ................................................... 18.23 18.19
Paris......................................................... 72.55 —
Amsterdam .......................................... 150.45 —

Notering paa Berlins Bars d. 31. Marts 1903.

Russiske Noter............................................................... 216.25
4% Russiske Consols................................................... 103.00
37io% — Boden Kredit........................................ 97.40
5% Mexikanske 1899..................................................... 101.10
5% Rumænske Stats..................................................... 99.20
4% - — 1890............................................ 86.75

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Foren. Dampskibsselskab11 18,000, „Norden11 2,000, „Kjø- 
benhavn11 24,000, „Carl11 10,000, „Dannebrog11 8,000, „Urania11 
34,000, „Union11 6,000, „Østasiatisk Komp.“ 12,000, „Heimdal11 
2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Kjøb, Salg og Nybygning
at Sejl- og Dampskibe, 

Uddybningsmateriel, 
Sandpumpedampere, 

Transportpramme og Lægter- 
fartøjer, sødygtige og 1 
af enhver Størrelse, 

altid disponible, 
Bugserdampere, Trawl- 
og Hav-Fiskerfartøjer, 

Fisketransportfartøjer etc. 
udføres fordelagtigt 

ved
Ingeniør A N D R. VANG, Hellerup.

Strandvej 117, Telefon 69., Statstelefon.

Meddelelse
fra

Aim, flansk Vare-og Mnstrilotteri.
Til forestaaende iste Trækning udløber Fornyelses

fristen den 4de April altsaa

paa Lørdag,
De ærede Spillere, der ønske at beholde deres 

gamle Nummere, bedes om at berigtige Fornyelsen 
senest denne Dag, da Salget af de tilbageværende 
Lodder derefter straks begynder.

I den nye Plan er Gevinstantallet meget forøget 
og Gevinsterne fordeles saaledes, at der paa en og 
samme Lodseddel kan vindes 2 Gevinster i samme 
Trækning.

Herom vil nærmere Bekendtgørelse finde Sted.
Prisen for et Lod til 1ste Trækning er som hidtil 

1 Krone.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

Aarhus Skibssmedie,
4 0, Mejlgade 4 0.

udfører alt Skibs- og Maskinarbejde 
solidt og billigt.

N. M. Lund.

Prøv en Gang? 
ufortoldet ®

1 Kasse indeholdende »
3 El. fin Cognac*, *
3 „ fin Scotch Whisky, M
3 „ ægte gi. Madeira. ?
3 „ „ „ rød Portvin, U

anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner 
ALBERT B. COHN g1

Vinforretning
St. Annæ PladsIlO. Telf. 3283. ?

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger 

Frederikshavn.

S. Dinesens Dampdreieri 
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudrust

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

God Levevej.
En bevislig god og stabil Herre- 

og Søekviperingsforretning i en 
større Jydsk Havnekøbstad er paa 
Grund af indtrufne Famileforhold 
til Salg med helt eller delvist Vare
lager. Omsætningen har i de sidste 
3 Aar været over 30,000 Kr. aarlig. 
5 a 8,000 Kr. er nødvendig. Billet 
mrkt: ,,God Levevej” tilsendes 
dette Blads Kontor snarest.

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

.Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

Joh. Føns’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarie 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tillges Boghandel.

JØRGENSEN & LANTDVED’S
GAL VANISERINGS- ANSTALT,

TAGENSVEJ 24. KØBENHAVN L.
MODTAGER ALT

JÆRN OG JÆRNARBEJDE TIL GALVANISERING 
TIL BILLIGSTE PRIS OG HURTIG EKSPEDITION.

TLF. TAGENSVEJ 341.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — ‘Telegrafiske 
betalinger besørges.

NEXØ^fØRDOlf,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, IH Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Skibsbageriet, Skolegade 36, Aarhus, anbefales. Største Lager her paa Pladsen. Martin Andersen.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold . og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Bende 
10 å, 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Veddenøst- 
Ege IndsejEng til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink- 
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å. 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhal ingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5'/2 

å 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes :

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: 
60 Øre pr. Ton.

Vand:

172 å 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af

Havnearbej
dernes Fag

forening.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding til 100 å. 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

1

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastatgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer tU faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved 

Toldboden.



• Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne

5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0.
Udg. 8 - 

For oplagte 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

ingen 
Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn- 
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren: 
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale % 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt. 

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af291/2Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 & 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
nea 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Muane- 
der efter ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder
form and(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 #, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å, 4*/2 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 50 
Reg-Tons: 159 Øre pr.

Fod.
Skibe over 50 Reg.- 
Tons: 212 Øre pr. Fod.

I Vinterhalvaaret 
33°/0 mere. 
Bugsering: 

Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 

neden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

I Fjorden 16 å 20 
Fod. I Kanalen 

og den ny Havn 
15 Fod. I den gam
le Havn 12 & 14 
Fod. En betydelig 
Forbedring af Be
sejlingen til Byen 
er under Udførelse.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

1 Fjorden Lodsfrihed: 

Naar Lods benyttes: 

Sommertakst: Fra 
Søen til Enden af 

Kanalen 1 Kr. 12 0. 
pr. Fod. Fra Enden 
af Kanalen til Søen

88 Øre pr. Fod. 
Vintertakst: Fra Søen 
til Enden af Kanalen 
1 Kr. 49 0. pr. Fod. 
Fra Enden af Kanalen 
til Søen 1 Kr. 17 0. 

pr. Fod.

1 Kanalen Lodstvang: 
For Skibe indtil 50 

Tons,Sommert akstKr. 
3.24, Vintertakst Kr. 
4.32, For Skibe over 
50 Tons, Sommertakst 
Kr. 3.84, Vintertakst 

Kr. 5.12.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: 

80 Øre pr. Ton.

Vand: 

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr. 

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 6.7, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tonsefter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- 
og Træskibsbyggeri, Op- 
halerbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift J/2 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å, 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0.pr. 

Fod.
Ingen fast Bugserlng.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa- 
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons, 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Thorvald 

Berg. Aarhusgade 84. Telf. 
6066.

Carl Hansen, Herluf Trol
lesgade 1. Telf. 3560.

Georg Sørensen, Nyhavn 
13. Telf. 6404.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovian
teringsforretning. Telf. 8332.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Føns.
Emil Hansen. Telefon 90.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Frederikshavn. P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Banders. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogøværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringsliandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftfigr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikaniache Dampfachifffahrta GeaeliBchaft, Hamborg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg,
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. —
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE*1

HÅNSCHELL & C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

&. Bonded Stores Merchants 

Grangemouth.
Telegrams: CHBISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHlK
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

HOLM & WONSILD,
Skibsmæglere,

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Burean
ved Claus Christensen,

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

P. K. HANSEN?
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel. Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS 
skibssmedie.

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

AXELLUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STBÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverander til Kgl. danak Yachtklub.

Til. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Skibsdagbøger,
enkelt (*/2 Aars) Kr. 5,50, 
dobbelt (1 Aars) „ 9,50.

forhandlere Habat.

S. FRIEDLÆNDER,
14, Ved Stranden.

KJØBENHAVN.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udfores solidt, hurtigt 

og billigt
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
ii Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

H. J. Pedersen-Faxe,'
Set. Annæplads 20.

Telefon 28070

anbefaler j Skrøderi Og 
f“idstæ<fHeireekvipering.
Uniformer, garanteret 1ste 

Klasses Varer og Syning.
Uniformseffekter, fuldstændig 

Søekvipering.
Uniformshuer i flere Kvali

teter.
Normal Underbeklædning, 

prima Varer.

Specialist i Kedeltøj.

I. Jensen Kjær, 
Herreekvipering.

Set. Anna Plads 16.
Telefon 28056.

J. Melander, 
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandotræde 3.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).

Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

R.Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS, MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat, No. 160; P.O., No.5.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

Forlang altid
KNOHR & BURCHARD Nfl. 

HAMBURG. 
DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOK

ASSURANCE & HAVARISAGER.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Tyne Dock Engineering Co. in.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grund! 1798. Telefon 1220

1 Aut. Forhyringsagenter,
kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

i Ankere & Kjæder, 
To ug værk og alle

I Skibs-Inventarier
। anbefales fra Lager.
| John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21

! M. Christiansen,
Rønne.

’C Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering 
5 henhørende.

Transit og Kreditoplagsvarer.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Tenderings
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres af 

Christianshavns Jærnstøberi, 
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 6o,

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

Indregistreret

$eÅ 0^*^ Aktieselskab.

Varemærke.

16, St. Annaeplad*. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jæn- og Staaloverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKI BS S M E D I E & MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, VTeffig301L4



Howaldtswerke, Kiel.
JSkit>SVærft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere.
Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbeøods, saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: See-Aske-Ejectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Levig & Co., Kjøbenhavn K.

J. D. BEAUVAIS
Alle Slags Konserves 

bedst

billigst.
Nestle’s sekunda

Mælk.
Specielt til kortere Sørejser 

eller i kølige Klimaer.

Uden Garanti. — Meget billig.

A. FORMANN & C0.'s 

Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas bos alle Skibsprovianterer
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

Nyt for Fiskerbaade.
Min ny Opfindelse og meget saavel i Danmark som Udlandet anerkendte 

Petroleum am ntor „Rap“ er den eneste Motor, der hidtil er frembragt, 
som til Fuldkommenhed egner sig til Drivkraft for Fiskeri og Lystbaade.

Dens Fordele er dens mflflet lille Væflt OQ Plads i Forhold til dens store ArbøldS- 
ævne, simple Konstruktion, nile Petroleumsfortrug og aldrig 1 Uorden, hvorved den har 
erhvervet sig Plads som Nr. 1 paa Markedet.

Motoren „Rap“ leveres fra ll/8—li HK., saavelsom alle Slags Redskaber til 
Fiskeribrug, hennørende under Maskinfaget, leveres af nyeste Konstruktion.

C. F. Sørensens Maskinfabrik, Slotsgade 6, Aalborg.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

Er „MoM-Ro8e“-Tobakken 
æsrte, ttal hw Pikta altid bare Vignette 
■iMfactored Eiprenb lir nomld Mene. 

(■Matan*, o* paotrylrt selve Om-

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.
FR. 0. JØRGENSENS TfieF

Metalstøberi & Metalvare fa brik.
St. Annsgade 44. C.

Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior", anbefales som enestaaende.

f„KEW“ CE[RTIFICAT.
{110 Kr. 

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

EMIL HANSEN.
S KIBSPRO VIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
TrefFei 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.
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Isen i Nordatlanterhavet er udsædvanlig tidlig paa 
Færde i Aar, o g for Marts Maaned foreligger en hel 
Del Rapporter fra Rutebaadene om passerede Isbjerge 
og Ismarker.

Deutsche Seewarte har modtaget følgende Is
meldinger fra Hamburg-Amerika Linjens Skibe:
Marts 8—9: 45° N. Brd. 49° V. Lgd. til 47° N. Brd. 

43° V. Lgd. — 70 store Isbjerge.
Marts 19.: 42° N. Brd. 50° V. Lgd. til 42° N. Brd. 

52° 40' V. Lgd. — mange Isbjerge.
Marts 20.: 41° N. Brd. 49° 50' V. Lgd. — 4 store Is

bjerge.
Marts 27.: 41° 24' N. Brd. 53° 28' V. Lgd. — 1 stort 

Isbjerg.

Ligeledes foreligger der fra Anchor Linjens S. S. 
Ethiopia Meddelelse om, at det paa Rejsen til New 
York i Begyndelsen af Marts har passeret c. 100 Is
bjerge, hvoraf det største ansloges til en Højde af c. 100 
Fod. En anden engelsk Damper S. S. Lord Lansd owne 
passerede paa Rejsen til Evropa c. 60 Isbjerge, der var 
fra 50 til 100 Fod høje, samt en stor Mængde Pakis, 
saaledes at den blev tvungen til at styre c. 30 Kml. 
SØ. over for at komme klar af Isen; den følgende Dag 
passerede det samme Skib paa 44° N. Brd. 10 store og 
mange smaa Isbjerge. S. S. Lady Gray blev paa 
Rejsen til Boston ligeledes tvungen til at holde Syd over 
for at komme klar af store Ismarker. Endvidere har 
Det forenede Dampskibsselskabs S. S. Norge paa Rejsen 
til New York passeret 2 store Isbjerge paa 42 0 40' N. Brd. 
og 50° V. Lgd.; det ene var c. 300 Fod højt og c. 1,450 
Fod langt, det andet c. 150 Fod X 2,000 Fod, og S. S. 
Georgios I. har d. 16. Marts paa 46° V. Lgd. mødt 
store Ismarker med enkelte Isbjerge og blev tvungen til 
at holde c. 130 Kml. Syd over for at gaa klar.

Det er yderst sjældent, at Isen naar ned til Damp
skibsruterne saa tidlig paa Aaret, og tilmed i saa store 
Mængder. Allerede siden Midten af Februar Maaned 
har New Foundlands Kyster været blokeret af store Is
bjerge og uhyre Marker af Pakis og Flageis. Sandsyn
ligvis vil Isen i Aar komme sydligere, end den har været 
i mange Aar, og muligvis vil den tvinge Dampskibs- 
linjerne til at følge sydligere Ruter, end de plejer at 
gøre under normale Forhold. I Følge de foreliggende 
Ismeldinger var Isgrænsen i Midten af Marts omtrent 
10 sydligere end Gennemsnitsgrænsen for en Række af 
Aar. Man skulde tro, at naar der er megen Is i At
lanterhavet, saaledes som Tilfældet er i Aar, vilde det 
have Indflydelse paa Temperaturen i det nordvestlige 
Evropa; men at dømme efter de foreliggende metero- 
logiske Observationer, har det i hvert Fald ikke i Aar 
havt nogen afkølende Virkning, da Vejret i de sidste Par 
Maaneder har været forholdsvis meget mildt.

Rimeligvis strækker det milde Vejr sig langt mod 
Nord og bidrager til at løsne Isen, som derefter føres 
Syd over af den kolde Polarstrøm i den vestlige Del af 
Nordatlanterhavet. De mange haarde Storme, som har 
hærget Atlanterhavet i Vinterens Løb lige til den aller
seneste Tid, har muligvis influeret paa Polarstrømmens 
Hastighed, og derved kan det forklares, at denne Strøm 
i Aar sætter Isen saa hurtigt Syd over.

Onsdag Aften d. 1 . April holdt Hr. Navigationslærer 
Funder et Foredrag i Skibsførerforeningen af 1874 om 
Fyrvæsenets Udvikling fra Oldtiden til vore Dage.

Et forholdsvis større Antal Medlemmer overværede 
Foredraget, efter hvilket der spistes til Aften under ud
mærket Stemning.

Af Foredraget fremgik det, at Oldtidens Fyrtaarne 
ikke har staaet tilbage for Nutidens i Retning af Stør
relse og Holdbarhed; saaledes var Fyrtaarnet paa den 
lille 0 Pharos ved Indsejlingen til Alexandria, hvilket 

blev opført c. 300 Aar f. C., 170 Fod højt og skal have 
kostet c. 3l/4 Million Kroner i danske Penge; det an
tages at være bleven ødelagt ved et Jordskælv i det 
15. Aarhundrede og har altsaa i c. 1800 Aar modstaaet 
Vindens og Søens Magt. Belysningen var det derimod 
slet bevendt med lige indtil Begyndelsen af den ny Tid. 
De første Fyr bestod af Brændeild, senere, navnlig i de 
nordlige Farvande, anvendtes Kulild, derefter en osende 
Oljelampe eller nogle Tællelys, hvilke sidste regnedes 
for særlig godt. I Slutningen af det 18. Aarhundrede 
indførtes Spejlfyr, der anvendtes, indtil Franskmanden 
Augustin Fresnel i Aaret 1823 fuldførte Konstruk
tionen af det første Linseapparat, som anbragtes paa 
Cordouan Fyr. Af Oldtidens Fyr har man sikkert Kend
skab til 27, hvoraf de 23 laa ved Middelhavets Kyster, 
2 ved Spaniens Atlanterhavskyst og 2 ved Kanalen. 
For Tiden findes fordelt over hele Jorden ialt c. 6,000 
Fyr til Vejledning for søgaaende Skibe; af disse har 
England og Nordamerika hver omtrent 800 og Danmark 
132. Danmarks Fyrvæsen koster aarlig c. l1^ Million 
Kroner.

Det vil sikkert glæde Skibsførerforeningens mange 
Medlemmer at høre, at Bestyrelsen til næste Vinter agter 
at lade holde et Foredrag med paafølgende Diskussion 
mindst én Gang om Maaneden.

Den hidsige Kappestrid mellem Dampskibskonstruk
tører er, skriver „Norges Sjøfartstidende11, i den sidste 
Tid aftaget noget. Der har nemlig længe hersket den 
Opfattelse, at man havde naaet Grænsen for Damp
skibenes Præstationsævne.

Nu paastaar imidlertid Professor Kretschmer ved 
den tekniske Højskole i Berlin, at han har fundet det 
gyldne Æg og skabt en Type, som efter hans Mening 
vil forøge Dampskibenes Præstationsævne med mindst 
50 Procent.

Et Dampskib har som bekendt til en vis Grad 
Fiskens Form, det vil sige Formen af et Dyr, som lever 
i Vandet. Nu gør Kretschmer gældende, at det var 
meget rigtigere, at Fartøjerne havde Form af et Dyr, 
som bevæger sig paa Vandfladen, og han har derfor som 
Grundform for sin Skibstype tænkt sig Søfuglens. Det 
vigtigste Punkt i den ny Skibskonstruktion skal i Følge 
de Opgaver, der er tilsendt Pressen, egentlig være For
men af den Del af Fartøjet, der ligger under Vandet, 
og som giver Skruen en op til 50 Procent højere Virke- 
ævne. Desuden skal den kretschmerske Type have den 
Fordel, at den ikke foraarsager nævneværdige Bølger. 
Ikke en Gang langskibs skal der, saaledes paastaas der, 
fremkomme nogen Bølgedal. Det skal særlig være en 
stor Fordel før Krigsskibe, der nu paa lang Afstand 
forraader sin Nærmelse ved de vældige Bølger, som de 
optaarner foran Bougen.

Dersom Kretschmers Beregninger viser sig at holde 
Stik, skrives der fra Berlin, staar vi utvivlsomt over for 
en fuldstændig Revolution i Skibsbyggeriet.

Kretschmer, som allerede har faaet Patent paa sin 
Opfindelse, er bekendt som en meget fremragende Skibs
konstruktør, og beklæder i det tyske Marineministeriums 
Konstruktionsafdeling Stillingen som „Oberbaurat".

En Skibsreder skriver til „Fairplay11:
Det maa være af Interesse at blive bekendt med, 

hvad et „Netto Certeparti11 fra Gulfen har at 
betyde for Rederen, særlig naar der gives Option Mobile.

Dette Certeparti betyder nu, at Skibet er forpligtet 
til at tage op til 100 Stykker Tømmer paa 50 å 55 Fods 
Længde og en Vægt af fulde 5 Tons hvert. Befragterne 
forlanger, at alle Skiftebord tages ned samt alle Bunker- 
kulskodder og andre Skodder i den agterste Del af Skibet, 
dersom det er et Træskib. Udgifterne ved denne For
andring er meget betydelige. Desuden forlanger Befrag
terne, at der skal fjernes c. 20 Støtter, som de nægter
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at sætte op igen, og jeg maa selvfølgelig sagsøge dem 
for Omkostningerne. Skønt Rederne venter, at Befrag
terne under et Netto Certeparti skal betale alle Laste- 
og Losseudgifter, er dog Rederen i Mobile nødt til at 
betale Bugseringsudgifter, som beløber sig til 30 £; thi 
disse nægter Befragterne at betale. Det er en vanskelig 
Flod at befare, og Bugsering er aldeles nødvendig.

Foruden alt dette, gør Befragterne Forsøg paa at 
faa Rederne til at betale Assurance, der beløber sig til 
omtrent 8 £ paa. Forskellen mellem Konnossement- og 
Certepartifragten. Endelig kommer hertil c. 50 £ for 
Leje af Redskaber til Indtagning af Tømmeret, Kabler etc.

Disse „Netto Certepartier“ er aldrig beregnet paa 
Ladninger af Egetømmer, der er meget tungere end 
Pitchpine. Det er indlysende, at alt om Bord i et Skib 
lider ved en saadan Ladning, der i Almindelighed gaar 
til Liverpool.

Man maa haabe, at Rederne for Fremtiden afslaar 
den Slags Ladning, med mindre der betales betydelig 
højere Fragt.

Dampskibet Kensington, tilhørende Røde Stjerne 
Linjen, er ankommen til Antwerpen fra Southampton 
efter en Forsøgstur paa tre Dage med Olje Brændsel. 
Det siges, at Prøven er falden særdeles heldig ud.

Fra Udenrigsministeriet har vi modtaget følgende 
Rapport fra den danske Konsul i Padang (Sumatras 
Vestkyst).

Skibsfarten mellem Padang og andre Pladser i det 
indiske Arkipelag og „Strait Settlements11 besørges ude
lukkende af Skibe under hollandsk Flag. Forbindelsen 
med Evropa opretholdes af hollandske og tyske Skibe. 
En Del Dampskibe anløber Padang for at fylde Kul, 
men disses Antal bliver mindre Aar for Aar, da Kullene 
er betydelig billigere paa Java og i Singapore. Nogle 
enkelte Sejlskibe med en samlet Tonnage af c. 5,400 har 
været i Padang det forløbne Aar og lastet Kaffe, som 
alt sammen er gaaét direkte til New York. Til Slutning 
beklager Konsulen, at der i det forløbne Aar kun har 
været 1 dansk Skib i Padang, et Sejlskib paa 451 Tons.

I Aaret 1902 er der gennem Suez Kanalen ialt 
passeret 3,708 Skibe med 11,248,413 Netto Reg.-Tons 
imod 3,699 Skibe med 10,823,742 Tons i 1901. Eng
land har i Aaret 1902 havt en Fremgang af 88 Skibe 
med 512,517 Tons, medens Tyskland har havt en Til
bagegang af 31 Skibe med 55,303 Tons. Af den sam
lede Tonnage, som har passeret gennem Kanalen i 1902, 
har England leveret 60 %, Tyskland 15 %, Frankrig 
7 %, Holland 5 %, Østrig 4 %, Rusland 3 %, Japan 
2 % og Italien l1^ %. Resten af Nationerne har ydet 
mindre end 1 %. Danmark har været repræsenteret 
med 0,4 %, omtrent det samme som Nordamerika.

Søretten i Flensborg har for nylig afsagt Dom i en 
Kollisionssag mellem den danske Damper Louise, Kap
tajn Gotthardt, og Flensborger Damperen Sexta, 
Kaptajn Kahle. Begge Dampere befandt sig d. 3. De
cember 1902 paa Vejen fra Kønigsberg til Pillau, den 
første bestemt til Hull, den sidste til Flensborg. Der 
var Lods om Bord paa begge Skibene, og Sexta var c. 
6 Skibslængder bag efter Louise; Farten var først lang
som, senere forøgedes den til halv Kraft. Fra Sexta 
kunde man paa Grund af opstigende Vanddampe kun se 
det øverste af Dampskibet Louise, og i Nærheden af 
Kaibahnhof bemærkede man paa Sexta, at Afstanden 
pludselig blev mindre mellem Skibene; om Bord i Sexta 
blev Maskinen straks sat paa fuld Kraft bak; men 
Sammenstødet var uundgaaeligt, og Sexta ramte med sin 
Bagbords Boug agter om Styrbord paa Louise. Ved 
Sammenstødet laa Louise stille; den havde nemlig kort 
forinden maattet bakke fuld Kraft og gaa 10 a 15 Favne 

agter over for at undgaa at kollidere med den svenske 
Damper Tyr; dette havde Louise imidlertid undladt at 
tilkendegive ved de reglementerede 3 Stød i Dampfløjten. 
Den samlede Skade paa begge Skibe vurderedes til c. 
2,000 Mark og forhindrede ikke en Fortsættelse af Rej
serne. Sørettens Kendelse lød paa, at Sammenstødet 
skete derved, at Dampskibet Louise undlod ved Hjælp 
af Dampfløjten at tilkendegive, at dens Maskine arbejdede 
med fuld Kraft tilbage. Derfor blev Dampskibet Louise 
fundet ene skyldig i Sammenstødet.

I den nærmeste Fremtid vil Fyret paa Belle Isle 
blive forbedret. Lysstyrken vil blive forøget til et 
Minimum af 1,500,000 Normallys, hvilket yderligere kan 
forstærkes til 3,000,000 i usigtbart Vejr. Synsvidden af 
Fyret bliver 33 Kvartmile i almindelig klart Vejr.

Cunard Linjen giver for det forløbne Aar 4 pCt. 
Udbytte, hvilket i England er en behagelig Overraskelse, 
da man var forberedt paa daarlige Resultater fra alle de 
transatlantiske Dampskibslinjer. For Aaret 1901 gav 
Cunard Linjen ogsaa 4 pCt. Udbytte, for 1900 — 8 pCt., 
1899 — 5 pCt., 1898 — 3V2 pCt., 1897 og 1896 hver 
2'4 pCt.

De Brockske Handelsskoler har udsendt Beretning 
om Skoleaaret 1902-1903. Skolerne har to Hovedafde
linger : En Realskole for Drenge og en Handelshøjskole 
for unge Mænd, den første har for Tiden 86, den anden 
32 Elever. I Aaret 1902 er der fra hver af Skolerne 
dimitteret 11 Elever; fra Handelshøjskolen bestod én Elev 
med Udmærkelse,

Ismeldinger. D’Hrr. Rad au & Co. i Kronstadt 
skriver til os: Isbryderen Jer mak indkom hertil Søndag d. 
29. Marts fra Reval og rapporterer, at den ikke har 
mødt Ishindringer af alvorlig Art i Finske Bugten. Jer- 
mak holdes nu i Beredskab for til enhver Tid at kunne 
assistere Skibe ind til Kronstadt og St. Petersborg. 
Imidlertid vil det ikke være tilraadeligt at sende Skibe 
hertil før efter den russiske Paaske, som slutter d. 21. 
ds., da Havnearbejderne før den Tid ikke indtræffer fra 
det Indre.

D’Hr. Wickberg & Søner skriver til os fraSunds- 
vall d. 3. ds.: Med Undtagelse af forleden Nat, da Tempe
raturen pludselig gik ned til 4- 10°, har Vejret i den senere 
Tid været meget mildt og har tæret stærkt paa Isen, 
som imidlertid endnu er saa stærk, at den daglig trafi
keres saavel i Havnen som delvis i Alnøsundet; dersom 
Isen ikke forinden forceres, antager vi ikke, at 
der vil blive aabent Vand i Havnen før d. 10. ds. og i 
Alnøsundet en Uge senere.

Udenrigsministeriet meddeler os følgende:
Den danske Konsul i Stockholm indberetter: Sej

ladsen paa Hernøsand aabnedes i de første Dage af April 
og paa Søderhamn d. 4. ds.; Skibsfarten paa Skellefteå 
ventes aabnet i Slutningen af April.

Konnossementsklausuler.

Spørgsmaalet om de Klausuler i Konnossementet, 
ved hvilke Rederen fraskriver sig Ansvar for Skade paa 
Varerne om Bord, er stadig brændende, og fra forskellig 
Side gøres der Anstrengelser for at naa frem til en for 
alle Parter bedre Ordning end den nuværende.

Videre langt frem er man endnu ikke kommet, men 
det kan dog have sin Interesse at se lidt nærmere paa 
de Anstrengelser, der gøres, og betragte lidt nøjere de 
Forslag, som man har ment at kunne benytte som Ud
gangspunkter for en Forandring af de bestaaende Forhold.
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Det, der da for Øjeblikket har mest Interesse, er 
den tyske Bevægelse, saaledes som den har fundet sit 
Udtryk i et Cirkulære af Juni 1902 fra Handelskamrene 
i Hamburg, Bremen og Lubeck og i et Foredrag, 
som den i internationale Søretskredse kendte Dr. Gut- 
s c h o w fra Hamburg for nylig har holdt ved et Handels
møde i Berlin.

Det, der gav Stødet til, at Handelskamrene afhand
lede Spørgsmaalet indbyrdes og senere udsendte det om
talte Cirkulære, var de Beslutninger, der vedtoges ved
rørende Konnossementsklausuler paa internationale Assu
rancemøder i Paris. Her vedtog nemlig Assurandørerne 
for Fremtiden kun at ville dække den forsikrede Lad
ningsejer for Skade paa hans Vare, forvoldt ved Fejl 
af Skibsbesætningen, naar Fejlene var, hvad man kalder 
nautiske Fejl o: Fejl i Skibets Manøvrering og Førelse 
over Vandet — det, som Amerikanerne i Harter Akten 
kalder „error in the management1' — medens Assuran
dørerne ikke vil erstatte Skaden, naar den- er en Følge 
af Skibsbesætningens kommercielle Fejl o : Fejl ved Stuv
ning og Behandling af Varerne etc. Denne Assuran
dørernes Stilling vil jo imidlertid, naar Rederne fastholder 
Fritagelsen for Ansvar for alle Fejl af Besætningen, 
saavel nautiske som kommercielle, bringe Købmændene i 
en meget uheldig Stilling, idet de ingen Steder vil kunne 
faa Erstatning for Skade, forvoldt ved Besætningens kom
mercielle Fejl, og denne Situation var det, som gav 
Stødet til, at Handelskamrene optog og drøftede dette 
Spørgsmaal.

Medens man i gamle Dage henregnede Søulykker 
som Strandinger, Sammenstød og lignende til de Søfarer, 
for hvilke Rederen intet Ansvar havde, blev dette For
hold i Midten og Slutningen af forrige Aarhundrede for
andret, idet Rederens Ansvar skærpedes, dels saaledes, 
at hans Ansvar for Besætningens Fejl udtrykkelig fastsloges, 
f. Eks. ved den tyske Handelslovbogs Art. 451, dels saa
ledes, at Omraadet for Besætningens Fejl udvidedes ved de 
internationale Søvejsregler, idet en Overtrædelse af disse 
i og for sig selv betragtedes som en Fejl, der medførte 
Skyld. Dette strengere Ansvar virkede selvfølgelig ogsaa 
paa Forholdet mellem Reder og Befragter, idet Rederen, 
der erklæredes for ansvarlig for et Sammenstød, derved 
ogsaa blev erstatningspligtig over for den Skade, hans 
egen Ladning led ved Sammenstødet. Med Dampskibs
fartens Udvikling og Forøgelsen af Ladningernes Værdier 
blev dette Ansvar alt for trykkende for Rederne, og de 
begyndte derfor gennem Fritagelsesklausuler i Konnosse
menterne at indskrænke deres Ansvar.

Da Rederne først var slaaet ind paa denne Vej, 
udvidedes disse Klausuler stadig mere og mere, om
fattende stadig flere og flere Arter af Skade. Købmæn
dene følte sig brøstholdne og gik til Domstolene, men 
gennemgaaende fik de ikke hos disse Medhold i deres 
Paastand om, at slige vidt gaaende Klausuler var ulovlige. 
Domstolene kunde, som rimeligt var, ikke sige andet 
end at begge Parter maatte være bundne ved en mellem 
dem afsluttet Kontrakt, naar denne ikke indeholdt Be
stemmelser, der stred mod Lov og Ærbarhed. Kontrakts
friheden maatte hævdes, og det nyttede ikke Købmændene, 
at de med en vis Berettigelse kunde sige, at de var 
tvungne til at gaa frivillig med; Kontrakten forelaa, og 
den maatte Domstolene følge.

Uviljen hos Købmændene voksede stadig i samme 
Maal som Antallet af Fritagelsesklausulerne voksede, og 
fra forskellige Sider og paa forskellig Maade søgte man 
at komme til en bedre Ordning. Saaledes blev der i 
1886 af Handelskamrene i Hamburg og Bremen ud
arbejdet en Konnossementsform, der dog ikke fik nogen 
videre praktisk Betydning, om end den anvendtes af 
enkelte større, statsunderstøttede Rederier; heller ikke 
fik „London Conference Rules of affreightment 1893“ 
nogen som helst praktisk Betydning; disse Regler var 
affattede paa et Møde af Repræsentanter fra forskellige 
Lande og deres Indhold gik ud paa, at Rederen ube

tinget skulde være ansvarlig for manglende Omhu ved 
Skibets Sødygtighed, Ladningens ordentlige Modtagelse, 
Behandling og Aflevering, men skulde kunne fraskrive 
sig Ansvar for Besætningens Fejl og Forsømmelser ved 
Navigeringen.

I Amerika, hvor man foruden andre Ulemper ved 
dette Forhold endvidere havde den Vanskelighed, at to 
sideordnede Domstole havde modstridende Opfattelser af 
dette Spørgsmaal og stadig hver fastholdt sin Opfattelse, 
søgte man at komme ud af Vanskeligheden ved Ved
tagelsen af en Konnossementslov, Harter Akten af 13. 
Februar 1893, der fastslaar de i ovennævnte „London 
Conference rules“ udtalte Principer og nægter Rederen 
Ret til at fraskrive sig Ansvar for Skibets Sødygtighed 
og for Besætningens Fejl ved Ladningens Modtagelse, 
Bevaring og Aflevering, men fritager Rederen for Ansvar 
for Fejl ved Manøvreringen — „errors in the navigation 
or in the management^ Amerika er imidlertid det eneste 
Land, der har ordnet disse Forhold ved gennem en Lov 
at indskrænke Kontraktsfriheden, og denne Maade at 
ordne Forholdet paa har jo sine meget betænkelige Sider, 
idet man ellers overalt i andre Forhold saa stærkt hævder 
Kontraktsfriheden som et Gode, hvori der ikke maa gøres 
Indskrænkninger; kun i ganske særlige Tilfælde, hvor 
Ubilligheden ved en bestemt Art Kontrakter truer større 
Kredse og almene Interesser, kan der for Lovgivnings
magten være Anledning til at gribe ind i Forholdet. En 
saadan særlig Situation foreligger der efter de tyske 
Handelskamres Mening nu, da Assurandørerne er i Færd 
med at bringe de paa Assurancemøderne vedtagne Resolu
tioner ud i Livet. Sker dette og Købmanden saaledes 
for Fremtiden ikke hos sine Assurandører kan faa Er
statning for Skade, paaført hans Ladning ved Besæt
ningens kommercielle Fejl, lige saa lidt som han kan 
faa Erstatning hos Rederen, der i Konnossementet har 
fraskrevet sig Ansvaret for saadan Skade, da er der 
indtraadt en for Købmændene og derigennem for hele 
Samhandelen meget uheldig og vanskelig Situation, som 
kræver Afhjælpning.

Det Forslag, som de tyske Handelskami^ i Hamburg, 
Lubeck og Bremen i denne Anledning har udarbejdet, 
og som Dr. Gutschow for nylig har anbefalet paa et 
Handélsmøde i Berlin, følger Principerne i „London Con
ference rules of Affreightment 1893“ og Harter Akten, 
idet det tillades Rederen at fraskrive sig Ansvar for 
Skade forvoldt ved Mangler eller Fejl i Skibets Førelse, 
medens der nægtes ham Ret til at fraskrive sig Ansvar 
for Skade forvoldt ved Mangel paa Omsorg for Sødygtig
heden, Udrustningen og Bemandingen, samt Skade for
voldt ved Fejl og Forsømmelse ved Varernes Modtagelse, 
Behandling og Aflevering.

Hvad angaar Maaden, hvorpaa man har tænkt sig, 
at et saadant Forslag skulde blive til Lov, da er man 
paa det rene med, at det ikke kan nytte, at et enkelt 
Land giver en saadan Lov, idet dette Land derved kun 
vil give sine egne Beboere en daarligere Stilling end 
de Fremmede. Man mener, at den rette Vej er den 
internationale, saaledes at den eventuelle Lov fremtræder 
som et Resultat af Vedtagelse paa internationale Møder 
og derfor enslydende og samtidig træder ud i Livet i 
de forskellige Lande.

Vi har i det foregaaende i korte Træk gengivet de 
Betragtninger, som er fremkomne i større ledende Kredse 
i Tyskland vedrørende Spørgsmaalet om Konnossements
klausuler, og skal hertil føje, at der jo ogsaa her hjemme 
har været megen Tale om dette Spørgsmaal, navnlig i 
Anledning af to i 1900 og 1901 afsagte Højesterets
domme: Hasland og Isle of Kent Sagen. I begge 
Sager blev Sø- og Handelsretsdommen, ved hvilken Re
deren var dømt, forandret af Højesteret, der i det væsent
lige anerkendte Rederens Ret til ved Klausuler i Kon
nossementet at fraskrive sig Ansvar for Ladningens Skade 
og lignende. Vi udtalte den Gang i Anledning af Isle of



186 Dansk Søfabtstidende. 9. April 1903.

Kent Sagen, at de vidt gaaende Fritagelsesklausulgr var 
en Følge af Forholdenes Udvikling med de store Dam
pere, de værdifulde Ladninger, den hurtige Afskibning 
og Indladning, og ingenlunde alene grundede sig paa 
Vilkaarlighed fra Redernes Side.

Vi udtalte endvidere, at medens vi fandt, at en 
stor Del af de nu brugelige Fritagelsesklausuler var 
rimelige og naturlige, kunde der naturligvis gives Klau
suler, der gik for vidt, men vi fandt det ikke ønskeligt 
at gaa Lovgivningens Vej for at indskrænke Kontrakts
friheden, men henviste de interesserede Parter til ved 
Overenskomst at ordne Sagen indbyrdes.

Naar vi den Gang fraraadede ved Lov at forbyde 
visse Klausulers Optagelse i Konnossementerne, da tænkte 
vi nærmest paa det Forhold, at et eller flere Landes 
lovgivende Forsamlinger skulde give efter for en stærk 
Pression fra Købmændenes Side og give en Lov, der 
uden Hensyn til Redernes Interesser og uden at disse 
forinden havde faaet Lejlighed til at lade sig høre, vilde 
stille Rederne overordentlig ugunstigt i Konkurrencen 
med de Lande, der ikke havde nogen saadan Konnosse
mentslov. Noget ganske andet er det, naar den even
tuelle Konnossementslov udspringer fra Vedtagelser paa 
internationale Møder, sammensat af virkelig betydende 
Repræsentanter fra de forskellige Lande.

Paa saadanne Møder gaar vi nemlig ud fra, at 
Rederiinteresserne vil være godt og fyldig repræsenterede, 
saa at det, der vedtages paa Møderne, ikke vil kunne 
gaa Redernes Interesser for nær. Og skulde man paa 
slige Møder virkelig kunne komme til et Resultat, der 
beroede enten paa Enstemmighed eller paa en Majoritet, 
bestaaende af Repræsentanter for de betydeligste sø
farende Nationer, da vilde et saadant Resultat, selv om 
det skulde indskrænke den nu eksisterende Adgang til 
at fraskrive sig Ansvaret, dog ogsaa frembyde sine be
tydelige Fordele for Rederierne, idet Konnossementerne 
vilde blive simplere, hvorved Fejltagelser ved Udstedelsen 
lettere vilde undgaas, og Strid og Disput med Ladnings
ejerne i høj Grad vilde forringes.

Som Konossementerne nu er, med et Utal af for
skellige Klausuler, affattede og indsatte ved forskellige 
Lejligheder, er de i høj Grad egnede til at fremkalde 
Strid, Ulejlighed og Retssager med deraf følgende Tab 
for Rederierne, og dette er en af Grundene til, at man 
ogsaa fra Rederiernes Side kunde ønske at faa en bedre 
Ordning af hele dette Spørgsmaal.

Efter at ovenstaaende var skrevet, har Spørgsmaalet 
været fremme paa det herværende Grosserersocietets 
Generalforsamling d. 31. Marts, idet Grosserersocietetets 
Komites Formand, Etatsraad F. Th. Adolph, ved denne 
Lejlighed holdt et Foredrag om Redernes Ansvar overfor 
Købmændene.

De væsentligste Punkter af dette Foredrag, der jo 
har ikke ringe Interesse, skal vi i det følgende gengive 
efter det i „Børsen” optagne Referat af Generalfor
samlingen.

Efter at have berørt Sølovens Regler og disses 
Forandring gennem de talrige Fritagelsesklausuler, nær
mere omtalt Grundene til disses Fremkomst, Købmænde
nes uheldige Stilling og de Forsøg, man fra forskellig 
Side havde gjort paa at hæmme disse Klausuler (Hamburg- 
Bremen Konnossementsform, London Reglerne 1893 og 
Harter Akten) meddelte Formanden, at Handelskamrene 
i Hamburg, Lubeck og Bremen i sin Tid havde tilstillet 
Komiteen et Cirkulære om denne Sag med Paavisning 
af, at naar man i de vigtigere søfartsdrivende Lande 
ved en særlig Lov i hvert enkelt Land vilde følge 
Amerikas Eksempel, vilde dette store Spørgsmaal efter- 
haanden blive løst paa den letteste og naturligste Maade. 
De fire gamle kjøbenhavnske Søforsikringsselskaber havde 
senere sluttet sig til Handelskamrenes Henvendelse til 
Komiteen.

Det vilde være en taktisk Fordel, at Arbejdet for 

denne Sag samledes og sattes ind paa et enkelt Punkt 
— Tilvejebringelsen af en saadan kort og klar Lov. 
Det endelige Maal skulde jo være Skabelsen af en inter
national Lovregel, og det vilde ganske vist kun være et 
forholdsvis lille Skridt, at Danmark begyndte; - der 
burde derfor ogsaa straks tages Sigte paa at gøre denne 
Sag til en skandinavisk Sag, idet Omraadet for Loven 
da vilde være tilstrækkelig stort til at kunne faa Be
tydning som Begyndelse, ligesom det maaske netop snarest 
vilde blive forundt slige mindre Stater at gaa i Spidsen 
for Evropa i denne Sag.

Hvis denne Plan skulde vinde Tilslutning hos For
samlingen, vilde Komiteen i en nær Fremtid foretage 
de fornødne Skridt; man havde i den Retning tænkt sig 
at foranledige udarbejdet et Udkast til en dansk „Harter 
Akt“ med Bistand fra Sagkyndige indenfor og udenfor 
Societetet, og dernæst forelægge et saadant Udkast til 
Drøftelse og Vedtagelse paa et Handelsmøde, hvortil 
Repræsentanter for den svenske og norske Handelsstand 
skulde indbydes. Formanden havde fra Konsul Johan 
Hansen, der indenfor Komiteen repræsenterede Skibs
farten, faaet Anmodning om at meddele, at han, skønt 
han fuldstændig sympatiserede med og kunde slutte sig 
til Komiteens Arbejde angaaende en Forandring af de i 

i forskellige Farter benyttede Klausuler i Konnossementerne 
og gerne vilde virke med til at opnaa ordnede Forhold 
paa dette Omraade, dog maatte tage Afstand fra en for 
ensidig Købmandsopfattelse; han mente iøvrigt, at det 
vilde være mest praktisk at forsøge at opnaa en Revision 
af Søloven — muligvis allerede paa det til Sommer be
rammede skandinaviske Søfartsmøde.

Efter at Formanden havde udtalt, at han ikke fandt 
den af Konsul Hansen foreslaaede Vej heldig, men 
holdt paa at faa en særlig Konnossementslov, udtalte 
Grosserer Carøe sin store Glæde over, at Komiteen 
havde optaget det paagældende Spørgsmaal til Over
vejelse; han mente, at Komiteen burde have Medlemmernes 
fulde Tilslutning til Arbejdet for dette Spørgsmaals Løs
ning. Konnossementet var jo nu til Dags affattet saa
ledes, at det var uhyre vanskeligt for dem, der skulde 
beskæftige sig med det, at forstaa det; mange af Be
tingelserne var trykt med mikroskopiske Typer, for at 
der kunde blive Plads til dem. Taleren illustrerede sine 
Udtalelser om Konnossementet ved at fremvise et med 
almindelige Typer trykt Konnossement, der havde et 
betydeligt Omfang, og hvori Fritagelsesklausulerne indtog 
langt den største Plads.

Til det, der saaledes er fremkommet paa Grosserer
societetets Generalforsamling, skal vi kun bemærke, at 
det har undret os noget at se, at Grosserersocietetets 
Formand har udtalt sig for, at hvert enkelt Land — for 
Nordens Vedkommende de tre nordiske Riger i Fælles
skab — skulde vedtage en Konnossementslov, og frem
hævet, at man, naar blot en saadan efterhaanden var 
vedtaget i alle Lande, paa den letteste og naturligste 
Maade havde naaet Maalet. Naar Formanden efter Refe
ratet i „Børsen” udtalte, at denne Fremgangsmaade var 
blevet anbefalet af de tyske Handelskamre i deres Hen
vendelse til Grosserersocietetets Komite, da maa dette 
sikkert bero paa en Misforstaaelse; vi kan nemlig intet 
Steds i Handelskamrenes Cirkulære eller i det Brev fra 
det hamburgske Handelskammer, hvormed Cirkulæret 
fremsendtes, finde noget som helst om en saadan Frem
gangsmaade; der siges tværtimod udtrykkelig, at Kamrene 
ikke kan finde det formaalstjenl igt for Tysk
land at faa vedtaget en Konnossementslov for 
dette Land alene, idet en saadan vil kunne medføre 
Skade for tyske Interesser; Kamrene anbefaler derfor 
at søge Forslaget internationalt vedtaget. At dette
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hele Tiden har været Handelskamrenes Mening og at de 
netop ikke har tænkt sig Sagen grebet an saaledes som 
af Grosserersocietetets Formand udtalt, fremgaar end
videre ganske utvivlsomt af Dr. Giitschows Foredrag ved 
det tyske Handelsmøde, hvor han netop temmelig ind- 
gaaende behandlede de Ulemper og den Fare, der vilde 
ligge i Vedtagelsen af en Konnossementslov for Tysk
land alene. Men naar Forholdet er saaledes for Tysk
lands Vedkommende, synes det at være noget farligt at 
ville gøre Forsøget i Skandinavien; et saadant Forsøg 
vil efter vor Mening i høj Grad skade de skandinaviske 
Redere uden i tilsvarende Grad at gavne de skandinaviske 
Købmænd, og vi beklager, at Grosserersocietetet ved 
Behandlingen af dette meget vigtige Spørgsmaal har ind
taget et fra de tyske Handelskamre og de tyske ledende 
Kredse afvigende Standpunkt, og nu synes at ville for
søge, uden den nødvendige Tilslutning fra andre Lande, 
at gennemføre en skandinavisk Konnossementslov. I disse 
Bestræbelser vil Societetet næppe finde den Forstaaelse 
og Støtte hos skandinaviske Redere, som det vilde finde, 
hvis dets Bestræbelser gik ud paa at forberede og til
rettelægge Sagen for Danmarks Vedkommende saaledes, 
at der dannedes et Grundlag, hvorpaa Danmark kunde 
arbejde videre sammen med de andre Nationer henimod 
Vedtagelsen af en international Konnossementslov.

Lidt om Breddeobservationer ved 
Stjerner i Meridianen.

Af alle astronomiske Observationer, som anstilles 
om Bord for at bestemme Skibets Sted, er Breddeobser
vationen ved Solen i Meridianen den, der spiller den 
største Rolle, og den, som Navigatørerne har mest Tillid 
til. I Skibe, som ikke tillader sig den „Luksus" at 
have Kronometer om Bord, er det for saa vidt ogsaa den 
eneste astronomisk Observation, der har nogen Betydning.

Vejret tillader imidlertid ikke altid Solen at vise 
sig paa den Tid, da den er i eller i Nærheden af Meri
dianen, og ofte spejder en Skibsfører længselsfuldt, men 
forgæves efter et Glimt af den ved Middagstid og brum
mer misfornøjet over Skyerne, som forhindrer, at han 
faar den til Bestikkets Berigtigelse meget ønskede Ob
servation.

Dersom nu Navigatørerne var lidt mere fortrolige 
med at anstille Stjerneobservationer, vilde de ikke tage 
sig det saa nær, naar de gik Glip af Solen, men baabe 
paa, at de i Løbet af Natten kunde faa en Stjerne i 
Stedet for; thi ofte hænder det, at om Dagen er det 
overskyet, medens det om Natten er klart. Aarsagen 
til, at Stjerneobservationer anvendes saa lidt om Bord i 
Skibene, er vistnok bl. a., at Navigatørerne synes, de 
er saa vanskelige at anstille, og savner den fornødne 
Tillid til dem. Imidlertid er f. Eks. en Breddeobserva
tion ved en Fiksstjerne i Meridianen overmaade let at 
regne ud, og med lidt Øvelse kan man, naar Kimmingen 
er god, . maale Højden af en klar Stjerne med samme 
Nøjagtighed, som af Solen; at det skorter paa Tilliden 
til disse Observationer, skyldes ene og alene, at Naviga
tørerne ikke ad Erfaringens Vej overbeviser sig om, at 
de er gode og paalidelige. I Løbet af Natten er der 
næsten ikke en Time, uden at én eller maaske flere 
Stjerner af 1ste eller 2den Størrelse passerer Skibets 
Meridian, og er Maanen oppe og Vejret klart, kan Høj
derne af disse maales til enhver Tid; men forøvrigt vil 
der i Løbet af Skumringen og Dagningen, hvor Kim
mingen i Reglen er bedst, sonx- oftest være en eller 
anden brugbar Stjerne, der kulminerer.

I Søen, naar der ikke er Lejlighed til at anstille 
terrestriske Observationer, burde det altid inden Aften 

j beregnes, hvilke Stjerner, der kulminerer i Løbet afTus- 
; mørket og Dagningen; dette gøres som bekendt ved at 

addere Middelsolens Rektascension til de Middelklokkeslæt, 
I der svarer til disse Tidsforløbs Begyndelse og Ende; 

og de Stjerner, hvis Rektascensioner falder indenfor de 
| herved bestemte Grænser, kulminerer over Polen; de, 

der har 12 Timer større eller mindre Rektascensioner, 
| kulminerer derimod samtidig under Polen. Da det under

tiden kan være vanskeligt at faa den rigtige Stjerne 
trukket ned til Kimmingen, kan det anbefales at beregne 
Stjernens omtrentlige Højde i Meridianen, hvilket jo 
gøres ved at addere Stjernens Deklination til Kobredden, 
naar Bredde og Deklination har samme Navn; i modsat 
Fald subtraheres Stjernens Deklination fra Kobredden. 
Hvad man derved faar ud, er Stjernens omtrentlige 
Meridianhøjde over Polen; vil man derimod have Stjer
nens Højde i Meridianen under Polen, subtraheres Ko
bredden fra Deklinationen.

Paa en Lap Papir nedskriver man foruden Navnene 
paa de Stjerner, der vil passere Meridianen i Løbet af 
Tusmørket og Dagningen, tillige disses omtrentlige Kul- 

I minationsklokkeslæt og Højde i Meridianen ; dette gives 
| til den vagthavende Styrmand med Ordre til at anstille 
! Observationerne; han behøver aldeles ikke at forlade 

Broen, men kan ved Afløsningen tage sin Sekstant med 
op og stille sit Ur paa Middelklokkeslættet om Bord; 
ligeledes noterer han sig Stjernernes Deklination og Ret
telsen, der skal anvendes for at faa den centrale Højde, 

j For at undgaa Fejltagelser og lette Maalingen, indstilles 
i Sekstanten paa det Antal Grader og Minutter, som den 

omtrentlige Meridianhøjde beløber sig til, og naar Kul- 
minationsklokkeslættet nærmer sig, sigtes mod Horisonten 
under Stjernen, som man meget let vil faa Øje paa ved 
at bevæge Sekstanten lidt frem og tilbage, nu sørges 
der blot for at faa den nøjagtige Højde i det Øjeblik, 
Stjernen kulminerer.

Vinklen læses af ved Nathuslampen, og Bredden 
kan derefter med lidt Øvelse regnes ud i Hovedet eller 
i hvert Fald ved Hjælp af en Blyant, en Lap Papir og 
Lysskæret fra Nathuslampen. Hele Observationen med 
Maaling, Aflæsning og Udregning bør kun tage nogle faa 
Minutter, og der er ingen som helst Grund til, at den Vagt
havende derfor skulde forsømme den væsentligste af alle 
Pligter, nemlig at holde godt Udkig.

En anden Fremgangsmaade, so.m i særlig Grad kan 
anbefales, er at maale én eller flere Højder af Stjernen 
kort før eller efter Kulminationen og samtidig notere 
Søurets Visning, Bredden regnes derefter ud ved Hjælp 
af Kulminationssekunder eller en af de forskellige andre 
Metoder. Denne sidste Fremgangsmaade tager lidt læn
gere Tid, men vil egne sig udmærket til at kontrollere 
den af Styrmanden paa Broen maalte Meridianhøjde.

Naar der samtidig anstilles Breddeobservationer ved 
to Stjerner, den ene i Syd og den anden i Nord, vil 
mulige Fejl i Observationerne ophæves ved at tage 
Middeltallet af de udregnede Bredder, dette kan derfor 
i høj Grad anbefales.

Den Anskuelse er ret almindelig blandt Navigatører, 
at Polarstjernen er den bedste af alle Stjerner til Bredde
observationer, og at man ikke behøver at ulejlige sig 
med flere; men der kan være mange Tilfælde, hvor denne 
næsten er ubrugelig; f. Eks. kan Kimmingen være daarlig 
i Nord, eller Skibet kan være paa en lav Bredde; tillige 
er Beregningen af Bredden ved en Stjerne i Meridianen 
lettere end ved Polarstjernen. Yderligere vil det vække 
Interesse for Stjerneobservationer hos de yngre Naviga
tører, naar de faar med andet end den kedelige Polar
stjerne at gøre, og det vil opmuntre dem til at følge 
Stjernerne paa disses natlige Vandringer over Himmel
kuglen, saaledes at de lærer til enhver Tid at kunne 
finde de forskellige Stjerner.

Ved saaledes jævnlig at anstille Breddeobservat.ioner
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ved Stjerner i Meridianen vil der ofte kunne faas værdi
fulde Oplysninger med Hensyn til Strømforsætninger og 
Afdrift etc., hvilket foruden at kunne fremskynde Rejsen 
ogsaa vil kunne spare Skibsføreren for adskillige Be
kymringer, naar Solen ikke er saa velvillig at vise sig 
netop paa det rette Tidspunkt.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. No. 31/19O2> afsagt d. 18. Marts 1903. 
Hr. Georg Kroll i BuenosAires mod Dampskibs
selskabet Urania.

Efter G. Kro 11 s Fremstilling havde nogle Passagerer 
løst Billet til Rejse med Dpsk. Ekliptika i November 
1899 fra Buenos Aires til Evropa og deres Rejsegods 
var i Buenos Aires blevet bragt om Bord, medens de 
selv først skulde komme om Bord senere paa den Plads 
ved Floden, hvorfra Damperen skulde afgaa direkte til 
Evropa.

Da Damperen kom til Villa Constitucion, blev der af 
Toldvæsenet lagt Beslag paa Skibet og det paagældende 
Rejsegods paa Grund af, at dette ikke paa behørig 
Maade var opført i Skibets Manifester. Kroli satte sig 
derefter, efter de paagældende Passagerers Ønske, i For
bindelse med Skibets daværende Agent i Buenos Aires, 
Hr. Christoffersen, og efter at denne fra Skibets 
Fører, Kaptajn Klaaborg, havde faaet fornøden Fuld
magt og Erklæring om, at han paa Skibets Vegne var 
ansvarlig for paaløbende Omkostninger og Mulkter, depo
nerede Kroli 3,000 pesos i Statspapirer, hvorefter Skib 
og Rejsegods frigaves. Efter langvarige Forhandlinger, 
ved hvilke benyttedes en Sagfører Scotti, blev Passa
gererne fri for Ansvar, medens der paalagdes Ekliptika 
en Bøde paa 50 pesos for unøjagtig Førelse af Skibs
papirerne. Kroli betalte derefter til den nævnte Sagfører 
gennem Christoffersen saavel Bøden som et Beløb af 
459 pesos i Omkostninger, mod at disse Beløb senere 
skulde refunderes ham. Han fik imidlertid kun refun
deret Bøden, men ikke Omkostningsbeløbet, og anlagde 
derfor ved Sø- og Handelsretten her Sag imod Damp
skibsselskabet Urania til Betaling af de 459 pesos med 
Renter og Sagsomkostninger.

Det indstævnte Selskab paastod sig frifundet, 
subsidiært det forlangte Beløb nedsat og fastsat efter 
Rettens Skøn. At det paagældende Rejsegods toges om 
Bord i Buenos Aires skete kun af Velvilje og paa For
anledning af Sagsøgeren, uden at Føreren derved paatog 
sig noget Ansvar; Rejsegodset blev paa behørig Maade 
opført paa Skibspapirerne, og selv om Rejsegodset delvis 
gav Anledning til Beslaglæggelsen, hvilken forøvrigt i det 
hele beroede paa en Fejltagelse, saa fandt denne fuldt 
saa meget Sted af Hensyn til nogle Skibet tilhørende 
Møbler. Kroil havde ikke havt nogen Beføjelse til at 
optræde paa Skibets Vegne, og det Forhold, der mulig 
bestod mellem ham og Christoffersen — der iøvrigt kort 
efter de omtalte Begivenheder ophørte med at være 
Rederiets Agent — vedkom aldeles ikke Ekliptika. De 
Penge, som af Kroil var deponerede og betalte, kunde 
kun være udlagte af Hensyn til Passagerernes Tøj og 
vedkom ikke den Bøde, som Skibet var ifaldet. Det 
indstævnte Selskab benægtede endvidere, at der havde 
været antaget eller benyttet nogen Sagfører paa Skibets 
Vegne.

Kaptajn Klaaborgs Erklæring til Hr. Christoffersen 
lyder i Oversættelse:

„Jeg bemyndiger Dem herved til i mit Navn at 
udstede Skrivelser i Sagen angaaende formentlig Over
trædelse af Toldvæsenets Bestemmelser om Passager
gods. Ligeledes er jeg ansvarlig paa Skibets Vegne 

for Omkostninger, jeg maatte ifalde ( — blive idømt 
„incurrir“).“

Kvittering af 26. Maj 1900 fra Hr. Christoffersen 
lyder i Oversættelse:

„Modtaget af Hr. Georg Kroil 459 pesos efter 
lovlig Kurs, hvilket Beløb er betalt til Hr. E. S. Scotti 
som Salær i Sagen angaaende Reklamation fra Besæt
ningen (?) af dansk Damper Ekliptika og vil blive til
bagebetalt, naar det er hævet hos Rederne.11

Kvitteringen fra Sagføreren lyder i Oversættelse:
„Modtaget af Hr. Christoffersen som Agent for 

Ekliptika 459 pesos i lovlig Mønt for vort Honorar 
som Advokat, for at gennemgaa Sagen mod Damperen 
Ekliptika, anlagt af Toldvæsenet i Villa Constitucion 
paa Grund af, at der i Manifesterne ikke var anført 
Effekter tilhørende 3 Passagerer, der var komne om 
Bord i nævnte Damper, endvidere for Affattelse af — 
Appellationsskrivelse — samt for forskellige Arbejder 
i den Hensigt at opnaa Annulation af den af Told
væsenet i Villa Constitucion afsagte Kendelse, hvor
efter Kaptajnen paa Ekliptika idømtes Konfiskation af 
Effekterne og en Mulkt svarende til disses Værdi.“

Retten fandt, at man maatte gaa ud fra, at der paa 
Grund af Mangel ved Skibspapirerne havde fundet en 
Beslaglæggelse Sted, omfattende saavel Skibet som Rejse
godset, og at Rederiet maatte være ansvarligt overfor 
Passagererne for Beslaglæggelsen og dens Følger. Den 
af Kroil stillede Sikkerhed maatte endvidere antages at 
have været nødvendig, ikke blot i Passagerernes, men 
ogsaa i selve Skibets Interesse, og de yderligere fore
tagne Skridt maatte antages at have været tjenlige til at 
hidføre den for det indstævnte Selskab heldigste Afgørelse 
af Toldvæsenets Krav, ligesom de maatte antages at 
være foretagne efter Forhandling med den af Skibets 
Fører bemyndigede Hr. Christoffersen og i Tillid til den 
Indestaaelse, der var meddelt ham.

Hr. Kroil maatte derfor antages at have været be
føjet til at handle, som sket, med bindende Virkning for 
Selskabet, hvorfor dette fandtes pligtig at betale ham 
det paastaaede Beløb, der efter det fremkomne ikke 
fandtes at være noget uforholdsmæssig stort Vederlag 
for Sagførerens Arbejde.

Selskabet Urania dømtes herefter til at betale til 
Hr. Georg Kroli i Buenos Aires 459 pesos efter Betalings
dagens Seddelkurs med Renter. Sagens Omkostninger 
hævedes.

Oissentierende Votum.

Rettens Formand var ikke enig med de øvrige 
Medlemmer af Retten, idet han fandt, at Sagen fra begge 
Sider var i høj Grad mangelfuldt oplyst; der maatte i 
al Fald have kunnet skaffes nærmere Oplysninger om 
Forholdene baade fra Kaptajn Klaaborg og fra Hr. Chri
stoffersen. Den, som det maatte gaa ud over, at Sagen 
forelaa saa mangelfuldt oplyst, var efter Formandens 
Mening Sagsøgeren, der havde Bevisbyrden; der forelaa 
efter hans Formening ikke i det fremkomne tilstrækkeligt 
til at dømme det indstævnte Selskab. Selskabet burde 
frifindes og Sagens Omkostninger hæves.

Dom i S. S. No. 25/i903> afsagt d. 18. Marts 1903. 
O verretsprokurator Steinthal som Aktor mod 
tiltalte Karl Kaj Østerbye — (Smugleri).

Den Tiltalte, der var forhyret som Messeopvarter 
med Det forenede Dampskibsselskabs Damper Kasan, 
havde paa Rejsen fra Kjøbenhavn til Libau i December 
1902 medtaget 20 Fl. Kognak i den Hensigt at smugle 
dem ind i Libau. Under Opholdet i Libau fra 13.-16. 
December lykkedes det ham at smugle 8 Flasker ind, 
og han modtog for disse 8 Rubler, men da han senere 
forsøgte at smugle 10 Flasker ind, blev han naagrebet
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af Toldvagten. Den ham idømte Bøde af Rbl. 93.92 
maatte Dampskibsselskabets Agent udrede, forinden Skibet 
fik Tilladelse til at afsejle. Dampskibsselskabet forlangte 
den Tiltalte straffet og tilpligtet at erstatte Selskabet 
dets Udgifter i denne Sag.

Tiltalte blev i Henhold til Sølovens § 307 og jfr. 
§ 311 idømt en Bøde til Statskassen af Kr. 100 og til
pligtet at betale Dampskibsselskabet Rbl. 93.92 samt ud
rede Sagens Omkostninger, derunder Salær til den be
skikkede Aktor og Defensor.

Dom i S. S. No. 26/i9os> afsagt d. 18. Marts 1903. 
O v erretsprokurator Steinthal somAktor mod de 
tiltalte Rudolph Andersen ogAnders Bendtzen. 
(Smugleri).

De Tiltalte, der var forhyrede med Det forenede 
Dampskibsselskabs Damper Ficaria, havde paa Rejsen 
fra Kjøbenhavn til Newcastle i Februar d. A. medtaget 
henholdsvis 1 Flaske Kognak og 35 Cigarer og 3 Flasker 
Kognak for at smugle disse Genstande i Land i New
castle og forære dem til nogle danske Arbejdere. Ved 
Skibets Ankomst til Newcastle blev de nævnte Varer 
dog opdagede af Toldvæsenet, og Skibets Fører betalte 
paa dø Tiltaltes Vegne den idømte Toldbøde £ 4.3.9, 
hvilket Beløb dog senere er blevet betalt Selskabet, 
væsentlig ved Fradrag i de Paagældendes tilgodehavende 
Hyre. Selskabet har paastaaet de Tiltalte straffede.

De Tiltalte blev i Henhold til Sølovens § 307, jfr. 
§ 311, idømt en Bøde til Statskassen af Kr. 20 hver 
og tilpligtede en for begge og begge for en at udrede 
Sagens Omkostninger, derunder Salær til den beskikkede 
Aktor og Defensor.

Dom i S. S. No. is/i9os> afsagt d. 25. Februar 1903. 
En Matros, der var forhyret med Damperen Wineland 
paa ubestemt Tid, rømte i Antwerpen sammen • med 2 
Letmatroser, fordi 2den Styrmand efter hans Forklaring 
ikke var til at komme ud af det med. Det maatte an
tages, at hau skyldte et lille Beløb til Skibet, men dette 
var ikke helt oplyst under Sagen, og det maatte efter 
den Tiltaltes Forklaring og hans Optræden efter Røm
ningen — han meldte sig af egen Drift for at faa sin 
Søfartsbog tilbage — antages, at han ikke havde havt 
til Hensigt at tilegne sig det Beløb, som han eventuelt 
maatte skylde Rederiet. Han dømtes efter Sølovens 
§ 298 til simpelt Fængel i en Maaned og at udrede 
Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. No. 20/i903 > afsagt d. 4. Marts 1903. 
En Fyrbøder, der var forhyret med Dampskibet Lou- 
siana rømte i New Orleans, fordi han følte sig over
læsset med Arbejde. Dømt i Henhold til Sølovens § 298 
til simpelt Fængsel i 14 Dage og Sagens Omkost
ninger.

Dom i S. S. No. 21/t903> afsagt d. 4. Marts 1903. 
En Fyrbøder, der var forhyret med Dampskibet Ken
tucky rømte i New York, fordi han havde faaet Hyre 
som Matros paa et Sejlskib, hvor Vilkaarene var bedre. 
Ved Rømningen havde han 20 Kr. til Gode. Dømt i 
Henhold til Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 14 
Dage og til at udrede Sagens Omkostninger.

De ny Lærebøger i Navigation.
Af Navigationslærer, stud. mag. Emil Krogh.

Der hænder undertiden meget besynderlige Ting 
indenfor Navigationsvæsenets Omraade, saa besynderlige, 
at man maatte ønske, at hele det søfartsinteresserede 
Publikum nu og da vilde fæste sin Opmærksomhed paa 

dette Punkt. Jeg tager nemlig ikke i Betænkning at 
erklære, at Navigationsvæsenet, derunder indbefattet 
Navigationsskoler, Eksamenskommission, Lærerstand, 
Eksamensfordringer, Undervisningsmateriel o. s. v., er af 
en saa fundamental Betydning for vor Handelsflaade, at 
det bør kunne paaregne stor Sympati i alle Søfartskredse 
lige fra Navigationslærerne som de, der direkte er knyttet 
til Skolen, til Assurandørerne, der i sidste Instans skal 
betale, hvad der er ødelagt enten ved ulykkelig Hæn
delse eller — ved Fejl begaaede som Følge af Mangler 
ved Navigationsvæsenet.

Der har i Løbet af det sidste Aar her i Bladet været 
ført en Diskussion om vor Navigationsundervisning, hvoraf 
— som jeg vel nok tør sige nu — det med ret stor 
Klarhed fremgik, at der klæbede betydelige Mangler ved 
vore Navigationsskoler. Midt under denne Diskussion frem
kom med ganske faa Dages Mellemrum to ny Lærebøger 
i Navigation, og det er dette Fænomen, jeg ønsker at 
henlede Opmærksomheden paa, nu, da Skolesagen — 
rent foreløbig maaske — er stedt til Hvile.

Ved vore syv af Staten godkendte Navigationsskoler 
befinder sig maaske ialt 250 Elever; jeg siger „maaske11, 
thi der er snarere færre end flere, og til Brug for disse 
250 Mennesker udkommer der samtidig to Lærebøger i 
Navigation; den ene af fhv. Bestyrer af Kjøbenhavns 
Navigationsskole, Hr. Carl G. F. Schwartz, den anden 
af Navigationsdirektør, Hr. Kommandør J. A. D. Jensen.

Hvorledes kan man tillade sig en saadan Ødselhed? 
En Lærebog i Navigation er dog ikke et Arbejde af 
Omfang og Betydning som f. Eks. Balslevs lille Kate
kismus, men derimod et saavel kvantitativt som kvalitativt 
stort Værk, flere Hundrede Sider, og i Følge sin Natur 
tillige et kostbart Værk. Vanskeligt kan man forestille 
sig større literær Ødselhed, det skulde da være, om der 
udelukkende til Brug for Søofficersskolens 17 Elever 
samtidig udkom to Lærebøger i Navigation; thi det maa 
jeg tilstaa, vilde vel nok være endnu en Grad værre.

En saglig Vurdering af de to Bøgers relative Værd 
skal jeg ikke komme ind paa, da begge har været an
meldt i „Dansk Søfartstidende11, men til Gengæld vil jeg 
søge at klarlægge for Læseren de Ting, der mulig kan 
tjene til at løse det Spørgsmaal: „Hvorledes er dette 
gaaet til11 ?

Man kunde maaske tænke sig, at Navigationsdirek
tøren, der er Navigationsvæsenets Chef og Repræsentant 
udadtil, var utilfreds med den indtil i Fjor almindeligt 
benyttede anden Udgave af Hr. Schwartz’s Haandbog i 
Navigation og derfor ønskede denne afløst af en anden.

Lad mig da i denne Forbindelse citere Navigations
direktørens Fortale til denne Bog:

„Idet jeg imødekommer Forfatterens Ønske om at 
ledsage nærværende ny Udgave af „Haandbog til Brug 
ved Undervisningen i Navigation11 med et Forord, er det 
mig en Glæde, efter have gjort mig bekendt med Ind
holdet, at kunne give den min bedste Anbefaling.

Ved de Ændringer og Udvidelser, som Lærebogen 
nu har faaet, maa den siges at give en klar Fremstilling 
af de nautiske Videnskaber, svarende til Tidens For
dringer og i et Omfang, som er i Overensstemmelse med 
Kravene i den ny Lov om Styrmandseksamen, hvilke 
maa anses at være nødvendige for Nutidens Navigatører. 
Kommer dertil endnu, at Udviklingen er støttet og an- 
skueliggjort ved mange fortræffelige Figurer, og at Stoffet 
efter mit Skøn er ordnet og inddelt paa en let over- 
seelig Maade, tør det haabes, at Bogen vil vinde al
mindelig Anerkendelse, og at den i en Række af Aar 
vil afgive en værdifuld Støtte ved Undervisningen paa 
Navigationsskolerne.

. . . . Men ved Siden af de ældres Vejledning er 
selvfølgelig de unges Agtpaagivenhed, Iver og fortsatte 
arbejden en Nødvendighed for at naa et godt Resultat,
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og det maa haabes, at den foreliggende Haandbog ogsaa 
vil blive benyttet som et værdifuldt Hjælpemiddel ved 
det fortsatte Selvstudium, hvis Fonnaal skal være at 
fastholde og opfriske de paa Navigationsskolerne erhver
vede. Kundskaber.

København, Marts 1892.
J. A. D. Jensen, 

Navigationsdirektør. “

En overordentlig smuk Anbefaling, saa smuk, at jeg 
straks vil fastslaa, at i Marts 1892 var daværende Kap
tajn Jensen i alt Fald ikke utilfreds med den paa- 
gældende Bog. „Utilfredsheden“ maa altsaa skrive sig 
fra en senere Dato, og den maa have udviklet sig ret 
stærkt, siden Kommandør Jensen har bestemt sig til selv 
at skrive en ny Lærebog.

Skulde man nu ikke vente, at Kommandøren, efter 
at have taget denne Beslutning, i god Tid havde hen
vendt sig til den ansete Lærebogsforfatter, der alt havde 
leveret to Udgaver af sin Bog, for at faa at vide, om 
denne muligvis arbejdede paa en tredje Udgave? Eller 
hvis dette var for meget forlangt, at Kommandøren dog 
i alt Fald havde givet Hr. Schwartz bestemt Under
retning om, at han (Kommandøren) agtede at skrive 
en ny Lærebog?

Intet af dette er imidlertid sket, thi i saa Fald havde 
vi i dette Øjeblik ganske sikkert, kun haft én Lærebog. 
Kommandøren har sikret sig Ministeriets pekuniære Støtte, 
har paabegyndt sin Bog og overladt det til Hr. Schwartz 
selv at finde ud af det altsammen.

Den, der kender Hr. Schwartz og véd, hvor saa at 
sige „pinlig“ omhyggelig han er med sine Arbejder, vil 
ogsaa vide, at Manuskriptet til tredje Udgave sikkert 
har ligget færdigt allerede lang Tid — maaske Aar og 
Dag — forinden anden Udgave var udsolgt, og hvem vil 
vel forlange, at den Mand, der har Manuskriptet til tredje 
Udgave af sin Bog færdigt eller dog paa det nærmeste 
færdigt, skal tilbageholde dette, fordi en ny Forfatter 
paa dette Tidspunkt pludselig dukker op?

Jeg kan ikke skønne rettere, end at denne Optræden 
fra Kommandørens Side ikke er fuldt ud fair. Man 
kunde — forekommer det mig — have ventet at finde 
et Gran mere Ridderlighed og Høflighed hos den Mand, 
der beklæder Embedet som Navigationsdirektør.

Men med alt dette er det jo ikke en Gang givet, 
at det virkelig har været Utilfredshed med Hr. Schwartz’s 
Lærebog, der har været det bestemmende for Kommandøren ; 
sandt at sige kan jeg heller ikke indse, hvad det skulde 
være i Hr. Schwartz’s Bog, som Kommandøren kunde 
ønske at forbedre, og det kunde derfor maaske være 
paa sin Plads at opfordre ham til at fremlægge for 
„ Søfartstidendes “ Læsere de Motiver, han har havt til at 
„reformere11 paa dette Omraade.

Sluttelig maa det være mig tilladt ganske kort at 
gøre Rede for, hvad der har bevæget mig til at drage 
denne Sag frem for Lyset.

Det er min Overbevisning, at der er gjort Hr. 
Schwartz Uret i dette Spørgsmaal, og da jeg anser det 
for givet, at min gamle, højtagtede Lærer vilde betragte 
det som værende under sin Værdighed offentlig at be
klage sig over den ham overgaaede Tilsidesættelse, har 
jeg ment at burde henlede Opmærksomheden paa disse 
mærkelige Forhold.

I al Almindelighed vilde jeg anse det for at være 
Sagen ganske uvedkommende, hvad der har bevæget mig 
til at foretage dette Skridt, og naar jeg nu alligevel har 
omtalt det, saa er det kun, fordi jeg under Diskussionen 
om Skolesagen har set, at man undertiden kan faa sig 
underlagt fremmede og ret fjernt liggende Motiver — 
ja mer end det, at den, der har tilladt sig at fremsætte 
en slig Beskyldning, ogsaa kan tillade sig, trods gen
tagen Opfordring, at undlade at bevise eller annullere 
en saadan Paastand og i Stedet vælge den ulige lettere 
Udvej at tie Sagen ihjel.

Fragtmarkedet.

•Det er fremdeles et meget trist Billede, som 
Fragtmarkedet frembyder for Ens Blik; alt er graat 
i graat eller rettere sort i sort, og der er ikke noget 
Lyspunkt at øjne nogetsteds. Hvor længe denne sørge
lige Tilstand endnu vil vare ved, er det umuligt at 
have nogen Mening om, men en Ting er sikkert, at værre 
end Forholdene nu gennemgaaende er for al Dampskibs
fart kan de vanskeligt blive, uden at det samtidig bliver 
fuldstændig ruinerende at sejle i almindelig Fragtfart, 
hvis Skibene da skal holdes forsvarligt assurerede. Nord
amerika er i visse Retninger værre end nogensinde, 
Østen er lavere, Sortehavet etc. og Middelhavet er mere 
end tarvelige, Østersømarkedet er ogsaa usselt, og det 
er ikke til at undre sig over, at Rederne under saadanne 
Forhold til Tider kan være ved at fortvivle, thi hvor de 
end tænker paa at sende deres Skibe hen, staar de Ansigt 
til Ansigt med de samme elendige Tilstande.

Det østlige Marked viser overalt en Nedgang. Fra 
Rispladserne betaltes sidst 20/ til udsøgt Havn, men der 
sluttes næsten intet. Bombay er nu nede paa 12/6 å 
12/9 pr. April, og Kurrachee betaler ikke over 13/6. 
For Kul fra Moji til Singapore sluttedes til 23/4 Dollars 
pr. Maj/Juni.

Sortehavet, Azoff og Donauen er nærmest ufor
andrede paa Basis af 7/11/2 a 7/3 til udsøgt Havn fra 
Odessa eller Nicolaieff, prompt Lastning, medens der fra 
Sulina ogsaa er accepteret 7/. Fra Odessa til Kalmar 
betaltes 9/6, April Lastning. Taganrog har for prompt 
Lastning fragtet til 8/6 „any“, 9/Hamburg, 10/Bergen/ 
Stavanger, 10/3 Trondhjem, og for 3 Rejser fra Azoff, 
begyndende primo Maj, sluttedes en 3,500 Tons Damper 
til 9/6 „any“, 10/ Hamburg, 10/6 Bergen/Kjøbenhavn. 
Donauen viser fremdeles intet Liv; kun en enkelt prompt 
Damper sluttedes til 8/ Antwerpen eller Rotterdam. 
For Erts fraPoti er betalt 10/Middlesbro, 10/6 å, lO/?1^ 
Antwerpen, Dunkirk eller Rotterdam.

Middelhavet er omtrent paa samme Niveau som for 
en Uge siden, men Laster synes knappere. Fra Alex
andria sluttedes til 8/ direkte Havn, 9/ „Ordre“, April 
Lastning, hvilket er 3 d. lavere end forrige Uge. Erts- 
fragterne er som følger: 6/Elba/Glasgow, 7/3 Seriphos/ 
Dunkirk, 11/Huelva/Nordamerika „free despatch11, hvor
imod der med „full terms11 betaltes 7/41/2 Bona/Rotter- 
dam, eller Amsterdam, 8/ Villaricos/Rotterdam, 7/6 Car- 
thagena/Tyne eller Rotterdam, 7/9 Middlesbro. For Fosfat 
noteres uforandret 8/ Sfax/Hull, 8/6 Rotterdam, for 
Esparto 12/6 Tunis/U. K. og for Svovl 8/9 Sicilien 
(2 Pladser)/Gutujewsky. For mindre Dampere kan faas 
6/6 å 7/ pr. Ton Salt fra St. Ybes til Skotland. Fra 
Bilbao betales for Erts 4/3 Cardiff, 5/ Middlesbro, 5/1 x/2 
Stockton.

Nordamerika har yderst lidt at byde paa, og del
er bleven accepteret overordentlig lave Rater af prompte 
Baade. Vi nævner saaledes for Korn l/7x/2 New York 
og Norfolk (2 Havne) til Hamburg eller Rotterdam, 2/3 
New York/Oporto, l/10x/2 Lissabon, 1/6 Northern Range/ 
udsøgt Havn U. K. eller Kont., og for Fosfat sluttedes 
til 14/ Tampa/Nantes pr. April, 13/Tampa/Stettin. Fra 
Savannah sluttedes et Par Dampere med Bomuld til 23/9 
Bremen eller Liverpool pr. April. Golfpladserne meget 
stille; 77/6 betaltes til Bristol pr. April/Maj. De kanadiske 
Træpladser viser heller intet Liv, og 32/ k 33/ fra St. 
John til England er det bedst opnaaelige pr. April/Maj, 
andre Pladser i Forhold. Timecharter Forretningen ligger 
daarligt, og over 3/3 pr. Ton Dødvægt kan næppe faas 
for større Baade.

La Plata Markedet har en svagere Tendens. Der 
sluttedes nogle Dampere pr. Maj/Juni Hl 18/ å 18/6 fra 
San Lorenzo Grænsen, men dette kan næppe gentages nu.

Østersømarkedet viser ingen Bedring. Prompte Laster 
er stadig knappe, og Raterne trykkes af det rigelige



9. April 1903. Dansk Søfabtstidende. 191

Tilbud af Dampere, men da Træpladserne nu snart aabner, 
vil dette forhaabentlig fremkalde en Bedring. Imid
lertid betales fra Riga ikke over 18/ D/B. til London, 
Frcs. IT1^ å, 18 Hør Dunkirk eller Ghent, Frcs. 24 D/B. 
Antwerpen, Frcs. 27 Rouen, og fra Reval 1/ Hvedebasis 
London eller Rotterdam, fra Libau 9 d. Havrebasis, Op
tion Bremen 9% d., Rouen 1/. Windau har næsten intet 
at byde paa. Hfl. 14 Kapbjælker noteres til Ghent pr. 
Maj. Fra St. Petersborg, hvis Genaabning forventes 
omkring medio denne Maaned, noteres kun lO^ d. Hvede
basis pr. f. o. w. Kønigsberg er flov paa Basis af 1/ 
pr. Hvedequarter til London, Hull eller Leith, 1/3 
Antwerpen. For tidlig Lastning sluttedes til 20/ D/B. 
Vs Boards Gefle/Hull, 21/ D/B. B. Wyborg/Hull, 21/6 
D/B. Umeå/London, 8/ Sleepers Danzig/RunOrn, 6/6 
runde Sleepers Windau/Boness, og endvidere noteres 
25/ pr. Favn Props Uleåborg/West Hartlepool, Frcs. 34 
D/B. B. Kemi/Antwerpen, 24/ D/B. 7a Boards Skellefteå 
(3 Pladser)/Hull.

Kulfragterne er omtrent som i forrige Uge. Der 
var rigeligere Laster til Østersøen, men det lader nu til, 
at Befragterne har dækket sig for deres Forbrug af Ton
nage til efter Paasken, thi Efterspørgslen er taget kende
ligt af. Fra Tynen, Blyth eller Wear betaltes 4/ å 4/3 
Kronstadt, 3/1072 & 4/ Gefle eller Stockholm, 4/ å 4/6 
Pillau, 4/172 Malmø, 3/1072 4/ Swinemiinde, 3/9 A 4/
Kjøbenhavn eller Aarhus, 3/6 Hamburg, 3/9 Bilbao, 6/3 
å 6/6 Genua, 6/17a & 6/472 Boston. Afslutningerne fra 
Forthet har været rigeligere, og der betaltes 4/1 */2 å 4/3 
Kronstadt eller Riga, 4/3 Reval, 4/1% h 4/3 Neufahr- 
wasser, 4/6 Memel, 4/9 Rostock, 3/1072 Kjøbenhavn, 
4/1 ’/a & 4/3 god dansk Provinshavn. Cardiff Markedet 
har været fast og livligt for Lastning inden Paasken, 
men for senere Positioner er det svagere. Der sluttedes 
til 4/1072 Kronstadt, 4/9 Stockholm, 4/6 Helsingør eller 
Frederikshavn, 4/9 Lissabon, 5/6 Gibraltar, 7/ å 7/3 
Genua for prompt, 6/6 a 6/9 for ‘ senere, 6/3 k 6/6 
Konstantinopel, 6/6 Port Said, 9/9 Colombo, 15/ Cape
town, 7/3 Las Palmas/Tenerifa, 8/ å 8/3 River Plate, 
10/ Rio Janeiro.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet „Ægir“ 

har afholdt aarlig Generalforsamling.
Skibsmægler Ulrik Holm meddelte Beretning og frem- 

lagde Regnskabet. Skibene havde indsejlet 223,056 Kr., paa 
hvilken Indtægt der forelaa et Overskud af 11,146 Kr. Efter 
Fradrag af Administrationsudgifterne blev Aaiets Nette 
Overskud 2,625 Kr. 39 Øre, som det besluttedes at overføre 
til indeværende Aars Regnskab.

Der gaves Decharge. Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes 
Grosserer O. Sko vgaard-Petersen.

Dampskibsselskabet „Myren“

har afholdt aarlig Generalforsamling.
Skibsmægler U. Holm fremlagde Regnskabet, idet han be

mærkede, at de yderst slette Forhold paa Fragtmarkedet i 
Forbindelse med forskellige, heldigvis dog mindre Havarier, 
her som i andre Selskaber havde fremkaldt et uheldigt 
Resultat af Aarets Drift.

Regnskabet viste, at samtlige Skibe havde indsejlet Brutto 
377,718 Kr., paa hvilken Indtægt der var et Overskud af 
18,279 Kr. Efter Fradrag af Administrationsomkostninger 
forelaa der et Netto Overskud af 4,111 Kr. 64 Øre, som det 
besluttedes at overføre til indeværende Aars Regnskab.

Der gaves Decharge.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Kaptajn S. Laub.

Dampskibsselskabet „Dannebrog11

har holdt aarlig Generalforsamling.
Konsul Joh. Hansen, der meddelte Beretningen, mente 

! ikke at have nødig at komme nærmere ind paa Grundene 
! til det sidste Aars Skibsfarts-Misere; bestemte Grunde kunde 

vel heller ikke paapeges. Der bestod jo saa at sige en Lam
melse over den hele Verdens Forretningsliv. Der var aaben- 
bart indtraadt en Reaktion efter de gode Aar, vi havde 
havt. Dampskibsselskaberne havde konsolideret sig saaledes 
i de gode Aar, at de forhaabentlig kunde gaa ud af denne

i Krise uden for store Skrammer.
i Af Selskabets Skibe havde „Kronborg11 været paa en 

Rejse l*/4 Gange Jorden rundt uden nogetsomhelst Uheld og 
med forholdsvis godt Resultat.

Status var god. Siden Januar d. A. havde der været 
nogen Opgang at spore, men nogen virkelig eller følelig

i Fremgang kunde næppe ventes før til Efteråret.
I Regnskabet viste et Netto Overskud af 229,054 Kr. Aktie- 

; udbyttet bliver 3‘/2%.
Der gaves Decharge. Revisorerne genvalgtes.

i Dampskibsselskabet „Neptun11

har afholdt aarlig Generalforsamling.
I Konsul Joh. Hansen meddelte Aarsberetningen og frem

lagde Regnskabet. Driftsresultatet af Aaret var kun daarligt, 
men Selskabet var jo ogsaa kommen til Verden i daarlige 
Tider. Forhaabentlig vilde det lykkes at faa Selskabets 
Flaade udvidet, medens Skibspriserne endnu var lave.

Regnskabet viste et Netto Overskud af c. 27,000 Kr., 
hvoraf 25,000 Kr. afskrives paa Skibene, medens Resten over
føres i ny Regning. Der gives saaledes intet Udbytte; det er 
første Gang, dette hænder i et af Rederiet ledet Dampskibs
selskab.

Der gaves Decharge. Til Kontrolkommitterede gen
valgtes Kaptajn van Deurs, Konsulent Rud. Schou og 
Ingeniør Burmeister.

„Dampskibsselskabet af 1896“

: har afholdt aarlig Generalforsamling.
। Konsul Joh. Hansen meddelte Aarsberetningen og frem- 
1 lagde Regnskabet. I Stedet for det forliste „Skodsborgu havde 
i man faaet leveret fra Burmeister og Wain en ny Baad af 

samme Navn, et i enhver Henseende udmærket Skib, som 
man sikkert vil faa Fornøjelse af.

Regnskabet viste et Netto Overskud af 151,307 Kr, hvoraf 
paa Skibene afskrives 81,307 Kr. Aktieudbyttet bliver 3l/2“/„. 
Sø- og Havnearbejderstrejken havde voldt store Ulemper, 
men havde ført til ordnede Forhold i Skibene. Den var et 
Forsøg fra Ledernes Side paa at faa Magten i Skibene, der 
forhaabentlig ikke vil gentage sig. Rederiet vil gøre det 
ydersie for at imødekomme Besætningernes berettigede Krav.

Der gaves Decharge. Revisorerne genvalgtes.

i Dampskibsselskabet „Vesterhavet11

j har afholdt sin aarlige Generalforsamling. Trods de daarlige 
I Tider for Skibsfarten møder dette Selskab dog med et Drifts

overskud for det forløbne Aar paa Kr. 127,229.45; efter Fra
drag af Renter etc. bliver Netto Overskudet Kr. 85,721.58

! heraf udbetales til Aktionærerne Kr. 50,000 = 5 % i Kr. 25,000 
henlægges til Vedligeholdelsesfondet; Forretningsføreren og 
de Kommitterede faar i Tantiéme Kr. 7,250.82, og Resten, 
Kr. 3,470.76, overføres til næste Aars Regnskab.

Dampskibsselskabet „Ajax“

j har af holdt Generalforsamling. Forretningsføreren, Skibsreder 
Torm aflagde Beretning og fremhævede det elendige Aar for 
Skibsfarten. Han haabede imidlertid paa lysere Tider og det 
gjaldt derfor kun om at holde Pinen ud. Det reviderede 
Regnskab fremlagdes derpaa og godkendtes. Netto Over
skudet var 3,342 Kr. 06 Øre og til næste Aars Regnskab 
overførtes 135 Kr. 78 Øre. Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes 
Direktør Bindesbøll og valgtes Havnemester Mortensen. 
Revisoren genvalgtes. (Helsingør Avis.).
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Fra Sø og Land. Nybygninger, Køb og Salg.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 1ste 
Trækning finder Sted Onsdag den 15. og Torsdag den 
16. April. I Henhold til den ny Plan vil der paa de gennem 
alle 6 Trækninger i Spil værende 118,000 Lodder blive fordelt 
et Antal af ialt 75,000 Gevinster, saaledes at gennem
snitlig omtrent to Tredjedele af samtlige Lodder 
faar Gevinster i Seriens Løb.

Gevinstfordelingen er, ligesom i forrige Serie, i flere 
Henseender forandret i Spillernes Favør, og Antallet af Ge
vinster er forøget med 23,000 Stkr. Paa en og samme Lod
seddel kan vindes to Gevinster i samme Trækning, og alle 
Hovedgevinster, ogsaa i 6. Trækning, er ledsagede af 
Præmier. Det nærmere herom vil erfares af den med Bladene 
omdelte Lotteriplan. Angaaende Gevinstfordelingen til 1. 
Trækning henvises iøvrigt til Lotteriets Bekendtgørelser.

Ifølge Planens § 6 kan Gevinsterne eventuelt tillades 
ombyttede med andre Genstande af indenlandsk Tilvirkning 
og af lige Værdi.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paaHovedkontoret.

Rettelse. I Dansk Søfartstidendes Nr. 14. S. 175, Sp. 2, 
L. 3 f. n. staar § 202, skal være § 292.

Ugens Havarier.
Til Bureau Veritas er i Februar Maaned 1903 an

meldt som forlist'følgende Sejlskibe: 10 amerikanske, 14 
britiske, 1 chilensisk, 1 dansk, 1 hollandsk, 9 franske, 7 tyske, 
4 italienske, 8 norske, 5 russiske, 2 spanske, 2 svenske, ialt 
64. Dampskibe: 1 amerikansk, 1 argentinsk, 2 østrigske, 
1 brasiliansk, 18 britiske, 1 dansk, 3 franske, 1 tysk, 1 italiensk, 
3 norske, 1 spansk, 1 svensk; ialt 34. Aarsagerne til 
Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 35, Kollision 
2, sunkne 3, forladt 4, Kondemnation 11, borteblevne 9; for 
Dampskibene: Stranding 17, Kollision 5, Ild 1, sunkne 2, 
Kondemnation 7, borteblevne 2.

Fra Sønderho tilskrives os d. 6. ds.: „Koldinghus11 er i 
Dag sat ud af Sønderho Strand og ligger flot ud for tredje 
Revle med Sønderho Bjergningslav; Kapt. Koister og 
Overdykker Kristj ansen fra „Frederikshavn11 er om Bord.

Koldinghus vil, efter at have faaet Forbindelse med de 
i Nærheden liggende Svitzer-Dampere „Frederikshavn11 og 
„Øresund11, af disse blive slæbt til Esbjerg ved første gunstige 
Højvande. Urolig Sø har hindret Sønderho Bjærgningslav 
fra at komme i Land siden Fredag.

Charlotte, Dpsk. af Haugesund, har været paa Grund 
yed Kastrup Fyrtaarn. Flot med Assistance af Svitzers og 
indbragt her til for Reparation.

Christina, Barkskib af Lerhamn kom d. 2. ds. paa 
Rejsen fra Karlskrona til Methil med Grubepæle paa Grund 
paa Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt 
her til.

Georg, Galease af Aarhus, kom d. 1. ds. i Kollision med 
Kajen i Aarhus og fik Skade i Bougen.

Kirstine, Skonnert, har paa Rejsen fra Arendal til 
England med Trælast maattet returnere til Christianssand 
efter i 17 Dage at have kæmpet mod Storm og høj Sø. 
Skibet har faaet en Baad knust og har en Del oven Bords 
Skade.

Vrachzneker, hollandsk Kuf, kom d. 5. ds. paa Rejsen 
fra Frederiksstad til Gronningen med Trælast paa Grund 
ved Thorsminde.

Inger Margrethe, Skonnertbrig af Skive, der d. 13. 
December f. A. afsejlede fra Seabam til Halmstad med en 
Ladning Kul, er endnu ikke fremkommen, og man maa derfor 
befrygte, at Skibet er gaaet under med dets Besætning, 6 
Mand. Inger Margrethe var bygget i 1864 i Veendam af Eg 
og maalte 151 Netto Reg.-Tons.

Her mod, Skonnert af Kjøbenhavn, er d. 2. ds. indkom
met til Stavanger med oven Bords Skade.

Garibaldi, Skonnert af Thurø, er i Ballast bestemt til 
Stubbekjøbing grundstødt d. 5. ds. paa Havnsøgrund ved 
Orehoved. Svitzers assisterer med at faa Skibet flot.

To Liverpool-Dampere, S. S. Lily, 121^/747Tons, tilhørende 
Messrs. Hughes & Co., og S. S. Ant, 1133/710 Tons, er begge 
solgt til Norge, den første for c. Lstr. 9,000, den anden for 
Lstr. 7,600. S. S. Finchale, 729/446 Tons, bygget 1869 i 
Sunderland, er solgt til Antwerpen for c. Lstr. 2,000.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 7. April). Adolph 

Andersen, Schubert, ankom til Rotterdam 6. April. — 
Alabama, Gøtsche, afg. forv. 7. April fra Christiania hertil. 
— Alexandra, Thomsen, afgik herfra 31. Marts til New 
York. — Algarve, Borries, afgik fra Tarragona 6. April til 
Benicarto. — Anglo Dane, Wiberg, ankom her 6. April fra 
Libau. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til Antwerpen 2. 
April. — Antwerpen, Mikkelsen, afgik herfra 27. Marts til 
Boston. — Arkansas, Petersen, afg. fra New York 3. April 
hertil. — Arno, Strubberg, pass. Quessant 1. April fra New
castle til Genoa. — Axelhuus, Skov, ankom her 3. April 
fra Vestnorge. — Baron Stjernblad, Kaas, ank. 6. April 
til Paimboeuf. — Beira, Lunge, ank. til Antwerpen 1. April. 
— Ceres. Kjær, afgik herfra 6. April til Christiania. — 
Christian IX, Koister, ank. til London 6. April. — Chr. 
Broberg, Nielsen, afgik fra Reval 6. April hertil. — Con
stantin, Harder, afg. forv. 8. April fra London direkte til 
Libau. — Dagmar, Larsen, pass. Quessant breach 4. April 
fra Newcastle til Marseilles. — Douro, Mortensen, ank. her 
5. April Ira Lissabon. — Ella, Mortensen, ank. her 6. April 
fra'Hamborg. — Florida, Ørum, afgik 24. Marts fra Tynen 
til New Orleans. — Frederik, Thomsen, afgik fra Hull 5. 
April hertil. — Garonne, Kromann, afgik herfra 6. April 
til Antwerpen. — Georgios L, Schibbye, afgik fra Boston 
28. Marts hertil. — Hekla, Lassen, afg. 3. April fra Christians
sand til New York. — Hellig Olav, Holst, afgik fra Chris
tianssand 27. Marts til New York. —Island, Jacobsen, afg. 
fra New York 5. April hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, 
ank. til Messina 28. Marts. — Jolantha, Christiansen, ank. 
til Antwerpen 1. April. — Jyden, Gliisen, afg. forv. 7. April 
herfra til Vestnorge. — [Kasan, Hansen, afgik fra Hull 6. 
April hertil. — Kentucky, SThidemann, afg. fra Christiania 
20. Marts til New York. — Kiew, Jacobsen, ankom her 3. 
April fra Rotterdam. — Kursk, Møller, afgik fra Libau 5. 
April direkte til Hull. — Leopold II, Meyer, ankom til 
Livorno 6. April. — Loire, Rabe, ankom til Bordeaux 30. 
Marts; afg. forv. 8. April til La Rochelle. — Louise, Kruse, 
ankom til Pillau 30 Marts. — Louisiana, Lissner, afg. fra 
Queenstown 17. Marts til Boston. — L. P. Holmblad, Techau, 
ankom til Boston 5. April. — Maja, Johnsen, ank. til Ham
burg i:. April. — Morsø, Frisenette, afg. forv. 7. April her
fra til Vestnorge. — M oskov, Sørensen, ankom til Hull 6. 
April. — Nicolaj II, Sonne, ankom her 7. April fra New 
York. — Nishnej Novgorod, Harder, ankom her 6. April 
fra Kønigsberg. — Nordjylland, Kragh, afg. herfra 5. April 
til Riga. — O. B. Suhr, Jonsen, ank. her 7. April fra Libau. 
— Olga, Kofoed, ank. til Libau 5. April. — Omsk, Møller, 
ankom til Dunkirk 5. April. — Perm, Christensen, ank. til 
Sunderland 3. April. — Pregel, Olsen, ank. til Hull 1. April. 
— Rita, Meldahl, passerede Gibraltar 31. Marts fra Messina 
hertil. — Seine, Staal, afg. fra Dunkirk 4. April hertil. — 
Texas, Hansen, afgik fra New Orleans i. April hertil. — 
Thyra, Fischer, ankom til Libau 5. April. — Tiber, Bech, 
afgik fra Malaga 6. April til Lissabon. — Tyr, Jørgensen, 
pass. Brunsbiittel 7. April fra Libau til London — Valde
mar Johnsen, afg. fra Dartmouth 4. April hertil. — Vend
syssel, Jacobæus, afgik fra Messina 4. April til Gibraltar. 
— Viking, Rasmussen, pass. Quessant breach 5. April til 
Oporto. — Yrsa, Gommesen, afg. herfra 4. April til Reval. 
— Norge, Gundel, ankom her 6. April. — Skjalm Hvide 
ankom til Danzig 6. April. — Annie afgik fra Trondhjem 7 
April direkte hertil. — Frej ankom til Pillau 6. April.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afg. fra Rouen 1. 
April, ankom til Blyth 4. April. — Frode, Tofte, afgik fra 
Newcastle 2. April, ankom til Stettin 5. April. — Sigurd, 
Meyer, afgik fra Blyth 19. Marts, ankom til Genoa 2. April. 
— L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra West Hartlepool 1. April 
ankom til Kjøbenhavn 4. April. — Erik II, Schmidt, afgik 
fra Newport 4. April, best, til Civitavecchia. — Knud II, 
Hansen, afgik fra Tripolis 4. April, bestemt til London. —
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Skjold, Mahncke, afgik fra Boness 5. April, best, til Libau. 
— Danmark, Mahncke, afg. fra Barcelona 1. April, ankom 
til Sfax 4. April. — Ragnar, Holst, afgik fra London 5. 
April, best, til Cardiff. — Volmer, Riber, afgik fra Riga 
28. Marts, ankom til Dunkerque 3. April. — Magnus, Jør
gensen, afgik fra Lubeck 4. April, best, til Riga. — Olaf. 
Petersen, afgik fra Cardiff 19.Februar, ank til Buenos Ayres 
24. Marts. — Svend II, Risøe, afgik fra Cardiff 27.- Januar," 
ankom til Buenos Ayres 28. Februar.

Det dansk-ruseieke Dampskibsselskab. Peter Berg, 
aetersen, afg. fra Danzig 31. Marts, best, til London. — A lex- 
Pnder Shukotf, Stoltenberg, ank. til Shields 31. Decbr. — 
Johan Si em, Knudsen, afg. fraBenisaf 2. April, best, til Tyne. 
— Pawel A ndrej eff, Tannebæk, afg. fra Pillau 3. April, ank 
til Danzig 3. April. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
fra Helsingør 4. April, ankom til Danzig 6. April. — Ru s s, 
Rasmussen, afg. fra Sunderland 26. Marts, best, til St. Johns 
— Wladimir Sawin, Jørgensen, afgik fra Montevideo 21. 
M arts, hest, til Hamburg.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Barcelona 7. April. — 
Kamma, Løffier, afg. fra Sevilla 7. April. — Hel ga, Lagesen, 
afgik fra Bilbao 6. April. — Elna, Møller, afg. fra Bona. 1. 
April. — Therese, Pedersen, afg. fra Swansea 7. April.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, afgik 
fra Nicolajew 2. April, bestemt til Aarhus. — Kronborg, 
Jeppesen, afgik fra Eupatoria 3. April. — Ophelia, Wil- 
helmsen, afgik fra Troon 4. April, best, til Triest.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Carhagena. 4. 
April, ank. til Valencia 4. April. — Niobe, Mathisen, ank. 
til Ghent 3. April. — Nan cy, Nielsen, ankom til Riga 31. 
Marts. — Nautik, Mortensen, afgik fra Swansea 2. April, 
ank. til Rouen 5. April. — Nexos, Sørensen, afg. fra Esbjerg 
3. April, .ank. til Burntisland 6. April. — Nordsøen, Gram, 
ankom til Helsingfors 6. April. — Noraj Jørgensen, afgik 
fra Messina 31. Marts, best, til St. Petersburg. — Neptun, 
Winther, afgik fra Fleetwood 7. April, best, til Burntisland. 
— Nerma, Nielsen, afgik fra Helsingfors 6. April, ankom 
til Lappvik 7. April. — Alfa, Thøgersen, afgik fra Wark- 
worth 2. April, ank. til Hobro 5. April.

Jylland. Ingrid, Meinertz, ankom 1. April til Newcastle. 
— Karen, Schmidt, afgik 4. April fra Swansea til Nizza.

Dania. Dagny, Lorentzen, ankom 5. April til Dieppe. 
— Mary, Nielsen, afgik 6. April fra Middelsbro of Tees til 
Grangemouth.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Dunkirk 4. 
April, ankom til Blyth 5. April. — Hafnia, Troensegaard, 
ankom til Burntisland 3. April. — Russia, Hansen, afg. fra 
Swinemiinde 2. April, ankom til Sunderland 6. April. — Carl 
Hecksher, Starck, ank. til Rouen 5. April.

-Østersøen. Gratia, Skov, afg. fra Bristol 5. April, ank. 
til Fowey 6. April.

Union. Frisia, Nielsen, afg. fra Blyth 2. April, ankom 
til Swinemiinde 6. April. — Gallia Nielsen, afg.fra Glasgow 
1. April, ank. til Dunkirk 4. April, — Caledonia, Fisker, 
atgik fra Maryport 2. April, ankom til Blyth 6. April.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Boness 4. April, 
ankom til Hamburg 7.April. — Carbonia, Jespersen, afgik 
fra Korsør 3. April, bestemt til Wearmouth.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, afgik fraLibau 2. 
April, best, til London. — Brattingsborg, Clausen, afg. fra 
Cardiff 19. Marts, bestemt til La Plata. — Flynderborg, 
Larsen, afg. fra Dunkerque 6. April, bestemt til Sunderland. 
— Fredensborg, Hartmann, afg. fra'London 7. April, best, 
til West Hartlepool. — Frederiksborg, Jørgensen, ankom 
til Rotterdam 5. April. — J omsborg, Klihl, ank. til Sevilla 
1. April. — Kronborg, flveissel,' ank. til Aalborg 4. April. 
— Rosenborg, Schultz, afg. fra Methil 7. April, bestemt til 
Kbhvn. — Skanderborg, Jensen, afg. fra Glasgow 5. April, 
best, til Aleksandria. — Sø borg, Nielsen, afg. fra Glasgow 
2. April,best, til Aleksandria. — Uranienborg, Schmidt, afg. 
fra Barry 21. Marts, best, til Galatz. — Stjerneborg, Grove, 
ank. til Libau 7. April.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. til 
Kbhvn. 4. April. — Klampenborg, Jensen, afg. fra Kbhvn. 
8. April, best, til Libau. — M a rseli s b o r g, Andersen, ank. 
til Colastine 2. April — Silkeborg, Pedersen, ankom til 
Neapel 6. April — Skods borg, Schultz, ankom til Libau 3. 
April. — Tuborg, Mathiesen, ank. til Ostende 1. April. — 
Ulfsborg, Petersen, ankom til Kbhvn. 7. April.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Aalborg 4. 
April. — Kai lund borg, Lund, ankom til Glasgow 4. April.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
West Hartlepool 4. April, bestemt til Pillau. — Sjælland, 
Sonnichsen, afgik fra Kønigsberg 5. April, best, til Rotter
dam. — Agnete, Jensen, ank. til Riga 6. April. — Her|mia, 
Sørensen, ankom til Kiel 2. April. —.Alice, Hansen, ank. til 

Kiel 6. April. — Ajax, Brorsen, ankom til Kallundborg 6. 
April. — Bornholm, Petersen, ankom til Kbhvn. 5. April. 
— Nauta, Madsen, ankom til Kiel 7. April.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Aarhus 7. 
April. — Ansgar, Predbjørn, ank. til Windau 30. Marts. — 
I. N. Madvig, Hahn, afgik fra Blyth 5. April, bestemt til 
Swinemiinde. — Ha miet, Sommer, afgik fra Kønigsberg 2. 
April, best, til Rotterdam. — Helge, Olsen, ank. til S. Schields 
3. April. — Rolf, Matthiessen, afgik fra Windau 4. April, 
best, til Dunkirk.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, ank. 
til Antwerpen 3. April. — Prinsesse Marie, Berentzen, 
afgik fra Thameshaven 6. April.

Ærø. Energi, Nielsen, ankom til Flensborg 6. April. — 
Erindring, Hansen, ankom til Odense 4. April.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen, afg. 
fra Rufisque 26. Marts. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, ank. 
til Hamborg 5. April. —St. St. Blicher, van Deurs, ankom 
til Helsingør 26. Marts. — N. G. Petersen, Ellekilde, ank. 
til Blyth 7. April. — G. Ko'ch, Jørgensen, afg. fra Blyth 7. 
April. — Hans Tausen, Klaaborg, ank. til Riga 5. April. 
— H. C. Andersen, Tilly, ankom til Methil 4. April. — 
Peter Willemoes, Nissen, ankom til Aarhus 7. April.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ank. til Pillau 5, April. — 
London, Bom, afgik fra Kbhvn. 4. April, best, til Burntis
land. — Paris Nielsen, ank. til Cardiff 4. April.

Myren. Anna, Moyell, ank, til London 6. April. — Clara, 
Jensen, afgik fra Nyborg 5. April, hest, til Methil. — Kai, 
Thomsen, afgik fra Sarpsborg 4. April, best, til Terneuzen.

Ægir. Erik, Steen, afgik fra Libau 4. April, bestemt til 
Bremen. — Svend, Bønnelycke, ankom til Kjøbenhavn 31. 
Marts.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, afgik fra Las 
Palmas 30. Marts, best, til Liverpool.

Sejlskibe.
Fane. Nordby. Sophie, Svarrer, ankom til Capetown 

31. Marts fra Rio Janeiro. — Casma, Sonnichsen, afgik fra 
Port Natal 30. Marts til Newcastle N. S. W. — DorisB roder
sen, Hansen, afgik fra East London 31. Marts til Manzanilla 
(Cuba). — Copley, Struckmann, ank. til Falmouth 1. April 
fra Portland Oregon. — Lenita, Clausen, afgik fra New 
York 21. Marts til Fernandina. — Havila, Holm, afgik fra 
Fernandina 3. April til St. Petersborg. — Mærdor, Mørck, 
passeret Dungeness 2. April fra Hamborg til Rio Janeiro. — 
Nancy, Pedersen, indkom til Plymouth 6. April fra Rio 
Grande til Hamborg. — Kronprinsesse Louise, Pedersen, 
ankom til Butatari 23. Decbr. fra Jaluib.

Fanø Sønderho. Merida, Jørgensen, ankom 29. Marts 
til Liverpool fra Rio Grande. — Fides, Kristiansen, afgik 
1. April fra Guayaquil til St. Juan del Sul. — Martha, 
Nissen, ankom 30. Marts til Valparaiso fra Tahiti.

Rønne. Ane Cathrine, Knudsen, ankom tilKjøbenhavn 
30. Marts. — Ansgar, Clausen, passeret Skagen 30. Marts. 
— Castor, Clausen, ankom til Stolpemunde 31. Marts. — 
Hermod, Grønwald, ankom til Hobro 1. April. — John 
Hintze, Jacobsen, ank. til Stolpemunde 2. April. — Hans 
Peter, Westh, ankom til Kjøbenhavn 2. April. — Prøven, 
Bidstrup, ank. til Oskarshamn 4. April.

Svendborg. Fortuna, Christiansen, ankom til Halmstad 
30. Marts. — Dannebrog, Børgesen, ank. til Harburg 30. 
Marts. — Mercur, Lund, ank. til Grangemouth 30. Marts. 
— Concordia, Henriksen, ankom til Methil 31. Marts. — 
Hansine, Nielsen, ank. til South Alloa 30 Marts. — Elise, 
Andresen, ank. til Kirkaldy 30. Marts.— Vera, Jensen, ank. 
til Aberdeen 31. Marts. — Jørgen Ring, Fisker, ankom til 
Libau 30. Marts. — Freir, Hansen, ankom til Haderslev 2. 
April. — Helge, Nielsen, ank. til Blyth 1. April. — Belona, 
Larsen, ank. til Blyth 2. April. — Urda, Mikkelsen, ank. til 
Falkestone 2. April. — Peter, Jørgensen, ank. til Laurvig 
2. April. — Iris, Hansen, ankom til Cherbourg 3. April. — 
Marie, Nielsen, ankom til Portsmouth 3. April. — Hans 
Emil, Hansen, ank. til Stettin 4. April. — Hans Ditlev, 
Christensen, ankom til Stettin 4. April. — Heimdal, Ras
mussen, ankom til Plymouth 4. April. — Boline Marie, 
Hansen, ank. tilKjerteminde 4. April — Sofie, Jensen, ank. 
til London 3. April. — Niels Juel, Henriksen, ankom til 
London 3. April. — Zampa, Petersen, ankom til Nantes 4. 
April. — Christian, Jørgensen, ankom til Charlestown 5. 
April. — Hertha, Brandt, ankom til Trouville 4. April. — 
Minerva, Fuglsang, ankom til Middlesborough 4. April. — 
Anna Kirstine, Frandsen, ank. til Slesvig 5. April. — Yrsa, 
Hansen, ank. til Forquay 4. April. — Henry Brooke, Ras
mussen, ank. til Pillau 5. April.—Erhardt Larsen, ank. til 
Faverham 6. April. — Skjold, Larsen, ank. til Southampton 
4. April. — Brødrene, Jørgensen, ank, til Havre 5. April.
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— H. F. Jensen, Larsen, ankom til L’Orient 6. April. — 
Fædres Minde, Nielsen, ank. til Colchester 4. April.

Ærø. Thea, Friis, ankom 30. Marts til Vestervik. — 
Elise Marie, Olsen, ankom 31. Marts til Horsens. — Con
cordia, Madsen, ankom 31. Marts til Laurvig. — Sigrid, 
Petersen, ankom 30. Marts til Kjøbenhavn fra St. Ybes. — 
Norden, Rasmussen, vai- 28. Marts til Ankers ved Rør
holmen paa Rejse fra Frederiksstad til Guernsey. — Anne, 
Jakobsen, ankom 30. Marts til Kjøbenhavn. — Esther, 
Hansen, afgik 30. Marts fra Kjøbenhavn til Eaxe. — Zampa, 
Christensen, afgik 30. Marts fra Kjøbenhavn til Faxe. — 
Vera, Hansen, ankom 31. Marts til Ramsgate. — M. Hay, 
Petersen, ankom 2. April til Faaborg. — Wemyss Castle, 
Albertsen, afgik 1. April fra Kjøbenhavn til Island. — Hekla, 
Jørgensen, ankom 28. Marts til Pillau fra St. Ybes. — Svip, 
Jensen, ankom 28. Marts til Pillau fra Hammeren. — Nielsine, 
Christensen, ankom 2. April til Kjøbenhavn. — Ha ab et, 
Christensen, ankom 1. April til Blyth. — Harris, Torstein- 
son, ankom 2. April til Ardrossan. — Yrsa, Rasmussen, 
afgik 31. Marts fra Plymouth til Irwine. — Phønix, Ras
mussen, ankom 3. April til Wemyss. — Fædrenes Minde, 
Christensen, ankom 2. April til Augustenborg. — Norma, 
Albertsen, afgik 2. April fra Maracaibo til Hamburg. — 
Caroline, Madsen, ankom 1. April til Kjøbenhavn. — Anna 
Caroline, Petersen, ankom 1. April til Kjøbenhavn. — 
Ingeborg, Dreiø, afgik 1. April fra Kjøbenhavn til Island. 
— Enigheden, Hansen, afgik 31. Marts fra Kjøbenhavn 
til Sønderborg. — Marie, Christensen, afgik 31. Marts fra 
Kjøbenhavn til Stege. — Henriette, Holm, sejlklar 2. April 
i Laurvig, bestemt til Ramsgate. — Freia, Nielsen, ankom 
4. April til Bonese. — Her mod, Dreimann var 2. April i 
Frederiksstad, bestemt til Exeter. — Veritas, Stougaard, 
afgik 2. April fra Deal til Saffi. — Juliane, Petersen, ank. 
4. April til Sunderland. — Albertha, Kromann, ankom 4. 
April til Havre. — Nathalie, Eriksen, ankom 5. April til I 
Vestervik. — Ellen, Lauritsen, ankom 6. April paa Boness 
Red. — Paket, Friis, afg. 4. April fra Kjbhvn. til Marstal. 
— Hebe, Clausen, afgik 4. April fra Kjøbenhavn til Island. 
— Caroline, Madsen, afgik 3. April fra Kjøbenhavn til 
Nykjøbing F. — Salvador, Fabricius, ankom 6. April til 
Ibswich. — Albert, Fabricius, ankom 6. April til Ipswick. 
— Thekla, Fabricius, ankom 6. April til Hull.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder ^Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Horns-Rev. Siugen. I den sidste Halvdel af 

April 1903 udlægges til Brug ved Opmaaling 2 a 3 sorte 
Vagere med sort Flag mellem Lys- og Fløjtetønden „Siugen 
N. og Søren Bovbjergs-Knob.

Sundet. Nivaa-Flak. Tæt 0. for den 2 Kml. SØ. for 
Sletten Havn sunkne Galease er udlagt en Vragvager.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
, Sverrig. Ahus. Lystønderne og Klokketønden uden for 
Ahus er atter udlagt den 19de Marts 1903.

Gotland. Brittema. Klokketønden ved Britterna er atter 
udlagt den 19de Marts 1903.

Ifølge Telegram fra Lodskaptajnen i Stockholm er Fyr
skibet „Grepen“ atter udlagt paa Station den 30te Marts 1903.

Tyskland. Konigsberger Rinne. Afmærkningen i Konigs
berger Rinne er nu ligesom tidligere med 12 sorte Spids
tønder Nr. 1 —12 om Bagbord og 25 røde Spirtønder A—Z 
om Styrbord. Den røde og sorte Lystønde ligger paa sin 
gamle Plads: 54° 38' 15" N. Br. 20° 8' 33" 0. Lgd., saa vel 
som alle de andre Tønder.

Greifswalder Oie. Paa Lods-Stationen paa Greifswalder 
Gie er der kun Lodser fra 1ste November til 1ste April.

Poel. Timmerdorf. Timmerdorf hvide, faste Fyr lyser 
kun fra N. 67° V. gennem N. til N. 56° 0. Fiskerfyret paa 
SV.-Siden af samme Fyrtaarn viser hvidt Lys fra S. 52° V. 
til S. 60° V., rødt Lys fra S. 60° V. til S. 74° V.

Kieler Fjord. Fra 15de April til 4de Juni 1903 afholdes 
fra Kl. Fm. til Kl. 3 Em. og nogle Nætter Skydeøvelser i 
Kieler Fjord. Pladsen begrænses mod V. af en Linie i N. 
fra Bulk og Kysten mellem Bilik og Friedrichsort, mod N. 
af en Linie i 0. og V. fra Fyrskibet „Stollergrund“, i 0. af 
en Linie i N. og S. fra Schonberg Kirke og i S. ved Linien 
mellem Friedrichsort Fyrtaarn og Koriigen Bro. Naar der 
skydes, hejses rødt Flag paa Bilik og Friedrichsort Fyrtaarn, 
Fyrskibet „Stollergrund“, Fortet, hvorfra der skydes og paa

Politifartøjer, der ligge ude, og Pladsen er da spærret for al 
Sejlads. Ophold i Skydningen tilkendegives ved, at et sort 
Flag hejses i Stedet for det røde Flag. Politifartøjerne føre 
gult Flag og om Natten en rød Lanterne over den hvide 
Toplanterne. Anvisninger skulle ubetinget følges.

Ved Udgangen af April 1903 vil en Omordning af Fortøj- 
i tønderne i Kieler Fjord være gennemført.

Sverrig. Sundet. Kulla-Gunnarstorp-Grund. Klokketønden 
i ved Kulla-Gunnarstorp-Grund er atter udlagt den 27de Marts 
i 1903.
i Vrag i Skagerak. Den 6te April 1903. 6 Kml. V. fra 
I Hanstholm Fyr. En Bark uden Master.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Det faste Fyr paa Holstens Kyst, tværs 

inden for Vraget af „Lemnos11, er slukket. Vraget, ved hvil
ket der arbejdes, skal passeres langsomt.

Weser. En Lodsskonnert er sunken uden for Farvandet 
i den Ø.-lige Del af Weserfahrt, c. 4 Kbl. S. 39° V. fra Spir
tønde F 1 i Weser. En Vragtønde er udlagt tæt S. for 
Vraget.

Fedderwarder Farvand. En Tjalk er sunken ved Ø.-Siden 
af Hoheweg i det nedre Fedderwarder Farvand, c. 1 Kbl. 
uden for Linien mellem de røde Tønder A og B. En Vrag
tønde er udlagt tæt 0. for Vraget.

Grossensiel—Brake. Farvandet fra Grossensiel til Brake 
er nu afmærket med 10 røde Tønder A—K og 13 sorte Tøn
der 1—13. Tønde J har Kugle cg Nr. 9 har Kryds til Top- 
betegnelse. Tønde K ligger paa 53° 20' 54" N. Br. 8° 30' 
6" 0. Lgd. Lystønderne paa Brake Red er afmærket L, M 
og N. I den Ø.-lige Arm neden for Dedesdorf er Tønderne 
nu mærket DA, Dl og D 2.

Hunte Munding. Lienen. Paa Baaken ved Lienen, paa 
N.-Spidsen af Skilleværket mellem Hunte og Weser, skal 
tændes et hvidt og rødt Fyr med Formørkelser.

Jade. Blaue Balje. Tønde B 1 i Blaue Balje er flyttet 
og ligger nu i 11 Fod Vand. 53° 47' 8" N. Br. 7° 59' 2" 0. 
Lgd. Mellem Tønder BA og Bl er der ikke under 6 Fod 
Vand.

Holland. Zeegat van Terschelling. Noordoostgat. I Noord- 
oostgat er den røde Kugletønde Nr. 4 med Kegle over Dia
mant, Engelschhoek, flyttet og ligger nu i 25 Fod Vand. 53° 
23' 56" N. Br. 5° 6' 43" 0. Lgd.

Zuiderzee. Wieringen. I Wieringen er Kugletønde Nr. 1 
med Kors inddragen. I Sloot er udlagt i 8 Fod Vand en 
Stumptønde Nr. 3 paa 52° 52' 52" N. Br. 43 56' 14" 0. Lgd., 
og en Stumptøude Nr. 4 paa 52° 52' 28° N. Br. 4° 66' 42" 
0. Lgd. Stumptønderne Nr. 2 a og 3 samt Anduvnings-Tøn- 
den Nr. 4 have nu henholdsvis Nr. 5, 6 og 7. Paa Anker
pladsen ved Oever Havn ved Wieringen er i 7 Fod Vand 
udlagt en sort Vager med Kors. 52° 56' 38" N. Br. 5° 1' 
44" 0. Lgd.

Schellingwoude. Oranjesluizen. Paa Grund af Arbejder 
ved Oranjesluizen kan fra 14de April indtil videre kun Skibe 
af indtil 135 Fods Længde og 55 Fods Bredde passere den.

Wester Schelde. Hansweerd. Grunden ud for den Ø.-lige 
Havnedæmning ved Hanswerd er forsvunden. Der er nu 16 
Fod Vand 60 Alen fra Baaken paa Dæmningen, tiltagende 
ud efter.

England. Fyrskibet „Cross Sand“ N. Den 22de Marts. 
5 Kml. N. '/. V. fra Fyrskibet „Cross Sand11. En sunken 
Damper, to Master over Vandet. 52° 43',., N. Br. 1° 54‘ 
0. Lgd. ____________

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Dover. En Lys- og Klokketønde udlægges om 

kort Tid S. for det Sted, hvor en Duc d’Albe skal anbringes 
i Forlængelsen af Dover Harbour Ø.-lige Bølgebryder, 9 Kbl. 
S. 57° 0. fra St. Mary’s Kirke, Dover Castle. 51° 7' N. Br. 
1° 21' 0. Lgd. Under ingen Omstændigheder maa man gaa 
inden om eller N. for denne Tønde.

Bristol Channel. Barry Red. Vragfyrskibet og Vrag
tønderne ved Vraget af Damperen „Penzance11 paa Barry 
Red er inddraget.

Avon. Avon hvide Fyr med Formørkelser er flyttet til et 
Taarn 240 Alen SØ. for dets tidligere Plads. Fyret og Lvs- 
vinklerne er uforandret. 51° 30' N. Br. 2° 42' V. Lgd. Naar 
det gamle Fyrtaarn er borttaget, kan Ledemærket, Avon 
Fyrtaarn overet med Blaize Castle i N. 88” 0., der leder fri 
af Firefly Rock, ikke længer benyttes.

Skotland V.-Kyst. Loch Sunart. Gienmore Bay. I Gien
more Bay ligger en 6 Fods Klippe c. 23/4 Kbl. N. 38° 0. fra 
Eilean More c. 120 Fod høje Top. 56° 41' N. Br. 5° 56' 
V. Lgd.

Irland Ø.-Kyst. Maiden Rocks. Det hvide, faste Fyr paa 
East Maiden Rock er ombyttet med et hvidt Blinkfyr, der 
hver 20 Sekunder viser Tre-Blink. Det hvide, faste Fyr paa 
West Maiden Rock er slukket. 54" 56' N. Br 5" 44'V. Lgd.
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Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Morbihan. Les Buissons de Méaban. Baaken 

paa Buissons de Méaban er atter opført.
Loire. Saint Nicolas—Paimboeuf. I Belysningen mellem 

Saint Nicolas og Paimboeuf er følgende Forandringer fore
taget :

Donges Aval forreste, røde, faste Ledefyr er flyttet c. 
100 Alen S. 52° V. lien. Flammens Højde: 21 Fod. 47° 18' 
24" N. Br. 2° 4' 22" V. Lgd. Donges Amont bageste, hvide, 
faste Ledefyr er flyttet c. 100 Alen S. 52° V. hen. 47° 18' 
28" N. Br. 2° 4' 19" V. Lgd. Longes Amont forreste, røde 
og hvide, faste Fyr er flyttet c. 100 Alen, saa at det er 
overet med Roches de Donges røde og hvide, faste Fyr i N. 
61° 0. og med Donges Amont hvide, faste Fyr i N. 57° V. 
47° J8' 24" N. Br. 2® 4' 15" V. Lgd.

(Pen Men). Ile de Groix. Ile de GroixFyr viser nuFire- 
Lynhver25s. Lyn 37/100 s.. Mørke 275/,00 s., Lyn 87/100 s., Mørke 
277ioo s., Lyn 37ioo s-, Mørke 2’71OO s., Lyn 87/10„ s., Mørke 1527/100 s. 
Lysevnen 25 Kml.

Gironde. Platin de Grave. Vraget af Damperen „Loire 
et Bretagne" ligger 2’/2 Kbl. NNØ. for Platin de Grave Lys
tønde og er ikke farligt for Skibsfarten.

Spanien N.-Kyst. San Sebastian. Santa Clara. Santa 
Clara Fyr er hvidt, fast. 43° 19' N. Br. 2° 0' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav. Sable Island. Ved Stranding paa 
Sable Island eller Revene 0. og V. for Øen advares Søfolk 
mod at søge Land i Skibenes egne Baade.

Efter at Rednings-Stationerne er oprettet paa Øen, har 
der blandt Skibbrudne ikke været andre, der have mistet 
Livet, end de, der have forladt Skibet i dets egne Baade. 
I alle Tilfælde, hvor Besætningen har afventet Raketappa
raterne eller Redningsbaadenes Ankomst, ere alle bievne 
reddede.

Søfolk bør under Stranding erindre dette og forblive 
ombord, til der kommer Hjælp fra Øen.

New Brunswick. Bay of Fundy. Grand Manan 0. Gull 
Cove. Ved Gull Cove paa Whitehead Island Ø.-Kyst er tændt 
et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 87 Fod. Synsvidden: 
6 Kml. 44" 37' 55" N. Br. 66° 41' 50" V. Lgd.

Grand Manan. Swallowtail. Swallowtail Fyr paa Grand 
Manan NØ.-Pynt lyser fra N. 27° V., fri af Fish Head, gennem 
N., 0. og S. til S. 11’ 0., og desuden i nogle Kløfter i andre 
Retninger.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Jericho Bay. 
Marschalls Island. En 7 Fods Grund er funden 3 Kbl. S. 
39° V. fra Lower Head, Marschalls Island S.-Pynt. 44° 5' 
34" N. Br. 68° 30' 30" V. Lgd.

Muscongus Bay. Otter Island Passage. En Grund, der 
falder tør, er funden i Nærheden af Stedet, hvor 1 Fods 
Grunden er angiven, l‘/2 Kbl. N. 12° 0. fra Otter Island N.- 
Ende, og 5/s Kml. S. 68° 0. fra Cranberry Island N.-Ende.

Penobscot Bay. Bagaduce River. I Bagaduce River er 
funden en lille Klippe, der falder tør, c. 3’/4 Kbl. N. 27° V. 
fra Mills Point, en 31/, Fods Klippe l*/2 Kbl. N. fra Mills 
Point, en Klippe, der falder tør, c. 372 Kbl. S. 10° V. fra 
Midten af Gravel Island, og en Klippe, der falder tør, c. 2 
Kbl. N. 17° V. fra V.-Enden af Gravel Island.

West Penobscot Bay. Seal Harbor. 9 Fods Grunden, der 
skulde ligge l1/, Kml. N. 14° 0. fra Grindle Point Fyr, 
findes ikke.

Penobscot River. Sandy Point. En lille, 10 Fods Klippe 
ligger fra Odoms Ledge Baake i S. 3" V., 18/ie Kml.

Sceepscot River. En 4 Fods Pulle, ligger */, Kml. NØ. 
for dens tidligere antagne Plads, fra Clous Ledge Stage i S. 
42° 0„ 7/9 Kml. En Grund, som falder 1 Fod tør, ligger % 
Kbl. N. 12" V. for dens antagne Plads, fra Clous Ledge Stage 
i S. 50° 0., l‘/8 Kml.

Cat Ledges. Paa Cat Ledges er der 22 Fod Vand, fra 
Hendricks Head Fyr i S. 5° 0., l’/1B Kml. En rød Spirtønde 
Nr. 0 ligger 74 Kbl. V. for Grunden.

Kennebec River. Et 7 Fods Stenrev ligger J/d Kml. N. 
7° 0. fra Baaken paa India Point. En 20 Fods Pulle ligger 
716 Kml. N. 21" V., og en 21 Fods Pulle ‘/a Kml. N. 24° V. 
fra Doubling Point Fyr.

Casco Bay. Middle Bay. En Revle med 10 Fod Vand 
ligger c. 1 Kbl. N. 32° V. for Yderenden af Lookout Point. 
En rød Spidstønde er i 23 Fod Vand udlagt uden for Revlen. 
En 16 Fods Pulle ligger 173 Kml. S. 48° V. fra Baaken paa 
Stockmans Island, og en 15 Fods Pulle l‘/4 Kml. S. 51° V. 
fra samme Baake. En 7 Fods Revle ligger ‘/3 Kbl. N. 49° 
V. fra Yderenden af Hope Island Værft, 0,4 Kml. N. 83° 0. 
fra Deer Point.

Portland Harbour. Husseys Sound og Whitehead Passage. 
Grunden ud for Ø.-Siden af Peaks Island er tiltagen 0. efter. 
Den mindste Dybde 10 Fod, findes fra Pumpkin Knob SV.- 
Kant, i S. 35" 0. og fra Peaks Island SØ.-Kant i N. 37" 0. 
En 7 Fods Pulle ligger c. J/2 Kbl. S. 55° V. fra Stagen paa 
Trotts Rock. En 8 Fods Pulle ligger 1 Kbl. S. 89" V. fra 
Stagen paa Trotts Rock.

Cape Elizabeth. Fyrskib Nr. 74 er i 25 Fv. Vand udlagt 
c. 57/s Kml. S. 60" 0. fra Cap Elizabeth Fyr. Det viser et 
hvidt, fast Fyr fra Stormasten og et rødt, fast Fyr fra Fokke

masten. Flammens Højde: 44 og 32 Fod. Synsvidden: 12 
og 11 Kml. Rødt Skrog, mærket „Cape Elizabeth", to Master 
med rød Ballon paa hver Top. Taagesignal gives med en 
12 Tommer Dampfløjte, der hver 30s. giver Et-Stød af 3s. 
Varighed, 43" 31' N. Br. 70° 5' V. Lgd.

Saco Bay. Little River Rock. 3 Fods Klippen Little 
River Rock ligger 37/e Kml. N. 4° V. fra Stage Island Monu
ment, og i S. 78° V. fra Prouts Neck S.-Kant.

Isles of Shoals. Appledore Ledge. 7 Fods Revlen Apple
dore Ledge ligger fra Isles of Shoals Fyr i N. 6" 0. og fra 
Appledore Island N.-Kant i V. En sort Spirtønde Nr. 1 
ligger 5 Fv. Vand J/2 Kbl. N. 37" V. for Grunden.

Massachusetts. Boston Harbour. Lovells Island og Spec
tacle Island. Ved Indløbet til Boston Harbour er følgende 
Ledefyr tændt:

Lovells Island Ledefyr paa Øens N.-Ende: Forfyret er 
et hvidt, fast Fyr, der lyser over 45°. Flammens Højde: 30 
Fod. Hvidt, konisk Fyrtaarn. 42“ 19' 59" N. Br. 70" 55' 
49" V. Lgd. Bagfyret er et rødt Blinkfyr, Et-Blink hver 5s., 
der lyser over 45°, c. 200 Alen S. 35" V. fra Forfyret. 
Flammens Højde: 39 Fod. Hvidt, konisk Fyrtaarn. Holdte 
overet lede de i den ydre Del af den gravede Rende fra 
Broad Sound til President Roads indtil Spectacle Island 
Fyrlinie.

Spectacle Island Ledefyr paa Spectacle Island NØ.-Ende. 
Forfyret er et. hvidt Blinkfyr, Et-Blink hver 5 S., der lyser 
over 45°. Flammens Højde: 51 Fod. Rødt, konisk Fyrtaarn. 
42" 19' 40" N. Br. 70" 59' 2" V. Lgd. Bagfyret] er et rødt, 
fast Fyr. der lyser over 45°, 160 Alen S. 69° V. fra Forfyret. 
Flammens Højde: 68 Fod. Rødt, konisk Fyrtaarn. Holdte 
overet lede de fra Lovells Island Fyrlinie i den indre Del af 
den gravede Rende fra Broad Sound til President Roads.

New York East River. Blackwells Islands Reef. En rød 
og sort vandret stribet Spirtønde er i 25 Fod Vand udlagt 
ved S.-Enden af Blackwells Island Reef, fra S.-Hjørnet af 
Pieren N. for Thirty Fourth Street Færge i N. 57° V. og fra 
SV.-Hjørnet af Pieren paa N.-Siden af Newton Creek i N. 
177," V.

Delaware Bay og River. I Delaware River er"' udlagt 
følgende Lystønder: Ridge Lystønde Nr. 17, Reedy Island 
Lystønde Nr. 17 B, Baker Shoal Upper Lystønde Nr. 20 A 
og Goose Island Flat Lystønde Nr. 26.

Maryland. Baltimore Harbour. I Baltimore Harbour ligge 
følgende Tønder nu saaledes: Brewerton Channel røde Spids
tønde Nr. 30 i 29 Fod Vand, fra Hawkins Point Fyr i S. 71“ 
0. og fra Fort Carroll Fyr i S. 39’ 0. Fort Mc. Henry Chan
nel røde Spirtønde Nr. 32 i 29 Fod Vand, fra Hawkins Point 
Fyr i S. 75" 0. og fra Fort Carroll Fyr i S. 32° 0. Fort Mc. 
Henry Channel røde Spidstønde Nr. 34 i 29 Fod Vand, fra 
Hawkins Point Fyr i S. 88“ 0. og fra Fort Carroll Fyr i S. 
17“ 0.

En Jern-Is-Tønde, sort Stumptønde, Entrance to Cutoff 
Tønde Nr. 1, er til Forsøg udlagt i 23 Fod Vand, fra Craig- 
hill Channel forreste Ledefyr i S. 2° V., fra Bodkin Point 
nedlagt Fyr i S. 51" 0. og fra Cutoff Channel forreste Lede
fyr i S. 26". 0.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Mexiko. VeraCruz. IVeraCruzHavnerfølgendeFyrtændt:
Paa Promenade Wharf et rødt, fast Fyr. Flammens 

Højde: 29 Fod. Paa Yderenden af Fiscal Mole et rødt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 33 Fod. Paa Vera Cruz Wharf et 
grønt, fast Fyr paa SØ.-Hjørnet og et rødt, fast Fyr paa 
NV.-Hjørnet. Flammens Højde: 27 Fod. 19" 12' N. Br. 96“ 
8' V. Lgd.

Jamaica. Port Royal og Kingston. Ved Port Royal er 
følgende Fyr tændt:

Gun Cay røde, faste Fyr paa S.-Enden af Grunden, der 
strækker sig ud ira Klippen, 4,9 Kbl. S. 49“ 0. fra Fort 
Charles Flagstang og i N. 27° 0. fra Rackum Cay. Flammens 
Højde: 20 Fod. Baake i 2 Fod Vand.

Beacon Shoal røde, faste Fyr 2,,, Kbl. S. 32" V. fra Fort 
Charles Flagstang. Flammens Højde: 29 Fod. Baake i 18 
Fod Vand tæt ved den gamle Baakes Plads. Fort Charles 
Flagstang: 17" 56' N. Br. 76" 50',6 V. Lgd.

I Ship Channel:
Burial Ground røde, faste Fyr, 2’/s Kbl. S. 3“ V. fra 

Fort Augusta Fyr. Flammens Højde: 18’Fod. Pæl i 18 Fod 
Vand.

St. Albans røde, faste Fyr paa Baaken, 3,, Kbl. S. 87" 
0. fra Fort Augusta Fyr. Flammens Højde: 10 Fod.

Mammee hvide, faste Fyr paa Baaken, 372 Kbl. S. 68" 
0. fra Fort Augusta Fyr. Flammens Højde: 10 Fod.

East Horse Shoe hvide, faste Fyr paa Baaken, 8n Kbl. 
S. 85" 0. fra Fort Augusta Fyr. Flammens Højde: 10 Fod.

I Kingston Harbour:
Pond Mouth røde, faste Fyr paa Baaken, 2,, Kml. S. 86° 

0. fra Fort Augusta Fyr. Flammens Højde: 10 Fod.
Fort Augusta Fyr er nu et rødt, fast Fyr. 17“ 57' 50" 

N. Br. 76" 50' 50" V. Lgd.
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Syd*Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Hollandsk Guyana. Surinam. Fort New Amsterdam. S. for 

Fort New Amsterdam har der dannet sig en Grund ved 
Kystens Bortskylning. Ved Grundens Yderende er udlagt 
en hvid, cylindrisk Tønde, 6 Kbl. S. 31° V. fra Midten af 
Fort New Amsterdam. 5° 52',, N. Br. 55° 5',s V. Lgd.

Brasilien. Santa Anna og Kap St. Thomé. Efter de nye
ste Observationer ligger Santa Anna Fyr paa 22° 25' 50“ S. 
Br. 41° 42' 25" V. Lgd., og Kap St. Thomé Fyr paa 22° 3' 
0" S. Br. 41° 3' 15" V. Lgd.

Peru. Pisco. Bay. I Pisco Bay er Dybden aftagen paa 
Ankerpladsen, saa at der kun er 5 Fv. fra 18’/2 Kbl. N. 72° 
V. til 17 Kbl. S. 64° V. fra Molehovedet, der ligger paa 13" 
43',, S. Br. 76' 13',, V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Middelhavet. Den Ilte Marts. 40° 4' N. Br. 6" '40" 0. 

Lgd. Bark „Syvstjerne11 af Scarpsborg, graa med’Gang. 
For- og Mesanmast staaende.

Spanien. Gibraltar Stræde. Paloma Point. Paloma hvide 
Fyr med Formørkelser lyser fra S. 15° 0. gennem S. til S. 
42° V. over Cabezos Shoals. 36" 3',5 N. Br. 5“ 43',5 V. Lgd.

Barcelona. Damperen „Jose Roca“, der var sunken midt 
i Barcelona Forhavn, er optagen og de røde Lanterner, som 
afmærkede Vraget, slukket.

Italien. Porto Ferrario. Elba. Fyret paa Batteriet Gallo 
lyser ogsaa i Vinklen S. 44" 0. til S. 19" 0.

Sicilien. Capo Peloro. En Del af Kysten uden for det 
røde Fyr paa Capo Peloro er bortskyllet. Man maa ikke 
komme dette Fyr, der nu staar ca. 500 Alen S. 33° V. fra 
Lynfyret, nærmere end */2 Kml.

Sicilien. Ø.-Kyst. Siracusa. Ved Siracusa Havn'er der 
paa den forreste Ledebaake paa Kysten V. for Havnen, tændt 
et hvidt Blinkfyr, Blink 5 S., Mørke 5 S. Det lyser fra N. 
76'/2° 0. gennem 0. til S. 83" 0. Flammens Højde: 39 Fod. 
Synsvidden: 10 Kml. 37" 2' 46" N. Br. 15“ 16' 35" 0. Lgd. 
Det hedder Caderini Fyr.

Paa den bageste Ledebaake er tændt, et hvidt, fast Fyr 
c. 'I, Kml. S. 86'l2° V. fra Forfyret. Det lyser fra N. 593/4" 
0. gennem 0. til S. 85° 0. Flammens Højde: 81 Fod. 
Synsvidden: 10 Kml. Det hedder Carozzieri Fyr. Baakerne 
er rød og hvid tærnede.

Cypern. Cape Gata. Cape Gata Fyr lyser midlertidigt 
kun svagt fra S. til 0. Lysevnen: 8 Kml.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'I, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end >/, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DY HR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad .: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

SSOkvavitteL
s Skibs- og Maskinarbejde g
60 udføres hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER, g
Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus. “

Skib til Salg.
Skonnert „Martin" 39M/100 Register-Tons meget fordelag

tigt Skib laster 90 Tons Hvede udmærket udhalet er til Salg.
Henvendelse til Ejeren Skipper H. Hansen Fiskergade 48 

Aarhus.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
...... mRiniifiHy

g^Røde Hav. Kamaran. Isa Bay 0. En i NNV. og SSØ. c. 
3/Kml. lang^Banke med 9 Fv. Vand paa N.-Enden og 7 Fv. 
paa S.-Enden ligger med S.-Enden li1/., Kml. S. 26° 0. fra 
Bisha Island Baake. 15" l',6 N. Br. 42" 38',6 0. Lgd.

Bay of Bengal. Akyab. St. Martin’s Reef. St. Martin’s 
Beef er enl lang: Bække Klipper, hvoraf en falder tør, 5*/2 
Kml. S. 75" V. fra St. Martin’s Island N.-Pynt. Der er 
grundt 4 Kbl. S. 78" V., 6 Kbl. S. 11" 0., 4 Kbl. N. 78" 0. 
og 2,4 Kml. N. 11° V.’fra den tørre Klippe. 20° 36',, N. Br. 
92" 12'„ 0. Lgd. 

Bekendtgørelse
fra

Aim. dansk Vare- & Industrilotteri.

Karantænebestemmelser m. m.
Norge. — Ægypten er erklæret for fri for Kolera.
Italien. — Karantæneforanstaltningerne overfor Alexan

dria og Syrien fra den ægyptiske Grænse til Beirut er op
hævet. Durban i Natal er erklæret for pestsmittet.

Overensstemmende med Lotteriets Plan for den kom
mende 33 te Serie vil der i de 6 Trækninger paa de 118,000 
Loddel?, der ere i Spil, blive fordelt ialt:

75,000 Gevinster

INDHOLD:
Kjøbenhavn. den 9. April 1903. — Konnossementsklausuler. 

— Lidt om'-Breddeobservationer ved Stjærner i Meridianen. 
— Sø- og Handelsretsdomme. — De ny Lærebøger i Navi
gation. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø 
og Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. 
— Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

saaledes, at omtrent to Trediedele af Lodderne faa Gevinst 
i Seriens Løb. Alle Hovedgevinster, Ogsaa 1 6te 
Trækning, er ledsagede af Præmier. I den nye 
Plan, hvortil henvises, er Gevinstantallet meget forøget. 
Paa et og samme Lod kan vindes 
S Gevinster i samme Trækning.

Gevinstfordelingen til Iste Trækning.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St.- Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

i. Præmiegevinstrække.
1 Gevinst paa 600 Kr. 
1 
1

Hovedgevinstrække.

3 —
30 —
55 —
70 —

103 —
1336 —

n 600 — 
n 300 — 
» 260 — 
» 100 — 
> 60 ■ —
» 26 —
å 12 — 
» 10 —

1 Gevinst paa
1 —
1 — »
3 — »

30 — »
66 — *
.70 — >

103 — å
1336 — »

1200 Kr.
1000 —
600 —
500 —
200 —
100 —

60 —
16 —
10 —

2. Præmiegevinstrække
1 Gevinst paa 60 0 Kr.

1 —
3 —

30 —
55 —
70 —

103 —
1336 —

» 600 — 
» 300 — 
» 260 — 
» 100 — 
» 50 —
» 26 —
å 12 — 
» 10 —

Ialt: 4,800 Gevinster.
Lodsedler til Trækningen, der finder Sted den 15. og 16. April, 

sælges, saalæuge Forraad haves, å 1 Kr. Stykket hos Lotteriets 
autoriserede Kollektører og i Hovedkollektionen, Nørrevoldgadø 19, 

' hvorfra Planen paa Forlangende udleveres gratis.
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Vekselkurser d. 7. April 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk. .................
Danmark................................................  
Norden....................................................  
Kjøbenhavn ..........................................  
Carl........................................................... 
Dannebrog............................................  
Skjold......................................................  
Urania....................................................  
Union......................................................  
Dampsk. af 1896 ...............................  
Østasiatiske..........................................

817,

1037,- 104-7,

867, 
66
917, 
787, 
337, 
807, 
517, 
31
81 
817,

104

867, 
677, 
92
787, 
347, 
817, 
527, 
317, 
83
827, 

1047,
Østersøen..............................................
Nordsøen ..............................................  
Torm......................................................  
Vesterhavet ........................................  
Gorm......................................................  
Inga......................................................... 
Cimhria ................................................  
Foren. Bugser-Selsk..........................  
Dansk-russisk Dampsk.....................  
Hejmdal ................................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk..............................
5% - - ...........................
5% Norden ..........................................
Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats amort...................................
37,% uopsig. Stats...........................  
37,% Husejer Kreditk...................... 
37,% Kbhvns Kreditf. ...................  
4% — — 2. Serie ..
4% - - 1. - • •
37,% Østift- Kreditf. 6 Ser............  
4% ~ - 7 -...........
37,% Landkreditk. 3 —...........

Aktier.
Nationalbank........................................  
Privatbank............................................  
Landmandsbank.............. ..................
Handelsbank........................................  
Grundej erbank .................................. 
Burm. & Wain .................................

927,

95

1177,

97- 7,

O
 E 

M
 H

 
CD

CD
CC

^C
D

CO
CD

CD
I 

III
 

w
 1 

1 
1 

1 f 1
11

1
<1

 æ 
tu

 <1
 to 

h
u

io
-ic

ic
d

o
o

I 
III

 
to

 1 1 
1 1 1 

1 1 1 
1

W
 CD 

CO
 __

*“
 

tC
W

 
__

__
__

__
_»

 __
__

__
to

__
__

0?̂
__

__
__

__
__

__
__

__
__

_
__

__
__

__
__

_ ________
CD

 O
 E 

H
 H 

CD
CD

CD
CD

CD
CD

CD
O

l 
1 

| 
| 

O
 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

1

-i 0
2 to

 CD 
0 

w
 

w
cn

o<
oi

cD
O

cl
 

1 
1 

1 
æ 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

1

to
 

to
 

A

Helsingørs Jærnsk.............................
Sukkerfabr............................................. 1247,- 7,

94% 
1247,

96
1247,

Bryggeri Aktier.................................. 1197, 1197, 1197,

Notering paa Berlins Børs d. 6. April 1903.

Avista 
Sælger.

10. d. o 
Køber.

Hamburg.............................................. 89.00 88.85
London....................... ............................... 18.24 18.20
Paris............................................................. 72.60
Amsterdam .......................................... 150.50 —

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols...................................................
3"/io% — Boden Kredit........................................
5% Mexikanske 1899.....................................................
6% Rumænske Stats.....................................................
4% - - 1890 ............................................

216.10
102.40
97.10

101.60
98.90
87.10

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwarder og Harburg a. Elbe.

Metalstøberi og Kobbcrsmedle.

Mangan-Bronee-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer. 
Evaporatorer, Forvarmere, 

Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil 

de største Dimensioner.

Armaturer af Bronce
samt af

Jern, Staal, Messing, Rødgods etc.

Rørledninger
af

Kobber, Messing, Jern, Bly, Tin.

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske og 

italienske Marine 

samt til samtlige Skibs
værfter og større Rederier 

i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

H. C. GILDSIG TS“
Nygade 4, Kjøbenhavn K. B

Den almindelige danske
Skibsførerforening af 1874.
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 

dansk Skibsfører samt enhver farende Styrmand, der opfylder 
de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører. Medlemmer af Foreningen have Ret til 
Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn
gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne 
sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 80 aarlig 
til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte under 
Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 
Kontor, St. Annæ Plads 13, mellem 11 — 3.

Bestyrelsen.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Lørdag den 25. April 
Kl. 3 i Skipperforeningens Kontor Holmens Kanal 18.

Dagsordenen er følgende:
Fremlæggelse af det reviderede Aarsregnskah for For

eningen og for Kjøbenhavns Navigations Skole.
Bestyrelsens Aars beretning.
Valg af et Bestyrelsesmedlem.
Valg af to Revisorer.

Kjøbenhavn, den 6. April 1903.
A. B. MUnter,

Formand



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

STAAL-SEJLSKIBE
bygges til „Veritas'* højeste Klasse. Størrelse indtil 1,000 Tons d V., maaler 
fordelagtigt, sejler hurtigt, solid og tidssvarende Udstyrelse, billigere end af Egetræ. 

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri, Rønne.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 
Kjøbenhavn.

Smukke og godt monterede Værelser

gode Senge
I anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen 
i Ejer

Telefon 634.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer.

Prima Varer. Billige Priser.

KENDER DE

Saalolin?
Saalolin er en kemisk Alu
miniumsforbindelse,og detene
ste Middel, som gør Støvlerne 
absolut vandtætte og dobbelt 

saa stærke.
• Forlang det hos Deres Skibshandler. •

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres“

Carl & Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

H. RASMUSSEN,
Skibs- & Klejnsmed ie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags

Skibsar bej de
hurtigt, solidt og billigt.

Chr. Petersen, 
12, Holbergegade 12, Iste Sal 

1, Kl. Skræderforretning for 

Civil og Uniformer.
Etab. 1891. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn

teguer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

KJ øbenhavns 

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

God Levevej.
En bevislig god og stabil Herre- 

og Søekviperingsforretning i en 
større jydsk Havnekøbstad er paa 
Grund af indtrufne Fa mileforhold 
til Salg med helt eller delvist Vare
lager. Omsætningen har i de sidste 
3 Aar været over 30,000 Kr. aarlig. 
5 å 8,000 Kr. er nødvendig. Billet 
mrkt.: ,,God Levevej” tilsendes 
dette Blads Kontor snarest.

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Prøv en Gang?
ufortoldet 01

1 Kasse indeholdende —
3 Fl. fin Cognac *, *
3 „ fin Scotch Whisky, M
3 „ ægte gi. Madeira. P
3 „ „ „ rød Portvin, W

anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner
ALBERT B. COHN P

Vinforretning S
St. Annæ PladslO. Telf. 3283. ®

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Til Salgs.
Det hurtigsejlende, kobrede 

Barkskib

„Neerlands Vlag“
med udmærket Inventar, byg
get i Newburyport i 1864. 
Skibet er beliggende i Bremen. 
Nærmere ved Skibsrederne

E. J. Bok & Zonen
eller

B. J. van Hengel
Skibsmægler, Amsterdam.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrug.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Faxe Ladeplads. Axel 

Lund. Telefon 3.
Frederikshavn.?. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Bitumastic Præparater

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN,MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 18S2.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikaniache Dampfachxfffahrta Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE"

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 

Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere,

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forenini.

NordiskSkibssalgs-Bureau
ved Claus Christensen,

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

KiclANSENT i
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Telegramadr.: „Mæglerhansen"

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent.
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter.
Agent for Nordisk Skibsrederforening

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HUSTED.

P. Sc ho us
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENSskibssmedie,
Kalkbrænderihavnen, 

leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Brave- &. Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

axel lund
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.  
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger dr 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandotræde 3.

H. Thomsen, 
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongenagade 104. Tell. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
»RHAAdRii. HAMBURG. T*

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler, 

vareforretning.
Telefon 165.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Skibsdagbøger,
enkelt (l/2 Aars) Kr. 5,50, 
dobbelt (1 Aars) „ 9,50.

forhandlere Habat.

S.FRIEDLÆNDER,
14, Ved Stranden.

KJØBENHAVN.



.St?-nse
MARGARINE

Til 

Skibsproviantering 
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iavrigt alt til

Skibsbrug henhørende.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Petroleumsmotoren

„Paragon"
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2‘/2 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUliersvej 8. Strandvej.

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS, MIDDLESBROUGH1*. Telephones: Nat,No. 160; P.O.,No.5.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og Gl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske S3« 
betalinger besørges.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

CARL KRARUP,
Amalie gade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning 

Agentur for 
Sjdfdrsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
„Malmo“, ,,Lubeck“, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11 „J. P.

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten 

Kjøbenhavn — Lubeck 
samt

Kjøbenhavn—Gøteborg og Mellemstationer.
Endvidere '

„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore11 i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY D Y H R. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr,: Kaydyhr. Telefon 8901.

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

S8FARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 16. Kjøbenhavn, Torsdag den 16. April 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet
„Vesuv“

giver
10 & 20 % Besparelse i

Kulforbruget
og

Befrier for Røg.
„Vesuv“-Ag enturet,

Linnesgade 35, 1. Kbhvn.
Telf. 9062. Telg.-Adressø: Smokeless.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN,
Kobbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør. 

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Forlang altid

Otto JYtonsteds
JYiargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til jdle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Indregistreret Varemærke.

Aktieselskab.

x6, St. AnnsepladB. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE & MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK! VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøi uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
---------- ■ - I Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. I : ----------

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L
Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning’.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco

Generalrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co.,
Kjøbenhavn K.

A. FORMANN & C0.'s

Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas hos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

Er „Moss-Ro8o“-Tobakken 
ægte, ikil hwr Paldn «ltW bare Vlgntttw 
■iMhctaW Eipraily hr TbonaM PAmmo, 

tlMSfeigM, ok paatæylct solvre Om- vasapaplret.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. i.

Tyne Dock Engineering Co.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'1.

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt
præpareret Dug 

Her- og Hampsejldug 
i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 
i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen, 

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer, 

Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 &. 18. Telf. 48.

METALSTØBERL
Vand- og Damparmatur.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

?„KEW“§CE!RTIFICAT. 
,110 Kr.

Preisler, |Kjøbniagerg. 13.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 16. April 1903.

I Henhold til Lov af 13. Marts d. A. om Tillæg 
til Lov om Lodsvæsenet af 13. Juni 1879 har Marine- 
ministeriet fastsat følgende midlertidige Takster 
for S u nd lod seriern e , gældende fra d. 1. April d. A.

Lodsbetalingen erlægges med følgende Beløb:
For Skibe under 50 Brutto Register-Tons som efter tid

ligere Vintertakst, Taksttabel B.
For Skibe mellem 50 og 100 Register-Tons som efter 

tidligere Vintertakst, Taksttabel A, formindsket 
med

For Skibe mellem 100 og 6,000 Register-Tons som efter 
tidligere Vintertakst, Taksttabel A.

For Skibe mellem 6,000 og 8,000 Register-Tons som 
efter samme Takst, forhøjet med ^o-

For Skibe mellem 8,000 og 10,000 Register-Tons som 
efter samme Takst, forhøjet med 2/20.

For Skibe over 10,000 Register-Tons som efter samme 
Takst, forhøjet med 3/20.
Bestemmelserne af 20. Februar 1883 om Erlæggelse 

af Landsætnings- og Hjemrejsepenge m. m. samt Cirku
læret af 20. Februar 1883 angaaende nogle reglemen
tariske Bestemmelser for Sundlodserierne vedbliver indtil 
videre at være gældende, forsaavidt de ikke er stridende 
mod Loven af 13. Marts d. A.

Naar ovenstaaende Takster er „midlertidige11, er det 
fordi de gælder, indtil der foreligger ensartede Takster, 
fælles for de danske og svenske Sundlodser.

At dømme efter ovenstaaende midlertidige Takster 
for Sundlodserierne, har der tilsyneladende været en Be
stræbelse henimod en Begunstigelse af mindre Skibe; at 
den ikke har strakt sig længere end til 100 Tons, kan 
ikke kaldes særlig rundhaandet. Gaar man derefter 
videre og ser, at Skibe lige fra 100 til 6,000 Tons skal 
betale efter samme Regler, faar man ikke det Indtryk, 
at Ministeriet er nøjeregnende, naar det gælder Tons.

Med Hensyn til de ny Lod s tak st er, som er ud
arbejdet for hvert enkelt Lodseri i Landet, maa vi er
kende, at det er et stort og vidtløftigt Arbejde, der her 
er udført; men det forekommer os at være mere kun
stigt, end det burde være, naar det skal tilfredsstille 
den Fordring at være praktisk og let overskueligt. Det 
vil sikkert falde mange lidt vanskeligt at orientere sig 
blandt de mange forskellige Takstklasser og Dybgaaender. 
Det vigtigste er imidlertid, at de ny Lodstakster er ret
færdigere og mere tidssvarende end de gamle; om de i 
tilstrækkelig Grad er dette, skal nu vise sig i Praksis, 
og vi skal da senere komme tilbage til dem her i Bladet.

Kjøbenhavns S kip p er f oreni n g har udsendt 
et Cirkulære, redigeret af Formanden, Kaptajn A. V. 
Knudsen.

Cirkulæret giver Oplysninger om Foreningens For- 
maal og bringer en Oversigt over sidste Aars Regnskab 
samt en Fortegnelse over de under Foreningen henlagte 
Legater; tillige indeholder det nogle Billeder af Forenin
gens Ejendomme: Holmens Kanal No. 18 og Skipper
stiftelsen i Istedgade.

Kjøbenhavns Skipperforening er baade en meget 
gammel og en meget rig Forening; Legaterne iberegnet 
raader den over stærkt henimod 1 Million Kr. Renterne 

af disse Penge bliver saa godt som alle anvendt til 
Understøttelser for trængende Medlemmer og disses 
Efterladte. Nogle faar Fribolig i Stiftelsen, hvor der er 
c. 70 Lejligheder, andre faar Pengehjælp, og mange faar 
begge Dele. Hensigten med Cirkulæret er at udbrede 
Kendskab til Foreningen og vække Interesse for den 
blandt Skibsførere og Styrmænd. Enhver, der har Borger
skab som Skipper i Kjøbenhavn eller fører Skib, hjemme
hørende her eller i Dragør, kan i Følge Lovene blive 
optaget i Foreningen.

Efter at vi har gjort os bekendt med de mange 
Fordele, som Skipperforeningen byder sine Medlemmer, 
maa vi udtale, at vi finder det i høj Grad klogt at 
være Medlem af denne Forening, da en Skibsfører jo 
derved ligefrem kan sikre sig selv og sin Enke mod 
nogensinde at komme til at lide Nød, og faar han ikke 
selv Brug for Hjælpen — ja, saa yder han i hvert Fald 
sin Skærv til at betrygge Fremtiden for gamle Kolleger 
og deres Efterladte.

I engelske Skibsfartskredse har der navnlig i de 
senere Aar lydt stærke Klager over, at Regeringen paa
lagde Skibsfarten Byrder, som Rederne i andre Lande 
var fritaget for, og som saaledes stillede de engelske 
Redere uheldigt i Konkurrencen med Udlandet. Navnlig 
er der bleven rejst vægtige og vel motiverede Anker 
mod den fra Forfædrene nedarvede Fyrafgift og mod 
den gammeldags Maade, hvorpaa Fyrvæsenet admini
streres. Et Forslag om Fyrafgiftens Ophævelse og om 
at samle Fyrvæsenet i Storbritannien og Irland under en 
fælles Ledelse, der skulde sortere under Board of Trade, 
har for nylig været fremme i Underhuset, men blev for
kastet med en ringe Majoritet — 114 Stemmer mod 
103; tilsyneladende var der under Forhandlingerne 
overvejende Stemning for at vedtage Forslaget; men fra 
Regeringens Side protesteredes meget energisk mod Op
hævelsen af Fyrafgiften med den Motivering, at det vilde 
medføre forøgede Udgifter for Statskassen, hvilket denne 
for Tiden ikke kunde bære. Det fremhævedes tillige, at 
af de 500,000 £, som det engelske Fyrvæsen kostede 
om Aaret, bliver de 170,000 £ under de nuværende 
Forhold betalt af Udlandets Redere; men bliver Fyr
afgiften ophævet, vil de 170,000 .£ ogsaa blive at udrede 
af de allerede i Forvejen stærkt belastede Skatteydere, 
hvorimod fremmede Skibe vil opnaa en Lettelse, som 
der ikke er nogen Grund til at yde dem.

Det britiske Fyrvæsen er som bekendt underlagt 
tre forskellige Administrationer: for Englands Vedkom
mende Trinity House; Skotland og Irland har hver et 
særligt „Lighthouse Board11. Denne Ordning blev af 
Redernes Repræsentant i Underhuset stærkt kritiseret, 
og han hævdede, at Administrationsudgifterne vilde kunne 
blive betydelig mindre, naar det blev samlet under ét, 
og Regeringen overtog Ledelsen af det; ligeledes an
stillede han en Sammenligning mellem Udgifterne til Fyr
væsenet i „United Kingdom11 og forskellige andre Lande, 
og fremhævede bl. a., at Fyrvæsenet i Frankrig kun 
koster c. 61,000 £ aarligt, skønt dette Land har de 
bedste Fyr i Verden, medens der i England, som tid
ligere nævnt, anvendes c. 500,000 om Aaret hertil.

I engelske Skibsfartskredse nærer man godt Haab 
om i en ikke saa fjærn Fremtid at faa Lovforslaget om 
Ophævelsen af Fyrafgiften vedtaget i Underhuset; den 
ringe Majoritet, hvormed det blev forkastet, turde be
rettige Haabet om, at det vil gaa igennem næste Gang.

Det af „Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen“ 
fremlagte Forslag til en ny og forbedret Kanal 
mellem Vanern og Kattegat er i Følge „Gøteb. 
Handels- og Sjøfartstd.“ i disse Dage gjort til Genstand 
for nærmere Overvejelse af Byens Handels- og Skibsfarts-
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udvalg. Den i denne Anledning af nævnte Udvalg ned
satte Komite har i sin Betænkning paavist, at der i høj 
Grad tiltrænges en forbedret Ordning af Trafiken, samt 
at en ny Kanal bør lægges over Gøteborg, og fremhæver 
tillige Nødvendigheden af, at de forskellige Forslag, som 
er fremkomne, underkastes grundige Overvejelser.

Tanken med Udvidelsen af Kanalen er at fremme 
Samfærdslen mellem Havne ved Vanern og inden- og 
udenlandske Søbyer. Sandsynligvis vil Gøteborg lide 
under en saadan Ordning, da Omskibningen og Videre
forsendelsen af Varer til og fra Vånern vil blive mindre 
end under de nuværende Forhold; men da andre Lands
dele vil have stor Fordel af Forandringen, vil Gøteborg 
ikke lægge Hindringer i Vejen for Projektets Gennem
førelse. Af selve Forslaget kan vi anføre, at Slusernes 
Længde foreslaas til 60-75 Meter, Bredden 10-121/2 Meter, 
samt at de skal kunne befares af Skibe med indtil 3 
Meters Dybgaaende.

En interessant Sag med Hensyn til Udelukkelse 
af fremmede Skibe fra Kystfart vil om kort Tid 
komme for de franske Domstole. Det store franske 
Sejlskibsrederi „Bordes'* havde engageret en hollandsk 
Bugserbaad Oceaan til at slæbe Sejlskibet Gers fra 
Dunkerque til La Rochelle. Bugserbaadsejerne i Dunkerque 
ansaa Anvendelsen af Oceaan for et Brud paa Loven 
af 1793, som forbyder fremmede Skibe at transportere 
Varer mellem franske Havne, og indsendte en Klage til 
Toldautoriteterne, hvilket havde til Følge, at Oceaan 
beslaglagdes ved Ankomsten til La Rochelle og først fik 
Tilladelse til at sejle, efter at „Bordes" havde stillet 
den fornødne Kaution.

Rederiet „Bordes" var ingenlunde uvidende om, at 
det var imod Loven at anvende en hollandsk Bugserbaad, 
og havde forudset, at der vilde opstaa Vanskeligheder 
i den Anledning; men da der ikke i Dunkerque fandtes 
Bugserbaade, som var tilstrækkelig kraftige til at slæbe 
et stort firmastet Skib som Gers, der tillige var dybt 
lastet, mente „Bordes" at være berettiget til at anvende 
Oceaan. Det siges, at en engelsk Bugserbaad blev dømt 
i 1885 for at have slæbt nogle Lægtere fra Dunkerque 
til Cherbourg.

Fra Hob art skrives: Ankomsten af de mange 
franske Skibe til denne Havn har lært mig, hvilken 
Betydning det franske Understøttelsessystem har. I Aaret 
1902 har 26 franske Skibe paa tilsammen 46,890 Tons 
anløbet denne Havn f. O. Disse Skibes Afsejlingshavne 
har været Cardiff, Nantes, Bordeaux, Filadelfia, Cape 
Town og Madagascar, medens deres Bestemmelsessted 
herfra har været San Francisko, Portland, Nagasaki, 
Hongkong, Ny Caledonien og Newcastle (N. S. W.). Som 
Regel er de ankommet og afgaaet i Ballast, medens 
vistnok nogle faa har bragt Welsh Kul.

At disse Skibe kan gøre halve Verdensomsejlinger 
i Ballast og endda give Bederne Fortjeneste, viser tydelig 
nok, hvilken betydelig Statsunderstøttelse de har.

Det er let at forstaa, hvorledes andre Nationers 
Skibe er stillet i Konkurrencen med Skibe, der er stats
understøttede paa denne Maade. De har da ogsaa for- 
aarsaget, at Fragten f. Eks. fra San Francisko til Sydney 
er reduceret til 10/ pr. Ton. Ved Ankomsten til Austra
lien vil et saadant Skib igen kunne acceptere en for andre 
Skibe ruinerende Fragt.

Jeg mener, det er paa høje Tid, at der gøres noget 
for at beskytte sig mod den Slags Konkurrence.

(Norg. Sjøfartstd.).

For Søretten i Cardiff har der for nylig været en 
ret ejendommelig Sag, hvis nærmere Omstændigheder er 
følgende: Kaptajnen paa en Damptrawler George, som 
var hjemmehørende i Cardiff og beskæftiget med Fiskeri 
paa Sydkysten af Irland, havde af Rederen faaet Ordre 
til at begive sig paa en af de sædvanlige Fisketure, 
efter at han i Cardiff havde afleveret den sidste Fangst. 
Kaptajnen gik ogsaa til Søs, tilsyneladende i den Hensigt 
at følge de modtagne Ordrer; men i Stedet for sejlede 
han til Hull, der ligger c. 800 Kvartmil længere borte. 
Nogle Dage efter modtog Rederen, som boede i Cardiff, 
følgende Telegram fra Kaptajnen paa Trawleren: „Ship 
George in Hull wants skipper". Styrmanden for
lod ogsaa Skibet, og Rederen maatte sende andre Officerer 
op for at hente Skibet tilbage. Den eneste Forklaring, 
Kaptajnen kunde give for sin mærkelige Handlemaade, 
var, at han havde faaet Lyst til komme til Hull, hvor 
han hørte hjemme. Skønt de engelske Domstole ellers 
ikke betænker sig paa at fratage Skibsførere og Styr
mænd deres Certifikater for længere eller kortere Tid, 
naar det antages, at de har gjort sig skyldig i Fejl eller 
Forsømmelser, kom dog Søretten i Cardiff i dette Til
fælde til det overraskende Resultat, at Kaptajnen ikke 
kunde straffes efter nogen Paragraf i den engelske Sølov, 
da han ikke havde gjort sig skyldig i nogen saadan 
Forsømmelse eller Fejl, som omtales i Loven. I England 
har denne Dom vakt megen Opsigt, og „Sh. Gaz.“ har 
i en ledende Artikel stærkt kritiseret saavel Dommen 
som de Paragrafer i Søloven, der omhandler Skipperens 
Forhold. „Sh. Gaz.“ gør bl. a. gældende, at Skipperen 
i dette Tilfælde med fuldt Overlæg har forsømt den 
væsentligste af alle sine Pligter, nemlig at udføre den 
Rejse, han af Rederen har faaet Ordre til, og derfor 
burde han ogsaa kunne dømmes til at have forbrudt 
Retten til at føre Skib.

Fra I brail skrives: Den flydende Elevator i Ibrail 
maa nu anses for at være saa vidt, at den kan tages i 
Brug. Afgiften pr. 1,000 Kilo er foreløbig sat til 70 c. 
—80 c. for Hvede, Majs og Rug, 90 c. for Byg og 1 Fr. 
10 c.—1 Fr. 20 c. for Havre. Byg og Havre tager langt 
mere Tid at omlade end andre Kornsorter. Det antages, 
at Elevatoren ikke vil blive i Stand til at omlade mere 
end c. 50 Tons Hvede eller Majs pr. Time. Elevatoren 
har kostet 40,000 Fr. foruden Pontonen. Maskinen er 
indrettet til at drive en transportabel Elevator til at 
losse Korn fra Lægtere. Kornet løber paa en Gummi
rende ind i en Tragt, som tager 500 Kilo, anbragt oven- 
paa en automatisk Vægt; efter at have passeret Vægten, 
bliver det atter løftet ved Hjælp af en fast Elevator og 
kastet ned i Damper eller Lægter paa den anden Side 
af Pontonen. Havnevæsenet har under Overvejelse at 
bygge en Elevator til, som skal indrettes til at kunne 
omlade 150 Tons pr. Time.

Det forlyder, at den italienske Regering er i Færd 
med at oprette en direkte Dampskibslinje fra Genua til 
Australien og Ny Zeeland for derved at gøre den itali
enske Handel uafhængig af Messageries Maritimes Dam
pere. Det formodes, at en saadan Linje vil kunne drage 
en Del af den tyske Eksport til sig, da Ruten St. Gothardt 
og Genua vil blive mere fordelagtig end den lange og 
dyre Transport over Marseille. En Linje fra Venedig 
til Kalkutta er ligeledes under Overvejelse.
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Det forlyder, at Omkostningerne ved at losse Kul 
i Stockholm fra d. 1. April d. A. er bleven reduceret 
fra 80 til 70 Øre pr. Ton.

Udførslen af Ris fra Saigon i Kochin Kina i 1902 
rapporteres at have været 823,630 Tons imod 645,589 
Tons i 1901. Udskibning til evropæiske Havne eller til 
Ordre i Port Said er imidlertid for Aaret 1902 gaaet 
ned fra 193,080 Tons til 166,073 Tons.

Ismeldinger. Hr. AxelW. Sohlstrøm skriver 
til os d. 9. ds. fra Bjørneborg: Trafiken mellem Bjørne
borg og Råfsø er aabnet, Havnene er isfri, intet til 
Hinder for Søfartens Aabning.

D’Hrr. Wickberg & Søner skriver til os fra 
Sundsvall d. 8. ds.: Siden vor Rapport af 3. ds. er 
Temperaturen faldet, saaledes at der kun er ringe 
Udsigt til at hele Distriktet kan være aabent for Skibs
farten før henimod Slutningen af Maaneden.

Det østasiatiske Kompagni

har udsendt sin Beretning for det forløbne A ar. Resul
tatet har været tilfredsstillende; dette skyldes hoved
sagelig Handelen, da Rederiafdelingen har havt de samme 
Vanskeligheder at kæmpe imod, som overalt har været 
til Stede paa Skibsfartens Omraade.

Paa Verdensmarkedet har der inden for de fleste 
Omsætningsomraader gjort sig en flov Tendens gældende, 
navnlig har Bedringen af Forholdene i Kina efter Urolig
hederne ikke svaret til Forventningerne, ligesom Sølvets 
dalende Værdi har foranlediget Fluktuationer og medført 
Forretningsløshed og Usikkerhed i Omsætningsforholdene 
paa saa godt som hele det østasiatiske Marked, der lider 
under Mangelen af Guldmøntfod.

Ligesom de forskellige Handelsafdelinger ved Hoved
kontoret, har ogsaa Kompagniets Filialer arbejdet tilfreds
stillende. Af Specialforretninger kan fremhæves Handelen 
med østasiatiske Træsorter, navnlig Teak, hvori Kom
pagniets Afsætning saavel i Evropa og Amerika som i 
Indien, Kina og Japan stadigt er stigende, og Resultatet 
har været særdeles godt, til Trods for at de senere Aars 
Regnmangel i Nord-Siam har hæmmet Tilførslen af Træ 
fra Kompagniets Skov-Koncessioner.

Af Nybygninger er Kystdamperen „Anamba44 af
leveret fra Værftet i Juni og afgaaet til Nord-Kina, 
hvor den sammen med S/S „Bintang44 benyttes til lokal 
Fart. Endvidere er to store Rutedampere, „Prins 
Valdemar14 og „Prinsesse Marie41, bievne færdige henholds
vis i Juli og September; de har nu tilendebragt deres 
første Rejse, paa hvilken der til Fyring har været be
nyttet Olje, som har vist sig at virke tilfredsstillende og 
at være besparende, navnlig ved at veje mindre og op
tage mindre Plads end det tilsvarende Kvantum Kul, 
hvorved Damperne kan tage mere Ladning.

Kompagniet har i det forløbne Aar paabegyndt Fart 
paa Syd-Afrika med S/S „Siam44 og fragtede Dampere, 
og haaber at kunne oparbejde et godt Virkefelt her og 
drage Fordel af de Chancer, der er til Stede under 
denne Verdensdels opadgaaende Periode.

Ligesom i de foregaaende Aar er der af Driften 
afholdt Reparationer og Vedligeholdelser, hvorefter der 
bliver et Netto Overskud af Kr. 1,254,353.03; til Afskriv
ninger paa Dampere, Ejendomme, Inventar etc. (deraf 
5 pCt. paa Dampernes oprindelige Værdi) benyttes ialt 
Kr. 435,414.14, saaledes at der bliver Kr. 818,938.89 

til Rest, hvoraf Aktionærerne faar udbetalt 8 pCt. 
= Kr. 560,000, til Reservefonden henlægges Kr. 150,000, 
saaledes at denne nu udgør Kr. 900,000, til Tantiemer, 
til Bestyrelse, Direktion og Funktionærer benyttes 
Kr. 70,852.30, medens Kr. 38,086.59 overføres til næste 
Aar.

Isforholdene i de arktiske Have.

Det meteorologiske Institut har for Aaret 1902, i 
Lighed med foregaaende Aar, under ovenstaaende Titel 
udgivet et Særtryk af dets nautisk-meteorologiske Aarbog, 
bearbejdet af Kaptajn V. Garde.

Af Indledningen fremgaar det, at Oplysninger om 
Isforholdene i de arktiske Have i Aaret 1902 er ind- 
gaaet noget rigeligere end i 1901; men Fremgangen har 
dog ikke været saa stor, som det kunde ønskes, og 
meteorologisk Institut retter derfor en indtrængende An
modning til enhver Skibsfører, som befarer de arktiske 
Have, om at indsende alle de Oplysninger, som kan til
vejebringes. Skemaer, Kort og Oplysninger om Isfor
hold i foregaaende Aar kan faas ved Henvendelse til 
meteorologisk Institut.

I den almindelige Oversigt meddeles det, at Isfor
holdene i det sibiriske Ishav har været mere end al
mindelig ugunstige i 1901, navnlig omkring de ny-sibi- 
riske Øer og N.Ø. Sibirien, hvor Polarisen hele Sommeren 
blev presset haardt mod Land af vedholdende nordvest
lige Vinde.

Kara Havet var tilgængelig i August og den 
første Halvdel af September. Passagen Nord omNowaja- 
Zemlja var spærret hele Sommeren af svære Ismasser.

I Barents-Sø var Is- og Vejrforholdene meget 
ugunstige, Polarisen laa meget sydlig, og Vinteris og Nyis 
holdt sig til langt hen i Juni. N 0. og Ø.-lige Vinde med 
koldt Vejr var fremherskende.

Franz Joseph Land var vanskeligt tilgængelig 
for Dampskibe. Havet mellem Spitsbergen og Nowaja- 
Zemlja var opfyldt af store, jævne, ubrudte Ismarker 
med kun faa Skruninger, men af anselig Tykkelse.

Spitzbergen. N.Ø., 0. og S.0. Kysten var util
gængelig hele Sommeren. Paa S.V. Kysten laa Isen helt 
op til Isefjord fra Juli til September. Nordkysten blev 
sent tilgængelig, men Syv Øerne naaedes dog i Slutningen 
af August.

Øst-Grønland. Drivisen laa i et tæt, bredtBælte, 
og Adgangen til den nordlige Del af Kysten maa have 
været meget vanskelig. I Angmagsalik-Distrikt var Is
forholdene noget ugunstigere end i et Normalaar, men 
der opnaaedes dog Forbindelse med Angmagsalik paa det 
sædvanlige Tidspunkt og uden større Vanskeligheder.

Island. Isforholdene var her saa ugunstige, som 
de ikke har været siden 1892, og Vejret var raat og 
barskt i hele Forsommeren. Polarisen, som allerede i 
December 1901 var set tæt N. for Island, iagttoges atter 
ved Grimsey d. 8. Januar, og i den første Halvdel af 
Februar kom den ned i store Mængder og gjorde mange 
af Fjordene utilgængelige til helt hen i Maj Maaned ; 
Skagestrandsbugt og Skagafjord var endogsaa utilgængelig 
til medio Juni.

Atlanterhavet. Paa Grønland-Ruten mødtes der 
ikke et eneste Isbjerg før V. for Kap Farvels Længde, 
og selv her kun mærkværdig faa. Paa Amerika-Ruten 
mødtes der ligeledes paafaldende faa Isbjerge. De første 
saas i Midten af Marts c. 45 MilØst for St. Johns N. F., 
men de var meget smaa. I Begyndelsen af Juni rappor
teredes dog enkelte store Isbjerge.

Da vis-Strædet. Isforholdene var meget vanske
lige langs S.V.-Grønland fra April til 1ste Halvdel af
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August. Storisen naaede i Juli helt op mellem Sukker
toppens og Holstensborgs Bredder; efter August var der 
isfrit. I den sydlige Del af Davis-Strædet observeredes 
kun faa større Isbjerge.

I Baffin- Bugten og omliggende Farvande 
synes Isforholdene at have været temmelig gunstige, og 
Kap York naaedes allerede d. 5. Juni. Langs Cumber
lands Øst-Kyst brød Vinterisen meget sent op, og Driv
isen laa tæt til Kysten langt hen i August.

I Bering Havet var Isforholdene meget ugunstige 
i den vestlige, men omtrent normale i den østlige Del.

I B ering-S træde t hindrede de i Løbet af For- 
aaret fremherskende N.Ø.-lige Vinde Isens Drift mod 
Nord; først i Begyndelsen af Juni skiftede Vinden til 
S.Ø., og nu kom der Gang i Bering-Isen, som sattes 
Nord paa gennem Strædet og førte med sig nogle Skibe, 
som var kommet i Besæt i Isen.

Af det foregaaende vil fremgaa:
1) At Vinterisen brød meget sent op, og at 

Polarisen laa betydeligt nærmere ved Asi
ens ogEvropas N.-Kyst end i etNormalaar;

2) at den øst-grønlandske Polarstrøm førte langt mere 
Drivis (almindelig Fladis og Skrueis) med sig i 1902 
end i et Normal aar;

3) at der førtes paafaldende faa Isbjerge fra Grønland 
til de tempererede Have i 1902;

4) at Polarisen optraadte i mindre Omfang i Baffin- 
Bugts nordlige Forgreninger i 1902 end i de senere 
Aar; og

5) at Sommeren har været barsk og urolig i alle de 
subarktiske og arktiske Egne (Vest-Grønland dog 
til Dels undtaget) med overvejende nordlige og øst
lige Vinde i de atlantiske Ishave.

At stille noget Horoskop for 1903 med Isforholdene 
i 1902 som Udgangspunkt vil være vanskeligt, da de 
Oplysninger, der raades over, endnu er saare sparsomme 
og ufuldstændige; dog mener det meteorologiske 
In stitut, at Konklusionerne paa Basis af det foreliggende 
Materiale peger hen imod, at Isforholdene omkring 
Island og Grønland i 1903 nærmest vil blive 
normale, hvorimod man maa være forberedt 
paa i 1903 at møde mange Isbjerge Øst for 
Labrador og New Foundland.

Efter den almindelige Oversigt giver Beretningen en 
stor Mængde Detailoplysninger om Is- og Vejrforholdene 
i de nordlige Have samt et smukt udført Kort for hver 
Maaned fra Marts til August, begge inklusive.

Fyr- og Havneafgifter.

Herom skriver „Sh. Gaz.“ følgende:

I Optegnelsen angaaende Fyrafgifter, udarbejdet af 
afdøde Mr. Chas. Kent, Sekretær i „Trinity House", 
forekommer følgende Udtalelse: „Endskønt Fyrafgifter 
som saadanne i visse andre Lande ikke paalægges, saa 
haves der dog Havneafgifter, og ved Hjælp af disse 
bliver Fyrtaarnene etc. opretholdte11.

Det vilde være ønskeligt at faa mere nøjagtige 
Enkeltheder herom, men imidlertid kan det være af 
Interesse at lægge Mærke til, at Navigationsafgiften 
(droit de navigation) i Frankrig, som er 1 Frc. pr. 
Ton, bruges til at vedligeholde Havnene og svarer til 
Londons Dokafgifter, der er 1 sh. 6 d. pr. Ton; men 
med den Forskel, at den kun udgør det halve Beløb.

I Hamburg bruges Tonnageafgiften (Tonnengeld) 

til Dels til Afholdelse af de samme Udgifter, lige som 
ogsa'a Kajafgifterne (quai verwaltung raumgebuhr). 
I Rotterdam bruges Havneafgifterne (Havengeld) kun 
til at vedligeholde Havnen. I Antwerpen bruges Kaj
afgifterne (Havenrecht) paa samme Maade. Belys
ningen af Kysterne synes i alle Tilfælde at blive ved
ligeholdt paa Statens Bekostning.

En Sammenligning mellem Havneafgifterne og Om
kostningerne til Lods, Slæbebaade og Baadmænd for en 
Fragtdamper paa 4,783 engelske Netto Reg.-Tons kan 
maaske være af Interesse. Man vil bemærke, at Fyr
afgifterne udgør en Tiendedel af Totalsummen i London 
og en Ottendedel i Liverpool; dette viser, hvor vigtigt 
et Element de er i Havneudgifterne.

Sammenligning af Havneudgifterne for en Damper paa 4,783 61 Netto Reg.-Tons.

Udgifter Havre Hamburg Rotterdam Antwerpen Liverpool London

'£ sh d. £ sh. d. £ sh. d. £ sh. d. £ sh. d. £ sh. d.
Havneafgifter................................................ 306. 5. 10 195. 15. 3 41.17. 8 71. 17. 10 318.18. 8 373.15. 0
Lodspenge...................................................... 50.11.11 21.16. 6 30. 0. 6 54.19. 5 15.17. 0 32. 13. 6
Bugserbaade.................................................. 37.12. 6 10. 0. 0 8. 0. 0 64. 0. 0 15. 0. 0 80. 16. 0
Baadmænd...................................................... 3.16. 0 19.19. 7 5. 0. 0 7. 5. 0 5. 0. 0 5. 0. 0
Fransk Mæglergebyr................................. 99.15. 6 — — — —
Fyrafgifter.................................................... — — 54.16. 4 54. 16. 4

498. 1. 9 247.11. 4 84.18. 2 198. 2. 3 409.12. 0 497. 0. 10
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Hamburg—Amerika Linjen.

Dette Dampskibsselskab har for nylig offentliggjort 
sin Aarsberetning. Regnskabet udviser en Brutto Indtægt 
af 17,832,795 Mark, derfra gaar Renter af Obligations
gælden, 1,676,555 Mark, Afskrivning, Henlæggelse til 
Assurance- og Fornyelsesfondene 11,379,783 Mark. Rest- 
overskudet bliver 4,776,457 Mark, hvoraf de 276,457 Mark 
overføres til næste Aar efter Fradrag af Tantiémer. 
4,500,000 Mark = 4% pCt. udbetales til Aktionærerne. 
Sidste Aar forøgedes Aktiekapitalen med 20 Mill. Mark, 
og den er nu 100 Mill. Mark. Assurancefondet ejer 
10,725,367 Mark og Fornyelsesfondet 2 Mill. Mark.

I Beretningen fremhæves, at det forløbne Aar har 
været særdeles uheldigt for Skibsfarten. Den Over
produktion af Tonnage, som de foregaaende gode Aar 
havde givet Anledning til, ødelagde Markedet fuldstæn
digt) °g Bedringen, som var ventet efter Ophøret af 
Urolighederne i Østasien og Krigen i Sydafrika, udeblev 
ganske. I Amerika havde Kulstrejken en uheldig Ind
flydelse paa Fragtmarkedet, idet en Mængde Skibe bragte 
Kulladninger over fra England, hvorved der fremkom en 
stærk Konkurrence om Returladninger.

Der havde været en stærk Forøgelse i Udførslen 
fra Tyskland til de forenede Stater, og Selskabets Skibe 
havde saaledes i Maanederne September og Oktober trans
porteret ialt c. 148,000 Tons Ladning fra Hamburg til 
Nordamerika imod c. 88,000 Tons i de samme to Maa- 
neder det foregaaende Aar; ikke desto mindre havde 
det været nødvendigt at fjerne nogle af de største Last
dampere fra Amerika-Ruten. Passagertrafiken havde der
imod været særdeles fordelagtig. Udsigterne for det 
kommende Aar, navnlig med Hensyn til Passagertrafiken, 
skal i Følge Beretningen være ret gode, medens Udvik
lingen af Fragtmarkedet for en stor Del vil afhænge af, 
hvorvidt det bliver muligt at afslutte gunstige Handels
traktater paa Basis af de nu fastsatte Toldtariffer. Med 
Hensyn til Overenskomsten med Morgan-Trusten udtaler 
Beretningen sig meget forhaabningsfuldt og anser den 
for særdeles fordelagtig, men beklager, at den britiske 
Regering som en Modvægt mod Trusten har fundet An
ledning til at bevilge den store Statsunderstøttelse til 
Cunard Linjen, hvilket vil stille denne Linje langt gun
stigere i Konkurrencen om Passagertrafiken over Atlanter
havet.

Med Hensyn til de østasiatiske Linjer har der ikke 
været den Fremgang, som man havde ventet, og tilsyne
ladende er de politiske Forhold i Kina endnu saa usikre, 
at der foreløbig ikke er Udsigt til, at Handelen skal 
tage det Opsving, hvortil ellers alle Betingelser er til 
Stede. Den mislykkede Rishøst i Japan og den store 
Slaphed i Kystfarten har ogsaa bidraget betydeligt til at 
forringe Udbyttet af de østasiatiske Linjer. Det frem- 
gaar af Beretningen, at Selskabet i Forening med Messrs. 
Kunst & Albers har startet en ny Kystlinje fra 
Hongkong, Shanghai via Chemulpo til Port Arthur og 
tilbage via Newchwang til Canton, hvilken Linje synes 
at have afhjulpet et stort Savn.

De vestindiske Linjer har i Følge Beretningen havt 
en meget trang Tid i det forløbne Aar; de politiske 
Stridigheder og revolutionære Bevægelser lammede næsten 
fuldstændig Handelen paa nogle af de for Dampskibs
ruterne vigtigste Steder, og Linjen paa Venezuela maatte 
saaledes fuldstændig opgives. Imidlertid synes der nu 
at skulle indtræde Ro og Orden i de mellemamerikanske 
Stater, og der er al Grund til at haabe, at Handelen i 
disse Egne vil gaa en lys Fremtid i Møde.

De Linjer mellem New York og vestindiske Havne, 
som Selskabet har overtaget fra den tidligere Atlas 
Linje, og som drives videre under Navn af „Atlas 
Service of the Hamburg-American Line", har 
gennemgaaende arbejdet godt, og ved en Overenskomst, 
som for nylig er bleven afsluttet med „United Fruit 

Company", er der for en Række af Aar sikret store 
Afskibninger af tropiske Frugter fra Vestindien til New 
York.

De sydamerikanske Linjer led meget under 
den daarlige Høst sidste Aar i Argentina; men da'Høsten 
tegner godt i Aar, vil der sandsynligvis komme bedre 
Tider her, ligeledes er Forbudet mod Indførsel af levende 
Kvæg fra Argentina til England bleven ophævet, og da 
flere af Selskabets Skibe er indrettet til Kvægtransport, 
vil de være i Stand til at deltage i denne ret indbrin
gende Forretning. For Tiden har Hamburg-Amerika 
Dampskibsselskabet fem Dampere med ialt 41,740 Tons 
Brutto under Bygning. Med Hensyn til Kulleverancerne 
oplyser Beretningen, at det endelig efter mange Vanske
ligheder er lykkedes at afslutte nogle Kontrakter med 
det Westphalske Syndikat til rimelige Priser. Eksperi
menterne med Oljefyring er bleven fortsatte i det for
løbne Aar, men der foreligger endnu ikke afgørende 
Resultater. Til Slutning meddeler Beretningen, at Sel
skabet i Forbindelse med Nordtyske Lloyd og Morgan- 
Trusten har sluttet en Overenskomst med Holland-Amerika 
Linjen, i Følge hvilken en Del af Aktierne i det sidst 
nævnte Selskab er overtaget af Hamburg-Amerika Linjen.

Man maa beundre den Energi og Dygtighed, hvor
med dette store Foretagende bliver ledet. Efterhaanden 
har Hamburg-Amerika Dampskibsselskabet oprettet faste 
Ruter næsten overalt paa Jorden, og det er ikke alene 
de store oversøiske Ruter, det lægger sig efter; thi det 
raader ogsaa over et stort Antal mindre Kyst- og Flod
dampere, som vedligeholder Forbindelserne mellem de 
mindre Byer og de store Handelscentre. Det er en stor 
Støtte for den tyske Skibsfart, at der overalt findes tyske 
Købmænd, og f. Eks. i Østasien har disse erobret en 
stor Del af Handelen og udøver en ret dominerende 
Indflydelse paa Markedet. Hamburg-Amerika Linjen og 
Nordtyske Lloyd har ved gensidigt Samarbejde og 
ved at arbejde Haand i Haand med de tyske Handels
huse mere og mere fortrængt engelske Skibe fra de 
faste Ruter paa Kysterne. Bestræbelserne synes at gaa 
i Retning af at samle saavel Handelen som Skibsfarten 
under én fælles Overledelse. Tyske Købmænd og Redere 
har et aabent Blik for, at kun ved Samarbejde og gen
sidig Støtte naas de store Resultater, og dette i For
bindelse med fornuftig Økonomi og sejg Energi har skaffet 
Tyskland den fremragende Plads, som det for Tiden 
indtager i Verdenshandelen, og sandsynligvis vil det 
fremdeles have til Følge, at Tysklands Magt og Ind
flydelse paa Handelens og Skibsfartens Omraader stadig 
forøges, indtil maaske en Gang et forenet England og 
Amerika vil forsøge at sætte Grænser for dets Udvikling. 
Adskilligt kunde vi her i Danmark lære af vor store 
Nabo i Retning af Enighed og Samarbejde, og langt 
bedre og større Resultater kunde sikkert opnaas, naar 
det stod klart for Enhver, at en væsentlig Betingelse 
for, at et lille Land skal kunne hævde sin Plads og 
bestaa i Konkurrencen paa Verdensmarkedet, er at hele 
Nationen føler sig solidarisk og Ryg mod Ryg arbejder 
ikke alene for Særinteresser, men ogsaa for det mere 
ideelle Formaal at gavne Samfundet og forøge Landets 
Anseelse og Indflydelse.

Kulfragter.

Omstaaende Tabel giver en Oversigt over Gen
nemsnitsraterne af Kulfragter, betalt til Dampskibe i det 
aabne Marked fra Pladserne ved Tyne til de vigtigste 
Havne i Østersøen og Middelhavet for Syvaaret 1896 til 
1902, begge inklusive.
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Østersøhavne.
1902. 1901. 1900. 1899. 1898. 1897. 1896.

St. Peters
borg 3/11} 4/2} 7/2}

Kronsthdt 4/0} 4/0| 6/7 5/11} 5/3 3/11} 3/8}
Reval 4/4} 4/6} 6/4} 6/4} 5/6 4/9} 4/0}
Riga 4/3} 4/4} 6/6 6/1} 5/3 4/4 4/0}
Libau 4/3} 4/3} 6/4} 6/1 5/7 4/8 3/11}

4/8} 4/3}Memel 4/6 4/7} 6/8 5/11} 5/5}
Pillau 4/0} 4/2 6/0} 6/1 5/3} 4/7 4/1}
Neufahr-
wasser 4/2} 4/2} 6/2} 5/8 5/4} 4/5} 4/0}

Swine- 
munde 3/11} 3/11} 5/7} 5/2} 5/— 4/2} 3/9}

Stettin 4/7} 4/6} 6/1 5/9} 5/6 4/9 4/4
Wismar 4/4} 4/7} 4/4} 5/7} 6/2 5/3 4/8
Lubeck 4/3} 4/4} 6/4} 6/0} 5/8} 4/H} 4/6}
Aarhus 3/9} 4/0} 5/6} 5/1 4/10} 4/9} 4/2}
Korsør 4/2 4/3 5/9} 5/3} 5/4} 4/8} 4/2

4/11} 4/6Helsingør 4/3 4/4} 5/11} 5/7 5/11}
Stockholm 4/0} 4/4 6/2} 6/— 5/4 4/6} 4/1
Malmø 4/2} 4/2} 6/2} 5/6 5/4} 4/6} 4/0}
Kjøben

havn 4/0} 4/6} 6/9} 5/10} 4/11 4/4} 3/10}

Middelhavshavne.
Port Said 5/4 7/1 ' 11/11} 9/7} 8/4} 7/3} 5/11}

andria 5/4} 7/4} 12/— 10/0} 8/10 7/4} 6/5}
Donau 5/6 8/6 14/— 10/2} 9/10 7/9} 6/8}
Odessa 4/7} 7/2 10/6 9/7} 9/— 7/3 5/6}
Konstan- 

tinopel 5/2} 7/2 10/11} 8/11} 9/3} 7/8} 5/10}
Piræus 5/8} 6/6 10/11} 9/10} 9/3 8/2 6/2
Triest 6/1 7/10 12/5} 10/10} 10/3 8/10} 7/6
Venedig 6/3} 8/0} 12/10} 10/5 10/4} 8/9 7/8
Malta 4/5 6/0} 9/10 7/11} 7/9 6/2 5/0}
Palermo 5/6} 7/0} 10/10} 9/4} 8/7} 7/5} 6/4}
Messina 5/3} 7/3} 10/10} 9/5} 9/3 7/7} 6/5
Catania 5/7} 7/2} 10/9 9/2} 9/0} 7/11} 6/4
Neapel 5/3} 6/11} 10/3} 8/10} 8/8 7/3 6/3
Spezzia 5/4 7/1} 10/11} 9/1} 9/2} 7/5} 6/4}
Genua 5/2} 6/7} 10/2} 8/7} 8/6} 7/3} 6/1}
Savona 5/3} 6/11 10/1 8/8 8/9 7/4} 6/3
Nizza 5/9 7/2} 11/4 9/3 9/5}
Toulon 7/6 9/5} 11/9} 10/1} 10/1}

8/3 6/7}
9/- 8/1}

Marseilles 5/5 6/9} 10/2} 9/1} 8/9} 7/6 6/5}
Barcelona 6/— 7/3 11/0} 9/8} 9/7} 8/3} 8/9}

Do.
on d. w. 6/10} 7/6 11/5} 10/4} 9/9} 9/4} 9/0}
Tarragona 5/8 7/4} 10/9} 10/1} 8/5 7/11 9/—
Carthagena5/3} 6/6 9/5} 8/5} 7/11} 6/11} 7/6}
Gibraltar 5/3} 6/— 8/7} 7/10} 6/10 5/11} 5/6}
Algier 5/2} 5/10 9/11} 7/8} 7/6 6/3} 5/10}
Lissabon 4/9} 5/2} 7/9 6/9} 6/1 5/8} 5/6}
Oporto 5/2} 6/2 8/9} 8/2 7/0} 6/0} 5/9}

stoppe, da Oceanics Fløjte hørtes; men Oceanic fandtes 
medskyldig i Sammenstødet, fordi denne Damper havde 
havt for stærk Fart i Forhold til det taagede Vejr. 
Oceanics Fart oplystes at have været 672 Knob, men 
dette var efter Admiralitetsrettens Dommers Mening for 
stærk Fart, selv om Hensyn toges til, at Oceanic for- 
maaede at stoppe paa forholdsvis kort Afstand.

Appelretten kom til samme Resultat, at begge 
Skibe var skyldige, men Appelrettens Dommere mente 
ikke at kunne gaa ind paa det Synspunkt, som Dommeren 
i Admiralitetsretten havde hævdet, at Skibets Ævne til 
at stanse hurtig maatte være medbestemmende ved Be
dømmelsen af, hvilken Fart der var moderat.

House of Lords stadfæstede Dnderinstansernes 
Afgørelse. Spørgsmaalet drejede sig ikke om Kincoras 
Skyld, men alene om Oceanics Medskyld, og alle Dom
merne var enige i, at Oceanic havde havt for stærk Fart 
under de paagældende Forhold, idet det havde været 
umulig for den at stanse indenfor dens egen Synskreds. 
Størsteparten af Dommerne udtalte med Hensyn til Be
tydningen af Skibenes forskellige Ævne til at stanse 
hurtigere eller mindre hurtig, at denne Ævne efter deres 
Mening havde stor Betydning for Bedømmelsen af, om 
Farten kunde siges at være moderat eller ej, men at 
man, uanset Oceanics Ævne til meget hurtig at stoppe, 
dog i nærværende Tilfælde maatte fastholde, at denne 
Damper ikke havde havt moderat Fart paa det paa
gældende Tidspunkt.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. No. 32/1903, afsagt d. 8. April 1903. 
En Matros, der var forhyret med Dampskibet Ni daros 
paa ubestemt Tid, forlod Skibet, medens det midlertidig 
laa her, i den Hensigt ikke at vende tilbage og uden 
forinden at have opsagt sin Hyre. Grunden til Røm
ningen var efter hans Udsagn, at han var misfornøjet 
med den ene Styrmands Optræden overfor ham. Dømt 
i Henhold til Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 14 
Dage og til at udrede Sagens Omkostninger.

La Rochelle og La Pallice.

Moderat Fart i Taage.

Den 30. Marts blev der af House of Lords af
sagt Dom i Oceanic Sagen. Som bekendt, drejede 
denne Sag sig om et Sammenstød, der i August 1901 
fandt Sted i St. George Kanalen mellem den store 
Atlanterhavsdamper Oceanic og Damperen Kincora. 
Da Sammenstødet fandt Sted, var det tæt Taage.

I Admiralitetsretten udtaltes det, at Kincora 
havde havt for stærk Kart, og urigtig havde undladt at

Chambre de Commerce de la Rochelle har 
udgivet en Brochure om La Rochelles Havn og de 
gamle Dokker og om den store ny Dok La Pallice, 
som blev indviet i 1890 og er anlagt med det Maal for 
Øje at blive Knudepunkt for de store transatlantiske 
Linjer.

Med Brochuren følger smukke, udførlige Kort over 
Havnen og Reden og mange mindre Billeder af forskellige 
Dele af Anlægene. Af Beretningen fremgaar det, at La 
Rochelle vides at have eksisteret som Havn siden det 
Ilte Aarhundrede og havde en ikke ringe Betydning i 
Middelalderen. Den første Dok — le Bassin In- 
terieur — blev efter mange Aars Arbejde færdig og 
indviet i 1808; den anden — leBassinExterieur — 
blev aabnet i 1862. Havnen, der ligger i Bunden af en 
lille Bugt, er let tilgængelig, og i Bugten er der god 
Ankerbund for Skibe med indtil 27 Fods Dybgaaende.
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Le Bassin Interieur er 440 Fod langt og 330 Fod 
bredt med en Kajlængde af c. 1,470 Fod. Dokporten 
er 40 Fod bred. Le Bassin Exterieur er 1,275 Fod 
langt og 260 Fod bredt med en Kajlængde af over 3,000 
Fod. Vanddybden varierer mellem 18 og 251/2 Fod, 
og Dokporten er 55 Fod bred. Langs Kajerne er an
bragt ialt 4 store og 22 mindre Dampkraner. I Dok
kerne findes Ophalerbeddinger, der kan optage ret store 
Skibe. Den forøgede Trafik af store, dybtgaaende Skibe 
førte til Anlæget af den ny Havn La Palli c e, der 
ligger 3 Kvartmile Vest for den gamle By og har et 
stort, moderne og let tilgængeligt Dokbassin. Yderhavnen 
er begrænset af 2 Moler i Syd og Nord, paa hvilke 2 
Fyr, et grønt og et rødt, betegner Indsejlingen, som er 
295 Fod bred. Slusen, som forbinder Yderhavnen med 
Bassinet, er 72 Fod bred og 764 Fod lang. Dokbassinet 
har et Areal af 281/2 Acres (c. 21 Td. Land), og der 
er 13 engl. Fod dybere end laveste Vandstand. Kajerne har 
en Længde af ialt 5,250 Fod og er forsynet med 16 Damp
kraner med en Løfteævne af lJ/2 til 2 Tons; ligeledes 
findes en 10 Tons Kran, og man har under Overvejelse 
at bygge en Kran til at løfte 40 Tons.

I Bassinet findes 2 Tørdokker, hvoraf den største 
er c. 600 Fod lang og 72 Fod bred; med Undtagelse 
af én i Håvre, er dette den største Tørdok i Frankrig. 
Tørdokken ejes af Staten og er forholdsvis billig at be
nytte. Overalt er der oplyst med elektrisk Lys. Paa 
Nordsiden af Slusen findes en Signalstation, med hvilken 
Skibe paa Reden kan udveksle Signaler imod en Afgift 
af Fr. 1.50 pr. Meddelelse. Alle Havne- og Toldkon
torer etc. findes paa Nordkajen i umiddelbar Nærhed af 
Slusen. Foruden de sædvanlige Dok- og Sundhedsafgifter, 
som maa betales i alle franske Havne, er der kun én 
Lokalafgift paa 25 Ct. pr. Reg.-Ton. for Skibe, som 
kommer fra Udlandet enten for at losse eller laste. Lods
taksterne er ret moderate; f. Eks. koster Lodsning af 
en Damper paa 1,000 Reg.-Tons fra Søen til La Pal
li c e 81 Fr. og 4 Ct. for hver Ton derover.

Lærebøgerne.

Vi har modtaget følgende:

Hr. Redaktør 1
I Anledning af forskellige Bemærkninger i Dansk 

Søfartstidende har for Sagen interesserede, der erkendte 
det urimelige og det uberettigede i de fremkomne An
greb, opfordret mig til at give en kort Fremstilling af 
Lærebogsagen, og jeg maa maaske derfor udbede mig 
Plads for følgende:

Da jeg i sin Tid forberedte Udarbejdelsen af „Lære
bog i Navigation14, maatte enhver Indviet betragte Mulig
heden af, at Hr. Schwartz kunde og vilde paatage sig 
det meget betydelige Arbejde med en ny Udgave af 
„Haandbog i Navigation" for udelukket. Ikke alene hans 
fremrykkede Alder og den Gang meget vaklende Hel
bred, der tvang ham til at søge Afsked som Bestyrer af 
Kjøbenhavns Navigationsskole, men ogsaa lejlighedsvise 
Ytringer af ham selv kunde kun bekræfte denne An
tagelse, saaledes at den Tanke sikkert lige saa lidt har 
meldt sig hos andre, som den meldte sig hos mig, at 
man ved at beskæftige sig med en ny Lærebog i nogen 
som helst Henseende gik Hr. Schwartz for nær, — rent 
bortset fra, hvad man maatte mene om Ønskeligheden af en 
ny Lærebog. Da der nu faktisk var et stærkt Ønske 
om en ny Lærebog, vil man vel ikke finde det utilbør

ligt, at Undertegnede, hvem man dog maaske ikke tør 
frakende al teoretisk og praktisk Forudsætning for at 
kunne paatage sig denne Opgave, søgte efter bedste Ævne 
at imødekomme dette Ønske. Løsningen af denne Op
gave ved Undertegnede er saa meget mere naturlig, som 
derved blot følges en endog meget gammel Tradition, en 
Tradition, der har sin Berettigelse i den Omstændighed, 
at Præcisering af Eksamensfordringerne, der paaligger 
Navigationsdirektøren, kun kan ske fyldestgørende gen
nem den ved Forberedelsen benyttede Lærebog. Denne 
Opfattelse billigedes da ogsaa fuldt ud af Marinemini- 
steriet, Institutionens højeste Instans. Lignende For
hold kendes jo fra Maskinisteksamen.

Saa ringe Skjul lagde jeg paa mit Foretagende, at 
jeg fra Begyndelsen af diskuterede Spørgsmaal om Ta
bellernes hensigtssvarende Anordning o. a. med for
skellige af Navigationsskolebestyrerne, at jeg fra Tid til 
anden sendte dem Prøver af Manuskriptet, og endelig, 
at jeg til alle Skoler sendte de første Prøveark, alt sam
men med det Formaal at faa en alsidig Bedømmelse og 
arbejde hen til, at Værket saa vidt muligt kunde tilfreds
stille enhver berettiget Fordring.

Min Overraskelse var derfor ikke ringe, da jeg til
fældig fik Nys om, at Hr. Schwartz, hvis Helbred i Mel
lemtiden havde bedret sig, nu var beskæftiget med Udar
bejdelsen af en ny Udgave af „Haandbogen". Øjeblikke
lig gav jeg ham i Brev af 25. Oktober 1900 Meddelelse 
om mit Forehavende, skønt jeg den Gang ikke kunde 
nære Tvivl om, at han alt længst var bekendt dermed, 
Jeg mindede samtidig Hr. Sphwartz om, at jeg alt Aar i 
Forvejen havde antydet min Plan for ham, og første Gang, 
vi derefter traf hinanden, tilbød jeg ham at raadslaa om, 
hvorledes de uforudsete Ulemper bedst kunde mildnes. 
Denne Henstilling blev dog ikke efterkommet, og jeg 
maatte derfor antage, at Hr. Schwartz havde ladet Sagen 
falde. At dette ikke var saa, fik jeg først Vished for 
i Marts 1902, da jeg ved et Tilfælde fik at vide, at 
hans Værk var nærlig færdigtrykt. Grunden til, at jeg 
saa længe kunde holdes i Uvidenhed herom, uagtet vi 
begge benyttede det samme Trykkeri, laa simpelt hen i, 
at Hr. Schwartz havde givet Paalæg om at hemmeligholde 
Sagen for mig.

Saaledes er altsaa Omstændighederne ved denne Sag, 
der, mærkelig nok, synes at have vakt størst Røre i 
Kredse, som ikke er direkte berørte af den. Dette „Sær
syn", som man har kaldt det, at to Navigationslærebøger 
findes samtidig paa Markedet, er forøvrigt ikke uden 
Sidestykker selv i vort lille Samfund; ja Folk behøver 
endda ikke at være ret gamle for at mindes et saadant 
Særsyn, og de samme Folk vil da sikkerlig ogsaa 
erindre de nærmere Omstændigheder derved. Til hvilket 
Tidspunkt skulde jeg iøvrigt have bragt min længe næ
rede Plan til Udførelse, hvis det ikke var, naar 2den 
Udgave af „Haandbog i Navigation" var udsolgt. Den 
Slags, Arbejder plejer man ikke at opsætte til Oldinge
alderen, og næppe nogen vilde vel tiltro mig en saadan Hen
synsløshed, som det vilde være at indføre en ny Lære
bog, medens endnu et stort kostbart Oplag af en anden 
var paa Markedet. Selfølgelig er flere samtidige Lære
bøger ikke til Profit for Udgiver og Forlægger, men at 
Skolerne har Valg mellem flere skulde man dog synes 
maatte være en Fordel.

Jeg skal i øvrigt ikke indlade mig i Diskussion om 
de foreliggende Lærebøger. Jeg tør tro, at den Følelse, 
som enkelte maatte nære af en begaaet Uret imod Hr. 
Schwartz efter det oplyste hurtig vil fortage sig, og Kritiken 
imod mig og mit Arbejde vil forhaabentlig da samtidig 
kunne øves uden personligeMotiver, saaledes at jeg med 
Interesse kan følge den og saa vidt muligt tage Hensyn 
til den; iøvrigt har jeg alt fra mange Sider modtaget 
vægtige Vidnesbyrd om, at Bogen er paa sin Plads. 
Hvad specielt den sidste Artikelforfatter, Hr. Krogh, og 
hans nærgaaende Bemærkninger angaar, skal jeg ikke 
spilde Ord paa dem; siden han tilbød sig hos mig som
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hemmelig Angiver af formentlig utilbørlige Forhold, har 
jeg ikke besvaret hans Henvendelse og skal ogsaa nu 
lade ham uforstyrret granske over, hvad der er unfair 
og hvad ikke.

Kjøbenhavn, den 12. April 1903.

J. A. D. Jensen
Navigationsdirektør.

Alle vi „indviede“ vidste, at der var endnu en 
Trumf paa Haanden hos det Konsortium — det er kun 
et lille Konsortium —, som i Løbet af Aaret har ført 
den smagløse Kamp mod Landets Provinsnavigations
skoler. Det blev forundt Hr. stud. mag. Emil Krogh at 
lægge dette Kort paaBordet. Kortet er ikke ilde; men 
det har den slemme Fejl, at det i endnu højere Grad 
end før viser den opmærksomme Læser „Konsortiets “ 
Sammensætning.

For de „indviede11 har Sagen længe ligget klar, men 
vidt dreven Hensyntagen og Ulyst til en usmagelig Strid 
har holdt os tilbage.

Naar jeg nu — første Gang — ønsker Ordet i 
denne Sag, saa er det for at faa Sandheden frem, og 
for at paavise forskelligt, som jeg haaber vil kunne ret
lede dette Blads Læsere.

Hvilken af de 2 Lærebøger, der egner sig bedst 
ved Undervisningen, maa man naturligvis overlade os 
Lærere at bedømme, og paa" det Punkt er der en over
vældende Majoritet for Hr. Kommandør Jensens Bog. 
Det er nok. — Ønsker Kjøbenhavns Navigationsskole 
at benytte en anden, da staar det den frit for, da Loven 
ikke befaler os at benytte en bestemt Lærebog.

En upartisk Bedømmelse vil straks fastslaa, at 
Sproget i Schwartz’s Lærebog er slynget og vanskeligt 
at læse, hvorimod Jensen fører et kort og fyndigt Sprog 
og har Stoffet inddelt paa en let overskuelig Maade. 
Vore Elever læser med Lyst efter Jensens Bog, det 
gjorde de ikke efter Schwartz’s. — Det siger meget.

Naturligvis er det kedeligt for Hr. Schwartz — eller 
for hans Forlægger — at brænde inde med et helt Oplag af 
en Lærebog; men efter alle Solemærker at dømme er 
det umuligt, at han har været uvidende om den ny Lære
bogs Fremkomst, da Lærerne paa Kjøbenhavns Skole 
har vidst, at den skulde komme.

Paa det Punkt er der næppe Grund til at blive 
rørt.

Anderledes var det, da Hr. Schwartz i sin Tid fik 
Statsunderstøttelse til sin Lærebog og fik den indført 
paa et Tidspunkt, da Hr. Forlagsboghandler Pio endnu 
sad inde med et meget stort Oplag af Kommandør 
J. C. og G. E. Tuxens Lærebog og Tabeller, et Værk, 
som dog alle havde Agtelse for. — Eller mon der 
den Gang var Brug for 2 Lærebøger samtidig?

Nu, derimod, har Hr. Kommandør Jensen taget det 
Hensyn at vente med sin til Hr. Schwartz’s Bog var 
helt udsolgt, hvem kan saa gøre for, at Hr. S. pludselig 
udsender et nyt Oplag.

Mon ikke her tillige skulde ligge Forklaring paa, at 
Jensens Lærebog maatte udsendes i 2 Halvdele?

Som Provinsnavigationslærer maa jeg naturligvis være 
forberedt paa, at mine Ord — i en vis Kreds — kun 
vil blive agtet ringe; men ikke desto mindre tør jeg ud
tale som min Overbevisning, at følgende Midler i 
Løbet af det sidste Aar er bragt i Anvendelse i 
den Hensigt at forb er ed e Angr eb paa Hr. Kom
mandør Jensens Lærebog til Fordel for den 
tidligere benyttede Bog af C. G. F. Schwartz:

1. Man har udtalt sig nedsættende om Eksamens
kommissionen, hvis Formand er Kommandør 
Jensen.

2. Man har udtalt sig nedsættende om Provins

navigationsskolerne og benyttet de usmage
ligste Angreb fra Folk, som var ukendte med For
holdene, ene og alene fordi vi ønskede og nu be
nytter den ny Lærebog.

3. Man har udtalt sig nedsættende om den danske 
Navigatør — Skibsførere som Styrmænd — 
og fremhævet deres Mangel paa Dygtighed.

4. Man har vovet at fremdrage Assurancen som et 
Bevis paa, at der mangler Duelighed hos Provins- 
navigatørerne. — Her paa dette Punkt kan jeg blot 
henvise d’Hrr. til Søassuranceforeningen her i Byen, 
og De vil nok faa Svar paa Tiltale.

Alt i alt en indviklet Sag — en efter min Mening 
ganske personlig Sag —, som alt for længe har havt 
Lov til at finde Plads i „Dansk Søfartstidende“, og 
som har søgt at gøre sit til at nedbryde og 
omstyrte den smukke Stilling og den Agtelse, 
som den danske Sømand nvder i Indland og 
Udland.

12. April 1903.
Aage V. Tuxen,

Navigationsskolebestyrer,
Svendborg.

Den ærede sidste Indsender synes at mene, at jeg 
Undertegnede, da jeg i sin Tid tog Spørgsmaalet om Naviga
tionsundervisningen op, har været Medlem af et Konsortium, 
hvis Opgave det er at komme Provinsskolerne til Livs; 
da dette ikke er Tilfældet, maa jeg paa det bestemteste 
tilbagevise en saa lav Insinuation; mine Artikler om 
ovennævnte Æmne havde sit Udspring fra en selvstændig 
Mening og en gennem Erfaringer udviklet Overbevisning, 
og jeg har aldrig havt til Hensigt at forberede noget 
Angreb paa Navigationsdirektøren; forøvrigt var Lære- 
bogsspørgsmaalet mig aldeles ubekendt, da jeg skrev mit 
første Indlæg.

Af mine Artikler vil det tilstrækkelig tydelig frem- 
gaa, at min Hensigt ikke har været at nedsætte danske 
Navigatører, men derimod ved en forbedret Undervisning 
at højne dem, saaledes at de kan holde Skridt med Ud
viklingen og stadig bevare deres gode, gamle Ry for 
Dygtighed og Intelligens.

At dømme efter den første af ovenstaaende Artikler er 
det ingenlunde Hr. Navigationsdirektørens Ønske at være 
hensynsløs eller gaa Krogveje; opmuntret ved dette Indtryk 
benytter jeg Lejligheden til endnu en Gang at opfordre 
Hr. Navigationsdirektøren til nærmere at motivere de 
mod mig rettede tendentiøse Angreb i Brevet til For
manden for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, of
fentliggjort her i Bladet d. 14. August f. A. Skulde Hr. 
Navigationsdirektøren stadig ikke finde Anledning til at 
tage Hensyn til min berettigede Opfordring, nødsages 
jeg til at betegne Hr. Navigationsdirektørens Beskyld
ninger ved ovennævnte Lejlighed som løs Tale.

H. P. Berg.

Navigationsspørgsmaalet,
Ved Navigationslærer, Translatør L. Rasmussen, 

Svendborg.

Det synes næsten, som om Hr. Krogh’s sidste Ar
tikel i „Dansk Søfartstidende11 skulde kunne bringe lidt
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Lys over Grunden til det pludselige og — mildest talt — 
alt andet end gentlemanmæssige Angreb paa vort Navi
gationsvæsen, som i den senere Tid har været ført i 
„Dansk Søfartstidendeu.

Hr. Krogh optræder nemlig nu som Forsvarer for 
sin „gamle Lærer1', Hr. Schwartz, og klager over den 
hensynsløse Behandling, som efter Hr. K.’s Mening er 
udvist imod denne. Det er jo en overordentlig smuk 
Tanke, hvis blot ikke Hr. K.’s Indlæg led af en Fejl 
— som forresten synes at være ret almindelig i Indlæg 
fra den Side — nemlig at væ|re aldeles mis
visende.

Hr. Krogh mener, at Kommandør Jensen i det 
mindste burde have underrettet Hr. Schwartz om, at han 
havde i Sinde at udgive en Lærebog, saa at den ikke 
skulde komme aldeles overraskende; om dette er sket, 
véd jeg ikke, men at det ingen Hemmelighed har været, 
og at Hr. Schwartz udmærket godt har vidst Besked 
om Bogens Fremkomst eller i hvert Fald burde have 
vidst det, det kan Hr. K. nu en Gang ikke komme uden 
om, idet jeg selv personlig har udtalt det for Hr. 
Schwartz’s Svigersøn, Bestyreren for Kjøbenhavns Naviga
tionsskole, Hr. Neergaard. — Maaske — eller rettere 
naturligvis — vil Hr. K- hævde, at derfor er det ikke 
givet, at Hr. Schwartz har vidst det: men det Spørgs
maal vil jeg overlade Enhver især at afgøre, og gaa ud fra, at 
det altsaa ingen Hemmelighed har været for Hr. Schwartz, 
og at det pekuniære Tab, som han eller hans Forlægger 
muligvis maatte lide, meget godt kunde have været 
undgaaet, da ovenanførte Samtale, hvor forresten begge 
de nys udkomne Lærebøger var paa Tale, fandt Sted i 
Vinteren 1900—1901; men mon ikke den hele Sag er 
en velkommen Lejlighed for „gamle Elever" til at op
træde som gæve Riddere, baade som Angribere og For
svarere ?

Endnu højere naar Hr. K., hvor han anser to Lære
bøger at være for meget for 250 Elever; mon Hr. K. 
mener, at naar disse 250 Elever har faaet Eksamen, saa 
er Sagen Slut? Enten er Hr. K.s logiske Sans meget 
lidt udviklet, eller ogsaa er hans kritiske Sans meget 
lidt logisk; forhaabentlig vil der ogsaa efter disse 250 
Elever komme andre, som har Brug for en nautisk 
Lærebog.

Som foran vist, har det altsaa ingen Hemmelighed 
været, at en Lærebog udkom fra Hr. Kommandør Jensen. 
Hr. Schwartz har altsaa desuagtet dog ment at burde 
fremkomme med sin, formodentlig som Talsmand for 
Kjøbenhavns Navigationsskole, men paa den anden Side 
er Hr. Kommandør Jensen af Skolerne baade i Svend
borg og Marstal — og temmelig sikkert ogsaa af flere 
andre Skoler — bleven opfordret til at skrive en ny, 
og har altsaa taget Hensyn til dette Ønske. Som 
Repræsentanter i den Retning for en Sømandsbefolkning, 
der udgør en væsentlig Del af den danske Sømandsstand, 
har disse Skoler anset det for at være ikke alene deres 
Ret, men overfor Sømandsbefolkningen her tillige deres 
Pligt at fordre brugbare Lærebøger ved Undervisningen, 
da man nemlig ikke her ønsker at vanskeliggøre Eleverne 
Opnaaelsen af Eksamen mere end nødvendigt. — 
Ogsaa her vil jeg overlade Bladets Læsere at dømme: 
Har Provinsskolerne — som Repræsentanter for en væ
sentlig Del af den danske Sømandsbefolkning — ikke 
Ret til at fordre Lærebøger, som deres Elever kan læse?

Hr. K. er forbavset over, at Navigationsdirektøren, 
efter i 1892 at have skrevet en Anbefaling for Hr. 
Schwartz’s Bog, nu selv udgiver en ny; det er aabenbart 
ikke et Øjeblik faldet Hr. K. ind, at dette kan have 
anden Grund end Utilfredshed hos Navigationsdirektøren. 
Ovenstaaende har forhaabentlig nu belært ham om, at 
Kommandør Jensens Bog hovedsagelig skyldes en. Op
fordring fra i alt Fald flere af Navigationsskolerne og 
en Hensyntagen til Sømandsstanden, som denne kun kan 
takke ham for.

Endelig anfører Hr. K. den gamle Frase om Assu

rancen, der som sidste Instans maa betale, hvad der 
ødelægges af uduelige Navigatører; dette gælder jo som 
bekendt ikke Provinserne, hvor Præmierne er 
lavest, og hvor Assurancerne er meget godt tilfreds 
med Førere og Styrmænd. Hr. K.s Anke og hele An
greb maa altsaa gælde Kjøbenhavn, og der maa vel saa 
Stedet være, hvor Reformerne tiltrænges. Provinsernes 
Sømandsstand har hidtil vidst, hvorledes den skulde 
klare sine egne Sager, og det vil den forhaabentlig ogsaa. 
kunne i Fremtiden, selv uden Hjælp fra Hr. Emil Krogh.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejl-skibsrederi-Forening

Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 
Formænd:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Skibsreder C. P. Lun d, 
Rønne Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
CarlE.Møller, Svendborg; Skibsreder Marius Petersen, 
Marstal; Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; 
Konsul Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, 
Nordby, Fanø; Skibsmægler G. Nicolaisen, Aarhus.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg............... Sagfører Knud Petersen og Henrik, Knudsen.
Aarhus............... — N. Knudsen.
Assens................. — J. Jørgensen.
Esbjerg............... Sagfører J. Clausen.
Faaborg............  — J. Amtoft.
Fredericia..........  — E; Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens............. Overretssagfører Schouenborg.
Kallundborg ... Sagfører, cand. jur. Aage Schulte. 
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Ar nt zen. 
Kolding............ Overretssagfører H. C. Bennetsen. 
Marstal............... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart......... — Philip Hansen.
Nexø........................ — H. Mauritzen.
Nyborg............... — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — Axel Tønnesen.
Odense............... — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Rønne................. — Janus Olsen.
Svendborg......... Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted............. Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................... Overretssagfører F. Knudsen.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe 
har følgende Kredsform ænd for:

Nordsjælland.... Kapt. C. Jensen, Nordborggade 4, Kbhvn.
Dragør................. „ J. Schmidt, Dragør.
Faxe og Omegn. „ J. P. Hansen, Faxe Ladeplads.
Rødvig .................... „ J. P. Nielsen, Rødvig.
Stege og Nyord. „ N. P. Hansen, Nyord, Stege.
Vestsjælland.... „ H. Larsen, Vordingborg.
Lolland-Falster.. „ C. Andersen, Bandholm.
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Bornholm............  „ H. JU. Kofoed, Bonne.
Midtfyen...............  „ Jf. Christiansen, Nørrebrol06, Odense.
Sydfyen.................  „ Th. Nielsen, Svendborg.
Østfyen.................  „ W. Iversen, Nyborg.
Langeland........... „ A. P. Jakobsen, Rudkjebing,
Nordfyen............... „ C. Mortensen, Norreby Mark, Bogense.
Ærø...................Kapt. Joh. Albertsen, Marstal.
Sydjylland...........  „ P. Pedersen, Strandhuse, Kolding.
Midtjylland......... „ S. Christensen, Aarhus.
Nordjylland........  „ J. P. Christiansen,Tj&ngesg. 6, Aalborg.

Nye Medlemmer optages af ovenstaaende Kredsformænd 
samt af Sekretæren, Mægler G. Nicolaisen, Aarhus.

Britta, Dpsk. af Bergen, har paa Rejsen til Methil 
maattet returnere til Frederikshavn med Skade paa Maskinen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibet United States, Det forenede Dampskibs
selskabs store ny Passagerdamper, løb af Stablen den 30. 
Marts paa Alexander Stephen & Co.s Skibsværft paa Clyden. 
Det bliver et Søsterskib til den for kort Tid siden afleverede 
Hellig Olav og bliver indrettet til at kunne tage c. 1700 
Passagerer.

Ugens Havarier.

Fra Sønderho tilskrives os d. 9. ds.:
Det har alle Dage været anset for en Umulighed at faa 

et Skib, som Sø og Storm har sat op i Havstokken paa 
Fanøs Kyst, til Søs igen, men med „Koldinghus11 lirkedes der 
dog tilstrækkelig længe; Mandag tog „Frederikshavn", som 
henlaa ved Strandingsstedet, Øjeblikket i Agt, da »Kolding
hus kunde slæbes til Søs; men dens Ankre og Kættinger 
samt de Tov og Taljer, der var benyttet under Bjærgningen, 
maatte man for en Del lade blive paa Sønderho Strand, for at 
faa Forbindelse med „Frederikshavn". Sønderho Bjærgnings
lav glædede sig ved Udsigten til endelig atter at kunne finde 
Hvile nu efter tre Maaneders lange, møjsommelige Slid; men 
Strabadserne var endda ikke forbi. En drøj Nat ventede det 
raske Bjærgningslav inden Arbejdet var endt; det blev en 
haard Tur langs Kysten; dog, „Lykken staar den modige 
bi". Klokken 8'/2 gav „Koldinghus" Signal „Færdig" i sin 
Fløjte, og Damperne stod til Søs; men Søen steg efterhaan- 
den, som man kom ud, og „Koldinghus" fik saa stærk Slag
side til Styrbord, saa det ikke var let at bevæge sig paa 
Dækket, og da „Koldinghus" havde mistet Størstedelen af sit 
Ror, var den ikke let at manøvrere i den svære Bølgegang; 
særlig i Nærheden af Lysbøjen var Stormen og Søgangen 
slem. Pumperne maatte stadig gaa; thi „Koldinghus" har 
faaet en lille Lækage i Agterrummet. Lidt over Midnat kom 
man ud for Barren og her blev Skibene liggende noget, inden 
man vovede at gaa over. Det skete imidlertid i Løbet af 
Natten og forløb heldigt. „Frederikshavn" og „Øresund" be
gyndte nu en langsom Transport af „Koldinghus" ind til 
Esbjerg. Ved Il-Tiden naaedes Havnehovedet; men først 
ved Middagstid laa Skibet paa sin gamle Plads i Esbjergs 
østre Yderhavn. Sønderho Bjærgningslav skal have 20 pCt. 
af den Bjærgeløn, som tilkendes Svitzers Bjærgningsentre
prise; endnu er det ikke afgjort, hvor meget denne Andel vil 
beløbe sig til; men det brave og kække Bjærgningslav, som 
har arbejdet saa ihærdigt og trodsende enhver Anstrengelse, 
har ærligt fortjent at modtage et klækkeligt Honorar.

Ogsaa for Svitzers Bjærgningsentreprise er dette Bjærg
ningsarbejde en god Bedrift; thi, som før sagt, det har alle 
Dage været anset for en Umulighed at redde et Skib, der 
henstod i Havstokken paa Fanø Strand, og naar det lykkedes 
trods de uheldige Omstændigheder, der har været her, for
tjener det ogsaa Ros. Koldinghus’ Skade kan ikke anslaas, 
før en grundig Undersøgelse er foretaget.

Althæa, Skonnert af Marstal, er d. 9. ds. paa Rejsen 
fra Ahus til Rotterdam strandet ved Terschelling og maa be
tragtes som totalt forlist. Besætningen reddedes af Slæbe
damperen Neptunus. Althæa var bygget i 1878 i Svendborg 
af Eg og maalte 98 Netto Reg.-Tons.

Amor, Skonnert af Mølle, kom d. 8. ds. paa Rejsen fra 
Landskrona til Gefle paa Grund paa Søndre Røsse. Flot med 
Assistance af Svitzers og indbragt til Malmø.

Cavalier, norsk Barkskib, er som Vrag og forladt af 
Mandskabet bordet af Klitmøller Redningsmandskab og grund
sat ved Hanstholm. Besætningen er bjærget af den tyske 
Damper Carlos og landsat i Rotterdam. Cavalier er senere 
af en tysk Trawler indslæbt til Frederikshavn.

Frederiksvaag, Skonnert af Thorshavn, er ankommet 
hertil fra Færøerne efter en meget haard Rejse. Skibet har 
mistet Klyverbom og Mersestang og har faaet en Del Sejl 
revet itu.

Dampskibet Iberia, 4689/2932 Tons, bygget af Jærn 
1873 i Glasgow og tilhørende Pacific Steam Nav. Co., var til 
Auktion d. 26. Marts, hvor det højeste Bud vai- Lstr. 13,200; 
senere er det bleven solgt til Italien for Lstr. 13,500. Damp
skibet Henry Fischer, 508/299 Tons, bygget i Wallsend 
1878 og tilhørende Fischer Renwick & Co. i Newcastle er 
solgt til Frankrig for Lstr. 4,125. Fransk Damper Saint 
Joseph, 1036/629 Tons, bygget 1883 i Sunderland, er solgt 
til Det Dansk-Franske Dampskibsselskab i Kjøben
havn og har faaet Navnet Slesvig.

Gal. Mathilde, 23 Reg.-Tons, tilhørende Skibsfører R. 
M. Rasmussen, er solgt til Aarhus.

Skibsfører R. M. Rasmussen har købt Gal. Carl Emil af 
Kragnæs, 31 Reg.-Tons, af Skibsfører C. J. Nielsen (nu Fø
rer af Motorbaaden Svanen) for en Købesum af 3,600 Kr. in
klusive Assurancesummen.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 14. April). Adolph 

Andersen, Schubert, ankom til Rotterdam 6. April. — 
Alabama, Gøtsche, ankom her 9. April fra New York. — 
Alexandra, Thomsen, af gik herfra 31. Marts til New 
York. — Algarve, Borries, afg. forv. 14. April fra Malaga 
til Cadiz. — Anglo Dane, Wiberg, ankom til Antwerpen 
11. April. — A. N. Hansen, Paaske, ankom her 11. April 
fra Antwerpen. — Antwerpen, Andresen, afgik herfra 27. 
Marts til Boston. — Arkansas, Petersen, afg. fraNewYork 
3. April hertil. — Arno, Strubberg, ankom til Genoa 11. 
April. — Axelhuus, Skov, afg. forv. herfra 15. April til 
V estnorge. — Baron Stjernblad, Clauson-Kaas, ank. til Bor
deaux 10. April. — Beira, Lunge, ank. til Newcastle 9. April. — 
Christian IX, Koister, afgik fra Gravesend 12. April 
hertil. — Chr. Broberg, Nielsen, afgik herfra 10. April til 
Rotterdam. — Constantin, Harder, ank. til Libau 13. April. 
— Dagmar, Larsen, pass. Gibraltar 9. April fra Newcastle 
til Marseilles. — Douro, Mortensen, ank. til Reval 12. April. 
— Ella, Mortensen,' ank. her 13. April fra Hamburg. — Flo
rida, Ørum, afgik fra Tynen 24. Marts til New Orleans. — 
Frederik, Thomsen, ankom til Pillau 14. April. — Ga
ronne, Kromann, ankom til Antwerpen 10. April — Geor
gios I., Schibbye, afgik fra Boston 28. Marts hertil. — Hekla, 
Lassen, afg. 3. April fra Christianssand til New York. — Hei-
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lig Olav, Holst, ank. til New York 9. April, afg. forv. her
til 15. April. — Island, Jacobsen, afg. fra New York 4. April 
hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, afgik fra Messina 8. 
April til St. Petersborg. — Jolantha, Christiansen, afgik 
fra Antwerpen 12. April hertil. — Kasan, Hansen, afgik 
herfra 14. April til Libau. — Kentucky, ;Thidemann, ank. 
til New York 9. April. — Kiew, Jacobsen, afg. forv. 16. 
April herfra til London. — Kursk, Møller, ankom til Hull 
10. April. — Leopold II, Meyer, atgik fra Neapel 13. 
April til Bari. — Loire, Rabe, ankom til Havre 12. April. 
— Louise, Kruse, afgik herfra 11. April til Hull. — Loui
siana. Lissner, ankom til Boston 9. April. — L. P. Holm
blad, Techau, afg. fra [Boston 10. April hertil. — Mjaja, 
Johnsen, ank. til Hamburg 13. April. — Moskov, Sørensen, 
ankom til Hull 6. April. — Nicolaj II, Sonne, afg. herfra 
12. April til New York. — Nishnej Novgorod, Harder, 
ankom til Antwerpen 11. April. — Nordjylland, Kragh, 
ankom her 14. April fra Riga. — O. B. Suhr, Jonsen, ank. 
til London 13. April. — Olga, Kofoed, afgik 10. April fra 
Libau direkte til London. — Omsk, Møller, afg. forv. 14. 
April fra Havre til Dunkirk. — Perm, Christensen, ank. til 
Libau 12. April. — Pre gel, Olsen, afg. fra Hull 12. April til 
Libau. — Rita, Meldahl, ankom her 13. April fra Messina. 
— Seine, Staal, ank. til Stettin 13. April. — Texas, Han
sen, afgik fra New Orleans 1. April hertil. — Thyra, 
Fischer, afg. herfra 13. April til Hull. — Tiber, Bech, afgik 
fra Lissabon 10. April hertil — Tyr, Jørgensen, ankom til 
London 9. April; afg. forv. 15. April til Libau via Havre. — 
Valdemar Johnsen, ankom her 8. April fra Cadiz. — Vend
syssel, Jacobæus, afgik fra Gibraltar 11. April hertil. — 
Viking, Rasmussen, ank. til Oporto 8. April. — Yrsa, 
Gommesen, ankom her 13. April fra Reval. — Esbjerg, 
Søeberg, afg. fra Leith 14. April til Færøerne. — Ellen ank. 
til Trondhjem 12. April. — Annie ankom til Danzig 13. 
April. — Pax afgik fra Rotterdam 12. April hertil. — Marie 
ankom til Manchester 10. April. — Gauss ankom her 11. 
April, fra Bremen. — Skjalm Hvide ankom her 11. April 
fra Danzig. — Granit afg. fra Stettin 7. April til Manchester. 
— Frej ankom her 13. April fra Stettin.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afg. fra Blyth 8. 
April, ankom til Lubeck 11. April. — Frode, Tofte, afgik 
fra Swinemiinde 8. April, ankom til Riga 9. April. — Si
gurd, Meyer, afgik fra Genua 8. April, ankom til Tripolis 
12. Marts. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Kjøbenhavn 
8. April, ankom til Blyth 11. April. — Erik II, Schmidt, 
afgik fra Newport 4. April, best, til Civitavecchia. — Knud II, 
Hansen, afgik fra Tripolis 4. April, bestemt til London. — 
Skjold, Mahncke, afgik fra Boness 5. April, ank. til Libau 
10. April. — Danmark, Mahncke, afg. fra Sfax 8. April, 
ankom til Arzew 12. April. — Ragnar, Holst, afgik fra 
London 5. April, ankom til Cardiff 7. April. — Volmer, 
Riber, afgik fra Burntisland 14. April, best, til Kbhvn. — 
Magnus. Jørgensen, afgik fra Riga 10. April, best, til 
Dunkerque. — Olaf, Petersen, afgik fra Cardiff 19. Februar, 
ank til Buenos Ayres 24. Marts. —Svend II, Risøe, afgik 
fra Cardiff 27. Januar, ankom til Buenos Ayres 28. Februar.

Heimdal. Anine, Ratbje, ank. til Sevilla 14. April. — 
Kamma, Løffler, afg. fra Sevilla 7. April. — Helga, Lagesen, 
ankom til Grangemouth 13. April. — Martha, Jørgensen, 
ankom til Howden Dock 14. April. — Elna, Møller, ankom 
til Dortrecht 12. April. — Therese, Pedersen, afg. fra Swan
sea 7. April.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, pass. 
Algier 14. April. — Kronborg, Jeppesen, pass. Malta 10. 
April. — Dana, Nielsen, pass. Portland 10. April. — Ophe
lia, Wilhelmsen, pass. Algier 13. April.

Vesterhavet. Niobe, Mathisen, afgik fra Ghent 6. April, 
ank. til Grangemouth 10. April. — Nancy, Nielsen, afgik 
fra Riga 9. April, best, til Ghent. — Nautik, Mortensen, 
afgik fra Rouen 8. April, ank. til Methil 11. April. — Nexos, 
Sørensen, afg. fra Burntisland 8. April, ank. til Drammen 11. 
April. — Nordsøen, Gram, afgik fra Helsingfors 9. April, 
ankom til Åbo 10. April. — Neptun, Winther, ankom til 
Burntisland 12. April. — Alfa, Thøgersen, afgik fra Hobro 
9. April, ank. til Libau 13. April.

Dania. Mary, Nielsen, ankom 11. April til Wilhelms- 
hafen. — Dagny, Lorentzen, afgik 13. April fra Grimsby 
til Grangemouth.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Blyth 7. 
April, ankom til Korsør 11. April. — Fyen, Hansen, ankom 
til Kratzwick 13. April. — Hafnia, Troensegaard, afgik 
fra Burntisland 9. April, ankom til Swinemiinde 12. April. — 
Russia, Hansen, afg. fra Sunderland 8. April, ankom til 
Kbhvn. 11. April. — Carl Hecksher, Starck, afgikfra Rouen 
10. April, ank. til Blyth 12. April.

Østersøen. Gratia, Skov, afg. fra Fowey 11. April, ank. 
til Antwerpen 13. April.

Union. Frisia, Nielsen, afg. fra Swinemiinde 7. April, 
ankom til Blyth 11. April. — G allia Nielsen, afg. fra Dunkirk 

10. April, ank. til Kbhvn. 13. April. — Caledonia, Jensen, 
atgik fra Blyth 8. April, ankom til Lubeck 12. April.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Grangemouth 13. 
April, best, til Hamburg. — Carbonia, Jespersen, ankom til 
Wearmouth 9. April.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til London 
8. April. — Brattingsborg, Clausen, afg. fra Cardiff 19. 
Marts, bestemt til La Plata. — Flynderborg, Larsen, 
ankom til Kbhvn. 13. April. — Fredensborg, Hartmann, 
ankom til West Hartlepool 10. April. — Frederiksborg, 
Jørgensen, ankom til Rotterdam 5. April. — Jomsborg, 
Kiihl, ank. til Sevilla 1. April. — Kronborg, Hveissel, afg. 
fra Gøteborg 10. April, bestemt til Delagoa. — Rosenborg, 
Schultz, ank. til Kbhvn. 11. April. — Skanderborg, Jen
sen, afg. fra Glasgow 5. April, best, til Aleksandria. — S ø - 
borg, Fischer, afg. fra Glasgow 2. April,best.tilAleksandria. 
— Urani enborg, Schmidt, ank. til Galatz 11. April. — 
Stjerneborg, Grove, afg. fra Libau 14. April.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. til 
Libau 10. April. — Klampenborg, Jensen, ank. til Libau 
10. April. — Marselisborg, Andersen, ank. til Colastine 
2. April — Silkeborg, Pedersen, afg. fra Neapel 8. April, 
best, til Sevilla. — Skodsborg, Schultz, afg. fra Libau 11. 
April, best, til London. — Tuborg, Mathiesen, ank. til 
Sunderland 13. April. — Ulfsborg, Petersen, afgik fra 
Kbhvn. 15. April, best, til West Hartlepool. — Vording
borg, Petersen, ankom til Boness 10. April.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Aalborg 4. 
April. — Kallundborg, Lund, afgik fra Glasgow 14. April, 
best, til Riga.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Pillau 9. April. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til Rotter
dam 10. April. — Agnete, Jensen, afgik fra Riga 9. April, 
best, til Aberdeen. — Herknia, Sørensen, ankom til Newcastle 
13. April. — Alice, Hansen, afgik fra Kiel 11. April, best, 
til Grangemouth. — Ajax, Brorsen, ankom til Kallundborg 
6. April. — Bornholm, Petersen, afgik fra Kbhvn. 11. April, 
best, til Grangemouth. — Nau ta, Madsen, ankom til New
castle.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Aarhus 8. 
April. — Ansgar, Predbjørn, afgik fra Windau 8. April, 
best, til Gand. — I. N. Madvig, Hahn, ank. til Lubeck 8. 
April. — Hamlet, Sommer, ankom til Rotterdam 7. April. 
— Helge, Olsen, ank. til Swinemiinde 11. April. — Rolf, 
Matthiessen, ank. til Dunkirk 10. April.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, ank. 
til Antwerpen 3. April. — Prinsesse Marie, Berentzen, 
pass. Gibraltar 12. April. — Prins Valdemar, Kock, ank. 
til Antwerpen 11. April. — Kronborg, Hveissel, afgik fra 
Gøteborg 10. April.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen, ank. 
til Dunkirk 10. April. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, afg. 
fra Hamborg 11. April, best, til Blyth. — St. St. Blicher, 
van Deurs, ankom til Sunderland 12. April. — N. G. Peter
sen, Ellekilde, ligger paa Kjøbenhavns Red. — G. Koch, 
Jørgensen, ank. til Pillau 10. April. — Hans Tausen, Klaa- 
borg, afg. fra Riga 9. April. — H. C. Andersen, Tilly, 
ankom til Aalborg 12. April. — Peter Willemoes, Nissen, 
ankom til Aarhus 7. April.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ank. til Hawdan 15. April. 
— London, Bom, ankom til Aarhus 14. April. — Paris, 
Nielsen, ank. til Kbhvn. 15. April.

Myren. Anna, Moyell, ank, til Newcastle 10. April. — 
Clara, Jensen, afgik fra Methil 11. April, best, til Neufahr- 
wasser. — Kai, Thomsen, ankom til Terneuzen 9. April.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Bremen 10. April. — 
Svend, Bønnelycke, ankom til Neufahrwasser 13. April. —

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, afgik fra Liver
pool 12. April, hest, til Las Palmas.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Lenita, Clausen, ankom til Fernandina 

6. April fra New York. — Copley, Struckmann, afgik fra 
Falmouth 8. April, ank. til Waterford 12. April. — Do rane, 
Sigurdsen, ankom til Barbados 9. April fra Mosselbay. — 
Laura, Kallesen, ankom til Liverpool 11. April fra Rio 
Grande del Norte. — Nancy, Petersen, pass. Prawle Pt. 8. 
April fra Rio Grande via Plymouth til Hamburg. — Cinga
lese, Harrebye, ank. til Port Natal 10. April fra Hamburg. 
— Aalborg, Simonsen, afgik fra Glasgow 9. April til Port 
Nolloth (Syd Afrika).

Fanø Sønderho. Mary, Lydom, afgik 9. April fra Halm - 
stad til Boness. — Anna, Hansen, afgik 11. April til Stud
sund fra Wismar. — Cingalese, Hårby, ankom 11. April 
til Port Natal fra Hamburg.
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Rønne. Laurentine Emilie, Andersen, ankom til 
Karrebæksminde 10. April. — Zephyr, Jensen, ankom til 
Westhartlepool 9. April. — Herman Olsen, Hermansen, 
ank. til Malmø 11. April. — Vesét, Ølsted, ank. til Boness 
11. April.

Svendborg. Ariel, Nielsen, ankom til Frederikshavn 7. 
April. — Boline Marie, Hansen, ankom til Kerteminde 6. 
April. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ankom til Libau 7. 
April. — Ludvig, Larsen, ankom til Aberdeen 6. April. — 
Laura, Petersen, ank. til Gøteborg 7. April. — Galathea, 
Bom, ankom til Folkstone 5. April. — Carl Mørk, Morten
sen. ankom til Brest 6. April. — Martin, Rasmussen, ank. 
til Christianssand 6. April. — Fy Ha, Rasmussen, ankom til 
Thursø 6. April. — Psyche, Nielsen, ankom til Treguier 7. 
April. — Standard, Rasmussen, ankom til Charlestown 7. 
April. — Martin Nisson, Petersen, ank. til Qoole 7. April. 
— Concordia, Henriksen, ankom til Tønsberg 7. April. — 
Maren Kirstine, Jensen, ankom til Kalmar 10. April. — 
Erik, Hoffmann, ank. til Flekkefjord 10. April. — Slesvig, 
Mikkelsen, ankom til London 9. April. — Olga, Rasmussen, 
ankom til Charlestown 9. April. — Clytia, Nielsen, ankom 
til Grimstad 9. April. — Niels, Hansen, ankom til Lybæk 
10. April. — Knud, Jensen, ankom til Stettin 10. April. — 
Rota, Jørgensen, ank, til Guernsey 9. April. — Rossing, 
Larsen, ank. til Charlestown 10. April. — Flora, Sørensen, 
ankom til Southampton 9. April. — Jens Nielsen, Nielsen, 
ankom til South Alloa 9. April. — Hanne, Nielsen, ankom 
til Falmouth 9. April. — Mine, Møller, ank. til Groeningen 
10. April.

Ærø. Vigilant, Rasmussen, ankom 6. April til Brevik. 
— Freden, Boye, ankom 7. April til Madox. — Yrsa, 
Rasmussen, ankom 6. April til Irwine. — Gloria, Fabricius, 
ankom 7. April til Pillau. — Elise Dyreborg, Nielsen, 
ankom 4. April til Skelskør. — Thor, Kromann, sejlfærdig 
18. Marts i Trinidad, hest, til London. — Ar gus, Jensen, 
ank. 6. April til Svendborg. — Sofie, Lauritzen, afg. 4. April 
fra Nexø til Wanevik. — Agent Petersen, Frederiksen, 
ankom 8. April til Hamburg fra Maracaibo. — Olga, Jørgen
sen, ankom 11. April til Sundsvall. — Ærø, Christensen, 
ankom 11. April til Caen. — Anna, Madsen, ank. 11. April 
til Hartlepool. — Ruth, Eriksen, ankom 10. April til Porthe- 
leven. — Skirner, Rasmussen, ankom 9. April til Shoreham. 
— Nielsine, Christensen, afgik 8. April fra Kjøbenhavn til 
Hobro. — Ellen, Hansen, afgik 8. April fra Kjøbenhavn til 
Hobro. — Norden, Rasmussen, ank. 10. April til Guernsey. 
— Alfa, Rasmussen, sejlfærdig 19. Marts i St. Francois 
(Vestindien) bestemt til Nantes. — Familien, Frederiksen, 
ankom 11. April til Boness. — Frederik & Ane, Andersen, 
ank. 9. April til Breittingseet. — Debora, Rasmussen, ank. 
11. April til Ipswich. — Atlantic, Rasmussen, ankom 9. 
April til London.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridan. De danske Fyrs Synsvidde er an> 

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod. 
Dvbderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Skagerrak. Hirshals NØ. Vraget af den 8 Kml. N. 48° 

0. fra Hirshals Fyr sunkne Damper er nu bortsprængt, saa 
at den mindste Dybde over Vraget er 6 Fv. De to Lys
tønder inddrages, og Vragvageren, som afmærkede det, er 
inddraget.

Østersøen. Fyrskibet „Gjedser-Havn“ er for en Tid af 
c. 2 Maaneder ombyttet med en Fyrjagt. Fyret er ufor
andret, men Taagesignal gives med To-Skud.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Sandhamn. Uden for Sandhamn ligger Fartøjer 

og Materiel til Bjergning fra Vraget af den sunkne Damper 
„Polstjernan11.

Norrkbping Distrikt. Forandringen i Afmærkningen er 
nu foretagen i Indløbet til Vestervik, N. for Stedsholmen, S. 
for Olsoarne, ved Sm 6rbytteskårsgrundet og ved Munk- 
holmsgrundet.

Tyskland. Jershoft. Forsøg med Taagesignal ved Jershoft 
er ophørt. ____________

Kattegat og Skagerrak.
Norge. I 1903 forandres, foruden de i Fyrfortegnelsen 

anførte, følgende Fyrlamper saaledes:

Vasholmen skal vise rødt Lys over en Vinkel af c. 1 Streg 
mod 0., over Ekornholmboen og Aarøboen.

Nevlunghavn skal vise rødt Lys fra fri S. om Reiungen 
til c. N. 80° 0.

Ny Hellesund skal vise hvidt Lys mellem Kniven og 
Skarvø med Grunde, grønt 0. derfor til den nuværende Lys- 
grænse.

Flekkerøgabet, den hvide Vinkel V. for den røde 
bliver grøn.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Rusland. Ribachi Halvø. Borgoutnoi Pynt NØ. IV Fv. 

Grunden, der er aflagt l1/, Kml. NØ. for Borgoutnoi Pynt, 
er forgæves eftersøgt. Der er 18 å 72 Fv. påa Stedet, hvor
for den er udtaget af Kortene. 69° 40' N. Br. 33° 10' 
0. Lgd.

Norge. Fyrene og Fyrlamperne paa Norges V.-Kyst, der 
ligge mellem 61° 30'N. Br. og 63° 15' N. Br. samt i Trond- 
hjemsfjorden, brænde fremtidig fra 20de Juli til 15de Maj.

I 1903 forandres, foruden de i Fyrfortegnelsen anførte, 
følgende Fyrlamper saaledes:

Store Haaø, skal vise grønt Lys over Skydsskjær og 
Fisholmen, hvidt Lys derfra til fri N. om Lamholmen.

Haatangen, skal kun lyse fra N. 24° V. til N. 80° V. 
Fyrhuset bliver rødt. Brændetid: 15de August—1ste Juni.

Lindøsund. V.-Kant af den røde Vinkel over Revingen 
forandres, saa at den gaar 0. om Grunden ved Fuglenes 
paa Omø.

Langenes, Rundø, Lysvinklen udvides mod S., 0. om 
Kjerringholmen til midt i Indløbet til Rundø Havn.

Kleivholmen, den røde Vinkel over Stokvaaggrunden ud
vides til fri V. om Vallaskjærene, og Lysvinklen udvides 
mod 0. til fri N. om Boen ved Aas i Aldersundet.

Skarholmen, Sandsundvær, Lysvinklen udvides mod 0. 
ind mod Skibaasvær.

Ørnstolen forandres til at vise Fyr med Formørkelser, 
og Lysvinklen udvides over Kjøbmandsskjær til klos til 
Øigaardsneset. Derfra skal den vise hvidt Lys til midt i 
Farvandet mellem Kjøbmandsskjær og Kalveholmen, derfra 
rødt Lys til N. 8° V., forøvrigt hvidt. Den formørkes fri V. 
om Bjørnøen.

Indre Vaatvikneset skal lyse fra fri 0. om Rævskjærodden 
gennem 0. og N. til c. N. 72° V., og vise hvidt Lys fra fri 
0. om Rævskjærodden til fri V. om Roustaven, rødt Lys 
over denne, hvidt Lys fra fri N. om Raustaven til fri S. om 
Langgrunden af Risvær, grønt Lys derfra til midt imellem 
Stampen og Soten, rødt Lys derfra til friV. om Reinskallen, 
hvidt Lys derfra til fri N. om Vikaholmen, grønt Lys derfra 
til c. N. 72° V.

Aarstein, skal vise grønt Lys fra midt i Indløbet til 
Risvær til N. 55° 0.

Haakjerringholmen skal vise rødt Lys fra omtrent midt 
i Indløbet til Halvarsø til fri S. om Hustadlandet.

Melby forandres til at vise Fyr med Formørkelser, og 
skal vise rødt Lys over Haugkleppan.

Steinavær Fyrlampe skal lyse fra fri N. om Styrmands
grunden gennem N., V. og S. til fri S. om Terningen, og 
vise hvidt Lys fra fri N. om Styrmandsgrunden til fri S. om 
3 Fods Boen 0. for Storsvellingen, rødt Lys derfra til V. 
om Nordskolt og Djupskolt, hvidt Lys derfra til fri 0. om 
Tørboen og Mefjordmgen, grønt Lys derfra til midt imellem 
Klakkeboen og Smaaklakkene, rødt Lys derfra til fri N. om 
den N.-ligste tørre Bo af Steinaværflesene, hvidt Lys derfra 
til fri 0. om Kværna og fri V. om Nørstefald og Flo- 
holmerne, rødt Lys derfra til fri 0. om Kaltenboen, grønt 
Lys derfra til fri 0. om Rundflesa, hvidt Lys derfra til fri 
V. om Kraaka og Tægerne, rødt Lys derfra til fri S. om 
Terningen.

Berlevaag, Lyset skal udvides mod N. saa langt Landet 
tillader og mod S. til Kjølnes. Den skal vise rødt Lys fra 
den førstnævnte Lysgrænse til fri S. om Svartoksboen, grønt 
Lys fra fri N. om Storefald til den sidstnævnte Lysgrænse.

Tyskland. Elben. Juels Mittelgrund. En sort Spidstønde 
Nr. 6/7 er i 11 Fod Vand udlagt ved V.-Siden af Juels Mittel
grund. 53° 37',0 N. Br. 9° 32',0 0. Lgd.

Jade. I Jade afholdes Skydeøvelser fra Kl. 6 Fm. til 
Kl. 6 Em. indtil den 30te Maj og om Natten den 28de og 
29de April 1903. Pladsen begrænses mod N. af en Linie i 
0. og V. gennem Tønde Nr. 16, mod S. af Linien fra Pumpe
stationen til Tønde Nr. 24. Pauser holdes Kl. 7*/?—8 Fm., 
samt 1—U/j og 4—4’/2 Em. Naar der skydes, hejses rødt 
Flag Z paa Forterne, og Pladsen er da spærret for al Sejlads. 
Politifartøjer ligge ude. Anvisninger og Signaler skulle ube
tinget følges.

Fyrskibet „Geniusbank“ kan forlade sin Station, det viser 
da i Stedet for Ballon et sort Flag paa Toppen, og om Natten 
kun Ankerlanterne.

Holland. Friesche Zeegat. I Noordwestgat er Stump
tønderne Nr. 2 og Nr. 3 med afkortet Kegle atter udlagt. 
Stumptønde Nr. 4 er inddragen.

Ems. Samtidig med Sommerafmærkningen i Ems er den
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røde Vager D B i Doekegat Hyttet 3'4 Kbl- N. hen i 32 Fod 
Vand. 53° 26' 42" N. Br. 6° 54' 27" 0. Lgd.

Wester-Ems. Rottumeroog. I Sommeren 1903 tændes paa 
Rottumeroog NØ.-Pynt et rødt og hvidt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 37 Fod. Synsvidden: 11 Kml. for hvidt, 5 Kml. for 
rødt Lys. Fyrapparat af 4de Orden. Sekskantet, 24 Fod 
høj Jernbaake med Fyrhus. 53° 32' 41" N. Br. 6° 33' 1" 
0. Lgd.

Zeegat van Texel. Kijkduin. Kijkduin Fyr er nu slukket 
og et midlertidigt, hvidt Lynfyr, der hver 10 S. viser To- 
Lyn, tændt.

Zuiderzee. Houtrib. En Spidstønde, mærket Houtrib, er 
udlagt ved S.-Spidsen af Houtrib. 52° 37' 42" N. Br. 5° 31' 
24" 0. Lgd.

Krabbersgat. Vraget, der laa sunket 3/4 Kbl. SØ. for 
Fyret paa den N.-lige Dæmning ved Krabbersgat, er bort
taget og Afmærkningen inddragen.

Fyrskibet „Noord Hinder" Fyrskibet „Noord Hinder" er 
midlertidig ombyttet med et Reservefyrskib, der giver Taage- 
signal med To-Slag efterfulgt af Kimen i 5 S. paa Klokken.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Boulogne. De to hvide Tønder, som laa ved 

det nye Bassin paa Plage de Chatillon, er inddraget. Molen 
uden om det nye Bassin er nu over Vandet.

Havre. Baaken med Fyret S. for Bassin de l’Eure er 
borttagen. 49° 28' 48" N. Br. 0° 7' 15" 0. Lgd.

England. Hamoaze. Cremill Shoal. Cremill Shoal Fyr er 
atter i Orden.

Falmouth. Paa Pendennis og St. Mawes Castle hejses et 
blaat Flag, mærket S M, naar Sømineøvelsespladsen er spær
ret, og et rødt Flag, naar der afholdes Skydeøvelser.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Penfret. Penfret røde Lynfyr viser nu Lyn 

‘/3 S., Mørke 4-/., S. Lvsævnen er forøget til 20 Kml.
Gironde. Rigalet. Sejlskibet „Amicitia" er sunket i 3 

Fv. Vand paa Rigalet Red. 1 Kbl. fra Gironde højre Bred. 
En grøn Tønde ligger ved Vraget. 45" 3' 33" N. Br. 0° 37' 
26" V. Lgd.

Forenede Stater i Nordamerika. Maine. East Penobscot 
Bay. Crotch Island Passage. I Crotch Island Passage er føl
gende Tønder udlagt: Rock Island røde Spirtønde Nr. 4 i 26 
Fod Vand ved Løbets Ø.-Side, fra Green Island venstre 
Kant i S. 37° V. og fra St. Helena Island venstre Kant i N. 
74° V. Crotch Island Passage røde Spirtønde Nr. 2 i 20 Fod 
Vand ved Løbets Ø.-Side, fra Round Island venstre Kant i 
S. 47° V. og fra Green Island højre Kant i N. 77° V. Two 
Bush Island Point sorte Spirtønde Nr. 0 i 20 Fod Vand, N. 
74" 0. for en Klippe, der falder tør ved halv Tid, fra Crotch 
Island Ledge Baake i N. 72° 0. og fra Green Island højre 
Kant i N. 39° V.

West Penobscot Bay. Mouse Island Ledge. En sort Spir
tønde er i 6 Fv. Vand udlagt */2 Kbl. NØ. for Mouse Island 
Ledge, fra Shag Rock Baake i N. 35° 0. og fra Northeast 
Stagen i S. 88° 0.

Portland Harbour. En sort Spirtønde, Dredged Channel 
Tønde, er i 29 Fod Vand udlagt i Portland Harbour, ved den 
gravede Rendes V.-Kant, fra Fort Georges højre Kant i S. 46° 
V. og fra Spring Point Ledge Fyr i N. 26° V.

Massachusetts. Boston Harbour. En sort Lystønde, der 
viser hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 9 S., Mørke 5 S., er 
i 27 Fod Vand udlagt ved Vraget af „Charles W Parker", 
fra Deer Island Fyr i S. 82° V. fra Long Island Head Fyr i 
N. 80° V., og fra Spectacle Island bageste Ledefyr i N. 
57‘/2° V.

Delaware River. Marcus Hook. Bugserbaaden „Pilot" er 
sunken midt i Løbet ud for Marcus Hook. Toppene er 5 
Fod over Vandet. Vraget skal afmærkes.

Penns Grove og Cherry Island Flats. 0. for Cherry Island 
Flats er Tønderne Penns Grove Lower Spirtønde Nr. 2, 
Penns Grove Spirtønde Nr. 4 og Cherry Island Flats Spir
tønde Nr. 3, tæt ved Grundens øvre Ende, inddraget midler
tidig paa Grund af Fiskerierne.

Maryland. Porpoise Point Shoal. En rød og sort vandret 
stribet Klokketønde er i 17 Fod Vand udlagt ud for Enden 
af Grunden uden for Porpoise Point, mellem Indløbene til 
Manokin og Big Annemessex River, Tangier Sound, fra Ha
zards Point i S. 46° V., l:l/4 Kml., og fra Janes Island Fyr i 
N. 5° 0., 5*/6 Kml.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
CubaS.-Kyst. Ensenada de Mora. Det bedste Ledemærke 

for Indløbet til Ensenada de Mora er med den store, hvide 
Baake paa Pajaro Cay i N. 15° V., hvilket giver mindst 29 
Fod Vand.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio Grande do Sul. I Februar 1903 kunde 

Barren ved Rio Grande do Sul i 22 Dage passeres med et 
Dybgaaende af 12„ Fod.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Sardinien Ø-Kyst. Isola Tavolara. Formørkelserne før og 

efter Blusset i Tavolara Fyr er ikke totale, end ikke paa 27 
Kml. Afstand, hvorved Fyret ligner et hvidt, fast Fyr med 
Blus.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Sumatra N.-Kyst. Weh. Sabangbaai. I Sabangbaai er ud

lagt:. En hvid Spidstønde, fra Poeloe Kelas Fyr i N. 45° 0. 
og fra Poeloe Kelas 0. Pynt i N. 42° V. En hvid Spidstønde, 
fra Poeloe Kelas Fyr i N. 73° 0., og fra Fyrbaaken paa Pynt 
Masam i S. 50° 0. en hvid Spidstønde fra Poeloe Kelas Fyr i 
N. 67° 0., og fra Fyrbaaken paa Pynt Masam i S. 70° 0. Sa- 
bang Flagstang ligger fra 5° 54' 0" N. Br. 95° 19' 50" 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Java N.-Kyst. Cheribon Cheribon Havnefyr er nu et hvidt 

Blinkfyr, der hver 30 S. viser Tre-Blink, hvert af 3 S. Varig
hed, med 3 S. Mørke mellem Blinkene.

Tegal. Tegal Havnefyr er nu et hvidt Fyr med Tre- 
Formørkelser hver 30 S.

China Sea. Singapore. Keppel Harbour. Cyrene Shoal. 
En rød Lystønde, der viser hvidt Fyr med Formørkelser, er 
udlagt ud for SØ.-Enden af Cyrene Shoal, fra den Ø.-ligste, 
hvide Baake paa Cyrene Shoal i S. 18° 0., 1 Kbl. og fra den 
V.-ligste, hvide Baake i 0. 1° 15' N. Br. 103° 45'„ 0. Lgd.

Siam Bangkok River. I Bangkok River Middle Channel 
er rejst en hvid Baake med en rød Stribe og hvid Kegle, 1,„ 
Kml. S. 23° 0. fra Fyret paa Barren. I Southwest Channel 
er rejst en hvid Baake med to hvide Kegler, 6 Kbl. S. 89° 
V. fra Fyret paa Barren. En Damper ligger sunken 1,8 Kml. 
S. 37° 0. fra Bangkok River Fyrskib.

China. Wusung River. Et nyt Løb, med 12 Fods mindste 
Dybde, Springtids Lavvande, altsaa 1 Fod mere end i det 
gamle Løb, har dannet sig over Wusung River Yderbarre. 
Fyrskibet flyttes til S.-Siden af det nye Løbs ydre Indløb. 
Wusung Fyr skal kun vise hvidt, fast Lys. Wusung Spit 
Tønde skal inddrages.

Japan. Kiusiu V. Koshiki Islands 0. En 4‘/4 Fv. Klippe 
ligger 6 Kbl. S. 35° V. fra Naka No Se og fra Kuro Kami i 
S. 46° 0. 31° 50',5 N. Br. 130° 2' 0. Lgd.

(Inland Sea). Naikai. Shodo (Sozu) Shima. Sakate Bay. 
I Sake Bay ligger 3 Fods Grunden Sowaye 5‘/2 Kbl. N. 16" 
V. fra Toppen af Ko Sima. Paa Grunden er anbragt en Jern
pæl, hvorfra vises et rødt, fast Fyr. 34" 27',2 N. Br. 134" 
19' 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Tyrkiet. — Skibe fra Alexandria underkastes 4 Dages 

Karantæne samt Desinfektion.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 16. April 1903. — Det østasiatiske Kom

pagni. — Isforholdene i de arktiske Have. — Fyr- og Havne
afgifter. — Hamburg-Amerika Linjen. — Kulfragter. — Mode
rat Fart i Taage. — Sø- og Handelsretsdomme. — La Rochelle 
og La Pallice. — Lærebøgerne. — Navigationsspørgsmaalet. 
— Foreningsmeddelelser. — Ugens Havarier. — Nybygninger, 
Køb og Salg.— Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.



AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation tor 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'i, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 °/„
Mindre end '/> Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad„KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mannie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Cornelius Knudsens Etabi., 
Telefon 538. Kjøbmagergade 15. Kjøbenhavn. Telefon 538. 

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmo 1896.

Sprit- og Baadskompasser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere.

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer.

T egnebestikkerParalellinealer.

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler. 

Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.
Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 

Pejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.

„WOLVERINE”
Baad- og Skibsmotorer.

Disse amerikanske Benzinmotorer bygges som 4 Takt- 
Maskiner i Størrelserne 18, 27, 36 og 85 HK som Drivkraft 
for Kuttere, Lodsfartøjer, Transportfartøjer, Pramme o. lign.

De optager meget ringe Plads i Modsætning til de store 
klodsede Petroleumsmotorer, de udvikler lieller ingen Hede 
eller Lugt (Tændingen er elektrisk), og Benzinforbruget er 
lige saa billigt som ved en Petroleumsmotor.

„Wolverines11 Benzinmotorer maa i Driftssikkerhed ikke 
sammenlignes med de mindre paalidelige Petroleumsmotorer. 
Al Brandfare er selvfølgelig udelukket.

Wm. 0. Jensen,
Jernbanegade 6, Kjøbenhavn B.

Kjøbenhavns Børskurs d. 15. April 1903

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 85’4 86
Danmark................................................ 66’4 671/.
Norden..............................................t. 90’/ 92
Kjøbenhavn .......................................... 78'4 - 78 77% 78
Carl........................................................... 337 34
Dannebrog ............................................ 80'4 80 80%
Skjold...................................................... 51 —
Urania..................................................... 32- '4 32'4 33
Union.................................................... 80 81’4
Dampsk. af 1896 ................................ 81’4 817,
Østasiatiske.......................................... 104'4- ’/2 104'4 104'4
Østersøen.............................................. 85 93
Nordsøen ...............................................
Tor in ...................................................... _
Vesterhavet ........................................ _ _
Gorm...................................................... 70 95
Inga........................................................ 78% 78 80
Cimbria ................................................
Foren. Bugser-Selsk........................... 54'4 60
Dansk-russisk Dampsk.....................
Hejmdal ............................................... — —

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.............................. 100 101
5% — —' ...........................
5% Norden ........................................ _ _

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort................................... — _
B1/«0/« uonsig. Stats.............. ............ 99% 100'4
3‘/2% Husejer Kreditk..................... 86 86'4
S1/* % Kbhvns Kreditf. ................... 89% 90
4% — — 2. Serie .. 94% 95'4
4% - - 1. - 97’4 98’4
3'4% Østift. Kruditf. 6 Ser............ 89’4 90
4% - - 7 —........... 95 95’4
3%»/„ Landkreditk. 3 —........... 91 93

Aktier.
Nationalbank........................................ 142'4 1437.,
Privatbank .......................................... 118'4 119
Landmandsbank.................................. 117'4 1171/ 117ri/
Handelsbank........................................ 123 124
Grundejerbank .................................. 105% 106'4
Burm. Æ Wain ................................. 96’4 96'4 97
Helsingørs Jærnsk............................. 95 97
Sukkerfabr............................................. 125'4 125'4 125%
Bryggeri Aktier.................................. 120- 119% 119% 120

Notering paa Berlins Børs d. 14. April 1903.

Vekselkurser d. 14. April 1903.
Avista HL d. L

Sælger. Køben

Hamburg .............................................. 89.00 88.85
London ................................................... 18.24 18.20
Paris......................................................... 72.60 —

Amsterdam .......................................... 150.50 —

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols................................................
38/io% — Boden Kredit........................................
5% Mexikaneke 1899.....................................................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% - — 1890 ............................................

216.30

101.60
98.90
86.90

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.’

„Foren. Dampskibsselskab11 32,000, „Dannebrog11 2,000, 
„Kjøbenhavn11 8,000, „Urania11 6,000, „Østasiatisk Komp.11 
26,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Foc 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Bende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr.. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vinterm aa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale - 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

1

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren:
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
59 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale % 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
or. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Svendborg.

1
Gennem Svend- 

jorgsund kan man
Øst fra gaa til 

lavnen med 22 
Pods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ande. Dybden ved 
3olværk indtil 22 
Fod. Bolværks- 
løjden 5 å 6ll, Fod.

1

Skibsafgift 
ir. Reg.-Ton: 
indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

.odsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: bO 0. 
ir. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0. pr. 

Fod.
Ingen fast Bugsering.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller 
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
oeddinger, hvoraf 2 til- 
lører Havnen; Træskibe 
saa indtil 250 Reg.-Tons 
runne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/2 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol- 
værkei- paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. prTon af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
den3M anf- 
d er efter ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
t'ormand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke. Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 &, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Vejle.

En Rende med IS 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons, 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

Prøv en Gang?
ufortoldet ®

1 Kasse indeholdende h
3 Fl. fin Cognac*, •
3 „ fin Scotch Whisky, M
3 „ ægte gi. Madeira. P
3 „ „ „ rød Portvin,«

anbefales til d'Hrr. Skibskaptejner
ALBERT B. COHN ?

VinforretniDg §
St. Annæ PladslO. Tell’. 3283. ®

Til Salgs.
Det hurtigsejlende, kobrede 

Barkskib
„Neerlands Vlag“

med udmærket Inventar, byg
get i Newburyport i 1864. 
Skibet er beliggende i Bremen. 
Nærmere ved Skibsrederne

E. J. Bok & Zonen
eller

B. I. van Hengel
Skibsmægler, Amsterdam.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

jgsgsawmBimnMmenHaa
J. CHR. PETERSENS 

PAPIRHANDEL, 
St. Kirkestræde I.

Skibsdagbøger.
Enkelt Tykkelse Kr. 5,50.

Dobb. Tykkelse Kr. 9,50.

Videreforhandlere Rabat.

meszmaaHgsssHsaaag

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt ander denne Branche til ^kibsudrust- 

ning henhørende.
Forhandlere Rabat.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock. 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

KNOHR & BURCHARD Nfl.
KfcmHAARb HAMBURG. T"277h°"

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade 85, Nakskov.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Tell. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Faxe Ladeplads. Axel 

Lund. Telefon 3.
Frederikshavn. P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier) Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

F orr etning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1882.

SWORN SHIPBROKERS k STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamcrikaninche DampfichifffahrtB Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg’ Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE"

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Seborg“ 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkri stensen.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.
Jens Gronleff, Aarhus 

anbefaler
Skibs-Lanterner og Inventarie

Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere. |

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau
ved Claus Christensen,

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K.
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN^
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

HOLM & WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn.
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- &. Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.  
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

KB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Skibsda^bøger,
enkelt (7, Aars) Kr. 5,50, 
dobbelt (1 Aars) „ 9,50.

Forhandlere 7(abat.

S.FRIEDLÆNDER,
14, Ved Stranden.

KJØBENHAVN.



J. J. Kastrups Eftf.
G. Chr, Rasmussen, 

Nyhavn 31. 
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted.

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager~af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udfares.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS,MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat.,No. 160;P.O.,No.5*

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).

Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Kettlng, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt 
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Forlang altid

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør- til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 17. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. April 1903. 10. Aarg.

Tyne Dock Engineering Co. m.
----------- ■ ----------- I

South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'1.

Telefoner: National 40, 76 &. 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales tra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21

J. D. BEAUVAIS
Alle Slags Konserves 

bedst

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør. 

Niels Juelsgade 6.
Grundt. 1798. Telefon 1220

billigst.

H. H. ADRIAN,
K o bbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.
Specialitet: Skibsklosetter.

Nestle’s sekunda
Mælk.

Specielt til kortere Sørejser 
eller i kølige Klimaer.

Uden Garanti. — Meget billig.

Tenderings
Kabysser, Skibsovne og Spil,

leveres af

Christianshavns Jærnstøberi,
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

FARVER

Indregistreret

Aktieselakab.

Varemærke.

i6, St. Anosplada. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN. 
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIKTelf. 8659. 

PATENT-OPHALINGS BEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, ’'fXMi “



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skibe Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods, saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: See-Aske-Ejectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Levig & Co., Kjøbenhavn K.

A. FORMANN & C0.'s 

Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede 

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser. 

Leverandør til den danske Marine og Hæren. 

Faas bos alle Skibsproviantører 
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

Er „Mos8-Ro8e“-Tobakken 
sP-Z t»øte. ikal hver Pakke altid bare Vlgnettea 
v Mamrfactand Eipreuly ter nonaM PeurMO. 

■akagea, oø pnatrylct H«lve Om-

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Hør- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 
i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt, billige.
Undersøg selv Sagen, 

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit. 

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Vi finde følgende interes
sante Meddelelse i Bladet 
„Naval and Military Record11 
i Plymouth (Nummeret for 
9. April).

Malta den 31. Marts 1903.
„Efter for dette Trimester 

at have endt de reglemen
terede Manøvrer og Skyde- 
øvelser er Middelhavseskadren 
vendt tilbage fra Malta til 
Korfu. Panserskibene have 
alle med Hensyn til de op- 
naaede Hastigheder givet til
fredsstillende Resultater.

Skibet „London", der provi
sorisk bar Kontreadmiral Sir 
Baldwin Walkers Stander, 
ankom som Nr. 1, fulgt af 
„Bulwark",1 paa hvilket Skib 
den Øverstkommanderende be
fandt sig".

Da Kedelspørgsmaalet har 
givet Anledning til alvorlige 
Polemiker, særlig i England, 
vil det interessere vore Læsere 
at faa at vide, at Damp
generatorerne i saavel „Lon
don" som „Bulwark" ere af 
Bellevilletypen.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrskkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.:
Specialitet

elegante Uniformshuer.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 
Kjøbenhavn.

Smukke og gudt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Ejer.

Telefon 634.

The Globe, London, den 27. 
Marts 1903.

En ny Triumph at opnotere 
for de saa miskendte Skibs
kedler af Bellevilletypen. 
Kongens ny Yacht („Victoria 
and Albert"), hvis Maksimums
hastighed var beregnet til 20 
Knob med en Normalhastig
hed af 17 Knob, har forrige 
Uge anstillet Forsøg for at 
konstatere Maskinernes gode 
Stand, og at Skibet i det hele 
var i fuldstændig sejlfærdig 
Stand for at føre Kongen 
til Lissabon eller et hvilket 
som helst andet Sted, det 
maatte behage Hans Majestæt, 
og har ved den Lejlighed 
slaaet sin egen Rekord ved 
med Lethed at gøre 21 Knob, 
altsaa 1 Knob mere end op- 
naaet ved de officielle For
søg.

Fra Middelhavet har jeg 
ogsaa. modtaget Meddelelse, 
ifølge hvilke det, saasnart det 
drejer sig om en Ordre, hvis 
Udførelse haster, altid er le 
„Formidable" som vælges, 
fordi den Øverstkommande
rende ved, at man kan stole 
paa Bellevillekedlerne, naar 
det gælder om i et givet Tids
rum at ankomme til dette 
eller hint Sted.

Disse ubestridelige Fakta 
slutte sig til de Resultater, 
man har opnaaet ved For
søgene før „Andromedas" 
Aftakling, ved hvilke Forsøg 
dette Skib, efter at have været 
i aktiv Tjeneste i et Tidsrum 
af 3 Aar, oversteg den ved 
de officielle Forsøg for fuld 
Kraft opnaaede Hastighed 
med l1/. Knob.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

I Ny Carlsberg Bl
Bryggeriets Aftapning.

gp Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5. 1„KEW“ CEJRTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 6—8 Aften, Søndag 1—2.
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Kjøbenhavn, d. 23. April 1903.

Det viser sig allerede nu at være et højst ube
sindigt Skridt, som Grosserer-Societetet i Kjøbenhavn 
efter Forslag af dets Komite har foretaget ved at tage 
Initiativet til en nordisk „Karter Act“, d. v. s. en 
for Danmark, Norge og Sverrig gældende Lov, der gør 
alle Konnossements-Klausuler, der fritager Rederne for 
den saakaldte kommercielle Del af deres Ansvar, retslig 
ugyldige. Societetets Beslutning ses nemlig at have 
fremkaldt en af de svenske Søforsikringsselskaber paa 
et Fællesmøde i Stockholm vedtagen Resolution om at 
tilkendegive „levende Tilslutning11 til det af det danske 
Grosserer-Societets Formand fremsatte Forslag. Sagen 
synes altsaa nu at være i Gang baade her og i Sverrig, 
og antagelig vil den nærmeste Fremtid bringe Oplysning 
om „levende Tilslutning11 ogsaa fra norske Handlende 
og Assurandører. Det turde da ikke være ufornødent 
paany at gøre opmærksom paa, at denne Sag fra dansk 
Side er rejst paa et ganske falsk Grundlag, nemlig paa 
en Forudsætning om, at de tyske Handelskamre skulde 
have anbefalet, at man i de forskellige Lande efter- 
haanden skulde, hvert Land for sig, vedtage en Kon
nossementslov. Vi har allerede i vort Nummer for d. 
9. ds. paavist, at de tyske Handelskamres Beslutning 
tværtimod gik ud paa, at man ikke kan finde det for- 
maalstjenligt for Tyskland at faa en Konnossementslov 
for dette Land alene, men at man anbefaler en inter
national Ordning af denne Sag. Det synes ret utænke
ligt, at de skandinaviske Købmænd skulde indlade sig 
paa for de nordiske Lande alene at søge gennemført en 
Ordning, som det kommercielt og maritimt saa mægtige 
Tyskland ikke tør indlade sig paa. Det kjøbenhavnske 
Grosserer-Societet har imidlertid vist sig ikke at mangle 
det hertil fornødne Mod, og det har tilmed ment at 
kunne gennemføre denne Sag, der i ganske særlig Grad 
vedrører baade Købmænd og Redere, uden Samvirken 
med Redernes Organisationer; thi anderledes kan man 
ikke forstaa den Betegnelse, Grosserer-Societetets For
mand gav Konsul Johan Hansens forstandige Forslag 
om en saadan Samvirken som „ikke heldigt11, ligesom 
det Udkast til en dansk „Harter Act“, der nu udarbejdes, 
jo kun skal forelægges til Drøftelse og Vedtagelse paa 
„et Handelsmødeu, til hvilket Repræsentanter for den 
svenske og norske Handelsstand skal indbydes. Hvis 
det nu virkelig viser sig, at Købmændene her i Norden 
har Mod til at gaa videre paa den Bane, de saaledes 
har hetraadt, da er der for Rederne naturligvis foreløbig 
ikke andet at gøre end at protestere herimod. En saa
dan Protest vil have en ganske overordentlig Vægt. 
Thi Rederne har stedse erkendt Manglerne ved den nu
værende Ordning, og erklæret sig villige til at medvirke til 
at tilvejebringe fornuftige internationale Bestemmelser paa 
dette Omraade. Men naturligvis maa de paa det be
stemteste modsætte sig, at en ny Ordning gennemføres 
uden deres Medvirkning, og at Danmark indlader sig 
paa at gaa ad de Veje, som end ikke de store søfarende 
Nationer tør betræde, og som vil skade baade dansk 
Søfart og Handel. Nogen større Fare for, at dette 
skulde ske, tror vi dog ikke der foreligger. Den Vej, 
det danske Grosserer-Societet her er slaaet ind paa, er 
ikke farbar. En dansk „Harter-Act11 gennemføres ikke 

uden de danske Rederes Medvirkning, og en udeluk
kende skandinavisk „Harter Act“ gennemføres over
hovedet ikke.

Paa „American Line Pier11 i New York er man i 
Færd med at indrette en Marconi Telegrafstation. En 
Opstander 120 Fod høj bliver bygget paa Pieren, saa
ledes at Skibe, som er forsynet med Marconis traadløse 
Telegrafapparat, bliver i Stand til at faa Forbindelse 
med Byen og meddele, dersom de f. Eks. paa Grund af 
Taage bliver opholdt uden for Havnen.

Den danske Regering har tildelt 13 Fiskere i Skot
land Medaillen for Druknedes Redning for deres Virk
somhed ved det danske Dampskib Xenias Forlis i 
Vinter ved den skotske Kyst.

Ismeldinger. Den danske Generalkonsul i Stock
holm har indberettet til Udenrigsministeriet d. 14. d. M.:

Regelmæssig Søfart paa Hernøsand er begyndt d. 
13. d. M.; Ladepladserne ved Angermanelven ventes til
gængelige mellem d. 20. og 25. d. M.; til Hudiksvall er 
der ankommet Skibe. Fra Havnene Nord for Hernøsand 
foreligger ikke Meddelelse om nærforestaaende aabent 
Vande.

I Piteå ventes Søfarten aabnet først i Maj, i Luleå 
noget tidligere.

D’Hrr. Radau & Co. skriver til os d. 13. ds. fra 
Kronstadt: Fra Hogland rapporteres i Dag, at Isen har 
skruet sig sammen i Nærheden af Øen i store Mængder. 
Paa Newafloden er Isgangen begyndt for nogle Dage 
siden og Vejret er varmt.

Hr. Hans Smith i Kronstadt telegraferer til os d. 
15. ds.: To Dampere har passeret Hogland i Gaar.

D’Hrr. Radau & Co. i Kronstadt telegraferer til os 
d. 18. ds.: Dampskibene Hohenstein, Råbens tein 
og Falkenstein er ankommen hertil.

Hr. Smith telegraferer til os d. 18. ds. fra Kron
stadt : Navigationen er aabnet.

Den danske Generalkonsul i St. Petersborg meddeler, 
at Skibsfarten paa St. Petersborg er aabnet.

I Anledning af, at der er bleven rapporteret saa 
megen Is af Dampskibe i Nordatlanterhavsfarten, saavel 
i det østlige som vestlige „Track11, og med Henblik paa 
den store Fare, som Skibene herved udsættes for, er de 
Dampskibslinjer, hvis Skibe følger de faste Ruter, bievne 
enige om fra d. 10. ds. og indtil videre at lægge 
Ruterne saa meget sydligere, at vestgaaende Dampere 
passerer den 49. Længdegrad paa 41 0 N. Brd., og øst- 
gaaende Dampere passerer den 49. Længdegrad paa 
400 10' N. Br. For saa vidt muligt at undgaa den 
store Fare, som Atlanterhavsisen danner for Skibsfarten, 
er det af den allerstørste Betydning, at alle Skibe, som 
er i Fart paa Nordatlanterhavet, holder sig den ny Be
stemmelse efterrettelig.

I Slutningen af Marts Maaned er der bleven rap
porteret mange Isbjerge mellem 49 0—54 0 V. Lgd. og 
41 °—42 0 N. Brd.
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Samling af nordiske Domme i Søfarts- 
anliggender.

Denne Samlings tredje Aargang, omfattende de i 
1902 afsagte Domme, foreligger nu afsluttet. Samlingen 
udgives med Bidrag af Nordisk Skibsrederforening af 
Foreningens Bestyrer, Hr. Joh s. Jantz en.

Denne Bog indtager, som vi tidligere har fremhævet, 
en fremragende Plads i Søfartsliteraturen som Haand
bog. At Kendskab til de Retsafgørelser, der fældes i 
de tre nordiske Lande i Henhold til deres fælles Sølov, 
er af den største Betydning for alle, der er knyttede til 
disse Landes Søfart, er indlysende. Men kun faa har 
Lejlighed til ved Selvstudium at tilegne sig saadant 
Kendskab, til helt at følge med paa dette Omraade. 
For alle disse mange er denne Bog et uvurderligt Hjælpe
middel; de bliver ved den i Stand til nemt og sikkert 
at se den Stilling, som Domstolene har indtaget i alle 
de Sager, de har havt til Paadømmelse, og i det prak
tiske Liv er dette jo en Vejledning af største Værdi. 
Hvor ofte hænder det ikke i Rederens, Skibsførerens, 
Mæglerens, Assurandørens Virksomhed, at han maa ønske 
Oplysning om, hvad Domstolene har ment om dette eller 
hint Spørgsmaal? Ved Hjælp af de udførlige Registre, 
der knytter sig til denne Domssamling, finder han hurtigt 
saadan Oplysning, og den, der ejer den hele Samling, 
vil vanskeligt forgæves søge noget herhen hørende Spørgs
maal besvaret. Som Haandbog er Samlingen derfor selv
skreven til den største Udbredelse i nordiske Søfarts
kredse.

Men nogen egentlig underholdende Læsning er Haand- 
bøger jo som Regel ikke! Dog, i denne Henseende 
indtager den foreliggende Bog en Særstilling. Udgiveren 
knytter nemlig til de mere betydningsfulde Retsafgørelser 
nogle Kommentarer, som det er en ren Fornøjelse at 
læse — bortset fra det Lys, de kaster over de ofte 
noget indviklede Domsreferater. Udgiveren er en Skri
bent af høj Rang; kun faa er det givet i et saa til
gængeligt Sprog og med saa stor Knaphed og Klarhed 
at vise Læseren, hvad der er Kærnepunkterne i disse. 
Retsafgørelser. Vi anfører rent eksempelvis nogle al 
disse Kommentarer:

„Et ganske kuriøst Spørgsmaal11, hedder det saaledes, 
„behandles i Christiania Sørets Dom i „Fanny11 Sagen, nemlig 
naar Liggedagene begynder for et Skib, der skal losse i Tørn 
ved Modtagerens private Brygge. „Fanny11 ankom om Efter
middagen, og „Frednæs11 med Last til samme Modtager ankom 
nogle Timer senere samme Eftermiddag, men „Frednæs“s 
Fører naaede at faa indklareret sit Skib den følgende Dags 
Morgen nogle Minutter, før „Fanny11 blev indklareret, og kom 
ogsaa først med sin Melding herom til Modtageren. Melding 
om Ankomsten synes begge Førere at have givet umiddelbart 
efter samme. „Frednæs11 blev først losset, og „Fannys11 Fører 
forlangte Erstatning for Overliggedage, idet han vilde have 
sin Tørn regnet fra Ankomsten — men Søretten gav ham 
ikke Medhold heri. Den fandt, at Skibet maatte være ind
klareret, inden der kunde være Tale om at komme paa Tørn. 
Naturligvis kan der strides om et saadant Spørgsmaal, hvis 
rette Besvarelse vel væsentligst afhænger af stedlige Kutymer, 
men naar der ingen saadanne er, saa synes det unægtelig 
nærmest liggende at regne Tørnen efter Ankomsten og ikke 
lægge afgørende Vægt paa, hvilken af Skibsførerne eller 
disses Mæglere, der er flinkest til at albue sig frem paa Told
boden og derfor faar først indklareret. „Fanny11 ankom halv
tredje Time før „Frednæs11 og begge Førere gjorde, hvad de 
skulde med Hensyn til Anmeldelse og Indklarering uden 
ringeste Tidsspilde, men da synes det besynderligt, at den, 
der kom først til Mølle, ikke ogsaa skulde faa først malet, 
naturligvis forudsat, at han havde alt klart, da hans Tur kom, 
hvad der imidlertid ikke var bestridt11.

„Sø- og Handelsrettens Dom11, hedder det om en anden 
Retsafgørelse, i Sagen angaaende S. S. „Svend Haug11 inde

holder nogle Bemærkninger om den almindelige Klausul: or 
so near thereunto as she may safeley get and be 
always afloat, som fortjener Opmærksomhed. Skibet var 
befragtet til Nakskov or so near o. s. v., men da det var 
kommet op i Fjorden i en Afstand fra Havnen af omtrent 
l‘/„ danske Mil, stødte det pag. Grund og kunde ikke komme 
videre, forinden en Del af Ladningen var losset i Lægtere. 
Striden drejede sig om, hvem der skulde betale de herved 
forvoldte Udgifter. I Almindelighed antager Rederne, at de 
er dækkede ved den citerede Klausul, men det siges i denne 
Dom, at det ikke kan være dens Mening, at Skibet skulde 
være berettiget til at losse en Del af Ladningen for Befragte
rens Regning helt ude ved Fjordens Begyndelse, og senere 
udtales det, at Rederiet paa Forhaand burde have skaffet at 
vide, hvordan Vandstanden var i Fjorden, inden det gik ind 
paa denne Befragtning. Om det var ved „Fjordens Begyndelse11 
eller en Mils Vej højere oppe, at Lægtringen maatte foregaa, 
synes nu i al Fald at maatte være uden Betydning. Spørgs
maalet er: Var Modtagerne berettigede til at fordre hele 
Ladningen leveret i Nakskov Havn, eller var Rederiet beret
tiget til at fordre, at Modtagerne skulde skaffe og betale 
Lægteragen. naar Skibet var kommet saa nær Nakskov, som 
det sikkert kunde gaa? At Skibet ikke kunde gaa nærmere 
med hele Ladningen, er klart — naar et Skib bliver ved med 
at fortsætte, lige til det staar fast, kan man ikke med Rime
lighed forlange mere af det i den Retning; men hvilken Be
tydning har da den citerede Klausul, naar Rederiet under 
saadanne Forhold selv skal betale Lægterlosning? Det synes 
at være Dommernes Mening, at naar en bestemt Havn er 
nævnt i Kontrakten, saa maa Rederen paa Forhaand under
søge, om Vandstanden tillader hans Skib at gaa derind med 
fuld Ladning om Bord, og at det i saa Fald er vildledende 
overfor Befragteren, naar Rederen nøjes med det almindelige 
Forbehold „eller saa nær o. s. v.“, skønt han paa Forhaand 
véd, at Vandstanden ikke tillader, at hans Skib gaar helt op 
til Havnen med fuld Last om Bord. Det sidste er ganske 
vist rigtigt, men mere tvivlsomt er det, om der paahviler 
Rederen en saadan Undersøgelsespligt. — Meningen med For
beholdet er vel nærmest den, at Rederen i saa Henseende 
intetsomhelst Ansvar vil have, og at Befragteren derfor selv 
faar forvisse sig om, hvorvidt Skibet kan flyde ind; ellers 
faar Forbeholdet overhovedet ingen Mening. Opgiver Rederen 
Skibets Dybgaaende urigtigt, forholder Sagen sig naturligvis 
anderledes. I nærværende Sag synes der at have været 
nogen Misforstaaelse med. Hensyn til Opgaven over Skibets 
Dybgaaende, inden Kontrakten blev sluttet, men i Dommen 
lægges der i al Fald ingen Vægt derpaa. — Hvis Sø- og 
Handelsrettens Dom er rigtig, hvad jeg ikke tror, den er, saa 
vil det Forbehold, der udtrykkes ved Klausulen „eller saa 
nær11 overhovedet kun have nogen Virkning ved aabne Certe- 
partier, hvor Bestemmelseshavnen først nævnes ved Konnosse
menternes Undertegning eller i en Ordrehavn undervejs.

Ved Siden af saadanne saare interessante Rand
bemærkninger til Dommene, findes i den nu afsluttede 
Aargang en fortræffelig Anmeldelse af L. A. Grundt
vigs Afhandling: Konnossementer. Vi har tidligere 
her i Bladet udførligt behandlet baade denne og Anmel
delsen. Endelig har Højesteretsadvokat H. Halkier i 
Samlingen skrevet en paa et indgaaende Kendskab til 
engelsk Ret hvilende Afhandling om Konnossements
ansvaret. Denne Domssamling byder da, foruden de 
egentlige Domsreferater, en meget belærende og under
holdende Læsning for alle, der interesserer sig for søret
lige Spørgsmaal.

Vi tilraader dem, der ikke allerede er Abonnenter 
paa denne værdifulde Samling af nordiske Søretsdomme, 
snarest at blive det. Den vil være dem en Hjælp i den 
praktiske Virksomhed, og de vil gennem den hente Kund
skab om Forhold, som det har den største Betydning 
for alle, der er beskæftiget i praktisk Søfartsvirksomhed, 
at være fortrolig med.
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Tælling af Lasten ved Losning af Træ
last i engelske Havne.

„Running Tallies".

a separate tally — if a running tally were taken, it 
would probably be necessary to wait for the Dock returns 
in order to disprove the suggestion that the goods of 
one receiver had been delivered to another receiver. “

Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære skriver 
herom:

En nøjagtig Tælling af Lasten spiller, som be
kendt, en vigtig Rolle ved Udlosningen af Trælast i 
England, om man skal undgaa, at Skibene gøres an
svarlige for Tab ved at Last bortkommer, efter at den 
er leveret fra Skibet, men før den er tællet paa Mod
tagernes Vegne. Ved en nøjagtig Tælling, naar Lasten 
forlader Skibssiden, kan man beskytte sig mod For
dringerved, at noget af Lasten kommer bort under dens 
Hénliggen paa Kajen, paa Oplagstomt eller under dens 
Transport til det Sted, hvor Modtagerne lader Tælling 
foregaa, eller ved Sammenblanding af Last, medens den 
er i Dokkompagniernes Varetægt.

Efterhaanden er Rederiernes Opmærksomhed bleven 
vakt herfor, ofte gennem egen dyrekøbt Erfaring, men 
til Dels maaske ogsaa derved, at vi saa vel som engelske 
Klubber, har henledet Opmærksomheden herpaa og sat 
det som en Betingelse for „short delivery“-Sagers Over
tagelse, at Lasten er tællet ud paa Skibets Vegne.

For den heldige Gennemførelse af en Proces i Til
fælde af at Skibet gøres ansvarlig for angivelig for lidt 
leveret Last, er det selvfølgelig en nødvendig Betingelse, 
at Tællingen paa Skibets Vegne er paa li delig udført.

Sagens Afgørelse vil jo bero paa dette rent faktiske 
Spørgsmaal, om man kan skaffe Bevis for, at den i 
Konnossementet angivne Last er leveret saaledes, at 
Dommeren overbevises og ikke giver Købmandens senere 
optagne Tal over Lasten Fortrinet.

Det er saaledes nødvendigt, at „Tallycards11 og 
„Tal ly bøger11 er ordentlig førte, ligesom det er nød
vendigt, at de, som besørger Tællingen, ikke er optaget 
af andet Arbejde, der kan forstyrre Tællingen.

I en Sag angaaende et Sejlskib tabte saaledes Rede
riet, fordi Styrmanden, som talte Lasten, havde hjulpet 
til ved Losningen. Retten fandt nemlig, at han ikke 
kunde tælle med tilstrækkelig Sikkerhed, naar han havde 
andet at gøre end at tælle. (Se Foreningens Haandbog 
„Befragtningsklausuler og Havarier11, Side 113-114).

Ved Behandlingen af forskellige af disse Sager an
gaaende „short delivery11, er ogsaa det Spørgsmaal dukket 
op, om løbende Tal — „running tallies11 — kan anses 
at være tilstrækkelige, selv om der leveres Last i for
skellige Partier, eller om der maa holdes særskilt Tælling 
— „separate tallies11 — for hver Del. Vi gengiver, 
hvad vore Advokater i London skriver herom:

„With regard to running tallies, we do not consider 
that these are so satisfactory as separate tallies of each 
parcel; but where the goods are all landed with the 
Dock Company, we consider that a running tally, although 
not so satisfactory, is yet as a rule sufficient, because 
such tally shows the number of pieces delivered to the 
care of the Dock Company, and they in fact sort them, 
and apportion to each receiver the particular goods to 
which he is entitled, and if such running tally is proved 
to be correct then the onus is on the Dock Company 
— with whom the goods have been landed — to account 
for the number of pieces proved to have been received 
by them, which of course they would not do by showing 
a less number of pieces than had been tallied to them. 
It is important with regard to tallies that notice be 
given to the other party that a tally is about to be 
taken, and if such party fail to have such tally checked 
on his behalf, then it is extremely difficult for such 
party afterwards to shew the incorrectness of it. With 
regard to a separate tally and a running tally it would 
be easier to get immediate settlement of the freight with

Norske Højesteretsdomme.

Paa Rejse fra Lewisport til North Sidney i Ballast 
mistede Dpsk. Ella af Kristiania d. 8. December 1901 
KI. 9 Fm. Skruen derved at Skrueakslen brækkede. Ved 
Hjælp af Solsejlene riggedes Skværsejl op for og agter, 
saaledes at man fik Styring paa Skibet, hvorefter Kursen 
sattes mod Kap Breton. Da man den følgende Dag ved 
Middagstid fik Øen Scatari i Sigte, sendtes Styrmanden 
med 3 Matroser og en Fyrbøder i Land med en Baad 
for at tilkalde Assistance. Om Eftermiddagen var Vinden 
S.S.V., og om Aftenen ankredes op med begge Ankre, 
da Skibet ikke kunde ligge Mira Bay op. Om Morgenen 
kom Folk fra Scatari og meddelte, at Skibets Baad om 
Aftenen var kæntret i Brændingerne og kun en Matros 
reddet. Folk fra Land sendtes til Louisburg for at rap
portere Skibets Tilstand og Beliggenhed.

Kl. 11.40 Fm. kom imidlertid Dpsk. Olaf Kyrre 
af Bergen, der var lastet med Høballer bestemt til Syd
afrika, og som nu var paa Vejen fra St. John til N. Sid
ney for at kulle, langs Siden af Ella, der laa med Nød
signaler oppe. Den paatog sig at slæbe Ella ned til 
Sidney; Godtgørelsen skulde afgøres af Søretten i Norge. 
Et Staalkabel fra Olaf Kyrre og en 6 Tommer Manilla 
fra Ella blev udfiret som Slæber. Manillaen brækkede 
tvære af Flint' Island, og ny Slæber fra Olaf Kyrre 
maatte sendes om Bord. Om Eftermiddagen tyk Taage 
med Kuling af S.S.V., hvorfor begge Skibe ankrede op 
hver for sig udenfor Flat Point. ■ Næste Morgen fort
sattes Slæbningen til Sidney, hvortil de ankom Kl. 9 
Formiddag.

Fra Olaf Kyrres Side paastodes Bjærgeløn, Ellas 
Rederi var kun villig til at betale for Assistance.

Efter Oplysningerne om Ellas Stilling, dets util
strækkelige Sejl og Vejrforholdene etc. gav Sergens Søret 
Olaf Kyrre Medhold og tilkendte ved Dom af 2. August 
1902 dettes Rederi i Bjærgeløn 25,000 Kr. og Sags
omkostninger 200 Kr. hos Ellas Rederi. (Ellas Assurance
sum var Kr. 355,000, Olaf Kyrres Takstværdi Kr. 478,000, 
dens Fragt c. Kr. 70,000 og Ladningsværdien c. 10,000 ^).

Højesteret var enig med Søretten i at anse Tilfældet 
som Bjærgning. Men i Betragtning af, at Slæbningen, 
der kun udførtes paa en kortere Strækning og varede 
15—16 Timer, faldt sammen med Olaf Kyrres Rute, saa 
at Tidstabet var ringe, og endvidere Faren og Omkost
ningerne for Olaf Kyrre havde været ringe, nedsatte 
Højesteret Bjærgelønnen til 20,000 Kr. Omkostningerne 
saavel ved Søretten som Højesteret ophævedes.

I December 1899 kom Dampskibet Harald, til
hørende Geo. Pymann & Co., til Stavanger med en Lad
ning Majs, bestemt til J. W. Holst og et andet Firma. 
Efter Konnossementet skulde Harald have inde 2,256,516 
Kg. Majs i 30,093 Sække, men udlosset blev kun 
2,166,769 Kg., og ved Optællingen efter Udlosningen 
manglede 474 Sække. Holst, der modtog den halve Last, 
tilbageholdt af Fragten 1,000 Kr., idet han opgjorde sin 
Kontrafordring for paastaaet manglende Majs, Godtgørelse 
for Halvparten af de manglende Sække og Erstatning 
for ituskaarne Sække til ialt Kr. 2,553.87.

Pymann & Co. sagsøgte Holst til Betaling af Rest-
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fragten 1,000 Kr., men Holst paastod sig frifundet paa 
Grund af sin store Kontrafordring.

I en Paategning paa Konnossementet hed det imid
lertid: „Vægt, Kvalitet og Indhold ubekendt, ikke an
svarlig for iturevne Sækkeu, hvorved Reservation paa- 
stodes taget mod Ansvar, om Vægten ikke skulde stemme 
med den i Konnossementet angivne. Ligeledes paastod 
Citanten, at Holst og den anden Modtager havde faaet 
alt, hvad der var blevet indlastet i Harald, og der var 
ført Bevis for, at Skibet var fuldt lastet, da det ankom 
til Stavanger, og at der ikke kunde være borttaget noget 
af Beholdningen.

Stavanger Søret bemærkede, at den Omstændighed, 
at der manglede 474 Sække, i og for sig intet Bevis 
var for, at Majsen ikke var rigtig leveret; de kunde 
være bortkomne. Pymann maatte dog betale Erstatning 
for disse Sække, men fritoges for at betale Erstatning 
for beskadigede Sække.

Ved Sørettens Dom af 13. September 1900 blev 
Holst tilpligtet at betale de ovennævnte 1,000 Kr. med 
Fradrag af Erstatning efter Skøn for 237 tomme Majs
sække, dog ikke over 40 Øre pr. Sæk. Hvis Taksten 
sattes til dette Beløb, skulde Skønnet optages paa Py- 
manns, i modsat Fald paa begge Parters fælles Bekost
ning. Af Restbeløbet svares 4 pCt. fra 10. Januar 1900. 
Omkostningerne ophævedes.

Ved Højesterets Dom af 4. April 1903 blev Sørettens 
Dom stadfæstet, og Appellanten Holst paalagt at betale 
300 Kr. i Sagsomkostninger.

(N. Sjøftst.).

Om en Forsøgsstation med Skibs
modeller i Danmark.

Efter at der i England, Holland, Italien og Tyskland 
i Aarenes Løb er bleven oprettet Forsøgsstationer for 
Skibsmodeller, dels med de respektive Regeringers Under
støttelse og dels med private Midler, turde det være paa 
høje Tid, at der i Danmark ogsaa gøres Skridt til Anlæget 
af en saadan Station.

Naar man betænker, at der i Tyskland findes tre 
saadanne Anstalter, nemlig en i Bremerhaven, tilhørende 
„Norddeutscher Lloyd“, en i Uebigau ved Dresden, til
hørende Selskabet „Kette“, og en i Charlottenburg, anlagt 
til Brug for den tekniske Højskole dersteds, maa man 
forundre sig over, at man i Danmark forholder sig passiv. 
Det kunde siges, at der i Danmark ikke bygges meget 
hurtigsejlende Dampere eller Dampere med ringe Dyb- 
gaaende (shallow draught steamers), for hvis Vedkom
mende Tankforsøg hovedsagelig er til stor Nytte. Dog 
vilde dette være en daarlig Indvending; thi Hurtighed 
og Dybgaaende er væsentlige Faktorer i Krigsmarinen; 
og Handelsmarinen maa for at kunne optage Konkurrencen 
med Udlandet lægge an paa hurtigsejlende Passager- 
fartøjer.

Selv om de faa ydedygtige Skibsbyggerier, der findes 
i Danmark, hidtil for store Skibes Vedkommende even
tuelt — hvad jeg formoder — har ladet Modeller under
søge i England, hvilket f. Eks. „Denny Brothers11 i 
Dumbarton i mange Aar har gjort for private Firmaer, 
vil dette ikke forandre Sagen; thi man faar dog et ganske 
anderledes Overblik og Magt over Forsøgenes Retning, 
Øjemed og Resultater, naar man selv overværer og 
leder dem.

Men i Danmark vil der ikke kunne skaffes de nød
vendige Pengemidler til en saadan Forsøgsstation, kan 
siges. Hertil er at svare, at man med ringere Midler 
end de, som er nødvendige for Anlæg af lignende Art 

som Froudés i Torquay eller Lloyds’ i Bremerhaven, kan 
opnaa ganske smukke Resultater.

For det første er det ikke nødvendigt at gøre Brug 
af en kostbar, kompliceret Vogn, som overspænder og 
trækker Modellen, saafremt Forsøgene baseres paa den i 
det følgende angivne Fremgangsmaade. For det andet 
behøver man ikke at anlægge en kostbar cementeret 
Kanal med Overbygning, eftersom man let ved Danmarks 
Kyster finder smult Vande, hvor der er tilstrækkelig 
dybt til at opnaa fyldestgørende Resultater for en For
søgsmodels Vedkommende.

Modellen gøres saa stor, at den med det forlangte 
Dybgaaende kan bære en lille elektrisk Motor tilligemed 
en lille Akkumulator, som netop er stor nok til at drive 
Modellen frem og tilbage over Forsøgsstrækningen et 
Par Gange. Af Akkumulatorer haves der da flere ladede 
i Reserve og i Beredskab, og man behøver blot at ud
veksle de tomme med friske. Drejer det sig f. Eks. om 
et Skib paa c. 100 Meters Længde, kan Modellen pas
sende udføres i af den naturlige Størrelse.

Modellen laves først af Træ paa den i Skibsbygge
rierne sædvanlige Maade. Dernæst hamres og loddes en 
Model sammen af • tyndt Jærnblik eller Zinkplade over 
Træmodellen som Skabelon. Til .Afstivning af Skibs
siderne loddes Støtter af Messingrør tværs over fra 
Ræling til Ræling. At forfærdige Modeller af galvani
seret Jærnblik eller Zink har den store Fordel, at man 
hvor som helst kan lodde Dele faet baade indvendig og 
udvendig.

Lad. os for Damperens Vedkommende antage føl
gende Tal:

Maksimale Hastighed........................... 
Længde imellem Perpendikulærerne. 
Bredde paa Spanten........................... 
Dybgaaende ..........................................  
Deplacementskoefficient......................  
Deplacement..........................................

30 Knob i Timen, 
100 Meter, 

8 —
5 —
0,58 —

2320 Kbm.,

Modellens Vedkom-da er de tilsvarende Tal for 
mende:

Maksimale Hastighed X 30 = 6 Knob i Timen,

Længde imellem Perpendikulærerne. 4 Meter, 
Bredde paa Spanten..........................  0,32 —
Dybgaaende.......................................... 0,20 —
Deplacement........................................ 0,14848 Kbm.

Modellen maa altsaa veje fuldt udrustet 1481/2 Kilo
gram.

Hvis Jærnblikket eller Zinkpladen er fra 1 til 
P/a m/m tykt, vil Skroget højst veje c. 70 Kilogram. 
Følgelig bliver der henimod 80 Kilogram tilovers til 
Motor, Skruer, Akkumulator etc., hvad der er fuldstæn
dig tilstrækkeligt.

For at drive en saadan Model frem med 6 Knobs 
Fart, behøves der 1/i til 1/2 effektiv Hestekraft til Skrue
akslen, eller en Motor for 0,2 til 0,4 Kilowatt Strøm. 
Er nu Strækningen — lad os sige — 150 Meter lang, 
saa gennemløber Modellen denne i 50 Sekunder eller i 
omtrent 1 Minut. Og hvis Akkumulatoren er stor nok 
til at drive Modellen 4 Gange hen over Strækningen, 
maa den altsaa have en Kapacitet af

0,4 X 10 X 4------------------ = c. 0,4 Hektowatt-Time. 
60---------- ’

Et saa lille Akkumulatorbatteri med Motor, Skruer, 
Aksel og Maaleapparater kan ikke veje 80 Kilogram.

Forinden jeg omtaler Maaleapparaterne, vil jeg forud
skikke, at Modellen forsynes med Ror, som efter et Par 
foreløbige Forsøg kan stilles saa nøjagtigt, at Modellen 
bibeholder den ønskede Kurs tilstrækkelig nøjagtigt. Da 
imidlertid Skruernes Indflydelse paa Kursen er forskellig,
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eftersom den drejer sig langsomt eller hurtigt rundt, vil 
det være nødvendigt at lade Modellen ved Startningen 
løbe imellem 2 Føringsskinner, som er saa lange, at 
Modellen opnaar sin fulde Fart, inden den forlader Skin
nerne.

Ved Strækningens Endepunkter opstilles der paa 
Bredden, paa lignende Maade som ved de afstukne Mile 
paa Themsen, 2 Baaker; ligeledes anbringes der en 
Visérstok paa selve Modellen. Ved hvert af Endepunk
terne placeres en Mand med et „stop watch".

Naar Modellen passerer den førstes Visérlinje, giver 
han et Tegn til den anden, som straks sætter sit „stop 
watch" i Gang, indtil Modellen passerer hans Visérlinje. 
Er Modelhastighederne saa smaa, at en Mand kan løbe 
mindst lige saa hurtigt som Modellen, behøves der natur
ligvis kun én Mand.

Paa denne Maade bestemmes altsaa Modelhastig
heden.

For nu at maale Skibsmodstanden, strækker Skrue
akslen sig kun et kort Stykke ind i Modellen, og Stern- 
røret tjener kun som Leje, medens „stuffing boxen“ ude
lades. Der anbringes derfor tæt foran Skrueakslens Ende 
et vandtæt Skod, saa at Vandet frit kan løbe ind i 
Agterpeaken. Herved opnaas, at Skrue og Skrueaksel 
kan bevæge sig i aksial Retning uden synderlig Friktion, 
navnlig naar Lejet i Sternrøret er forsynet med Ruller 
eller Kugler, som Akslen løber paa.

Skibsmodstanden maales nu ved Stødet (thrust), idet 
en lodret Vægtstangsarms ene, med Kørnerspids forsynede 
Ende trykkes mod Akslens Forende, medens Vægtstangs
armens anden og betydelig længere Ende trykkes af en 
Fjeder, hvor der ogsaa befinder sig en Stift, der regi
strerer Enden af Vægtstangsarmens Bevægelser paa en 
roterende, af et Urværk dreven Papirsvalse.

Er Fjederens Spændkraft saa stor, at den største 
Skibsmodstand svarer til c. 100 m/m Udslag, og er 
Vægtstangsarmenes Forhold Vj, saa vandrer altsaa Skruen 
ialt 20 m/m fra Modellen staar stille, indtil den løber 
med fuld Fart. Disse 20 m/m (s/4") turde ikke have 
nogen væsentlig Indflydelse paa Skibsmodstanden, især 
naar der sørges for, at Skruen ikke kommer for nær til 
Agterstævnen.

Skrueakslen drives rundt af Motoren ved Hjælp af 
Snorskiver og en Snor, som kan taale Vandet. Motoren 
maa altsaa anbringes temmelig højt over Akslen, saa at 
Akslens Vandring paa 20 m/m eller 10 m/m til hver 
Side af Middelstillingen ikke forhindrer Snoren i at løbe 
ordentligt paa Skiverne.

Forbindelsen mellem Motoren og Akkumulatoren sker 
naturligvis med en elektrisk Ledning, som passerer en 
Rheostat for at kunne regulere Strømmen, eftersom Mo
dellen skal løbe hurtigt eller langsomt.

Ved Hjælp af nogle foreløbige Farter finder man 
den Strømstyrke, som svarer omtrent til den forønskede 
Hastighed, medens samtidig Rorets Stilling bestemmes.

Er Mændene posterede ved Baakerne og Uret sat i 
Gang, kan en gyldig Fart foretages.

Den paa Valsen tegnede Kurve er paa Strækningen 
mellem de to Visérlinjer fast parallel med Abscisseaksen, 
og dens Middelordinat kan maales og Skibsmodstanden 
saaledes grafisk afsættes som Funktion af Modelhastig
heden.

Forsøgene kan ogsaa benyttes til at finde den bedste 
Skrue for en given Hastighed. Ligeledes kan ogsaa 
Bugserforsøg anstilles, idet man lader Modellen slæbe 
Modeller af Sejlskibe eller Lægtere, og paa den Maade 
kan den bedste Bugserbaadsskrue udfindes — en Ting, 
hvorom der i Tekniken hersker en Del Uklarhed og 
Famlen, da der — saa vidt mig bekendt — ikke findes 
brugbare Formler for Slæbeskruer.

De samme Apparater og Maaleinstrumenter kan an
vendes ved Forsøg med alle mulige forskellige Modeller, 

naar man blot sørger for at udføre disse i en saadan 
Maalestok, at Skibsmodstanden falder indenfor de til 
Apparaterne passende Grænser.

Der findes ved de danske Kyster paa saa mange 
Steder lavt og smult Vande, hvor det vil være muligt 
at afstikke en Strækning paa 150 til 200 Meter, hvis 
Vanddybde er konstant.

Der lader sig da ogsaa foretage interessante Forsøg 
over Vanddybdens Indflydelse paa Skibsmodstanden.

Og alle disse Forsøg kan iværksættes med forholds
vis smaa Udgifter. Lad os sige, at Apparaterne og 
Baakerne etc. kan forfærdiges for højst 2 å 3,000 Kr. 
En Model med Skrue vil vel koste c. 200 Kr. og Mand
skab til en fuldstændig Forsøgsrække c. 50 Kr.

Regnes Renterne af den 2,500 Kr. store Anlægs
kapital til 100 Kr., saa bliver altsaa de samlede Udgifter 
100 + 200 + 50 = 350 Kr. Saavidt jeg véd, koster det 
fra 1,000 til 2,000 Kr. at faa en Model til en Torpebo- 
baad undersøgt hos „Denny Brothers”, og disse Forsøg 
svarer endda ikke fuldkommen til Virkeligheden, fordi 
Modellen ikke drives frem af sin egen Skrue.

Det skulde glæde mig, om jeg med ovenstaaende 
Linjer kunde formaa toneangivende Mænd til at tage 
Sagen op, og det vilde være mig kært at se den videre 
drøftet i „Dansk Søfartstidendes" Spalter.

Roslau/Anhalt, d. 18. April 1903.
E. Jensen.

Lærebøgerne.

I Anledning af forskellige Indlæg her i Bladet an
gaaende dette Spørgsmaal ønsker vi en Gang for alle 
paa det bestemteste at fastslaa, at det ikke kan nytte 
noget med disse Angreb paa vor Anmeldelse af Naviga
tionsdirektør Jensens Lærebog, saa længe de ærede Ind
sendere ikke indlader sig paa at føre Beviser for deres 
Paastande.

Det er slet ikke nok, naar Hr. Skolebestyrer 
Aage V. Tuxen skriver: „Hvilken af de 2 Lærebøger, 
der egner sig bedst ved Undervisningen, maa man natur
ligvis overlade os Lærere at bedømme, og paa dette 
Punkt er der en overvældende Majoritet for Hr. 
Kommandør Jensens Bog“. Hr. Tuxen overser jo ganske, 
at han med disse Ord kun lægger sin og andres Auto
ritet iVægtskaalen til Gunst for nævnte Bog, men end 
ikke Spor af et Bevis*).

Vi har givet en fuldt ud saglig Kritik af Hr. Jensens 
Bog, har fundet den mindre god, og kan derfor 
ikke — selv med al mulig Agtelse for Hr. Tuxens 
Autoritet — indlade os paa at forandre denne vor An
skuelse, med mindre Hr. Tuxen eller en anden af de 
ærede Indsendere kan gendrive de Anker, vi har rettet 
mod den, Punkt for Punkt. Saa længe dette ikke sker, 
agter vi at fastholde det Standpunkt, vi i vor Anmeldelse 
gav følgende Udtryk: „Man vil vistnok give os Ret i 
vor Formodning om, at enten findes der lovlig lidt Sag
kundskab de Steder, hvor Bogen er indført ved Under
visningen, eller ogsaa, at det Baand, Forfatteren ønsker

*) Hr. Tuxen gør et ganske svagt Tilløb til Saglighed, hvor 
han taler om Lærebøgernes Sprog og slutter med at 
sige: „Vore Elever læser med Lyst efter Jensens Bog, 
det gjorde de ikke efter Schwartz’s". Dette siger dog 
slet ikke saa meget, som Hr. Tuxen mener, da man vist
nok med Sikkerhed kan gaa ud fra, at Eleverne vilde 
læse med endnu større Lyst efter en Lærebog, der gled 
endnu lettere hen over Vanskelighederne end Navigations
direktør Jensens.
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knyttet „end fastere" mellem sig og disse Navigations
skoler, ikke udelukkende er af en ideel Natur."

De ærede Indsendere vil sikkert forstaa, at kun 
en saglig Gendrivelse af vore Anker vil kunne 
fritage d’Hrr. for et af disse Stempler.

For det Tilfældes Skyld, at en eller anden skulde 
være af den Mening, at det Antal Anker, vi fremsatte 
mod Navigationsdirektør Jensens Bog, ikke skulde danne 
tilstrækkelig Basis til at fælde en saa ugunstig Dom, 
som den vi saa os nødsaget til at fælde, vil vi hermed 
erklære os villig til — naar det maatte forlanges — 
yderligere at fremsætte et lignende Antal.

Specielt til Hf. Navigationsdirektør Jensen ønsker 
vi at sige, at han ingensomhelst Berettigelse har til at 
skrive, at Kritiken af ham og hans Arbejde ledes af 
personlige Motiver.

De ny Lærebøger i Navigation.
Af Navigationslærer, stud. mag. Emil Krogh.

Det har glædet mig at se, at min Artikel i „Dansk 
Søfartstidende“ for 9de April har fremkaldt ikke mindre 
end tre Indlæg, hvoraf endog et fra Navigationsdirektøren, 
Hr. Kommandør Jensen, hvem jeg og forøvrigt ogsaa 
andre hidtil har havt lidt ondt ved at faa i Tale her i 
Bladet.

Man vil vist ikke fortænke mig i, at jeg behandler 
dette Indlæg først og udførligst.

Sagens Realitet skal jeg denne Gang ikke opholde 
mig ret længe ved, da det er sandsynligt, at Hr. Schwartz 
selv vil fremsætte de Kommentarer til Hr. Jensens Frem
stilling, der er fornødne til Sagens rette Forstaaelse; 
kun skal jeg bemærke, at Hr. Schwartz paa det Tids
punkt, da han modtog Hr. Jensens Brev af 25de Oktober 
1900, saa vidt jeg véd har havt Manuskriptet til 3dje 
Udgave af sin Bog liggende færdigt allerede i lang Tid. 
At det var færdigt, er i hvert Tilfælde sik
kert nok.

Mine „nærgaaende Bemærkninger1', som Hr. Jensen 
saa smagfuldt udtrykker sig, gik derfor vistnok netop 
saa nær, at de ramte.

Hr. Jensen begynder sit Indlæg med følgende: „I 
Anledning af forskellige Bemærkninger i Dansk Søfarts
tidende har for Sagen interesserede, der erkendte det 
urimelige og det uberettigede i de fremkomne Angreb, op
fordret mig til at give en kort Fremstilling af Lærebogs
sagen". Jeg tror, det vilde have almen Interesse at faa 
oplyst, hvem det vel kunde tænkes at være, hvis Op
fordring Hr. Jensen saa beredvilligt følger; thi Opfor
dringer til Redegørelse fra almindelige Dødelige har hidtil 
været ganske uden Resultat. Ikke blot har jeg selv 
rettet Henvendelser til Hr. Jensen her i Bladet paa et 
Tidspunkt, hvor jeg endnu ikke havde optraadt 
som „hemmelig Angiver af formentlig utilbør
lige Forhold" (hvad jeg straks skal komme tilbage 
til), uden at disse Opfordringer er bleven besvaret, men 
samme Skæbne er overgaaet ogsaa Kaptajn H. P. Berg, 
ja endog Redaktionen af „Dansk Søfartstidende", som 
dog — saa vidt jeg véd — aldrig har begaaet nogen 
saa svar Forsyndelse som den, Hr. Jensen beskylder 
mig for.

Der skulde da ikke under disse indledende Ord 
skjule sig et svagt Baand — lagt af Institutionens højeste 
Instans — paa den Enevælde, hvormed Hr. Jensen syste
matisk har ledet Navigationsvæsenet?

„De fremkomne Angreb", siger Hr. Jensen. Hvor
for her bruge Flertal? Jeg er mig bevidst at have læst 
„Dansk Søfartstidende" i den senere Tid med stor Omhu, 

men har alligevel kun fundet et eneste Angreb paa Hr. 
Jensen, nemlig mit eget. Skulde jeg virkelig have over
set noget, eller kan det tænkes, at Hr. Jensen skulde 
have paadraget sig den sørgelige Sygdom, der bevæger 
saa mangen uheldig Forfatter til at betegne 
enhver ugunstig Anmeldelse som et Angreb 
udøvet af personlige Motiver, selv om samme 
ugunstige Anmeldelse støtter sig paa fuldgyldige Beviser.

Karakteristisk er det, at hvor andre Mennesker vilde 
skrive: Kritiken af — eller over mit Arbejde, ser Hr. 
Jensen sig nødsaget til at skrive Kritiken imod mit 
Arbejde.

Hr. Jensen skriver i Slutningen af sit Indlæg: „Siden 
han [jeg] tilbød sig hos mig som hemmelig Angiver af 
formentlig utilbørlige Forhold, har jeg ikke besvaret 
hans Henvendelse . . . .". En Side af denne Sag er 
jeg allerede færdig med, idet jeg ovenfor fremhævede, 
at min Henvendelse til Hr. Jensen ogsaa forinden 
„Angiveriet" forblev ubesvaret. Hr. Jensen kan følge
lig end ikke med Skygge af Ret fastholde 
denne Ting som Bevæggrund.

Men nu det „hemmelige Angiveri". I „Dansk Søfarts
tidende" for 9de Oktober 1902 paatalte jeg en Del — 
med et mildt Udtryk — uheldige Forhold ved de private 
Navigationsskoler. Herunder skrev jeg: „Man vil vistnok 
kunne se af det allerede anførte, at Privatskolen i Virke
ligheden er i høj Gra,d afhængig af sine Elevers Forgodt
befindende, og naar først dette er slaaet fast, forekommer 
det mig, at man med en vis Ret kan gaa ud fra, at 
ogsaa andre Misgreb end de her omtalte finder Sted." 
Det var mig imidlertid bekendt, at der var forefaldet 
langt alvorligere Misgreb ved de private Navigations
skoler end dem, jeg offentlig fremdrog, og da jeg ønskede 
at bringe Hr. Jensen til at indse, at den Ordning, hvor
under Navigationsvæsenet arbejder, er meget mangelfuld, 
skrev jeg til ham — ikke hemmeligt, hvorved jeg 
forstaar anonymt, men under mitNavn — og spurgte 
ham, om han ønskede at blive sat ind i, hvad jeg vidste om 
disse Ting, idet jeg gik ud fra, at mit Ord, da endnu 
ingen har set sig nødsaget til at betegne dette som løs 
Tale, vel nok kunde staa til Troende Mand og Mand 
imellem.

Og hvem skulde jeg vel henvende mig til i en saa- 
dan Sag, naar det ikke skulde være Navigationsdirektøren, 
om hvem jeg dog i alt Fald paa Forhaand maatte antage, 
at han interesserede sig for at lære de Forhold at kende, 
hvorunder Navigationsvæsenet arbejder?

Hr. Jensens „Hensynsfuldhed" forbød ham imidler
tid at besvare mit Brev, som jeg havde afsendt efter 
Raad af Folk, paa hvis Mening jeg sætter Pris, og hvis 
Soliditet ikke kan bestrides, og endelig fordi jeg ogsaa 
selv ansaa denne Optræden for den korrekteste fra min 
Side under de givne Forhold. Sagen er nemlig den, at 
jeg kæmper for én bestemt Ting, nemlig Ophævelse 
af Navigationsvæsenets forældede og daarlige System, 
som sikkert forlængst havde været et overvundet Stadium, 
om der ikke i sin Tid var gaaet Politik i Forhandlin
gerne, hvorimod de Personer, der tilfældig i Øjeblikket 
repræsenterer den private Navigationskole, er mig ganske 
ligegyldige. Det er ikke dem, jeg ønsker at komme til 
Livs — jeg erkender fuldt ud de Besværligheder, den 
private Skolebestyrer har at brydes med, og hvad der i 
de fleste Tilfælde maa anføres til hans Undskyldning.

Efter denne lille Digression skal jeg igen vende mig 
til Hr. Jensen.

Naar en Mand betegner en anden som „hemmelig 
Angiver", saa ligger dog vist deri bl. a., at han ikke vil 
have mere med denne at bestille; imidlertid er det ikke 
længere siden end i Marts Maaned, at Hr. Jensen og 
jeg havde den — som det syntes ganske gensidige — 
Fornøjelse at hilse paa hinanden under den nu afsluttede 
Eksamen paa Kjøbenhavns Navigationsskole, hvor jeg 
overværede Eksaminationen i enkelte Fag. Men det kunde 
jo ganske vist tænkes, at Hr. Jensen først efter Læs-
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ningen af min Artikel i „Dansk Søfartstidende“ for 9de 
April d. A.- fik præciseret i sin Bevidsthed hvad Dom, 
der rettelig burde fældes over mit „hemmelige Angiveri11 
fra i Fjor.

Hvad jeg her har anført vil vist være nok til at 
stille Hr. Jensens Artikel i det rette Lys, men da 
jeg nu dog er kommen i Gang med at skrive,' kunde jeg 
maaske med det samme gribe Lejligheden til at se nær
mere paa Hr. Jensens Stilling tilDiskussionen om Skole
sagen, og hvad dermed staar i Forbindelse.

Kaptajn Bergs saglige, paa Tal og vægtige Grunde 
støttede Indlæg mødte Hr. Jensen med en Iøb Insinuation, 
hvis Følger Hr. Jensen den Dag i Dag ikke har for
vundet.

Mine egne Indlæg angaaende Læreruddannelsen og 
den private Navigationsskole, om hvilke jeg dog vistnok 
uden Overdrivelse tør sige, at de strengt holdt sig til 
Sagen, værdigede Hr. Jensen ikke Spor af Opmærksom
hed, indtil jeg nu i Aar pludselig faår kastet. Beskyld
ningen „hemmeligt Angiver14 i Ansigtet, og „Dansk Sø- 
fartstidendes" Anmodning om at faa Eksamensopgaverne 
til Offentliggørelse, hvilken Anmodning bl. a. var frem
kaldt ved et paa Sejlskibsrederi-Foreningens Generalfor
samling udtalt Ønske, møder Hr. Jensen med Løftet 
om at overveje, om disse Opgaver muligvis kan an
bringes i aaben Begravelse i Ministerialtidende.

Hvad mener man herom ? Jeg formaar ikke at drage 
anden Slutning heraf, end at Hr. Jensen hermed uigen
drivelig har bevist, at han øverst paa sit Program har 
sat de Ord: „L’état, c’est moiu.

Lad mig citere den ærede Redaktion af „Dansk 
Søfartstidende11 (27. Novbr. 1902): „Vi spørger, om det 
er stemmende med Tidens Aand og Krav, at Navigations
væsenet indtager denne fra Offentligheden afspærrede 
Stilling; eller om vi ikke har Ret, naar vi har sagt, at 
dets Ledelse er uden Forstaaelse af Institutionens hele 
Forhold til den Stand, i hvis Tjeneste det staar.11

At Hr. Jensen ganske mangler denne Forstaaelse, 
maa herefter anses som værende uomtvisteligt.

Men lad mig vende mig til Hr. Skolebestyrer Aage 
V. Tuxen med et Par Spørgsmaal og et Par Bemærk
ninger.

Hvem er vi „indviede11 ? og hvem bestaar det inter
essante „Konsortium11 af, som Hr. Tuxen omtaler? Jeg 
kender ikke dette Konsortium, og det forundrer mig 
derfor at se Hr. Tuxen skrive: „Det blev forundt Hr. 
stud. mag. Emil Krogh at lægge dette Kort paa Bordet11.

Tillad mig at gøre Dem, Hr. Tuxen, opmærksom’ 
paa, at hvad jeg har skrevet, hæfter jeg selv personlig 
for baade moralsk og juridisk; der staar intet 
andet bag ved mine Artikler om Skolesagen og Lærebogen 
end min personlige Overbevisning.

Mener Hr. Tuxen derimod med sit „forundt11, at 
Redaktionen har indrømmet mig Plads i Bladet, da har 
han fuldstændig Ret; thi den ærede Redaktion har altid 
med største Beredvillighed optaget mine Artikler.

Af den Række Midler, som Hr. Tuxen med en 
beundringsværdig Frejdighed (for at bruge det mildest 
mulige Udtryk) erklærer at være „bragt iAnvendelse 
i den Hensigt at forberede et Angreb paa Hr. 
KommandørJensensLærebogtilFordelforden  
tidligere benyttede Bog af C. G. F. Schwartz11,: 
antager jeg at særlig No. 2 og 3 er rettet mod mig og 
skal hertil kun bemærke, at jeg stadig fastholder mine: 
Angreb paa de unge Navigatørers Dygtighed, paa Privat-' 
navigationsskolen og dens Lærere.

For det sidste Punkts Vedkommende har jeg en 
„Medskyldig11, paa hvis Mening jeg antager, Hr. Tuxen 
lægger Vægt. Det er mig nemlig bekendt, at Hr. Naviga-: 
tionsdirektør Jensen en Gang til en Ven af mig har ud
talt sin Ringeagt for en Navigationslærer, der ved Eksamens
bordet ikke saa sig i Stand til at bevise, at sin. x = 

naar x = 30°. Den samme Lærer bestyrer forøvrigt nu 
en Navigationsskole.

-Hvis dette Tilfælde var ganske enestaaende, - vilde 
jeg ikke opholde mig derover, men det er det ikke, idet 
Navigationsdirektøren oftere har foranstaltet en Slags 
Eksamination af Lærere ved Eksamensbordet, hvilket 
næppe kan tydes som Tilfredshed med de paagældende 
Lærere.

At denne Direktørens Fremgangsmaade paa den 
anden Side ikke staar i allernøjeste Overensstemmelse 
med hans Skrivelse i „Dansk Søfartstidende11 for 14. 
August 1902, forundrer mig ikke særlig.

Endelig har Hr. Navigationslærer, Translatør L. Ras
mussen gjort mig den „Ære11 at skrive imod mig.

Dette Indlæg har jeg lidt ondt ved at tage alvorligt 
— af følgende Grunde: Hr. Rasmussen siger, at mine 
Indlæg i Almindelighed er aldeles misvisende. — 
Jeg mindes ikke at have set Hr. Rasmussen (eller nogen 
anden) modbevise noget af, hvad jeg har skrevet i mine 
tidligere Artikler her i Bladet.

Hr. Rasmussen forstaar ikke, at det netop er i høj 
Grad oplysende, naar jeg i min Artikel siger „til Brug 
for disse 250 Mennesker11 uden at pointere, at der, naar 
disse 250 havde faaet Eksamen, sandsynligvis vilde 
komme andre 250. Efter Hr. Rasmussens*) Logik vilde 
det være i sin Orden, om der samtidig udkom f. Eks. 
10 Lærebøger, behandlende det samme Æmne, til Brug 
ved en Skole, der stadig kun havde 1 — én — Elev; 
thi i Løbet af en passende Aarrække vilde jo selv 
denne Skole blive frekventeret af f. Eks. 10,000 Elever, 
og til dette Antal Elever kunde maaske nok 10 Lære
bøger ikke siges at være for meget.

Endvidere skriver Hr. Rasmussen: „det er aabenbart 
ikke et Øjeblik faldet Hr. K. ind, at dette kan have 
anden Grund end Utilfredshed hos Navigationsdirektøren11, 
medens jeg i min Artikel skrev: „Men med alt dette 
er det jo ikke en Gang givet, at det virkelig har været 
Utilfredshed med Hr. Schwartz’s Lærebog, der har været 
det bestemmende for Kommandøren11.

Endelig turde maaske den „gamle Frase11, som Hr. 
Rasmussen kalder den, om at Assurancen til Slut maa 
betale Gildet, naar der gaar noget galt, være ganske 
ubestridelig, og det samme gælder min Bemærkning 
om, at Navigationsvæsenet bør kunne paaregne Sympati 
fra Assurandørernes Side; men dette er det eneste, 
jeg har sagt om Assurancen. Hvad Hr. Ras
mussen derud over morer sig med at opstille vedrørende 
Assurancen, maa staa ganske for hans egen Regning; 
min Artikel vedrører det ikke i mindste Maade.

Jeg maa virkelig bede Hr. Rasmussen spare min 
Tid og Bladets Plads, indtil han har lært de ele
mentæreste Principper for at kunne føre en Polemik, 
nemlig at kunne læse og at kunne forstaa, hvad 
man læser.

Hvis endelig Hr. Rasmussen er identisk med kgl. 
Translatør Rasmussen, der optraadte i „Dansk Søfarts
tidende11 for 2den April, da maa jeg maaske. endnu give 
ham det velmente Raad kun at optræde under denne 
sidste Titel og opgive „Navigationslæreren11.

Vi har fremdeles modtaget følgende :
Hr. Redaktør! I Anledning af Hr, Navigations

direktør, Kommandør J. A. D. Jensens Artikel af 12. 
da. i Deres ærede Blad, beder jeg Dem som Forlægger 
af Hr. Schwartz's Bøger om godhedsfuldt at oplyse føl
gende :

*) Til Glæde for Læsere med Hr. Rasmussens Fatteævne 
— hvis saadanne findes — skal jeg blot bemærke, at 
2 Lærebøger er for meget, fordi de med Oplag af en 
økonomisk rimelig Størrelse ikke vil kunne fornyes saa 
hurtigt, som Tidens Fremskridt kræver.
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Manuskriptet til Hr. Schwartz’s „Haandbog i Na
vigation11, 3. Udgave, var allerede fuldt færdigt til at 
gaa i Trykken i April 1899, da Hr. S. afsluttede Kon
trakt med mig som hans Forlægger om Udgivelsen af 
den, saa snart Oplaget af 2den Udgave blev udsolgt, 
under udtrykkelig Forudsætning af Statstilskud som til 
forrige Udgave.

Hverken Hr. S. eller jeg havde den Gang mindste 
Anelse om, at Hr. Navigationsdirektøren paatænkte at 
udgive en Haandbog i Navigation. I modsat Fald vilde 
jeg, af Frygt for at Skolernes Stilling overfor en Lære
bog af Navigationsdirektøren vanskelig kunde blive uaf
hængig, sikkert ikke have truffet Aftale om Udgivelsen 
af en dermed konkurrerende Bog. Først kort Tid førend 
Hr. Schwartz modtog det af Navigationsdirektøren om
talte Brev af 25. Oktbr. 1900, fik han og jeg at vide, 
at Navigationsdirektøren agtede at udgive en Haandbog 
i Navigation.

Saa snart jeg erfarede dette, henvendte jeg mig per
sonlig til Marineministeriet og gjorde dette opmærksomt 
paa, at jeg vilde føle mig i høj Grad brøstholden, om 
denne ny Haandbog skulde udkomme, forinden jeg havde 
bortsolgt Restoplaget af 2den Udgave af Hr. S.s Haand
bog, hvortil der efter Hr. Navigationsdirektør Jensens 
Indstilling i sin Tid var bleven bevilget et Statstilskud, 
og hvis Udgivelse jeg havde paataget mig, selvfølgelig 
under den Forudsætning, at hele Oplaget kunde blive 
solgt. Der blev fra Marineministeriet nogen Tid senere 
mundtlig svaret mig, at Hr. Navigationsdirektørens Bog 
i hvert Fald ikke vilde ukomme, førend Restoplaget af 
Hr. S.s Bog var udsolgt.

Jeg hørte derefter ikke noget om denne Sag, førend 
de første otte rentrykte Ark af Navigationsdirektørens 
Haandbog fremkom i Forsommeren 1901. Det er 
utænkeligt, at der forud for disse er sendt Prøveark til 
alle Navigationsskolerne, da Hr. Schwartz upaatvivlelig 
af Hensyn til vort, 20-aarige Forretnings- og Venskabs
forhold vilde have gjort mig bekendt hermed. Der hen
gik saa c. 6 Maaneder, uden at der fremkom mere af 
Navigationsdirektørens Bog. Disse 6 Maaneder bragte 
mig til at formode, at Navigationsdirektøren havde op
givet Udgivelsen af sin Bog. Jeg blev yderligere be
styrket heri ved de Oplysninger, jeg fra meget kompetent 
Side (selvfølgelig ikke Hr. Schwartz) indhentede om 
Brugbarheden af det udkomne af Hr. J.s Bog, og da 
der aldrig mellem Hr. Navigationsdirektøren og mig 
som Forlægger har været Tale om noget Kompromis, og 
da Hr. Schwartz aldrig har opfattet nogen Henvendelse 
fra Navigationsdirektøren som Forsøg paa Forhandling 
herom, besluttede jeg mig til Udgivelsen af 3. Udgave 
af Hr. S.s Haandbog, da Restoplaget at 2. Udgave snart 
vilde være udsolgt, skønt Spørgsmaalet om Statstilskud 
endnu ikke var ordnet, hvortil jeg havde saa meget 
mere Føje, som dette ved tidligere Lejligheder først 
blev ordnet under Trykningen, ja endogsaa efter at en 
saadan Bog var færdigtrykt.

At Paabegyndelsen af Trykningen af Hr. S.s Bog 
ikke blev meddelt Hr. Navigationsdirektøren, og at dette 
skete efter mit Ønske og ikke efter Paalæg af Hr. S., 
finder jeg, under de givne Forhold, ikke Anledning til 
at lægge Skjul paa; i tidligere Tilfælde har jeg forøvrigt 
heller ikke sendt saadan Meddelelse.

Naar Hr. Navigationsdirektøren i Begyndelsen af 
sin Artikel henviser til, at Hr. Schwartz maatte tage sin 
Afsked som Navigationsskoleforstander af Svageligheds
hensyn, og at han derfor maatte gaa ud fra, at Hr. S. 
ingensinde vilde blive i Stand til at forfatte en ny Ud
gave af sin Haandbog, saa glemmer Hr. Jensen vist, at 
Hr. S.s Svaghedsperiode faldt i 1892, at han først tog 
sin Afsked i 1896, og at dette netop maatte kunne give 
ham mere Tid til at udarbejde en ny Udgave. Jeg 
finder derfor Grund til at beklage, at Hr. Navigations
direktøren ikke adskillige Aar, førend det skete, har til
kendegivet Hr. Schwartz eller mig paa en saadan Maade, 

at det ikke kunde misforstaas, at der ikke kunde for
ventes Statstilskud til flere Bøger fra Hr. S.s Haand. 
Havde Hr. J. gjort dette, havde alle Misforstaaelser 
været fjernede. Hr. Navigationsdirektøren, for hvem 
der er forløbet 2% Aar, siden han begyndte at trykke 
sin Bog, og til Udgivelsen af 1. Halvdel af denne, maa 
dog vide, at der til et saadant Værk udkræves et 
længere Tidsrum.

Naar Hr. Navigationsdirektøren taler om, at han 
ikke har været hensynsløs ved Udgivelsen af sin Bog, 
saa tror jeg dog, at enhver uhildet Dommer, efter foran- 
staaende Fremstilling af Sagens Gang, ikke vil kalde 
Hr. Jensens Optræden hensynsfuld overfor Hr. S. og 
mig, i al Fald ikke saa hensynsfuld, som man kunde 
vente af en Mand i hans Stilling.

Jeg skal nu til Slut kun tilføje, at det end ikke 
har været muligt at opnaa Statstilskud til en ny Udgave 
af Hr. S.s Opgavesamling, 1. Del, som ogsaa var saa 
godt som færdig i Manuskript, da vi blev bekendte 
med Hr. Navigationsdirektørens Hensigt, et Statstilskud, 
hvorpaa jeg med god Grund burde kunne have regnet, 
da der var bevilget Statstilskud til tidligere Udgaver 
af denne; at Hr. Navigationsdirektøren paa en mundtlig 
Forespørgsel fra mig i min Forretning om Muligheden 
af Opnaaelse heraf, svarede afslaaende, og at som en 
Følge deraf en direkte Henvendelse til Marineministeriet 
herom heller ikke frugtede.

Kjøbenhavn, d. 20. April 1903.
H. Liisberg, 

Kgl. Hof-Instrumentmager samt 
Uhr- og Kronometerfabrikant.

Stjerneobservationer.

Maa jeg i Anledning af en Artikel i Søfartstidendes 
No. 15 — „Lidt om Breddeobservationer ved 
Stjerner i Meridianen — bede om Plads for føl
gende Bemærkninger:

Det kan ikke nægtes, at det vilde være særdeles 
ønskeligt, om Stjerneobservationer fandt en mere udstrakt 
Anvendelse, end det nu som Regel synes at være Til
fældet; at det for Eksempel blev en fast Regel om Bord, 
at man saa vidt mulig ikke lod forløbe nogen Nattevagt 
uden at anstille en eller flere saadanne Observationer. 
Der vilde her være en smuk Lejlighed til at lade de 
unge Navigatører om Bord opfriske de paa Skolerne er
hvervede Kundskaber og derved yderligere dygtiggøre 
sig. Man har som bekendt ogsaa paa Sekstanten indført 
Forbedringer — saasom Anbringelse af Dobbeltkikkert 
eller af Kikkert med stort Objektiv o. a. 1. — hvorved 
man bedre skulde være i Stand til at iagttage Kimmingen, 
naar denne — som Tilfældet er om Natten — er svagt 
belyst.

Naar Talen bliver om Skibets Sikkerhed, er det 
ikke desto mindre paa sin Plads at gøre opmærksom paa 
Ulemperne ved disse Observationer. Dels kan det om 
Natten ofte være meget vanskeligt at faa fat i Kim
mingen, og selv om man ser den eller synes at se den 
tydeligt, kan man sjældent med Sikkerhed afgøre, om 
det er den rette eller en falsk Kimming.

I Artiklen fremhæves det, at mulige Fejl i Obser
vationerne ophæves ved samtidig at maale Højder af 
2 Stjerner, den ene i Syd, den anden i Nord, og ved 
derpaa at tage Middeltallet af de udregnede Bredder. 
Dette behøver dog ingenlunde at være Tilfældet, da 
Fejlen i Kimmingdalingen ikke altid vil være den samme 
ved begge Observationer. Tværtimod er der aldeles intet 
i Vejen for, at man vilde være kommen til et bedre
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Resultat ved at nøjes med Observation af den Stjerne, 
under hvilken Kimmingen var bedst.

En Række Cirkummeridianhøjder af det samme 
Himmellegeme vil sikkert være at foretrække for en 
Meridianhøjde. Man har Tabeller, ved hvis Hjælp Ud
regningen ved disse Observationer indskrænkes saa meget, 
at man med Lethed — uden at man behøver at forlade 
Broen — i Løbet af faa Minutter kan beregne en Række 
— f. Eks. 3 — Bredder. Af de fundne Bredder redu
cerede til samme Tidspunkt — Observationerne kan pas
sende anstilles med 10 h 15 Minutters Mellemrum — 
vil man, selv om de benyttede Timevinkler ikke er helt 
nøjagtige, kunne afgøre, i hvilken Retning Fejlen er at 
søge, idet denne altid vil være mindst i den Observation, 
der svarer til den største Højde.

Iøvrigt kan jeg ikke skønne rettere, end at Polar
stjernen virkelig har særlig Krav paa Navigatørernes 
Interesse, overalt hvor den iøvrigt egner sig til Obser
vation. Med nogen Øvelse vil det, selv med skyet Vejr, 
naar man maa nøjes med en enkelt Klaring, være muligt 
at faa en brugbar Observation af denne Stjerne i Løbet 
af Natten. Polarstjernen indtager hele Natten igennem 
saa godt som den samme Plads paa Himlen, hvorfor 
man er mindre udsat for at forveksle den med en anden 
Stjerne, og til enhver Tid paa Natten egner den sig til 
Breddeobservation.

Det kan maaske her være paa sin Plads at gøre 
opmærksom paa, at man ved Maaling af Stjernehøjder, 
naar Søen da ellers er rolig, bør vælge en lav Øjehøjde, 
da man paa den Maade faar en skarpere Kimming. Sely 
om man nu i Reglen ikke tør forudsætte nogen større 
Nøjagtighed ved Stjernehøjdér, der maales om Natten, 
bør man dog ikke derfor undlade at anstille disse Obser
vationer; selv en mindre nøjagtig Observation har jo 
Værdi, blot man regner med den nødvendige Usikkerhed. 
Som ovenfor nævnt, kan man af en Række Cirkum
meridianhøjder, selv om de ikke er helt nøjagtige, drage 
store Fordele, især hvis det ikke i Løbet af Dagen er 
lykkedes at faa nogen Observation af Solen.

En Observation, der imidlertid altid kan anstilles, 
hvad enten Kimmingen ér synlig eller ikke, er Azimut
observationen, og i Nutidens store Jærnskibe, hvor ingen 
Lejlighed til at bestemme Deviationen bør lades ube
nyttet, kan man nok betegne denne Observation som 
værende af særlig Betydning. Ogsaa her besidder imid
lertid den „kedelige Polarstjerne“ væsentlige For
dele fremfor nogen anden Stjerne, idet man ofte uden 
nogen som helst Regning kan bestemme dens Azimut.

F.

Skibsfartskongresser
Et Opraab.

Ved den i Briissel i Juli Maaned 1898 afholdte 7de 
internationale Skibsfartskongres (Congrés de Navigation) 
vedtoges det at nedsætte en international, permanent 
Kommission med det Formaal at sikre Afholdelsen af 
saadanne Kongresser med visse bestemte Tids-Mellemrum. 
Den permanente Kommission, hvis Forretningsudvalg efter 
enstemmig Beslutning af Kongressen skulde have sit 
Sæde i Briissel, og som skulde træffe de fornødne For
beredelser til Afholdelse af de nævnte Kongresser, har 
derefter udarbejdet et „Reglement for den internationale, 
permanente Forening til Afholdelse af Skibsfartskon
gresser14, og denne Forening blev stiftet og det nævnte 
Reglement vedtaget paa den i Sommeren 1902 i Diissel- 
dorf afholdte 9de Skibsfartskongres.

De Spørgsmaal, som behandles paa 'de omhandlede 
Kongresser, vedrører Foranstaltninger til Fremme af Vare

transport ad Vandveje, og de henføres til to Afdelinger, 
hvoraf den ene omfatter Foranstaltninger,|der angaar den 
indre Transport paa Floder og Kanaler, medens den 
anden rummer Foranstaltninger til Fremme af Varetrans
porten over de aabne Have. Eksempelvis skal anføres 
de Spørgsmaal, der forelaa til Behandling for den i 1902 
i Dusseldorf afholdte Kongres.

I. 1ste Afdeling.
Den indre Skibsfart.

1ste Spørgsmaal: „Teknisk og økonomisk Drøftelse af 
de hensigtsmæssigste Anlæg, sigtende 
til at overvinde de store Højder, som 
en Skibsfartskanal eventuelt skal føres 
over“.

2det Spørgsmaal: „Skibsfartsafgifter44.
3die Spørgsmaal: „Midler til at afværge eller formindske 

den Værdiforringelse, som Kul og Koks 
lide ved Transport ad Vandveje“.

Endvidere forskellige Meddelelser af Interesse for 
den indre Skibsfart.

II. 2den Afdeling.
Skibsfarten paa Havet.

1ste Spørgsmaal: „De med Sluseporte af Jærn og Træ 
forbundne Anlægs- og Vedligeholdelses- 
udgifter“.

2det Spørgsmaal: „Pramtrafik paa Havet44.
3die Spørgsmaal: „Tørdokker, Flydedokker ogOphalings

beddinger14.
Endvidere forskellige Meddelelser af Interesse for 

Skibsfarten paa Havet.

Til delvis at dække Udgifterne ved Iscenesættelsen 
og Afholdelsen af de omhandlede Kongresser er der af 
de fleste, i Skibsfart interesserede Nationers Regeringer 
givet den internationale, permanente Kommission Tilsagn 
om Støtte gennem aarlige Bidrag; saaledes har den danske 
Regering søgt og Rigsdagen bevilget et aarligt Tilskud 
af 1000 Frcs. Disse Statsbidrag ere dog ikke tilstrække
lige til Opnaaelsen afFormaalet; der kræves dertil Støtte 
foruden af Ingeniører i Almindelighed tillige af de i 
Skibsfart interesserede Korporationer, Selskaber og Per
soner. Vel er den 1ste Afdeling, der omfatter Spørgs
maal, der særlig vedrører den indre Skibsfart paa Floder 
og Kanaler, ikke af direkte Interesse for os Danske, 
men af desto større Betydning for os er de Spørgsmaal, 
der angaar Foranstaltninger til Fremme af Skibsfarten 
paa Havet, og,Danmark bør derfor, med Hensyn til ved 
aktiv Deltagelse at støtte de nævnte Kongresser, ikke 
staa tilbage for andre Lande.

Som Repræsentant for den danske Regering ved de 
ommeldte Kongresser og særlig som Medlem af den 
internationale, permanente Kommission til Forberedelse 
og Afholdelse af disse Kongresser tillader jeg mig ind
trængende at opfordre de i Skibsfart interesserede Kor
porationer, Selskaber eller Personer til ved et aarligt 
Bidrag eller ved at indtræde som permanente Medlemmer at 
yde den internationale, permanente Forening til Afhol
delse af Skibsfartskongresser deres Støtte.

Anmeldelser om aarlige Bidrag samt om Indtrædelse 
som permanent Medlem af Foreningen modtages paa 
Vandbygningsdirektoratets Kontor, Helenevej 5, Kjøben
havn V, hvor ogsaa eventuelle Bidrag og Medlemskon
tingentet, 7,5 Kr. aarlig inkl. Dækning af Porto og andre 
paaløbende Udgifter, kunne indbetales til videre Besørgelse.

København, i April 1903.
Chr. Otterstrøm,

Direktør for Vandbygningsvæsenet.
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Fragtmarkedet.

Siden vore sidste Meddelelser er der ikke indtraadt 
nogen Forandring af Betydning nogetsteds. Kulfragter 
tilbydes nogenlunde rigeligt, navnlig fra Wales, og Ra
terne maa gennemgaaende siges at være ganske ordent
lige, men det er Hjemfragterne, som stadig lader sær
deles meget tilbage at ønske, idet disse sidste næsten 
gør det umuligt at faa andet end et negativt Resultat 
ud af en Rundtur, ligegyldigt i hvad Retning Baadene 
saa end sendes ud. Det eneste Marked, der viser lidt Be
dring, er La Plata, som, medens dette skrives, er fastere 
med større Begær, men dette Marked er jo meget svin
gende og upaalideligt, og naar disse Linjer læses, er det 
ikke udelukket, at det atter er falden hen i den samme 
Sløvhedstilstand, hvori andre hjemgaaende Markeder be
finder sig. For vore mere hjemlige Egnes Vedkommende 
er at bemærke, at de første Dampere naaede ind til 
Kronstadt og St. Petersborg d. 18. ds., hvilket er ganske 
eksceptionelt tidligt, og da Træpladserne i Finland og 
Sverrig nu ogsaa efterhaanden aabner op, vil det nok 
distribuere Tonnagen en hel Del, hvilket maaske vil bi
drage til momentant at afstive Fragterne fra de sydligere 
Eksporthavne i Rusland og Tyskland.

Det østlige Marked er meget stille. Rispladserne 
fragter næsten intet, Kurrachee heller ikke, men Bombay 
fremviser en Stigning af 1/ å 1/6, idet der for prompt 
Tonnage sidst er sluttet til 14/ én udsøgt Havn imod 
12/6 å 13/ for et Par Uger siden. For Kul fraKalcutta 
betales 4 å 472 Rupees til Bombay, og for Sukker fra 
Java til Evropa eller U. S. skal der være sluttet til 25/ 
for Juni/Juli.

Sortehavet, Azoff og Donauen viser ikke meget Liv. 
Der betinges omkring 7/9 ved Anlægning fra Odessa, 
Nicolaieff eller Sulina til udsøgt Havn, og fra Sulina 
betaltes endvidere 8/472 N. C. prompt Lastning, ligesom 
10/6 betaltes Nicolaieff/Ahus. Donauen er fastere paa 
Basis af 9/6 L. H. A. R., 10/ Hamburg pr. Maj, og fra 
Azoff betinges 9/ til udsøgt Havn, men begge Markeder 
er meget stille. For Salt fra Eupatoria Kysten er sluttet 
til 10/9 å 11/ til Riga eller Reval pr. April/Maj.

Middelhavet er flovt, og de Rater, der sluttes til, 
er yderst tarvelige. For Erts betaltes 7/6 Huelva/Rotter
dam eller Antwerpen, 5/3 Elba/Newport River, 6/ Middles
bro, 6/1072 Ergasteria/Rotterdam, 7/ Seriphos/Glasgow, 
alt med „free despatch11. Der noteres for Esparto 12/ 
Oran eller Arzew/Garston, 12/6 Tunis/ U. K. dg for 
Fosfat 8/ Sfax/Hull, 8/3 London, 8/9 Bona eller Bougie/ 
Gutujewsky. Fra Alexandria sluttes yderst lidt; Raten 
er nominelt 6/ til London eller Hull. For Erts fra Bilbao 
betales 4/ Cardiff, 5/ k 5/3 Rotterdam, 5/172 k 5/3 
Glasgow, 5/ Stockton eller Middlesbro.

Nordamerika har stadig yderst faa Laster at tilbyde, 
og det er forbundet med de største Vanskeligheder at 
finde saadan Beskæftigelse for prompte Dampere, at de 
kan slippe helskindede igennem. Som Regel bliver Re
sultaterne store Tab, naar Regnskaberne skal gøres op. 
Af de sidste Afslutninger skal vi nævne 2/11/i Cork for 
Ordre, 10/6 New York/Havre eller Dunkirk, 80/ Pensa- 
cola/London (Maj/Juni), 33/ St. John/Englands Vestkyst 
(Juni), 10/for Fosfat Coosaw/Belfast, 14/3 Tampa/Stettin, 
(prompt), men i det hele taget har der kun fundet meget 
faa Befragtninger Sted i den forløbne Uge.

La Plata Markedet er, som anført, fastere for prompt 
Lastning, og indtil 19/ er betalt for Maj Lastning fra 
San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet, hvorimod 
18/ k 18/6 rask væk betaltes pr. Juni/Juli. Fra Buenos 
Ayres sluttedes til 15/3 for April Lastning.

Østersømarkedet er uforandret flovt. Fra Riga be
taltes kun 18/ k 18/6 D/B. til Østkysten, Hfl. 11 Rotter
dam, Frcs. 24 Antwerpen eller Dunkirk, Frcs. 27 Rouen, 
Frcs. 18 pr. Ton Hør Dunkirk eller Ghent, og fra Reval 
ll1/^ d. k 1/ Hvedebasis til London eller Rotterdam, 

15/ Hør to østskotske Havne. Libau fragter til 9 d. 
Havrebasis London eller Rotterdam, og fra Windau kan 
faas en Bagatel mere til samme Pladser, endvidere Frcs. 
26/27 pr. Ton Props til Ghent, Hfl. 12/13 Kappbjælker 
til Holland. St. Petersborg er nu aaben, men har intet 
at byde paa for prompt Lastning. Fra Kønigsberg kan 
faas 1/ Hvedebasis til London, Hull eller Rotterdam, 
1/3 Antwerpen, og fra Memel 5/3 pr. Load Sleepers til 
West Hartlepool. Endvidere noteres pr. f. o. w. Frcs. 34 
D/B. B. Kemi/Antwerpen, 24/ D/B. Skellefteå (3 Pladser)/ 
Hull, 22/6 k 23/ D/B. 1/3 Boards Nederkalix/Grimsby, 
22/6 Hernøsand Berwick.

Kulfragterne er ikke undergaaet nogen særlig For
andring. Til Østersøen findes ganske vist en hel Del 
Ordrer, men Raterne er vedblivende tarvelige, ja i en
kelte Retninger endog lavere. Saaledes er 3/lQ1/2 accep
teret Tyne/Kronstadt af en prompt Damper, men ogsaa 
4/ betales endnu for Baade i passende Positioner. Fra 
Tynen betinges iøvrigt 4/ k 4/172 Riga eller Libau, 4/ 
Pillau, 3/1072 Swinemiinde, 3/1072 k 4/ Kjøbenhavn, 
4/17z god dansk Provinshavn, 4/ Stockholm eller Gefle, 
7/ k 7/172 Barcelona. FraForthet er betalt 4/ k 4/172 
Kiel, 3/1072 & 4/3 Riga, 4/ k 4/172 Kronstadt, 4/Luleå, 
4/3 Helsingborg eller Malmø, og fra Cardiff sluttedes til 
4/9 Kronstadt, 4/772 Stockholm, 4/6 Kjøbenhavn, 5/ 
Gibraltar, 7/472 Barcelona, 6/772 i 6/9 Genua, 6/6 Port 
Said, 17/ Hongkong, 20/ Port Arthur, 7/ Madeira, 8/ k 
8/3 River Plate.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet „Dania“ i Esbjerg, 

hvis Aktiekapital er 200,000 Kr., har med sine to Skibe ind
sejlet et Netto Overskud paa omtrent 18,000 Kr. Til Aktio
nærerne udbetales 4 % Udbytte = 8000 Kr., og til Reserve- 
og Reparationsfonden henlægges et lignende Beløb.

Paa Generalforsamlingen vedtoges et Forslag fra Be
styrelsen om at anskaffe et Skib mere, saa snart Lejlighed 
gives, samt som Følge deraf at udvide Aktiekapitalen.

Det sydfynske Dampskibsselskab

har afholdt aarlig Generalforsamling. Selskabet ejer 6 Skibe 
til en samlet Værdi af Kr. 321,000. Det fremlagte Regnskab 
er overmaade udførligt og let overskueligt; den samlede Ind
tægt beløber sig til Kr. 254,546.13, og Netto-Overskudet bliver 
Kr. 58,202.81, heraf henlagdes Kr. 20,188 til Reservefondet, 
Kr. 400 til Sygekassen, til Bestyrelsens Disposition, som et 
eventuelt Fond for Mandskabets Alderdoms- og Ulykkes
forsikring, Kr. 1,000. Kr. 14,420 = 5 % udbetales til Aktio
nærerne, og Resten Kr. 22,194.81 henlagdes til et Forstærk
ningsfond. I Stedet for afdøde Proprietær Petersen valgtes 
til Bestyrelsen Amtraadsmedlem Jørgensen, Simmerbølle.

Ugens Havarier.

Viken, Dpsk. af Kristiania, opankrede d. 17. ds. paa 
Helsingør Red med Skade paa Maskinen. Viken var paa 
Rejsen fra Kjøbenhavn til Arendal.
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Herman, Dpsk. af Flensborg, kom d. 14. ds. paa Grund 
paa Hyllekrog. Med Assistance af Svitzers kom Skibet flot 
d. 17. ds. og fortsatte Rejsen til Flensborg, hvortil det ankom 
d. 18. ds., ledsaget af Svitzers.

Ellinor, Skonnert af Kjøbenhavn, er forlist totalt paa 
Wapnafjord. Mandskabet er reddet. Ellinor var bygget i 
1890 i Rudkjøbing og maalte 90 Netto Reg.-Tons. Skibet 
ejedes af Ørum & Wulff.

Lodsens Minde, Kutter af Frederiksværk, er bleven 
paasejlet af en Fiskedamper fra Hull udfor Vyls Fyrskib, 
hvor den (Kutteren) laa for Anker. Fiskedamperen, som for
svandt i Mørket, tilføjede Kutteren betydelig Skade, som an- 
slaas til c. 1,000 Kr. Reparationen vil vare c. 8 Dage.

Modesta, Dpsk. af Haugesund, erpaaRejsen fra Kjøben
havn til Island indkommen til Haugesund med uklare Pum
per og Tab af Dækslast.

Dana, Dpsk. af Helsingør, er paa Rejsen fra Marseille 
til Oscarshamn og Norrkøping indkommen hertil (Kbhvn.) 
med Maskinskade; reparerer.

Britta, Dpsk. af Bergen, som d. 13. ds. indkom til 
Frederikshavn med Maskinskade, er efter endt Reparation 
afsejlet til sit Bestemmelsessted Methil.

Marie, Galease af Taars (Nakskov) er dreven i Land 
ved Slipshavn.

Kronen, 3-m. Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra 
Kolding til Middlesborough sprungen læk i Kattegat og 
returneret til Helsingør.

Najaden, Skonnert af Hbganas, er paa Rejse fraYstad 
til Slite i Ballast strandet ved Tejn paa Bornholm. Mand
skabet reddet ved Kystboernes Hjælp. Skibet antagelig Vrag.

Matilda, Jagt af Brantevik, er paa Rejse fra Carls- 
hamn til Rønne med Trælast strandet ved Hasle. Besætnin
gen reddet ved Raketapparatet; Skibet er Vrag.

Germania, Slup af Norje ved Sølvesborg, ladet med 
Egespær, er strandet ved Allinge; Besætningen reddet af 
Bjærgningsmandskabet.

Enigheden, Skonnert, er paa Rejsen fra Holbæk til 
Halmstad med Trælast strandet ved Rørvig. Mandskabet 
reddet.

Irene, Tjalk af Næstved, paa Rejse fra Danmark til 
Stettin, er strandet ved Svinemunde. Besætningen, 2 Mand, 
reddedes ved Hjælp af Redningsbaaden.

Frigga, Skonnertbrig af Odense, er d. 20. ds. strandet 
paa Mecklenburgs Kyst. Mandskabet reddet.

Rapid, Skonnert, er paa Rejse fra Korsør til Hernø- 
sand strandet Øst for Stubbekjøbing Havn.

Nybygninger, Køb og Salg.

Det forlyder, at „The International Mercantile Marine 
Company" har solgt to Dampere Minnelora og Minne- 
kahta, hvilke for Tiden bliver bygget til dem paa „New 
York Shipbuilding Company", Camden, New Jersey, til „Pacific 
Mail Steamship Company" for Doll. 1,500,000 (Lstr. 300,000) 
hver. Skibene er 625 Fod lange og 13,500 Brutto Tons. I 
Oktober 1901, da der blev kontraheret om Bygningen af disse 
to Skibe, blev der sagt, at hver af dem skulde koste lidt over 
Lstr. 380,000 (Doil. 1,864,800). Dersom disse Tal er rigtige, 
vil der tilsyneladende være et stort Tab forbunden med 
dette Salg. Fairplay.

Fra J. Koefoeds Værft i Faxe er en ny 3-m. Skonnert 
løbet af Stablen. Den maaler 227 Tons Brutto og fik Navnet 
J. Koefoed. Skibets korresp. Reder bliver Skibsreder J. 
C. Hansen i Marstal og dets Fører Kapt. C. Andersen, 
Græsvænge.

Jærn S. S. Montgomeryshire, 1401 Tons Netto, Bære- 
ævne 2,152 Tons d. w., bygget i Liverpool 1877, er solgt til 
Norge for Lstr. 5,250.

Hjuldamperen Jupiter, 451/169 Tons, bygget i Glasgow 
1877, Fart 14l/2 Knob, indrettet til 834 Passagerer, er solgt 
for Lstr. 1,500.

Jærnskibet Earnock af London, 1198 Reg.-Tons, Bære- 
ævne 1800 Tons, bygget i Dumbarton 1877, er solgt for Lstr. 
4,800 til Norge.

Jærnskibet Avenger, 1286 Reg.-Tons, Bæreævne 1950 
Tons, bygget i Whitehaven i 1879, er solgt til Norge for 
Lstr. 5,500.

Jærnbarken Remonstrat, 1047 Reg.-Tons, bygget i Sun
derland 1878, er solgt for c. Lstr. 4,750.

Skonnert Guide af Faversham, som for nylig strandede 
ved Skaterow i Nærheden af Dunbar og d. 12. ds. indbjærge- 
des til Leith, er bleven solgt ved Auktion for Lstr. 75.

Ski bsefterretn i n ger. 

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 21. April). Adolph 

Andersen, Schubert, pass. Holtenau 20. April fra Rotter
dam hertil. — Alabama, Gøtsche, ank. til Stettin 16. April. 
— Alexandra, Thomsen, afgik herfra 31. Marts til New 
York. — Algarve, Borries, afg. fra Lissabon 19. April her
til.— Anglo Dane, Wiberg, afg. fra Antwerpen 20. April her
til. — A. N. Hansen, Paaske, afg. herfra 17. April til Reval. 
— Antwerpen, Mikkelsen, ankom til Boston 17. April. — 
Arkansas, Petersen, afg. fra New York 3. April hertil. — 
Arno, Strubberg, ankom til Livorno 18. April. — Axel
huus, Skov, ankom til Trondhjem 21. April. — Baron 
Stjernblad, Clauson-Kaas, pass. Quessant Breach 20. April 
til Havre. — Beira, Lunge, afg. fra Newcastle 16. April til 
Marseille. — Ceres, da Cunha, afgik forv. 26. April til Is
land. — Christian IX, Koister, ank. til Pillau 20. April. 
— C hr. Broberg, Nielsen, afgik fra Rotterdam 19. April 
til Swansea. — Constantin, Harder, pass. Brunsbuttel 
21. April, fra Libau til London.— Dagmar, Larsen, ank. til 
Marseilles 14. April. — Douro, Mortensen, ank. til Reval 12. 
April. — Ella, Mortensen, ank. her 20. April fra Hamburg.— 
Florida, Ørum, ank. til New Orleans 17. April.Fre derjik, 
Thomsen, afg. forv. 21. April fra Pillau til Hull. — Ga
ronne, Kromann, pass. Quessant Breach 19. April til Bordeaux. 
— Georgios L, Schibbye. ankom her 15. April. — Hekla, 
Lassen, ankom til New York 19. April. — Hellig Olav, 
Holst, afg. fra New York 15. April hertil. —Island, Jacob
sen, ank. her 20. April fra New York. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, afgik fra Dartmouth 21. April hertil. — Jolan- 
tha, Christiansen, afgik herfra 20. April til Riga. — Jyden, 
Gliisen, ankom her 20. April fra Vestnorge. — Kasan, 
Hansen, ankom til Libau 17. April. — Kentucky, Thide- 
mann, afg. fra New York 19. April hertil. — Kiew, Jacob
sen, ank. til London 19. April. — Kurs k, Møller, ankom til 
Newcastle 16. April. — Leopold II, Meyer, ankom til 
Messina 18. April. — Loire, Rabe, ankom her 20. April 
fra Dunkirk. — Louise, Kruse, afgik fra Hull 19. April 
hertil. — Louisiana, Lissner, aukom til Boston 9. April; 
afg. forv. hertil 23. April. —L. P. Holmblad, Techau, afg. 
fra Boston 10. April hertil. — Maja, Johnsen, ank. til 
Hamburg 20. April. — Morsø, Frisenette, afgik fra Bergen 
16. April til Swansea. — M o skov, Sørensen, afgik fra Hull 
19. April hertil. — Nicolaj II, Sonne, afg. herfra 12. April 
til New York. — Nishnej Novgorod, Harder, afg. fra 
Antwerpen 20. April til Riga. — Nordjylland, Kragh, 
ankom til Antwerpen 18. April — O. B. Suhr, Jonsen, ank. 
til Antwerpen 18. April. — Olga, Kofoed, ankom til London 
15. April; afg. forv. til Libau 22. April. — Omsk, Møller, 
ankom til Dunkirk 17. April. — Perm, Christensen, ank. her 
20. April fra Libau. — Pre gel, Olsen, afg. herfra 12. April 
til Libau. — Rita, Meldahl, ankom til Stockholm 19. April. 
— Seine, Staal, ank. til Danzig 16. April. — Texas, Han
sen, afgik fra New Orleans 1. April hertil. — Thyra, 
Fischer, ankom til Hull 16. April. — Tiber, Bech, ankom 
her 20. April fra Lissabon. — Tyr, Jørgensen, pass. Bruns- 
biittel 19. April fra Havre til Libau. — Valdemar Johnsen, 
ankom til Riga 20. April. — Vendsyssel, Jacobæus, pass. 
Brunsbuttel 21. April fra Messina hertil. — Viking, Ras
mussen, afgik fra Lissabon 19. April hertil — Yrsa, Gomme
sen, afg. fra Norkøping 20. April til Sundswall. — Norge, 
Gundel, pass. Butt of Lewis 20. April til New York. — 
Marie afgik fra Liverpool 18. April til Swansea. — Ellen 
afg. fra Bergen 19. April direkte hertil. — Endsleigh ank. 
her 20. April. — Skjalm Hvide ankom til Pillau 19.
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April. — Frej ankom til Danzig 18. April; afg. forv. 21. April 
hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afg. fra Lubeck 
19. April, ankom til Riga 22. April. — Frode, Tofte, afgik 
fra Riga 16. April, bestemt til London. April. — Sigurd, 
Meyer, afgik fra Genoa 8. April, ankom til Tripolis 12. April. 
— L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Blyth 17. April, best, 
til Stockholm. — Erik 11, Schmidt, afgik fra Newport 4. 
April, ankom til Civitavecchia 16. April. — Knud II, Han
sen, afgik fra Tripolis 4. April, ankom til London 17. April. 
— Skjold, Mahncke, afgik fra Boness 5. April, ank. til Li
bau 10. April. — Danmark, Mahncke, afg. fra Arzew 15. 
April, bestemt til fLondon. — Ragnar, Holst, afgik fra 
Cardiff 18. April, best, til Civitavecchia. — Volmer, Riber, 
afgik fra Burntisland 14. April, ankom til Kbhvn. 17. April. 
— Magnus, Jørgensen, afgik fra Dunkerque 21. April, 
best, til Tynen. — Olaf, Petersen, afgik fra Cardiff 19. Fe
bruar, ank. til Buenos Ayres 24. Marts. — Svend II, Risøe, 
afgik fra Rosario 16. April, best, til St. Vincent f. O.

Det danek-ruseiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ank. til Sunderland 11. April. — Alexander Shu- 
kotf, Stoltenberg, ankom til Shields 31. Decbr. — Johan 
Si em, Knudsen, ankom til Shilds 13. April. — Pawel A n- 
drejeff, Tannebæk, ank. til London 14. April. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ank. til London 16. April. — Russ, 
Rasmussen, ank. til St. Johns N. B. 14. April. — Wladimir 
S a win, Jørgensen, afgik fra St. Vincent 12. April, best, til 
Hamburg.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Sevilla 19. April. — 
Kamma, Løffler, afg. fra Boness 21. April. — Helga, Lagesen, 
afgik fra Sunderland 18. April. — Martha, Jørgensen, 
afgik fra Howden Dock 18. April. — Elna, Møller, ankom 
til Howden Dock 20. April. — Therese, Pedersen, ankom 
til Barcelona 16. April.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, pass. 
Gibraltar 17. April, best, til Aarhus. — Kronborg, Jeppe
sen, pass. Gibraltar 17. April, best, til Neufahrwasser. — 
Dana, Nielsen, ankom til Norrkøping 21. April. — Ophe
lia, Wilhelmsen, ankom til Triest 21. April.

Vesterhavet. Ni obe, Mathisen], afgik fra Grangemouth 
15. April, best, til Riga. —Nan cy, Nielsen, afgik fra Ghent 
19. April, best, til Burntisland. — N autik, Mortensen, afgik 
fra Esbjerg 21. April, best, til Bremen. — Nexos, Sørensen, 
afgik fra Drammen 17. April, ankom til Skien 18. April. — 
Nordsøen, Gram, afgik fra Abo 19. April, best, til Calais. 
— Neptun, Winther, afgik fra Burntisland 16. April, ank. 
til Esbjerg 18. April. — Nerma, Nielsen, afgik fra Lappvik 
15. April, best, til Burghead. — Alfa, Thøgersen, afgik fra 
Libau 14. April, best, til Ipswich.

Jylland. Karen, Schmidt, ankom til Nizza 16. April.
Dania. Dagny, Lorentzen, afgik fra Methil 18. April, 

best, til Kønigsberg. — Mary, Nielsen, afgik fra Wilhelms- 
hafen 19. April, best, til Middlesbro of Tees.

Nordsøen. Nordland, Petersen, ankom til Rotterdam 
17. April. — Holland, Lund, afg. fra Libau 16. April. — 
England, Andresen, ankom til London 20. April. — Kron
prins Frederik, Schmidt, ankom til Grangemouth 20. 
April.

Urania. Polarstjernen, Branth, ankom til S. Fran
cisco 17. April. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom 
til Korsnås 20. April.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Korsør 17. 
April, ankom til Hull 20. April. — Hafnia, Troensegaard, 
afgik fra Swinemiinde 15. April, ankom til Riga 17. April. — 
Russia, Hansen, afgik fra Kbhvn. 16. April, ankom til Riga 
18. April. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra Blyth 16. 
April, best, til Swinemiinde.

Østerssen. Gratia, Skov, afg. fra Antwerpen 19. April, 
best, til Bristol.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Blyth 17. April, best, 
til Svendborg. — Gallia Nielsen, afg. fra Kbhvn. 20. April, 
best, til Riga. — Caledonia, Jensen, atgik fra Lubeck 18. 
April, ankom til Helsingør 21. April.

Inga. F lan dr i a, Petersen, afgik fra Blyth 21. April, 
hest, til Hamburg. — Carbonia, Jespersen, afgik fra Wear- 
mouth 18. April, best, til Neufahrwasser.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Blyth 18. 
April. — Brattingsborg, Clausen, ankom til La Plata 15. 
April. — Flynderborg, Larsen, ankom til Newcastle 21. 
April. — Fredensborg, Hartmann, ankom til Kbhvn. 22. 
April. — Frederiksborg, Jørgensen, afgik fra Rotterdam 
20. April, bestemt til Newcastle. — J omsborg, Kiihl, afg. 
fra Sevilla 16. April, best, til Glasgow. — Kronborg, Hveis- 
sel, afgik fra Dartmouth 15. April, bestemt til Delagoa. — 
Rosenborg, Schultz, ank. til Methil 19. April. — Skander
borg, Andersen, afg. fra Glasgow 5. April, best, til Aleksandria.

— Søborg, Fischer, ankom til Aleksandria 19. April. — 
Uranienborg, Schmidt, ank. til Braila 11. April. — Stjer
neborg, Hansen, ankom til Leith 22. April.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, afgik fra Libau 
18. April, bestemt til London. — Klampenborg, Jensen, 
afgik fra Libau 18. April, best, til Rotterdam. — Marselis- 
borg, Andersen, ank. til Colastine 2. April. — Silkeborg^ 
Pedersen, ank. til Sevilla 15. April. — Skodsborg, Schultz, 
ank. til London 17. April. — Tuborg, Mathiesen, ankom til 
Kbhvn. 22. April. — Ulf sb or g, Petersen, ankom til West 
Hartlepool 18. April. — Vordingborg, Petersen, ankom til 
Grangemouth 15. April.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afgik fra Aalborg 18. 
April, best, til Riga. — Kai lun db or g, Lund, afgik fra Ar- 
drossan 14. April, best, til Riga.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Kønigsberg 16. April. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til 
Newcastle 19. April. — Hermia, Sørensen, afgik fra New
castle 16. April, best, til Kbhvn. — Agnete, Jensen, ankom 
til Newcastle 19. April. — Alice, Hansen, ank. til Kbhvn. 
21. April. — Ajax, Brorsen, afgik fra Burntisland 20. April, 
best, til Kiel. — Bornholm, Petersen, ankom til Kiel 20. 
April. — Nauta, Madsen, afgik fra Kiel 20. April, best, til 
Newcastle.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Boness 19. 
April. — Ansgar, Predbjørn, ank. til Sunderland 20. April. 
— I. N. Madvig, Hahn, ank. til Riga 19. April. — Ham- 
let, Sommer, ankom til Sunderland 17. April. — Rolf, Mat- 
thiessen, ank. til Blyth 19. April.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, pass. 
Quessant 17. April. — Prinsesse Marie, Berentzen, pass. 
Gibraltar 12. April. — Prins Valdemar, Kock, ankom til 
Antwerpen 11. April. — Kronborg, Hveissel, afg. 14. April 
fra Dartmouth.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen,ank. 
til Hull 19. April. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, ank. 
til Blyth 17. April. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom 
til Aarhus 21. April. — N. G. Petersen, Ellekilde, afg. fra 
Blyth 9. April. — G. Koch, Jørgensen, ankom til Hangø 19 
April. — Hans Tausen, Klaaborg, afg. fra Terneuzen 21" 
April — H. C. Andersen, Tilly, afg. fra Aalborg 19. April' 
— Peter Willemoes, Nissen, ank. til Helsingør 16. April'

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Tyne 20. April, 
best, til Pillau. — London, Bom, afg. fra Aarhus 21. April, 
best, til Boness. — Paris, Nielsen, afg. fra Kbhvn. 21. April, 
best, til Tormo.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Aarhus 21. April. — 
Clara, Jensen, ankom til Neufahrwasser 17. April. — Kai, 
Thomsen, ankom til Tyne 19. April.

Ægir. Erik, Steen, ank. til Blyth 21. April. — Svend, 
Bønnelycke, afgik fra Danzig 19. April, best, til Horsens.

Sejlskibe,
Fanø. Nordby. Nancy, Pedersen, ankom til Hamburg 

16. April fra Rio Grande. — Sophie, Svarrer, afg, fra Cape
town 16. April til Barbados. — Kronprinsesse Louise, 
Pedersen, afgik fra Butatari 15. April til Marseille. — Frin
sesse Marie, Clausen, afgik fra Galeta Buena 18. April til 
Rotterdam.

Fanø Sønderho. Elisabetha, Fischer, afgik 14. Marts 
fra Rio Grande til Liverpool. — Anna, Hansen, ankom 17. 
April til Stugsund fra Wismar.

Rønne. Ane Cathrine, Knudsen, ankom til Stolpe- 
miinde 12. April. — Laurentine Emilie, Andersen, ankom 
til Fakse 15. April. — John Hintze, Jakobsen, ankom til 
Stolpemiinde 18. April. — Nestved, Larsen, ankom til 
Stolpemiinde 18. April. — Ansgar, Clausen, ankom til 
Birkenhead 20. April. — Bornholm, Jensen, ankom til 
Grimsby 19. April.

Svendborg. Alfrede, Wilde, rnk. til Frederikshald 14. 
April. — Capella, Hansen, ankom til Kbhvn. 14. April. — 
Ignatz Breum, Hansen, ankom til Gefle 12. April. — 
Fønix, Hansen, ankom til Leith 12. April. — Vesta, Poul
sen, ank. til Gøteborg 13. April. — Sophie, Mikkelsen, ank. 
til Limerick 11. April. — Noack, Poulsen, ank. til Ports
grund 13. April. — Neptunus, Jensen, ank. til Anstruther 
13. April. — Althea, Rasmussen, ank. til Lissabon 14. April. 
— Solon, Nielsen, ank. til Dundee 12. April. — Valborg, 
Rasmussen, ank. til Sundswall 15. April. — Sk ir ner, Pile- 
gaard, ank. til Lorient 14. April. — Urania, Jensen, ank. 
til Skelskør 14. April. — Doris, Hansen, ank. til Bilbao 14. 
April. — Samson, Hansen, ank. til Aarhus 14. April. — 
Yrsa, Hansen, ank. til Fowey 17. April. — Capella, Han
sen, ank. til Kønigsberg 17. April. — Skjold, Larsen, ank. 
til Fowey 17. April. — Psyche, Nielsen, ank. til Charles
town 17. April. — Freya, Jensen, ank. til Antwerpen 18.
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April. — Helge, Nielsen, ank. til Åbo 17. April. — Mercur, 
Lund, ank. til Kolding 17. April. — Lilly, Rasmussen, ank. 
til St. Nazaire 17. April. — Ellen Kirstine, Pedersen, ank. 
til London 19. April. — Dagny, Rasmussen, ank. til New
castle 19. April. — Jens, Jensen, ank. til Antwerpen 19. 
April. — Carl Mørk, Mortensen, ank. til Fowey 19. April. 
— Delos, Andersen, ank. til Liverpool 20. April. — Mag
net, Jensen, ank. til Rotterdam 20. April.

Ærø. Expres, Boye, ankom 12. April til Kjøbenhavn. 
— Vilh elmine, Jensen, ankom 12. April til Kjøbenhavn. 
— Hildur, Andersen, ankom 12. April til Sarpsborg. — 
Aurora, Andersen, ankom 13. April til Fowey. — Baltic, 
Christensen, ank. 14. April til Pillau. — Svanen, Møllmann, 
ankom 14. April til Rørvig Red. — Smart, Christensen, 
ankom 13. April til Frederiksstad. — A. H. Friis, Rasmus
sen, ankom 13. April til Sølvesburg. — Kodan, Hansen, 
ankom 13. April til Nakskov. — Alf, Rasmussen, ankom 11. 
April til Sundswall. — Henriette, Holm, ankom 11. April 
til Ramsgate. — Agnes, Christensen, ankom 12. April til 
Leith. — Caroline, Eschen, ankom 13. April til Boness. 
— Danmark, Knudsen, ankom 12. April til St. Croix. — 
Valborg, Johansen, ankom 14. April til Norrkjøbing. — 
Ha abet, Christensen, ankom 14. April til Mullerup. — 
Dronning Louise, Christensen, ank. 15. April til Søder- 
hamn. — Maren, Albertsen, ankom 15. April til Sundsvall. 
— Niels, Jensen, ankom 15. April til Milford. — Elise 
Marie, Olsen, ankom 15. April til Kjøbenhavn. — Cæcar. 
Jørgensen, ank. 14. April til Kjøbenhavn. — Marie, Øster- 
mann, ankom 14. April til Kjøbenhavn. — Anne, Jakobsen, 
ankom 15. April til Frihavnen. — Frem, Folmer, var den 
4. April til Ankers ved Torbay. — Fri, Rasmussen, ankom 
16. Åpril til Hudixvall. — Elise Dyreborg, Nielsen, ank. 
16. April til Limhamn. — En dansk 3m. Sk. med Signalbog
staverne N. M. F. D. pass. 13. April Dover for vestgaaende. 
— Alf, Rasmussen, ank. 11. April til Kubikenborg. — Olga, 
Jørgensen, som 10. April ankom til Kubikenborg, var det 
første Sejlskib som ank. til denne Plads i Aar. — Brødrene, 
Petersen, ankom 14. April til Kjøbenhavn. — Forældres 
Minde, Christensen, ankom 15. April til Rørnæs. — H. H. 
Petersen, Hansen, ank. 16. April til Lapvik. — Phønix, 
Rasmussen, ank. 16. April til Schlimiinde. — Hans, Hansen, 
ankom 14. April til Kjøbenhavn. — Skandia, Hay, ankom 
16. April til Rochester. — Forening, Hansen, afgik fra 
Marstal 16. April. — Laurine Mathilde, Rasch, ank. til 
Marstal 16. April. — Anna Sofie, Petersen, ank 15. April 
til Kjøbenhavn. — Anna, Schmidt, ankom 16. April til 
Kjøbenhavn. — Anna Kirstine, Rasmussen, ankom 16. 
April til Frihavnen. — Else, Mortensen, afgik 15. April fra 
Frihavnen til Halmstad. — Hermod, Dreimann, ankom 17. 
April til Exeter. — Hans, Folmer, ankom 17. April til 
Skutsker. — Marthing, Friis, ankom 16. April til Belfast. 
— Rotha, Hansen, ank. 18. April til Pauillac. — Immanuel, 
Bager, ankom 18. April til Gefle. — Hydra af Marstal og 
en dansk Sk. med Signalbogstaverne N. M. F. D. passerede 
16. April Prawle Point for vestgaaende. — Elna af Marstal, 
pass. 16. April Portland Bill for vestgaaende. — Hjalmar, 
Rosenbeck, ankom 17. April til Antwerpen. — Caroline 
Kock, Hansen, ankom 18. April til Nantes. — Svanen af 
Marstal, passerede 17. April Dungeness for vestgaaende. — 
Elna, passerede 16. April Prawle Point for vestgaaende. — 
Valkyrien, Haagensen, var 3. April sejfærdig i St. Francois 
(Guadeloupe), bestemt til Nantes. — Amor, Rasmussen, 
ankom 20. April til Karrebæksminde. — Adele, Rasmussen, 
ankom 18. April til Kjøbenhavn. — Rødkilde, Christensen, 
ankom 18. April til Kjøbenhavn. — Ingolf, Nymann, ank. 
21. April til Quenstown f. O. fra Maracaibo.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridan, De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene ere danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, ere angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Skagerrak. Skagen. I Begyndelsen af Maj 1903 om

byttes Lodsdamperen ved Skagen midlertidig med en Lods- 
dæksbaad.

Hirtshals NØ. Lystønderne ved den NØ. for Hirtshals 
sunkne Damper er nu inddraget.

Sundet. Saltholm-Flak. N. En sort, spids Tønde med sort 
Flag er nu udlagt paa Saltholm-Flak i 4 Fv. Vand, 7,000 
Alen N. 84° 0. fra Fyrtaarnet paa Middelgrunds-Fort.

Den er de Søfarende uvedkommende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Sundet. Malmo. En Skonnert er sunken 0. for 

Renden til Malmo, c. 7 Kbl. N. % fra- Malmo ydre Fyr. 
Vraget er afmærket med en Stage med grønt Flag.

Skaane. Trelleborg. Det forreste, grønne Ledefyr for 
Indsejlingen i Trelleborg Havn skal flyttes 60 Alen indad. 
Fyrliniens Retning bliver uforandret.

Tyskland. Memel. Løbet mellem Memeler Tief og Ku- 
risches Haff V. for Schweinsrucken er spærret. Løbet 0. 
om Schweinsrucken er derfor om Styrbord afmærket med 
12 røde Stager med Flag og to røde Spirtønder, om Bag
bord fra Konig Wilhelm Kanals Munding i S.-lig Retning 
med 7 sorte Spidstønder Nr. 1—7. Anduvnings-Tønden 
„Schweinsrucken‘r er uforandret. Fyrene paa Baakerne ved 
Erlenhorst angiver Indløbet til det nye Farvand.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Weser. Meyers Ledge Fyr V. En Damper er 

sunken i Aussen Weser i 22 Fod Vand, c. 2 Kbl. neden for 
Spirtønde R, og 3/4 Kbl. uden for Linien mellem Spirtønderne 
R og Q. Vraget er afmærket med en Lystønde, der viser 
grønt Fyr med Formørkelser. Master og Skorsten er over 
Vandet. Vraget skal passeres langsomt. 53° 43' 10" N. Br. 
8° 22' 47" 0. Lgd.

Holland. Umulden. I IJmuiden er Dybden nu 273/;1 Fod, 
hvilket er Udgangspunkt for Vandstand-Signalerne.

Zeegat van Vlissingen. Fyrskibet „Wandelaar“ ligger nu 
atter paa Station, 51° 22' 18" N. Br. 3“ 1' 14" 0. Lgd., og 
Anduvningstønden i 28‘/2 Fod Vand, c. 2’/2 Kbl. SV. t. S. for 
16 Fods Pladen. 51° 22' 42" N. Br. 3° 1' 53" 0. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Penobscot Bay. 

Matinicus Rock og Roaring Bull Ledge. En rød Fløjtetønde, 
mærket M R, er i 41 Fv. Vand udlagt 2 Kml. S. 13® 0. for 
Matinicus Rock, fra Matinicus Fyr i S. 13° 0. En rød 
Fløjtetønde, mærket R B, er i 30 Fv. Vand udlagt % Kml. 
S. 16° 0. for Roaring Bull Ledge, fra Saddleback Ledge 
Fyr i S. 65° 0.

Massachusetts. Nantucket Shoals. En Dybde af 16 Fv. 
er funden c. 7 Kml. S. 57° 0. fra Fyrskibet „Nantucket 
Shoals11.

New Jersey. Absecon Inlet. Den ydre, lodret stribede 
Klokketønde ud for Absecon Inlet er flyttet 2 Kml. N. hen 
for at afmærke et nyt Indløb, da det gamle Løb ikke kan 
benyttes. Afmærkningen er flyttet efter det ny Løb.

Chesapeake Bay. Hampton Roads. Sewall Point Spit. 
Sewall Point Spit Fyr er nu atter tændt. Det vises fra en 
rød, 14 Fod høj Baake, der staar i 7 Fod Vand paa den 
gamle Baakes Plads.

North Carolina. Pamlico Sound. Swan Quarter Bay. 
Judith Island Shoal sorte Spirtønde og Oyster Creek Shoal 
røde Spirtønde er inddraget,

South Carolina. Charleston. Main Channel. En sort Stump
tønde er i 20 Fod Vand midlertidig udlagt ved N.-Enden af 
South Jetty, Main Channel S.-Side. En rød Spidstønde Nr. 4, 
Second North Side Tønde, er i 17 Fod Vand udlagt */2 Kbl. 
N. for Cumming Point Ledelinie, c. 2 Kbl. 0. for Skæringen 
med Main Channel Ledelinie.

Florida. Biscayne Bay. Biscayne Channel. Ved den gra
vede Rende fra Hawk Channel ind i Biscayne Bay er følgende 
12 Fod høje Baaker opførte:

Ved Rendens Styrbords Side, Nr. 2, 1°/18 Kml. S. 35° 0. 
fra Cape Florida Fyr, Nr. 4, l’/16 Kml. S. 34° 0. fra Cape 
Florida Fyr, Nr. 6, l3/8 Kml. S. 35° 0. fra Cape Florida Fyr.

Ved Rendens Bagbords Side, Nr. 1, 13/16 Kml. S. 20° 0. 
fra Cape Florida Fyr, Nr. 3, l3/8 Kml. S. 18° 0. fra Cape 
Florida Fyr og Nr. 5, 1 Kml. S. 12° 0. fra Cape Florida Fyr.

Baakerne staa i 6 å 8 Fod Vand tæt ved Kanten af 
Renden.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi Sound. Ship 

Island. South Channel. Ved Kanten af Grunden NØ. for Ship 
Island Fyr er udlagt følgende Tønder: En rød Spirtønde Nr. 
4 A i 20 Fod Vand, fra Ship Island Fyr i N. 35° 0., 3/8 Kml., 
en rød Spirtønde Nr. 4 B i 16 Fod Vand, fra Ship Island Fyr 
i N. 51° 0., ’/12 Kml., og en rød Spirtønde Nr. 4 C i 16 Fod 
Vand, fra Ship Island Fyr i N. 57° 0., 5/a Kml.

Mississippi. Horn Island. Horn Island Fyrtaarn staar nu 
paa tør Land.

Louisiana. Lake Pontchartrain. Milneburg. En vandret 
stribet, 33 Fod høj Baake er i 13 Fod Vand opført paa 0.- 
Enden af den gamle Bølgebryder ud for Milneburg, °/8 Kml. 
N. 4° 0. fra Port Pontchartrain Fyr. 30° 2' 37" N. Br. 90° 
3' 39" V. Lgd.

Venezuela. Paria. Carupano Bay. Jarro Islet. I Carupano 
Bay ligger en 4 Fods Grund B1^ Kbl. N. 38° V. fra Jarro 
Islet. 10° 41',a N. Br. 63° 17' V. Lgd. Tæt N. for Grunden 
er der 4 Fv. Vand og midt imellem den og Jarro Islet 
3 Fv.
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Esmeralda Bay. I Esmeralda Bay er Dybden aftagen. 5 
Fv. Grænsen gaar nu fra Esmeralda Island NV.-Ende i S. 
50“ V., c. */2 Kml. længere ude end antaget. Bunden er jævn; 
der er 6 å 7 Fv. s/4 Kml. længer ude og 4 Fv. længer inde. 
10“ 39'„ N. Br. 63“ 30',7 V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Argentina. Rio de la Plata Den 1ste Maj 1903 tændes i 

Rio de la Plata følgende Fyr:
Et kraftigt hvidt Blinkfyr paa et Fyrskib paa Chico 

Bank, et hvidt Blinkfyr paa et Fyrskib ved Cuirassier Bank 
SØ.-Pynt, én Lystønde ved Cuirassier Bank NV.-Ende, et 
fast Fyr paa et Fyrskib 15 Kml. 0. for Fyrskibet Indian 
Point.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Middelhavet. Vraget af Bark „Syvstjerne11 er af en engelsk 

Krydser indslæbt til Philippeville.
Frankrig. Cette. Mont d’Agde. Mont Saint-Clair. Den 

25de April 1903 tændes Mont Saint-Clair Fyr og Mont d’Agde 
Fyr slukkes.

Italien SØ.-Kyst. Capo Rizzuto. En lille 13 Fods Grund 
er funden paa Ankerpladsen ved Capo Rizzuto, fra det runde 
Taarn i S. 77“ 0. ls/4 Kml., og fra Torre Ritani i N. 7“ V . 
38“ 54' 28" N. Br. 17“ 3' 51" 0. Lgd.

Østerrig-Ungarn. Quarnero. Galiola. Paa Klippen Galiola 
gives nu Taagesignal med Kimen paa Klokke i 5 S. med 
højst 1 Minuts Pause mellem Signalerne.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Sumatra V.-Kyst. Soesoe. Et 3*4 Fv. Rev er fundet paa 

3“ 36' 15" N. Br. 96“ 42' 30" 0. Lgd. Uden om Revet er 
der over 30 Fv. Vand.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
China. Min Flod. Ved Red Peak, c. 1’4 Kml. neden for 

Mingan Pass, ligger to 7 Fods Klipper henholdsvis fra Red 
Peak i N. 46“ 0. og fra Kaului Head i N. 53“ V., og fra Red 
Peak i N. 66“ 0. og fra Kaului Head i N. 52° V. Ved den 
Ø.-ligste Klippe er udlagt en rød Spirtønde. Den sorte Tønde 
V. for Spiteful Island er flyttet c. 1I2 Kbl. VNV. hen og ligger 
nu fra den c. 120 Fod høje Pine Point i S. 48“ 0. og fra det 
enlig staaende Træ paa Spiteful Island i S. 82“ V.

Karantænebestemmelser m. m.
Tyrkiet. — Karantænen overfor Alexandria er hævet.
Spanien. — Durban er erklæret for smittet af Pest.
Malta. — Ægypten, undtagen Suez, er erklæret for smittet.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 23. April 1903. — Samling af nordiske 

Domme i Søfartsanliggender. — Tælling af Lasten ved Los
ning af Trælast i engelske Havne. — Norske Højesterets
domme. — Om en Forsøgsstation med Skibsmodeller i Dan
mark. — Lærebøgerne. — De ny Lærebøger i Navigation. — 
Stjerneobservationer. — Skibsfartskongresser. — Fragtmarke
det. — Generalforsamlinger. — Ugens Havarier. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterret
ninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 2t5, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45min Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'I, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end */, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Kjøbenhavns Børskurs d. 22. April 1903.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk..................... 
Danmark................................................ 
Norden....................................................  
Kjøbenhavn ..........................................  
Carl........................................................... 
Dannebrog............................................  
Skjold................... .■.................................
Urania....................................................  
Union.......................................................
Dampsk. af 1896 ...............................
Østasiatiske..........................................  
Østersøen..............................................  
Nordsøen...............................................  
Torm ....................................................... 
Vesterhavet ........................................  
Gorm......................................................  
Inga......................................................... 
Cimbria ................................................  
Foren. Bugser-Selsk..........................  
Dansk-russisk Dampsk.....................  
Hejmdal..............................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk  
5% ~ - ...............................
5% Norden ..........................................

Stats og Kreditfpren. Obligationer. 
3% Stats amort  
3*47. uopsig. Stats  
3*47. Husejer Kreditk  
3*47« Kbhvns Kreditf. ...................  
4% — — 2. Serie ..
4% - - 1. -
3'4°/0 Østift. Kreditf. 6 Ser............  
47. - - 7 -...........
3’404 Landkreditk. 3 —...........

Aktier.
Nationalbank........................................  
Privatbank............................................  
Landmandsbank.................................. 
Handelsbank........................................  
Grundejerbank ..................................  
Burm. & Wain .................................  
Helsingørs Jærnsk............................. 
Sukkerfabr.............................................. 
Bryggeri Aktier.................................

Gjort til Køber Sælger

86*4

78

10372

78—

118’/4

125’4

7.

86*4 
67
91 
77’4 
33’4 
80’4 
51*4 
31*4 
80’4
81 

103’4
86
33

72
78

54

92

100

99% 
86
89’4 
94’/t 
97’4 
89’4
9474 
91

142’4 
118’4 
117’4 
123
105’4 
95s/. 
95’4

125’4 
12O’/4

86’4 
68
92 
78*/.
34
81
53
33 
81*4
83 

1037.
92
34’/2

100 
78’4

59

93’4

101’4

100’4 
86*4 
90
95 
98’4 
90
95
93

143
119
117’4 
124’4
106’4

96
97

125*4 
120*4

Vekselkurser d. 21. April 1903.

Hamburg..............................................
London ...................................................
Paris......................... ...........................
Amsterdam ..........................................

Avista 
Sælger.

10. d. u 
Købet.

89.00
18.24
72.60

150.55

88.85
18.20

Notering paa Berlins Bars d. 21. April 1903.

Russiske Noter............................................................... 216.05
4% Russiske Consols................................................... —
37i.% — Boden Kredit........................................ —
5% Mexikanske 1899..................................................... 101.60
5% Rumænske Stats..................................................... 98.75
4% - — 1890 ............................................ 86.25

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Foren. Dampskibsselskab11 4,000, „København11 12,000, 
„Dannebrog11 4,000, „Union11 2,000, „Dampskib 1896“ 14,000, 
„Østasiatisk Komp.11 28,000.

Møller & Rée,
Bankforretning. 16 Ved Stranden.



KAY DY HR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad„KAYDYHH".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Til. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Skib til Salg.
Skonnert „Martin11 39c*/ln0 Register-Tons meget fordelag

tigt Skib laster 90 Tons Hvede udmærket udhalet er til Salg.
Henvendelse til Ejeren Skipper H. Hansen Fiskergade 48 

Aarhus.

Jagt
„Elenezer“, Netto Tons 16, laster 750 Cnt. død Vægt er billig 
til Salg hos

Skipper J. Nyborg,
Samsø.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).

Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning 

Agentur for 
Sjbforsåknngs-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
„Malmø11, „Liibeck1, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11 „1. P. 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten

K j øbenhavn — Lubeck
samt

Kjøbenhavn—Gøteborg og Mellemstationer.
Endvidere

„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore11 i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwårder og Harburg a. Elbe.

Metalstøberi og Kobbersmedie.

Mangan-Bronce-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer.

Evaporatorer, Forvarmere, 
Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil de største Dimensioner. 
Syre- & Saltvandsbestandige

Armaturer af Bronce
samt af

Jærn, Staal, Messing, Rødgods etc.

Rørledninger
af

Kobber, Messing, Jærn, Bly, Tin.

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske 

og italienske Marine
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

H. C. GILDSIG TS”
Nygade 4, Kjøbenhavn K. A

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock.

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF** og „FORGE BARRY**
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

T2eir FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvare fa brik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

eg Skibs- og Maskinarbejde
w udføres hurtigt og billigst ved •“*

M. H. JÆGER, g
H Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus. “

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

Skibsbageriet, Skolegade 30, Aarhus, anbefales. Største Lager her paa Pladsen. Martin Andersen.



Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet, 
Kjøbenhavns Frihavn. 

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

Prøv en Gangg
ufortoldet 01

1 Kasse Indeholdende m 
3 Fl. fin Cognac *. 00
3 „ fin Scotch Whisky, M
3 „ ægte gi. Madeira. •
3 „ „ „ rød Portvin,«

anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner
ALBERT B. COHN P

Vinforretning ®
St.Annæ PladslO. Telf. 3283. »

Til Salgs.
Det hurtigsejlende, kobrede 

Barkskib

„Neerlands Vlag“
med udmærket Inventar, byg
get i Newburyport i 1864. 
Skibet er beliggende i Bremen. 
Nærmere ved Skibsrederne

E. J. Bok & Zonen
eller

B. J. van Hengel
Skibsmægler, Amsterdam.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

H. RASMUSSEN,
Skibs- & Klejnsmedie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags

Skibsarbej de
hurtigt, solidt og billigt.

KENDER DE

Saalolin? 
Saalolin er en kemisk Alu
minium sforbindelse,og det ene
ste Middel, som gør Støvlerne 
absolut vandtætte og dobbelt 

saa stærke.
• Forlang det hos Dares Skibshandler. •

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 1881. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov 

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudrust

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Auktion over Dampskib.
Lørdag den 25de ds. Eftm. 

Kl. 2 vil der for Vedkommen
des Regning paa herværende 
Børs blive bortsolgt F. d. Dam
peren „Linkøping“, 107 Tons 
netto, bygget 1848 ved Motala 
Værft, ombygget 1895 ved 
Ekensbergs Værft, Kedel og 
Maskine fornyet i 1893, Kede
len prøvet i Aar, brænder ca. 
1,5 ni. Tønder Kulstøv med 
en Fart af 9 Knob. Laster 100 
Tons og kan bære 220 Per
soner. Længde 103 Fod, Bred
de 20, Dybgaaende lastet 9,5 
Fod. Sovepladser til 40 Per
soner. Fuldstændigt Inventar 
til Fartøjets Drift. Nærmere 
Oplysninger meddeles af Un
dertegnede.

Stockholm, d. 14. April 1903.

Carl Kollberg,
Stadsmaklare, Skeppsbron 6.

Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor 
„Alpha11 er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
for „back11.

1ste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2 Aars Garanti, Af betalingsvilkaar kan indrømmes.

Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling. 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger tilstilles efter 
Forlangende.

Aktieselskabet

Frederikshavns Jærnstøberi
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houmøller).

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres“

Carl & Chr. Nielsen,
131, Vestervoidgade. Telefon 5552.

J. P. LUND, AARHUS, 
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD.

HAMBURG.
DO VENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telt 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt 387.
H. Thomsen, St. Kongens 

gade 104. Telt 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Faxe Ladeplads. Axel 

Lund. Telefon 3.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

A al borg. Thorvald Møller, 
Nyhavnsgade 6.

F. Kriel, Østerbro 12. 
Telf. 165.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Otto Kragh’s Efterfølger, 
(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jsrndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg

C. Olsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Anelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED imm«.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikaniache DampfschifTfahrts Gesellschaft, Hamborg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg,
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svensks Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. —

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE"

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „S«borg“ 
Telefon Nr. 56. .

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.-. Harkristensen. j

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St Kongensgade 104. Telf. 8614, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
»RV/nb HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Foreninj.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,MæglerhanBen“

Peter M. Simoni,
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent. 
AALBORG. 

Telegr. Adr.: Peter. 
Agent for Nordisk Skibsrederforening 

AA***A**iA**A*AA«A

E. Husted & Co.
Merchants &. Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HUSTED.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved-Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Selvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Skibsdagbøger,
enkelt (‘/2 Aars) Kr. 5,50, 
dobbelt {1 Aars) „ 9,50.

forhandlere 7(abat.

S. FRIEDLÆNDER,
14, Ved Stranden.

KJØBENHAVN.



.S
MARGARINE

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk .Emballage.
IS Mærket „3 Stjerne“ er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg. 

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Lørdag den 25. April 
Kl. 3 i Skipperforeningens Kontor Holmens Kanal 18.

Dagsordenen er følgende:
Fremlæggelse af det reviderede Aarsregnskab for For

eningen og for Kjøbenhavns Navigations Skole.
Bestyrelsens Aarsberetning.
Valg af et Bestyrelsesmedlem.
Valg af to Revisorer.

Kjøbenhavn, den 6. April 1903.
A. B. MUnter,

Formand

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

Petroleumsmotoren 

„Paragon" 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2*4 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 6. Strandvej. -

R. Craggs & Sons 
Limited, 

Shipbuilders, Engineers, and Repairers, 
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS,MIDDLESBROUGH11. Telephones: Nat., No. 160; P.O., No. 5.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^)el^sler og (^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske &d' 
betalinger besørges.

• • THE • • 

ANTWERP 
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-■DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark: 
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K. 

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 18. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. April 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet„Vesuv“
giver

10 k 20 % Besparelse i 
Kulforbruget

Og
Befrier for Røg.

„Vesuv“-Agenturet,
Linnesgade 35, 1. Kbhvn.

Telf. 9062. Telg.-Adresse: Smokeless.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845.
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør. 

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
I Kjøbenhavn.
i C. Sommer, Ny Toldbod

gade 7, St.
A. Rasmussen, Toldbod

gade 2. Telf. 237.
F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21

Forlang altid

Otto JYlonsteds
Jtfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Aktieselskab.

Indregistreret Varemærke.

16, St. Anoæplada. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader. r

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE & MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK! VOR PATENT HJÆLPESKRUE,
der kan installeres i ethvert Fartøi uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning' af Lastrummet.

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
---------- - ■■ I Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. I -------- ----------

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE io. KJØBENHAVN L
Sejl og Udsalg af Sejldug.

Prima ameri
kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt- under 
gangbare Priser.

Vandtæt

præpareret Dug 

Hør- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 
i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.
Undersøg selv Sagen, 

skriv om Prøver 
af Dug, disse 
sendes altid |frit. 

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

„WOLVERINE”
Baad- og Skibsmotorer.

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco

G-eneralrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co.,
Kjøbenhavn K.

Disse amerikanske Benzinmotorer bygges som 4 Takt- 
Maskiner i Størrelserne 18, 27, 36 og 85 HK. som Drivkraft 
for Kuttere, Lodsfartøjer. Transportfartøjer, Pramme o. lign.

De optager meget ringe Plads i Modsætning til de store 
klodsede Petroleumsmotorer, de udvikler heller ingen Hede 
eller Lugt (Tændingen er elektrisk), og Benzinforbruget er 
lige saa billigt som ved en Petroleumsmotor.

„Wolverines11 Benzinmotorer maa i Driftssikkerhed ikke 
sammenlignes med de mindre paalidelige Petroleumsmotorer. 
Al Brandfare er selvfølgelig udelukket.

Wm. 0. Jensen,
Jernbanegade 6, Kjøbenhavn B.

Tyne Dock Engineering Co. na.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS11.

Telefoner: National 40, 76 .& 146. Postkontor 15.

Er „Mo88-Rose“-Tobakken
Flirte, ikal hver Pakke altid bare Vignetten 

v Haaadactared Eipreaaljt kr namid Menas. 
Smrtqw, ou paatrykt nelve Om- 
«laøsi»a'pTrvt-

A. FORMANN & C0.'s
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas hos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

„The Engineer"
10. April 1903.

Skibet „Ariadne11 synes at 
have et Maskinpersonel, der 
er bestemt paa at bevise, at 
Bellevillekedlen ikke er saa 
daarlig som Sir Williaiti Allan 
finder Behag i at skildre den. 
Under et Forsøg i aabent 
Vande, varende 8 Timer, har 
dette Skib efter flere Maane- 
ders Tjeneste som Kystfor- 
svarer, realiseret en Middel
hastighed af 20,5 Knob. Un
der et Forsøg i høj Sø, varen
de 24 Timer, har det naaet 
en Middelhastighed af 19,1 
Knob. Dette er et fortrinligt 
Resultat, thi et Forsøg af 
denne Natur er vidt forskel
ligt fra de almindelige Prøve
forsøg ved Afleveringen af et 
Skib.

?„KEW“ CE'RTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Traffes 12—2, 6—8 Aften. Sendag 1—2.

Provianteringshandler L A U R E N T I U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 30. April 1903.

Som man maatte vente, har Grosserer-Societetets 
Beslutning om en nordisk „Harter Act“ givet An
ledning til Skridt fra Dampskibsredernes Side. Dansk 
Dampskibsrederi-Forening har nemlig i den for
løbne Uge tilstillet Societetets Komite en Skrivelse af 
følgende Indhold:

„Vi tillader os herved at meddele, at vi i Anledning 
af de paa Grosserer-Societetets sidste Generalforsamling 
faldne Udtalelser om ved Lovgivningens Hjælp at søge 
gennemført en dansk „Harter Act“ paa et i Gaar afholdt 
Møde har vedtaget at opfordre og bemyndige Hr. Konsul 
Johan Hansen, som Medlem af Dansk Dampskibsrederi- 
Forenings Bestyrelse og tillige som Medlem af Grosserer- 
Societetets Komite, til at varetage Dampskibsredernes 
Interesser i Konnossement-Klausul Spørgsmaalet, naar 
dette forhandles i Grosserer-Societetets Komite, og navn
lig at protestere imod, at der fra Komiteens Side fore
tages noget Skridt i nævnte Retning, forinden Dansk 
Dampskibsrederi-Forening har havt Lejlighed til at gøre 
sin Mening om Spørgsmaalet gældende.

Dansk Dampskibsrederi-Forening maa allerede nu 
bestemt hævde, at kun en international Lov om Konnosse
ment-Klausuler er praktisk og gennemførlig, og at i 
ethvert Tilfælde en ensidig Behandling af dette vigtige 
Spørgsmaal maa betragtes som absolut forkastelig.11

Det i Dampskibsrederi-Foreningens Skrivelse angivne 
Standpunkt falder, som man vil se, nøje sammen med 
de Bemærkninger, vi fremsatte om denne Sag i vort 
sidste Nummer. Foreningens Skrivelse er den Protest 
mod en ensidig Behandling' af denne for Købmænd og 
Redere lige vigtige Sag, som var nødvendig efter det af 
Grosserer-Societetet foretagne Skridt. Forhaabentlig vil 
Grosserer-Societetet herefter forlade den ufarbare Vej, 
det er slaaet ind paa, og foranledige, at Spørgsmaalet 
om en nordisk „Harter Act“ underkastes en fælles Drøf
telse af Købmæhd og Redere med det Maal for Øje at 
yde et Bidrag til Bestræbelserne for dette Spørgsmaals 
internationale Løsning.

Fra Stockholm meddeles, at den svenske Regering 
har indbragt et Forslag i Rigsdagen om Oprettelsen af 
et Udlaansfond til Understøttelse og Ophjælpning af Skibs
farten.

De nærmere Bestemmelser med Hensyn til Anvendel
sen af Fondet foreligger endnu ikke; men efter at Rigs
dagen har vedtaget Forslaget, vil det sandsynligvis blive 
overladt til Regeringen at udarbejde Regler for Laanenes 
Fordeling. Finansministeren har dog opstillet nogle Grund
sætninger, som han har anbefalet til Overvejelse. I Følge 
disse skal Fondet fra Begyndelsen af 1904 foreløbig 
beløbe sig til 5 Millioner Kr., og derefter skal indtil 
Slutningen af Aaret 1909 alle Indbetalinger fra Laan- 
tagerne henlægges til Fondet. Alle Ansøgninger om Laan 
skal indsendes til Handelskamret i Stockholm, hvorfra 
de efter at være bleven forsynet med en Paategning 
sendes videre til Regeringen. Udlaanene skal forrentes 
med 4 pCt. p. a.; tre Aar efter Optagelsen af Laanet 
begynder Tilbagebetalingen, og hele Laanet skal være 
tilbagebetalt i Løbet af otte Aar. For Laanene skal 
der kunne ydes tilstrækkelig Sikkerhed.

Ovennævnte Forslag hænger sammen med en Rigs
dagsbeslutning i 1898, i Følge hvilken en Kommission 
blev nedsat for at tage under .Overvej else og fremkomme 
med Forslag om, hvad der kunde gøres for at ophjælpe 

den svenske Handel og Skibsfart. Denne Kommission 
er allerede fremkommen med et stort Antal Forslag i 
nævnte Retning, og bl. a. er Loven af 1901 om Op
tagelse af Hypoteklaan i Skibe en af Frugterne af 
Kommissionens Arbejde. I det foreliggende Tilfælde var 
Flertallet af Kommissionen stemt for Oprettelsen af en 
Skibs-Hypotekbank, medens Mindretallet holdt paa et 
Udlaansfond. Det overvejende Antal af Handels- og 
Skibsfarts-Korporationerne i Sverrig har imidlertid fra- 
raadet Grundlæggelsen af en Hypotekbank, og denne An
skuelse deltes af Finansministeren.

I Sverrig synes man at have et aabent Blik for den 
store Betydning, det har for Landet, at der er Udvikling 
og Fremgang i Skibsfarten. Den svenske Lovgivnings
magt synes endog at betragte det som en Opgave for 
Staten at skaffe Rederne billige Laan. Her i Danmark 
vilde et saadant Beskyttelsessystem næppe vinde Sympati; 
men Bevægelsen i Sverrig er et nyt Eksempel paa, hvor 
beskedne de danske Rederes Ønsker om at fritages fol
de Byrder, den bestaaende Lovgivning paalægger dem, 
i Virkeligheden er, og hvor nødvendigt det er at imøde
komme dem.

Om en Losnings- og Lasteplads for Sten i 
Liibecks Havn har den derværende svensk-norske 
Konsul indberettet følgende, der vil være af Interesse 
for Førere af talrige mindre danske Fartøjer:

Da der til Lubeck indføres et ikke ubetydeligt 
Kvantum Granit, har Handelskamret taget Initiativet til 
st faa indrettet en offentlig Losse- og Lasteplads, der 
direkte skal kunne anløbes af saavel søgaaende Fartøjer 
som Flodfartøjer. En saadan Foranstaltning vil bl. a. 
have Betydning for Lubeck ved til dennes Havn at drage 
den nordiske Flaade af mindre Fartøjer, der hovedsagelig 
er beskæftiget i Stentransporten. En saadan Plads ind
rettes nu og skal saa udlejes til Importører af Sten fra 
Norden.

For c. 14 Dage siden blev der i New York afholdt 
et Møde af Repræsentanter for Skibsfartens Interesser, 
baade med Hensyn til Kystfart og til den transatlantiske 
Fart, for at drøfte Spørgsmaalet om, hvad der kan gøres 
for om mulig at forringe Faren ved flydende 
Vrag. Der blev paa Mødet valgt en Komite, hvis Op
gave det skulde være at formaa Regeringen til, i Over
ensstemmelse med det Forslag, der fremkom paa den 
internationale Søfartskongres i Washington i 1889, at 
lade bygge og udruste en Damper paa c. 800 Tons 
Deplacement under Tilsyn af De forenede Staters Marine 
og specielt indrettet til at uskadeliggøre omdrivende 
Vrag og forladte Skibe eller bringe dem i Havn.

D’Herrer L. S. B. Hull og Nathaniel Dunlop, 
Chefer for det store London Firma Hull, Blyth & Co., 
har for nylig været i New Orleans og Galveston og er
klærer, at det er deres Hensigt efter Fuldførelsen af 
Panama Kanalen at oprette en stor Central Kulstation i 
New Orleans for Skibe, som passerer gennem Kanalen, 
idet de paastaar, at der her uden Sammenligning vil 
være de bedste Betingelser for en Anløbshavn.

Messrs. Thomson, Watson & Co. skriver fra 
Kap s ta den, at de store Forsinkelser, som Skibene 
hidtil har været udsat for som en Følge af Krigens For
styrrelser, nu til Dels er ophævede, og Skibe, som i den 
nærmeste Fremtid ankommer, kan forvente en god Eks
pedition. De meddeler ogsaa, at Havnebestyrelsen nu 
har faaet ordnet Arbejdsforholdene i Havnen, og med 
mindre noget uforudset skulde indtræffe, vil der ikke 
komme Forstyrrelser paa dette Omraade.
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Den danske Generalkonsul i Stockholm indberetter 
til Udenrigsministeriet, at Sundsvall, Bremø og Asthol- 
mens Lodsstationer fra l.Maj d. A. forenes til én Station 
under Navn af Sundsvall Lodsplads. Skibe, der søger 
ind til Sundsvall, fritages saaledes for at skifte Lods 
flere Gange.

Den danske Generalkonsul i Helsingfors telegraferer 
d. 27. ds. til Kjøbenhavns Børs: Skibsfarten aabnet paa 
Lowisa og Wasa.

Det forlyder, at nogle af de rigeste Plantere paa 
Kuba forsøgsvis vil afskibe flere Ladninger Sukker fra 
Cienfuegos til England for at prøve, om de ikke kan 
opnaa bedre Priser her end i De forenede Stater.

Vi har modtaget følgende:
Under Snestormen d. 19. ds. laa jeg med mit Skib, 

som er 33 Tons, paa Kjøbenhavns Inderred. Kl. 10 
Fmd. sprængtes den Styrbords Kæde, hvorved Faren for 
at komme i Drift blev meget stor; da der den Dag var 
mange Ankerliggere paa Reden, vilde det have været 
umuligt at drive klar af disse. Kl. c. 11 satte jeg Flag 
for Damperassistance, hvilket forblev sat hele Efter
middagen, og skønt to andre Smaaskibe ogsaa laa med 
Flag oppe for Damper, kom der dog ingen til vor Assi
stance. Det forekommer mig at være, i høj Grad hen
synsløst, at hverken Bugserselskabet eller Havnevæsenet 
sender en Damper til Hjælp under saadanne Forhold; 
de kan umulig skyde sig ind under, at de ikke har set 
vore Flag paa Grund af Snetykning etc.; thi Havne
væsenets Damper var flere Gange ude paa Reden i Løbet 
af Eftermiddagen.

H. Hollesen, 
Fører af Sk. ,,01ga“.

Fra Germanischer Lloyds Repræsentant, Hr. Maskin- 
inspektør H. Overgaard, har vi modtaget en Oversigt 
over de til Institutionen rapporterede Forlis og Havarier 
i Marts Maaned. Det fremgaar heraf, at der i Marts 
Maaned ialt er gaaet tabt 24 Dampere og 73 Sejlskibe 
imod henholdsvis 22 og 60 i Marts Maaned 1902. For 
Dampskibene bliver det ialt 26,052 Tons Brutto, for 
Sejlskibene 27,054 Tons Netto mod henholdsvis 45,023 
og 19,175 i Marts 1902.

Aarsagerne til Tabene i Marts 1903 har for Damp
skibenes Vedkommende været: Stranding 10, Kollision 4, 
Ild 1, Forsvundne 5, Sunkne 3, Forladt 1. For Sejl
skibene har det været: Stranding 35, Kollision 7, Ild 2, 
Forsvundne 6, Kæntring 1, Sunken 9, Forladte 7, Kon
demneret 4, Forskellige Aarsager 2.

Det Forenede Dampskibsselskabs Bestyrelse med
deler :

Henholdende til vor sidste Meddelelse angaaende 
Oscar II’s Ankomst til Glasgow d. 22. Marts, kan vi nu 
meddele, at Skibet har maattet vente paa Lejlighed til 
at komme i Tørdok, for at den af Assurandørerne og 
Bureau Veritas til Konstatering af Havariets Aarsag be
rammede indgaaende Besigtigelse kunde finde Sted.

Skibet kom i Tørdok-d. 13. April, og det er ved 
den af ovennævnte Autoriteter nu fuldendte Undersøgelse 
konstateret, at Aarsagen til det Havari, som tilstødte 
Oscar II. d. 18. Februar, var at Skibet i Stormen stødte 
imod et flydende Vrag („submerged wreck11), hvilket 
foraarsagede Buler i en Del Plader samt løsnede Nag
lerne i samme, beskadigede Slingrekølene, bøjede Bronce- 
bladene paa Styrbords Skrue og fremkaldte Bruddet paa 
Maskinfundamentet.

Skibet ventes færdig repareret i Begyndelsen af Juni 
Maaned og vil da blive genindsat i den regulære Fart.

Dampskibe og Taagebanker.

Den hanseatiske Overlandsret har for nylig ved Af
sigelsen af en Dom tilkendegivet sin Mening om, hvor
ledes et Skib, som pludselig løber ind i en Taagebanke, 
har at forholde sig. Den engelske Damper Panther, 
der under Ebben laa til Ankers ud for Brockdorf, 
blev i Taage, Kl. c. 10 Find., paasejlet af den tyske 
Damper Itauri og stærkt beskadiget. Panthers Rederi 
anlagde Sag mod Itauris Rederi for at faa Erstatning, 
men Sagen afvistes ved Hamburg Landsret; Sagsøgeren 
appellerede derefter til den hanseatiske Overlandsret, 
hvis Dom imidlertid faldt ud til Fordel for Itauris Rederi. 
I Følge den hanseatiske Retstidende fremgik det af det 
foreliggende Bevismateriale, at Damperen Itauri pludselig 
var løbet ind i en Taagebanke, som ikke paa Forhaand 
var bleven set fra Skibet.

Af Besætningens Forklaninger fremgik det, at man 
ikke havde kunnet se Taagebanken, fordi Solen skinnede 
paa den, hvilket foraarsager, at Vandet og Taagen til
syneladende flyder ud i et og gør det umuligt at se 
Taagen, før Skibet er inde i den. At det ikke er saa 
sjældent, at et saadant Fænomen forekommer, er først 
for nylig i et lignende Tilfælde, der hændte ved den en
gelske Kyst, bleven bekræftet for Retten af tilforladelige 
Vidner. Og det kan ikke betvivles, at sligt lige saa 
godt kan indtræffe paa Floder som ved Kyster; det er 
en lige saa bekendt Erfaring, at Taagen ofte lægger sig 
ude over Vandet, medens det er klart over Kysten. 
Efter Rettens Skøn kunde der ikke tillægges Itauri no
gen Skyld eller bebrejdes den Mangel paa Forsigtighed, 
fordi den gik med fuld Kraft lige til Taagen satte ind; 
thi efter Besætningens enstemmige Erklæring var det 
lige til dette Øjeblik tilsyneladende saa sigtbart, at man 
kunde se 1 å l1^ Kml. Saa snart Itauri kom ind i 
Taagebanken, blev Maskinen sat paa „langsom11; umiddel
bart derefter hørtes forude om Bagbord Klokkesignal fra 
en Ankerligger; Maskinen blev straks stoppet, og Roret 
lagt Bagbord; i det samme fik man Ankerliggeren, der 
senere viste sig at være Dampskibet Panther, i Sigte ret 
forude; da Itauri ikke drejede saa hurtigt Styrbord over, 
at Kollisionen kunde undgaas, blev Maskinen sat paa 
fuld Kraft agter over; hermed var Søvejsreglernes 
Artikel 16 opfyldt. Straks at gaa til Ankers, naar 
man faar Taage i et snævert Farvand, er ikke lov
mæssig foreskreven, og i det foreliggende Tilfælde var 
Taagen vekslende; den indtraadte pludselig, og det kla
rede af igen lige saa hurtigt; under disse Forhold mente 
Retten ikke, det kunde anbefales at ankre, da Opsvaj- 
ningen, naar Skibet kommer med Strømmen, altid er for
bunden med en Del Vanskeligheder og ikke helt uden 
Fare paa et stærkt befærdet Revier; det maatte derfor 
anses for at være mere hensigtsmæssigt at mindske Far
ten og manøvrere forsigtigt. At der blev givet Bagbords 
Ror, da Klokkesignalet hørtes forude om Bagbord, kan 
heller ikke bebrejdes Itauris Fører; thi der er Forskel 
paa, om man forude i Taage hører Signalet fra en Anker
ligger eller fra et Skib, der er let og gør Fart; i det 
sidste Tilfælde kan man aldrig med Sikkerhed vide, 
hvilken Undvigemanøvre man skal foretage, da man ikke 
kender det andet Skibs Kurs og Fart. Overfor en 
Ankerligger kan der derimod ingen Tvivl være, og der
for maa det i et saadant Tilfælde anses for rigtigt at 
foretage en Manøvre, som bringer Skibet til at dreje i 
en Retning, der er modsat den, hvori Signalet høres. I
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Retskendelsen udtales det, at Kollisionen formodentlig 
vilde have været undgaaet, dersom Bagbords Ror havde 
virket bedre, og at det maaske vilde have været rig
tigere ikke at bibeholde Bagbords Ror, efter at Maskinen 
var bleven sat paa fuld Kraft agter over, da Skibet mu
ligvis vilde have drejet hurtigere til Styrbord, dersom 
Roret var blevet skiftet eller lagt midtskibs; men da 
der i det foreliggende Tilfælde var saa overordentlig 
ringe Tid ti) at foretage disse Manøvrer, kunde man ikke 
tillægge dem nogen afgørende Betydning.

Sejlskibene og Vinterstormene.

De langvarige, vestlige Storme, som siden Juletid 
næsten uden Ophør har raset over det meste af Atlanter
havet og Nordsøen, har havt til Følge, at nogle Sejlskibe 
har gjort overordentlig hurtige Rejser, medens andre 
derimod er bievne forsinkede i en Grad, som der ikke 
i mange Aar er hørt Mage til.

For et halvt Aarhundrede siden blev der af de 
gamle Quebecer Sejlskibe udført mange fine Rejser over 
Atlanterhavet; men det er dog yderst sjældent, at man 
har hørt et Sejlskib gøre Rejsen over Atlanterhavet paa 
mindre end 14 Dage, saaledes som i det mindste to 
franske Sejlskibe har gjort i Februar Maaned d. A. 
Det store firmastede Skib La Rochejacquelin brugte 
i Virkeligheden kun 11 Dage til Rejsen fra Nordamerika 
til Kanalen; regner man Distancen til 3,000 Kvartmile, 
bliver Gennemsnitsfarten c. 11 Kml. pr. Time, hvilket 
er betydeligt mere end en almindelig Lastdamper præ
sterer. Et andet fransk Sejlskib Les Adel ph es ud
førte den samme Rejse paa omtrent lige saa kort Tid; 
dette Skib forlod nemlig New York d. 5. Februar, be
stemt til Melbourne; men enten det nu har været med 
Forsæt eller det skyldtes Force Majeure, saa befandt 
dette Skib sig 12 Dage senere i den engelske Kanal og 
ankom til Falmouth d. 17. Februar. Med Hensyn til det 
første af disse Skibe maa en saa hurtig Rejse være 
højst tilfredsstillende saavel for Besætningen som Rede
ren; hvad det sidste Skib angaar, turde det derimod 
være et Spørgsmaal, om Rederen har Grund til at være 
særlig tilfreds, trods den meget hurtige Rejse, da denne 
jo desværre gik i den modsatte Retning af Bestemmelses
stedet.

To engelske Sejlskibe Crocodile og Stronsa 
forlod Hull d. 6. Januar, bestemt til St Francisco; 
Stronsa maatte søge Tilflugt paa Tynen et Par Dage 
senere og sejlede herfra igen d. 19. Januar. Seks Uger 
senere var det imidlertid endnu ikke lykkedes det at 
komme ud af Nordsøen, eftersom det blev prajet paa 
52° N. Brd. og 3° 0. Lgd. d. 3. Marts; under normale 
Forhold burde det paa den Tid have været nede paa den 
anden Side af Ækvator. Crocodile var ikke slet saa 
uheldig, men det tog den dog 39 Dage, forinden den 
passerede Dungeness. Adskillige Skibe, som afsejlede 
fra engelske Havne i den første Halvdel af Januar 
Maaned, var endnu mere uheldige; thi i Stedet for at 
gøre Fremskridt, drev de som Regel af under de lang
varige vestlige Storme, saaledes at de efter flere Ugers 
Forløb i Virkeligheden befandt sig betydelig længere fra 
Bestemmelsesstedet, end da de paabegyndte Rejsen.

For Eks. Sejlskibet Ruth, som forlod Tynen d. 
19. December f. A., bestemt til Table Bay, indkom til 
Grimstad i Norge d. 13. Januar med oven Bords Skade 
etc. Homewood afsejlede fra Frederiksstad d. 23. Fe
bruar, og efter forgæves at have kæmpet for at komme 
til Luvart under de vedvarende vestlige Storme, drev 

den i Land ved Risør omtrent en Maaned senere, d. 
19. Marts.

En lignende Skæbne ramte Barkskibet Gu b er na tor 
Sinowiew, idet Vragstumper af dette blev fundet paa 
den norske Kyst en Maaned efter, at den var afsejlet 
fra Hamburg med Sydamerika som Bestemmelsessted. 
Ikke saa faa Skibe, som i Løbet af Vinteren har forladt 
skandinaviske Havne, bestemte til Østkysten af England, 
er kommen saa langt, at de har faaet den engelske 
Kyst i Sigte, men er derefter af Storm og Modvind 
drevne tilbage over Nordsøen og har undertiden maattet 
søge Tilflugt i de Havne, hvorfra de oprindelig var ud- 
gaaede. Et meget stort Antal Skibe, som i Løbet af 
Februar Maaned forlod Bristol Kanalen, er efter i flere 
Uger at have kæmpet mod Storm og Modvind bleven 
nødsagede til at søge ind til Plymouth og andre Kanal
havne med Havari af en eller anden Art.

Den franske Bark Commandant Marchand, som 
var paa Slæb af en Bugserbaad paa Rejse fra Leith til 
Antwerpen, kom i Drift i Nordsøen under Stormen d. 
27. Februar derved at Slæberen sprængtes; i Midten af 
Marts Maaned blev det rapporteret, at den var set i 
Nærheden af den norske Kyst, men da der ikke er hørt 
noget til den senere, maa det antages, at den har lidt 
samme Skæbne som Liverpool Barken Cambrian 
Prince, der, kommende fra Vestkysten af Afrika med 
en Ladning Manganerts, kæntrede i Nordsøen, hvorved 
hele Besætningen omkom paa nær én Mand. Naar et 
Skib, efter at have overstaaet en lang og møjsommelig 
Rejse, til sidst forliser i umiddelbar Nærhed af Bestem
melsesstedet, maa man i Sandhed kalde det en haard 
Skæbne; dette timedes dog for nogen Tid siden to 
engelske Sejlskibe G lad an og Van ad is; det første 
drev i Land i Nærheden af Galway og det sidste i 
Fleetwood Bay, efter at de var ankrede; begge Skibene 
blev fuldstændig Vrag, men heldigvis gik intet Liv tabt. 
Foruden den lange Liste over Skibe, som vides at være 
gaaet tabt i de sidste stormfulde Maaneder, vil der 
komme en anden med Overskriften „Fo rs vundne“, og 
desværre vil man paa denne sikkert finde Navnet paa 
mangt et godt Skib; mangen en brav Sømand har maattet 
trække det korteste Straa i Kampen mod Stormen og 
Søen, disse strenge, ubarmhjertige Modstandere, der 
under de langvarige Vinterstorme i saa høj Grad bidrager 
til at forøge Antallet af Enker og Faderløse.

Sydlige Dampskibsruter fra Kanalen 
til Nordamerika.

Uddrag af tysk Seewartes April Maanedskort.

Dampere, der paa Grund af deres Bygning, Belast
ning eller ringe Maskinkraft nødsages til saa vidt mulig 
at undgaa stormfuldt Vejr, maa den største Del af Aaret 
gøre Rejsen fra Kanalen til Nordamerika ad Omveje. 
De bør saa hurtig som muligt søge ned til de lavere 
Bredder, hvor der hersker roligere Vejr; her kan de 
løbe deres Længde ud og paa 600 eller 700 V. Lgd. 
bøje af henimod Bestemmelsesstedet. Da der imidlertid 
er stor Forskel paa Skibe, nogle klarer sig bedre end 
andre, naar Vind og Sø er imod, og da Vejrforholdene 
ogsaa kan være meget forskellige, er det vanskeligt, for 
ikke at sige umuligt, at foreskrive en Rute, som passer 
for alle Skibe og under alle Forhold. Imidlertid er der 
visse Grundsætninger, som man i Reglen altid bør følge; 
naar man f. Eks. ikke kan tage den direkte nordlige 
Rute, bør man altid holde rigelig Syd over til at be
gynde med, og i Særdeleshed maa man undgaa den 
meget stormfulde Strækning mellem Golfstrømmen og 
Bermuda samt Egnen fra 35° til 40° N. Brd. og 55° til
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70n V. Lgd. Meningen med nedenetaaende Tabel er derfor 
ogsaa kun at give nogle Vink om, hvilken Rute man, 
uden at forlænge Vejen mere end nødvendigt, bør følge 
under almindelige Vejrforhold, for saa vidt mulig at und- 
gaa de stormende vestlige Vinde paa Nordatlanterhavet. 
Hvorledes den valgte Rute kan blive tilpasset efter For
holdene, kan belyses ved følgende Eksempel: Som Skæ
ringspunkter for Februar Maaned er givet 20° V. Lgd. 
paa 35° N. Brd. og 30° V. Lgd. paa 32° N. Brd.; men

dersom nu et Skib, efter at have forladt Kanalen, faar 
Vinden N.Ø., er der ingen Grund til at styre saa sydlig, 
at 20° V. Lgd. skæres paa 35° N. Brd.; der kan altsaa 
i dette Tilfælde styres noget vestligere. Nu bør man 
lægge Mærke til, om Vinden gaar østligere med faldende 
Barometer, thi i saa Fald er det Tegn paa, at Skibet 
befinder sig norden for et Minimum, som rimeligvis ligger 
i Omegnen af Azorerne ; derfor vil det naturligvis være 
rigtigst ved at styre en mindre sydlig Kurs at holde sig

*) Orkanmaaneder.

Maaned
Sæt Kursen 

efter

30”
V. Lgd.

40“ 
V. Lgd.

skt

50°
V. Lgd.

il skæres

60°
V. Lgd.

70“ 
V. Lgd.

Afstanden 
fra 

Kanalen 
til 

Sandy Hook.

Bemærkninger

Januar
Sta Maria 
(Azorerne)

N. Brd.O

33

N. Brd.O

31

N. Brd.0

30

N. Brd.
0

30

N. Brd.

30

Kml.

4,200

Dersom Omstændighederne til
lader det, bør man undgaa Stræk
ningen Vest for Azorerne, da vest
lige og nordvestlige Storme er ret 
hyppige her. Efter at have pas
seret Bermudas Længde, skal man 
ikke bøje for tidlig af, for ikke at 
komme for nær til den urolige Egn 

sønden for 40 “ N. Brd.

Februar
20° V. Lgd. 

og
350 N. Brd.

32 31 30 30 31 4,250

Omegnen af Azorerne bør und- 
gaas. Strækningen vesten for er 
dog næppe saa stormrig som i 
Januar. Naar Bermudas Længde 
er passeret, bør man ikke bøje for 
hurtigt af, ved at bøje af noget 
senere, har man mere Udsigt til 

roligt Vejr og gunstig Strøm.

Marts
20° V. Lgd. 

og
39 ° N. Brd.

34 32 30 30 31 4,050

Man vil ogsaa ofte med Fordel 
kunne lægge Ruten mellem Flores 
og Fayal eller Terceira og San 
Miguel; men maa derefter holde 
rigelig Syd over og især sørge for 
at passere 50" og 60" V. Lgd. 
godt sydlig, da der i Egnen om
kring og særlig østen for Bermuda 
endnu hersker temmelig uroligt 

Vejr.

April
Azorerne 

midt imellem 
Flores 

og Fayal
39 35 32 31 32 3,900

Egnen omkring Bermuda er endnu 
urolig, vesten for og især langs 
Kysten Nord for Kap Hatteras er 
der derimod allerede fremher

skende fint Vejr.

Maj Kan man allerede begynde tilnærmelsesvis at følge det sydlige „Track11 af den faste Dampskibsrute, dog vil 
det være at anbetale at skære 40° V. Lgd. paa 41“ N. Brd. i Stedet for paa 40° N. Brd.

Juni 
Juli*) Kan man følge det sydlige „Track11 af den faste Dampskibsrute. Afstanden bliver da kun 2,949 Kml.

August*) 1 Almindelighed kan man endnu følge det sydlige 
noget sydligere.

„Track11; men byder Omstændighederne det, bør man holde

Sept.*)
Man styrer for Flores eller Corvo og holder derefter Vest over mellem 39° og 35“ N. Brd., indtil 65“ V. Lgd. 

Herfra sættes Kursen direkte. Naar man løber Længden ud paa 39“ N. Brd., bliver Afstanden c. 3,200 
Kml., løber man Længden ud paa 35° N. Brd., bliver Afstanden c. 3,600 Kml.

Oktbr.*)

Azorerne 
mellem

Flores og 
Fayal eller 

midt imellem 
Terceira og 
San Miguel

39

I Oktc 
Orkan

35

ber kan 
sr, navn!

4

34

nan endm 
g efter a 
0’ n. Lgd

33

i vente a 
t have p

33

møde 
asseret

3,700

Ikke sjældent vil man dog passere 
en Del østen og sønden for Azo
rerne; Vejen bliver derved c. 200 
Kml. længere. Dersom Vinden 
drejer mod Øst med faldende Baro
meter, maa man dog ikke styre 
for sydlig, men skal holde en vest
lig Kurs, indtil Vinden begynder 
at gaa nordlig, og Barometret 
stiger. Man skal holde sig paa 
Nordsiden af det Minimum, som 
fra Oktober hyppig findes i Om

egnen af Madeira.

Novbr. n 39 35 : 4 33 33 3,700 Som i Oktober.

Decbr. Sta Maria 
(Azorerne) 34 33 31 30 30 4,200 Som i Januar.
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paa Nordsiden af Minimumet, hvorved ikke alene de syd
vestlige Vinde sønden for Minimumet undgaas, men Vejen 
tillige gøres kortere; skager Vinden derimod — for 
at blive ved det samme Eksempel — nordefter, vil det 
ikke være klogt at holde Luven; men man skal styre 
en sydligere Kurs for at faa fint Vejr.

Eor Dampskibe, som vil følge de sydlige Ruter fra 
Kanalen til New York, giver nedenstaaende Tabel de 
omtrentlige Skæringspunkter for hver Maaned i Aaret 
og de tilsvarende Distancer. Naar man benytter Tabellen, 
maa man erindre, at Skæringspunkterne og Afstandene 
kun gælder i al Almindelighed. Vejrforholdene kan godt 
være saaledes, at man staar sig ved at afvige fra disse 
Ruter. Opgivelserne for den nærmest liggende Maaned 
skal ogsaa bestandig tages i Betragtning.

November, December, Januar og Februar er den 
vanskeligste Tid. I disse Maaneder maa et Skib, selv 
om det følger de ovenfor antydede Ruter, som i nogle 
Tilfælde vil forlænge Vejen med c. 1,300 Kml., være 
forberedt paa at faa meget daarligt Vejr, og Kulforbruget 
vil som Regel i Forhold til den udløbne Distance blive 
meget stort.

Nødhavne: Horta paa Fayal og Ponta Delgada paa 
St. Miguel.

Om Stjerneobservationer.

Vi har modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Med stor Interesse har jeg læst 

Deres Indlæg om Stjerneobservationer i „Dansk Søfarts- 
tidende“ for 9. ds. Dette Spørgsmaal har ellers hidtil 
kun været drøftet af Styrmænd og Kaptajner i de respek
tive Kahytter og sjælden af andre end de, der interes
serer sig derfor; men da dette som bekendt er de fær
reste, saa er det en Selvfølge, at det er ligesaa ualminde
ligt at tale om disse Observationer som at anstille dem. 
Deres Artikel vil uden Tvivl bidrage til at vække Inter
esse for Sagen, som jeg af Erfaring har nogen Kendskab 
til, hvorfor jeg vil bede Dem om Plads for følgende:

I det væsentlige kan jeg fuldt ud slutte mig til 
Deres Anbefaling af Stjerner som nyttige til Plads
bestemmelser, og ligeledes kan jeg indrømme, at det er 
beklageligt, at de saa sjældent anvendes; dels fordi der 
undertiden kan vindes Tid ved sikker Navigering efter 
saadanne Observationer, og dels fordi Omkostningerne 
ved at lære de dertil hørende Beregninger hverken kom
mer Navigatørerne eller Skibsfarten til Gode.

Jeg tror imidlertid ikke, at Aarsagen til, at disse 
Observationer anvendes saa lidt, kan søges i, at de er 
vanskelige at anstille eller besværlige at beregne, det er 
snarere en Følge af, at det er almindeligt kun at an
vende enkelt Kikkert til Maaleinstrumenter. Med enkelt 
Kikkert har jeg ofte eksperimenteret med Stjernehøjder, 
indtil Øjnene blev trætte; men sjældent blev Resultatet 
Ulejligheden værd. Ved at bringe Stjernens reflekterede 
Billede fra overet med det retsete til at tangere Kim- 
mingen, blev mine Øjne i Reglen saa anstrengte ved at 
stirre med det ene og holde det andet lukket, at det 
selv under heldige Forhold var umuligt at finde Hori
sonten med den ønskede Nøjagtighed. Nu har jeg i 
flere Aar kun anvendt dobbelt Kikkert til mit Instrument, 
og er i den Tid bleven overbevist om, at det gaar mange, 
som det tidligere gik mig. Saavel til Sol- som Stjerne- 

maaling betragter jeg enkelt Kikkert som skadelig for 
Øjnene; jeg har raadet nogle Navigatører til at ombytte 
den med en almindelig lille Dobbeltkikkert, og kun hørt 
Tale om Tilfredshed med Resultatet.

Jeg tænker mig, at De anbefaler Breddeobserva
tioner ved Stjerner for at opmuntre til at anstille Forsøg 
hermed; af disse Forsøg vil efterhaanden læres, at en 
Del af disse Himmellegemer ogsaa egner sig godt til 
Længdebestemmelser. Efter nogen Øvelse er det min 
Mening, at den paalideligste Stedbestemmelse kan ud
regnes ved omtrent samtidig at maale en Højde af Polar
stjernen og en første Klasses Fiksstjerne nær ved Første
vertikalen i Tusmørke, naar Kimmingen kan bestemmes 
med Sikkerhed. Jeg tror, at der hyppigere er klar 
Himmel ved Solens Op- og Nedgang end paa nogen 
anden Tid af Døgnet. Ved saadanne Højder er der 
ingen mellemliggende Sejlads at korrigere for, og an
vendes den danske Almanak, tror jeg nok, at to Sted
linjer derved kan findes paa den letttest bekendte 
Maade.

Hr. F.s Bemærkning i Søfartstidendes No. 17 om 
det ønskelige i at lade unge Navigatører eksperimentere 
med Stjerneobservationer, kan jeg fuldt ud slutte mig 
til. Endskønt jeg i de sidste Aar har sejlet sammen 
med adskillige Modvillige, saa har dog de fleste med 
synlig Interesse deltaget i Stjerne- og Maanedistance- 
Observationer samt anskaffet gode Instrumenter til Maa- 
ling. Styrmænd interesserer sig altid mest for Højder, 
de selv har maalt.

Hr. F. skriver: „Selv en mindre nøjagtig Observa
tion har jo Værdi, blot man regner med den nødvendige 
Usikkerhed “. Dette er teoretisk absolut rigtigt, men i 
Praksis kan det kun medføre Usikkerhed i Navigeringen. 
Ligesom en Pejling eller et Lodskud, maa en Højde, 
maalt om Natten, være til at stole paa, eller ogsaa bør 
den kasseres. Bestikkets Unøjagtighed kan medføre til
strækkeligt Bryderi. Om Dagen kan en daarlig Højde 
anvendes med Forsigtighed, men i en mørk Nat kan det 
være vanskeligere at finde den apparente Kimming end 
at gisse sig fra et hvidt Lys.

Jeg har hørt Navigatører paastaa, at de i mørke, 
klare Nætter kunde maale Højder indenfor 3 Minutters 
Nøjagtighed; men jeg har set over Vs Orads Forskel 
paa øvede Officerers maalte Vinkler under saadanne For
hold; derfor er det min Overbevisning, at det er ufor
svarligt at stole paa disse Højder, naar Kimmingen ikke 
kan bestemmes med Sikkerhed; men med en god dobbelt 
Kikkert, er dette betydelig lettere end med en enkelt.

Ved enhver Observation om Natten bør der huskes 
paa Hr. F.s Anbefaling med Hensyn til lave Øjehøjder.

H.

Fragtmarkedet.

I Modsætning til de sædvanlig trøstesløse Skildrin
ger, som vi nu i maanedsvis har maattet give af Fragt
markedet, er det glædeligt endelig for en Gangs Skyld 
at kunne anføre, at der i flere Retninger er indtraadt 
en Bedring, der, selv om den kun kan siges at være 
forholdsvis ringe, alligevel er kærkommen, og hvem véd, 
om der ikke nu samtidig med Foraaret skulde komme 
lidt mere Liv og Opgang i Fragterne. Der er i hvert 
Fald Momenter til Stede, som kunde berettige til at nære 
Forhaabninger, om end svage, i saa Henseende, nemlig 
dels det bedre Kornmarked og dels Saisonens Begyndelse
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i Markeder, som i Vintermaanederne har ligget i Dvale. 
Ved de sidste sigtes til Britisk Nordamerika, Hvide
havet og Botten, som jo bruger en ikke ringe Del Ton
nage, og naar samtidig Østen, La Plata og til Dels Sorte
havet bevarer den nys indtraadte fastere Tendens eller 
bedrer sig yderligere, saa faar vi maaske dog sejlbare 
Rater at se i en nær Fremtid. Vi vil ikke være sang
vinske, og heller ikke vil vi prøve paa at forudsige 
noget om Fragtmarkedets Gang, men det kan fastslaas, 
at der nu fra flere Kanter paa en og samme Tid gør 
sig fastere Tendenser gældende, og intet skulde være os 
kærere end i de følgende Beretninger at kunne meddele 
om ny Fremgang. Imidlertid henviser vi angaaende de 
enkelte Markeder til efterfølgende mere detaillerede Be
skrivelser.

Det østlige Marked har fragtet særdeles livligt i 
den forløbne Uge, hovedsagelig til uforandrede Rater. 
Bombay tog ikke saa faa Dampere pr. Maj/Juni til 13/6 
å 14/ udsøgt Havn, og Kurrachee betalte 14/6 å 14/9. 
Fra Kalcutta betinges 17/6 Dødvægt Basis til U.K. eller 
Kont. for samme Termin, og for Kul sluttedes livligt 
paa Basis af 4% å 4% Rupees til Bombay. Risplad
serne fragter intet for Øjeklikket, men fra forskellige 
andre Kanter sluttedes en Del, hvoraf skal nævnes 45/ 
for Hamp Manila/New York prompt, 21/ for Palmekærner 
Madras Kysten/Marseille, Maj.

Sortehavet, Azoff og Donauen kan ikke tages under 
ét, thi medens de russiske Sortehavspladser har været 
næsten ganske passive, fragtedes der ikke saa lidt fra 
Sulina til højere Rater, nemlig 8/3 å 8/6 Antwerpen, 
Rotterdam, 6 d. ekstra Hamburg, prompt, endvidere 9/ 
N. C. Fra Nicolaieff sluttedes et Par Dampere til samme 
Rater, men Odessa er livløs. Azoff møder op med et 
nogenlunde godt Begær og betaler 9/3 k 9/6 „any“ for 
Maj Lastning, 6 d. ekstra Hamburg, og til Stockholm 
sluttedes til 11/. Donauen er mere stille paa Basis af 
10/9 N. C. for Maj Lastning. For Salt fra Eupatoria 
Kysten til Riga eller Libau kan faas 11/ k 11/3 pr. 
Ton Salt.

Middelhavet er uforandret flovt. Der effektueres kun 
faa Befragtninger til Rater, som lader ikke saa lidt til
bage at ønske i Retning af Rentabilitet. Ertslaster offe
reres sparsomt; der betaltes sidst med „free despatch11 
5/6 Elba/Tyne Dock, 7/ Thermia/St. Nazaire, 7/l1/2 Car- 
thagena/Maryport, 7/ Seriphos/Middlesbro. For Fosfat 
noteres 5/9 k 6/ Bona/Rotterdam, 5/9 Tynen, 8/ å 8/3 
Sfax/London og for Esparto 12/ Bona/Leith eller Boness. 
Fra Alexandria er der sidst sluttet til 7/9 Bristol direkte 
pr. primo Maj. Bilbao betaler som følger: 4/ å 4/1% 
Cardiff, 4/10% Tyne Dock, Middlesbro eller West Hartle
pool, 5/ a 5/3 Rotterdam.

Nordamerika har flere Befragtninger at opvise i den 
forløbne Uge, og Begæret efter Tonnage, navnlig fra 
Golfen, maa i det hele taget siges at være bedre. Fra 
Golf Tømmerhavn til te Havne U. K. eller Kont. kan 
faas 81/3 h 82/6, og 78/9 betaltes til Rotterdam direkte, 
alt pr. Maj. Paa Netto Charter fra Golfen betinges 9/ 
én, 9/6 to Lossehavne. Korn og Bomuldsfragter udbydes 
ikke fra Golfen; derimod betaltes for Bomuld fra Bruns
wick eller Savannah 22/6 pr. Maj, og for Korn fra 
„Northern Range" til Cork for Ordre er sluttet til 2/3 
pr. Maj. Træfragterne fra de kanadiske Pladser fastere 
paa Basis af 33/ fra St. John, 36/3 Montreal.

La Plata Markedet bevarer sin Fasthed, og der er 
fremdeles et godt Begær efter Dampere lige op til August 
Maaned, men Maj/Juni er Favorit Positionen, og for 
denne er der for c. 3,000 Tons Dampere betalt indtil 
20/6, hvorimod større Baade har kunnet betinge 19/ å 
20/ fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kont. For 
Buenos Ayres Lastning kan faas 16/6 å 17/6, alt efter 
Positionen. Jo promptere Baad, desto højere Rater kan 
der for Øjeblikket betinges, og det skulde ikke undre 
os at se Raten komme op over 21/for Maj Afskibning fra 
San Lorenzo Grænsen.

Østersøen møder op med delvis højere Fragter, frem
kaldte ved et ringere Udbud af Tonnage som en Følge 
af, at saa mange Dampere nu sendes op til Botten for 
at laste Træ. Navnlig Kornfragterne fra de sydlige 
Eksportpladser er bedre, saaledes som vi for en Uge 
siden udtalte, at der var en Mulighed for de vilde blive, 
og forhaabentlig vil Fastheden nu holde sig nogen Tid. 
Fra Libau eller Windau noteres 9% k 10% d. Havre
basis til London eller Rotterdam, 11 % d. Bremen, lige
som der fra Riga ogsaa kan faas 10% til London, men 
Reval er uforandret og betaler næppe over 11% d. a 1/ 
Hvedebasis til London eller Rotterdam. Træfragterne 
viser ingen nævneværdig Forandring; der er fra Kron
stadt sluttet til 17/9 D/B. Methil, 18/9 Methil og Tay- 
port, 18/6 å 19/ London eller Hull, endvidere til 19/6 
D/B. % Boards Hudiksvall/Hull, 22/6 D/B. % Boards 
Gefle/Kingslynn, 28/6 D/B B. Sundsvall/Preston. For
øvrigt noteres 23/ D/B. % Boards Kemi og Uleåborg/ 
West Hartlepool, 21/ å, 22/ D/B. % Boards Sydfinland/ 
London, 23/ D/B. % Boards Gefle/Cardiff, Frcs. 34 
D/B. B. Kemi/Antwerpen, Frcs. 30/32 Sydfinland/ 
Antwerpen, og for Sleepers 5/9 pr. LoadGrimsby eller 
Hull, 5/3 Memel/West Hartlepool, 6/6 Inverness, 5/3 å 
5/9 Danzig eller Neufahrwasser/London, 5/ Grimsby, 6/ 
Plymouth, 7/ Sharpness. Omendskønt St. Petersborg er 
aaben, viser denne Plads meget lidt Liv, og kun 10% d. 
Hvedebasis betales til London eller Rotterdam.

Kulfragterne er lidt lavere fra Wales, men fra Øst
kysten af England og Skotland viser de ingen nævne
værdig Forandring. Laster synes dog at være noget 
rigeligere til Stede. Fra Tynen eller Blyth sluttes til 4/ 
Kronstadt eller Riga, 4/3 a 4/6 Reval, 4/ å, 4/1% Stock
holm, 3/9 i 4/ Swinemiinde eller Pillau, 3/10% å 4/ 
Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/ å 4/6 mindre dansk Provins
havn, 5/6 Oporto, 6/ k 6/3 Genua, og fra Firth of Forth 
er sidst betalt og kan faas 4/1% å 4/3 Kronstadt, 4/3 
Libau, 4/3 k 4/4% Kiel eller Lybeck, 3/10% å 4/ Aar
hus eller Kjøbenhavn, 4/6 Odense, 4/3 Malmø eller Hel
singborg, 5/ Lissabon, 7/ Nizza. Cardiff betaler 4/6 
Kronstadt eller Stockholm (mod henholdsvis 4/9 og 4/7% 
for en Uge siden), Frcs. 6% Algier, 5/6 a 6/6 (alt efter 
Størrelse og Position) Genua, Frcs. 7% k 8/ Marseilles, 
6/ Konstantinopel eller Piræus, 6/ h 6/1% Port Said, 
6/3 k 6/4% Alexandria, 10/ Colombo, 6/9 Las Palmas, 
7/9 k 8/ La Plata.

D’Hrr. Hånschell & Co., Barbados, skriverunder 
11. April:

Vort sidste Cirkulære var dateret 14. Marts. Der 
har i de siden da forløbne 4 Uger været et godt Begær 
efter Tonnage, men da Ankomsten af ubefragtede Sejlere 
har været utilstrækkeligt til at tilfredsstille Begæret, er 
der som Følge heraf ikke bleven effektueret mange Be
fragtninger.

En Del før Ankomsten befragtede Skibe, hoved
sagelig saadanne, som skulde laste fra amerikanske Havne, 
vilde, hvis de havde været fri, have været i Stand til 
at drage Fordel af det forbedrede Fragtmarked.

Der synes at være en opadgaaende Tendens i alle 
Fragter, ogsaa for Lumber til Sydamerika.

For Vestindiens Vedkommende er Begæret for Øje
blikket størst fra de franske Øer og Cuba.

Sukkerhøsten paa Barbados vil blive mindre end 
ventet; et revideret Skøn anslaar nu Høsten til ikke 
overstigende 35,000 Tons.

Sukkerafskibningerne holdes tilbage for Øjeblikket, 
og Melasse Afskibningerne til St. Lawrenze er bleven 
hindrede ved de høje Priser for denne Artikel:

Der noteres følgende Fragter: Martinique til fransk 
Atlanterhavshavn Frcs. 32%—Frcs. 35, Frcs, 30—32’/2 
fra Fort de France Bugten pr. Ton Sukker.

Cap Haiti og Forte Liberte til Kanalen f. O. 27/ 
„free port charges".

Laguna til Kanalen f. O. 30/ Logwood, 40/ Mahogni. 
Cuba (Sydsiden) til Kanalen f. O. 35/ Ceder og Mahogni,
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New York å 10 Dollars, St. Croix til New York 
14 Cents pr. 100 Ibs. Sukker.

Generalforsamlinger.

Foreningen til Søfartens Fremme

har afholdt aarlig Generalforsamling.
Kassereren, Grosserer Moses Melchior fremlagde Regn

skabet. Foreningens Formue udgjorde ved Aarets Slutning 
237,971 Kr. 49 Øre; den er forøget i Aarets Løb med 12,444 
Kr. 90 Øre. Man havde bidraget til den internationale Sø
fartskongres i Kjøbenhavn med 500 Kr., til Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart med 600 Kr., til Sømandsskolen 
paa Fanø med 200 Kr. og til Navigationsskolen paa Fanø 
med 200 Kr. Til Pensioner var der ialt ydet c. 1,000 Kr. 
Foreningens Navigationsskole havde givet et Underskud af 
3,200 Kr.

Der meddeltes Decharge.
Formanden, Kommandør Miinter mindedes afdøde 

Grosserer Harald Hansen. Foreningens Virksomhed havde 
været indskrænket til Navigationsskolens Drift. Skolen var 
ved Aarets Udgang besøgt af 45 Elever mod 43 i det fore- 
gaaende Aar.

Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes Kommandør 
Munter, Kaptajn Jacob Holm og Kaptajn A. V. Knudsen. 
I Grosserer Harald Hansens Sted valgtes Grosserer Andreas 
Hansen.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab

har afholdt aarlig Generalforsamling. Regnskabet fremlagdes 
af Selskabets administrerende Direktør, Konsul P. Mørch, 
St. Petersborg; det balancerede med Kr. 6,188,764.61.

Selskabets 6 Skibe staar bogført for en Værdi af Kr. 
2,108,640.35, og det indsejlede Netto Overskud i det forløbne 
Aar har været Kr. 141,202.53. Til Amortisations-, Reserve- 
og Fornyelsesfondet henlagdes Kr. 123,500, og Resten over
førtes til næste Aar, saaledes at Aktionærerne intet Udbytte 
faar. Selskabets Aktiekapital andrager Kr. 2,470,000.

Blandt Aktiverne findes opført et Præmi elod til en 
Værdi af Kr. 929.77. Et andet Aktiv er en Kapital paa Kr. 
3,548,533.61, der er anbragt i det „Nordiske Dampskibsselskab11; 
Regnskabet fra dette Dampskibsselskab vil fremkomme senere, 
vistnok i Maj Maaned.

Den 22. ds. afholdt „Det dansk-russiske Dampskibssel- 
skab“ ekstraordinær Generalforsamling, paa hvilken det en
stemmig vedtoges at bemyndige Bestyrelsen til at konvertere 
Selskabets Obligationsgæld og at optage et nyt Obligations
laan af indtil Kr. 450,000, samt at købe eller lade bygge et 
eller flere Skibe.

Johanne, Galease af Kallundborg, er indkommen her
til med Tab af Anker.

Bornholm, Brig af Rønne, er d. 18. ds. i Grimsby 
bleven paasejlet afDpsk.Euphrates af London ogharfaaet 
betydelig Skade, som repareres i Grimsby.

Komet, Dpsk. af Kønigsberg, er paa Rejsen fra Abo til 
London med Træ indkommet til Helsingør med oven Bords 
Skade, foraarsaget ved meget haardt Vejr.

Dana, Dpsk. af Helsingør, dersom meddelt indkom her
til med Maskinskade for at reparere, har endt Reparationen 
og fortsat Rejsen til Oscarshamn og Norrkoping.

Minna, Slup at Stettin, er paa Rejsen fra Wolgast til 
Nakskov med Cement strandet Øst for Stubbekjøbing Havn. 
Mandskabet er reddet.

Søren, Jagt af Mariager, er sunken i Mariager Fjord.
Garibaldi, Skonnert af Thurø, som indbragtes til 

Stubbekjøbing for Reparation, er sunket.
Cathrina, Skonnertbrig af Brantevik, er paa Rejsen 

fra Malmø til Rafso indkommen til Nexø med uklare Pumper 
og Tab af Sejl.

Ingersoll, Galease af Gullholmen, er paa Rejsen fra 
Stettin hertil ankommet med Tab af et Anker og anden 
Skade.

Maagen, Skonnert, er d. 22. ds. indkommen til Allinge 
med Tab af en Del af Dækslasten.

Carl XI, Brig af Helsingborg, har været paa Grund i 
Issefjord og er indkommen til Helsingør for Reparation.

Herman Olsen, Skonnert af Rønne, er paa Rejsen fra 
Sverrig til Rønne indkommen til Bergqvara med Tab af 
Sejl; Skibet, som var naaet til Bølgebryderne udfor Rønne 
maatte paa Grund af den høje Sø atter gaa til Søs.

Kronen, 3-m. Skonnert af Marstal, der, paa Grund af 
Lækage, indkom til Helsingør, er bleven repareret og har 
fortsat Rejsen til Middlesborough.

Marie, Galease af Taars (Nakskov), der strandede ved 
Slipshavn, er bragt flot og indslæbt til Slipshavn.

Paula, Galease af Allinge, er d. 19. ds. afsejlet fra 
Hammerhavnen til Stolp med Sten; den er endnu ikke an
kommet, og man nærer nu Bekymringer for Skibets Skæbne.

Rota, Skonnert af Svendborg, der d. 23. Februar grund
stødte ved Maracaibo, er ankommen til Bordeaux.

Thule, Dpsk. af Avrika (Sverrig), er, ladet med Træ, 
indkommet til Esbjerg med svær Slagside.

Vesta, Dpsk. af Bremen, grundstødte ved Albu Triller, 
men kom flot uden Assistance.

Niels Lorentz, Galease af Påskallavik, er paa Rejse 
fra Oskarshamn til Kjøbenhavn med Træ ankommen hertil 
med Tab af Dækslast samt oven Bords Skade.

Zaandam, Dpsk. af Zaandam, er d. 24. ds. grundstødt 
c. 10 Kvartmil Øst for Hirtshals og staar meget haardt. 
Svitzers assisterer.

Christian IX, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 27. ds. i 
Nærheden af Falsterbo i Taage været i Kollision med Dpsk. 
Lena af Luleå. Lena var paa Rejsen fra Hull til Gefle 
med Kul og sank efter 10 Minutters Forløb, Besætningen 
reddedes om Bord i Christian IX, som havde faaet Bougen 
stærkt beskadiget, men fortsatte Rejsen og ankom til Kjø
benhavn samme Dags Eftmd.

Ugens Havarier.
Flid, af Uddevalla, paa Rejsen fra Lysekil til Stettin 

med Sten, kom d. 20. ds. paa Grund paa Prøvestenen og 
blev læk samt mistede Anker og knækkede Klyverbommen; 
maatte efter at være kommen flot slæbes hertil for at 
reparere.

Hroar, Skonnert af Svaneke, er paa Rejsen fra Swine- 
miinde til Bornholm i Ballast strandet ved Treptow (Riigen). 
Skibet ligger næsten tørt. Mandskabet er reddet.

Ingrid, Dpsk. af Gøteborg, har paa Rejsen til Odense 
med Papirmasse havt meget haardt Vejr og er indkommet 
til Svendborg for at redde Skibet. Har kastet c. 140 Baller 
af Ladningen over Bord.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibsselskabet Carl har solgt Dpsk. Volmer til 
d’Hrr. Kampmann & Herskind her i Byen. Volmer er 
bygget i 1876, laster 1,850 Tons d. V. og maaler 1,516 Tons 
Brutto. Det skal i Fart mellem England og Aarhus—Kjø
benhavn.

Efter Forlydende skal den ene af de to store ny Cunard- 
Dampere bygges af Fairfield Company paa Clyden og den 
anden af D’Hrr. Wickers Sons & Maxim i Barrow. Farten
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bliver garanteret, og hver af Damperne vil komme til at 
koste c. l*/4 Mill. Lstr. = c. 223/4 Mill. Kr.

Trawldamperen Platessa af Hamburg, har været til 
offentlig Auktion i Frederikshavn, det højeste Bud — Kr. 
9,050 plus 10 pCt. Salær — blev gjort af Entreprenørerne 
Gebr. Goldhart i Diisseldorf, men bliver næppe approberet.

Skbg. Greve Frijs er af et Aktieselskab i Horsens 
solgt til Kaptajn L. S. Weber af Marstal for 9,600 Kr. 
Skibet maaler 156 Tons Netto.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 28. April). Adolph 

Andersen, Schubert, ankom her 21. April fra Rotterdam. 
— Alabama, Gøtsche, afgik herfra 25. April til New York. 
— Alexandra, Thomsen, ank. til New York 22. April. — 
Algarve, Borries, ank. her 27. April fra Lissabon. — Anglo 
Dane, Wiberg, ank. til Pillau 27. April. — A. N. Hansen, 
Paaske, ank. til Libau 25. April. — Antwerpen, Andresen, 
afg. forv. fra Boston 29. April hertil. — Arkansas, Petersen, 
ank. her 23. April fra New York. — Arno, Strubberg, ank. 
til Messina 27. April. — Axelhuus, Skov, ankom her 26. 
April fra Vestnorge. — Baron Stjernblad, Clauson-Kaas, 
atg. fra Dunkirk 26. April hertil. — Beira, Lunge, ank. til 
Marseille 26. April. — Ceres, da Cunha, afgik herfra 26. 
April til Island via Leith. — Christian IX, Koister, ank. 
her 27. April fra Pillau. — Chr. Broberg, Nielsen, afgik 
fra Swansea 25. April til Genoa. — Christianssund, 
Rørbye, ank. til Christianssund 27. April. — Dagmar, Lar
sen, afg. fra Nizza 27. April til Tarragona. — Douro, Mor
tensen, ank. til Reval 27. April. — Ella, Mortensen, ankom 
her 27. April fra Hamburg. —Florida, Ørum, ank. til New 
Orleans 17. April. — Frederik, Thomsen, ank. til Hull 27. 
April. — Garonne, Kromann, afg. fra La Rochelle 27. April 
til Havre. — Georgios L, Schibbye, afg. fra Christiania 25. 
April til Boston. — Hekla, Lassen, afgik fra New York 25. 
April hertil. — Hellig Olav, Holst, ankom her 27. April fra 
New York. — Island, Jacobsen, afg. forv. herfra 29. April 
til New York. — J. C. J acobsen, Petersen pass. Holtenau, 
26. April fra Messina til St. Petersburg. — Jolantha, Chris
tiansen, afg. forv. 28. April fra Riga hertil. — Jyden, Glii- 
sen, ankom til Bergen 27. April. — Kasan, Hansen, pass. 
Brunsbiittel 26. April fra Libau til Hull. — Kentucky, 
Thidemann, afg. fra New York 19. April hertil. — Kiew, 
Jacobsen, afg. fra London 27. April hertil. — Kursk, Møller, 
ankom her 25. April fra Newcastle. — Leopold II, Meyer, 
afgik fra Marsala 24. April til Lissabon. — Loire, Rabe, 
ankom til Riga 26. April. — Louise, Kruse, ank. til Pillau 
27. April. — Louisiana, Lissner, afgik fra Boston 23. April 
hertil. — L. P. Hol mb lad, Techau, afg. fra Boston 10. April 
hertil. — Maja, Johnsen, ankom til Hamburg 27. April. — 
Morsø, Frisenette, afgik fra Swansea 24. April til Madeira. 
— M oskov, Sørensen, finkorn til Windau 28. April. — 
Nicolaj II, Sonne, afgik herfra 12. April til New York. — 
Nishnej Novgorod, Harder, ankom til Riga 26. April. — 
Nordjylland, Kragh, afgik fra Antwerpen 27. April hertil. 
— O. B. Suhr, Jonsen. pass. Holtenau 28. April fra Antwer
pen til St. Petersburg. — 01g a, Kofoed, ankom til Libau 26. 
April. — Omsk, Møller, afgik herfra 26. April til Reval. — 
— Perm, Christensen, ank. til London 26. April. — Prege 1, 
Olsen, ankom til Libau 21. April. — Rita, Meldahl, ankom 
her 27. April; afgaar forv. 30. April til London. — Seine, 
Staal, ank. til Danzig 16. April. — Texas, Hansen, ank. her 
26. April fra New Orleans. — Thyra, Fischer, ankom her 
28. April fra Hull. — Tiber, Bech, ank. til St. Peterburg 26. 
April. — Tyr, Jørgensen, afgik herfra 27. April til London. 
— Valdemar Johnsen, afg. fra Riga 25. April til Antwerpen. 
— Vendsyssel, Jacobæus, ankom til Windau 27. April. — 
Viking, Rasmussen, ankom her 28. April fra Lissabon. — 
Yrsa, Gommesen, ank. til Gefle 27. April. — Norge, Gundel, 
afg. fra Christianssand 17. April til New York. — Mercur 
ank. her 27. April fra Rotterdam. — Marie ankom her 27. 
April fra Swansea.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra Riga 27. 
April, best, til Dunkerque. — Frode, Tofte, afgik fra Riga 
16. April, ank. til London 22. April. — Sigurd, Meyer, afg. 
fra Tripolis 22. April, bestemt til Newcastle. — L. H. Carl, 
Lorenzen, afgik fra Blyth 17. April, ankom til Stockholm 23. 
April. — Erik II, Schmidt, afg. fra Civitavecchia 26. April, 
best, til Tripolis. — Knud II, Hansen, afgik fra London 23. 
April, ankom til Blyth 24. April. — Skjold, Mahncke, afgik 
fra Libau 25. April, best til Rouen. — Danmark, Mahncke, 
afg. fra Arzew 15. April, ank. til London 24. April. — Ras- 
nar, Holst, afgik fra Cardiff 18. April, best, til Civitavecchia. 
— Magnus, Jørgensen, afg. fra Dunkerque 22. April, ank. 
til Blyth 23. April. — Olaf. Petersen, afgik fra Cardiff 19. 
Februar, ankom til Buenos Ayres 24. Marts. — Svend II, 
Risøe, afgik fra Rosario 16. April, best, til St. Vincent f. O.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg. 
Petersen, afg. fra Sunderland 19. April, ankom til Cronstadt 
26. April. — Alexander Shukotf, Stoltenberg, afgik fra 
Shields 23. April, bestemt til Kronstadt. — Johan Siem, 
Knudsen, afgik fra Blyth 24. April, bestemt til Kronstadt. — 
Pawel An-drejeff, Tannebæk, afgik fra Sunderland 24. 
April, best, til Kronstadt. — Harald Kli tgaard, Rasmussen, 
atgik fra London 22. April, ankom til Newcastle 24. April. 
— Ru s s, Rasmussen, ank. til St. Johns N. B. 13. April. — 
Wladimir Sawin, Jørgensen, afg. fra St. Vincent 12. April, 
best, til Hamburg.

Heimdal. Kamma, Løffler, ankom til Kbhvn. 28. April. 
— Helga, Lagesen, ankom til Skutskar 27. April. —Martha, 
Jørgensen, afgik fra Pillau 28. April. — Elna, Møller, afgik 
fra Howden Dock 24. April. — Therese, Pedersen, ank. til 
Karthagena 25. April.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, pass. 
Skagen 28. April, best, til Aarhus. — Kronborg, Jeppesen, 
pass. Kbhvn. 28. April, best, til Danzig. — Ophelia, Wil- 
helmsen, afgik fra Triest 27. April.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Burriana 23. 
April, hest, til London. — Niobe, Mathisen, ankom til Riga 
22. April. — Nan cy, Nielsen, afgik fra Burntisland 26. April, 
best, til Kronstadt. — Nautik, Mortensen, afgik fra Bremen 26. 
April til Reval. — Nexos, Sørensen, afgik fra Skien 24. April, 
best, til Honfleur. — Nordsøen, Gram, ank. til Calais 25. April. 
— Nora, Jørgensen, ankom til St. Petersborg 27. April, — 
Neptun, Winther, afgik fra Esbjerg 24. April, ank. til 
Methil 27. April. — Nerma, Nielsen, ankom til Burghead 
22. April. — Alfa. Thøgersen, afgik fra Ipswich 23. April, 
ankom til Newcastle 25. April.

Jylland. Karen, Schmidt, afgik fra Nizza til Cypern 22. 
April. — Ingrid, Meinertz, afgik fra Tynen til Riga 23. 
April.

Dania. Mary, Nielsen, ankom til Geestemiinde 27. April. 
— Dagny, Lorentzen, afgik 28. April fra Kønigsberg til 
Danzig.

Nordsøen. Wineland, Degn, afgik fra Singapore 22. 
April. — Nordland, Petersen, ankom til Burntisland 27. 
April. — Holland, Lund, ankom til London 22. April. — 
England, Andresen, afg. fra Warkworth 27. April. — Kron
prins Frederik, Schmidt, ankom til Kbhvn. 27. April.

Urania. Polarstjernen, Branth, afg. fra St. Francisco 
26. April.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afg. fra Hull 23. April, 
hest, til Reval. — Fyen, Hansen, afgik fra Riga 27. April, 
best, til Aberdeen. — Hafnia, Troensegaard, afg. fra Riga 
26. April, best, til Dordrecht. — Carl Hecksher, Starck, 
afgik fra Swinemiinde 22. April, ankom til Blyth 25. April.

Østersøen. Gratia, Skov, afg. fra Bristol 26. April, best, 
til Antwerpen.

Union. Frisia, Nielsen, ankom til Svendborg 21. April. 
— Gallia, Nielsen, ankom til Riga. 22. April.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Hamburg 25. April, 
ank. til Newcastle 27, April. — Carbonia, Jespersen, ank. 
til Neufahrwasser 24. April.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Kbhvn. 
26. April. — Brattingsborg, Clausen, ankom til Rosario 
22. April. — Flyn der borg, Larsen, ank. til Libau 28. April. 
— Fredensborg, Hartmann, ankom til Kbhvn. 22. April. 
— Frederiksborg, Jørgensen, ankom til Kbhvn. 28. April. 
— J omsborg, Kuhl, afgik fra Glasgow 28. April, best, til 
Penarth. — Kronborg, Hveissel, afgik fra Dartmouth 15. 
April, best, til Delagoa —Ro senb org, Schultz, ank. 25. April 
til Kbhvn. — Skanderborg, Jensen, ankom til Aleksandria 
22. April. — Sø borg, Fischer, ank. til Aleksandria 19. April. 
— Uranienborg, Schmidt, afg. fra Galatz 26. April, best, 
til Ostende. — Stjerneborg, Hansen, afgik fra Boness 25. 
April, bestemt til Gibraltar.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til London 24. April' — Kl ampen bor g, Jensen, ankom til 
Rotterdam 25. April. — M a r seli s b o r g, Andersen, afgik fra
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Buenos Ayres 23. April, test, til Rotterdam. — Silkeborg, 
Pedersen, afgik fra Sevilla 25. April, bestemt til Ardrossan. 
— Skodsborg, Schultz, afgik fra Hull 25. April, best, til 
Kronstadt. — Tuborg, Mathiesen, ank. til Kbhvn. 21. April. 
— Ulfsborg, Eriksen, ankom til Kjøbenhavn 26. April. — 
Vordingborg, Petersen, ankom til Kbhvn. 28. April.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ank. til Riga 22. April. 
— Kai lun db or g, Lund, ank. til Riga 23. April.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
London 28. April. — Sjælland, Sonnichsen, ank. til Korsør 
26. April. — Agnete, Jensen, ank. til Kønigsberg 28. April. 
— Hermfa, Sørensen, afgik fra Kbhvn. 27. April, best, til 
Windau. — Alice, Hansen, afgik fra Kbhvn. 25. April, hest, 
til Grangemouth. — Ajax, Brorsen, ank til Kiel 24. April. 
— Bornholm, Petersen, ankom til Burntisland 27. April.— 
Nauta, Madsen, afgik fra Newcastle 25. April, best, til Kiel.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Aarhus 27. 
April. — Ansgar, Predbjørn, afg. fra Sunderland 24. April, 
best, til Pillau. — I. N. Madvig, Hahn, afgik fra Riga 23. 
April, bestemt til Dunkirk. — Ha ml et, Sommer, ankom til 
Malmø 24. April. — Rolf, Matthiessen, ankom til Neufahr- 
wasser 27. April.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, pass. 
Gibraltar 22. April. — Prinsesse Marie, Berentzen, afgik 
Suez 22. April. — Prins Valdemar, Kock, afg. fra Thames- 
haven 27. April. — Kronborg, Hveissel, afgik fra Madeira 
21. April.

Ærø. Erindring, Hansen, ank. til Fredericia. 23. April. 
—vEnergi, Nielsen, ankom til Gefle 23. April.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Aarhus 27. April, hest, 
til Stugsund. — Clara, Jensen, afgik fra Windau 29. April, 
best, til London. — Kai, Thomsen, afgik fra Tyne 23. April, 
best, til Neufahrwasser.

Ægir. Erik, Steen, ank. til Aalborg 28. April. — Svend, 
Bønnelycke, afgik fra Horsens 26. April, best, til Burntisland.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Nancy, Pedersen, ankom til Hamburg 

16. April fra Rio Grande. — Sophie, Svarrer, afgik fra 
Capetown 16. April til Barbados. — Kronprinsesse 
Louise, Pedersen, afgik fra Butatari 15. Januar til Marseille. 
— Prinsesse Marie, Clausen, afgik fra Caleta Buena 18. 
April til Rotterdam. — Tercera, Pedersen, afg fra Colcutta. 
20. April til Antofagasta. — Wilhelmina, Lauridsen, ind
kom til Falmouth 25. April paa Rejsen fra Quayaquil til 
Hamburg, med sygt Mandskab.

Rønne. Amarant, Kyhn, ankom til North Schields 22. 
April. — Erik, Sonne, ank. til Boness 21. April. — Hans 
Peter, Westh, ankom til Vestervik 22. April. — Oline 
Dahl, Rasmussen, ankom til Aarhus 23. April. — Lauren- 
tine, Emilie, Andersen, ankom til Kjøbenhavn 25. April. 
— Klara Maria, Kofoed, ankom til Kjøbenhavn 26. April.

Svendborg. Belona, Larsen, ankom til Faxe 20. April. 
Najaden, Bentzen, ankom til Antwerpen 20. April. — 
Grethe, Hansen, ankom til Grimsby 20. April. — Vera, 
Jensen, ankom til Bridgeness 21. April. — Ludvig, Larsen, 
ankom til Leith 21. April. — Flora, Sørensen, ankom til 
Fowey 21. April. — Lyø, Jensen, ankom til Antwerpen 21. 
April. — Jørgen Ring, Fisker, ankom til Kings Lynn 21. 
April. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ankom til Karlskrona 
21. April. — Boline Marie, Hansen, ankom til Carlshamn 
22. April. — Ful via, Nielsen, ankom til Grangemouth 22. 
April. — Ro ta, Jørgensen, ankom til Fowey 22. April. — 
Gæa, Møller, ankom til London 23. April. — Dana, Ras
mussen, ankom til Falmouth 23. April. — Peter, Jørgensen, 
ankom til Aberdeen 22. April. — Ane, Rasmussen, ank. til 
Pornix 23. April. — Thetis, Hansen, ankom til South Alloa 
23. April. — Hanne, Nielsen, ankom til Dieppe 25. April. 
— Marie, Nielsen, ankom til Fowey 24. April. — Freir, 
Christensen, ankom til Rafsø 27. April. — Martin Nis son, 
Petersen, ank. til Tegnmouth 27. April. — Astræa, Frede
riksen, ankom til Drøbak 26. April. — Fy 11a, Rasmussen, 
ankom til Dysart 27. April.

Ærø. Eos, Christensen, ank. 20. April til North Shields. 
— Hertha, Krull, sejlfærdig 17. April i Mandal, bestemt til 
Isafjord (Island). — Merkur, Friis, sejlfærdig 18. April i 
Frederiksstad, best, til Earnarvon (England). — Albertine, 
Knudsen, ank. 21. April til Hull. — Christian d. 9, Chri
stensen, ankom 21. April til Grangemouth. — Familiens 
Haab, Petersen, ankom 20. April til Kjøbenhavns Red paa 
Rejse fra Lysekil til Stettin. — Lucinde, Christensen, afg. 
21. April fra Marstal til Skotland. — Abba, Petersen, ank. 
21. April til Limhamn. — Claudia, Simonsen, ankom 11. 
April til Saint Laurent. — Ski me r, Rasmussen, ank. 21. 
April til Fowey. — Marie, Østermann, ankom 20. April til 
Kjøbenhavn. — Vigilant, Rasmussen, ankom 25. April til 
Boness Red, best, til North Alloa. — Foreningen, Hansen, 

ankom 22. April til Rønne. — Anna Kirstine, Rasmussen, 
afgik 19. April fra Kjøbenhavn til Hobro. — Anna Mar
grethe, Raahauge, afgik 21. April fra Ærøskjøbing til 
Sundsvall. — Hans, Hansen, afg. 22. April fra Kjøbenhavn 
til Norge. — Fædrenes Minde. Christensen, ank. 22. April 
til Hammeren. — Thea, Friis, var til Ankers 22. April ved 
Sletten, paa Rejse fra Vestervig til Frankrig. — Anna, 
Schmidt, afg. 23. April fra Kjøbenhavn til Marstal — N orden, 
Rasmussen, ankom 25. April til Fowey. — Haabet, Hansen, 
ankom 24. April til Kjøbenhavn. — Lauritz, Folmer, ank. 
25. April til Larvik. — Elna, Carlsen, ankom 24. April til 
Cadix. — Chr. H. Rasmussen, Rasmussen, ank. 24. April 
Cadix. — Ansgar, Jørgensen, ankom 25. April til Nantes. 
— Immanuel, Schmidt, ankom 24. April til Abo. — Anne, 
Jørgensen, ankom 23. April til Kjøbenhavn. — Dana af 
Marstal, passerede 21. April Prawle Point for vestgaaende. 
— Niels af Marstal, passerede 22. April St. Anns Head for 
nordgaaende. — Ane er den 18. April bleven prajet i Nær
heden af Portland, styrende N. 0. — Alma Marie, Hansen, 
ank. 24. April til Antwerpen. — Theodor, Andersen, afgik 
22. April fra Kjøbenhavn til Marstal. — Anna Sofie, Peter
sen, ank. 23. April til Kjøbenhavn. — Enigheden, Hansen, 
ankom 23. April til Kjøbenhavn. — Anna, Jacobsen, afgik 
21. April fra Kjøbenhavn til Svendborg. — Ingolf, Nymann, 
afgik 21. April fra Quenstown til Liverpool. — Fredensborg, 
Kisby, ankom 24. April til Dakar. — Johanne, Østermann, 
ankom 24. April til St. Davids. — M. H ay, Petersen, ankom 
23. April til Kragerø. — Albert, Fabricius, ank. 24. April 
til Middlesbro. — Yrsa, Bay, ankom 24. April til Lannion. 
— Rota, Hansen, som d. 19. ds. ankom til Bordeaux er stødt 
paa Maracaibo Barre d. 23. Febr. — Gloria, Fabricius, ank. 
27. April til Randers. — Henriette, Holm, var 24. April 
sejlfærdig i Ramsgate bestemt til Fowey. — H. C. Christen
sen, Boye, ankom 26. April til St Nazaire. — Søstrene, 
Christensen, ankom 25. April til Belle Isle. — Mathilde, 
Hansen, ankom 27. April til Skien. — Eden, Petersen, ank. 
26. April til Havre. — Diana, Hansen, ankom 25. April til 
Amble. — Habil og Prøven, begge af Marstal, var 26. 
April sejlfærdig i Maracaibo til Hamburg. — Mercur, Friis, 
ankom 27. April til Carnavon. — Paket, Friis, ankom 25. 
April til Kjøbenhavn. — Malfridur, Hansen, ank. 25. April 
til Kjøbenhavn. — Pouline, Jørgensen, ankom 25. April til 
Kjøbenhavn. — Hekla, Jørgensen, ank. 27. April til Gefle. 
— Alfa, Rasmussen, ankom 25. April til Nantes fra Guade
loupe. — Cæcar, Jørgensen, afgik 25. April fra Kjøbenhavn 
til Hammerhavnen. — Elise Marie, Olsen, afgik 25. April 
fra Kjøbenhavn til Østersøen. — Ingolf, Nymann, ank. 27. 
April til Liverpool.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Thyboren-Kanal. I Thyborøn-

Kanal er Dybden for Tiden ved Højvande:
Paa Havrevlen ll‘/2 Fod, i Kanalen 10 Fod og paa 

Fjordgrunden 10'/2 Fod.
Sundet. Nivaa-Flak. Vraget af den 2 Kml. SØ. for 

Sletten Havn sunkne Galease er borttaget. Afmærkningen 
er inddragen.

Østersøen. Kriegers-Flak. Den 26de April. Paa SØ.-Siden 
af Kriegers-Flak, i 10‘/2 Fv. Vand. Et Vrag med Bunden 
opad, Master eller Ankre fast i Bunden.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Vrag i Østersøen. Den 20de April. 56° N. Br. 17° 36' 

0. Lgd. Drivende Vrag.
Den 21de April. 6 Kml. NV. t. N. */a N. fra Swinemiinde, 

Vraget af et lille Skib med Bunden opad, tilsyneladende fast 
for Ankrene. o

Sverrig. Bottniske Bugt. Sundsvall, Bremii og Astholmen. 
Fra 1ste Maj 1903 forenes Sundsvall, Bremo og Astholmen 
Lodserier til et Lodseri, der hedder Sundsvall, men alle tre 
Lods-Stationer bibeholdes. Derved fritages Skibe til Sunds
vall for at skifte Lods.

Finland. For de finske Vinkelfyr er fastsat følgende ens
artede System for Lysvinklerne: Fyrene vise rødt og hvidt 
vekslende Fyr over Løbene, og staaende ind mod Fyret, 
grønt Hurtigblink om Styrbord og rødt Hurtigblink om Bag
bord af det vekslende Lys.

Følgende Fyr er forandrede efter dette System:
I Bottniske Bugt: Vinkelfyrene Utterklinten, Lill Klip

pingsgrund, Idskar, Fungskår og Onholm.



234 Dansk Søfabtstidende. 30. April 1903.

I Finske Bugt: Vinkelfyrene Alvatiniemi, Rondo, Tuppura 
Ostra, Lilla Fiskaren, Stora Fiskarne, Dalskår, Rako, Kivi- 
kari, Wormo, Hbgholm, Bastholm, Djupkubb, Busb, Julon, 
Furuholm og Aspharu.

I Sommeren 1903 forandres følgende Fyr i Finske Bugt 
efter dbt ny System: Weitkari, Kivikari, Kaunissaari, Wester- 
svarto, Rysskår, Kytb, Rodakon og Karlshamn.

Bottniske Bugt. Uleåborg Distrikt. Hållnas Ladeplads. 
Ved Stubben Lodsplads er et nyt 17 Fods Farvand afmærket 
gennem Heplotsund til Hållnas Ladeplads. 63° 20' 14" N. 
Br. 21° 13' 20" 0. Lgd. til 63° 19' 18" N. Br. 22° 12' 48" 
0. Lgd.

Råfso. Kallo. Kallo Fyr er forandret og bestaar nu af 
to Fyr lodret for og i 8 Fods Afstand fra hinanden. Det 
underste Fyr lyser paa samme Maade som det gamle Fyr, 
men det øverste er et hvidt og rødt vekslende Fyr. 25 Fod 
højt, ottekantet Jerntaarn paa Fyrpasserboligen, paa samme 
Sted som det gamle Fyr.

Finske Bugt. Hangoudd ydre Lodsplads. Westerbåda. Paa 
Westerbåda er rejst to Jernstager, mellem hvilke er anbragt 
to Kegler med Spidserne fra hinanden. Sømærket er sort 
foroven, hvidt forneden og 26 Fod højt. 59° 45' 14" N. Br. 
22° 56' 20" 0. Lgd.

Hango. Ved Hango Havn fyldes op mellem Molen og 
Hbgholmen, og der foretages Sprængninger N. for Hog- 
holmen. Arbejdsstederne skal passeres langsomt og for
sigtigt.

Wiborg Distrikt. Boisto Lodsplads. Lofo. Lofd Ledefyr 
er slukkede indtil Efteraaret 1903.

Trångsund. Ved Indløbet til Trångsund er der uddybet. 
Ledefyrene paa Essaari og Suonionsaari er slukkede og to 
rødt hvidt vekslende Ledefyr tændte saaledes:

Suitsaari Fyr, paa en Baake paa Holmen, lyser fra S. 
10° V. til S. 10° 0. Flammens Højde: 26 Fod. 60° 37' 42" 
N. Br. 28° 34' 17" 0. Lgd. Suonionsaari Duc d’Alb Fyr paa 
en rød Duc d’Albe 1 Kbl. S. 55° 0. fra Suonionsaari Holms 
Ø.-Pynt. Fyret lyser Horisonten rundt. Flammens Højde: 
10 Fod. 60° 37' 20" N. Br. 28° 34' 18" 0. Lgd.

Tyskland. Stettiner-Haff. Fyrskibet „Woitzig11 er atter 
udlagt.

Als og Als-Fjord. Augustenhof og Ballebro. Den 1ste Maj 
tændes til Forsøg følgende Fyr:

Augustenhof Fyr, paa Als N.-Kyst, viser hvidt To-Blink 
fra S. 677*° V. til S. 70“/4° V.; hvidt, fast Lys fra S. 703/4° 
V. til S. 73° V.; hvidt Et-Blink fra S. 73° V. til S. 767,°; 
rødt, fast Lys fra S. 76'/, ° V. gennem V. til N. 709/4" V.; 
grønt, fast Lys fra N. 70%° V. til N. 54° V.; hvidt, fast Lys 
fra N. 54° V. til N. 48° V.; hvidt Et-Blink fra N. 48° V. 
gennem N. til N. 4'/4° 0.; hvidt, fast Fyr fra N. 47° 0. til 
N. 55‘/4° 0. og hvidt To-Blink fra N. 55*4° 0. til N. 8174° 0-, 
Mørke fra N. 811// 0. gennem 0. og S. til S. 67'/4° V. 
Flammens Højde: 86 Fod. Synsvidden: mindst 12 Kml. 
Linseapparat af 3die Orden. Gult, rundt, 54 Fod højt Fyr- 
taarn. 55° 4',B3 N. Br. 9° 42',?3 0. Lgd.

Ballebro Fyr, paa Als-Fjord V.-Side, Slesvig Ø.-Kyst, 
viser grønt, fast Lys fra N. 513/4° V. til N. 3974° V-; hvidt, 
fast. Lys fra N. 39‘/4° V. til N. 27° V.; rødt, fast Lys fra N. 
27° V. gennem N. til N. 83° 0.; hvidt, fast Lys fra N. 83° 0 
gennem 0. til S. 86° 0.; grønt, fast Lys fra S. 86° 0 til S. 
763/4° 0. og Mørke fra S. 763/4° 0. gennem S. og V. til N. 
513/4° V. Flammens Højde: 35 Fod. Synsvidden: 6 Kml. 
Hvidt, rundt, 13 Fod højt Jerntaarn. 54° 59',91 N. Br. 9° 
40',59 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 20de April. 55° 53' N. Br. 1° 0' 

0. Lgd. En sort Bark, uden Master.
Tyskland. Seesand. I Stedet for Seesand Baake er en 

sort Spidstønde 4 c udlagt mellem Tønderne 4 b og 5, fra 
Amrum Fyr i S. 13° 0. og fra Johannis Kirke paa Fbhr i S. 
28° V. 54° 34' 10" N. Br. 8° 23' 14" 0. Lgd.

Elben. Cuxhaven. Ved Cuxhaven afholdes Skydeøvelser 
fra 14de April til 29de Maj 1903 i c. 4 Timer daglig omkring 
Lavvandsklokkeslettet. Pladsen begrænses mod N. af en 
Linie mellem Tønde M og Nr. 9, mod S. af en Linie mellem 
Altenbruch Kirke og Nr. 17. Deif 20de, 22de og 27de—29de 
Maj er N.-Grænsen mellem Tønde K. og Nr. 8. Naar der 
skydes, ligge Dampere med rødt Flag og om Natten med rød 
Lanterne over Toplanternen ude, og Pladsen er da spærret 
for al Sejlads. Anvisninger skulle ubetinget følges. Fyr
skibet „Elbe IV“ kan være inddraget.

Fyrskibet „Oste Riff“ er midlertidig ombyttet med et 
tremastet Reservefyrskib.

Weser. Fra 7de April til 27de Maj 1903 afholdes Skyde
øvelser i Weser. Pladsen begrænses af Linien Tønde Nr. 
19—Fedderwarden Nr. 5 og Linien Baake III—nederste 
Karantænetønde—Fort Langliitjenl. Naar der skydes, hejses 
rødt Flag paa Fortet, hvorfra der skydes, og paa Dampere, 
som ligge ude, samt sort Flag paa Hoheweg og Meyersledge 
Fyrtaarne, og Pladsen er da spærret for al Sejlads. Fra tre 
Timer før til to Timer efter Højvande er Pladsen fri, dog 

kan den den 26de Maj være helt spærret. Den 19de Maj 
skydes om Natten. indtil Midnat, og Pladsen er da helt 
spærret. Anvisninger skulle ubetinget følges.

Jade. Vareler-Siel. Vareler-Siel øvre Fyrs V.-lige Lys
vinkel med Fem-Lyn skjules N. for det ny{ Dige paa N.-Molen 
ved det gamle Havneindløb til Wilhelmshaven i N. 8° V. og 
advarer ikke i Tide for Vosslapp Plate.

Holland. Zuiderzee. Urk SV. Et Fartøj ligger sunket 
SV. for Urk. En Vragtønde er udlagt ved Vraget, og om 
Natten er det belyst.

Huizen. Vraget af den i Nærheden af Huizen sunkne 
Tjalk er fundet. Det ligger i 9 Fod Vand og er afmærket 
med en Vragtønde og om Natten belyst paa sædvanlig Maade. 
52° 21' 40" N. Br. 5° 24' 4" 0. L.

Diemerdam. Fra den 4de Maj 1903 afholdes Skydeøvelser 
fra Kl. 10 Fm. til 4 Em. fra Kystbatteriet ved Diemerdam i 
Retning af Pynten 7 Kbl. S. for Fort Pampus. Naar der 
skydes, hejse Forterne rødt Flag og Damper ligger ude for 
at give Anvisning.

Zeegat van Texel. Texelstroom. En Flaade til Skiveskyd
ning er udlagt i Texelstroom i Mærket: Kijkduin Fyr overet 
med det S.-lige Taarn paa Meteorologisk Observatorium. Naar 
Vejret tillader det, vises en rød og hvid Lanterne fra Flaaden.

Wester Schelde. Nauw van Bat. I Nauw van Bat er 
Stumptønde Nr. 40 med afkortet Kegle ombyttet med en sort 
Lystønde, der viser hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 7 S., 
Mørke 3 S. 51 ° 22' 48" N. Br. 4° 8' 38" 0. Lgd.

Zuidergat. Niuw Neuzenpolder. Den 27de April 1903 for
andres Nieuw Neuzenpolder faste Fyr til at vise hvidt Lys 
ned ad Floden over Grundene Springer til N. 28° V., rødt Lys 
fra N. 28° V. gennem N. til N. 23° 0. 51° 21' 0" N. Br. 
3° 46' 18" 0. Lgd.

Den rød og sort vandret stribede Kugletønde Nr. 26 med 
Diamant er flyttet 33/4 Kbl. S. hen i 23 Fod Vand. 51° 25' 
11" N. Br. 4° 1' 18" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 27 er ind
dragen.

England. Themsen. Alexandra Channel. I Alexandra Chan
nel er følgende Tønder flyttet saaledes:

North Girgler Tønde 1 Kbl. S. 10° 0. hen i 35 Fod Vand, 
fra Girdler Baake i N. 75° V., 18 Kbl.

Girdler Elbow Tønde 0,8 Kbl. S. 71° 0. hen i 30 Fod 
Vand, fra Girdler Baake i N. 60° V., 12,5 Kbl.

East Girdler Elbow Tønde 1,6 Kbl. N. 80° 0. hen i 33 
Fod Vand, fra Girdler Baake i N. 18° V., 8 Kbl.

Northeast Girdler Tønde 2,2 Kbl. N. 37° V. hen i 32 Fod 
Vand, fra Girdler Baake i N. 44° 0., 5 Kbl.

Girdler Baake: 51° 29',5 N. Br. 1° 10',, 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Fra 1ste Juni 1903 gives Tidssignalet i Cher

bourg, Brest, Lorient, Rochefort og Toulon Kl. 10 T. 0 M. 
0 S. og Kl. 10 T. 2 M. 0 S. Fm. Paris Middelklokkeslet. Signalet 
forberedes 5 Min. før Kl. 10. Dersom Signalerne ikke er givet 
nøjagtigt, forberedes et nyt Signal straks efter Kl. 10 T. 2 M. 
og gives, hvis det første Signal har været unøjagtigt Kl. 
10 T. 7 M., dersom det andet Signal har været unøjagtigt 
Kl. 10 T. 12 M., og dersom begge Signaler har været unøj
agtige Kl. 10 T 17 M., men disse tre sidste Signaler angive 
ikke nøjagtigt Klokkeslet.

England. Dover. En grøn, spids Lys- og Klokketønde, 
mærket „Dover pier works11, som hver 10 S. viser hvidt To- 
Blink, er udlagt 9,4 Kbl. S. 61° 0. fra St. Mary’s Kirke, Do
ver Castle, og i N. 61° 0. fra Taarnet paa Admiralty Pier. 
51° 7',, N. Br. 1° 20'„ 0. Lgd.

Skibe maa under ingen Omstændigheder gaa inden om 
eller N. for denne Tønde.

Folkestone. Den Ilte Maj 1903 ombyttes det hvide og 
grønne faste Fyr paa Folkestone Pierhoved med et hvidt 
Blinkfyr, der hver 10 S. viser To-Blink, Blink '/2 S., Mørke 
2 S., Blink */2 S.. Mørke 7 S. Flammens Højde 43 Fod. Linse
apparat af 4de Orden. Fyrtaarn 20 Alen fra Pierens Yder
ende.

Taagesignalet flyttes til 10 Alen inden for Pierhovedet 
og giver Et-Stød af 7 S. Varighed hver '/2 Minut. 51° 4' N 
Br. 1° 12' 0. Lgd.

England S-Kyst. Lizard. Omtrent den 1ste Oktober 1903 
slukkes Lizard Head V.-lige'Fyr’og det Ø.-lige Fyr forandres 
til et hvidt, kraftigt, elektrisk Lynfyr, der hver 5 S. viser 
Et-Lyn af 2/10 S. Varighed.

Et hvidt, fast Fyr, der lyser fra N. 63° V. til N. 80° V. 
skal ogsaa vises fra det Ø.-lige Taarn. 49° 57',, N. Br. 5° 
12' V. Lgd.

Irland V.-Kyst. Bantry Bay. Berehaven. I det V.-lige Løb 
til Berehaven er følgende Forandringer i Afmærkningen fore
tagne:

Den sort og hvid vandret stribede Tønde ved Harbour 
Rock er ombyttet med en sort Stumptønde, mærket „Harbour 
Rock11, 3m Kbl. S. 9° V. fra Stagen paa Colt Rock.

En sort .Stumptønde, mærket „Colt Rock11, er udlagt SØ. 
for Klipperne, fra Stagen paa Colt Rock i S. 62° 0., '/2 Kbl
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En sort Stumptønde, mærket „Old Fort Rock", er udlagt 
S. for Klippen, fra Stagen paa Colt Bock i N. 42° 0., 21/, Kbl.

Colt Bock Stage: 51° 38' N. Br. 9° 55' V. Lgd.
Privateer Rock. En rød Stage med Ballon er rejst paa 

Privateer Bock, S. for Dinish Island. 51° 38',6 N. Br. 9° 
54' V. Lgd. .

Nova Scotia Halifax. Det hvide, faste Fyr paa Mauger 
Beach er ombyttet med et hvidt Blinkfyr, der viser Blink i 
8 S., Mørke i 6„ S. Hvidt Fyrhus. 44° 36' 5" N. Br. 63° 31' 
40" V. Lgd.

Paa Mc. Nab Island er tændt et hvidt, fast Fyr. Flam
mens Højde 128Fod. Synsvidden i Fyrlinien: 17Kml. Spejl
apparat Hvid, firkantet, 47 Fod høj Fyrbygning med Taarn. 
*/9 Kml. N. 5° V. for Finlay Cove S.-Pynt. 44° 37' 0" N. Br. 
63° 31' 48" V. Lgd.

Holdte bveret i N. 5° V. lede de fra inden for Chebucto 
Head Fyr mellem Lichfield og Neverfail Shoals og fri af 
Mars Bock til den næste Fyrlinie.

. Paa George Island er de to hvide faste Fyr slukket og 
et rødt Fyr, der hver 10 S. har sin største Styrke, tændt. 
Flammens Højde: 50Fod. Synsvidden: 8 Kml. Spejlapparat. 
Hvidt, 35 Fod højt Taarn paa Fyrpasserboligen. 44° 38' 30" 
N. Br. 63° 33' 25" V. Lgd.

I Taarnet paa Udstillingsbygningen i Dartmouth et rødt, 
fast Fyr. Flammens Højde: 136 Fod. Synsvidden: 12 Kml. 
Spejlapparat. Hvidt, 70 Fod højt Taarn. 44° 40' 3" N. Br. 
63° 34' 34" V. Lgd.

Holdte overet i N. 20° V. lede de fra den foregaaende 
Fyrlinie fri af Middle Ground og Pleasant Shoal.

Nova Scotia. Cape Breton Ø.-Kyst. Great Bras d’Or. Ca
rey Point. Boularderie Island. Paa V.-Siden af Boularderie 
Island er tændt to hvide, faste Ledefyr:

Forfyret staar paa Noir Point. Flammens Højde: 40 
Fod. Synsvidden: 11 Kml. Hvidt, firkantet, 30 Fod højt 
Taarn. 46° 17' 32" N. Br. 60° 24' 37" V. Lgd.

Bagfyret staar c. 800 Alen S. 29° V. fra Forfyret. Flam
mens Højde: 61 Fod. Synsvidden: 13 Kml. Hvidt, firkantet, 
44 Fod højt Taarn.

Holdte overet i S. 29° V. lede de ind i Great Bras d’Or, 
fri af Middle Shoal og Carey Point Barre om Styrbord, og 
af Blackrock Shoal om Bagbord. Fyrlinien holdes til 4 Kbl. 
fra Forfyret, hvorfra der styres S. 49° V. gennem The Nar
rows, med Blackrock Point og Table Head overet agter ude.

Carey Point røde, faste Fyr er slukket.
Nova Scotia V.-Kyst. Gannet Dry Ledge. En rød Klokke

tønde er udlagt i 16 Fv. Vand 1 Kml. V. for Midten af 
Gannet Dry Ledge, SV. for Yarmouth. 43° 36' 38" N. Br. 
66° 11* 45" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Portland Harbour. 
En sort Spirtønde Nr. 5, Dredged Channel Tønde, er i 29 
Eod Vand udlagt ved S.-Kanten af den gravede Bende i 
Portland Harbour, fra Midten af Pomroys Bock i S. 2° 0. og 
fra Spring Point Ledge Fyr i N. 61° V.

New York. Lake Champlain. Rouse Point. Fyrtaarnet 
paa Enden af Bølgebryderen NØ. for Stony Point, S. for 
Bouse Point, er bortrevet af Isen. Fyret vil atter blive 
tændt saa snart som mulig.

Hudson River. Coxsackie East Flats og Sand Spit. Cox
sackie East Flats og Sand Spit Fyr er bortrevet af Isen. De 
vil atter blive tændte saa snart som mulig.

Chesapeake Bay. Hampton Roads. Tail of Horseshoe. 
Fyrskib Nr. 46 ved S0.-Enden af Tail of Horseshoe er mid
lertidig ombyttet med Beservefyrskib Nr. 71. Fyrene er 
uforandrede, og Taagesignal gives med en 12 Tommer Damp
fløjte, der hver 1 Minut giver Et-Stød af 5 S. Varighed.

South Carolina. Charleston Harbour. Main Channel. I 
Main Channel N.-lige Gren er følgende Tønder flyttet saa-

Sort Stumptønde Nr. 1, Dredged Channel, til ‘/4 Kbl. S. 
for Cumming Point Ledelinie i 23FodVand, fra Fort Sumter 
Fyr i S. 66° 0. og fra Charleston Fyr i N. 67° 0.

Sort Stumptønde Nr. 3, Dredged Channel, til 74 Kbl. S. 
for Cumming Point Ledelinie i 22 Fod Vand, fra Fort Sumter 
Fyr i S. 58° 0. og fra Charleston Fyr i N. 68° 0.

Sort eg hvid lodret stribet Stumptønde C, 1 Kbl. S. efter 
i Cumming Point Ledelinie i 26 Fod Vand, fra Fort Sumter 
Fyr i S. 67° 0. og fra Charleston Fyr i N. 71° 0.

Cape Romain Shoal. Ved Cape Bomain Shoal er følgende 
Forandringer foretagne:

Bomain Shoal sorte Fløjtetønde er flyttet 2 Kml. S. 40° 
0. hen i 7 Fv. Vand, 7*/2 Kml. S. 51° 0. fra Cape Bomain 
Fyr.

Cape Romain Shoal rød og sort vandret stribet Stump
tønde er udlagt i 32 Fod Vand paa Bomain Shoal Fløjte
tøndes tidligere Plads, 56/s Kml. S. 57° 0. fra Cape Romain 
Fyr.

Slue Channel Ø.-lige og V.-lige sort og hvid lodret stri
bede Spidstønder ‘er inddraget og en sort og hvid lodret 
stribet Spidstønde udlagt i 14 Fod Vaad midt i Slue Chan
nel over Cape Romain Shoal, 4*/a Kml. S. 57° 0. fra Cape 
Romain Fyr. •

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Withlacooche 

River. Port Inglis. Den sort og hvid lodret stribede Spids
tønde, Inner Mid-Channel Tønde, paa Port Inglis Ankerplads 
er inddragen.

Mexiko. Yucatan. Bay of Campeche. West Triangle. Et 
hvidt Blinkfyr, der viser Fire-Blink, er tændt paa det V.-lige 
Koralrev, kaldet West Triangle. Flammens Højde: 72 Fod. 
Synsvidden: 11 Kml. Fyrapparat af 6te Orden. Rødt, rundt 
c. 80 Fod højt Jærntaarn ved en grøn Fyrpasserbolig. 20° 
58' 30" N. Br. 92“ 19' 0" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Østerrig Ungarn. Triest Bugt. Muggia. Ved Muggia 

Havn forlænges den Ø.-lige Mole Kbl. N. t. V. V. hen.
Sestrice Øer. Tajer. Tajer Fyr paa NV. Enden af den 

største af Sestrice Øerne viser nu atter fast Fyr med afveks
lende røde og hvide Blink hver 30 S. 43° 51'„ N. Br. 15a 
12',a 0. Lgd.

Grækenland. Patras. Ifølge Indberetning fra den itali
enske Konsul paa Patras er Fyret paa NØ.-Enden af Bølge
bryderen ved Patras Havn et grønt, fast Fyr.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Forindien V.-Kyst. Hindustan. Calicut. Omtrent den 1ste 

Juni 1903 forandres Calicut Fyr til et hvidt Fyr med En- 
Formørkelse hver 12 S. Flammens Højde: 50 Fod. Syns
vidden: 12 Kml. Fyrapparat af 4de Orden. 48 Fod højt 
Taarn ’/2 Kml. N. for det nuværende Fyr. 11° 15' N. Br. 
75° 46' 0. Lgd.

Forindien. Bombay. Den 15de April 1903 er Bombay 
ydre Fyrskib atter udlagt paa Station og Beservefyrskibet 
inddraget. Fyr og Signaler er uforandret.

Forindien Ø.-Kyst. Vizagapatam. Omtrent den 1ste August 
1903 tændes ved Vizagapatam et hvidt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 39 Fod. Synsvidden: 12 Kml. Fyret lyser fra S. 9° 
0., gennem 0. til N. 56” 0. Fyrapparat af 2den Orden. 50 
Fod højt Fyrtaarn tæt ved Fortets Flagstang. 17° 41'.r, 
N. Br. 83” 17',, 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
China. Canton River. Comus Rock. Paa Comus Bock 

er tændt et rødt, fast Fyr, der vises fra en 16 Fod høj Jærn- 
pæl. 23° l'„ N. Br. 113° 24'„ 0. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 30. April 1903. — Dampskibe og Taage- 

banker. — Sejlskibene og Vinterstormene. — Sydlige Damp
skibsruter fra Kanalen til Nordamerika. — Om Stjerneobser
vationer. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Ugens 
Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„ Dansk Søf artst id en de“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annis Plads 2b, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å. 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'I, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end % Side................. 10 % 20 °/0 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.



Kjøbenhavns Børskurs d. 29. April 1903.

Giort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk..................... 87 88
677, 687.

94— 937, 937a 94
Kjøbenhavn .......................................... 797, 79% 80

34 357,
Dannebrog............................................ 82 827.
Skjold...................................................... 5377 547.
Urania..................................................... 32 327,

82 827.
Dampsk. af 1896 ................................ 8272 83

103 1037.
86 96
337, 35

_ _
— _

Inga......................................................... 78 79
— —

52 60
55 85

Hejmdal ................................................ 93 94
Dampskibs Obligationer.

4% foren. Damp sk.............................. 100 101
5% ~ - ........................... — —
5% NordAn .......................................... — _

Stats og Kreditforen. Obligationer.
Stn-ts »mørt................................... —

37,7o uopsig. Stats............................ 997. 100
3'/2% Husejer Kreditk...................... 86 867,
S1/ K^hhvns K^rnditf. ................... 897a 897.
4% — — 2. Seri e .. 94% 95
4% - - 1. - 977. 987,

Østift. KrAditf. 6 Sat............... 897. 90
4% - - 7 -........... 947. 957.
37,7o Landkreditk. 8 —........... 91 93

Aktier.
NfltinnA.lha.nk........................................ U91/ 143

117— 117 1171/
T.fl.ndmfl.ndsbank.................................. 1177 118
HflndAlshank........................................ 1231/« 1241/
Grundejerbank .................................. 1057. 1067a
Burm. & Wain .................................. 947 951/
Helsingørs Jærnsk............................. 957a 96
Sukkerfabr.............................................. 1267.- 7, 1267. 1267.
Bryggeri Aktier.................................. 1207a 1207.

Vekselkurser d. 28. April 1903.
Avista 10. d. c.

Sælger. Køber.

Hamburg............................................... 89.00 88.85
London ................................................... 18.24 18.20
Paris......................................................... 72.60 —
Amsterdam .......................................... 150.55 —

Notering paa Berlins Børs d. 28. April 903.

Russiske Noter.................................... 216.15
4% Russiske Consols....................... ...........
37io% ~ Boden Kredit............ ............. 97.25
6% Mexikanske 1899........................ 101.60
5% Rumænske Stats.......................... 99.00
4% - - 1890 ................. ........... 86.20

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i
den forløbne Uge været følgende:

„Foren. Dampskibsselskab" 24,000, „Norden “ 10,000, „Kø-
benhavn" 50,000, „Carl" 10,000, „Dannebrog" 14,000 „Øst-
asiatisk Komp." 18,000, „Heimdal ‘ 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

KAY DYHR.
Telefon B901. NYHAVN 69. Telegr.-Ad„KAYDYHR"

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

„Code Telegrammer*.
I Artiklen om „Code Telegrammer" i „Børsen" Nr. 91 

oplyser Telegrafdirektøren, at et Telegram fra København 
til New-York maa omtelegraferes i „Fredericia, Newcastle, 
London, Valentia (Irland), Amerikas Cablestation og New-York, 
altsaa 7 Gange med 12 Ekspeditioner.

Forretningsfolk og andre, der telegraferer til Amerika, 
anbefales kun at benytte den nyeste Cable over Atlanterhavet:

„via Emden-Azorerne“,
hvor et Telegram kun omtelegraferes ialt 2 Gange, nemlig i 
Hamburg (hvortil direkte Linie fra København) og Emden; 
Omstillingen paa Azorerne foregaar automatisk, og Cablet 
løber over „Coney Island" direkte ind i Stationsbygningen 
paa Broadway i New-York.

„via Emden-Azorerne“
er som Følge heraf den sikreste og hurtigste Linie for Amerika- 
telegrammer.

Skriv paa Deres Telegrammer: „viaVEmden—Azorerne", 
denne Tilføjelse beregnes ikke af Telegrafvæsenet.

Hefter med Telegramblanketter faas gratis ved Henven
delse til

Pay & Co.
22 Tordenskjoldsgade. Telefon 3765.

(Klip dette ud.)



Danske Havne,
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 å, 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 k 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Assens.

Rende med 16 Fod 
Vand fører til

Havnen. Ved Bol
værket 16 Fod, 
mellemste Havn

1272 Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5 
Fod ved d. Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0.
Udg. 10 - 
Dampskibe i 
regelmæssig

Fart 8 0. 
Udenrigske 
Dampskibe 
og Lægtere 
over 100 F. 
i udenrigs 
Fart 12 0.

Lods i Sommeren
68 Øre pr. Fod af 

Skibets Dybg., Vinter 
91 Øre pr. Fod. Under 
50 Reg.-Tons: Sommer 
51 Øre, Vinter 68 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende IS 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløj tetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Ne.ttodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin - 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J ærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved 

Toldboden.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves.
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og ’
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren: 
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

BallastaTgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/2 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in- 
den3.M .ano
der efter ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleximsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Lidsej- 

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper ufor- 

noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

| Havne

afgifter.
Lods- og Bugser- 

afgifter.
•

Losnings- 
| Ballast- og Og Last-

Vandafgifter. ningsoin- 
kostninger

Forskelligt.

Odense.

I Fjorden 16 å 2C 
Fod. I Kanalen 

og den ny Havn 
15 Fod. I den gam
le Havn 12 å 14 
Fod. En betydelig 
Forbedring af Be
sejlingen til Byen 
er under Udførelse.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

1 Fjorden Lodsfrihed: 

Naar Lods benyttes: 

Sommertakst: Fra 
Søen til Enden af 

Kanalen 1 Kr. 12 0. 
pr. Fod. Fra Enden 
af Kanalen til Søen 

88 Øre pr. Fod.
Vintertakst: Fra Søen 
til Enden af Kanalen 
1 Kr. 49 0. pr. Fod. 
Fra Enden af Kanalen 
til Søen 1 Kr. 17 0. 

pr. Fod.

1 Kanalen Lodstvang: 
For Skibe indtil 50 

Tons,SommertakstKr. 
3.24, Vintertakst Kr. 
4.32, For Skibe over 
50 Tons, Sommertakst 
Kr. 3.84, Vintertakst, 

Kr. 5.12.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: 

80 Øre pr. Ton.

Vand: 

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr. 

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4‘/2 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 50
Brutto Reg-Tons:

Takstklasse3+2+l+2 
Mellem 50ogl00 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering :
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn- 
elevatorei* og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'4 å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter 500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- 
og Træskibsbyggeri, Op- 
halerbedding for mindre 
Skibe, Havnekran in. m. 
Kølhalingsafgift ‘/2 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 2*2 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 a 6‘/2 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0. pr. 

Fod.
Ingen fast Bugsering.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa- 
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod 
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre. 
Udg. 12 Øre. * 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug;

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons, 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

Joh. Fønss’8 S. Dinesens Dampdreieri
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens

Vejle
leverer Skibsblokke af enhver Art,

Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudmst-

Medlemmer. ning henhørende.
Prima Varer. Billige Priser. Forhandlere Rabat.

Skibsbageriet, Skolegade 35, Aarhus, anbefales. Største Lager her paa Pladsen. Martin Andersen.



JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den eng elske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock. 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF11 og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopsi:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

Prøv en Gang?
ufortoldet ®

1 Kasse Indeholdende —
3 Fl. fin Cognac*. •
3 „ fin Scotch Whisky, K
3 „ ægte gi. Madeira. 7
3 „ „ „ rød Portvin, W

anbefales III d’Hrr. Skibskaptejner * 

ALBERT B. COHN S1 
Vinforretning £

St.AnnæPladslO. Telf. 3283. ©

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,

J. Melander, 
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres- 
Lille Strandstræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger 

Frederikshavn.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning;
Urtekram- & Farvehandel. 
Navnegåde 85, Nakskov

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

Slæbebaads Auktion.
Den 16. Maj skal i undertegnedes Bureau offentlig sælges 

den i meget god Stand befindende Slæbebaad:

,,Itzehoe".
Baaden, som er bygget 1902 af Staal, har følgende Dimen

sioner: 17.6 m. X 4,5 m. X 2 m. Dybgang 1,4 m. Compound- 
maskine, 115 ind. HK. Rørkedel, 9 Atm. Tryk.

Nærmere samt Fotografi og Inventarieliste faas ved Hen
vendelse til den sælgende Mægler,

Daniel Milberg
Admiralitatstr. 38, I.

Hamburg.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Jens GroulefF, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

Jagt
„Elenezer“, Netto Tons 16, laster 750 Cnt. død Vægt er billig 
til Salg hos

Skipper J. Nyborg, 
Samsø.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
kn^rhard. HAMBURG. rT”

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOll

ASSURANCE & HAVARISAGER.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.

Frederiksha vn.P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
I'. Kriel, Østerbro 12.

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
, Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

F orr etning iBygningsartikler,
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

C. Olsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1882.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdanierikaniache Dampfschifffahrta Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular Hue of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m-Adresse: 

HANSCHELL, Barbados.

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.-. Harkristensen.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8014, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssaigs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Sak af Skibe.

P. K. HANSEN?
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: „Mæglerhansen“

HOLM &WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel. Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar. Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt ined Garanti.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm fur

La nterner.

Skibsdagbøger, 
enkelt (72 Aars) Kr. 5,50, 
dobbelt (1 Aars) „ 9,50.

forhandlere Habat.

S.FRIEDLÆNDER,
14, Ved Stranden.

KJØBENHAVN.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
i. Mærket „3 Stjerne“ er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug benhørende.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • • 

ANTWERP 
w ENGINEERING CO. LTD, 

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11. 

Head Offices : ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

R. Craggs & Sons 
Limited, 

Shipbuilders, Engineers, and Repairers, 
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up tu 65U feet long.

Telegrams: „CRAGGS, MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat.,No. 160; P.O., No.5.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^Jel^sler og (J^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd’ 
betalinger besørges.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Setting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dlcotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 19. Kjøbenhavn, Torsdag den 7. Maj 1903. 10. Aarg.

Telefon 1027. !

Iver C. Weilbachs
nautiske Etablissement,

Lord Kelvins 
(Sir William 
(Thomson) 
originale

Kompasser, 
komplet.

Kompasser 
af eget Fabrikat, 

komplet, 
efter Lord Kel

vins Princip).

Aim. 
Kompasser.

Baadskompas 
ni. m.

E. S. Rit
chie & Sons 

originale 
Spritkompasser 

med kurvet eller 
flad Rose med

Grader.

grundlagt udvidet
1799. Amaliegade 30. 1877.

Lord Kelvins
(Sir William 

Thomson) 
originale

Patent Lod- 
demaskiner, 

komplet.
Azimuth & 

Peil- 
instrumenter 
efter forskellige 

■ Modeller.
Walkers 
originale 
Lodde- &

Logge
maskine

Cherup & A. 
Sekstanter 

og Oktanter 
med Certifikat I 

fra Kewe Ob
servatory.

Barometre, 
enk.ogdobb.

Kikkerter 
m. m.

Deviationsundersøgelser for Kompasser ombord i Jærn- og 
Dampskibe udføres

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg I.- Hof-Leverandør. 

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

Aut. Forhyringsagenter, |
Kjøbenhavn. i

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.*

Ankere & Kjæder, 
Tougværk Og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Indregistreret

pARVi^

Aktieselskab.

Varemærke.

16, St. Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og StaaloverDader.

Tønderings 
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres af 

Christianshavns Jærnstøberi, 
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved * 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE & M AS KI N F ABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tiellemaskiner. Otzen & Thorstenson, v™SiiM



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skibe Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
StOF-Smedie for Udførelse hf Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøljegods, saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: See-Aske-Ejectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Levig & Co., Kjøbenhavn K.

Sunday Special.
London. 12te April 1903.

Vor første Forsvarslinje.
Bellevillekedlen vinder Terræn paany.
Da vi maaske ikke ville have Lejlighed til en anden Gang 

at sætte vore Læsere i Kundskab om de sidste Faser, Kedel- 
spørgsmaalet har gennemgaaet, have vi ment, at det kunde 
være af Interesse at henlede Opmærksomheden paa visse ny 
Fakta, konstaterede i Skibe forsynede med Bellevillekedler, 
hvilke Fakta, som enhver ikke forud indtaget Iagttager under 
hele denne Strid om Kedelspørgsmaalet har bemærket, alle 
tjene til at vise, at disse saa bagtalte Dampgeneratorer, naar 
de er omhyggelig konstruerede og i Hænderne paa et dyg
tigt Maskinkorps, som forstaar Behandlingsmaaden, ikke blot 
ingen Ubehageligheder medfører, men tværtimod giver aldeles 
fortrinlige Resultater. Endnu forleden Dag vedligeholdt den 
kongelige Yacht „Victoria and Albert11 under en Forsøgsfart 
i Kanalen, forinden Hans Majestæts Indskibning til et Kryds 
i Middelhavet med Lethed en Hastighed af 21 Knob eller m. 
a. Ord 1 Knob mere end den normalt beregnede Hastighed. 
Kongen har personlig billiget Installeringen af Bellevillege- 
neratorerne i den nye Yacht, saaledes at det faktisk er noto
risk, at i det mindste i dette Tilfælde Tilliden til disse Appa
rater ikke har været daarlig anbragt. Vi har for nylig an
ført, at den første Klasses Krydser „Andromeda11, efter et Togt 
paa tre Aar, under hvilket, fra Begyndelsen til Enden, disse 
Kedler ikke har givet den mindste Anledning til Klage, un
der Forsøgsfarten forinden Aftaklingen har oversteget den 
primitive Hastighed af 201/, Knob med J/2 Knob; vi erfarer 
nu, at et Skib af samme Type „Ariadne11, Admirals-Stations
skib for de nordamerikanske og vestindiske Farvande, efter 
flere Maaneders Tjeneste som Kystforsvarer, med andre Ord 
med et sandsynligvis langtfra rent Skrog, under en 8 Timers 
Forsøgsfart har vedligeholdt en Hastighed af 2O‘/2 Knob, det 
vil sige den ved de officielle Forsøg før Afleveringen af 
Maskinerne af Leverandørerne realiserede Hastighed, under 
hvilke Forsøg der selvfølgelig var et udsøgt Mandskab og et 
Forraad af 1ste Klasses Kul; under en Fart paa 24 Timer, 
med ‘/6 af den nominelle Kraft, har det samme Skib desuden 
vedligeholdt den antagelige Hastighed af 19,1 Knob, et vir
keligt fortjenstfuldt Resultat. I Middelhavsfarvandene har 
ftian i lang Tid været vidende om, at man, hver Gang man 
behøvede en Krydser eller et Panserskib i en særlig 
Mission, altid valgte visse med Bellevillekedler forsynede 
Skibe, fordi man kunde stole sikkert paa dem. Selv straks i 
Begyndelsen af deres Fremkomst havde man det Indtryk, at 
„Kedelkomiteen11 havde været for hastig i sine Slutninger 
med Hensyn til Bellevillekedlerne, og det er absolut sikkert, 
at det sidste Ord endnu ikke har været sagt i denne Sag. 
Det er i denne Sammenhæng interessant at notere, at Kedel
kommissionen i den russiske Marine for nylig har valgt Belle- 
villegeneratoren til de ny Panserskibe, i saa høj Grad har 
man været tilfreds med den i de Skibe, der hidtil havde væ
ret forsynede med denne Type.

Tyne Dock Engineering Co. »m.
Soutb Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS11.

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

Er „Moss-Rose“-Tobakken
æfirte, ikal hvarPakk« altid bare Vlgnettan 

v Manitoctared Expreuly tor Thorvald PeterMn, 
HMntaøM, ok poatrylct selve Om-

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Hør- og Hampsejidug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 
i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.
Undersøg selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

A. FORMANN & C0.’s Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede 

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser. 

Leverandør til den danske Marine og Hæren. 

Faas bos alle Skibsproviantører 
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047

Ny Carlsberg Bl
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse.

Kontor: Pileallé 5.

„KEW“ CEjRTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Skibsprovianteringsforretuing, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade 85, Nakskov

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Tneffeø 12—2, 6—8 Aften. Sendag 1—2.
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Kjøbenhavn, d. 7. Maj 1903.

Formanden i Grosserer-Societetets Komite 
offentliggør i „Børsen14 for d. 3. ds. følgende:

Grosserer-Societetets Komite, 
1. Maj 1903.

I „Dansk Søfartstidende44 No. 15 d. A. (d. 9. April) 
hedder det om de af mig paa Grosserer-Societetets 
Generalforsamling fremsatte Udtalelser om Konnossements- 
Klausuler :

„Naar Formanden efter Referatet i „Børsen44 udtalte, 
at denne Fremgangsmaade var blevet anbefalet af de 
tyske Handelskamre i deres Henvendelse til Grosserer- 
Societetets Komite, da maa dette sikkert bero paa en 
Misforstaaelse; vi kan nemlig intet Steds i Handels
kamrenes Cirkulære eller i det Brev fra det hamburgske 
Handelskammer, hvormed Cirkulæret fremsendtes, finde 
noget som helst om en saadan Fremgangsmaade; der 
siges tværtimod udtrykkelig, at Kamrene ikke kan 
finde det formaalstj enligt for Tyskland at 
faa vedtaget en Konnossementslov for dette 
Land alene, idet en saadan vil kunne medføre Skade 
for tyske Interesser; Kamrene anbefaler derfor at søge 
Forslaget internationalt vedtaget.44

I den Anledning ønsker jeg at oplyse følgende:

Det er ganske sandt, — hvad der iøvrigt følger af 
Sagens Natur —, at de tyske Handelskamre (i Hamburg, 
Lubeck og Bremen) tager Sigte paa „eine internationale 
Vereinbarung". Men ogsaa jeg' har paa Komiteens Vegne 
udtrykkelig betonet, at „det endelige Maal skal være 
Skabelsen af en international Lovregel44. For at naa 
dette Maal peger Handelskamrene imidlertid paa „Lov
givningsvejen44, altsaa paa Tilvejebringelsen af en 
ganske vist ensartet Lov „om dette ene Punkt44 i hvert 
enkelt Land. Kamrene udtaler vel, at Vedtagelsen af 
en Lov „for Tyskland alene44, kun vil byde en „be
grænset Hjælp44, men tilføjer derfor ogsaa, at „hvad der 
vil udfordres, er en tilsvarende Fremgangsmaade44 
— altsaa Vedtagelsen af en Lands-Lov — „i de vig
tigste Handelsstater, saa vidt gørligt i dem alle!44 Og 
netop i Samklang hermed er det, at det anbefales at 
indskrænke Bestræbelserne „auf diesen einen Punkt44, 
ihvorvel, som det hedder, det ogsaa i andre Søretsspørgs- 
maal kunde være ønskeligt at tilvejebringe „eine iiberein- 
stimmende G e s e t z g e b u n g *) der in Betracht kommenden 
Staaten44.

Saavel de citerede Ord som overhovedet det nævnte 
Aktstykkes hele Tankegang viser tydelig nok dette, at 
Handelskamrene i denne Sag opgiver alle Forsøg, paa at 
skabe en international Konnossementsformular og 
netop i Stedet for tilraader at gaa Lovgivningsvejen*) 
(„da somit alle privaten Mittel versagen, bleibt nur der 
Weg der Gesetzgebung44). Men da der nu, som bekendt, 
ikke eksisterer nogen international Lovgivningsmagt, 
men en Lov, selv med internationalt Indhold, maa ved
tages af hvert Lands Lovgivningsmagt for sig, saa 
følger deraf med logisk Nødvendighed, at naar Handels
kamrene anbefaler „den Weg der gesetzlichen*)’ Be- 
schrankung der Vertragsfreiheit der Reder nach dem 
Vorgange der Harter Act44 (altsaa ogsaa en rent national 
Lov), saa have Kamrene dermed ogsaa anbefalet, at „de 
vigtigere søfartsdrivende Lande44 skal „følge Amerikas 
Eksempel, Land for Land, ved en særlig Lov i hvert 
enkelt Land44, — altsaa netop som jeg i mit Foredrag 
har udtrykt mig! At en slig Vedtagelse maa ske „efter- 
haanden44, ligger i selve Sagens Natur — om fuld 
Samtidighed vil der aldrig kunne blive Tale i For
hold som disse. Hvad det kommer an paa, er blot 
Hastigheden af det Tempo, hvormed Staterne følger efter 
hverandre.

*) Udhævelserne foretagne at mig.

Det, man for Øjeblikket trykker sig ved, er da: 
hvem der skal gøre det første Skridt! I saa Hen
seende har „Dansk Søfartstidende44 Ret i, at de tyske 
Handelskamre heller ikke er videre dristige paa Tysk
lands Vegne. Paa den anden Side fremgaar det tydelig 
nok af Kamrenes Udtalelser, at Sagen dernede er moden, 
og at man sikkert tør haabe, Tyskland følger med, naar 
der blot et eller andet Steds fra bliver begyndt. Og 
det er paa dette Punkt, Komiteen har ment, at det vilde 
være en heldig Udvej, om det blev de, forholdsvis smaa, 
skandinaviske Stater, som gjorde dette Første-Skridt og 
derved paa evropæisk Side fik de større Stater til at 
følge efter.

Frantz Th. Adolph, 
Formand.

I Anledning af ovenstaaende skal vi kun bemærke, 
at det paa ingen Maade har overbevist os om, at ikke 
Grosserer-Societetets Komite har misforstaaet Handels
kamrenes Henvendelse paa det paagældende Punkt. Naar 
Handelskamrene henviser ti! at gaa Lovgivningsvejen, da 
følger ikke heraf med logisk Nødvendighed, at der her
med menes den af Komiteens Formand foreslaaede Vej 
— man maa nemlig ogsaa gaa Lovgivningsvejen, naar 
man vil begynde med international Vedtagelse, idet der, 
som Komiteens Formand meget rigtig bemærker, ikke 
findes nogen international Lovgivningsmagt. Den inter
nationale Vedtagelse maa derfor gennemføres ved Lov i 
hvert enkelt Land, men dette maa dog vel ogsaa siges 
at være at gaa Lovgivningsvejen. Spørgsmaalet er 
egentlig, om Handelskamrene har tilraadet, at det enkelte 
Land skulde vedtage en Lov paa Grundlag af de i den 
paagældende Henvendelse udtrykte Principer og derefter 
sidde haabefuld og vente paa, at andre Lande vilde ved
tage det samme, eller om ikke Handelskamrene har 
ment, at de fremdragne Synspunkter skulde forhandles 
paa internationale Møder og efter Vedtagelse paa disse 
vedtages som Lov i de enkelte Stater. Vi tror, at det 
sidste har været Handelskamrenes Mening, og denne 
vor Opfattelse bestyrkes meget ved Udtalelser af Dr. 
Giitschow paa Handelsmødet i Berlin. I Slutningen 
af sin Tale behandlede han Spørgsmaalet om Maaden, 
hvorpaa de i Handelskamrenes Henvendelse udtalte Syns
punkter skulde føres ud i Livet, og han udtalte der, at 
Tyskland ikke vilde gaa i Spidsen med en Lov, men at 
man burde søge international Vedtagelse; han udtaler til 
Slutning: „Natiirlich nimmt eine internationale Verein
barung langere Zeit in Anspruch als ein gesetzgeberisches 
Vorgehen in Deutschland allein. Aber die Ansicht, dass 
das internationale Vorgehen iiberhaupt oder doch fur 
absehbare Zeit aussichtslos sein wiirde, scheint mir denn 
doch zu pessimistisch zu sein. In Frankreich ist eine 
lebhafte Bewegung in diesem Sinne im Gange, auch in 
Belgien und Holland interessirt man sich dafiir, von 
mehreren russischen Handelsvertretungen sind uns Zustiin- 
mungen zugegangen. Von den nordischen Landern ist 
die Zustimmung mit Sicherheit zu erwarten. — — •— 
Nach alledem scheint mir der Versuch zu einer inter
nationalen Verstandigung wohl die Hoffnung auf einen 
Erfolg zu rechtfertigen44. Dr. Giitschow synes her kun 
at tænke paa international Vedtagelse paa den af os an
givne Maade, idet det ellers vilde have ligget nær at 
udtale, at naar de og de Lande havde vedtaget en saadan 
Lov, vilde Tyskland kunne gaa med; men dette har han 
ikke kunnet udtale, thi ingen af de større Stater, der
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har Forstaaelsen af alle de Ulemper for Skibsfart og 
Handel, som en særlig Konnossementslov kan paaføre en 
Stat, saa længe den staar alene med Loven, vil vedtage 
en saadan Lov før Konkurrenterne; det vil maaske 
interessere de store Stater at se Skandinavien optræde 
som Prøveklud, men det er ganske ubegrundet at tro, at 
en saadan Fremgangsmaade i Skandinavien skulde føre 
den almindelige Vedtagelse et Skridt videre, eller at 
Tyskland skulde gaa med, blot der et eller andet Sted 
blev begyndt, eller at maaske England skulde lade sig 
paavirke til at følge Eksemplet, fordi en af Smaastaterne 
fandt paa at vedtage en Konnossementslov.

Til Slutning skal vi kun tilføje nogle Bemærk
ninger om selve den paatænkte skandinaviske Konnosse
mentslov. Naar den omtales som en skandinavisk „Harter 
Act", maa det dog erindres, at den amerikanske „Harter 
Act" i selve sit Indhold betegner sig som kun gældende 
Skibstransporter fra eller mellem amerikanske Havne 
og fremmede Havne. En skandinavisk Lov med til
svarende Omraade, altsaa gældende for Afskibninger fra 
skandinaviske Havne, vilde ikke i nævneværdig Grad 
gavne de skandinaviske Købmænd, men vil derimod kunne 
skade de skandinaviske Redere. Tænker man derimod 
paa en skandinavisk Lov, efter hvilken de i Udlandet 
sluttede Fragtaftaler skulde kunne omstødes, da vilde en 
saadan Lov, rent bortset fra det omstridte Spørgsmaal 
om skandinavisk Rets Anvendelse paa den Slags i Ud
landet afsluttede Kontrakter, saa længe den gjaldt alene 
for Skandinavien kun opnaa at skade baade skandinavisk 
Skibsfart og skandinavisk Handel ved paa et saa vigtigt 
Omraade at give de nordiske Lande en Særstilling over
for de øvrige søfarende Nationer.

Under 1. ds. har Grosserer-Societetets Komite 
tilstillet Dampskibsrederi-Foreningen følgende Skri
velse :

Komiteen har at anerkende Modtagelsen af den 
gennem Ritzaus Bureau samtidig offentliggjorte Skrivelse 
af 25. f. M. fra den ærede Forening.

Naar det i nævnte Skrivelse hedder, at Dansk Skibs
rederiforening

„har vedtaget at opfordre og bemyndige Hr. Konsul 
Johan Hansen, som Medlem af Dampskibsrederi-Forenin
gens Bestyrelse og tillige som Medlem af Grosserer- 
Societetets Komite, til at varetage Dampskibsredernes 
Interesser i Konnossement-Klausul-Spørgsmaalet, naar 
dette forhandles i Grosserer-Societetets j Komite, og 
navnlig at protestere imod, at der fra Komiteens Side 
foretages noget Skridt i nævnte Retning, forinden 
Dampskibsrederi-Foreningen har havt Lejlighed til at 
gøre sin Mening om Spørgsmaalene gældende1',

saa skal Komiteen i Besvarelse heraf tillade sig at ud
tale, at den ikke kan tage noget som helst Hensyn til 
en saadan Protest — om den skulde fremkomme.

Naar Komiteen som Bestyrelse for Grosserer-Socie
tetet i Kjøbenhavn har taget denne Sag op, da er det 
netop for at faa den belyst og behandlet ud fra et 
særligt Handelssynspunkt og for at værne Handelsstandens 
Interesser i dennes Forhold til Søfarten. Et Samarbejde 
med denne kan derfor ikke ses paa Sagens nuværende 
Stadium at ville kunne svare til vort Formaal.

P. K. V.
Frantz Th. Adolph, 

Formand.

Det fremgaar altsaa heraf, at det, der for Tiden fore- 
gaar i Komiteen med Hensyn til Konnossement-Klausul 
Spørgsmaalet, kun er et Forsøg paa at klare Handelsstan
dens egne Begreber om, hvad der for den kan være ønskeligt 
at faa forandret i de nu kurserende Konnossementer, og 
hvad der for den kan være ønskeligt at faa tilføjet. Det 
er der jo i og for sig intet at sige til. Det er altid 
heldigt, naar man kan blive paa det rene med, hvad 
man har at klage over, og hvad man vil stræbe hen 
imod; men da Konnossementet omfatter to Parter, vil 
det til syvende og sidst blive aldeles nødvendigt, at disse 
Parter konfererer om Sagen, og Skibsfarten kan derfor 
godt vente til Handelsstanden er bleven klar over, hvad 
den vil; men uheldigt forekommer det os, om denne som 
det synes, vil arbejde sig selv ind i et aldeles ensidigt 
Syn paa Sagen, da den saa vil have saa meget vanske
ligere ved senere at se Sagen som et gensidigt Forhold, 
hvilket et Konnossement nu en Gang repræsenterer, og 
have saa meget mere ondt ved at give Køb og gøre Ind
rømmelser til den anden Part i Sagen.

Fællesaktion fra Begyndelsen af er næsten al Tid 
at tilraade i saadanne Tilfælde; men Begyndelsen er 
maaske ikke endnu, og Komiteens Svar lader jo mod 
Slutningen forstaa, at det kun er paa Sagens nuværende 
Stadium, altsaa medens Komiteen faar Spørgsmaalet be
handlet ud fra et særligt Handelssynspunkt, at Sam
arbejde efter dens Mening ikke vil svare til Formaalet. 
Naar derfor Komiteens Forhandlinger „for lukkede Døre" 
er sluttede, tør Skibsfarten dog maaske faa et Ord med 
at sige. Ellers naar Handelsstanden dog ingen Vej.

Under samme Dato har Hr. Etatsraad Frantz Th. 
Ad o 1 p h, som Formand for Grosserer-Societetets Komite, 
i „Børsen" for d. 3. ds. offentliggjort en Artikel, som 
er fremkommen i Anledning af vor Artikel af 9. April, 
i hvilken vi gør opmærksom paa, at det maa bero paa 
en Misforstaaelse, naar Etatsraaden paa Grosserer-Socie
tetets Generalforsamling fremførte, at de tyske Handels
kamre i deres Henvendelse til Grosserer-Societetets 
Komite anbefalede, at hvert enkelt Land skulde vedtage 
en Konnossementslov, hvorved man paa den letteste og 
naturligste Maade vilde naa Maalet.

Etatsraaden mener, at nævnte Aktstykkes hele Tanke
gang tydeligt nok viser, at de tyske Handelskamre 
opgiver alle Forsøg paa at skabe en international Konnosse
mentsformular, men netop i Stedet for tilraader at gaa 
Lovgivningsvejen, hvorfor han anbefaler, at de skandina
viske Lande, som de forholdsvis smaa, skal gaa i Spidsen 
og vedtage en Konnossementslov, som de større Stater 
da kunde slutte sig til.

Det er rigtignok efter vor Mening den forkerte 
Orden, at de smaa skal føre an og de store følge efter, 
og det navnlig i et Spørgsmaal som dette, der især er 
af Vigtighed for de Lande, der har stor oversøisk Eks
port, i hvis Konnossementer det navnlig er, at de Klau
suler, som Handelsstanden opponerer imod, forekommer. 
For Danmark er Spørgsmaalet derimod af mindre Vigtig
hed, idet vistnok over det halve Antal af de Konnosse
menter, der her udstedes, drejer sig om Smør og 
Fedevarer til Nordsøen og Resten hovedsagentlig om 
indenlandske og skandinaviske Forsendelser, hvor Kon
nossementerne sjældent er saa slemme, at de ikke lader 
sig forandre tilfredsstillende for begge Parter uden en 
„Harter Act".

Men dette være nu som det vil, saa kan det næppe 
bortdisputeres, at naar de tyske Handelskamre ikke finder 
det formaalstj enligt for Tyskland at faa en Konnosse
mentslov vedtaget for deres Land alene, fordi en saadan 
vil kunne medføre Skade for tyske Interesser, saa er det 
aparte, at vort Handelskammer, Grosserer-Societetets 
Komite, kommer til den modsatte Anskuelse og ønsker 
en Konnossementslov vedtagen for Skandinavien alene, 
da saadant dog ogsaa maa kunne skade vore Interesser, 
naar det kan skade Tysklands.

Etatsraad Adolph mener selv, at der vil hengaa
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ubestemmelig Tid, inden de andre Stater slutter sig til 
Loven, og i al den Tid er det, at vore Interesser vil 
lide Skade. Og det skulde vi udsætte os for, blot for 
at have Æren af at give Stødet til en Reform, som 
Etatsraaden selv mener, Tyskland er moden til at fore
tage, og som vi derfor med Sikkerhed kan vente vil 
blive indført, naar Tidens Fylde kommer. Indtil da kan 
vi vel leve uden en Lov, som dog næppe vil bliye ens
lydende vedtagen i Tyskland, og som vi derfor, som de 
smaa, senere maa til at forandre for at komme i Sam
klang med vore mægtige Naboer med alle deres over
søiske Linjer, mod hvilke en „Harter Act“ mulig kan 
være nødvendig, og det er aldrig rart at skulle til at lave 
bestaaende Love om.

I det hele taget synes det os af langt større Vigtig
hed for vor Handelsstand, at den bestræber sig for at 
faa Eksportørerne — f. Eks. i Amerika, hvor netop „the 
Harter Act“ traadte i Kraft d. i. Juli 1893 — til at 
følge de i denne fastsatte Regler for Konnossements- 
Klausuler. Naar Eksportørerne i Amerika ikke følger 
disse Regler, ligger det vel nærmest i, at de ser deres 
Fordel ved ikke at gøre det.

Vi har nu udførligt paavist det uholdbare i Grosserer- 
Societetets Standpunkt, baade i Realiteten (den Betydning, 
der overhovedet kan tillægges en særlig nordisk „Harter 
Act“, og de Følger, en saadan vilde faa) og med Hensyn 
til den Taktik, Societetet har valgt at følge for at faa 
Sagen gennemført. Tilbage har vi kun nogle Ord om 
Grosserer-Societetets Stilling i Almindelighed overfor 
Skibsfarten, saaledes som den fremtræder af ovenstaaende 
Skrivelse til Dampskibsrederi-Foreningen. Grosserer-Socie
tetets Komite hævder her, at den ønsker Sagen „belyst 
og behandlet ud fra et særligt Handelssynspunkt“, og 
at den i denne Sag vil „værne Handelsstandens Interesser 
i dennes Forhold til Søfarten11. Det fremgaar yderligere 
af Komiteens Formands Udtalelser ved Societetets General
forsamling, at man ved Sagens Behandling vil benytte 
den Sagkundskab, der findes ikke alene i selve Komiteen, 
men ogsaa i de forskellige Grupper af Handelsstanden, 
der repræsenteres af den. Kun Skibsrederne ønsker man 
holdt udenfor dette Arbejde.

Grosserer-Societetets Komite har hermed indtaget en 
Stilling overfor Skibsfarten, der er vidt forskellig fra 
den, der, saa længe Komiteen har eksisteret, har været 
holdt i Hævd. Komiteen har nemlig stedse været anset 
for og for sig hævdet at være et Organ for baade Hande
lens og Søfartens Interesser, og en Sag, der berørte 
begge disse Interesser, maatte hos Komiteen, i Kraft af 
dennes Traditioner, behandles baade fra et Handels- og 
fra et Søfartsstandpunkt. Dette Forhold er nu, efter 
Komiteens Skrivelse, helt forandret; Komiteen ønsker 
fremtidig at betragtes som Repræsentation udelukkende 
for Handelen. Uden Tvivl har dette Omslag vakt nogen 
Overraskelse hos Skibsrederne her i Kjøbenhavn, der i 
Komiteen saa ogsaa en Repræsentation for Søfartsinter
esser. Men unægtelig kaster Komiteens Skrivelse fuld 
Klarhed over Situationen, idet den viser, at Skibsfarten 
maa søge sin Repræsentation andetsteds.

De norske Sømandsforeningers Fællesforening har 
i Følge „Norg. Sjøftd.u vedtaget at arbejde for at fore
bygge Rømning og har bemyndiget Bestyrelsen til at 
forelægge Sagen for Søfartsmødet i Kjøbenhavn til Sommer, 
samt til at rette en Opfordring til vedkommende Myndig
heder om at samarbejde med andre Lande for at mod
arbejde „Runner“ Uvæsenet.

Efterspørgsel efter ny Dampere? Siden de første Dage 
i Februar er der kontraheret med Skibsværfterne paa 
Østkysten om Bygningen af c. 45 Dampere, de fleste af 
dem Baade paa 6 å, 7,000 Tons. Dette sker, endskønt 
Fragtmarkedet er saa elendigt, at der kun betales 1 sh. 
9 d. pr. Quarter fra U. S., og fra Donauen 7 sh. 6 d. 
pr. Ton, og fra andre Steder i Forhold hertil. Skibs
priserne er undergaaet mange mærkelige Forandringer i 
de sidste 40 Aar; men intet kan sammenlignes med, 
hvad man ser i denne Tid.

Alle Udsigter var i Skibsredernes Favør; Priserne 
gik ned paa alting: Kul, Staal, Maskiner, Arbejdsløn 
etc., alt blev billigere Dag for Dag, og til sidst vilde Skibs
priserne sikkert være bleven bragt saa langt ned, at de 
var kommen til at staa i et rimeligt Forhold til de lave 
Fragter; men alt dette er pludselig bleven standset af 
Rederne, som grebne af en Art Panik er styrtet til og 
har bedt Værfterne tage imod Ordrer, idet de har tænkt, 
at nu var de laveste Priser naaet, og at en hurtig Stig
ning var forestaaende.

Skibsbyggere vides i mange Tilfælde at have mod
taget Ordrer fra deres Kunder, endskønt de godt har 
vidst, at dersom disse havde forholdt sig rolig lidt endnu, 
vilde Priserne paa Materialier være gaaet yderligere ned, 
saaledes at Skibsbyggerne vilde være bleven i Stand til at 
levere et Skib for en endnu billigere Pris. I Fortiden har det 
altid været Fragtmarkedet og det Udbytte, man kunde 
faa af en bestemt Kapital, som bestemte Priserne paa 
Skibe, og dersom de Kapitaler, der staar i Skibene, ikke 
bringes til at staa i Forhold til Fragterne, vil det ikke 
i Længden kunne betale sig at sejle. Hvorledes skal man da 
forklare sig dette umotiverede Kapløb efter at faa be
stilt ny Skibe? Saa vidt man kan se, er der kun én 
Maade at forklare det paa: Mange Redere har havt 
Pengene liggende, og ligesom en Skoledreng med en 
Penny i Lommen ikke har Ro, før han har faaet givet 
den ud, saaledes har Rederne ikke kunnet dy sig, 
men har kontraheret for ny Skibe, enten de har havt 
Brug for dem eller ej. Der er allerede en stor Over
produktion af Tonnage, og kommer der nu i Løbet af 
nogle Maaneder en hel Del til, er der alle Udsigter til, 
at Forholdene vil blive endnu værre. Udsigterne er lige 
saa mørke nu, som de var for 6 Maaneder siden, og 
paa enkelte Undtagelser nær er Fragtmarkedet daarligere 
end nogensinde før.

Muligvis er dette at se lidt pessimistisk paa For
holdene, og mange mener maaske, at Udsigterne er en 
hel Del lysere; men der kan dog næppe være Tvivl om, 
at det er forkert under de nuværende Forhold at give 
Ordre til Bygning af saa mange Skibe, og de, der har 
gjort det, vil sikkert i Løbet af 6 å 9 Maaneder faa 
Grund til at fortryde det.

Som et Bevis paa den store Nedgang, der har været 
i Priserne paa ny Tonnage, skriver „Fairplay11, at for 
to eller tre Aar siden blev der paa et Skibsværft paa 
Nordøstkysten bygget en Damper af en vis Type og 
Størrelse for en Sum af over £ 60,000; for Tiden bygger 
det samme Værft en Damper fuldstændig Mage til for 
£ 43,000. Det er den gængse Mening blandt Skibs
byggere, at man nu har naaet de laveste Priser, som det 
er muligt at komme til for ny Tonnage, og i Virkelig
heden kan der spores en opaflgaaende Tendens, hvilket 
er en Følge af Prisstigningen paa Staalplader og andet 
Materiel. Det kan nævnes, at 5 pCt. mindre Løn til 
Arbejderne paa et Skibsværft vil forringe Udgifterne ved 
Bygningen af en 7,000 Tons Lastdamper med c. ,£ 500, 
og at et Tillæg af 5 sh. pr. Ton i Prisen paa Staal ligeledes 
vil fordyre Skibet med c. £ 500, da der medgaar c. 
2,000 Tons Staal til en 7,000 Tons Damper.

En Korrespondent til „Fairplay11 skriver: Hvorledes 
skal man forklare sig den for Tiden usædvanlig store
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Udenrigsministeriet meddeler: I 1902 er Suez Kana
len bleven passeret af 13 danske Dampskibe med 33,528 
Tons, imod i 1901 19 med 43,739 Tons og i 1900 
26 med 55,936 Tons. I de samme Aar udgjorde Antallet 
af svenske og norske Dampskibe 48 med 67,464 Tons 
53 med 68,226 Tons og 32 med 59,131 Tons.

Kanalen passeredes i 1902 af 17 forskellige Natio
ners Skibe, blandt hvilke Danmark med Hensyn til Tons
tallet indtager den 13de Plads; øverst staar England 
med 2,171 Skibe med 5,854,014 Tons, dernæst Tyskland 
med 479 Skibe og 1,475,225 Tons.

Vi har modtaget et Prøvenummer af det tyske Tids
skrift „Schiffbau11, som redigeres af den bekendte 
Professor i Skibsbygning Oswald Flamm, Lærer ved 
den tekniske Højskole i Berlin, og udkommer paa Hr. 
Emil Grottke's Forlag i Berlin. Tidsskriftet inde
holder udmærkede, men for Størstedelen strengt viden
skabelige Afhandlinger om forskellige Maskiner, deres 
Indretning og Kraftudvikling. Afhandlingerne illustreres 
ved en Mængde smukt udførte Tegninger.

Bogø Navigationsskole. Fra 1. Maj d. A. har 
Navigationslærer Hj elm, hidtil Forstander for Sømands
skolen i Frederikshavn, overtaget Stillingen som For
stander for Bogø Navigationsskole.

Den hidtilværende Bestyrer, Cand. mag. Svendsen, 
der lige som Skolens øvrige Lærerpersonale vedblivende 
vil være knyttet til Skolen, er fra samme Dato udnævnt 
til Professor.

En sjælden Bugsering er bleven udført af Slæbe
damperen Roland, tilhørende Vereinigten Bugsir- 
und Fr ach ts chiff ahr t-Ges ellsch aft i Hamburg. 
Roland afgik fra Cuxhaven d. 22. April Kl. 7,30 Fmd. 
med det engelske Skib D unsy re, 2,036 Netto.-Reg. Tons, 
paa Slæb og ankom til Barry ved Cardiff d. 25. April 
Kl. 2 Emd.; med Fradrag af Tidsforskellen bliver det 
3 Dage S1/^ Time, Distancen er 795 Kml. og Gennem
snitsfarten har saaledes været 10,3 Kml. Dette maa siges 
atvære ret enestaaende, og d’Hrr. S ch ø mer & Jensen 
i Tønning, paa hvis Skibsværft Roland er bygget, har 
al Grund til at være tilfreds med dette Resultat.

Bjærgningsdamperen Kattegat er afgaaet til Jyl
lands Vestkyst for at gøre et Forsøg paa at bringe det 
i sin Tid strandede norske Dampskib A von a flot.

Et norsk Bjærgnings- og Dykkerkompagni paabe
gynder i disse Dage Bjærgningen af det danske Damp
skib Ekliptika, som sidste Vinter sank ud for Mar- 
strand. Ekliptika ligger paa 14 Fv. Vand. Bjærgnings
selskabet skal have % af det bjærgedes Værdi.

Vi har modtaget følgende:

Til den danske Kanonbaad „Heklas“ Chef, Officerer 
og Mandskab!

Jeg vil paa denne Maade tillade mig at frembære 
min hjærteligste Tak for den Imødekommenhed, som blev 
vist mit Skib i Reykjavik Havn d. 31. Marts d. A.

Dampskibet Norrøn a afBergen afgik fra Reykjavik 

d. 30. Marts Kl. 6 Em. Ved Udløbet af Havnen knæk
kede Stempelstangen paa Luftpumpen, hvorfor Skibet 
blev nødsaget til at returnere til Reykjavik.

Ved nærmere Undersøgelse viste det sig, at Stempel
stangen ikke kunde repareres hverken om Bord eller i 
Land, hvorfor jeg besluttede at henvende mig til den 
danske Kanonbaad Hekla, der paa den Tid laa i Havnen, 
og ved Chefens og Maskinmesterens Velvilje blev det 
lovet mig, at Arbejdet skulde blive udført i Løbet af 
Natten.

1ste Maskinmester, Martiniussen, blev sendt om 
Bord med Stempelstangen, og Arbejdet paabegyndtes.

Ud paa Morgenen d. 31te satte det ind med orkan
agtig Storm fra S.O. Ved 8-Tiden blev der signaliseret 
fra Hekla, at Stempelstangen var færdig og kunde af
hentes. Jeg lod en Baad sætte i Vandet og forsøgte at 
komme om Bord i Hekla, men det viste sig at være 
umuligt, da Søen fyldte Baaden. Vejret blev værre og 
værre, og Norrønas Maskine kunde ikke bruges, saa at 
i Tilfælde af, at Ankerkæderne skulde sprænges, eller 
Skibet komme i Drift, vilde det sandsynligvis være blevet 
Vrag i en ganske kort Tid.

Da Chefen paa Hekla, Kaptajn i Flaaden A. F. 
Evers, gennem 1ste Maskinmester, blev underrettet 
om Forholdet, lettede Hekla øjeblikkelig Anker, og trods 
den orkanagtige Storm lykkedes det ved en meget dygtig 
udført Manøvre at korpme tæt under Norrøna og ankre. 
Det lykkedes da ved Hjælp af Raketter at faa For
bindelse.

Stempelstangen blev fastgjort til Linen og haledes 
gennem Vandet om Bord i Norrøna, saaledes at Maskinen 
efter et Par Timers Arbejde atter var i Orden.

Først ud paa Aftenen, da Vinden flovede, kunde 
Maskinmesteren afhentes.

R. Langeland,
Fører af Dampskibet Norrøna.

De ny Lodstakster.

Vi har modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Maa jeg bede Dem give Plads for 

nogle Bemærkninger med Hensyn til Lodsafgifterne i 
Odense og de ny Lodstakster.

Efter at de ny Lodstakster er traadt i Kraft, maa 
jeg for mit lille Skib paa 34 Tons betale til Tvangs
lodsen for Indgaaende til Odense Kr. 6.80 — Hjemrejse
penge iberegnet. Afgiften for Udgaaende bliver beregnet 
efter samme Forhold, men med Fradrag af Rejsepengene 
Kr. 2.50. Efter den gamle Takst var Lodspengene for 
Indgaaende c. 3 Kr. og for Udgaaende c. 2 Kr. Altsaa 
er det efter de ny Takster en ret betydelig Merudgift 
at afholde af en lille Fragt.

Hvad mon egentlig Meningen er medLods- 
tvang gennem de 2/3 af Odense-Kanalen?

Paa Odense Fjord er der som bekendt ikke Lods
tvang, og hvis jeg, efter at være ankommen til Gabet, 
faar ugunstig Vind til Odense, kan jeg sætte Signal efter 
Bugserbaad og blive bugseret til Odense for 35 Øre pr. 
Ton Sommertakst og 45 Øre Vintertakst, dog ikke mindre 
end 60 Tons. Alt i alt en overkommelig Takst; men 
dersom der ligger flere Skibe med Signal hejst for Bugser
baad til Odense, og en af dem har Lods om Bord, vil 
de alle, naar de bliver slæbt samtidig, være pligtige til 
at betale Lodspenge, og hvis de faar en Lods om Bord 
selvfølgelig ogsaa hans Hjemrejsepenge. Dette er meget 
uretfærdigt; thi naar en Skipper selv kan sejle sit Skib 
op ad Fjorden, hvorfor skal han saa tvinges til at betale 
en hel Del Penge til Lodserne for at faa Lov til at 
styre bag efter Bugserbaaden.
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Jeg tillader mig derfor at henstille til Sejlskibsrederi- 
Foreningens Bestyrelse at tage sig af denne Sag og ved 
Henvendelse til Kanaludvalget i Odense, som har paa
budt Lbdstvangen i Kanalen, søge at faa denne hævet 
for Smaaskibe, og ligeledes hos rette Vedkommende søge 
at faa Lodstvangen hævet for bugserede Skibe, i hvert 
Fald for de Skippere, der har godtgjort, at de kan sejle 
uden Lods.

Med Tak for Optagelsen
A. J.

I den korte Tid, i hvilken de ny Lodstakster har 
været i Kraft, er der fremkommet ikke ganske faa Klager 
over dem. At bedømme Taksterne i alle deres mange 
Enkeltheder, forudsætter et Lokalkendskab til Forholdene 
i alle de forskellige Lodsfarvande, som sjældent findes 
udenfor de paagældende Egne. Vi haaber derfor, at 
denne Sag maa blive Genstand for Behandling paa Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings forestaaende Generalforsamling, 
hvor netop dette Lokalkendskab er saa fyldigt repræsen
teret, og at Foreningens Bestyrelse ligeledes vil tage de 
af den ærede Indsender fremdragne Forhold under nøje 
Overvejelse.

Red.

Fyrbelysningen paa Jyllands Vestkyst.

Følgende Korrespondance har i Følge Nordisk Skibs
rederforenings Cirkulære fundet Sted om denne Sag:

Kristiania, 27. Marts 1903.

Hr. Carl H. Melchior, Kjøbenhavn!

I Anledning af de mange sørgelige Forlis paa den 
jydske Vestkyst, senest den norske Damper „Avonaus 
Stranding, hvorved hele Besætningen satte Livet til, er 
der i herværende Blade fremkommet Udtalelse om det 
ønskelige i en noget bedre Oplysning af den jydske 
Vestkyst. Lokalbestyrelsen har havt Spørgsmaalet under 
Drøftelse og besluttede at henvende sig til den danske 
Afdeling af Nordisk Skibsrederforenings Bestyrelse i 
denne Anledning, idet Lokalbestyrelsen fandt, at de i 
den norske Presse fremsatte Ønsker ikke ganske savnede 
Berettigelse.

Idet vi herved meddeler Dem dette, tør vi bede Dem 
Ved Lejlighed konferere herom med de øvrige Medlemmer 
af Bestyrelsen i Danmark og med Tiden lade os vide 
den ærede Bestyrelses Formening desangaaende.

Med Højagtelse
Nordisk Skibsrederforening 

J. Jantzen, 
Bestyrer.

Kjøbenhavn, 4. April 1903.

Nordisk Skibsreder forening, Kristiania!

Efter Modtagelsen af Deres ærede Skrivelse af 27. 
Marts vedrørende „Fyrene paa Jyllands Vestkyst“, drøf
tede den herværende Bestyrelse, paa et i den Anledning 
afholdt Møde, Sagen.

Hr. Torm meddelte os, at han som Formand i 
Forretningsudvalget for Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart i de nærmeste Dage skulde besvare en lignende 
Henvendelse fra Sjømandsforeningernes Fællesforening og 

meddelte os tillige, hvorledes Svaret omtrent vilde lyde. 
Da dette Svar nu foreligger, og da vor Bestyrelse her 
slutter sig til Indholdet, sender jeg Dem indlagt en 
Genpart deraf, som saaledes ogsaa tjener til vor Be
svarelse af Spørgsmaalet.

Med Højagtelse
Carl H. Melchior.

Kjøbenhavn, 3. April 1903.

Til Sjømandsforeningernes Fællesforening, Kristiania!

I Skrivelse af 28. Februar d. A. har den ærede 
Forening udbedt sig Repræsentationens Meddelelser om, 
hvorvidt Spørgsmaalet om Udbedring af Bovbjerg Fyr 
med eventuel Overgang til Blinkfyr og Anbringelsen af 
et Fyr paa Strækningen mellem dette og Horns Rev 
Fyrskib er under Overvejelse her i Danmark, samt Op
lysning om, hvilken Vægt Repræsentationen tillægger dette 
Spørgsmaal.

I dennh Anledning skal man oplyse, at den danske 
Regering, saa vidt Repræsentationen bekendt, i længere 
Tid har havt sin Opmærksomhed henvendt paa disse 
Forhold, og at den antagelig, haar andre og vigtigere 
Opgaver paa Fyrvæsenets Omraade er løste, paany vil 
undersøge, hvilke Forbedringer ved Belysningen af den 
paagældende Del af Jyllands Vestkyst der vil være An
ledning til at foretage. Repræsentationen finder efter 
Omstændighederne ikke Anledning til for Tiden i denne 
Sag at rette nogen Henvendelse til Regeringen.

I Forretningsudvalget for Fællesrepræsentationen.

D. Torm.

Statskontrol med Skibes Sødygtighed i 
Norge.

Det af Regeringskommissionen udarbejdede Lovfor
slag om Skibes Sødygtighed har nu været til Behandling 
i Odelstinget. Mange af de Paragrafer, som Lovfor
slaget bestod af, blev vedtagne uden synderlig Omtale, 
bl. a. at Skibe, som købes fra Udlandet af norske Bor
gere, ikke kan faa Nationalitetsbevis, dersom Skibet er 
af Træ eller af Træ og Jærn (Komposit) og over 20 
Aar gammelt, eller af Jærn (Staal) og over 30 Aar 
gammelt, med mindre Skibet, hvis det er af Træ, i det 
norske Veritas har Klassen A 1, og hvis det er af Jærn 
(Staal), 1 A 1, eller tilsvarende Klasser i andre af Kongen 
anerkendte Besigtigelsesinstitutioner. . Tillige fordres, at 
Skibet kendes sødygtigt efter Besigtigelse af Bertil be
skikkede og kvalificerede Mænd.

Den Del af Forslaget, som omhandlede tvungen 
Lastelinjes Indførelse, gav Anledning til megen Dis
kussion; bl. a. holdt Sorenskriver Abrahamsen et 
Foredrag paa Time, hvori han søgte at bevise, at 
en af de væsentligste Aarsager til, at saa mange norske 
Skibe forliste, var Overlastning, og at Forlisprocenten i 
England var gaaet betydelig ned siden den tvungne 
Lastelinje var bleven indført i dette Land.

Abrahamsens Paastande blev gendrevne af forskellige 
Talere, og det blev stærkt fremhævet, at det vanskeligt 
kunde bevises, at noget norsk Skib var gaaet tabt paa 
Grund af Overlastning, og at dersom Loven om tvungen 
Lastelinje blev vedtagen, vilde det i høj Grad skade 
den norske Skibsfart.

Ved Afstemningen blev Forslaget forkastet med 57 
Stemmer mod 27.
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Lidt om at manøvrere en aaben Baad 
gennem høj Sø og Brænding.

Det hænder jævnligt, at Besætningerne fra strandede 
Skibe sætter Livet til under Forsøget paa at naa til 
Land i egne Baade, og f. Eks. paa Jyllands Vestkyst 
har der i de senere Aar været flere saadanne Tilfælde. 
Mange Mennskeliv kunde have været sparet, dersom Kend
skabet til at manøvrere en aaben Baad gennem Brænding 
havde været mere almindeligt blandt Søfolk, og navnlig 
dersom de havde havt den rette Forstaaelse af den store 
Risiko, der er forbunden hermed.

Fra et strandet Skib ser Brændingen i Reglen aldrig 
saa farlig ud, som den i Virkeligheden er; dette forlokker 
sandsynligvis ofte Besætningen til at forlade Skibet og 
forsøge at komme i Land ved Hjælp af egne Baade, 
endskønt de ofte med fuldkommen Sikkerhed kunde for
blive om Bord og afvente Redningsbaaden eller anden 
Hjælp fra Kystbeboerne.

Erfaringerne viser, at et Jærn- eller Staalskib har 
en utrolig Ævne til at modstaa Stormens og Søens Magt, 
naar det er strandet paa flad Sandbund, og det fornuftigste, 
Besætningen paa et saadant Skib kan gøre, er med Taal- 
modighed at vente, indtil Redningsbaaden kommer ud, 
eller Vejret bliver fint igen, saaledes at de uden Fare 
kan lande. Imidlertid kan Forholdene jo ogsaa være saa
ledes, at det efter Besætningens Skøn vil være forbunden 
med den største Livsfare at forblive om Bord i det 
strandede Skib, og i det Tilfælde, at der ikke kommer 
nogen Hjælp fra Land, griber de ganske naturlig til det 
sidste Middel til Redning, nemlig Skibets Baade, og nu 
gælder det om, at i hvert Fald Officererne om Bord har 
Kendskab til at manøvrere en aaben Baad under saa
danne vanskelige Forhold; thi har de ikke det, er der 
kun en meget ringe Chance for, at Forsøget vil lykkes. 
Det er et stort og tungt Ansvar, der lægges paa de 
Kommanderende under saadanne Forhold, idet muligvis 
mange Menneskeliv bliver afhængig af dem; derfor er 
det kun rimeligt og naturligt, at Skibsførere og Styrmænd 
ogsaa er forberedt paa at kunne komme i det Tilfælde, 
at skulle manøvrere en aaben Skibsbaad gennem Bræn
dingen fra et strandet Skib.

Imidlertid er der kun faa Skibsofficerer, som har 
forsøgt at lande med en Baad paa aaben Kyst i Storm 
og høj Sø, og der er vistnok kun ganske enkelte, som 
har nogen Erfaring paa dette Omraade; derfor vil det 
maaske kunne have nogen Interesse at høre lidt om, 
hvilke Erfaringer man har gjort med Hensyn til, hvad 
man under saadanne Forhold bør iagttage.

Den største Fare for en Baad, som bliver roet med 
Søen gennem Brændingen ind imod Kysten, er at blive 
kastet tværs; dette maa man derfor fremfor alt søge 
at undgaa. Grunden til, at Baade er saa tilbøjelige 
til at skære ud og komme tværs, naar de har Søen 
agter ind, er bl. a. den, at Baadens Bevægelse gaar i 
samme Retning som Søens, hvilket i høi Grad vanskelig
gør Styringen, som altid skal udføres ved Hjælp af en 
Aare over Hækken eller den ene Laaring. Naar en 
Baad bliver roet gennem Brændingen ind imod Land, 
vil den første Virkning af en indhentende Sø blive den, 
at løfte Agterenden og følgelig sænke Bougen; dersom 
nu Baaden yder tilstrækkelig Modstand, vil Søen passere, 
medens Baaden gennemgaar tre forskellige Stillinger: en 
skraat nedadgaaende, en horisontal og en skraat opad- 
gaaende, alt efterhaanden som Toppen af Søen passerer 
under Agterenden, midtskibs og Forenden; men dersom 
Baaden ikke yder den tilstrækkelige Modstand, vil den 
kun indtage den første Stilling og derefter blive ført 
fremad paa Bølgens forreste og farlige Side, undertiden 
med meget stor Fart. Bougen vil hele Tiden være ned
sænket i den forreste konkave Side af Bølgen, hvor 
Vandet er omtrent stillestaaende, medens Toppen med 
stor Kraft vil virke paa Agterenden; dersom Baaden bliver 

styret af en kyndig Mand, kan den meget godt løbe et 
betydeligt Stykke med, indtil Bølgen bryder og taber sin 
Kraft; men i de fleste Tilfælde vil Bougen blive presset under 
Vandet, medens Bølgen løfter Agterstævnen og ligefrem 
kanter Baaden over Ende; dette vil dog næppe ske med 
Baade, der er forsynet med en nogenlunde høj Stævn og 
Luftkasse forude, som kan bidrage til at holde Bougen 
oppe; derimod vil Stævnen let tage en ringe Gir til en 
af Siderne, hvilket vil medføre, at Søen kommer til at 
virke paa den ene Laaring; Følgen heraf vil blive, at 
Baaden øjeblikkelig kastes med Bredsiden til Søen, hvor- 
eftei’ den som Regel vil kæntre; dette er sandsynligvis 
den Maade, hvorpaa de fleste Baade forulykker i Bræn
dingen.

Naar et Skib er strandet paa en flad Kyst, hvor 
Søen bryder langt til Søs, er der flere Maader, hvorpaa 
man kan manøvrere en Baad under Forsøget paa at naa 
i Land. Det sikreste vil i Reglen være at dreje Baaden 
med Stævnen op mod Søen og nærme sig Kysten ved 
at skodde med Aarerne; hver Gang der saa kommer en 
Sø rullende, ror man nogle Tag frem og op imod den; 
derved holdes Kommando over Baaden, og det vil lettere 
undgaas at blive kastet tværs. Man kan ogsaa ro ind 
med Agterstævnen mod Søen, men da maa der, hver 
Gang en Sø indhenter Baaden, skoddes med Aarerne, for 
at undgaa at blive ført afsted paa Søens Forside; saa 
snart Toppen har passeret Bougen, kan der ros væk 
igen. Baaden er nu paa Bagsiden eller den sikre Side 
af Bølgen.

I større Baade kan det ogsaa anbefales at placere 
Mændene ved de agterste Aarer med Ansigterne forefter 
og lade dem ro tilbage, hver Gang en Sø nærmer sig. 
Naar man ror mod Land med Søen agterind, bør man 
have et Dræg ude; det kan bestaa af et Ballastjærn, en 
Pøs eller en almindelig Drivpose; dette vil lette Styringen 
og hjælpe til at forhindre at Baaden kastes tværs i 
Søen. En saadan Drivpose med tilhørende Line bør 
findes i enhver Baad; den laves af Sejldug og gives 
Form af en Sukkertop med en Aabning af c. 2 Fods 
Diameter og en Længde af c. 4^ Fod; den slæbes i en 
Line fastgjort til en Hanefod paa Aabningen af Posen; 
til den spidse Ende fastgøres en smækker Indhaler.

Et losgjort Baadsejl, underslaaet til en Raa, forsynet 
med en Hanefod, hvori Linen kan gøres fast, vil afgive 
et udmærket Dræg, som tillige vil tjene til at forringe 
Søens Kraft umiddelbart agten for Baaden. Vægte maa 
ikke anbringes i de yderste Ender af Baaden; men 
denne skal saa vidt mulig „trimmes14 saaledes, at den 
ligger dybest med den Ende, der vender mod Søen. 
Dersom der findes Olje om Bord, og dersom Tiden og 
Omstændighederne tillader det, bør der, forinden Skibet 
forlades, anbringes en eller flere Tønder om Bord paa 
dette paa en saadan Maade, at Oljen kan løbe ud i 
Søen; Oljen vil hurtig sprede sig og i høj Grad 
bidrage til at dæmpe Braaddet. I Baaden bør man 
ogsaa medtage en Dunk eller Sejldugspose fyldt med 
Olje; denne skal anbringes i den Ende af Baaden, 
som vender mod Søen, og Oljen lader man løbe uden 
Bords gennem et lille Hul i Dunken eller Posen; dersom 
Oljen er i en Sejldugspose, vil det være at foretrække 
at slæbe den et Stykke efter Baaden. Olje har som 
bekendt en forunderlig dæmpende Virkning paa Braaddet 
af en Sø, og Brugen heraf vil kunne bidrage en Del til 
et lykkeligt Udfald af Bjærgningsforsøget.

Naar Baadeu nærmer sig Strandbredden, gælder det 
om stadig at holde den med Stævnen (efter Omstændig
hederne For- eller Agterstævnen) mod Søen, indtil det 
Øjeblik den tørner Bunden; Besætningen springer da 
straks ud og haler Baaden saa højt op, at den kommer 
klar af Brændingen, for at den ikke skal suges med 
tilbage; her gælder det at handle rask og resolut og 
vælge det rette Øjeblik, navnlig dersom Vanddybden 
tiltager nogenlunde hurtig udefter.

Er der dybt Vand tæt ind til Kysten, vil man som
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Regel ikke vende Baaden med Stævnen udefter, men ro 
ind med Søen agter; i umiddelbar Nærhed af Strand
bredden søger man at faa Baaden paa Toppen af en Sø 
og bringer derefter Bougen til at skære ud i Kystens 
Retning, saaledes at Baaden kan blive ført efter Bred
siden og saa højt som mulig op paa Stranden; nu gælder 
det om at faa Baaden hurtigst mulig klar af Bølgedraget 
ved at springe ud og hale den længere op paa Land; 
er der Folk paå Strandbredden til at give en Haand 
med, vil det være en stor Hjælp. Paa en stejl og 
klippefuld Kyst er Faren ved at lande med en aaben 
Baad endnu større, og i Kuling, Storm og høj Sø burde 
det aldrig forsøges, med mindre der haves specielt Kend
skab til Kysten og Forholdene.

Som det vil fremgaa af ovenstaaende, er det en 
overmaade farlig og vanskelig Sag at manøvrere en Baad 
gennem Brændingen til Land, og kun i nogenlunde moderat 
Vejr er der Udsigt til at komme derfra med Livet; der
for bør Besætningen paa et strandet Skib om mulig altid 
afvente Hjælpen fra Redningsmandskabet og aldrig for
søge at klare sig selv i Land før Stormen og Brændingen 
har lagt sig.

Skulde Besætningen imidlertid blive tvungen til at 
forlade det strandede Skib i en Paalandsstorm, og der 
ikke kommer nogen Hjælp fra Land, vil det som Regel 
kunne tilraades i Stedet for at forsøge paa at lande at 
søge længere til Søs med Baaden og derefter ankre den 
op, medens der sørges for at Ankertouget bliver saa 
langt som muligt; en aaben Baad vil paa denne Maade 
ofte klare sig godt, naar den blot ligger nogenlunde let 
paa. Vandet.

I rum Sø, hvor der er Plads til at drive, kan en 
aaben Baad lægges for et Drivanker eller en Drivpose; 
naar man saa tillige surrer nogle Aarer og Baadgrejer 
sammen, og gør dette fast til Drivankertouget, saaledes 
at det flyder et lille Stykke til Luvart af Baaden, vil 
dette tjene til at bryde Søen, og Baaden vil derefter 
kunne ligge ret mageligt og klare sig godt i Søen.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. No. 35/iao3> afsagt d. 22. April 1908. 
Overretssagfører Sally som Aktor mod Til
talte Jens Theodor Thoresen (Ugelsted). Til
talte var forhyret med Dampskibet Seine. Da Dam
peren laa i Havn ved le Havre, for at indtage Ladning, 
var Tiltalte d. 2. April bleven sat til at holde Vagt i 
Lastrum No. 2, medens nogle franske Arbejdere var i 
Færd med at stuve. Efter en med disse ved Tegn truf
fen Aftale gik han først ind paa, at de „svikkede“ et 
Kognaks- og et Vinfad, hvoraf han i Forening med dem 
nød noget, og dernæst paa, at de opbrød en Kasse med 
Champagne, hvoraf de ligeledes i Forening fik nydt no
get, forinden 1ste Styrmand kom til og opdagede det. Da 
man derefter bebrejdede Tiltalte hans Adfærd, nægtede 
han, der var blevet noget beruset, overfor 1ste Styrmand 
og Kaptajnen at gaa i Arbejde, hvilket han kort efter 
fastholdt overfor den danske Konsul, hos hvem han gav 
Møde; han vægrede sig dernæst ved at gaa om Bord og 
maatte med Magt bringes om Bord den næste Dag, inden 
Skibet skulde sejle. Paa hans Opførsel senere hen var 
der derimod intet at udsætte, og Udgifterne afholdtes af 
hans Hyre.

Under Hensyn til samtlige Omstændigheder fandtes 
han at burde anses efter Sølovens § 303 med Fængsel 
paa Vand og Brød i 8 Dage og til at betale Sagens Om
kostninger.

Dom i S. S. No. 36/1903l afsagt d. 22. April 1903.

En Fyrbøder, forhyret med Dampskibet Alexandra 
kom ikke om Bord forinden Skibet afsejlede fra New 
York, fordi han, der havde havt Landlov, paa Grund af 
Ukendskab med Stedforholdene ikke naaede tilbage til 
Skibet om Natten, men først næste Dags Formiddag, da 
Skibet var sejlet. Han maatte antages at have haft no
gen Hyre til Gode, og han havde selv meldt sig til 
Retten efter sin Hjemkomst. Dømt i Henhold til Sø
lovens § 297 jfr. § 300 til en Bøde af Kr. 60 og til at 
udrede Sagens Omkostninger.

Overretsdom omulovlig Lodsning.

Under nærværende fra Nyborg Købstads Søret til 
Overretten i Kjøbenhavn indankede Sag var Jørgen 
Pedersen afNyborg, født den 17. Juli 1854 og ikke 
tidligere funden tiltalt eller straffet, sat under Tiltale 
for Overtrædelse af Lov om Lodsvæsenet af 13. Juni 
1879 § 13.

I Følge Tiltaltes med det iøvrigt oplyste stemmende 
Forklaring blev han, der tidligere har været Skipper, 
men nu er Uldhandler i Nyborg, den 6. December f. A. 
af Føreren af det i Bergen hjemmehørende, den Gang i 
Nyborg liggende Dampskib Niord, Kaptajn Salvesen, 
anmodet om at følge med Skibet til Kjøbenhavn, hvor
hen det samme Dag skulde afgaa, for at være behjælpe
lig med Skibets Navigering, navnlig i Bæltet og Nord 
om Sjælland, da Kaptajn Salvesen ikke kendte Far
vandene paa denne Strækning saa nøje, medens han var 
godt kendt i Øresund. Tiltalte erklærede sig villig til 
at efterkomme Kaptajnens Anmodning, og da det derpaa 
var blevet aftalt mellem dem, at Tiltalte for sin Assi
stance skulde have et Vederlag af 30 Kr., lod han sig 
straks paa det kgl. norske og svenske Vicekonsulat i 
Nyborg forhyre med Skibet som Matros, hvorefter han 
samme Dag indfandt sig om Bord, medhavende et Sø
kort, som han til Brug under Rejsen havde laant af en 
Skipper i Byen. Skibet afsejlede et Par Timer senere 
og blev ført gennem Fjorden af en af Lodserne fra Ny
borg ; men da denne i Slipshavn havde forladt Skibet, 
kom Tiltalte paa Kommandobroen, hvor han med enkelte 
mindre Afbrydelser opholdt sig paa hele Rejsen. Kap
tajnen eller Styrmanden var til Stede paa Kommando
broen sammen med Tiltalte, og han angav for disse, 
hvorledes Kursen efter hans Mening skulde være, og 
efter de af ham saaledes meddelte Oplysninger om 
Grunde og Fyr i Farvandene,, blev Kursen sat. Den 
følgende Dag mellem Kl. 1 og 2 Eftm. ankom Skibet 
til Kjøbenhavn, efter at det havde været paa Grund ud 
for Hornbæk.

Tiltalte har indrømmet, at det ikke var Meningen, 
at han skulde gøre Matrostj eneste om Bord, og at han 
heller ikke har forrettet saadan Tjeneste; men han har 
dog ikke villet erkende ved sit ovenommeldte Forhold 
at have overtraadt Bestemmelserne angaaende Lods
væsenet, idet han har gjort gældende, at han har været 
berettiget til at lade sig paamønstre som Matros, og at 
Skibsføreren har havt Ret til at benytte sine Matrosers 
Assistance paa enhver Maade, han selv fandt for godt, 
en Assistance Tiltalte ogsaa har været pligtig at yde.

Naar imidlertid henses til, hvad der af Tiltalte selv 
er forklaret saavel om Formaalet med hans Forhyring 
som om Beskaffenheden af det Arbejde, han'havde„paa- 
taget sig at udføre og virkelig har udført om Bord, findes 
han — uanset at han har ladet sig forhyre som Matros 
— dog at have paataget sig Lodsningen af det oven
nævnte Skib paa dets Rejse fra Slipshavn til Kjøben
havn, i hvilket Farvand Lodser er ansatte.

Som Følge heraf vil Tiltalte være at anse efter Lov
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om Lodsvæsenet af 13. Juni 1879 § 13, og da den ved 
Søretsdommen fastsatte Bøde til den fælles Lodspensions
kasse af 20 Kr. findes passende, og det derhos ved 
Dommen rettelig er paalagt Tiltalte at udrede — for
uden Sagens Omkostninger — endvidere til Nyborg 
Lodseri, hvilket det havde tilkommet at udføre Lods- 
ningén af Skibet, den herfor foreskrevne Takst, der 
efter det oplyste udgør 186 Kr. 48 Øre, vil bemeldte 
Dom i det hele være at stadfæste.

I Salær til Aktor og Defensor for Overretten vil 
Tiltalte have at betale 15 Kr. til hver.

Efter forlydende er Sagen apelleret til Højesteret.

Fragtmarkedet.

■ . Forrige Uge kunde vi give en lidt lysere Skildring 
af Forholdene paa Fragtmarkedet, i hvert Fald i flere 
forskellige Retninger, men desværre er det ikke muligt 
at fortsætte hermed, idet de fleste Grene af Verdens
markedet nu atter er faldne tilbage i den tidligere her
skende Flovhedstilstand. Vi maa altsaa, til vor Beklagelse, 
tage- fat igen, hvor vi slap for et Par Uger siden, og 
det var just ikke opmuntrende Ting, der den Gang kunde 
fortælles. Saa godt som overalt er Begæret efter Ton
nage kun ringe og indskrænker sig til ret prompte Posi
tioner, sjældent ud over denne og næste Maaned, medens 
der for Midsommer og Efteraarsmaanederne næsten ingen 
Befragtninger finder Sted, hovedsagelig fordi Redernes 
og Befragternes Meninger om, hvad Damperrum er værd, 
divergerer for meget.

Det Marked, som for kort Tid siden saa mest 
lovende ud, nemlig La Plata, har indskrænket Befragt
ningsoperationerne i en betydelig Grad, idet stærke Regn
skyl rundt omkring i Landet truer med at forsinke Til
førslerne af Korn, men hvis gunstigere Vejr snart ind
træder, fæstner Markedet sig antagelig nok igen. Det 
nordamerikanske Marked er ganske overordentlig flovt, 
og i Østersøen og Hvidehavet er der heller ingen For
andring til det bedre at spore. Flere og flere Havne 
aabner nu op i Botten, og mange Dampere dirigeres 
derop for at laste Træ, men nogen væsentlig Indflydelse 
paa de sydligere Havne har det ikke, da Udførslen her
fra ikke er særlig livlig, navnlig ikke af Korn til Eng
land, som, indtil Korntoldens snarlige Afskaffelse, kun 
vil forsyne sig fra Haanden og i Munden med denne 
Artikel.

Det østlige Marked er paa det nærmeste uforandret. 
Fra Bombay og Kurrachee sluttedes igen en hel Del 
Baade pr. Maj/Juli til henholdsvis 13/6 og 14/6 én ud
søgt Havn, 14/ og 15/ to Havne, men Rispladserne viser 
fremdeles intet Liv. Kalkutta betaler uforandret 17/6 
Dødvægt Basis til U. K. eller Kont., men Kulfragterne 
er lavere paa Basis 4 Rupees til Bombay. For Sukker 
fra Java til Evropa eller U. S. sluttedes sidst til 24/3, 
og for Hamp fra Philippinerne (2 Lastepladser) til U. S. 
til 46/3.

Sortehavet, Azofif og Donauen har fragtet jævnt 
roligt, men Begæret efter Tonnage synes nu at være i 
Aftagende, og Raterne har en nedadgaaende Tendens. 
Odessa er meget flov, derimod har Nicolaiefif fragtet 
nogle store Dampere til 8/ udsøgt Havn, 8/6 Hamburg, 
prompt Lastning, og til Marseille betaltes 9% Frcs. 
Sulina stille, sidst betalte Rate er 8/1 % til Antwerpen 
eller Rotterdam. Fra Azoff sluttedes en Del Maj Dam
pere til 9/3 å 9/9 „any“, 6 d. ekstra Hamburg, og 10/ 
betaltes Taganrog/Bergen, ligeledes pr. Maj, for en Damper 
paa over 5,000 Tons. Donauen flov og Raterne nærmest 
nominelle.

Middelhavet er maaske snarere en Ubetydelighed 

bedre end for en Uge siden, idet Befragtninger er lettere 
at effektuere, til Dels til lidt højere Rater. For Erts 
er der med „free despatch" betalt 6/3 Aguilas/West 
Hartlepool, 7/1 Va Garthagena/Maryport, 8/6 Huelva/Ham- 
burg, 5/9 Elba/Glasgow, 6/ Seville/Boness. Fosfat kan 
faas til 6/1% Bona/Rotterdam, 6/3 Fleetwood, 6/9 Bou- 
gie/Plymouth eller Falmouth, 8/ Sfax/Newcastle, 8/3 
Liverpool, 9/ Gøteborg, og for Esparto noteres 12/6 
Tunis/U. K., 11/ Oran/Glasgow, 12/ Almeria/Firth of 
Forth. For Salt fra Iviza til 2 Havne i Sydfinland be
taltes 11 Frcs. pr. Ton. Bilbao fast paa Basis af 4/1% 
Cardiff, 4/10% å 5/ Middlesbro, 5/3 Glasgow.

Nordamerika har meget lidt at byde paa, og Raterne 
er tarvelige. I Mangel af passende Returfragter til 
Evropa sluttedes en Del Baade, blot for at faa Tiden til 
at gaa, i Timecharter for én å to Maaneder for Fart 
mellem Staterne og Vestindien til Rater varierende imellem 
3/1% og 3/3 pr. Ton Dødvægt, som sandelig ikke er 
egnede til at sejle Udbytte ind paa. Fra nordlig Atlanter- 
havshavn accepteredes for Korn af prompte Baade 1/10% 
Hull eller Newcastle, 1/11% Bordeaux, og 2/1% betaltes 
til Cork for Ordre. Sidst nævnte Rate noteres ogsaa 
pr. August/September fra „Northern Range11 til udsøgt 
Havn, 2/3 pr. Oktober/December. Bomuld og Fosfat 
offereres ikke. Træfragterne fra Kanada flove paa Basis 
af 32/6 pr. Maj fra Bay of Fundy til Englands Vestkyst, 
og 34/ betaltes fra Pugwash pr. Maj/Juni. Fra New 
York til Sydafrika er der sluttet til 22/ å 22/6, hvortil 
der fremdeles kan placeres nogle faa Dampere. Golfen 
betaler 9/3 paa Netto Charter til U. K. eller Kont. pr. 
Maj, og 2/9 noteres for Korn fra Galveston eller New 
Orleans pr. August/September. Træfragterne fra Golfen 
er baade faa og smaa; sidst betalte Rate er 77/6 til 
Holland.

La Plata Markedet er, som omtalt, roligere. De 
sidst stedfundne Befragtninger har alle været pr. Juni/ 
Juli, for hvilken Position der betaltes 19/ å 19/6 for c. 
3,000 Tons Baade fra San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kont., medens større Baade maa nøjes med 1 sh. 
mindre.

Østersøen er igen flovere, idet Kornfragterne er 
sunkne tilbage til det tidligere Lavmaal og Træfragterne 
ligeledes holder sig uforandret lave. Der sluttedes til 
20/ for Props Wiborg/Hull, 22/6 D/B. % Boards Skel- 
lefteå/Hull, Hfl. 13 D/B. % Boards Hudiksvall/Zaandam, 
Frcs. 29/30 Pulpwood Wiborg/Terneuzen eller Ghent, og 
noteres der endvidere Frcs. 33/34 D/B. B. Kemi/Ant- 
werpen, 21/ Props Wasa/West Hartlepool, 22/6 D/B. 
Piteå/Hull. For Erts fra Luleå kan faas 5/ Middlesbro, 
5/1% å 5/3 Rotterdam, Amsterdam eller Emden. St. 
Petersborg har intet at byde paa for prompte Baade, 
Reval og Windau er ligeledes meget stille, hvorimod 
Riga har en Del Laster, for hvilke dog kun smaa Ratei- 
kan opnaas, saaledes 18/6 D/B., 6 Sleepers Grimsby 
eller Hull, 9 å 9% d. Havrebasis, 19/ D/B. London, 6/3 
Sleepers, Hfl. 13 Kappbjælker til Holland, Frcs. 18 Hør, 
Frcs. 24 D/B. Dunkirk eller Ghent, Frcs. 27 Rouen, 
Frcs. 31/32 Bordeaux. Fra Libau betinges næppe over 
9 d. Havrebasis til London eller Rotterdam, 9% å 10% d. 
Bremen. Fra Kønigsberg noteres 1/ Hvedebasis London, 
Hull eller Rotterdam, 1/3 Antwerpen. For Sleepers noteres 
fra Danzig eller Neufahrwasser 5/ å 5/6 til London, 7/ 
Sharpness, 8 å 9 Pfennigs pr. Kbf. til Kjøge, og fra 
Memel 4/9 å 5/ West Hartlepool, 6/6 å 7/ Troon.

Kulfragterne er paa det nærmeste uforandrede, und
tagen fra Wales sydefter, i hvilken Retning de er flovere. 
Fra Cardiff betales nu 4/4% Lissabon, 5/6 å 5/9 Genua, 
Frcs. 7% Marseille, 4/6 Malta, 5/9 å 6/ Port Said, 6/ 
å 6/1% Alexandria, 5/9 Piræus. 9/6 Aden, 6/6 å 6/7% 
Las Palmas, 7/ å 7/6 La Plata, og ad Østersøen til er 
betalt 4/3 å 4/4% Kjøbenhavn, 4/6 Kronstadt eller Stock
holm. Fra Tynen eller Blyth sluttes til 4/ Kronstadt, 
3/10% å 4/ Stockholm, Pillau eller Swinemiinde, 3/9 å 
4/ Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/3 å 4/6 god dansk Provins-
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havn, 4/ å 4/3 Riga eller Libau, 4/ Gefle eller Sundevall, 
5/71/2 å 5/9 Malaga, 7/ Barcelona, og fra Firth of Forth 
kan opnaas 4/ å 4/3 Kronstadt, S/lO^ å 4/ Aarhus, 4/ 
å 4/3 Riga, 4/4^2 å 4/3 Kiel, 4/3 Helsingborg, 4/1 % 
å 4/3 Stockholm, 4/ Luleå.

Sejlskibsmarkedet er maaske forholdsvis bedre 
end Markedet for Dampskibe, særlig for Langfartens 
Vedkommende, men selv med heldige Rejser ,er der 
dog heller ikke her meget at tjene. Fra Nordamerikas 
Vestkyst betinges der for prompt Lastning lidt højere 
Rater end for 4-5 Uger siden, nemlig fra San Francisco 
14/6, medens der for ny Høsts Lastning sluttes til 21/3 
å 21/6 U. K. eller Kont., og fra Portland (Or.) er sidst 
betalt 25/3 pr. Septbr./Novbr. Salpeter Havnene viser 
ikke meget Liv; 17/ å 17/6 er det højst opnaaelige for 
Juni/Juli. Kulfragterne fra Newcastle (Ny Syd Wales) 
til San Francisco er siden vore sidste Meddelelser (26. 
Marts) gradvis og ved et stort Antal Befragtninger stegne 
fra 11/6 til 14/, som fremdeles kan betinges, men til 
Sydamerikas Vestkyst gøres næsten ingen Forretninger. 
Kulbefragtninger fra Cardiff repræsenteres af 17/ til 
Zanzibar, 18/6 Capetown (customary discharge), 15/ å 
15/6 Mauritius ellev Reunion, og er der endvidere sluttet 
til 13/ for Hø Rosario/Capetown, 2/l1/2 Petroleum 
New York/Havre, 17/6 Korn Buenos Ayres/Sydafrika, 
40/ Planker Miramicbi/Irland. I de nærmere Farvande 
er det nærmest Østersøen, som har Interesse. Træbe
fragtningerne fra Botten er nu begyndte, og der noteres 
22/ å 23/ D/B. Gefle eller Hudiksvall Distriktet til Eng
lands Østkyst, 27/6 D/B. B. Piteå/Tyne, 31/ å 32/Fire
wood, Luleå eller Haparanda/London, 23/ å 24/ Props 
Kristinestad/Hartlepool. For Brædder i Smaalaster no
teres Rm. 19/20 Sydbotten/Kjøbenhavn eller Aarhus, 
Rm. 21/23 fra de nordligere Pladser, Rmk. 2 å 4 mere 
god dansk Provinshavn, og for Sleepers fra Memel til 
Horsens eller Kjøge kan faas 9 å Pf. pr. Kbf. Fra 
Riga til Kjøbenhavn noteres Rmk. 19/20 pr. Std. Brædder. 
For Kridt betales Rm. 3% Abo eller Helsingfors, Rm. 
31/! Stevns/Riga. Endvidere noteres 40/45 Pf. for tomme 
Petroleumstønder Kjøbenhavn/Riga, 50/55 Pf. Kjøge/ 
Petersborg, Rm. 4 for ildfaste Sten og Ler Hasle/Peters- 
borg (n. B.), 70/80 Øre for Cement Limhamn/Kotka eller 
Uleåborg, Rm. 6 å for Mineralolje St. Petersborg/ 
Kjøbenhavn.

Fra Sø og Land.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 2den 
Trækning finder Sted Onsdag den 13. og Torsdag den 
14. M aj. I Henhold til den ny Plan vil der paa de gennem 
alle 6 Trækninger i Spil værende 118,000 Lodder blive fordelt 
et Antal af ialt 75,000 Gevinster, saaledes at gennem
snitlig omtrent to Tredjedele af samtlige Lodder 
faar Gevinster i Seriens Løb.

Gevinstfordelingen er, ligesom i forrige Serie, i flere 
Henseender forandret i Spillernes Favør, og Antallet af Ge
vinster er forøget med 23,000 Stkr. Paa en og samme Lod
seddel kan vindes to Gevinster i samme Trækning, og alle 
Hovedgevinster, ogsaa i 6. Trækning, er ledsagede af 
Præmier. Angaaende Gevinstfordelingen til 2. Trækning 
henvises iøvrigt til Lotteriets Bekendtgørelser.

Ifølge Planens § 6 kan Gevinsterne eventuelt tillades 
ombyttede med andre Genstande af indenlandsk Tilvirkning 
og af lige Værdi.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paaHovedkontoret.

Bjergningsentreprise, og Skibet blev bragt flot d. 28. April 
Kl. 12 Middag og indkom til Frederikshavn, tilsyneladende 
ubeskadiget.

Proceed, Galease af Grebbestad, er paa Rejsen fra 
Kønigsberg til Nakskov med Oljekager grundstødt i Taage 
ved Allinge. Svitzers assisterer.

Polaris, Dpsk. af Helsingfors, har paa Rejsen fra Hull 
til Hjemstedet i Taage været i Kollision ved Lappegrundens 
Fyrskib med Dpsk. Rosenborg af Kjøbenhavn, der var paa 
Rejsen herfra til Methil i Ballast. Begge Skibe indkom her
til med diverse Skader. Rosenborg reparerer her.

Rosa, Dpsk. af Søl vesborg, blev, medens den i Taage 
laa til Ankers ved Svinebodernes Fyrskib, paasejlet af Dpsk, 
Clara af Kjøbenhavn, hvilket var paa Rejsen fra Libau til 
England med Havre. Rosa indkom hertil for Reparation.

Nauta, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Kieler Kanalen 
været i Kollision med et Slæbetog, hvoraf Sejlskibene Anna 
Louise og Johanne fik betydelig Skade. Nauta fortsatte 
Rejsen.

Zaandam, Dpsk., der, som tidligere meddelt, grund
stødte ved Hirtshals, er bragt flot af Svitzers og indbragt til 
Helsingør for Reparation. Skaden er betydelig og Skibet 
lækt.

Wilhelmine, Fregatskib af Fanø, er paa Rejsen, fra 
Guayaquil til Hamburg ankommet til Falmouth med Proviant
mangel og sygt Mandskab. Skibet har havt en meget haard 
Rejse.

Eberstein, Dpsk. af Bremen, er paa Rejsen fra Reval 
til London indkommet hertil efter i Østersøen i Taage at 
have været i Kollision med Dpsk. Kairo af Hull. Kairo 
gik til Karlskrona. Begge Skibe er stærkt beskadigede.

Norden, Skonnert af Marstal, er indkommet til Allinge 
med Tab af en Del af Dækslasten.

Maggie Schultz, Dpsk. af Antwerpen, har været paa 
Grund ved Skagen, kom flot med Assistance af Svitzers og 
Folk fra Land og indbragt til Frederikshavn.

Asgejr Ryg, Dpsk. af Kjøbenhavn, er indkommet til 
Las Palmas med Havari paa Skruen.

Robinia, Dpsk. af North Shields, har været paaGrund 
ved Aarhus, den kom flot med Assistance fra Land og er 
indkommet til Aarhus. Skibet kom fra New Orleans med 
Oljekager og Hvede.

Nybygninger, Køb og Salg.

Staal S. S. Coronation, 2,461/1,574 Tons, bygget 1894 
i Grangemouth og tilhørende Messrs. J & M Gunn & Co. i 
Cardiff, er solgt til Messrs. Tiedemann & Guhde i Bruns- 
biittelkoog for c. Lstr. 16,000 og faar Navnet Wilhelmine.

Staal S. S. O s win, 1,743/1,091 Tons, bygget i 1898 i 
Whitby og tilhørende Messrs. Blair Æ Co., er bleven solgt 
til Helsingborg for Lstr. 10,500.

Jærn S. S. Lesbian, 1,564/1,010 Tons, Bæreævne 2,100 
Tons d. v., bygget 1874 i Liverpool, er af Ellermann Linjen 
blevet solgt til Italien for Lstr. 3,500.

Staal S. S. Brunswick, 1,594/977 Tons, bygget 1883 i 
Clydebank, er solgt af Messrs. Evans & Co. til Hr. H. D. J. 
Wagner i Hamburg for c. Lstr. 4,250.

Jærnskibet Siera Colonna, 1,397 Reg-Tons, bygget 
1878 i Stockton, tilhørende Messrs. Thompson, Anderson & 
Co. i Liverpool, er blevet solgt til Norge for Lstr. 4,250.

Den 27. April løb en Staal-Skruedamper af Stablen fra 
Messrs. Wm. Gray & Co’s Skibsværft i Hartlepool. Skibet 
bliver bygget for Regning Firmaet L. H. Carl, Kjøbenhavn, 
til Lloyds højeste Klasse; det fik Navnet Harald og har 
følgende Dimensioner: 290' X 40' X 20' 6‘/2". Det er bygget 
paa dybt Spant med Bulb og har cellular dobbelt Bund til 
Vandballast. Skibet vil i det hele taget blive indrettet som 
en i alle Retninger moderne Lastdamper.

Ugens Havarier.
Fra Skagen skrives til os:
Den 27. April d. A. Kl. 11 Find, grundstødte paa Ska

gens Nordstrand udfor Højens Fyr Dampskibet Maggie 
Schultz, Kaptajn Dewer, af Antwerpen, paa Rejse fra New
castle til Swinemiinde med 1700 Tons Kul. Skibet er 852 
Reg.-Tons og har 16 Mands Besætning; det stod c. 300 
Favne fra Land. Der blev sluttet Akkord med Svitzers

Paa Flensborg Skibsværft indtraf d. 2. Maj det 
sjældne Tilfælde, at et Skib løb af Stablen, medens et andet 
foretog Prøvetur. Det første bliver bygget for Regning Firmaet 
Svendsen&Christensen her i Byen og er en Fragtdamper 
med følgende Dimensioner: 290' X 37' 2" X 18' 6".. Skibet fik 
Navnet Chr. Christensen, og Afløbningen var i alle Maader 
heldig. Det andet var Dampskibet Fiducia, bygget for 
Regning Hr. I. Jost i Flensborg. Fiducia er en Fragtdamper 
med følgende Dimensioner: 255' 10" X 35' 3" X 17' 6" og er
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bygget efter Germanisch Lloyds Regler. Prøveturen forløb 
i alle Maader heldigt.

Fiducia var det første Skib, som løb af Stablen fra det 
ny Værft, og Chr. Christensen er det sidste Skib, som fore
løbig vil blive bygget paa det gamle Værft.

Fra Burmeister & Wain’s Skibsværft paa Refshale- 
øen er e.t nyt Dampskib (Værftets Byggenummer Nr. 228) 
løbet af Stablen.

Skibet, der fik Navnet Brewster og bygges for Regning 
Hr. Skibsreder H. H. Schmidt i Hamburg, er 250 Fod langt, 
34‘/2 Fod bredt og 23’/« Fod dybt; det faar en Bæreævne af 
1,060 Tons Dødvægt og indrettes specielt for Frugtfarten paa 
Vestindien.

Afløb ningen foregik smukt og uden Uheld.
Paa den ledige Bedding lagdes straks Kølen til en ny 

Damper for Hr. Skibsreder M. Jepsen i Hamburg, ligeledes 
bestemt for Frugtfarten.

Et mærkeligt Skib, bygget paa Messrs. W. Doxford 
& Sons Skibsværft i Sunderland, holdt Prøvetur for nogle 
Dage siden. Skibets Navn er Grange sb erg, og det er bygget 
for Regning Messrs. Wm. H. Muller & Co. i Rotterdam. 
Grangesberg er en Turretdæk-Damper og specielt bygget til 
at sejle med Erts mellem Sverrig og Holland; den 
har kun ét Dæk, er 440 Fod lang, har en Bæreævne af 
10,300 Tons og er det største Enkeltdæk-Skib i Verden. 
Maskinen ligger agter, og Lastrummene er ved Tværskibs- 
Skodder delt i 24 særskilte Rum; en høj Langskibsgirder er 
bygget i Skibets Diametralplan og i dets hele Længde indtil 
Maskinskoddet, denne bidrager i høj Grad til at styrke Skibet. 
Paa Dækket er anbragt 14 Master parvis med to Losse
bomme paa hver; der er 12 Luger med ialt 24 bevægelige 
Platforme til at slaa op og ned paa Siden af „Turreten". 
Grangesberg har ingen almindelig Agterstævn, men er for
synet med Balance-Ror; Dybgaaendet er kun 22' 8" med en 
Ladning af 10,300 Tons Erts, som den med de udmærkede 
Grejer, den er forsynet med, bliver i Stand til at losse i 
Løbet af 34 Timer; og medens den losser Ertseu, kan der 
fyldes Kul agter, og Bandtankene kan fyldes med Vaudballast. 
Det siges, at Ejerne er bleven saa begejstrede over dette 
svømmende Pakhus, at de allerede har bestilt et til af samme 
Slags. Der kan ikke være Tvivl om, at dette Skib vil betale 
sig; nu til Dags kommer det med Hensyn til Skibe ikke an 
paa, hvad der er smukt, men hvad der er mest praktisk.

Jærndamperen Egyptian, 2,047/1336 Tons, bygget i 
Belfast — Messrs. Harland & Wolf — i 1861 og tilhørende 
Ellermann Linjen, er solgt til Glasgow for c. Lstr. 4,250.

Fra Frederikshavn meddeles, at Kutter Elvine Brøn- 
num af Rederiet er solgt til Skibsfører J. N. Sørensen, 
Nordby paa Fanø, for 15,000 Kr.

Det ved Auktionen forleden gjorte Bud paa Trawl
damperen Platezza er ikke blevet approberet. Skibet er 
nu underhaanden blevet solgt til et Skagen-Konsortium.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 5. Maj). Adolph 
Andersen, Schubert, ankom til St. Petersburg 5. Maj. — 
Alabama, Gøtsche, afgik herfra 26. April til New York. — 
Alexandra, Thomsen, afg. fra New York 29. April hertil. — 
Algarve, Borries, afg. fra Riga 5. Maj til St. Petersborg. — 
AngloDane, Wiberg, afg. fra Pillau 3. Maj direkte til Ant
werpen. — A. N. Hansen, Paaske, afg. forv. herfra 5. Maj til 
Antwerpen. — Antwerpen, Andresen, afgik fra Boston 29. 
April hertil. — Arkansas, Petersen, ankom hertil 6. Maj fra 
Stettin. — Arno, Strubberg, ankom til Algier 5. Maj. — 
Axelhuus, Skov, ankom til Bergen 5. Maj. — Beira, 
Lunge, ankom til Marseille 26. April. — Botnia, Bønne
lykke, afg. forventlig herfra 5. Maj? til Riga, — Ceres, da 
Cunha, afg. fra Leith 30. April til Island. — Chr. Broberg, 
Nielsen, pass. Gibraltar 2. Maj til Genoa. — Dagmar, Lar
sen, afg. fra Malaga 4. Maj til Cadiz. — Douro, Mortensen, 
afgik fra Ghent 5. Maj til Havre. — Ella, Mortensen, ank. 
her 4. Maj fra Hamburg. — Florida, Ørum, afgik fra New 
Orleans 1. Maj hertil. — Frederik, Thomsen, afg. fra Hull 

5. Maj hertil. — Garonne, Kromann, afg. fra Havre 3. Maj. 
hertil. — Georgios L, Schibbye, afg. fra Christiania 25. April 
til Boston. — Hekla, Lassen, afg. fra New York 25. April 
hertil. — Hellig Olav, Holst, afg. forv. herfra 6. Maj til 
New York. — Island, Holm, afg. fra Christianssand 1. Maj 
til New York. — J. C. Jacobsen, Petersen, ankom til St. 
Petersburg 30. April. — Jolantha, Christiansen, afg. herfra 
2. Maj til Antwerpen, pass. Brunsbiittel 4. Maj. — Jyden, 
Gliisen, ankom her 4. Maj fra Vestnorge. — Kas an, Hansen, 
afg. fra Hull 3. Maj hertil. — Kentucky, Thidemann, pass. 
Dover 5- Maj fra New York hertil. —Kiew, Jacobsen, ank. 
til Pillau 4. Maj. — Kursk, Møller, ankom her 4. Maj fra 
Libau. — Leopold II, Meyer, afgik fra Lissabon 2. Maj 
hertil. — Loire, Rabe, afg. herfra 5. Maj til Bordeaux. — 
Louise, Kruse, afg. fra Pillau 5. Maj til Hull. — Louisiana, 
Lissner, afg. fra Boston 23. April hertil. — L. P. H olm b’l ad, 
Andersen, ankom her 1. Maj fra Boston. — Maja, Johnsen, 
ank., til Hamburg 4. Maj. — Morsø, Frisenette, ank. til Fun
chal 3. Maj. — M oskov, Sørensen, afg. fra Libau 5. Maj til 
Hull. — Nicolaj II, Sonne, ankom til New York 2. Maj. 
— Nishnej Novgorod, Harder, afgik fra Riga 3. Maj til 
Antwerpen. — Nordjylland, Kragh, afgik herfra 2. Maj til 
Riga. —Norge, Gundel, afg. fra Christianssand 17. Apriljtil 
New York. — O. B. Suhr, Jonsen, ankom til St. Petersburg 
3. Maj. — Olga, Kofoed, atgik fra Libau 2. Maj direkte til 
London. — Omsk, Møller, ank. til St. Petersburg 2. Maj. — 
Perm, Christensen, afg. fra Rotterdam 5. Maj hertil. —Pre
gel, Olsen, ank. til Hull 4. Maj. — Rita, Meldahl, ank. til 
London 4. Maj. — Seine, Staal, afgik fra Dartmouth 5. 
Maj hertil. — Texas, Hansen, ankom her 26. April. — 
Thyra, Fischer, ankom til Libau 3. Maj. — Tiber, Bech, 
ankom til Reval 2. Maj; afgaar forv. 5. Maj hertil. — Tyr, 
Jørgensen, ank. til Dunkirk 3. Maj. — Valdemar, Johnsen, 
ank. til Antwerpen 1. Maj. — Vendsyssel, Jacobæus, afg. 
forv. herfra 5. Maj til Østsverrig. —• Viking, Rasmussen, 
afgik herfra 3. Maj til Reval. — Yrsa, Gommesen, ank. her 
2. Maj fra Østsverrig. — Al stad ank..til Trondbjem 5. Maj. 
— Delta, afgik herfra 5. Maj til Kønigsberg. — Jupiter 
ankom her 5. Maj fra Rotterdam. — Marie afgik herfra 5. 
Maj til Stettin. — Ellen afg.’ fra Gefle 4. Maj til Liusne. — 
H. A. Hartmann afg. herfra 3. Maj til Stockholm. — La ura, 
Aasberg, afgik fra Leith 5. Maj hertil. — Luna afgik fra 
Rotterdam 5. Maj hertil, — Vad sø afgik fra Liverpool 5. 
Maj til Swansea.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra Riga 27. 
April, ank. til Dunkerque 2. Maj. — Frode, Tofte, afgik fra 
London 29. April, ank. til Sunderland 30. April. — Sigurd, 
Meyer, afg. fra Tripolis 22. April, bestemt til Newcastle. — 
L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Blyth 17. April, ankom til 
Stockholm 23. April. — Erik II, Schmidt, afg. fra Civita
vecchia 26. April, ankom til Tripolis 29. April. — Knud II, 
Hansen, afgik fra Blyth 1. Maj, ankom til Frederikshavn 3. 
Maj. — Skjold, Mahncke, afgik fra Libau 25. April, ank. til 
Rouen 2. Maj. — Danmark, Mahncke, afg. fra Gravesend 
1. Maj ank. til Grimsby 3. Maj. — Ragnar, Holst, afgik fra 
Cardiff 18. April, ank. til Civitavecchia 29. April. — Magnus. 
Jørgensen, afg. fra Blyth 29. April, ank. til Libau 5. Maj. — 
Olaf, Petersen, afgik fra Cardiff 19. Februar, ankom til 
Buenos Ayres 24. Marts. — Svend II, Risøe, afgik fra Rosa
rio 16. April, best, til St. Vincent f. O.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til Cronstadt 26. April. — .Alexander 
Shukotf, Stoltenberg, ank. til Kronstadt 1. Maj. — Johan 
Si em, Knudsen, ankom til Kronstadt 2. Maj. — Pawel A n- 
drejeff, Tannebæk, ank. til Kronstadt 2. Maj. — Harald 
Kli tgaard, Rasmussen, afgik fra Newcastle 28. April, best, 
til Kronstadt. — Russ, Rasmussen, afgik fra St. Johns 28. 
April, bestemt til Sharpness. — Wladimir Sawin, Jørgen
sen, ankom til Hamburg 28. April.

Heimdal. Anine, Christensen, ankom til Boness 2. Maj. 
— Kamma|, Løffler, ank til Riga 5. Maj. — Helga, Lage- 
sen, ank. til Hernøsand 1. Maj. — Martha, Jørgensen, ank. 
til Hernøsand 1. Maj. — Elna, Møller, ank. til Norrkbping 
30. April. — Therese, Pedersen, afgik fra Karthagena 5. 
Maj.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ankom 
til Aarhus 29. April. — Kronborg, Jeppesen, ank. til Neu- 
fahrwasser 30. April. — Dana, Nielsen, afg. fra Norrkøping 
30. April. — Ophelia, Wilhelmsen, ankom til Gargosa 29. 
April.

Vesterhavet. Naj ad en, Jessen, ankom til London 3. Maj. 
— Niobe, Mathisen, afg. fra Riga 29. April, best, til Ghent. 
— Nancy, Nielsen, ank. til Kronstadt 3. Maj. — Nautik, 
Mortensen, afgik fra St. Petersborg 4. Maj, best, til Frede- 
rikshamn. — Nexos, Sørensen, afg. fra Honfleur 2. Maj, best, 
til S. Shields. — Nordsøen, Gram, afgikfra Calais 30. April, 
ank. til Grangemouth 3. Maj. —=Nora, Jørgensen, afgik fra 
St. Petersborg 1. Maj, ank. til Asbacka 3. Maj. — Neptun, 
Winther, afgik fra Methil 28. April, ank. til Aalborg 1. Maj. 
— Nerma, Nielsen, afgik fra Burghead 2. Maj, ankom til 
S. Shields 3. Maj. — Alfa, Thøgersen, afgik fra Newcastle 
4. Maj, best, til Esbjerg.

Jylland. Karen, Schmidt, ankom til Cypern 30. April.— 
Ingrid, Meinertz, ankom til Riga 30. April.
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Dania. Dagny, Nielsen, ankom til Horsens 5. Maj. — 
Mary, Nielsen, afgik 5. Maj fra Hamburg til Caen.

Nordsøen. Nordland, Petersen, ankom til Swinemiinde 
5. Maj. — Holland, Lund, ankom til Aalborg 3. Maj. — 
England, Andresen, ank. til Windau 3. Maj. — Kronprins 
Frederik, Schmidt, afgik fra Kbhvn. 3. Maj.

Urania. Polarstjernen, Branth, ankom til Astoria 30. 
April. — Mars, Rasmussen, ankom til Seydisfjord 24. April.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ank. til Reval 1. Maj. 
— Fyen, Hansen, ankom til Aberdeen 3. Maj. — Ha fn i a, 
Troensegaard, ank. til Dordrecht 2. Maj. — Russia, Hansen, 
afgik fra Riga 29. April, bestemt til Rotterdam. — Carl 
Hecksher, Starck, afgik fra Blyth 1. Maj, best, til Lubeck.

Østersøen. Gratia, Skov, afgik fra Antwerpen 3. Maj, 
best, til Bristol.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Svendborg 28. April, 
ankom til Blyth 1. Maj. — Gallia, Nielsen, afgik fra Riga 
30. April, best, til Dordrecht. — Caledonia, Storm-Hansen, 
afgik fra Helsingør 30. April, ankom til Riga 4. Maj.

Inga. Flandria; Petersen, afgik fra Hamburg 3. Maj, 
bestemt til Sunderland. — Granaria. Jørgensen, ankom til 
Hamburg 2. Maj. — Carbonia, Jespersen, afg. fra Neufahr- 
wasser 28. April, ank. til Riga 30. April. — Estonia, Fisker, 
afg. fra Tynen 2. Maj, bestemt til Aalborg.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Libau 
3. Maj. — Brattings borg, Clausen, ankom til Rosario 
22. April. — Flyn der borg, Larsen, afg. fra Libau 4. Maj til 
Lowisa. — Fredensborg, Hartmann, ank. til Newcastle 5. Maj. 
— Frederiksborg, Jørgensen, ankom til Kbhvn. 2. Maj. 
— J omsborg, Kiihl, ank. til Penarth 30. April. — Kron
borg, Hveissel, afgik fra Fnnchal 21. April, best, til Delagoa 
— Ro se nb org, Schultz, ank. til Kbhvn. 2. Maj.— Skander
borg, Larsen, afgik fra Pera 2. Maj, best, til Azoff. — Sø- 
borg, Fischer, afg. fra Pera 4. Maj, best, til Azoff. — Ura- 
nienborg, Schmidt, afg. fra Galatz 26. April, best, til Ost
ende. — Stjerneborg, Hansen, afgik fra Boness 25. April, 
bestemt til Gibraltar.

Dampekibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, afg. 
fra Sunderland 5. Maj, best, til Kbhvn. — Klampenborg, 
Jensen, ankom til Blyth 4. Maj. — M a rseli s b o r g. Andersen, 
afgik fra Buenos Ayres 23. April, Lest, til Rotterdam. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. til Ardrossan 4. Maj. — Skods
borg, Schultz, ankom til Kronstadt 3. Maj. — Tuborg, 
Mathiesen, afgik fra Kbhvn. 6. Maj, best, til Wasclot. — 
Ulfsborg, Eriksen, ankom til Hartlepool 5. Maj. — Vor
dingborg, Petersen, afgik fra Kbhvn. 2. Maj, bestemt til 
Wasa.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afgik fra Riga 3. Maj, 
best, til Rouen. — Kallundborg, Lund, afgik fra Riga 5. 
Maj, best, til Ghent.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Grangemouth 4. Maj. — Sjælland, Sonnichsen, ank. til 
Libau 3. Maj. — Agnete, Jensen, ank. til Kønigsberg 28. 
April. — Hernfia, Sørensen, afgik fra Windau 3. Maj, best, 
til Dunkirk. — Alice, Hansen, ank. til Kiel 5. Maj.— Ajax, 
Brorsen, ank. til Burntisland 2. Maj. — Bornholm, Peter
sen, ankom til Kbhvn. 1. Maj. — Nauta, Madsen, ank. til 
Newcastle 4. Maj.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, afgik fra Aarhus 3. 
Maj. best, til Windau. — Ansgar, Predbjørn, ankom til 
Pillau 30. April. — I. N. Madvig, Hahn, ankom til Dun
kirk 28. April. — Ha ml et, (Sommer, ankom til Newcastle 
2. Maj. — Helge, Olsen, afgik fra Helsingør 2. Maj, best, 
til Burntisland. —-Rolf, Matthiessen, afg. fra Neufahrwasser 
3. Maj, bestemt til Gefle.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, pass. 
Port Said 1. Maj. — Prinsesse Marie, Berentzen, pass. 
Perim 28. April. — Prins Valdemar, Kock, pass. Quessant 
29. April. — Kronborg, Hveissel, afgik fra Madeira 21. April.

Ærø. Erindring, Hansen, ank. til Kbhvn. 30. April.
Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen,ank. 

til Kronstadt 2. Maj. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, afg. 
fra Kronstadt 4. Maj. — St. St. Blicher, van Deurs, ank. 
til Frederikshamn 30. April. — N. G. Petersen, Ellekilde, 
afg. fra Hangø 5. Maj. — G. Koch, Jørgensen, ankom til 
Ghent 4. Maj — Hans Tausen, Klaaborg, afg. fra Pillau 
5. Maj. — H. C. Andersen, Tilly, afg. fra Vejle 5. April. 
— Peter Willemoes, Nissen, afgik fra Hull 29. April.

Myren. Anna, Moyell, ank. til Sbderhamn 1. Maj. — 
Clara, Jensen, afgik fra Windau 29. April, best, til London. 
— Kai, Damm, afgik fra Neufahrwasser 5. Maj, hest, til 
Kopmansholmen.

Ægir. Erik, Steen, ank. til Aalborg 28. April. — S v e'n d, 
Bønnelycke, ankom til Aarhus 4. Maj.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, ligger i Las 
Palmas, best, til Liverpool.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Cito, Christensen, afgik fra Helsingør 

1. Maj til Klakshamn. — Wilhelmine, Warrer, afgik fra 
Falmouth 1. Maj til Hamburg. — Laura, Kallesen, afgik 
fra Liverpool 2. Maj til Sao Francisco (Brasilien). — Prins 
Valdemar, Beck, ankom til Newcastle N. S. W. 2. Maj fra 
Port Natal. — Havila, Holm, ankom til Kjøbenhavns Red 
3. Maj fra Fernandina til St. Petersborg. — Lenita, Clausen, 
afgik fra Fernandina 2. Maj til Secondi (W. Africa). — 
Emilie, Warrer, var i PortStanley 17. April fraLondon. — 
Johanne, Thomsen, indkom til Capetown 12. April for 
Proviant fra Matupi til Kanalen.

Fanø Sønderho. Mary, Lydom, ank. 25. April til Boness 
fra Halmstad.

Rønne. Laurentine Emilie, Andersen, ank. til Kjøben
havn 25. April. — Clara Marie, Kofoed, ank. til Kjøben
havn 26. April. — Ane Cathrine, Knudsen, ankom til 
Stolpemiinde 28. April. — John Hintze, Jakobsen, ankom 
til Kjøbenhavn 29. April. — M. Christiansen, Bager, ank. 
til Vestervik 29. April. — Hermod, Grønvald, ankom til 
Kønigsberg 1. Maj. — Nestved, Larsen, ankom til Stolpe- 
miinde 4. Maj. — Prøven, Bidstrup, ankom til Karlskrona 
2. Maj. — Camtos, Petersen, ankom til Wiborg 4. Maj.

Svendborg. J. M. Nielsen, Nielsen, ankom til Flekke- 
fjord 28. April. — Guldborg, Rasmussen, ank. til Drøbak 
27. April. — Roska, Petersen, ankom til Ystad 27. April. 
— Triton, Nielsen, ank. til Hudixvall 26. April. — Diana, 
Carlsen, ankom til Norrkøping 26. April.'— Valkyrien, 
Hansen, ankom til Christinestad 27. April. — Galathea, 
Bom, ankom til Dysart 28. April. — Danebrog, Børgesen, 
ankom til Kings Lynn 28. April. — Erhardt, Larsen, ank. 
til Blyth 28. April. — Niord, Svennevig, ankom til Drøbak 
30. April. — Aktiv, .Mouritsen, ank. til Bremen 30. April. 
— Haabet, Andreasen, ankom til Hernøsand 27. April. — 
Samson, Hansen, ankom til Limhamn 29. April. — Dane
brog, Clausen, ankom til Lybæk 29. April. — Concordia, 
Henriksen, ankom til London 30. April. — Niels Juel, 
Henriksen, ank. til Kirkaldy 30. April. — Fædres Minde, 
Nielsen, ankom til Dysart 30. April. — Vega, Rasmussen, 
ankom til Narvik 1. Maj. — Zampa, Petersen, ankom til 
Newcastle 1. Maj. — H. J. Jensen, Larsen, ank. til Swansea 
2. Maj. — Kirstine Jensen, Jensen, ankom til Uddevalla 
1. Maj. — Alfrede, Wilde, ankom til North Schilds 3. Maj. 
— Noah, Poulsen, ank. til Newcastle 2. Maj. — Britannia, 
Rasmussen, ankom til Fowey 2. Maj. — Niels, Hansen, 
ankom til Sølvesborg 2. Maj.

Ærø. Salvador, Fabricius, ank. 27. April til Grange
mouth. — Niels, Jensen, ank. 28. April til Cardigan. — 
Geres, Bager, ankom 27. April tilHavre. — Vera, Hansen, 
ankom 29. April til Middlesborough. — Noah, Eriksen, ank. 
28. April til Hull. — Atlantic, Rasmussen, sejlfærdig 28. 
April i London, best, til Gøteborg. — Frejr, ank" 27. April 
til Granton. — Adele, Rasmussen, afg. 27. April fra Kbhvn. 
til Rønne.— Henriette, Holm, ank. 28. April til Fowey.— 
Anne Sophie, Petersen, afg. 25. April fra Kjøbenhavn til 
Stege. — Anna, Jørgensen, afg. 28. April fra Kjøbenhavn 
til Sverrig. — Rødkilde, Christensen, ankom 28. April til 
Kjøbenhavn. — Smart, Christensen, afg. 27. April fra Frede
riksstad bestemt til Cunnash Quay. — Exp res, Boye, ank. 
29. April til Kjøbenhavn. — Thor, Kromann, ank. 30. April 
til Gravesend fra Trinidad. — Freden, Boye, ankom 29. 
April til Sunderland. — Frem, Folmer, ankom 28. April til 
Indsejlingen til St. Louis. — Dannebrog, Boye, ank. 30. 
April til Frederiksstad. — Søstrene, Christensen, ank. 29. 
April til Pauillac. — Ørnen, Rasmussen, ank. 30. April til 
Kjøbenhavn fra Wismar. — Ellen, Svenstrup, ankom 29. 
April til Halmstad. — Veritas, Stougaard, afg. 21. April 
fra Soffi til Kanalen. — Karen, Bager, ank. 30. April til 
Karlshamn. — Pouline, Jørgensen, afg. 1. Maj fra Kjøben
havn til Stubbekjøbing. — Heimdal, Eriksen, passerede 2. 
Maj Cuxhaven paa Rejse fra Maracaibo til Hamburg. — 
Natalie, Eriksen, ank. 1. Maj til Newport. — Ruth, Erik
sen, sejlfærdig 30. April i Fowey, bestemt til Stettin. — 
Zephyr, Hansen, ankom 2. Maj til Ceara (Brasilien) fra 
Liverpool. — Alf, Rasmussen, var 27. April sejlfærdig i 
Kubikenborg, bestemt til Ramsey Man. Kapt. Rasmussen 
beretter, at der i Fredags laa 9 Skibe udenfor Kubikenborg 
og kunde ikke forcere Isen til Havnen. — Veritas, Stau- 
gaard, ank. 3. Maj til Falmouth f. O. — Sy lp he, Petersen, 
ank. 1. April til St Johns. — Diana, Hansen, var 30. April 
sejlfærdig i Warkworth, hest, til Stubbekjøbing. — Fædre
nes Minde, Christensen, ank. 2. April til Pillau. — Ruth, 
Eriksen, passerede 1. Maj Dungeness for østg. — Haabet, 
Hansen, afgik 2. April fra Kjøbenhavn til Faxe. — Cura, 
Christensen, ankom 2. April til Kjøbenhavn. — Paket, Friis 
afgik 2. April fra Kjøbenhavn til Marstal. — Heimdal, 
Eriksen, ankom 3. Maj til Hamburg.
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Vrag i Østersøen. Den 19de April. 55° 22' N. Br. 16" 

40' 0. Lgd. Vraget af Skonnerten „Rauha".
Sverrig. Sundet. Limhamn. I det nordlige Løb til 

Limhamn uddybes i Aar. Fra Uddydningsmaskinen vises et 
rødt Flag eller en hvid Lanterne paa den Side, hvor den 
skal passeres.

Fyrskibet „Falsterboref" ØSØ. Lodskaptajnen i Malmø 
meddeler:

En Damper er sunken 2‘/2 Kml. SØ. t. 0. ’/* fra Fyr
skibet „Falsterboref". SØ. for Vraget ligger en grøn Vager 
med Flag. En Lystønde, der viser hvidt Lys, skal udlægges 
ved Vraget.

Ystad. En Damper er sunken i 22 Fod Vand uden for 
Ystad, fra det ydre Fyr i SØ. og fra Øja Kirke i S. J/2 0. 
Om Natten vises en hvid Lanterne fra Vraget, som til Dels 
er over Vandet.

Gotland N.-Kyst. Forandring i Afmærkningen i Kappels- 
hamsviken er nu foretagen.

Sverrig. Vestervik. Stegeholm Kanal. Fra en Signalstang 
paa Stegeholm Kanals NV.-Side vises følgende Signaler: En 
sort Kugle betyder, Kanalen er klar, ingen Strøm; to sorte 
Kugler betyder, Strømmen løber fra Gamlebyviken til Stora 
Viken; tre sorte Kugler betyder, Strømmen løber fra Stora 
Viken til Gamlebyviken. — Vises ingen Kugler, er Kanalen 
spærret.

Tyskland. Frisches Haff. Kdnigsberger-RInne N. Fartøjet, 
der var sunket i Haffet mellem Tønde Nr. 5 og Nr. 6, er 
borttaget.

Kolberg N. Damperen „O)ga“ er sunken i 16 Fv. Vand 
N. for Kolberg. En Top er 12 Fod over Vandet. 54” 26' N. 
Br. 15” 25' 0. Lgd.

Swinemiinde. Den rød og sorte Klokketønde uden for 
Svinemiinde er flyttet ’/4 Kbl. 0. hen og ligger nu ’/2 Kbl. 
0. for Linien Muhlenbake og Galeriebake overet, 0,fi Kml. 
fra det Ø.-lige Molehoved.

Stettiner Haff. Fyrskibet „Kaiserfahrt" er permanent 
inddraget.

Paa Baaken paa det V.-lige Haflmolehoved er tændt et 
fast Fyr, der viser hvidt Lys undtagen mellem Haffmole- 
hovedet og Fyrskibet „Woitzig" samt mellem Haffmole- 
hovedet og Dievenow, hvor Lyset er rødt. Flammens Højde: 
45 Fod. Synsvidden: 5 Kml.

Taagesignal gives af et Lydapparat paa Baaken paa det 
Ø.-lige Haflmolehoved, En Tone hver 20 Sekunder.

Et. Fartøj er sunken i Stettiner Haff i Renden ’/2 Kbl. 
SØ. for Spirtønde A, en Mast er over Vandet. En grøn 
Vragtønde med Cylinder er udlagt ved Vraget.

Papenwasser. Den hvide Baaketønde med S.-lig Top
betegnelse. „Patschkamp S.“, er flyttet 1 Kbl. SØ. hen. 53” 
39' 35" N. Br. 14” 32' 22" 0. Lgd.

Kiel. De to røde Lystønder, der viste hvidt Lys, ved 
Havnearbejderne tæt ved Færgebroen ved Wilhelminehbhe, 
er inddraget.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 26de April. 55” 46' N. Br. 1” 

38' V. Lgd. 7 Kml. N. % V. fra Longstone Fyr. En Mast 
6 Fod over Vandet.

Tyskland. Elben Cuxhaven. Fra 15de Juni til 31te Au
gust 1903 afholdes Sømineøvelser ved Cuxhaven. Pladsen 
ligger mellem Tønde Nr. 14 og Nr. 16 uden for Farvandet og 
er afmærket med fire gule Tønder med rødt Flag og er 
spærret for al Sejlads. En Minekran, der viser to hvide 
Lanterner lodrét for hinanden, ligger ved Pladsen. Fra 1ste 
—20de August ligger skarpladte Miner ude, og Pladsen be
vogtes da af Dampere, som viser rødt Flag eller tre hvide 
Lanterner lodret for hinanden. Anvisninger skulle ubetinget 
følges.

Fra 5te Juni til 31te August afholdes Øvelser i Nær
heden af Kugelbake. Det er forbudt at gaa mellem det ud
lagte Minebatteri og Land.

Fyrskibet „Oste Riff" er atter udlagt og Reservefyrskibet 
inddraget.

Schulau. Vragfyrskibet ved Vraget af den neden for 
Schulau sunkne Lægter „Tommy" er inddraget og en grøn 
Vragtønde med V.-lig Topbetegnelse udlagt NV. for og tæt 
neden for Resterne af Vraget. Mindste Dybde over Vraget 
er nu 14 Fod.

Weser. Nordenham. Paa S.-Siden af Indløbet til Norden
ham Fiskerihavn vises et rødt Flag eller en rød Lanterne, 
naar Uddybningsmaskinen arbejder i Havneindløbet.

Jade. Fra den '8de Juni til September 1903 afholdes Sø

mineøvelser i Jade mellem Tønde X og W og i Farvandet 
V. for dem. Pladsen er mod 0. afmærket med to gule Tøn
der med rødt Flag og spærret for al Sejlads.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Dieppe. De to hvide Fyr, lodret for hinanden, 

paa Dieppe Ø.-Mole er slukket og et rødt, fast, midlertidigt 
Fyr tændes.

England V.-Kyst. Wales. Aberystwith. Aberystwith Havn 
er tilsandet og kan ikke benyttes.

Irland V.-Kyst. Shannon. Beal Barre. Beal Barre røde 
Spidstønde er flyttet 3a/d Kbl. S. 87“ 0, hen og ligger nu fra 
den N.-lige Klippe paa Stony Patch i N. 12” V., 1 Kbl. og 
fra Beal Point venstre Kant i N. 71” V. 52” 35' N. Br. 9“ 
38' V. Lgd.

Irland Ø.-Kyst. Fra den 1ste Juli 1903 gives Taagesignalet 
fra Fyrskibet „Kish Bank" med To-Skud hver 5 Minutter. 
53” 19'.r, N. Br. 5” 54'7 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Is i Atlanterhavet. I Atlanterhavet har saavel Isbjerge 

som Polaris vist sig i langt større Udstrækning end alminde
ligt. I Marts Maaned er Isbjerge eller Polaris saaledes pas
seret paa:
Fra 45” 51' N. Br. 43“ 21' V. Lgd. til 42” 41' N. Br. 49" 56' V. Lgd. 

- 40” 56' — 50” 40' — - 41” 18' — 48” 40' —
- 46” 41' — 47“ 6' — - 45“ 0' — 49“ 0' —
- 42“ 39, - 49 ” 20' — - 42“ 22' — 51“ 30' —
- 41“ 55' — 49° 50‘ —
- 42“ 52' — 52” 8' — - 42“ 22' — 54“ 14' —
- 41“ 31' — 52“ 6' —
- 41” 24' — 53” 59' - - 41” 20’ - 53” 36' —
- 40” 48' — 52” 17' — - 40” 49' — 52" 9' —

Frankrig. Chenal du Four. I Chenal du Four falder 
Basse du Chenal 3 Fod tør. 48“ 31' 47" N. Br. 4° 46' 57" 
V. Lgd. En Klippe, der falder 5 Fod tør, ligger ’/4 Kbl. fra 
Klippen Petite F ourche, som falder 12 Fod tør. 48° 26' 23" 
N. Br. 4° 47' 49" V. Lgd.

Baie de Douarnenez. Ved Baie de Douarnenez er føl
gende Møller nedrevet: Mecosquer: 48° 5' 15" N. Br. 4° 25' 
17" V. Lgd., Manoir: 48“ 4' 30" N. Br. 4“ 29' 40" V. Lgd.. 
og de to Møller Neufs Bourdon: 48° 4' 43" N. Br. 4“ 31' 46" 
V. Lgd.

Paa Grunden med 6 Fv. i Baie de Brézellec er der fun
det 472 Fv.

Men Guen. Baaken paa Men Guen er midlertidig bort
tagen for at istandsættes. 47“ 47' 22" N. Br. 4° 22' 53" 
V. Lgd.

Penmarc’h. Baaken La Jument er genopført. Den er 
sort med Cylinder, 19 Fod høj. 47° 46' 45" N. Br. 4° 21' 53" 
V. Lgd.

Loc Maria de Qulberon. Catic. Baaken Catic er ødelagt. 
Ud for Loc Maria de Quiberon ligger en 3 Fods Grund i 18 
Fod Vand. 47“ 28' 24" N. Br. 3° 7' 28" V. Lgd.

Gironde. Bec d’Ambés. Den sorte Lystønde Nr. 61 „Ex- 
trémité du Bane du Bec d’Ambés" er flyttet 1 Kbl. NØ. hen. 
45“ 3' 3" N. Br. 0° 37' 20" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Frenchman Bay. 
En 474 Fv. Klippe er rapporteret at ligge omtrent midt i 
Eastern Bay, fra Hadleys Point i N. 50° 0. og fra Old Point 
i S. 87” 0.

New-York. Hudson River. Middle Ground Shoal. En rød 
Spirtønde Nr. 2472 er i 11 Fod Vand udlagt ved S.-Enden af 
Middle Ground Shoal, lige over for New Baltimore.

Coxsackie East Flats og Sand Spit. Coxsackie East Flats 
og Sand Spit Fyr er atter tændt.

Fyrskibet „Sandy Hook" Nr. 51 er midlertidig ombyttet 
med Reservefyrskib Nr. 16. Fyr og Signaler er uforandret.

Delaware River. Christiana Baakefyr. Taagesignalet ved 
Christiana Baakefyr, 7s Kml. S. 47“ 0. fra Christiana Fyr, 
gives nu med Et-Slag paa Klokken hver 7a Minut.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Hillsboro Inlet. 

Vraget af Damperen „Copenhagen", som laa c. 3 Kml. S. for 
Hillsboro Inlet, c. 7, Kml. fra Kysten er forsvundet.

Louisiana. Lake Pontchartrain. Chefunkte River. Et hvidt, 
fast Fyr er tændt 370 Alen N. for Inderenden af den gravede 
Rende til Chefuncte River. Flammens Højde: 33 Fod. Det 
vises fra en sort, pyramideformet Baake, som staar i 5 Fod 
Vand, 260 AL S. 63° V. fra Chefuncte River Fyr. Holdt 
overet med dette Fyr leder det gennem den gravede Rende 
til 170 Alen ira Fyret, da Kursen forandres op ad Floden.

Mexiko. Coatzacoalcos River. Det. hvide, forreste Lede
fyr paa V.-Siden af Indløbet til Coatzacoalcos River er for
andret til et hvidt Fyr med To-Formørkelser. 18“ 9' N. Br. 
94" 24',5 V. Lgd. Det røde, faste, forreste Ledefyr paa Flo-
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dens Ø.-Bred er forandret til et rødt Fyr med To-Formør
kelser. løvrigt er Fyrene uforandret.

Jamaica. Port Antonio. Vraget af Damperen „Calvert11, 
som laa V. for Port Antonio West Harbour, er nu bortsprængt 
til 29 Fods Dybde, hvorved Pladsen i Havnen er forstørret 
saa meget, at store Skibe kan ligge sikkert fortøjet.

Porto-Rico V.-Kyst. Cadena Point. En 9 Fods Pulle er 
funden ved Cadena Point, '/, Kml. fra Kysten, fra Point Ji- 
guero Fyr i S. 23° 0., B3^ Kml., og fra det Højeste af Dese- 
cheo Island i S. 69° 0.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie a 45mm 
De øvrige Sider- —

Moderation for 5 Gange
'I, Side eller derover .... 20 %
Mindre end */2 Side................. 10 %

Bredde 25 Øre.
20 -

10 Gange 25 Gange

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Sicilien N.-Kyst. Capo Peloro. Capo Peloro røde Fyr 

lyser fra N. 51° 0. gennem N. til N. 62‘/2° V.
Algier. Anse de Ziama. I Anse de Ziama ligger 0. for 

V.-Pynten en Del Grunde med 8 A 12 Fod Vand indtil 1 Kbl. 
fra Land, og omgivne af dybt Vand.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Forindien V.-Kyst. Gulf of Cambay. Gogha og Broach. 

Gogha Fyr er nu rødt. 21° 41' N. Br. 72° 15',5 0. Lgd. 
Broach Fyr er nu hvidt. 21" 39' N. Br. 72° 31' 0. Lgd. 
løvrigt er Fyrene uforandret.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Kina. Hunghwa Sound. Lam Yit Channel. Mellem Loutz 

Island og Loutz Shoal er rapporteret en Klippe, netop over 
Vandet ved Lavvande, 7 Kbl. V. fra Toppen af Loutz Island, 
men Pladsen er tvivlsom. 25" 7',7 N. Br. 119" 21' 0. Lgd.

Yangtsekiang. Wusung. Wusung Outer Bar Fyrskib, der 
viser et hvidt og et rødt, fast Fyr, er nu flyttet til S.-Siden 
af det nye Løb over Barren, 1,G Kbl. S. 21’ V. fra dets 
gamle Plads og 11,5 Kbl. N. 78° 0. fra Wusung Fyr.

Wusung Fyr viser kun hvidt, fast Fyr.
Wusung Spit sort og rød lodret stribede Tønde, der laa 

ca. 1 Kml. NØ. fra Wusung Fyr, er inddragen.
Fort Tønden er flyttet 2,0 Kbl. S. 81’ 0. hen i 15‘/2 Fod 

Vand, Springtids Lavvande, ved S.-Siden af det indre Indløb 
til det nye Løb, 5,9 Kbl. N. 78" 0. fra Wusung Fyr.

Man skal gaa '/2 Kbl. N. om Fyrskibet og styre S. 80’ 
V. efter Fort Tønden.

Japan. Nipon NV.-Kyst. Nanao South Harbour. I Indløbet 
til Nanao South Harbour er følgende Grunde afmærket saa
ledes :

En sort Spirtønde med Ballon i 4 Fv. Vand N. for Tori- 
guri (Serpents Tail), 92/3 Kbl. S. 13" 0. fra Terra Shima Top, 
og i S. 67" 0. fra Matsuga Saki. 37“ 5',5 N. Br. 136" 59',2 
0. Lgd.

En rød Spirtønde med Ballon i 4 Fv. Vand, 0. for Su
zuki Sho (Fairway Bank), 4 Kbl. S. 36" V. fra Kojin Bana 
Ø.-Ende og i S. 86’ V. fra Fuku Ura Saki

En sort Spirtønde med Ballon i 4 Fv. Vand. N. for Mo
rita Reef, 3’/, Kbl. S. 40° V. fra Matsu Saki, og i N. 75" V. 
fra Kado Sima.

En rød Spirtønde med Ballon i 4 Fv. Vand, ved SØ.- 
Kanten af Shichiko Sho, l‘/2 Kbl. S. 55" 0. fra Matsu Saki, 
og i S. 33’ V. fra No Saki SØ.-Ende.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 7. Maj 1903. — De ny Lodstakster. — 

Fyrbelysningen paa Jyllands Vestkyst. — Statskontrol med 
Skibes Sødygtighed i Norge. — Lidt om at manøvre en aaben 
Baad gennem høj Sø og Brænding. — Sø- og Handelsrets
domme. — Overretsdom om ulovlig Lodsning. — Fragtmarke
det. — Fra Sø og Land — Ugens Havarier. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR“

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Slæbebaads Auktion.
Den 16. Maj skal i undertegnedes Bureau offentlig sælges 

den i meget god Stand befindende Slæbebaad:

„Itzehoe".
Baaden, som er bygget 1902 af Staal, har følgende Dimen

sioner: 17.6 m. X 4,5 m. X 2 m. Dybgang 1,4 m. Compound- 
maskine, 115 ind. HK. Rørkedel, 9 Atm. Tryk.

Nærmere samt Fotografi og Inventarieliste faas ved Hen
vendelse til den sælgende Mægler,

Daniel Milberg
Admiralitatstr. 38, I.

Hamburg.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.



Notering paa Berlins Bars d. 5. Maj 1903.

Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Maj 1903.

Gjort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier. _______ -----------------------------------

Foren. Dampskib-Selsk..................... 867, 87*/«
677, 697,
947. 957,

Kjøbenhavn.......................................... 817.,— 81 81 817.
341/, 3572

Dannebrog............................................ 827, 84
Skjold...................................................... 54 547,
Urania..................................................... 327. 3372

86-5-4 867. 867a
Dampsk. af 1896 ................................ 827a 847a

7. 95 957a
88 95
— —
— __

Vfistfirhavet ........................................ — —

Gorm....................................................... — __

Inga......................................................... 787a 797a
Cimbria ................................................ — —

Forfin. Rugsfir-Sfilsk........................... 52 587a
Dansk-russisk Dampsk..................... — —

Hejmdal ................................................ 927, 92 95

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.............................. — —

57« - - .................. — —

5°/0 Norden .......................................... —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort................................... --- ---

87,7o uopsig. Stats............................ 997. 1007.
Hnsojfir Krp.ditk...................... 86 867,

3I/?% Kbhvns Kreditf. ................... 89'/a 90
47„ — — 2. Serie .. 947. 95
47. - - 1. - .. 977. 98
S’/^/o Østift. Kreditf. 6 Ser............ 897, 90
4%" - - 7 —........... 917. 947'. 95
S1/^0/© Landkreditk. 3 —........... 91 93

Aktier.
Nationalbank........................................ 1421/ 143*/.
Priva.tbank............................................ 116'/^- 116 116 1167
TiAndmandsbank.................................. 1 l73/4- 118 1177 118
Handelsbank........................................ 122*/2 1227a 124
Grundejerbank .................................. lOG1^- 7, 1067. 1067.
Burm. <fc Wain .................................. 957, 967.
Helsingørs Jærnsk............................. 957a 967a
Sukkerfabr.............................................. 1267. 1267.
Bryggeri Aktier.................................. 12074- 7a 1207a 1207.

Vekselkurser d. 5. Maj 1903.

Avista 10. d. l
Sælger. Købet.

Hamburg.............................................. 89 .00 88.85
London................................................... 16 .23 18.19
Paris......................................................... 72.60 —
Amsterdam .......................................... 150.70 —

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols...................................................
37,o% — Boden Kredit........................................
5% Mexikanske 1899.....................................................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% - - 1890 .............................................

216.00
100.90
97.25

101.60
99.20
86.50

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Foren. Dampskibsselskab" 4,000, „Norden" 6,000, „Kø
benhavn" 34,000, „Carl" 2,000, „Dannebrog" 4,000, „Union" 
16,000, „Østasiatisk Komp." 36,000, „Heimdal" 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

W. A. MASSEY & CO.
(Established 1869)

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

H. RASMUSSEN, 
Skibs- & Klejnsmedie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags

Skibsarbejde 
hurtigt, solidt og billigt.

KENDER DE

Saalolin?
Saalolin er en kemisk Alu
miniumsforbindelse,og detene
ste Middel, som gør Støvlerne 
absolut vandtætte og dobbelt 

saa stærke.
• Forlang det hos Døres Skibshandler. •

Chr. Petersen, 
12, Holbergsgade 12, Iste Sal

1. Kl. Skrællerforretning for 

Civil og Uniformer. 
Etab. 1881. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

N. Nielsen & Søn 
Skibsbygger

Frederikshavn.

Sømandshjemmet i Hull.
Til at bestyre det nyop

rettede skandinaviske Sø
mandshjem i Hull og til at 
forestaa sammes Økonomi 
søges snarest et helst barn
løst Ægtepar. En Skibsfører 
eller Styrmand eller en med 
Søfartsforhold bekendt Mand 
foretrækkes. Fri Station og 
600 Kr. aarlig. Nærmere ved 
Henvendelse tilLodsinspektør, 
Kaptajn Poulsen, Toldboden, 
eller Kastelsvej 21.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering

Nyborg,
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv
Kjøbenhavn.

Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Hjer.

Telefon 634.

Bugserdamper.
Til Brug ved Opmudringsarbejde i Hobro-Mariager Fjord 

i Sommeren 1903 ønsker Havneudvalget at leje en mindre 
Bugserdamper med Dybgaaende 6 å, 7 Fod, og som er i Stand 
til at slæbe 1 å, 2 Mudderpramme. Tilbud med Opgivende af 
Pris pr. Dag bedes indgivet til Hobro Havneudvalg, adr. Borg
mesterkontoret i Hobro, omgaaende.

Hobro Havneudvalg, den 29. April 1903.

Et ungt Menneske, oplært i en Skibsprovianteringsforretning, 
søger Plads fra 1ste Juni. Nærmere ved Henvendelse til 

Axel Lund — Faxe Ladeplads

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrug.



<
EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres“

Carl &. Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

ST A AL-SEJLSKIBE
bygges til „Veritas“ højeste Klasse. Størrelse indtil 1,000 Tons d V., maaler 
fordelagtigt, sejler hurtigt, solid og tidssvarende Udstyrelse, billigere end af Egetræ. 

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri, Rønne.

Prøv en Gang?
ufortoldet “

1 Kasse indeholdende H
3 PI. fin Cognac *, *
3 „ fin Scotch Whisky, R
3 „ ægte gi. Madeira. ?
3 „ „ „ rød Portvin, bS

anbefales til d'Hrr. Skibskaptejner
ALBERT B. COHN ff

Vinforretning K
Sk AnnæPladslO. Telf. 3283. ?

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwårder og Harburg a. Elbe.

Metalstøberl og Kobbersmedle.

Mangan-Bronee-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer. 
Evaporatorer, Forvarmere, 

Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil 

de største Dimensioner.

Armaturer af Bronce 
samt af 

Jern, Staal, Messing, Rødgods etc, 

Rørledninger 
af 

Kobber, Messing, Jern, Bly, Tin. 

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske og 

italienske Marine 

samt til samtlige Skibs
værfter og større Rederier 

i Danmark.

Bekendtgørelse
fra

Aim. dansk Vare- & Industrilotteri.

w 33. Series “w
2den Trækning begynder O n s d a g den 13de Maj 1903.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:
i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.

1 Gevinst paa 750 Kr.
1 _ r 500 —
1 — » 300 -
o — a 250 —

40 — » TOO —
70 — s 60 —

100 — . 25 —
128 — » 12 —

1054 — » 10 —

1 Gevinst paa 1500 Kr.
1 — » 1000 —
1 — » 600 —
6 — a 500 —

40 — » 200 —
70 — » 100 —

100 — » 60 —
128 — » 15 —

1654 — » 10 —

1 Gevinst paa 760 Kr.
1 — » 500 —
1 — » 300 —
5 — a 250 —

40 — 100 —
70 — > 50 —

100 — . 25 —
128 — • 12 —

1654 — » io —

’ Ialt: 6,ooo Gevinster.
Paa et og samme Lod kan vindes 2 Gevinster i samme Trækning.

Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes å 1 Kr. 50 øre 
Stykket overalt hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i 
Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende 
udleveres gratis.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrlg

”Si-, H. C. GILDSIG T^n
Nygade 4, Kjøbenhavn K. B

PRIMA BUNKER-KUL.
BH BLUMENFELD.

HAMBURG.
DO VEN HOF 77 £ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR33. AMT I. 1966.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

NEXØ TØRDOK,
Bornholm, 

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde. 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Skibsbageriet, Skolegade 35, Aarhus, anbefales. Største Lager her paa Pladsen. Martin Andersen.



„Code Telegrammer".
I Artiklen om „Code Telegrammer11 i „Børsen" Nr. 91 

oplyser Telegrafdirektøren, at et Telegram fra København 
til New-York maa omtelegraferes i „Fredericia, Newcastle, 
London, Valentia (Irland), Amerikas Cablestation og New-York, 
altsaa 7 Gange med 12 Ekspeditioner.

Forretningsfolk og andre, der telegraferer til Amerika, 
anbefales kun at benytte den nyeste Cable over Atlanterhavet:

„via Emden-Azorerne“,
hvor et Telegram kun omtelegraferes ialt 2 Gange, nemlig i 
Hamburg (hvortil direkte Linie fra København) og Emden; 
Omstillingen paa Azorerne foregaar automatisk, og Cablet 
løber over „Coney Island" direkte ind i Stationsbygningen 
paa Broadway i New-York.

„via Emden-Azorerne“
er som Følge heraf den sikreste og hurtigste Linie for Amerika- 
telegrammer.

Skriv paa Deres Telegrammer: „via Emden—Azorerne", 
denne Tilføjelse beregnes ikke af Telegrafvæsenet.

Hefter med Telegramblanketter faas gratis ved Henven
delse til ___

Pay & Co.
22 Tordenskjoldsgade. Telefon 3765.

(Klip dette ud.)

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning

Agentur for
Sjoforsåkrmgs-Aktiebolagei „Agir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
„Malma", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad" „J. P.

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 

Kjøbenhavn — Lubeck 
samt

Kjøbenhavn—Gøteborg og Mellemstationer.
Endvidere

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Setting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dlootto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den eng elske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvare fa brik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior", anbefales som enestaaende.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

JØRGENSEN & LANTDVED’S 
GALVANISERINGS-ANSTALT, 

TAGENSVEJ 24. KØBENHAVN L.
MODTAGER ALT

JÆRN OG JÆRNARBEJDE TIL GALVANISERING
TIL BILLIGSTE PRIS OG HURTIG EKSPEDITION.

TLF. TAGENSVEJ 341.

LANDMANDSBANKEN
udsteder '©etsier og (J^rediliuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske S3« 
betalinger besørges.

g Skibs- og Maskinarbejde ?
* udføres hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER, g
H Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus. “

SIN yt for Fiskerbaade.
Min ny Opfindelse og meget saavel i Danmark som Udlandet anerkendte 

Petroleumsmotor 9,Rap“ er den eneste Motor, der hidtil er frembragt, 
som til Fuldkommenhed egner sig til Drivkraft for Fiskeri og Lystbaade.

Dens Fordele er dens meget lille Vægt Og Plads i Forhold til dens store AfbeldS* 
ævnøt simple Konstruktion, ||||e PetroleumsfOFbrug og aldrig I Uorden, hvorved den har 
erhvervet sig Plads som Nr. 1 paa Markedet.

Motoren nRip" leveres fra Iltø—12 HK., saavelsom alle Slags Redskaber til 
Fiskeribrug, hennørende under Maskinfaget, leveres af nyeste Konstruktion.

C. F. Sørensens Maskinfabrik, Slotsgade 6, Aalborg.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens- 

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.

Frederikshavn.?. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12.

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

C. Olsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg Stidamerikanische DampfschifTfahrts Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. —
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE"

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristenser..

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

KNOHR & BURCHARD Hfl.
aÆ. HAMBURG. T'287h0°

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Foreninj.

Nordisk Skibssalgs-Bureau
ved Claus Christensen,

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

P. K, HANSEN?
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent.
AALBORG.

Telegr. Adr.: P e te r.
Agent for Nordisk Skibsrederforening 

*^***4*^***^*4*A

E. Husted & Go.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HUSTED.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.
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P. Schous
Skibshandel. Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS 
SKIBSSMEDIE, 

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt ined Garanti.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Skibsda^bø^er,
enkelt (*/2 Aars) Kr. 5,50, 
dobbelt (1 Aars) „ 9,50.

forhandlere Habat.

S.FRIEDLÆNDER,
14, Ved Stranden.

KJØBENHAVN.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer.

Prima Varer. Billige Priser.



MARGARINE

Til 

Skibsproviantering 
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne“ er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 21/, 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUHersvej B. Strandvej.

Kjøb, Salg og Nybygning
at Sejl- og Dampskibe, 
Uddybningsmateriel, 

Sandpompedampore, 
Transportpramme og Lægter- 
fartøjer, sødygtige og 
at enhver Størrelse, 

altid disponible, 
Bugserdampere, Trawl- 
og Hav-Fiskerfartøjer, 

Fisketransportfartøjer etc. 
udføres fordelagtigt 

ved

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS,MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat,No. 160; P.O., No.6.

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup.

Strandvej 117, Telefon 69., Statstelefon.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE . .

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

H. J. Pedersen-Faxe, ।
Set. Annæplads 20.

Telefon 28070 ,

anbefaler Skræderi og i 
fuidstændig^Herreekvipering. 
Uniformer, garanteret 1ste 

Klasses Varer og Syning.
Uniformseffekter, fuldstændig 

Søekvipering.
Uniformshuer i flere Kvali

teter.
Normal Underbeklædning, 

prima Varer.

Specialist i Kedeltøj.

M. Jensen Kjær, 
Herreekvipering,

Set. Anna Plads 16.
Telefon 28056.

Anders Nielsens 
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Forlang’ altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1.

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 20. Kjøbenhavn, Torsdag den 14. Maj 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet 
„Vesuv* 

giver
10 å 20 % Besparelse i 

Kulforbruget
Og

Befrier for Røg.
„Vesuv“-Ag enturet, 

Linnesgade 35, 1. Kbhvn. 
Telf. 9062. Telg.-Adresse: Smokeless.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

M
. Ch

rii

M. Christiansen, &
J sn

Rønne. g-
Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering g" 

henhørende. 
Transit og Kreditoplagsvarer. g.Æ>

forlang altid

Otto JYionsteds
J/targarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

16, St. ADoeeplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby's Faner for Jærn- og Staaloverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN. 
SKIBSSMEDIE & MASKINFABRIK Telf. 8659. 

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK? VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
______  =| Illustreret Katalog sendee paa Forlangende. I ----------

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L
Sejl og Udsalg af Sejldug.

FærdigsyedePrima ameri
kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Hør- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 
i Januar 1903.

Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.
Undersøg selv Sagen 

skriv om Pføver 
af Dug. disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning’.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco

Gener alrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co.,
Kjøbenhavn K.

A. FORMANN & C0.'s
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas bos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

Er „Mo88-Ro8e“-Tobakken 
ægte, dtal hverfikk« iltid bare Vlgn.tlu 
■aMtelared Eiprenly ter TbomM reform. CMÉH(W| os poatz-ylct selve Om-

„WOLVERINE”
Baad- og Skibsmotorer.

The Marine Engineer
1ste April 1903.

Som man kunde vente det, har den første Admiralitets
lord udtalt sig til Gunst for Kedeltypen med Vandkanaler til 
Skibsbrug og er traadt i Breschen for den saa miskendte 
Bellevilletype. Naar Hensyn tages til de udmærkede Resul
tater, man har opnaaet, efter at Skibene havde været nogen 
Tid i Tjeneste og Maskinpersonalet var blevet vant til denne 
Type, kunne vi kun tiltræde hans Udtalelser, naar han siger, 
at Vanskelighederne i Begyndelsen skyldtes dels mangelfuld 
Konstruktion af den første Række Bellevillekedler, dels den 
store Forøgelse af Lufttrykket og dels endelig Personalets 
mangelfulde Øvelse i at haandtere denne Type i Begyndelsen.

Disse amerikanske Benzinmotorer bygges som 4 Takt- 
Maskiner i Størrelserne 18, 27, 36 og 85 HK. som Drivkraft 
for Kuttere, Lodsfartøjer, Transportfartøjer, Pramme o. lign.

De optager meget ringe Plads i Modsætning til de store 
klodsede Petroleumsmotorer, de udvikler heller ingen Hede 
eller Lugt (Tændingen er elektrisk), og Benzinforbruget er 
lige saa billigt som ved en Petroleumsmotor.

„Wolverines" Benzinmotorer maa i Driftssikkerhed ikke 
sammenlignes med de mindre paalidelige Petroleumsmotorer. 
Al Brandfare er selvfølgelig udelukket-

Wm. 0. Jensen,
Jernbanegade 6, Kjøbenhavn B.

Tyne Dock Engineering Co. m.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

„KEW“ CEjRTIFICAT.
110 Kr.

Preisler, Kjobmagerg. 13.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsproviaotcriagsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Hakskov

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Treffei 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—i.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. T©Jefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 14. Maj 1903.
Nu er Vinteren sat paa Døren; Foraaret med de 

mange mere eller mindre fornøjelige Generalforsamlinger 
er saa godt som overstaaet, og foran os ligger den lyse, 
solrige Sommer, der forhaabentlig bringer Liv og gode 
Tider for Skibsfarten. Det forløbne Aar har for Skibs
farten været det slettest mulige; Fragtmarkedet har 
været en fortsat Række af Skuffelser, og ofte har det 
været umuligt at faa noget at sejle med, selv til de mest 
elendige Rater. Mange havde vistnok ventet, at naar de 
forskellige Dampskibsselskabers Regnskaber blev offentlig
gjorte, vilde de for Størstedelen fremvise Underskud; dette 
har dog tilsyneladende ikke været Tilfældet; enkelte 
Selskaber har endogsaa givet et ringe Udbytte; men 
desværre har dette i de fleste Tilfælde kun været muligt 
ved Hjælp af det, der har været til overs fra tidligere 
Aar. Udsigterne for Skibsfarten er langt fra lyse, og 
dog bliver der stadig bygget flere ny Skibe; i den 
senere Tid er der endogsaa indløbet et forholdsvis stort 
Antal Ordrer til de forskellige Skibsværfter, saaledes at 
den Overproduktion af Tonnage, som har bidraget saa 
mægtig til at trykke Fragterne, ikke synes at skulle 
blive mindre. De ny Skibe vil gennemgaaende have de 
bedste Betingelser for at kunne klare sig, og de vil 
yderligere bidrage til at gøre det vanskeligt for de ældre 
at kunne konkurrere, og da vor Handelsflaade desværre 
tæller ikke saa ganske faa ældre og mindre fordelagtige 
Skibe, vil vore Redere sikkert ogsaa i Fremtiden faa 
mange Vanskeligheder at kæmpe imod, selv om der 
skulde indtræde det længe ventede Omslag til det bedre.

Forskellige Steder i Udlandet synes man at have et 
aabent Blik for de store Vanskeligheder, som Skibsfarten 
har at kæmpe imod, og med den rette Forstaaelse af 
dennes store Betydning har andre Landes Regeringer 
søgt at lette og opmuntre den ved Begunstigelser og 
Understøttelser. F. Eks. betales der i Frankrig aarlig 
over 40 Millioner Francs til Skibsfarten som Præmier og 
Subventioner, og tillige tillades det kun franske Skibe 
at deltage i Kystfarten mellem franske Havne. I Rus
land stiller Regeringen bl. a. store, saa godt som rente
fri Laan til Disposition for Skibsbygningen; endvidere 
betales der Præmier til Skibe i visse Farter, og fremmede 
Skibe udelukkes fra at deltage i Kystfarten, til hvilken 
Varetransporten mellem russiske Havne i Evropa og 
Asien som bekendt ogsaa regnes. Amerikanske Skibe 
har ligeledes Monopol paa Kystfarten, som indbefatter 
Varetransport mellem nordamerikanske Havne og Samoa- 
øeme, og det forlyder, at til næste Aar skal Trafiken 
mellem Havnene paa Filippinerne og mellem disse og Nord
amerika ogsaa henregnes under Begrebet Kystfart.

Den store Understøttelse, som den engelske Regering 
for nylig har tilstaaet Cunard Linjen, synes at tyde paa, 
at man ogsaa der indser Nødvendigheden af at støtte 
Skibsfarten; forøvrigt er der i England for Tiden stærk 
Stemning for at indføre Reformer, som paa forskellig 
Maade vil lette de Byrder, der hviler paa denne, og der 
har tillige rejst sig stærke Stemmer for at udelukke 
fremmede Skibe fra Deltagelse i Kystfarten paa Stor
britannien og Irland samt Kolonierne.

I Tyskland understøttes Skibsbygningen paa for
skellige Maader; de store Dampskibsselskaber faar be
tydelige Subventioner, og endogsaa Kejseren bidrager 

efter Ævne til at opmuntre Udviklingen af Skibsfarten; 
denne geniale Hersker synes at have et aabent Blik for, 
at Skibsfartens Udvikling er en væsentlig Betingelse for, 
at en Nation kan følge med Tiden og styrke sin Anseelse 
og Magt udad til, samtidig med, at Befolkningen udvikles 
og opdrages ved Samkvem med andre Nationer.

I S verrig begynder man ogsaa at faa Øje for Skibs
fartens Betydning; thi ikke alene er Konsulatafgiften 
for nylig bleven nedsat med 80 ®/0; men Staten opretter 
endog et Udlaansfond for Skibsredere, saaledes at disse 
imod en billig Rente kan faa Kapital til at købe og 
bygge Skibe for.

Foruden det ovennævnte kunde anføres adskilligt 
mere, som klart beviser, at der overalt i Udlandet er en 
Stræben henimod at opmuntre og fremme Skibsfarten, 
ikke alene ved at fritage den for alle unødvendige Byrder, 
men ogsaa ved i høj Grad at begunstige og understøtte 
den.

I Danmark er der derimod hidtil fra Regeringens 
Side saa godt som intet gjort for at fremme Udviklingen 
af Skibsfarten, og i Rigsdagen er der tilsyneladende kun 
ringe Interesse for og Forstaaelse af dens Betydning. 
Danske Redere ønsker hverken Præmier eller Monopoler, 
men kun Ophævelsen af de tunge, uretfærdige Byrder, 
som f. Eks. i Form af Told paa Skibe og Skibsbygnings- 
materiel, Konsulatafgifter etc. hviler paa Skibsfarten, 
saaledes at det bliver muligt for dem ogsaa i de daarlige 
Tider at konkurrere med de langt heldigere stillede 
Redere i Udlandet.

Danmark har i Følge sin naturlige Beliggenhed ud
mærkede Chancer for at have mange Skibe i Søen, og Skibs
farten kunde blive en Kilde til megen Velstand og bi
drage stærkt til vort Folks hele Fremgang; men Land
bruget med sin stærke Repræsentation paa Tinge synes 
at opsluge al Interesse, medens Skibsfarten tilsidesættes 
og forsømmes; Smør og Æg interesserer langt mere end 
Konsulatafgifter og Skibsbygning, at virke for Begun
stigelser for Landbruget er langt bedre Politik end at 
virke for billige Staal plader, og dog — dersom disse 
Staalplader kunde indføres toldfrit, vilde vore Skibs
værfter blive i Stand til at skaffe mange flere Menne
sker Arbejde og Fortjeneste, og for hvert Skib, der 
bliver føjet til vor Handelsmarine, forøges Tilførslen af 
fremmed Kapital til Landet. Jo stærkere Fremgang 
der er i Handel og Skibsfart, desto mere nyt Liv og 
desto flere ny Impulser vil der blive tilført Landet fra 
Verden derude, og i samme Grad som Samkvemmet med 
andre Lande forøges, vil Befolkningens Selvtillid og 
Konkurrencedygtighed tiltage; ganske vist er vi allerede 
nu saa vidt, at vor Skibsfart ikke behøver direkte 
Understøttelse og Præmier for at kunne bestaa i Kon
kurrencen; men den maa og skal fritages for alle uret
færdige Byrder, for at kunne udvikle sig sundt og natur
ligt og til Gavn og Fremgang for Nationen.

Vi staar nu ved Afslutningen af en Rigsdagssamling 
og foran ny Valg til Folketinget. Der er da Grund til 
at se tilbage paa de Søfartssager, der har været til Be
handling i denne Samling, og paa de Muligheder, Skibs
farten har for at vinde Øre for sine Krav. Hertil skulle 
vi komme tilbage i en følgende Artikel.
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Søretten i Flensborg har for nylig afsagt Dom i en 
Kollisionssag mellem den svenske Damper Jo han Jean s- 
son, Kaptajn I s ak son, og den danske Damper Anglo 
Dane, Kaptajn Wiberg. Sammenstødet fandt Sted d. 
10. Oktober 1902 i Kejser Wilhelm Kanalen, Skibene 
tog kun ringe Skade og kunde fortsætte deres Rejser. 
Da Skibene kom i Sigte af hinanden, styrede den svenske 
Damper langs Sydsiden, den danske derimod langs Nord
siden af Kanalen. I Følge Forklaringerne fra Besæt
ningen paa Anglo Dane, var Johan Jeansson pludselig 
giret over mod Nordsiden af Kanalen i det Øjeblik, 
Skibene passerede hinanden; hvorimod Besætningen fra 
Johan Jeansson forklarede lige det modsatte.

Et Vidne, der fra Land havde iagttaget Sammen
stødet, erklærede, at den danske Damper hele Tiden 
havde holdt sig paa Nordsiden og slet ikke var kommen 
ud i Midten af Kanalen.

Søretten afgav i Overensstemmelse med Rigskommis
særen den Kendelse, at den svenske Damper Johan 
Jeansson var kommen for nær til Kanalehs Sydside og 
var derved kommen' til at gire over mod den anden 
Side af Kanalen, hvorved den kolliderede med Anglo 
Dane; den svenske Damper fandtes derfor ene skyldig i 
Sammenstødet.

Udenrigsministeriet meddeler:
Den kongelige Konsul i Algier har henledet Opmærk

somheden paa, at i Følge en gammel Lov af 19. Germinal 
Aar X, der modificeret er optaget i de gældende Instruk
tioner for Postvæsenet, skal Føreren af ethvert Skib, 
der afgaar fra en Havn i Frankrig eller de franske 
Kolonier, i det mindste 48 Timer før Skibets Afgang 
give Postvæsenet Meddelelse om Afgangstiden samt Be
stemmelsesstedet. Ved Udklareringen skal der forevises 
en Attest fra Postvæsenet om, at denne Anmeldelse har 
fundet Sted.

Konsulen tilføjer, at Bestemmelsen saa vidt vides 
aldrig er bleven bragt til Anvendelse i Algeriet; men da 
et norsk Skib er blevet standset i Saigon, fordi det ikke 
havde den omtalte Attest fra Postvæsenet, har man ikke 
villet undlade at fremdrage den gamle Bestemmelse.

Bestyrelsen for „Sjømandsforeningernes Fællesfor
ening" i Norge har i Følge „Norges Sjøfartstidende“ 
indsendt et Andragende til Lagtinget, hvori de anmoder 
Tinget om ikke at vedtage den af Sorenskriver Abra
hamson i Odelstinget foreslaaede Lovparagraf, (kaldet 
§ 92 i Lov om Statskontrol med Skibes Sødygtighed), 
som vedtoges med kun 40 mod 36 Stemmer. Denne 
Paragraf lyder saaledes: „Under Losning eller Lastning 
i Havne, beliggende mellem 30° N. Brd. og 30° S. Brd., 
maa evropæisk Mandskab i den varme Aarstid saa vidt 
muligt efter Omstændighederne fritages for Arbejde med 
Lasten, eller dette afbrydes paa den varmeste Tid af 
Dagen“. Man maa indrømme, at dette er en Lovparagraf, 
som kan blive til stor Skade for Sejlskibsrederne og 
ofte give Anledning til Uoverensstemmelser mellem Skipper 
og Mandskab. Udtrykket „evropæisk Mandskab“ bliver 
af Fællesforeningen stærkt kritiseret, og det fremhæves, 
at der ofte om Bord i et Skib, som sejler paa Langfart, 
kan være Medlemmer af Besætningen, som hører hjemme 
f. Eks. i Amerika, disse skal altsaa ikke fritages for 
Arbejdet, saaledes som de andre, hvis Hjemsted er i 
Evropa; man maa jo antage, at Hensigten med denne 
Paragraf er at beskytte de hvide Besætninger for at 
blive overanstrengte i de tropiske Egne. Denne Lov
paragraf er ret enestaaende og har vistnok ikke sit Side
stykke i noget andet Lands Lov; den synes at være 
Udslaget af en stærkt demokratisk Beskyttelsestrang, 
som dog i dette Tilfælde har taget lovligt lidt Hensyn 
til det praktiske Livs Fordringer.

En af Messageries Maritimes Dampere Chili er for 
kort Tid siden sunken langs Kajen i Bordeaux. Ulykken 
skete derved, at Koøj erne til Mellemdækkene og Fryse
rummene var bievne aabnede for at lufte ud; imidlertid 
var Lastrummene tomme, og Damperen tog Kul om Bord 
til sin forestaaende Rejse til Sydamerika. Ved Kul
fyldningen havde Skibet faaet lidt Slagside til Bagbord, 
hvorved Koøjerne kom under Vandet, som strømmede 
ind i Skibet og pludselig bragte det til at krænge c. 
45°. Den" vagthavende Officer opdagede først nu, at der 
var noget galt, og der blev kun lige Tid til at Besæt
ningen fik reddet sig i Land, før Skibet sank; c. 50 Faar 
og nogle Køer blev derimod ikke reddede. Skibet ligger 
med Masterne ind over Kajen, og Koøjerne er begravet 
i Mudret, saaledes at det er umuligt at lukke dem. 
Nogle Dykkere blev straks sat i Arbejde for at tætne 
Koøjerne; men da én af disse var saa uheldig at falde 
over Bord fra en Flaade og drukne, derved at Strømmen 
trak ham ned under Skibet, nedlagde de andre Dykkere 
Arbejdet, og nu er gode Raad dyre med Hensyn til, 
hvorledes de skal faa Skibet taget op igen.

Høsten i Amerika tegner særdeles godt; Udbyttet 
af Vinterhveden er anslaaet til c. 580 Millioner Bushels; 
men den almindelige Mening er, at den vil give endnu 
mere. Skønt det er lovlig tidligt at anstille nogenlunde 
paalidelige Beregninger over, hvad Foraarshveden vil 
indbringe, maa Udsigterne dog siges at være overmaade 
lyse, og der er Grund til at antage, at dersom Vejret 
bliver nogenlunde heldigt, vil Udbyttet af denne beløbe 
sig til 200 k 250 Millioner Bushels, hvilket bringer Ud
byttet af den samlede Hvedehøst op paa over 50 pCt. 
mere end i 1902. Dersom disse Forhaabninger slaar til, 
vil der, naar Sæden bliver klar til Udskibning, blive 
Brug for megen Tonnage, hvilket sandsynligvis vil bi
drage til at forhøje Fragterne. Disse Udsigter maa da 
betegnes som ret glædelige for Skibsfarten i Almindelig
hed, men for de transatlantiske Linjer i Særdeleshed.

Efter Forlydende skal der oprettes en ny 'italiensk 
Dampskibsforbindelse mellem Italien, Danmark, Sverrig, 
Norge og Rusland. Handelen mellem Danmark og Italien er i 
stadig Fremgang, og ved yderligere at udvide den regel
mæssige Forbindelse til Sverrig-Norge og Rusland venter 
man i Italien et stort Opsving i Handelen med disse 
Lande.

Det amerikanske firmastede Skib Er skin M. Phelps, 
som for Tiden ligger i Baltimore, har bidraget sit til at 
genoprette Amerikas Ry med Hensyn til hurtigsejlende 
Skibe. Paa en Rejse fra Norfolk til Manila i 1899 
præsterede det en Gennemsnitsfart af 198 Kml. i 122 
Dage; det bedste Etmaal var paa 319 Kml. Paa sin 
næste Rejse fra New York til Batavia havde det i 26 
Dage en Gennemsnitsfart pr. Etmaal af 250 Kml. med 
310 Kml. i det bedste, og fra Batavia til Taltal ud
sejlede det en Gennemsnitsdistance af 200 Kml. pr. Et
maal i 58 Dage. Sidste Aar satte det en Rekord ved 
at gøre Rejsen fra Norfolk til Honolulu med en Ladning 
af 4,634 Tons Kul paa 97 Etmaal.

Fra Kapstaden skrives, at Regeringen i Kapkolonien 
d. 6. April har udstedt en Bekendtgørelse, i Følge hvil
ken Havneautoriteterne i Table Bay skal lade Skibene 
ekspedere efter Tørn i følgende Orden:

1. Dampere, som har Kontrakt med Koloniregeringen 
om Besørgelse af Posten mellem England og Syd
afrika, har Fortrinsret ved Losning af Ladning, men 
dog ikke, naar det gælder Omskibning fra andre 
Dampere, som kommer med Ladning fra Kolonien.

2. Andre Dampere med Stykgodsladning.
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3. Sejlskibe med Stykgodsladning.
4. Dampere eller Sejlskibe med Kul, Tømmer eller 

anden ensartet Ladning. .

Vi har modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Den 2. Februar d. A. sluttede jeg 

mit Skib, 3-m. Skonnert Heimdal, for en Rejse fra 
Frederiksstad til „Laira Bridge“ ved Plymouth med en 
Ladping Stav. I Følge Certepartiet skulde jeg have 
8 Lossedage, uden at der dog var tilføjet noget om at 
vente paa Tørn. Imidlertid viste der sig kun at være 
én Losseplads med Plads for ét Skib ad Gangen. Jeg 
ankom Lørdag d. 4. April, blev indklareret samme Dag 
og var klar til at losse Mandag d. 6. April; men da der 
forud for mig var ankommen fire kullastede Skibe, maatte 
jeg vente, til de var lossede, og kom saaledes først paa 
Losseplads Onsdag Morgen d. 22. April. Nu skulde man 
jo tro, at da der ikke stod noget i mit Certeparti om 
„custom of the port11 eller „regular turn“, kunde jeg 
have gjort Fordring paa Liggedagspenge; dette kunde 
jeg imidlertid ikke; thi dersom det ikke udtrykkelig er 
nævnt i Certepartiet, at Lossedagene skal begynde Dagen 
efter, at Skibet er klareret, er man nødsaget til at rette 
sig efter „custom of the port“, i Følge hvilken Skibet 
er pligtig at vente i 14 Dage paa Tørn.

Jeg fremkommer med dette for at advare mine Kol
leger og d’Hrr. Skibsredere mod at slutte til at losse 
ved „Laire Bridge“, med mindre der bliver indført en 
Klausul i Certepartiet, som siger, at Losningen skal be
gynde Dagen efter, at Skibet er indklareret.

Med Tak for Optagelsen
R. M. Rasmussen,

Fører af 3-m. Sk. Heimdal af Thurø.

Den kjøbenhavnske Søfartsverden har lidt et be
klageligt Tab, idet Skibsmægler Heinrich Sieh er af- 
gaaet ved Døden i en Alder af henved 49 Aar. Den 
Afdøde var, i Forening med Konsul P. Fisker, en af 
Lederne af det bekendte Skibsmæglerfirma Hecksher 
& Søn og havde erhvervet stor Anseelse for den Dyg
tighed, med hvilken han udfyldte sin Stilling. Af de 
mange Mennesker, han kom i Berøring med, var han 
meget afholdt.

Føreren af Bark Ha vi la af Fanø, Kaptajn P. Holm, 
er pludselig afgaaet ved Døden, ramt af et Hjerteslag, 
medens Skibet var paa Rejse fra Fernandina i de forenede 
Stater til St. Petersborg. Havila ankom og ankrede her paa 
Reden i Mandags Aftes efter 35 Dages Rejse. Kaptajn 
Holm, der kun var c. 42 Aar gammel, døde, da Skibet 
befandt sig i Nærheden af Høganæs, nogle faa Timer før 
Ankomsten her paa Reden.

Ekstrapræmie at betale. Imidlertid fandtes det at være 
upraktisk, at Udrejse Policen udløb saa hurtigt; derfor 
blev det efterhaanden almindeligt at tilføje en Bestem
melse, hvorved Tiden blev forlænget til 30 Dage efter 
Ankomsten; Loven tillod denne Forlængelse uden Be
taling af ekstra Stempelafgift. De 30 Dages Forlængelse 
var heldig og tilsyneladende tydelig nok at forstaa; ikke 
desto mindre maatte et mærkeligt Spørgsmaal i Forbin
delse hermed den Gang afgøres af Domstolene, nemlig 
om de 24 Timer var indbefattet i de 30 Dage eller 
ikke.

Dette Spørgsmaal blev afgjort ved en Retssag i 
1864, saaledes at de 24 Timer ikke var indbefattet i de 
30 Dage. I Følge Stempelloven af 1884 er kun 3Q Dage 
fritaget for ekstra Stempelafgift; derfor er der nu til 
Dags i de fleste Policer, hvor Assurancen dækker de 
30 Dage, ingen 24 Timers Klausul. Endskønt 30 Dages 
Kontrakterne har eksisteret i mange Aar, er det dog 
ikke ret længe siden, at de har været Genstand for en 
divergerende Fortolkning; for nogle Dage siden var der 
en saadan Sag for Retten i England. Assurandøren og 
Forsikreren var uenige om, hvorledes man skulde forstaa 
de 30 Dage, om det var 30 Kalenderdage eller 30 Perioder 
af 24 Timer. Dette Spørgsmaal var i det foreliggende 
Tilfælde af stor Betydning.

Et Skib, Inchcape Rock, var blevet assureret 
for en Rejse fra Portland (Oregon) til Algoa Bay og for 
30 Dage efter Skibets Ankomst og Ankring i Bugten. 
Det ankom og blev bragt til Ankers Kl. 11,30 Fmd. d. 
2. August 1902 og forliste totalt Kl. 4,30 Emd. d. 1. 
September s. A.; dersom Dag betød Kalenderdag, vilde 
Dagene begynde med d. 3. August, og Assurandørernes 
Ansvarlighed ophøre Midnat d. 1. September; hvis der
imod Tiden regnedes fra Kl. 11,30 Fmd. d. 2. August, 
vilde Assurancen være udløben Kl. 11,30 Fmd. d. 1. 
September, 5 Timer før Forliset, og Assurandørernes For
pligtelse altsaa være ophørt; dette sidste' var Assuran
dørernes Standpunkt: Dommeren var enig med dem, og 
Dommen fritog dem for alt Ansvar. Fortolkningen af Dag 
eller Dage i Certepartier og Konnossementer har ofte været 
Genstand for Uoverensstemmelser og efterfølgende Rets
sager; men Retsafgørelserne i saadanne Sager er kun en 
ringe Hjælp til at forstaa de samme Udtryk i en Police. 
For at komme til den rette Løsning af Spørgsmaalet, 
maa man undersøge, hvilke Følger de forskellige For
tolkninger vilde faa.

Citantens Fortolkning kunde i det foreliggende Til
fælde næppe have været anvendt; thi en Police, der 
dækker Skibet til dets Ankomst Kl. 11,30 Fmd. dg der
efter for 30 Dage regnet fra den følgende Midnat, maatte 
gøre et Spring paa 12^2 Time, i hvilken Tid Skibet 
altsaa ikke var assureret; dette kan næppe have været 
Meningen. Sagen synes iøvrigt at være saa simpel og 
klar, at man vanskelig kan tænke sig nogen anden Af
gørelse end den, Dommeren kom til, da han erklærede, 
at den forsikrede Risiko var fortløbende. (Sh. G.)

Engelske Søassurancepolicer.
En skandinavisk Skibsførerforening.

Naar der tegnes en Søassurance, er det nøjagtige 
Tidspunkt for Udløbet af Risikoen et af de Punkter, 
som det er mest nødvendigt at have klart defineret.'

I den gamle, almindelige Form for Lloyds Policer 
var Skibet assureret, indtil det var ankommet til Be
stemmelsesstedet og „moored at anchor in good safety11. 
Den senere Form, givet i den engelske Søassurancelov 
af 1795, udstrakte Skibsassurandørernes Ansvarlighed til 
24 Timer efter at Skibet var sikkert fortøjet. Lige til 
1884 var dette den Grænse, hvortil et Skib kunde være 
assureret paa en Sørejse Police, uden at der blev nogen

Paa Initiativ af Gøteborgs Befalhafvarefor- 
ening blev der afholdt et Møde i Gøteborg d. 9. ds. 
for at fremkalde en Sammenslutning af de forskellige 
skandinaviske Skibsførerforeninger til en Fællesforening. 
Fra Sverrig var mødt Repræsentanter fra alle svenske 
Skibsførerforeninger; fra Danmark var mødt tre Repræ
sentanter : Kaptajn JacobHolm for Skibsførerforeningen 
af 1874, Kaptajn A. V. Knudsen for Kjøbenhavns 
Skipperforening og Kaptajn P. Dam for Nexø og Omegns 
Skipperforening; fra Norge var der ingen Repræsentanter
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mødt; men de norske Skibsførerforeninger har udtalt 
deres Sympati for Sammenslutningen. Ialt var der 
repræsenteret c. 1,500 Skibsførere.

Formanden for Gøteborgs Befålhafvar efor
en in g, Kaptajn Welin, holdt det indledende Foredrag, 
hvori han gjorde Rede for, hvad Tanken var med Sammen
slutningen. Det fremgik heraf, at Formaalet- skal være 
at samle Sverrigs, Norges og Danmarks Skibsførerfor
eninger til fælles Arbejde for Gennemførelsen af praktiske 
Reformer og Forbedringer paa saadanne Omraader af 
Søfarten, som er af almindelig Interesse, og hvor der 
maa tillægges Skibsførernes Indsigt og Erfaring den 
største Vægt. Sammenslutningen skal være fuldstændig 
upolitisk, men derimod søge paa alle Maader at hæve 
Standen i social Henseende. Kaptajn Welin fremhævede, 
at da de skandinaviske Riger i det store og hele har 
fælles Sølov og fælles Sprog, er alle Betingelser til Stede 
for et gavnligt og frugtbringende Samarbejde, og dersom 
dette bliver ledet med Klogskab og Energi, vil der kunne 
opnaas store og for de skandinaviske Skibsførere betyd
ningsfulde Resultater; men arbejdes maa der, stærkt og 
udholdende. Efter Foredraget vedtoges Statuterne, hvori 
bl. a. bestemmes, at Organisationen skal bestaa af en 
Komite af Skibsførere for hvert Land, og en Central
bestyrelse bestaaende af Formændene for de tre Komi
teer. Centralbestyrelsens Formand og Suppleant skal 
skiftevis være svensk, norsk og dansk. Det aarlige 
Kontingent for hver Forening, der indtræder i Fælles
foreningen, fastsattes til 100 Kr. Ingen Forening maa 
udøve Stemmeret for mere end 20 Stemmer.

Til Centralbestyrelsen valgtes: For Sverrig Kaptajn 
Welin, Gøteborg, med Kaptajn Lundgren som Sup
pleant. For Danmark Kaptajn Holm, med Kaptajn 
Knudsen som Suppleant. For Norge vil der blive 
valgt Repræsentant, saa snart der indtræder en norsk 
Skibsførerforening i Organisationen. Det første ordinære 
Møde vil blive afholdt i Gøteborg i Slutningen af Marts 
eller i Begyndelsen af April 1904, og derefter vil der 
blive afholdt Møde hvert 3. Aar paa den Tid og det 
Sted, som det foregaaende Møde maatte bestemme.

Vi ønsker den ny Forening Held i Arbejdet for de 
Formaal, den har sat sig.

Ulemper ved store Dampere.

Paa et Fællesmøde af Greenock Chamber of 
Commerce og Skibsredere fra Greenock og Port Glas
gow, hvilket afholdtes i Greenock for nogle Dage siden, 
holdt et fremragende Medlem et Foredrag, hvori han 
omtalte den store Forøgelse i Damperes Brutto Tonnage, 
som havde været et Særkende for de senere Aars Skibs
bygning. Mange Dampere i Atlanterbavsfarten er nu 
12,000 å 13,000 Tons, og i den seneste Tid er der 
bygget to — en i Belfast og en i Stettin —, som hver 
er c. 21,000 Brutto Reg.-Tons. Disse vældige Damp
skibe er efter mange Sagkyndiges Mening meget for store 
til at blive udnyttede paa en fordelagtig Maade; der er 
tilsyneladende ogsaa en Tendens til ikke foreløbig at 
bygge flere Skibe af saa uhyre Dimensioner. I Løbet 
af de sidste fire Aar har der været et stort Antal Hava
rier paa store Dampskibe beskæftigede i Atlanterhavs- 
farten. I nogle Tilfælde har det vist sig, at Havarierne 
skyldtes mangelfuld Nitning; Tykkelsen af Materialet 
krævede større Nagler, end det var muligt ved Haand- 
kraft at nitte tilfredsstillende. Pneumatisk Nitning, der 
som bekendt har en meget udstrakt Anvendelse i Amerika, 
burde muligvis anvendes i langt højere Grad i England, 
navnlig da dette System efterhaanden er blevet stærkt 
forbedret.

Et godt Bevis for den pneumatiske Nitnings store 
Fortrin var den paa Cramp’s Skibsværft i Filadelfia 
byggede Damper Kr o o ni and, som fik alle Naglerne 
pneumatisk nittede; denne Damper havde derefter trodset 
Vejret paa Atlanterhavet siden Juli Maaned, uden at 
Skroget i Følge Lloyds Rapporter viste det mindste 
Tegn til paa noget Sted at have givet sig, og uden at 
der havde været den ringeste Lækage; dette skyldtes dog 
maaske til Dels, at man paa Cramp’s Skibsværft har Øvelse 
i at udføre pneumatisk Nitning. I mange Havaritilfælde 
har det vist sig at være navnlig den forreste Del af Skibet, 
som det er gaaet ud over, og man kan ikke udelukkende 
give det haarde Atlanterhavsvejr Skylden for alle disse Til
fælde. Sagen er imidlertid ogsaa den, at Overgangen fra den 
gammeldags Skibstype med de lange skarpe Ender og 
de høje Bundstokke til fyldigere Ender og lave Bund
stokke har havt til Følge, at i nogle Tilfælde er Pladerne 
mellem Spanterne bievne bukkede ret betydeligt ind, 
saaledes at Laststøtterne ofte er bievne trykkede op og 
stærkt bukkede, Forhold, som dog ingen kunde forudse, 
da den ny Skibstype blev indført.

Disse Havarier saavel som de hyppige Brud paa 
Skrueaksler har krævet megen Opmærksomhed og mange 
Overvejelser; men med Assistance af og ved Samarbejde 
med den tekniske Komite er Lloyds Regler bleven for
andrede saaledes, at der nu kræves yderligere Forstærk
ninger i den forreste Del af Skibet, ligesom Skrueaks
lernes Dimensioner er bievne ret betydeligt forøgede.

At dømme efter de til Lloyds indløbne Rapporter, 
har disse skærpede Regler allerede vist sig at opfylde 
deres Bestemmelser, og der er Grund til at haabe, at 
Vanskelighederne nu til Dels er overvundne.

Literatur.

H. Mohn: Meteorologi. Kristiania 1903.
En efter vort Skøn fortrinlig Bog, der sikkert vil 

afhjælpe et dybt følt Savn ogsaa her i Danmark. Den 
Omstændighed, at Meteorologi ikke doceres ved vort 
Universitet, har været medvirkende Aarsag dels til, at 
kun altfor faa her hjemme kender noget videre til Mete
orologi, og dels til at denne Videnskab er bleven mis
kendt i Publikums Bevidsthed i en ganske ufortjent 
Grad.

Den store Almenhed ønsker med Rette at se prak
tiske Resultater af enhver Videnskab og en Bog som 
den foreliggende, der behandler en saa ung Videnskabs- 
gren, maa derfor blandt andet forme sig som en Art 
Forsvar. „Vi ser“, siger Forfatteren, „at der foreligger 
fra Meteorologien store og vanskelige Opgaver at løse, 
førend den kan naa det praktiske Maal at kunne forud
sige Vejret med en Sikkerhed svarende til den, hvormed 
Astronomien forudsiger Himmellegemernes Stilling. Men 
Astronomien er en Aartusinder gammel Videnskab, Mete
orologien, dens dynamiske Del, er næppe 50 Aar gammel. 
Himmellegemerne bevæger sig i regelmæssige Baner, 
Luften, der omgiver vor Klode, er usynlig, let og i 
højeste Grad bevægelig og det paa den aller uregel
mæssigste Maade14. Maaske overdriver Forfatteren heri 
de gunstige Betingelser for Astronomiens Trivsel (de 
regelmæssige Baner) lidt, men ikke desto mindre er 
han fuldt ud berettiget til at drage denne Parallel. Man 
kan og maa ikke vente sig epokegørende Resultater af 
Meteorologien paa det nuværende Tidspunkt, og dog vil 
man ved Læsningen af denne Bog undre sig over, hvor 
langt det dog er lykkedes den at komme i den korte 
Tid, hvor godt den har forstaaet at udnytte sine Hjælpe
videnskaber, navnlig Fysiken og Astronomien.

Foruden dette Forsvar rummer Bogen ogsaa et An-
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greb, som efter vor Mening ikke er uden en vis praktisk 
Betydning. Hvad vi hermed sigter til, vil maaske frem- 
gaa klarest af Forfatterens egne Ord: „Det har nu som 
tidligere været min stadige Bestræbelse under Udarbej
delsen af denne Bog at holde en skarp Grænse mellem 
de sikre Slutningers og Gætningernes Felt, for ikke at 
føre Læseren ind paa det sidste, idet jeg tror, at saavel 
Læseren som Videnskaben er bedst tjent med, at der 
gøres Forskel paa, hvad man véd, og hvad man ikke 
véd“. Naar vi ser hen til, i hvor høj Grad Meteorologi 
blandes med Overtro baade til Lands og til Søs, hvor
ledes undertiden selv erfarne Navigatører kan finde paa 
at gøre Vind og Vejr afhængigt af endog de latterligste 
Ting, saa forekommer unægtelig disse Forfatterens Ord 
os at være fuldkommen paa deres Plads.

Den betydelige Stofmængde er behandlet fyldigt og 
klart og ordnet paa en for Læseren bekvem Maade; 
Forfatterens Sprog er utvungent og let forstaaeligt, selv
følgelig maa man sætte sig ud over de specielt norske 
Udtryk som Surstof, Flo, Fjære o. s. v., disses Betyd
ning fremgaar imidlertid som Regel umiddelbart af det 
øvrige selv for den mindre Sagkyndige. Blandt nyere 
Ting af særlig Interesse maa vi fremhæve Forfatterens 
egen Metode til Bestemmelse af Tyngdekraften. For
fatteren skriver herom: „Den nøjagtigste Maade at finde 
Tyngden paa er Pendulobservationer (9). Men saadanne 
kræver fine Instrumenter og vidtløftige Observationer, 
naar de skal givé et nøjagtigt Resultat, og man kan 
derfor ikke vente at faa Tyngden bestemt paa denne 
Maade paa alle meteorologiske Barometer-Stationer. Det 
var derfor ønskeligt at have en simplere Maade til at 
finde Tyngden eller Tyngdekorrektionen paa, og en saa
dan har vi, efter de Forsøg, jeg i de senere Aar har 
gjort, fundet i Bestemmelsen af Lufttrykket ved Vandets 
Kogepunkt." Bag disse beskedne Ord skjuler der sig 
— saa vidt vi véd — et videnskabeligt Arbejde af stor 
Værdi.

For den, der ønsker paa en forholdsvis nem Maade 
at lære Meteorologiens nuværende Standpunkt og Arbejds
metode at kende, vil det foreliggende Værk vistnok være 
en betydelig Støtte, navnlig da det ikke kræver særlig 
store Forkundskaber i Matematik og Fysik. Vi vil dog 
hermed ingenlunde sige, at Bogen ubetinget skulde 
egne sig for vore Navigatører; thi om end Forfatteren 
selv i sit Forord siger, at den er „beregnet paa at 
kunne læses uden særegne fysiske og matematiske Kund
skaber", saa er vi dog kommen til det Resultat, at 
næppe mere end én blandt Hundrede af vore Skibsførere 
og Styrmænd vil kunne læse den med fuldt Udbytte. 
Fordringerne ved vore Eksaminer i disse Fag, og da 
navnlig i Matematik, er desværre endnu alt for smaa, 
og hertil kommer, at Bogen paa enkelte Steder er ret 
upædagogisk anlagt. Hist og her finder vi saaledes an
ført en saa overvældende Mængde Talstørrelser, at alene 
disse vilde kunne virke skræmmende paa ikke faa nau
tiske Læsere; et Par Steder savner vi bestemte Defini
tioner, t. Eks. en klar Definition af Begrebet Kraft.

Maa Bogen saaledes end siges at tage et lidt for 
højt Sigte for vore Navigatørers Vedkommende, saa er 
det dog vor Overbevisning, at den alligevel vil vise sig 
at være af ikke ringe Værdi selv for den Skibsfører 
eller Styrmand, der kun er støttet af mindre gode For
kundskaber.

Dansk Søulykke-Statistik.

Den statistiske Oversigt over de i Aaret 
1901 indtrufne Søulykker for danske Skibe i 
danske og fremmede Farvande, samt for frem

mede Skibe i danske Farvande, hvilken udarbejdes 
ved Registrerings- og Skibsmaalings-Bureauet og offentlig
gøres af Indenrigsministeriet, er udkommen i Slutningen 
af April Maaned.

For d anske Skibes Vedkommende har det samlede 
Antal af Søulykker og Søskader, over hvilke der i 1901 
er afholdt Søforhør eller Søforklaring, været 137, deraf 
57 Dampskibe og 80 Sejlskibe; Antallet af Søulykker og 
Søskader, over hvilke der ikke er afholdt Søforhør eller 
Søforklaring, var 45, deraf 17 Dampskibe og 28 Sejl
skibe. Der er indtruffen 106 Søulykker for fremmede 
Skibe i danske Farvande i 1901, deraf 38 svenske, 22 
norske, 25 tyske, 10 engelske og 11 russiske.

For danske Skibe fordeler Ulykkerne sig saaledes:

Sejlskibe:

Stranding (med Forlis) 32, Grundstødning 34, Kænt
ring 1, Sprungen læk i Søen 9, Forladt synkefærdig 4, 
Forskellig Søskade 8, Kollision 19, Kondemnation efter 
Søskade 2, Ildsvaade 2, Borteblevne 4, Over Bord falden 
m. m. 7, ialt 108.

Dampskibe:

Stranding (med Forlis) 2, Grundstødning 20, Kænt
ring 1, Sprungen læk i Søen 1, Forskellig Søskade 7, 
Kollision 36, Kondemnation efter Søskade 1, Ildsvaade 1, 
Over Bord falden m. m. 5, ialt 74.

Ved de for danske Skibe indtrufne Søulykker og 
Søskader omkom ialt 55 Mennesker, deraf 6 i Damp
skibe, 49 i Sejlskibe.

Der gik i 1901 ialt 4 Dampskibe tabt med 2,798 
Reg.-Tons Brutto, de 3 med Ladning, 1 uden Ladning; 
deres Værdi var 608,800 Kr., men Assurancen dækkede 
kun de 375,800 Kr.; den samlede Besætning udgjorde 
51 Mand, hvoraf ingen omkom. Af Sejlskibe gik tabt 
ialt 39 med 4,067 Reg.-Tons Brutto, de 24 med, de 15 
uden Ladning; deres Værdi var 477,960 Kr. og Assu
rancen dækkede 370,365 Kr.; de havde en Besætning af 
180 Mand samt 150 Passagerer om Bord (Coolies); 36 
Menneskeliv gik tabt. Altsaa gik der i 1901 ialt 43 danske 
Skibe tabt med 6,865 Reg.-Tons Brutto og til en samlet 
Værdi af 1,086,760 Kr., hvoraf de 786,165 Kr. var 
assureret; 36 Mennesker omkom.

Af Strandinger og Grundstødninger paa danske 
Kyster og i Inderfarvande indtraf i 1901 for danske 
Skibe 45 (11,622 Br. Tons), for fremmede Skibe 101 
(54,271 Br. Tons). Herved omkom ialt 6 Mennesker.

I Følge den statistiske Oversigt har Strandingerne 
og Grundstødningerne været fordelt over vore Kyststræk
ninger og Inderfarvande paa følgende Maade: Jyllands 
Vestkyst 15, Østkysten 18, Limfjorden 2, Læsø 14, An
holt 3, Fyens Nordkyst 7, Sydkysten 4, Østkysten 4, 
Sjællands Nordkyst 4, Sjællands Vestkyst 10, Smaalands- 
Farvandet (Grønsund indb.) 8, Lollands og Falsters Syd
kyst 6, Sjællands Østkyst (Syd fra til Amager) 2, Amager 
16, Saltholm 11, Middelgrunden 11, Øresundskysten (Nord 
fra til Kjøbenhavns Frihavn) 5, Bornholms Vestkyst 4, 
Bornholms Østkyst 2.

Det samlede Antal af Søulykker og Søskader for 
danske Skibe i alle Farvande og for fremmede Skibe i 
danske Farvande har i 1901 været 290 mod 267 i 1900, 
263 i 1899 og 335 i 1898; i danske Farvande har 
Antallet af Søulykker i 1901 været 146 mod 119 i 1900, 
102 i 1899 og 188 i 1898.

I den foreliggende Statistik gives et kort Uddrag 
af de forskellige Søforklaringer og Søforhør, efter hvilket 
som Regel er tilføjet en Anmærkning, der i en Del Til
fælde angiver Aarsagen til Ulykken; disse Aarsager er 
undertiden ret mærkelige, f. Eks. staar der et Sted: 
„Aarsagen til Forliset maa i Følge den afgivne Forkla
ring formentlig tilskrives usigtbart Vejr i Forbindelse 
med flere Stregers Deviation paa Kompasset, antagelig
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fremkommen ved, . at der var henlagt flere store Søm i 
Kompashuset11. Dette minder om de gode, gamle Tider, 
da Deviationen endnu ikke var „opfunden11, men Troldtøj 
og Strøm fik Skylden, naar noget gik galt. Forøvrigt 
er dette ikke den eneste Søulykke, hvor i Følge Stati- 
stiken Aarsagen har været Fejl i den antagne Deviation. 
For om mulig at blive i Stand til at tage Forholdsregler 
mod de mange Søulykker, er det nødvendigt at kende 
Aarsagerne til disse, og det vilde, som alt i tidligere 
Aar fremhævet her i Bladet, være heldigt, om der i den 
foreliggende Statistik fandtes Oplysninger om Aarsagerne 
til alle Søulykkerne.

Om Fordringer paa Erstatning for Skade 
paa Last foraarsaget ved Kulstøv.

Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære skriver herom:
Da vi gennem Arbejde med at ordne Disputer mellem 

Ladningsejere og Redere, er blevet opmærksom paa de 
mere og mere almindelige Fordringer, der gøres mod 
Rederne paa Erstatning for Skade paa Last, foraarsaget 
ved Kulstøv, finder vi det paakrævet at henlede Redernes 
Opmærksomhed paa disse Krav, som har vist sig ikke 
altid at være ubeføjede.

Vi tænker ikke her nærmest paa Dækslaster, der 
jo meget let bliver tilsmudsede, dels ved at Mandskabet 
stadig er nødt til at færdes paa den øverste Flore, dels 
ved at Aske og Affald fra Maskinen maa passere over 
denne for at kunne styrtes over Bord, og dels ved at 
Bunkerkul ogsaa ofte under længere Rejser maa trans
porteres over Dækslasten, men selv her burde en større 
Forsigtighed, end der sædvanlig udvises, i al Fald om 
Bord i Dampskibe, kunne anvendes.

At dække over Dækslasten paa de for Smuds mest 
udsatte Steder, som omkring Kabysser, Opgang fra Ma
skinen, og ved Bunkerlugerne med billige Vragbrædder, 
burde ikke være nogen uoverkommelig Udgift, og det 
vil i de fleste Tilfælde være tilstrækkeligt for Hen
sigten.

Anderledes stiller det sig med Skibenes Rum; thi 
her er det en absolut Pligt for Skibsføreren at paase, 
at disse bliver ordentlig og nøjagtig rengjorte, forinden 
saadan Last indtages, der er udsat for at tilsmudses, 
især hvis Skibene i Forvejen har havt Kullast eller 
anden skidden Last inde, og efter en saadan Rengøring 
bør det nøje paases, at alt det sorte og tilsmudsede 
Vand, der er rendt ned i Bunden, nøjagtig udpumpes, 
forinden Skibet gaar til Søs.

Ved foretagen Besigtigelse paa Ladninger, der har 
været udlosset fra Skibe, som i Forvejen har havt Kul
last eller andre Ladninger inde, har det nemlig oftere 
vist sig, at Lasten, navnlig i Slagene, er bleven bedærvet 
af Slagvand, der har været stærkt blandet med Kulstøv, 
og at Rederierne af den Grund, der ikke kan komme 
ind under Certepartiernes sædvanlige Fritagelsesgrunde 
for Erstatning, har maattet betale endog større Summer 
i Erstatning for beskadiget Last. Alt for ofte hænder det, 
at Lastrummene slet ikke spules, men kun faar en over
fladisk Affejning, og kommer saa, under Skibets ofte 
voldsomme Arbejde i høj Sø, Grundvandet op i Skibets 
Sider, er det indlysende nok, at Lasten let udsættes for 
Beskadigelse, hvorfor Rederiet bliver ansvarligt.

Den engelske Sølov.

De foreslaaede Ændringer i den engelske Sølov, 
„Merchant Shipping Act“, af 1894 drøftes for 
Tiden stærkt imellem britiske Skibsredere, og det for
lyder, at der i en nær Fremtid vil fremkomme et Lov
forslag, hovedsagelig vedrørende Skibes Sødygtighed. Med 

i Hensyn til Spørgsmaalet om Overlastning mener britiske 
I Redere, at fremmede Skibe paa samme Maade som bri

tiske skal mærkes med en Lastelinje, og at de Paragrafer 
i den engelske Sølov, som omhandler dette Spørgsmaal, 
skal gælde for fremmede Skibe paa samme Maade som 
for britiske. I Tilfælde af, at et fremmed Skib ikke er 
mærket med Lastelinjen, skal det ikke kunne blive ud
klareret eller faa Tilladelse til at gaa til Søs fra nogen 
Havn i det forenede Kongerige eller fra nogen britisk 
Besiddelse, forinden det er blevet besigtiget og forsynet 
med et Certifikat, som skal forevises Toldautoriteterne, 
og som godtgør, at Skibet ikke er overlastet. Lovforslaget 
vil ligeledes komme til at indeholde Bestemmelser for 
Skibe, som af andre Aarsager kan antages at være 
usødygtige; disse Bestemmelser skal gælde for Enhver, 
som indenfor britisk Jurisdiktion forsøger at sende et 
fremmed Skib til Søs i en saadan Tilstand, at Menneske
liv derved bliver udsat for Fare. Skibsføreren skal i 
saadanne Tilfælde ogsaa kunne holdes ansvarlig. Regler 
for, hvor mange Passagerer Udvandrerskibene maa tage 
om Bord, vil ligeledes fremkomme i Lovforslaget. De 
forskellige Punkter i Lovforslaget vil i en nær Fremtid 
blive drøftet blandt Skibsrederne, saaledes at det, naar 
det blivér bragt frem, kan blive mødt med Velvilje og 
Forstaaelse. Sh. Gaz.

Fragtmarkedet.

Om end Raterne ingen Steder viser Opgang, der er 
værd at tale om, saa spores der dog i flere Markeder 
en lidt bedre Tendens end for en Uge siden, idet Tonnage 
gennemgaaende er lettere at faa placeret. Blandt andet har 
La Plata Markedet, saaledes som vi i forrige Uge antydede 
der var Muligheder for, bedret sig noget, hovedsagelig 
for Maj/Juni Baade ikke over 4,000 Tons, for hvilke 
der nu kan betinges 20/ a 21/ fra San Lorenzo Grænsen, 
hvorimod større Dampere vanskeligere finder Reflektanter, 
særlig da Eksporten af Faar og stort Hornkvæg fore
løbig er indstillet som Følge af, at der er udbrudt Mund- 
og Klovesyge. Kulfragterne udefter er stadig meget 
tarvelige paa Basis af 7/ å 7/6 fra Cardiff. I Fragterne 
fra Nordamerika er der ikke meget Liv: men Sortehavet 
og omliggende Distrikter er lidt fastere, hvilket atter har 
bidraget til at stive af paa Fragterne fra Middelhavet. 
Det er dog kun ubetydeligt, at Raterne kan komme i 
Vejret, da der sluttes saa umaadelig mange Dampere 
nedefter med Kul, til Dels meget store Dampere, som 
egentlig er baseret paa at sejle helt andre Steder, navnlig 
paa Nordamerika; men her tager de vældige Rutebaade 
som nu er i Gang mellem næsten alle Havne af nogen 
Betydning, saa godt som al Ladning væk, saaledes at 
der ikke bliver stort andet end nogle Tømmer, Fosfat 
og enkelte Kornlaster tilbage; og dette er for lidt til at 
beskæftige de mange store „Tramps11, som nu findes i 
hundredvis, hvorfor disse da maa søge til andre Far
vande. Alene i én Uge (fra 4. til 9. Maj inkl.) er der 
for Lastning i Maj og de første Dage af Juni blot fra 
Cardiff til Port Said sluttet 52,000 Tons Kul, fordelte 
paa 10 Dampere, hvilket giver et Gennemsnit af over 
5,000 Tons pr. Damper (den mindste var 4,300 Tons, 
den største 6,200), og da de fleste af disse antagelig er 
henviste til Sortehavet og Donauen for Returfragt, kan 
man danne sig et Begreb om, hvad disse Markeder kan 
bruge, og hvad der egentlig findes af fragtsøgende Ton
nage; men man maa til forannævnte ikke glemme tillige 
at tage i Betragtning alle de Baade, som er sluttede til 
andre Pladser, foruden mange, hvis Befragtninger muligvis 
slet ikke publiceres.

Det østlige Marked har atter fragtet ret livligt, 
navnlig Bombay og Kurrachee, fra hvilke Pladser der 
pr. Maj/Juni betaltes henholdsvis 13/6 å 13/9 og 14/ å 
14/6 til udsøgt Havn. Fra Kalkutta sluttedes et Par 
Baade til 17/6 Dødvægt Basis til U.K. eller Kontinentet.
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Rispladserne viser intet Liv. Sukkerfragterne fra Java 
er 6 d. lavere, idet der sidst er sluttet til 23/9 til Evropa 
eller U. S. pr. Juni/Juli/August. For Kul betales 2^ 
Dollars Moji/Singapore, Muroran/Batavia.

Sortehavet og Azoff viser mere Tilbøjelighed til at 
fragte, og Raterne er højere, hvorimod der intet Begær 
er fra Donaupladserne. For prompt Tonnage er sidst 
betalt 8/6 a 8/9 fra Odessa eller Nicolaieff til udsøgt 
Havn, og en enkelt Baad sluttedes pr. 10. September/ 
10. Oktober til 9/6 L. H. A. R., 10/ Hamburg. Fra 
Azoff betinges 9/6 „any“, 10/Hamburg, 10/3 én dansk, 
10/6 to danske Havne, maaske 3 å6 d. mere for Baade 
af passende Størrelse og Position.

Middelhavet fragter hovedsagelig for Erts, og der 
er herfor betalt 6/172 Port Vendres/Middlesbro, 7/ Erga- 
steria/Rotterdam, 7/l1/2 Middlesbro, 6/ Carthagena/Rotter- 
dam, 7/P/2 Maryport, 7/Seriphos/Glasgow, alt med „free 
despatch". For Esparto betaltes 10/ Aguilas/Grange- 

' mouth, 12/ noteres fra Tunis til Englands Østkyst, og 
for Fosfat noteres 6/ Bona/Rottérdam eller Fleetwood, 
6/9 Bougie/Plymouth eller Falmouth, 8/ Sfax/Newcastle, 
8/6 London, 9/ Gøteborg. Fra Alexandria skibes meget 
lidt for Tiden, og Raterne er nominelle paa Basis af 
5/ å. 5/6 for Bomuldsfrø til Hull. Bilbao nærmest ufor
andret, der betaltes sidst 4/6 Newport, 4/10^2 å 5/ 
Middlesbro eller Rotterdam, 5/3 Dunkirk, 4/101/2 it 5/ 
West Hartlepool, 5/3 Glasgow.

Nordamerika har atter fragtet ret sparsomt, og de 
fleste Afslutninger har været for Trælaster; men Raterne 
er smaa. Der betaltes saaledes 33/6 West Bay, 32/6 
å 33/ fra St. John til Englands Vestkyst, Maj Afskib
ning, og fra den meksikanske Golf 77/6 å 82/6 til én 
eller to kontinentale Lossepladser, medens der fra Sapelo 
til Holland sluttedes til 72/6 én, 73/9 to Havne. For 
Korn fragtede.s en enkelt Damper pr. Maj/Juni til 2/3 
fra Philadelphia til Cork for Ordre. Paa Netto Charter 
fra Golfen kan betinges 9/3 til U. K. eller Kontinentet, og 
for Timecharter mellem Staterne og Vestindien betales 
3/3 pr. Ton Dødvægt for store Baade. .

La Plata Markedet er, : søm anført, bedre, grundet 
paa gunstigere Vejrforhold og større Tilførsler af Korn. 
Maj/Juni er Favoritterminen, og Baade af „handy" Stør
relse i denne Position sluttes nu til 20/ k 21/ fra San 
Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kontinentet, medens større 
Baade fra Buenos Ayres kan opnaa 16/6. Der ventes 
at ville blive en stor Eksport fra Argentina i de nær
meste Maaneder.

Østersømarkedet frembyder ikke meget af Interesse 
Der hviler her som saa mange andre Steder en vis 
Træghed over Befragtningsforretningen, og Raterne lader 
stadig meget tilbage at ønske i Retning af Bonitet. St. 
Petersborg har næsten slet intet at byde paa for prompt 
Tonnage; men det ventes, at der hen i Juni Maaned vil 
blive en Del Korn, og herfor noteres 1/ Hvedebasis til 
London eller Rotterdam. Fra Kronstadt noteres 18/6 
D/B., Ya Boards 20/ til London eller Hull, Hfl. 11 D/B., 
% Boards Hfl. 12 til Rotterdam eller Amsterdam, og 
fra Riga, kan faas 93/4 d. Havrebasis, 18/6 D/B., 6/ å 
6/3 Sleepers til London, 22/ k 22/6 pr. Std. Props til 
Cardiff, 6/3. Sleepers, Hfl. 13 Tylt Kappbjælker til Hol
land, Frcs. 27 D/B. B. Rouen, Frcs. 32 Rochefort. I 
Libau ligger Eksporten ret stille, dog kan enkelte Dam
pere placeres til 93/4 d. Havrebasis London eller Rotter
dam, og samme Rate, maaske lO^ d., kan betinges fra 
Windau, endvidere Frcs. 28 pr. Favn Props til Ghent. 
Kønigsberg noterer 1/ Hvedebasis til London, Hull eller 
Rotterdam, l/l^ for mindre Baade til Englands Øst
kyst. Træfragterne fra Botten viser ingen Forandring 
fra de i forrige Uge givne Noteringer.

Kulfragterne er maaske nærmest en Smule bedre 
end for en Uge siden. Der effektueredes én Mængde 
Befragtninger i den forløbne Uge, og de sidst betalte 
Rater er som følger: fra Cardiff 4/3 k 4/6 Kronstadt, 
4/6 Stockholm, 4/9 å 5/ Pillau, 5/3 Gibraltar, 7/ Barce

lona, 5/4x/2 å 6/ Genua, 5/3 k 5/7% Port Said, 5/6 
Piræus eller Konstantinopel, 9/9 Colombo, 18/ Japan, 
7/ k 7/6 River Plate, 8/6 Rio Janeiro, fra Tynen eller 
Blyth 3/jO1^ k 4/1% Kronstadt, 3/10% k 4/1% Riga, 
4/ k 4/1% Neufahrwasser. 3/10% k 4/ Swinemiinde, 
d/lO1^ Barcelona, 5/9 k 5/10% Genua, 6/9 Venedig, 
og fra Firth of Forth 4/ k 4/6 dansk Provinshavn, 4/4% 
Lybeck eller Kiel, 4/6 Wismar, 4/ k 4/1% Swinemiinde, 
4/P/2 k 4/3 Libau, 4/1 % Kronstadt, 6/ Genua, 7/ 
Venedig.

Generalforsamlinger.

Sønderho Enkekasse

har afholdt Generalforsamling. Kassereren, Kapt. H. H. Ol
sen, oplæste det reviderede Regnskab for Aaret 1902, hvil
ket derefter godkendtes.

Aarsregnskabet balancerer med 12,943 Kr. 91 Øre. Af 
Indtægtsposer kan fremhæves, at ved Afdrag paa og Renter 
af Udlaanene er indkommen 5,304 Kr. 34 Øre, samt i Kontin
genter 1,535 Kr. Basaren, som afholdtes sidste Sommer, gav 
det nette Overskud af 604 Kr, 31 Øre, og i Gaver er mod
taget fra Kapt. Pedersen, Georg Schwalbe 60 Kr., Jo
hansen & Dahl, Liverpool, ved A. M. Knudsen 50 Kr., Knøhr 
& Buchardts Nachf., Hamburg, ved N. H. Brinch 50 Kr., J. 
L. Schoubo & Søn 4 Kr., D. J. Vagner, Hamburg, 30 Kr., 
ialt 194 Kr. Administrationsudgifter er opført med 140 Kr. 
74 Øre.

Til 41 Enker er i Understøttelser ialt udbetalt 3,744 Kr. 
Foreningens Formue udgjorde 32,057 Kr. 98 Øre imod 32,330 
Kr. 67 Øre ved forrige Regnskabs Slutning, altsaa en Til
bagegang af 272 Kr. 69 Øre; at Resultatet ikke blev daar- 
ligere skyldtes den gode Tilslutning til Basaren og de mod
tagne Gaver, og det haabes, at Foreningen fremtidig maa 
nyde Støtte paa lignende Maade til Gavn for de gode F01- 
maal, som den arbejder for.

Efter at nogle mindre fra Bestyrelsen stillede Forslag 
var forhandlet, bad Kapt. Olsen sig fritaget for Hvervet 
som Kasserer, hvorefter der i hans Sted valgtes Skibsreder 
Søren A. Fischer..

Til Bestyrelsen valgtes i Stedet for Kapt. Olsen, Kapt. 
J. M. Knudsen. Generalforsamlingen sluttede med at rette 
en Tak til Kapt. Olsen for hans Virksomhed som Kasserer.

Spørgsmaal og Svar.
Sp.: 1. Fandtes der i den gamle Lodslov nogen Bestem

melse, som berettigede Mariager Fjord-Lodserne til at op
kræve et Beløb af fra 9 til 20 Kr., naar de tvungne af Natur
forholdene maatte ankre et Skib indenfor en Afstand af 2 til 
3 Kvartmile fra Indsejlingen til Mariager Fjord’?

2. Hvor langt kan man forlange, at Lodserne skal gaa 
til Søs for at lodse et til Mariager Fjord bestemt Fartøj for 
den reglementerede Takst.

Sv.: ad 1. Nej.
a d 2. Anduvningstønden maa betragtes som den Grænse, 

hvortil man kan forlange, at Lodserne skal gaa ud.

Sp.: 1) Kan det betragtes som Lodsning, naar der ikke 
af Føreren eller af nogen anden om Bord paa et Dampskib, 
der udelukkende driver Bugsering som Erhverv, gives Vink 
eller anden Befaling til det bugserede Skib ?

2) Hvad forstaas ved, at Navigeringen skal ledes fra det 
bugserede Saib? Maa Føreren af Bugserbaaden ikke fore
tage nogensomhelst Drejning, f Eks. for at undgaa Kollision 
med Sejlere og Ankerliggere, uden først at have faaet Ordre 
fra det bugserede Skib?

3) Vil der i Følge den ny Lodslov kunne afkræves et 
Dampskib, som ikke udelukkende driver Bugsering som 
Erhverv, Lods- og Hjemrejsepenge, naar det i Lodsfarvand
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bugserer et Skib, om Bord paa hvilket Føreren eller en af 
Besætningen er kendt med Farvandet?

Sv.: ad 1) Den anførte Omstændighed — at der ikke fra 
det bugserende Skib gives Vink eller anden Befaling til det 
bugserede — er næppe afgørende for Spørgsmaalet om, 
hvorvidt der foreligger Lodsning eller ikke. Navigeringen 
kan jo nemlig, trods dette, godt ledes fra det bugserende 
Skib, i hvilket Tilfælde der foreligger Lodsning.

ad 2) I Lodslovens § 31 staar der: „Under Bugsering i 
Lodsfarvand skal Lodsernes Eneret til Lodsning anses for 
at være krænket, saafremt Navigeringen af begge Skibe ikke 
er ledet fra det bugserede Skib." Efter Ordene synes altsaa 
Bugserbaaden at være afskaaret fra at kunne foretage 
Manøvrer som de anførte, uden at komme i Strid med Loven. 
Om Domstolene vilde fortolke Loven saa strengt, at en 
saadan Urimelighed blev fastslaaet, kan dog maaske betvivles.

ad 3) Nej, et Dampskib, der driverBugsering „som Er- 
hverv“, skal ikke betale Lodspenge, ligegyldigt om Føreren 
eller Besætningen paa det bugserede Skib er kendt med Far
vandet.

Fra Sø og Land.

En ny Lastdamper, Ville de Rouen, bygget paa For
ges & Chantiers Værft i Havre, er netop bleven færdig 
med sine officielle Prøveture; den opnaaede en Hastighed af 
12,67 Knob. Det er en af de første Dampere, der er bleven 
færdig, siden Subventionsloven af April 1902 traadte i Kraft, 
og den er bygget for Regning „Det franske oversøiske 
Kompagni", som hidtil kun har ejet Sejlskibe.

En ny Forretning med Udførsel af Manganerts fra Liver
pool til de forenede Stater er fornylig begyndt; Ertsen gaar 
til de store Jærn- og Staalstøberier i Amerika. Der er alle
rede oprettet nogle Kontrakter for i Aar med enkelte af de 
store Linjer, hvilke siges at være meget fordelagtige.

I næste Maaned vil Messrs. Allan Bros. & Co. aabne en 
14 Dages Forbindelse mellem Liverpool og La Plata i Stedet 
for den maanedlige Forbindelse, som de hidtil har opret
holdt. S. S. City of Dundee bliver det første Skib efter 
den ny Ordning og afsejler d. 13. Juni.

Udsigterne for Hjemgaaende fra La Plata er stadig sær
deles gode, hvilket skyldes den overordentlig rige Høst af 
Hvede, Linsæd og Majs, og der er stærk Efterspørgsel efter 
Tonnage lige op til August Maaned.

Der gaar Rygter om, at der er i Færd med at udbryde 
ny Arbejdervanskeligheder f Buenos Ayres.

Fra Liverpool skrives, at Indførslen af Ris har været 
meget ringe i denne Sæson; dette er dog ikke en Følge af 
daarlig Høst i Birma, men skyldes derimod, at store Mæng
der gaar direkte fra Rangoon til Japan, hvilket bidrager til 
at sætte Priserne op i Rangoon. De sidste Par Uger er der 
befragtet meget lidt fra Rangoon til det forenede Kongerige 
og Kontinentet.

. Prince Line har oprettet en ny Dampskibsforbindelse 
mellem New York og Kapstaden med Anløbning af La Plata 
for Kvæg. Der bygges tre ny Dampere til denne Rute, 
hvoraf den første, African Prince, har foretaget en vel
lykket Prøvetur fra Short Bros. Skibsværft i Sunderland; 
den har en Bæreævne af 8,000 Tons og er indrettet til at tage 
800 Stk. Kvæg og 1200 Faar.

Den norske Damper Avona, som sidste Vinter strandede 
paa Jyllands Vestkyst, er bleven bragt flot af to Svitzer- 
dampere; da der var stiv Kuling med en Del Sø, holdt 
de Syd over for Esbjerg.

Under 7. Maj er den af Magistraten i Svendborg under 
17. Marts d. A. udfærdigede Beskikkelse for F. C. Chri
stensen til at være Skibsmægler i bemeldte Købstad stad
fæstet.

Udnævnelse. Under 7. Maj er forhenværende Skibs
fører O. Hansen af Kjøbenhavn udnævnt til Medlem af 
Direktionen for Stiftelsen „Bombebøssen" i Kjøbenhavn.

Narragansett, som er den største Tankdamper, der 
endnu er bygget, har for et Par Dage siden fuldendt sine 
Prøveture. Narragansetttilhører American Oil Company 
og har en Bæreævne af 12,500 Tons: den kan tage 11.000 
Tons Olje, som kan losses paa mindre end 24 Timer; Farten 
bliver 13 Knob med lastet Skib.

Bogø Navigationsskole. I den nu afsluttede 1. 
Eksamenstermin i 1903 har Skolen indstillet 1 Elev til den 
almindelige Styrmandseksamen, og i Eksamens 2. Afdeling 
12 Elever til Eksamen i Navigation, 11 i Geografi og Vejr
lære, 8 i Engelsk, samt 12 i Søret og Handelsvidenskab, og 
desuden 6 til Sætteskipperprøven. Alle de indstillede be
stod. Skolen modtager fremdeles til enhver Tid Elever i 
alle Afdelinger. Uformuende kan vente Statsunderstøttelse 
til Styrmandseksamen. Ved Skolen, hvorfra paa Forlangende 
sendes Program og nærmere Oplysninger, undervises af: Pro
fessor S. Svendsen, Navigationslærerne A. Landt og O. 
Mathiasen, samt Forstander H. P. Hjelm.

Ugens Havarier.
Willy, Skonnertbrig af Marstal, er under Losning af 

Trælast i Stornoway sprungen læk, og en Del af Lasten er 
beskadiget.

Hermah, svensk Skonnert, kom d. 6. ds. paaRejsen fra 
Helsingborg til Stettin med ildfaste Sten paa Grund udfor 
Dragør. Flot med Assistance af Dragør Bjærgere.

Mimi, Barkskib af Elsfleth, har Natten til 6. ds. ved 
Svinbådans Fyrskib været i Kollision med Barkskibet 
Carl Frederik af Gøteborg. Begge Skibe tog Skade. 
Mimi indgik til Helsingør for Reparation.

Proceed, Galease af Grebbestad, der, som meddelt, 
grundstødte ved Allinge, er bragt flot af Svitzers og indgaaet 
til Allinge.

Alma, finsk Skonnert, er d. 9. ds. paa Rejsen fra Abo 
til Leith med Bræddelast grundstødt paa Østsiden af Falster - 
bo Rev.

Jol an tha, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i haardt Vejr 
d. 13. ds. mistet en Del af Dækslasten, ligesom det har er
holdt en Del oven Bords Skade.

Woglinde, Dpsk. af Hamburg, er paa Rejsen fra Sorte 
Havet til Kalmar grundstødt ved Hyllekrog. Flot og ind
bragt til Gjedser, hvor det ved Undersøgelse viste sig tæt, 
hvorfor Rejsen fortsattes.

Cimbria, Barkskib af Kolding, har paa Højden af 
Borkum i Taage været i Kollision med engl. Dpsk. Prague. 
Cimbria er indslæbt til Hamburg læk og med svær Skade.

Svend, Jagt af Mariager, har paa Rejse fra Hjemstedet 
til Grenaa været paa Grund ved Alsodde.

Naima, Brig af Raumo, har paa Rejsen fra Kristine- 
stad til Kiel været paa Grund ved Fakkebjerg. Flot og 
fortsat Rejsen tilsyneladende ubeskadiget.

Gjertrud, Skonnert af Gøteborg, er d. 11. ds. paa Rej
sen fra Lysekil til Stettin med Brosten grundstødt paa Søn
dre Røse. Flot uden Assistance og fortsat Rejsen.

Vriendschap, Skonnert af Gronningen, er indkommen 
til Frederikshavn efter udfor Bovbjerg at have været i Kolli
sion med Dpsk. Sophie af Stockholm. Vriendschap, der 
var paa Rejsen fra London til Gefle med gammelt Jærn, 
reparerer i Frederikshavn.
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Nybygninger, Køb og Salg.

Et nyt Skib er løbet af Stablen fra Skibsbygmester J. 
Ph. Jørgensens Værft paa Thurø. Det fik Navnet Ludvig, 
maaler 182 Reg.-Tons, bliver rigget som tremastet Skonnert 
og skal være hjemmehørende paa Thurø. Skibsfører Jens 
Jørgensen, der hidtil har ført Skonnertbrig Hanne, skal 
være Fører af Ludvig og tillige Medreder; Bygmester Jør
gensen bliver bestyrende Reder.

Aalborg Dampskibsselskab har købt den engelske 
Damper Lom o nd, 688 Register-Tons., for’110,000 Kr.; den 
skal fremtidig føre Navnet Inger.

Jærnskibet Manydown, 2,381 Reg.-Tons, Bæreævne c. 
3,650 Tons Dødvægt, bygget 1884 i Southampton, er solgt for 
Lstr. 9,300.

Jærnbarken Danaé, 631 Reg.-Tons, Bæreævne 1,100Tons 
Dødvægt, bygget 1876 i Newcastle og tilhørende A. C. Le 
Quellec & fils, Bordeaux, er bleven solgt til Italien for Lstr. 
2,400.

Jagt Caroline af Lohals, 11,81 Brutto Tons, 8,24 Netto 
Tons, er i disse Dage af Ejeren, Niels Peter Rasmussen af 
Stoense, solgt til Fisker H. J. Christiansen af Nakskov. 
Købesum ubekendt.

Skibet er overtaget af den ny Ejer, som tillige er dets 
Fører.

Skipper Hans Mortensen af Strynø har gennem Skibs
handler Charles Hvilsom i Kjøbenhavn solgt sit Skib, Galea
sen Hilma, 37,49 Brutto Tons og 31,51 Netto Tons, til 
Handlende O. Petersen af Etelhælm paa Gotland. Købesum 
ubekendt.

Den 29. April løb af Stablen fra Jan Smit & Co.s 
Skibsværft i Alblasserdam en Staal Skruedamper, bygget for 
Regning Firmaet Svendsen & Christensen her i Byen. 
Skibet fik Navnet H. Pontoppidan og har følgende Dimen
sioner: 274' X 40' 9" X 20' 6" med en Bæreævne af 3,050 
Tons Dødvægt paa c. 17' 6". H. Pontoppidan bygges til 
Lloyds højeste Klasse „special survey11 og bliver en i alle 
Maader moderne Lastdamper med enkelt Række Bjælker og 
dybt Spant med Bulbvinkler; fra forreste til agterste Luge 
er den overbygget og faar her indrettet Kamre til Styrmænd 
og Mestre. Cellular dobbelt Bund til Vandballast. 8 Losse
bomme med kraftige Spil. Horisontal Donkeykedel, 730 □ 
Fod Hedeflade. Maskinen af Konstruktion Maatz de Schelde, 
Flushing (Holland) 2072 X 33 X 54 X 36. 2 Kedler 12' 6" X 
10' 3", 180 Ibs. Tryk. Fart fuldtlastet 91/4 Knob.

S. S. Borderer, 2,983/1,935 Tons, bygget i Glasgow 
i 1894, er solgt til Chr. Michelsen & Co. i Bergen for c. 
Lstr. 18,500.

S. S. Austral, 5,524/3,214 Tons, bygget i Glasgow 1881, 
Fart 16'/, Knob, indrettet til 134 lste og 174 2den Kl. Passa
gerer og tilhørende Orient Steam Navigation Company, Ltd., 
London, er bleven solgt til Italien for at brækkes op.

Jærndamperen Duk e of Buckingham, 3,134/1,993 Tons, 
bygget 1880 i Barrow, Maskinen fornyet i 1894 og tilhørende 
Macbeth & Co., Ltd., Glasgow, er efter Forlydende solgt til 
Italien for c. Lstr. 8,500.

Paa Begæring af Panthaverne var der for nogle Dage 
siden stillet følgende to Skibe til Auktion paa Baltic Mer
cantile and Ship ping Exch ange iLondon: S.S.Wake- 
field, 2,418/1,543 Tons, Bæreævne 3,550 Tons paa 23' 3", bygget 
1888 i Sunderland, og som for nylig har kostet over Lstr. 7,000 
i Reparationer. S. S. Collingham, 2,405/1,556 Tons, Bære
ævne 3,540 Tons paa 21' 7", bygget 1889 i Middlesborough 
hos Raylton Dixon & Co. Det højeste Bud for Wakefield 

var Lstr. 9,750 og for Collingham Lstr. 8,350; de blev begge 
holdt tilbage. Det kan nævnes, at Wakefield blev købt i 
Marts 1899 for Lstr. 17,500 og Collingham i September 1897 
for Lstr. 17,000.

S; S. Halmstad er bleven solgt for Lstr. 6,700.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 12. Maj). Adolph 
Andersen, Schubert, ankom til St. Petersburg 5. Maj. — 
Alabama, Gøtsche, afgik herfra 26. April til New York. — 
Alexandra, Thomsen, afg. fra New York 29. April hertil. — 
Algarve, Borries, ank. til St. Petersborg 8. Maj. — Anglo 
Dane, Wiberg, ank. til Antwerpen 8. Maj. — A. N. Hansen, 
Paaske, ank. til Antwerpen 10. Maj. — Antwerpen, Andre
sen, afgik fra Boston 29. April hertil. — Arkansas, Petersen, 
afg. forv. 13. Maj herfra til Philadelphia og New York. — 
Arno, Strubberg, afg. fra Algier 6. Maj hertil. — Axelhuus, 
Skov, afg. forv. herfra 12. Maj til Stettin. — Baron Stjern
blad, Kaas, ankom til Riga 10. Maj. — Beira, Lunge, ank. 
til Malaga 9. Maj. — Botnia, Bønnelykke, afg. forv. herfra 
12. Maj til Riga, — Chr. Broberg, Nielsen, ank. til Genoa 
7. Maj. — Dagmar, Larsen, afg. fra Lissabon 10. Maj her
til. — Douro, Mortensen, ank. til Dunkirk 10 Maj. — Ella, 
Mortensen, ankom her 11. Maj fra Hamburg. — Florida, 
Ørum, afgik fra New Orleans 1. Maj hertil. — Frederik, 
Thomsen, afg. herfra 11. Maj til Kønigsberg. — Garonne, 
Kromann, afg. herfra 9. Maj tilSt. Petersburg. — Georgios L, 
Schibbye, ankom til Boston 11. Maj. — Hekla Lassen, ank. 
her 12. Maj. — Hellig Olav, Holst, afg. fra Christianssand 
8. Maj til New York. — Island, Holm, afg. fra Christians
sand 1. Maj til New York. — J. C. Jacobsen, Petersen, 
ank. til Reval 7. Maj. — J olantha, Christiansen, er ankommet 
tiLAntwerpen, — Jyden, Gliisen, ank. her 9. Maj fra Stettin; 
afg. forv. 12. Maj til Vestnorge. — Kasan, Hansen, ankom 
til Windau 11. Maj, — Kentucky, Thidemann, ankom her 
10. Maj fra New York. — Kiew, Jacobsen, ank. her 10. Maj. 
— Kursk, Møller, ank. til London 10. Maj.— Leopold II, 
Meyer, ankom her 11. Maj. — Loire, Rabe, ankom 11. Maj 
til Bordeaux. — Louise, Kruse, ankom til Hull 9. Maj. — 
Louisiana, Lissner, afgik fra Boston 23. April hertil. — 
L. P. Holm blad, Andersen, ankom her 9. Maj fra Stettin. 
— Maja, Johnsen, ankom til Hamburg 11. Maj. — Morsø, 
Frisenette, afg. fra Funchal 12. Maj til Oporto. — Moskov, 
Sørensen, ank. til Hull 10. Maj. — Nicolaj II, Sonne, afg. 
fra New York 6. Maj hertil. — Nishnej Novgorod, Harder, 
ankom til Antwerpen 9. Maj. — Nordjylland, Kragh, afg. 
fra Riga 10. Maj til Antwerpen. — Norge, Gundel, afg. fra 
New York 9. Maj hertil. — O. B. Suhr, Jonsen, ankom til 
St. Petersburg 3. Maj. — Omsk, Møller, ankom til Reval 8. 
Maj. — Perm, Christensen, ank. her 7. Maj fra Rotterdam. 
— Pregel, Olsen, afgik fra Hull 10. Maj til Libau. — Rita, 
Meldahl, afgik fra London 10. Maj hertil. — Seine, Staal, 
afg. fra St. Nazaire 10. Maj til Bordeaux. — Texas, Hansen, 
afg. forv. herfra 13. Maj. til New Orleans. — Thyra, Fischer, 
afg. herfra 11. Maj til Hull. — Tiber, Bech, ank. til Rotter
dam 12. Maj. — Tyr, Jørgensen, ank. her 8. Maj fra Dun
kirk. — Valdemar, Johnsen, ank. her 9. Maj fra Antwerpen. 
— Vendsyssel, Jacobæus, ank. til Stockholm 10. Maj. — 
Viking, Rasmussen, afgik fra St. Petersburg 11. Maj til 
Pernau. — Yrsa, Gommesen, afg. herfra 11. Maj til Riga. 
— Eos, Harder, pass. Holtenau 11. Maj fra Libau til London. 
— Esbjerg, Søeberg, ank. til Riga 11. Maj. —Marie afgik 
fra Stettin 9. Maj til Manchester. — Feronia ank. her 12. 
Maj fra Bremen. — Ellen ank. her 10. Maj fra Østsverrig. 
— Skjalm Hvide ankom til Pillau 11. Maj. — Frej afgik 
fra Danzig 11. Maj hertil, — Vad sø afgik fra Swansea 8. 
Maj hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra Rouen 
7. Maj, ank. til Grimsby 9. Maj. — Frode, Tofte, afgik fra 
Sunderland 7. Maj, best, til Stocksund. — Sigurd, Meyer, 
afg. fra Tripolis 22. April, ank. til Newcastle 6. Maj. — L. 
H. Carl, Lorenzen, afgik fra Stockholm 6. Maj, ankom til 
Wartsala 8. Maj. — Erik II, Schmidt, afg. fra Tripolis 7. 
Maj, bestemt til Sunderland. — Knud II, Hansen, afgik fra 
Blyth 1. Maj, ankom til Frederikshavn 3. Maj. — Skjold, 
Mahncke, afgik fra Rouen 7. Maj, ank. til Boness 10. Maj. — 
Danmark, Kraemer, afg. fra Grimsby 6. Maj, best, til
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Kronstadt. — Raenar. Holst, afgik fra Civitavecchia 7. Maj, 
ank. til Sfax 10. Maj. — Magnus. Jørgensen, afg. fra Blyth 
29. April, ank. til Libau 5. Maj.— Olaf. Petersen, afgik fra 
Rosario 6. Maj, bestemt til Hamburg. — Svend II, Risø, af
gik fra Rosa-rio 16. April, best, til Dublin.

Det dansk-franske Dampskibsselskab. Slesvig, Schmidt, 
passeret Holténau 8. Maj paa Rejse til Rotterdam. — Nor
mandiet ank. 8. Maj til Cardiff fra Calais.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg. 
Petersen, afgik fra Cronstadt 7. Maj, bestemt til London. — 
Alexander Shukotf. Stoltenberg, afg. fra Windau 9. Maj, 
bestemt til London. — Johan Si em, Knudsen, afgik fra 
Kronstadt, 10. Maj. — Pawel Andrejeff, Tannebæk, afgik 
fra Kronstadt 5. Maj, ankom til Riga 7. Maj. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, atgik fra Kronstadt 8.Maj, ankom 
til Lappvik 9. Maj. — Russ, Rasmussen, afgik fra St. Johns 
28. April, best, til Sharpness. — Wladimir Sawin, Jørgen
sen, afgik fra Hamburg 9. Maj til Tyne.

Heimdal. Anine, Rathje, afg. fra Howden Dock 7. Maj. 
— Kamma, Løffler, afg. fra Riga 12. Maj. — Hejlga, Lage- 
sen. afg. fra Hernøsand 6. Maj. — Martha, Jørgensen, afg. 
fra Sundsvall 10. Maj. — Ella, Møller, ank. til Husum 11. 
Maj. — Therese, Pedersen, afgik fra Karthagena 5. Maj.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ankom 
6. Maj til Moss (Norge). — Dana, Nielsen, afgik fra New
castle 9. Maj, best, til St, Petersborg. — Ophelia, Wilhelm- 
sen, afgik fra Gravosa 11. Maj, best, til Holland.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Methil 9. Maj, 
ank. til Esbjerg 12. Maj. — Niobe, Mathisen, afg. fra Ghent 
8. Maj, ankom til S. Shields 10. Maj. — Nancy afgik fra 
Kronstadt 5. Maj, ankom til Trångsund 6. Maj. — N autik, 
Mortensen, ank. til Frederikshamn 6. Maj. — Nexos, Søren
sen, ankom til S. Shields 5. Maj. — Nordsøen, Gram, afgik 
fra Grangemouth 6. Maj, ankom til Bremerhaven 8. Maj. — 
Nora, Jørgensen, afgik fra Skutskår 9. Maj, best, til Brest. 
— Neptun, Winther, afgik fra Aalborg 6. Maj, ankom til 
Stugsund 9. Maj. — Nerma, Nielsen, |afgik fra Middlesbo
rough 8. Maj, hest, til Wasa. — Alfa, Thøgersen, afgik fra 
Esbjerg 7. Maj. ankom til Warkworth 9. Maj..

Jylland. Karen, Schmidt, afgik fra Cypern 7. Maj, best, 
til London. — Ingrid.', Meinértz, afg. fra Riga 11. Maj, best, 
til Rouen.

Dania. Dagny, Nielsen, afgik 8. Maj fra Horsens til Mo. 
— Mary, Fischer, aukom til Caen 9. Maj.

Nordsøen. Nordland, Petersen, ank. til Bollsta 9. Maj. 
— Holland, Lund, ankom til Riga 11. Maj. — England, 
Andresen, afgik fra Windau 12. Maj. —Kronprins Frede
rik, Schmidt, ank. til Husum 11. Maj.

Urania. Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik fra 
Korsnæs 9. April, best, til Ghent.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afg. fra Reval 9. Maj, 
best, til London. — Fyen, Hansen, ankom til Blyth 8. Maj. 
— Hafnia, Troensegaard, ank. til West Hartlepool 9. Maj. 
— Russia, Hansen, ankom til Sunderland 11. Maj. — Carl 
Hecksher, Starck, afgik fra Lubeck 8. Maj, best, til Riga.

Østersøen. Gratia, Skov, afgik fra Bristol 10. Maj, best, 
til Blyth.

Union. Frisia, Nielsen, ankom til Korsør 9. Maj. — 
Gallia, Nielsen, ankom til Dordrecht 6. Maj.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Hamburg 10. Maj, 
best, til Newcastle. — Carbonia, Jespersen, afgik fra Riga 
6. Maj, best, til Ghent. — Estonia, Fisker, ank. til Aalborg 
5. Maj.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, afg. fra Libau 11. 
Maj, best, til London. — Brattingsborg, Clausen, ankom 
til Rosario 22. April. — Flynderborg, Larsen, ankom til 
Lowisa 6. Maj. — Fredensborg, Hartmann, afg. fra New
castle 8. Maj, bestemt til Kronstadt. — Frederiksborg, 
Jørgensen, afgik fra Hull 7. Maj', bestemt til Kronstadt. — 
J omsborg, Ktihl, ank. til Barry 6. Maj. — Skanderborg, 
Jensen, ank. ti! Taganrog 7. Maj. — S ø borg, Fischer, ank. 
til Taganrog 8. Maj. — Uranienborg, Schmidt, afgik fra 
Galatz 26. April, best, til Ostende. — Stjerneborg, Hansen, 
ankom til Sevilla 9. Maj.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Kbhvn. 8. Maj. — Klampenborg, Jensen, ankom til 
Kjøbenhavn 10. Maj. — M a rselisbor g. Andersen, afgik fra 
Buenos Ayres 23. April, test, til Rotterdam. — Silkeborg, 
Pedersen, afg. fra Glasgow 9. Maj, bestemt til Kronstadt. — 
Skodsborg, Schultz, ankom til Frederikshamn 7. Maj. — 
Tuborg, Mathiesen, ank. til Wasa 11. Maj. — Ulfsborg, 
Eriksen, ank. til Kbhvn. 10. Maj. — Vordingborg, Peter
sen, ankom til Wasa 7. Maj.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ank. til Rouen 10. Maj. 
— Kallundborg, Lund, ankom til Ghent 12. Maj.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Kbhvn. 11. Maj. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Libau 
9. Maj, best, til Leith. — Agnete, Jensen, afg. fra Pillau 8. 
til Rotterdam. — Her mi a, Sørensen, afgik fra Dunkirk 12. 
Maj, best, til Burntisland. — Alice. Hansen, ank. til Kiel 5. 

! Maj. — Ajax, Brorsen, ank til Kiel 9. Maj. — Bornholm, 
Petersen, ankom til Boness 10. Maj. — Nauta, Madsen, afg. 
fra Kiel 11. Maj, best, til Burntisland.

Danmark. Thorvaldsen, Reésé,’ afgik fra Windau 9. 
Maj.^best. til London. — Ansgar, Predbjørn, afg. fra Pernau 
9. Maj, best, til Dunkirk. — I. N. Madvig, Hahn, afgik fra 
Burntisland 9. Maj, best, til Cronstadt. —Hamlet. Sommer, 
afg. fra Newcastle 7. Maj. bestemt til Cronstadt, — Helge . 
Olsen, afg. fra Burntisland 8. Maj, bestemt til Kronstadt. — 
Rolf, Matthiessen, ankom til Gefle 4. Maj.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afgik 
fra Suez 2. Maj. — Prinsesse Marie, Berentzen, afgik fra 
Colombo 8. Maj. — Prins Valdemar, Kock, pass. Quessant 
29. April. — Kronborg, Hveissel, afg. fra Madeira 21. April.

Ærø. Erindring, Hansen, ank. til Hernøsand 10. Maj. 
— Energi, Nielsen, ankom til Gand 8. Maj.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Christiansen, afg. 
fra Kronstadt 6. Maj. — E. M. Dalgas, Hansen-Holm, ank. 
til Wasa 8. Maj. — St. St. Blicher, van Deurs, afgik fra 
Kotka 10. Maj. — N. G. Petersen, Rasmussen, ankom til 
Ghent 12. Maj. — G. Koch, Jørgensen, ankom til Blyth 11. 
Maj. — Hans Tausen, Klaaborg, ank. til Hernøsand 8. 
Maj. — Peter Willemoes, Nissen, ank. tilKbhvn. 12. Maj. 
— H. C. Andersen, Tilly, ank. til Ørnskjøldsvik 9. Maj. 
N. F. Høffding. Ellekilde, ank. til Kbhvn. 12. Maj.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Syvacsalini 11. 
Maj. — London, Bom, ankom til Ramvik 9. Maj. — Paris, 
afg. 9. Maj fra Tormo til Terneuzen.

Myren. Anna, Moyell; afg. fra Sundswall 12. Maj. hest, 
til Dieppe. — Clara, Jensen, ank. til Newcastle 10. Maj. — 
Kai, Damm, ankom til til Kbpmansholmen 8. Maj.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Riga 12. Maj. — Svend, 
Bønnelycke, ankom til Neufahrwasser 12. Maj.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, afg. fra Las 
Palmas 9. Maj, best, til Liverpool.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Valparaiso, Jørgensen, ank. til Queens

town 4. Maj fra Buenos, Ayres, fik Ordre til Rochefort. — 
Embla, Jepsen, afgik fra Algoa Bay 8. April til Barbados. 
— Am et a, Nielsen, afgik fra Port Natal 8. April til Bar
bados. — Casma,. Sonnicksén, ank. til Newcastle N. S. W. 
5. Maj fra Port Natal. — Kronprinsesse Louise, Peder
sen, indkom til Pernambuco G. Maj fra Butatari til Marseille. 
— Clara, Svarrer, prajet paa 6° S. B. 32° W. L. 13.'April 
fra Hamburg til Vestkysten af Amerika. — Cito, Christen
sen, ankom til Gøteborg 8. Maj.

Fanø Sønderho. Martha, Nissen, ank. til Valparaiso 30. 
Marts fra Tahiti. Anna, Hansen, afg. 4. Maj fra Stugsund 
til Rochester. — Elisabetha, Fischer, prajet paa 4° N. B. 
30° V. L. 18. April paa Rejse fra Rio Grande til Liverpool. 
— Mary, Lydom, afgik fra Boness til Nykjøbing 8. Maj.

Rønne. Castor, Clausen, ankom til Stolpemiinde 6. Maj. 
— Coureer, Jakobsen, ankom til Horsens 7. Maj. — Kir
stine, Dich, ankom til Danzig 8. Maj. — Ane Cathrine, 
Knudsen, ankom til Stolpemiinde 8. Maj. — John Hintze, 
Jacobsen, ankom til Stolpemiinde 9. Maj. — Laurentine 
Emilie, Andersen, ankom til Karrebæksminde 9. Maj.

Svendborg. Kruse, Larsen, ankom til London 4. Maj. 
— Sofie, Jensen, ank. til Frederiksværk 4. Maj. — Rossing, 
Larsen, ankom til Kjøbenhavn 5. Maj. — Troense, Larsen, 
ankom til London 5. Maj. — Slesvig, Mikkelsen, ankom til 
South Alloa 6. Maj. — Urda, Mikkelsen, ankom til Troense 
5. Maj. — Maren Kirstine, Jensen, ankom til Limhamn 
6. Maj. — Urania, Jensen, ankom til Søderhamn 6. Maj. — 
Capella, Hansen, ank. til Sundsvall 7. Maj. — Kirstine, 
Sørensen, ankom til Kragerø 9. Maj. — Martin Nisson, 
Petersen, ankom til Charlestown 8. Maj. — Agnes, Andre
sen, ankom til Newcastle 9. Maj. — Hans Emil, Hansen, 
ankom til Viborg 10. Maj. — Vesta, Poulsen, ankom til 
London 9. Maj. — Union, Rasmussen, ankom til Vasa 11. 
Maj. — Gefion, Rasmussen, ankom til Pillau 10. Maj. — 
Valkyrien, Hansen, ankom til Normaling 10. Maj. — 
Martin, Rasmussen, ankom til Pillau 10. Maj. — Laura, 
Petersen, ankom til Groeningen 11. Maj.

Ærø. Cecilie, Jørgensen, ankom 4. Maj til Kjøbenhavn. 
— Marie, Hermansen, ankom 2. Maj til Kjøbenhavn. — 
Dana, Carlsen, er ankommen til Maraham fra Falmouth. — 
Albertha, Kromann, ank. 5. Maj til Aarhus. — Debora, 
Rasmussen, ankom 4. Maj til Wick. — Saga, Clausen, ank. 
5. Maj til Barbados. — Hil dur, Andersen, ankom 6. Maj 
til Leith Red. — Gloria, Fabricius, ank. 6. Maj til Lysekil. 
— Aurora, Andersen, ankom 6. Maj til Sundby. — Minde, 
Rasmussen, ank. 4. Maj til Kjøbenhavn fra Vejle. — Enig-
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heden, Hansen, ankom 4. Maj til Kjøbenhavn. — Castor, 
Hansen, ankom 4. Maj til Barbados. — Expres, Boye, afg. 
2. Maj fra Kjøbenhavn til Odense. — De tre Søstre, 
Rasmussen, afgik 2. Maj fra Kjøbenhavn til Stolpemunde. .— 
Elise Dyreborg, Nielsen, ankom 6. Maj til Libau. — 
Thea, Friis, ankom 6. Maj til Treguier (Frankrig). — 
Elise Marie, Olsen, ank. 7. Maj til Riga. — Valkyrien, 
Haagensen, ankom 7. Maj til Nantes fra St. Francois. — 
Theodor, Andersen, ankom 6. Maj til Kjøbenhavn. — M. 
Hay, Petersen, ankom 8. Maj til Plymouth. — Familien, 
Mortensen, ankom 5. Maj til Pillau. — Inverurie, Stærke, 
afgik 5. Maj fra Pillau til Korsør. — Karen. Eriksen, afg. 
5. Maj fra Pillau til Malmø. — A dj utor, Bager, afgik o. 
Maj fra Pillau til Aalborg. — Edmund, Rasmussen, afg. 
5. Maj fra Pillau til Stettin. — Uffo, Grube, ankom 6. Maj 
til Libau. — H. C. Grube, Svane, ankom 7. Maj til D/ikar. 
— Veritas, Staugaard, afg. 7. Maj fra Falmouth til Grimsby. 
— Haabet, Christensen, ankom 9. Maj til Frederikshamn. 
— Anna Marie, passerede 5. Maj Dungeness for vestg. 
— Anna, Hansen, afgik 6. Maj fra Kjøbenhavn til Helsing
borg. — Rødkilde, Christensen, afgik 6. April fra Kjøben
havn til Ystad. — Skirner, Rasmussen, afgik 6. Maj fra 
Fowey til Reval. — Ariel, Andersen, afgik 6. Maj fra 
Fowey til Helsingfors. — Vera, Hansen, sejlfærdig 4. Maj 
i Middlesborough bestemt til Kotka. — Hermod, Dreimann, 
ankom 4. Maj til Fowey. — Maren Kirstine, Svinding, 
ankom 7. Maj til Kjøbenhavn. — Ellen, Hansen, ankom 6. 
Maj til Kjøbenhavn. — Skirner. Thomsen, ankom 6. Maj 
til Kjøbenhavn. — Malfridur, Hansen, afgik 6. Maj fra 
Kjøbenhavn til Faxe. — Nielsine, Christensen, afg. 5. Maj 
fra Kjøbenhavn til Trelleborg. — Cura, Christensen, afgik 
7. Maj fra Kjøbenhavn til Faxe. — Lauritz, Folmer, ank. 
9. Maj til Swinemiinde. — Atlantic, Rasmussen, ankom 10. 
Maj til Gøteborg. — Abba. Petersen, ankom 11. Maj til 
Nikolaistad. — Thekla, Fabricius var 10. Maj ved Allinge, 
men kunde ikke komme ind paa Grund af Paalandsvind og 
Sø. — Chr. H. Rasmussen, Rasmussen, var 4. Maj sejl
færdig i Cadix, bestemt til New Foundland. — Else, Morten
sen, afgik 9. Maj fra Kjøbenhavn til Mariager. — Hal mø, 
Christensen, ankom 9. Maj til Kjøbenhavn. — Minde, Ras
mussen, afgik 9. Maj fra Kjøbenhavn til Aarhus. — Jørgen 
Olsen, Christensen, ankom 10. Maj til Havre. — Alma 
Marie af Marstal, passerede 8. Maj Ventior for vestg.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Sundet. Kjøbenhavn. Trekroner N. Fra den 15de Maj 

1903 gives Taagesignal paa N.-Enden af Bølgebryderen N. 
for Trekroner med Klokke, hvorpaa med Maskinkraft slaas 
Tre-Slag hver 20 Sekunder. Taagesignalet med Gongong 
ophører samtidig.

Danmark. Fra den 31te Maj 1903 om Aftenen foretages 
Forandringer af Fyrene ved følgende Dampfærgehavne, 
saaledes:

Nr. 212, i Fortegnelse over Fyr og Taagesignal-Stationer, 
Korsør Dampfærgelejes korte Moles Hoved; grøn Lanterne 
forandres til rød.

Nr. 213, Korsør, V.-ligste Duc d’Albe i Lejet; grøn 
Lanterne forandres til rød.

Nr. 214, Korsør, Ledefyr; 2 røde Lanterner forandres til 
2 grønne.

Nr. 217, Korsør Dampfærgehavns Ø.-lige Leje, Havnens 
N.-Moles Hoved; grøn Lanterne forandres til rød.

Nr. 218, Korsør, Ledefyr; 2 røde Lanterner forandres til 
2 grønne.

Nr. 219, Korsør Havn, Bolværket ved Drejet ind i 
Havnen; rød Lanterne forandres til grøn.

Nr. 263, Strib Dampfærgehavns Ø.-Moles (N.-Moles) 
Hoved; grøn Lanterne forandres til rød.

Nr. 267, Strib, Havnepladsen, Ledefyr; 2 røde Lanterner 
slukkes.

Nr. 338, Odde-Sund N.-lige Dampfærgehavns S.-Moles 
' Hoved; grøn Lanterne forandres til rød.

Nr. 339, Odde-Sund N.-lige Dampfærgehavns N.-Moles 
Hoved; hvid Lanterne forandres til grøn.

Nr. 343, Odde-Sund, S-lige Dampfærgehavns S.-Moles 
Hoved; hvid Lanterne forandres til rød.

Nr. 409, Orehoved Dampfærgehavn, Havnens V.-Moles 
Hoved; rødt, fast Fyr forandres til grønt, fast Fyr.

Nr. 410, Orehoved, Havnens Ø.-Moles Hoved; grønt, fast 
Fyr forandres til rødt, fast Fyr.

Nr. 412, Masnedø Dampfærgehavn, Havnens Ø.-Moles 
Hoved; rødt, fast Fyr forandres til grønt, fast Fyr.

Nr. 413, Masnedø, Havnens V.-Moles Hoved ; grønt, fast 
Fyr forandres til rødt, fast Fyr.

Østersøen. Vraget, der laa med Bunden opad paa. SØ. - 
Siden af Kriegers-Flak er slæbt ind i Kjøge-Bugt og op- 
ankret i 4'/, Fv. Vand ud fra Strøby Ladeplads. En Lanterne 
vises fra Vraget. 55° 24’ 40" N. Br. 12° 18' 10" 0. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Vrag i Østersøen. Den 10de Maj. 55° 58' N. Br. 17° 18' 

0. Lgd. Vrag med Bunden opad.
Sverrig. Fyrskibet „Falsterboref" ØSØ. Et Vragfyrskib, 

der visey de sædvanlige Signaler for Mærkeskibe for Vrag, 
er udlagt SV. for Vraget af den ØSØ. for Fyrskibet „Falster
boref" sunkne Damper „Lena“. En grøn Vager med Flag 
ligger ved hver Ende af Vraget.

Finland. Fra Sommeren 1903 vil der fra alle Fyrskibe i 
Finland, naar det bemærkes, at et Skib stævner mod Fare, 
blive affyret to Knaldraketter, af hvilke den sidste spreder 
Lyskugler.

Finske Bugt. Helsingfors. Skjutkubb. Skjutkubb Fyr 
ved Indløbet til Helsingfors er permanent slukket, idet Tir- 
grund Fyr erstatter det.

Rusland. Finske Bugt. Reval. Karle N. Tønden ved 
N.-Siden af Grunden N. for Karlø er ikke nogen Lystønde, 
men en hvid Klokketønde med sort', nedadvendt Kost.

Tyskland. Kolberg N. Vraget af Damperen „Olga" ligger 
paa 54° 21' N. Br. 15° 16',5 0. Lgd.

Stettiner Haff. Fartøjet, der var sunket i Stettiner Half 
i Renden */, Kbl. SØ. for Spirtønde A er borttaget. Af
mærkningen er inddragen.

Greifswalder Bodden. Paa Ruden er den V.-lige Lede- 
baake for Osttief omblæst og paa Reddewitzer Hoft-, .Rugen 
SØ.-Kyst, er det kendelige Træ ødelagt af Storm.

Femern. Ved Telefon-Kablet mellem Femern og Laaland 
er ved Puttgarden-Rev udlagt en grøn Tønde, mærket „T“. 
54“ 31' 27" N. Br. 11“ 12' 50" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. En Mast, 15 Fod over Vandet, er 

passeret 20 Kml. N. 73° 0. fra Fyrskibet „Terschellinger- 
bank". 53“ 20' N. Br. 4° 20' 0. Lgd.

Norge. Romsdal. Kvaløklub. I Kvaløklub Fyrlampes 
NØ.-lige Lysvinkel, NV. for Sjølvikskj ærene og SSV. for 
Midtboskjær, er fundet en Bo med c. 2 Fod Vand ved Lav
vande. 62“ 50' 15" N. Br. 6“ 35' 20" 0. Lgd.

Tyskland. Jade. Wilhelmshaven. Ved Wilhelmshaven er 
de to S.-lige Deviations-Baaker borttaget..

Norderney. Dovetief. Dovetief har flyttet sig ’/2 Kbl. 0. 
efter. Dybden er 53/4 Fod, Lavvande. Afmærkning og Be
lysning er flyttet efter Farvandet.

Holland. Wester Ems. Rottumeroog. Den 7de Maj 1903 
tændes det hvide og røde, faste Fyr paa Rottumeroog. Det 
viser hvidt Lys fra N. til N. 15" 0., rødt Lys fra N. 15" 0. 
til N. 35“ 0. og hvidt Lys fra N. 35" 0. til N. 48“ 0.

Zuiderzee. Middelgronden. En sort Vager med afkortet 
Kegle er i 19 Fod Vand udlagt lige over for Udløbet af 
Doove Balg mod Kornwerderzand- i Middelgronden. 53" 5' 
11" N. Br. 5“ 18' 34" 0. Lgd.

I Zuiderzee afholdes Skydeøvelser mod Skiver, som er 
udlagt paa V.-Kant af Oude Vlie mellem Stamptønde Nr. 8 
og Nr. 9 med afkortet Kegle, og paa Staart van Schiering- 
hals tæt N. for Spidstønde Nr. 1 med Kors. Ved hver Skive 
ligger en rød og sort tærnet Tønde. Skibene, hvorfra der 
skydes,, hejser rødt Flag.

Aardappelengat og Veermansgeul. Nieuwe Rotterdamsche 
Waterweg. Dybden i Zuiden er nu 22 Fod, i Hoorn 23 Fod 
og Syd for Maasluis 20 Fod. I Aardappelengat er Dybden 
midtfarvands 16'/4 Fod og i Veermansgeul midtfarvands 
7'/, Fod.

Wester Schelde. Nauw van Bat. I Nauw van Bat er den 
røde Lystønde Nr. 37 flyttet og ligger nu i 6'/2 Fv. Vand. 
51" 23' 51" N. Br. 4" 12' 3" 0. Lgd.

Spidstønde Nr. 38 er inddragen.
De farvede Vinkler i Rilland lave Fyr og i Reigers- 

bergschen Polder lave Fyr forandres snarest mulig herefter.
Skotland. Firth of Forth. Bass Rock. Det hvide Blink

fyr, der hver 30 S. viser Seks-Blink, er nu tændt paa Bass 
Rock S.-Side. 

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Ile de Sein. Ile de Sein Fyr, der viser Fire- 

Lyn hver 25 Sekunder, er forstærket. Lysævnen er nu 
25 Kml.

England. Bristol Channel. Barry Red. Lodskutteren 
„Vivid" er sunken i 23 Fod Vand mellem Sully Island og 
Barry V.-lige Molehoved. En grøn Vragtønde er udlagt tæt 
SV. for Vraget, 1, Kml. N. 70" 0. fra Sully Island SØ.-Pynt. 
51" 23' 25" N. Br. 3“ 13' 30" V. Lgd.

Skotland. Firth of Clyde. Troon. Ved Troon Harbour
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gives følgende Signal: To Balloner eller to røde Lanterner 
lodret for hinanden hejste paa Flagstangen betyder, at det 
er forbudt at staa ind i eller ud af Havnen. 55° 33' N. Br. 
4° 41' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Atlanterhavet. Paa Grund af den store Mængde Is, der 

for Øjeblikket findes i Atlanterhavet, krydse Skibene, som 
tilhører Cunard Steamship Co., for Ø.-gaaende Meridianen for 
49° V. Lgd. paa 40° 10' N. Br. og for V.-gaaende paa 41° 
0' N. Br.

Erankrig. Charente. I Indløbet til Charente er til Brug 
ved Uddybning i Ledefyrlinien opført tre smaa BaalJer.. Den 
yderste er sort og hvid vandret stribet med Diamant. 45° 
59' 27" N. Br. 1° 8' 57" V. Lgd. Den mellemste er rød og 
hvid vandret stribet med Timeglas. 45° 59' 3" N. Br. ln 
7' 40" V. Lgd. Den inderste er sort med Cylinder. 45° 58' 
40" N. Br. 1° 6' 27" V. Lgd. Om Natten vises en hvid Lan
terne fra hver Baake.

Canada. St. Lawrence River. Contrecoeur. Ved Contre- 
coeur er opført to Baaker, som holdte overet lede i den 
gravede Rende mellem Verchéres Traverse og Contrecoeur 
Traverse. Forbaaken er et hvidt, firkantet, 24 Fod højt 
Taarn, der staar i 1 Fod Vand, 7 Kbl. N. 56° V. fra Contre
coeur Landsbykirke. 45° 51° 54" N. Br. 73° 15' 23" V. Lgd. 
Bagbaaken er et hvidt, firkantet, 41 Fod højt Taarn, der 
staar paa den lille 0 paa Grunden ud for Contrecoeur, 1,5 
Kml. N. 40j/9° 0. fra Forbaaken. Baakerne er indrettede 
til, at der kan tændes Fyr paa dem.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Fyr
skibet „Sow and Pigs11 Nr. 41 er atter udlagt paa Station, 
og Reservefyrskib Nr. 58 inddraget.

New York Bay. The Narrows. Fort Tompkins og Fort 
Wadsworth. Fort Tompkins røde og hvide Blinkfyr er 
slukket permanent. Paa NØ.-Hjørnet af Fort Wadsworth, 
Staten Island, er tændt et Blinkfyr, der hver 10 S. viser 
afvekslende e.t rødt og et hvidt Blink. Flammens Højde: 
73 Fod. Synsvidden: 14’/4 Kml. Rød Fyrbygning. 40° 36' 
20" N. Br. 74° 3' 15" V. Lgd. Taagesignal gives med 
Klokke, anbragt paa Forsiden af Fyrbygningen, hvorpaa med 
Maskinkraft slaas Et-Slag hver 15 S.

Taagesignalet med Klokke paa NØ.-Hjørnet af Fort 
Wadsworth Sømur er permanent ophørt.

Delaware River. Pea Patch. Den røde Spirtønde Nr. 2, 
V. for Pea Patch og Fort Delaware, er midlertidig inddragen 
for Fiskeriet.

Virginia. Fyrskibet „Winter Quarter Shoal“ Nr. 45 er 
midlertidig ombyttet med Fyrskib Nr. 71. Det viser et rødt, 
fast Fyr ligesom Nr. 45. Taagesignal gives med en 12 Tomme 
Dampfløjte, Et-Stød af 5 S. Varighed hver 1 Minut.

Fyrskibet „Tail of the Horseshoe11 Nr. 71 er midlertidig 
inddraget. Paa dets Station er udlagt en rød Lystønde, 
der viser hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 12 S.’, Mørke 
4 S., samt en rød Klokketønde.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Meksiko. Vera Cruz. Lystønden, som til Forsøg var ud

lagt paa N.-Siden af Revet Lavandera, er inddragen.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Argentina. Piedras Point. Rio de la Plata. Baaken, hvor

fra vistes hvidt, fast Fyr, 4 Kml. N. 72° V. fra Piedras 
Point Fyrskib, er ødelagt af Søen. 35° 27',5 S. Br. 56° 54' 
V. Lgd..

Bahia Blanca. Belgrano. Ved Løbet til Belgrano er 
mellem Tønderne Nr. 4 og Nr. 7 midlertidig udlagt nogle 
røde Spirtønder ved Grundene SV. for Løbet og nogle sorte 
Spirtønder eller cylindriske Tønder ved Grundene NØ. for 
Løbet. Paa Grundene kan dei- opføres Baaker.

Meksiko. Manzanillo. Fyret paa Yderenden af Bølge
bryderen, der bygges ved Manzanillo, er et rødt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 17 Fod. Lysævnen: 3 Kml.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Tarragona. Ved Tarragona skal Molerne for

længes. En hvid Tønde er derfor midlertidig udlagt i 6 Fv. 
Vand, 3’/4 Kbl. VSV. fra Ø.-Molens Hoved, og en rød Tønde 
i 16 Fod Vand, 3’/4 Kbl. VSV. fra V.-Molens Hoved.

Italien. Golfo di Napoli. Capo di Sorrento. Vervece. 
Et grønt, 16 Fod højt Kors er rejst paa Grunden Vervece, 
8‘/2 Kbl. S. 51'12° V. fra Taarnet paa Capo di Massa. 40° 37' 
5" N. Br. 14° 19' 37" 0. Lgd.

Korsika. Golfo de Roccapina. Prétre d’Olmeto. Baaken 
paa Prétre d’Olmeto er ødelagt af Søen. 41° 28' 31" N. Br. 
8° 58* 15" 0. Lgd.

Cypern. Limasol. Dybden, hvori Fortøj tønderne ved 

Pieren ved Limasol ligger, er aftagen, saa at de to ydre 
ligge i 3 Fv. og de to indre i l’/2 Fv. Vand. Ved Pier
hovedet er der kun 2*/2 Fv. Vand. 34° 40' N. Br. 33° 2' 
0. Lgd.

Cape Gata. Cape Gata faste og blinkende Fyr er atter 
i Orden.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Røde Hav. Suez Bay. Etuleh Shoals. En rød Tønde, 

mærket „Etuleh11, med Stage og Bur er i 7 Fv. Vand udlagt 
SØ. for Etuleh Shoals, 13’/2 Kbl. N. 68° V. fra Kal a Kebi- 
reh Baake. 29° 55' N. Br. 32« 30' 0. Lgd.

Djebel Teir, Zebayir Øer, Øen Coin og Mokka. Fyret Dje- 
bel Teir viser Et-Lyn hver 5 S. Synsvidden: 32 Kml.

Hyret Central Peak, paa Zebayir Øerne, viser Tre-Lyn 
hver 10 S. Synsvidden: 35 Kml.

Fyret Coin, paa Abu Ail Øerne, viser To-Lyn hver 10 
S. Synsvidden: 30 Kml.

Fyret Mokka viser Et-Lyn hver 5 S. Synsvidden: 22 Kml.
Forindien V.-Kyst. Kannanur og Tellicherri. Omtrent den 

1ste Juli 1903 forandres Kannanur røde, faste Fyr til et 
hvidt Fyr med fire Formørkelser hver 1 Minut. Flammens 
Højde: 64 Fod. Synsvidden; 11 Kml. Linseapparat af 4. 
Orden. Det lyser fra S. 44« 0. gennem S. og V. til N. 69« 
V. Fyrtaarn af Sten. 11“ 51' N. Br. 75’ 21',6 0. Lgd.

Omtrent den 1ste Juni 1903 forandres Tellicherri hvide 
faste Fyr til et hvidt Fvr med seks Formørkelser hver 1 
Minut. Flammens Højde: 81 Fod. Synsvidden: 11 Kml. 
Linseapparat af 4de Orden. Fyret lyser fra S. 32“ 0. gen
nem S. og V. til N. 58° V. Lille Fyrtaarn af Sten. 11“ 45' 
N. Br. 75“ 28',5 0. Lgd.

Bay of Bengal. Tanjore. Point Calimere. Point Calimere 
hvide Blinkfyr viser Et-Blink hver 20 S. 10’ 17',5 N. Br. 

| 79’ 52',2 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.

Gulf du Tonkin. Cua Hoi. En sort Spidstønde med Cy
linder er i 25 Fod Vand udlagt i Cua Hoi, ’/3 Kbl. V. for 
Klippen ved Pynten ved Tertre. 18’ 41' 33" N. Br. 105“ 
45' 56" 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Malta. — Karantænen overfor Ægypten er hævet.
Sverrig. — Hanoi i Tonkin og East London i Sydafrika 

er erklæret for smittet af Pest, Canton og Sydney fri for Pest.
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Dampskibs Aktier.
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Danmark................................................ 66 67
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Kjøbenhavn......................... ................ 791/. 79'/, 80
Carl........................................................... 34 35
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Urania.................................................... 3171- 31-7, 317. 3174
Union...................................................... 84 847,
Dampsk. af 1896 ............................... 817, 83
Østasiatiske.......................................... 95 95 95'7
Østersøen.............................................. 85 95
Nordsøen .............................................. 31 34
Torm ...................................................... — —
Vesterhavet ........................................ — —
Gorm...................................................... — —
Inga.................................................... .. 78 797.
Cimbria ................................................ — —
Foren. Bugser-Selsk........................... 55 65
Dansk-russisk Dampsk..................... — —
Hejmdal.............................................. 92 94

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.............................. 100 101
5% - - ............................... — —
5% Norden .......................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats amort................................... — —
37,% uopsig. Stats........................... 9974 100'7
37,% Husejer Kreditk..................... 85"/4 86
37,% Kbhvns Kreditf. ................... 897, 907,
4% - - 2. Serie .. 94'7 94'/,
4% - - 1- - 97 9774
37a% Østift. Kreditf. 6 Ser............ 897, 8974
4% - — 7 —........... 947, 947,
87,% Landkreditk. 3 —........... 91 92

Aktier.
Nationalbank........................................ 142'/. 143
Privatbank............................................ 11574- 7, 1157, 1157.
Landmandsbank................................. 11774 118
Handelsbank........................................ 12277 12277 123
Grundejerbank .................................. 1067, 1067,
Burm. & Wain ................................. 95 96
Helsingørs Jærnsk............................. 957, 96
Sukkerfabr............................................. 127'/, 127'7 127'/,
Bryggeri Aktier.................................. 120'7- 120 120 120'7

Vekselkurser d. 12 . Maj 903.
avista 

Sælger.
10. d. «

Købet.

Hamburg................... ........................... 89.05 88.90
London ................................................... 18.22 18.18
Paris......................................................... 72.50 —
Amsterdam .......................................... 72.40 —

Notering paa Berlins Børs d. 12. Maj 1903.

Russiske Noter............................................................... 216.10
4% Russiske Consols...................................................
38/10% — Boden Kredit........................................ 97.40
5% Mexikanske 1899..................................................... —
5% Rumænske Stats.................................. . 99 00
4% - — 1890 ............................................ 86.75

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Foren. Dampskibsselskab" 2,000, „Danmark" 2,000, „Nor
den" 4,000, „København" 8,000, „Urania" 16,000, „Østasiatisk 
Komp." 28,000.

Møller & Rée,
Bankforretning. 16 Ved Stranden.

KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

■ eimon uy i«/. Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

'HE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
AND

PONTOON COMPANY (Limited). 
Telegrams: »ENTRANCE, CARDIFF-«.

DRY DOCK: Length, 6jo ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 550 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Ducs if loading the any other port.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS«, BLYTH.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogd erne.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet- til 

L imfjorden er der 
ved Uddybning til- 
vejehragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å. 11 Fod. Nord 
for samme 11 å, 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder. 
To Ophalingsbeddinger 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren: 
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale 2/„ 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, KøL 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 6‘/2 Fod

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0. pr. 

Fod.
Ingen fast Bugsering.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ- 
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.



Besejlingsf oi'- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/2Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

Forhverpaa 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in 
den3M ane- 
der efter ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke. Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
Jærnskibsbyggerier.store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons, 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF** og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

I Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

Bugserdamper.
Til Brug ved Opmudringsarbejde i Hobro-Mariager Fjord 

i Sommeren 1903 ønsker Havneudvalget at leje en mindre 
Bugserdamper med Dybgaaende 6 å, 7 Fod, og som er i Stand 
til at slæbe 112 Mudderpramme. Tilbud med Opgivende af 
Pris pr. Dag bedes indgivet til Hobro Havneudvalg, adr. Borg
mesterkontoret i Hobro, omgaaende.

Hobro Havneudvalg, den 29. April 1903.

Et ungt Menneske, oplært i en Skibsprovianteringsforretning, 
søger Plads fra 1ste Juni. Nærmere ved Henvendelse til 

Axel Lund — Faxe Ladeplads

Skibsbageriet, Skolegade 35, Aarhus, anbefales. Største Lager her paa Pladsen. Martin Åndersen.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jtelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

„Code Telegrammer".
I Artiklen om „Code Telegrammer11 i „Børsen11 Nr. 91 

oplyser Telegrafdirektøren, at et Telegram fra København 
til New-York maa omtelegraferes i „Fredericia, Newcastle, 
London, Valentia (Irland), Amerikas Cablestation ogNew-York, 
altsaa 7 Gange med 12 Ekspeditioner.

Forretningsfolk og andre, der telegraferer til Amerika, 
anbefales kun at benytte den nyeste Cable over Atlanterhavet:

„via Emden-Azorerne“,
hvor et Telegram kun omtelegraferes ialt 2 Gange, nemlig i 
Hamburg (hvortil direkte Linie fra København) og Emden; 
Omstillingen paa Azorerne foregaar automatisk, og Cablet 
løber over „Coney Island11 direkte ind i Stationsbygningen 
paa Broadway i New-York.

„via Emden-Azorerne“
er som Følge heraf den sikreste og hurtigste Linie for Amerika- 
telegrammer.

Skriv paa Deres Telegrammer: „via Emden—Azorerne“, 
denne Tilføjelse beregnes ikke af Telegrafvæsenet.

Hefter med Telegramblanketter faas gratis ved Henven
delse til

Pay & Co.
22 Tordenskjoldsgade. Telefon 3765.

(Klip dette ud.)

W. A. MASSEY & CO.
(Established 1869)

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents,

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
IKæFSilSK. HAMBURG. T'&h0“ 

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 15. Kjøbenhavn. Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og MalmS 1896.

Sprit- og Baadskompasser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere.

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre, 

Manometre, indicatorer.

T egnebestikkerParalellinealer.

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deilektor.
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler.

Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.
Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneerede 

Pejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udfares.
Lille Strandstræde 3.

Prøv en Gang?
ufortoldet 01

1 Kasse Indeholdende *
3 Fl. fin Cognac*. *
3 „ fin Scotch Whisky, M
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin, 'g

anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner *

ALBERT B. COHN g
Vinforretning a

St.Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger 

Frederikshavn.

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

S. Dinesens Dampdreieri 
Vejle

IcvJrer Skibsblokke af enhver Art, 
PokkenholtB Jomfruer, Styrerat samt 
alt onder denne Branche til Skibsudrust

ning henbørende.

Forhandlere Rabat.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretnlng.

Fredericiagade 27.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Te legram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

TrTUND; AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.

F r e d e r i k s h a v n. P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jeus P. Melsons Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikaniache DampfechifTfahrta Geaellachaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Lise, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: nHOPPE“

HÅNSCHELL & C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealere 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg". 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel,

St Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum

i Td. til en gros Priser. J

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommiseionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,MaegIerhansen“

HOLM &WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar. Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til KgL dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og
Stockholm for

Lanterner.

Skibsdagbøger,
enkelt (V2 Aars) Kr. 5,50, 
dobbelt (1 Aars) „ 9,50.

forhandlere Habat.

S. FRIEDLÆNDER,
14, Ved Stranden.

KJØBENHAVN.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randere 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser



J. J. Kastrups Eftf.
C. Chr. Rasmussen j 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til

Kulvejning.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

TH

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til

Skibsbrug henhørende.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • • 

ANTWERP 
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP". 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

R. Craggs & Sons
Limited,

Shipbuilders, Engineers, and Repairers,
Tees Dockyard, MIDDLESBROUGH.

Passenger and Cargo Vessels OF THE LARGEST SIZE.
OIL TANK STEAMERS.

GRAVING DOCK, 570 feet long.
BUILDING BERTHS, up to 650 feet long.

Telegrams: „CRAGGS,MIDDLESBROUGH". Telephones: Nat,No. 160; P.O.,Ho.5.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Kettlng, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Teleton 8901.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Oeksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød« 
befalinger besørges.

Forlang^ altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør:' Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A.- Hannover.)
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AKTIESELSKABET

Tyne Dock Engineering Co. um.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845.
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘. 
3 Patent Ophalingsbeddinger. 

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod-
• gade 7, St.
A. Rasmussen, Toldbod

gade 2. Telf. 237.
F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

K g I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

J. D. BEAUVAIS
Konserves

billigst.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

Alle Slags 
bedst

Nestle's sekunda
Mælk.

Specielt til kortere Sørejser 
eller i kølige Klimaer.

Uden Garanti. — Meget billig.

Tenderings
Kabysser, Skibsovne og Spil,

leveres af

Christianshavns Jærnstøberi,
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60.

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

i6, St. Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staalsverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN. 
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIK Telf. 8659. 

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

*

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Olzen & Thorstenson, VefeKfong301L4



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skibe Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods, saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: See-Aske-Ejectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Levig & Co., Kjøbenhavn K.

Er „Mo88-Rose“-Tobakken 
ætcte. skal hver Pakke altid bære VlgnettM 
Maoafictored Expressly tor Thorvald Pateraea, 
■fi, ou paairykl Om-
DHvlret.

Sejl og Udsalg af Sejldug.

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt, 

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Prima ameri
kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt
præpareret Dug 

Hør- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 
i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.
Undersøg selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwårder og Harburg a. Elbe. 

Metalstøberi og Kobbersmedie.

Mangan-Bronee-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer. 

Evaporatorer, Forvarmere, 
Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

A. FORMANN & C0.’s
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil de største Dimensioner. 
Syre- & Saltvandsbestandige

Armaturer af Bronce 
samt af 

Jærn, Staal, Messing, Rødgods etc.

Rørledninger
af

Kobber, Messing, Jærn, Bly, Tin.

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske 

og italienske Marine

Kødkonserves og Pølser,
Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas hos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.
Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

H. C. GILDSIG TS“
Nygade 4, Kjøbenhavn K. A

s Skibs- og Maskinarbejde g
00 udføres hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER, g
H Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus.

py Carlsberg BLE Wp Bryggeriets Aftapning.
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse. jfr

Kontor: Pileallé 5.
Depot: Havnegade 47.

FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.

„KEW“ CE:RTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibspro viaDteringsforretnio g, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, fl—8 Aften. Søndag 1—2.
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Kjøbenhavn, d. 21. Maj 1903.

I den Rigsdagssamling, der nu er afsluttet, har der 
foreligget til Behandling et større Antal Sager, der ved
rører Søfarten, end det sædvanligvis er Tilfældet. Vi 
har, medens disse Sager var til Behandling, udtalt os 
saa udførligt om deres Enkeltheder, at vi her kun be
høver at minde om dem i Hovedtrækkene.

Vi nævner da først den eneste af dem, der gennem
førtes som et selvstændigt og afsluttet Hele, nemlig 
Loven om Tilsyn med Dampfartøjer. Om en 
saadan Lovs Nødvendighed her i Danmark, hvis Skibe 
gennemgaaende er godt klassificerede, nærer vi fremdeles 
Tvivl. Men det maa anerkendes, at Indenrigsministeriet 
ved Lovéns Udarbejdelse søgte sagkyndig Assistance hos 
Søfartens Organisationer, hvis Indflydelse ogsaa prægede 
Loven under dens Gang gennem Rigsdagen. Den frem
træder derfor, enkelte uheldige Punkter fraregnede, sik
kert i noget nær den bedst mulige Form.

Det samme kan desværre paa ingen Maade siges 
om det lille Tillæg til Lodsloven, der er Begyndel
sen til dennes gennemgribende Revision. De Bestemmel
ser om Skibes Forpligtelse til at betale Lodspenge under 
Bugsering, der her findes, trodser al sund Fornuft, og 
det er os ubegribeligt, at Marineministeriet har kunnet 
acceptere saadanne Bestemmelser, der synes os ganske 
uanvendelige i Praksis, og der i hvert Fald, om de 
gennemføres strengt, er højst uretfærdige. Mon ikke 
Marineministeriet vilde staa sig ved at søge den sag
kyndige Assistance ved saadanne Lovforslags Udarbej
delse, som andre af Ministerierne finder hos Søfartens 
Organisationer, og derved undgaa at gennemføre Lov
bestemmelser, der er saa uforsvarlige som disse? En 
Trøst er det, at Loven indfører nyere og retfærdigere 
Principer for Beregningen af Lodspengene. Om de ny 
Lodstakster, der nu er udkomne, imidlertid har ramt det 
rette, er1 det foreløbig vanskeligt at have nogen Mening 
om. Der lyder adskillige Klager over dem, ikke mindst 
fra Førerne af Smaaskibene, hvem de jo netop skulde 
stille bedre. Men det er os bekendt, at der i Løbet af 
kort Tid vil komme til^ at foreligge en kompetent og 
indgaaende Undersøgelse af disse Taksters Virkninger i 
de forskellige Lodsfarvande, og indtil da er det sikkert 
rettest at tilbageholde en endelig Dom over dem.

Ved en ny Lov om Statsbanernes Takster 
er disse bievne lidt forhøjede. Naturligvis er dette 
ikke uden Betydning for vor Indenrigsfart, særlig den, 
der drives med mindre Sejlskibe, men Forhøjelsen er 
dog langt fra saa stor, at den virkelig afhjælper den 
Uretfærdighed, at Staten paafører vor Indenrigsfart en 
Konkurrence ved at sætte Jærnbanetaksterne saa lavt, 
at Banerne ikke selv kan bære sig.

Det Forsøg, der i denne Rigsdagssamling fra Rege
ringens Side for anden Gang er gjort paa at lette den 
Byrde, som Skibsfarten maa bære i Form af Told paa 
Skibe og Skibsmaterialer, ved at nedsætte Tolden 
til det halve af dens nuværende Størrelse, er desværre 
paany glippet. Der syntes virkelig at være Haab om, 
at den lille Lettelse, der her var Tale om at yde vor 
Skibsfart og vor Skibsbygning, kunde blive til noget: 
Lovforslaget var forelagt af Regeringen og havde i Fjor 
vundet Folketingets Tilslutning. Men i- Aar er det 

strandet paa Modstand i Landstinget. Den Beretning, 
det paagældende Landstingsudvalg lige ved Rigsdags
samlingens Slutning har afgivet om Sagen, lyder saa
ledes :

At den nuværende Told paa Skibe hviler som en 
ikke uvæsentlig Byrde paa vor Skibsfart uden tilnær
melsesvis at dække den Materialtold, som vore Skibs
byggerier maa erlægge ved Nybygning af Skibe til Ind
landet, er et Forhold, dér fra alle Sider erkendes som 
uheldigt. Hele Udvalget nærer derfor ikke ringe Sym
pati for Lovforslagets Tanke. Men Hensynet til andre 
Industrigrenes Interesser har i høj Grad vanskeliggjort 
Arbejdet for denne Tankes Realisation. Udvalget har 
modtaget en Række Andragender fra Fabrikanter, indu
strielle Foreninger og Aktieselskaber, der alle gaar ud 
paa at hævde, at forskellige Fag i Industrien i større 
eller mindre Grad føler sig brøstholdne ved en uforandret 
Gennemførelse af det foreliggende Lovforslag. Et Mindretal 
i Udvalget har imidlertid ikke kunnet skønne, at disse 
Indvendinger havde en saa betydelig Vægt, at det af 
den Grund var nødvendigt at gøre væsentlige Foran
dringer i Lovforslaget, og har derfor kunnet gaa med 
til dettes Vedtagelse i den foreliggende Form. Flertallet 
har derimod været af en modsat Anskuelse, og der er 
fra dettes enkelte Medlemmer fremkommet Forslag om 
en Række foreløbige Ændringer. Overvejelserne af disse 
har for nogle Medlemmers Vedkommende atter godtgjort, 
at en partiel Toldreform er meget vanskelig, navnlig 
naar den rører ved Beskyttelsessatser, og det har derfor 
ikke været muligt at samle de forskellige Anskuelser 
om en passende Form, hvorunder denne Sag kunde ind
stilles til Lovgivningsmagtens Afgørelse, i hvert Fald 
ikke for Tiden.

Det er beklageligt, at man ikke af denne Beretning 
ser, hvilke industrielle Fag det er, der vildé føle sig 
„brøstholdne11 ved denne lille Lovs Gennemførelse. Saa 
meget forstaar man dog, at det er den Omstændighed, 
at der røres lidt ved disse Fags Toldbeskyttelse, der har 
sat dém i Bevægelse. Vi kender saa meget til Sagen, 
at vi kan oplyse, at den noget ringere Beskyttelse, der 
her var Tale om at yde, kun vilde ramme enkelte Indu
stridrivende, og at den formindskede Begunstigelse, de 
vilde faa véd den lavere Told, selvfølgelig intetsomhelst 
betyder i Sammenligning med den Lettelse, der ved 
Loven skulde ydes en af Landets Hovednæringsvej e, 
Skibsfarten og Skibsbygningen. Naar man genkalder 
sig i Erindringen den Forhandling, der fandt Sted i 
Landstinget ved Lovforslagets første Behandling, forstaar 
man, at det i første Række er Repræsentanterne for den 
saakaldte, meget beskyttelsesvenlige „Byerhvervsbevæ- 
gelse“, der har standset denne Sag; det kan have sin 
Betydning at minde herom, fordi denne Omstændighed 
maa være vel egnet til at vise, at Skibsfartens Organi
sationer i sin Tid handlede i dens sande Interesse ved 
at tage Afstand fra denne Bevægelse — og til at over
bevise dem, der i saa Henseende mulig har tvivlet. 
Skibsfarten bør under ingen Omstændigheder alliere sig 
med Bevægelser, der sætter de smaa Interesser over de 
store, og der, som denne, forfølger Formaal uden Betydning 
for Skibsfarten. — Beretningen levner ikke synderligt
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Haab om en snarlig Gennemførelse af den lille Told
reform, der her var Tale om. Vi haaber at dette maa 
foranledige Regeringen til at tage under Overvejelse, om 
Tolden paa Skibe og Skibsmaterialer ikke kan blive 
fuldstændig ophævet, enten ved den almindelige Told
reform, der stadig ligger i Luften, eller ved en partiel 
Toldreform.

Skattelovene er da omsider gennemførte. Som 
vi ofte har fremhævet, er det deres Bestemmelser om 
Aktieselskabers Beskatning, der giver dem Inter
esse for Skibsfarten som saadan. I de Lovforslag, der 
i Efteraaret 1900 fremsattes af den daværende Regering, 
blev det foreslaaet at paalægge Aktieselskaber en Skat 
til Kommunerne af 3 pCt., dog saaledes, at naar mindst 
Halvdelen af Bruttoindtægten hidrørte fra Virksomhed i 
Udlandet, blev kun Halvdelen af Nettoindtægten skatte
pligtig; der foresloges dernæst en Formueskat til Staten 
af 0,5 pCt. og, efter Fradrag af 4 pCt. af Aktiekapitalen, 
en Indkomstskat efter stigende Skala indtil 2x/2 pCt. af 
Indtægter over 100,000 Kr. En saadan Indtægt kunde 
komme til ialt at betale 5% pCt. foruden Formueskatten. 
Det vil ses, at disse Love vilde have ramt vor Skibsfart, 
der for en saa væsentlig Del drives af Aktieselskaber, 
meget haardt. I et indtrængende Andragende til Lov
givningsmagten tog derfor Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart til Orde imod dem. Det havde 
til Følge, at de Forslag, der af den nuværende Regering 
fremsattes i det følgende Efteraar, var en Del læmpe- 
ligere for Skibsfarten, idet Formueskatten for Aktie
selskaber var bortfalden og den skattefri Del af Ind
tægten ved Indkomstskattens Beregning var udvidet. 
Fællesrepræsentationen fandt dog Grund til ogsaa i 
Anledning af disse Forslag at rette en Henvendelse til 
Lovgivningsmagten. Den tog her til Orde for en Ord
ning, efter hvilken Aktieselskaber i Skatten til Kommunen 
skulde fritages for en til den i Udlandet fortjente Del 
af Bruttoindtægten svarende Del af Nettoindtægten, og 
at Skatten til Staten enten helt skulde bortfalde eller 
paalignes efter Reglen for Kommuneskatten. Under For
handlingerne i Folketinget blev disse Ønsker imødekomne, 
saaledes at Statsskatten helt bortfaldt, og Kommuneskatten 
fastsattes efter den ovenfor angivne Regel. Denne Ord
ning, fastholdtes i de af Regeringen i afvigte Efteraar 
fremsatte Forslag. Desværre er under Behandlingen i 
Landstinget Bestemmelsen om, at Aktieselskaber slet 
ikke skal betale Skat til Staten, bortfalden, men der er 
for denne Skat fastsat en lignende Bestemmelse, for saa 
vidt Indtægten hidrører fra Virksomhed i Udlandet, som 
for Kommuneskatten.

De nu vedtagne Skatteloves Bestemmelser, der 
vedrører Skibsfarten, gaar da ud paa følgende:

Der paalægges her i Landet hjemmehørende Aktie
selskaber en Indkomstskat af fra 1,3 pCt. (af Indtægter 
under 2000 Kr.) og efter en stigende Skala til 2,5 pCt. 
(af Indtægter paa 100,000 Kr. eller derover). I den 
beregnede Indkomst fradrages dog 4 pCt. af den ind
betalte Aktiekapital. Godtgør et her i Landet hjemme
hørende Selskab, at en vis Del af dets Bruttoindtægt 
hidrører fra dets Virksomhed i Udlandet, bortfalder dets 
Skattepligt for en forholdsvis tilsvarende Del af dets, 
efter Fradrag af de forannævnte 4 pCt. fremkommende 
Nettoindtægt. — Der indføres en Formueskat til Staten 

af 0,6 pro mille (60 Øre af 1000 Kr.); som skattepligtig 
Formue betragtes bl. a. Skibe, men Aktieselskaber og 
lignende skal ikke betale denne Skat. — Endelig kan 
der paalægges her i Landet hjemmehørende Aktieselskaber 
i Kommuneskat Kommunens Skatteprocent, dog ikke 
over 3 pCt. aarlig af deres Nettoindtægt. Godtgør et 
Selskab, at en vis Del af dets Bruttoindtægt hidrører 
fra Virksomhed i Udlandet, bortfalder dets Skattepligt 
for en forholdsvis tilsvarende Del af Nettoindtægten.

Naar man nu sammenligner disse Bestemmelser med 
de oprindeligt foreslaaede, vil man klarest se, hvor langt 
gunstigere de er for Skibsfarten. De synes os at lide 
af den Fejl, at Aktieselskaber i det hele taget skal 
betale Skat til Staten, men den baade for Statsskatten 
og Kommuneskatten gennemførte Bestemmelse om Skatte
frihed for den Fortjeneste, der hidrører fra Udlandet, 
har gjort dem rimeligere og retfærdigere for Skibsfarten 
som Erhverv. At den praktiske Gennemførelse af disse 
Bestemmelser kan give Anledning til Vanskeligheder, er 
en anden Sag. Vi haaber, at de Regler, Regeringen i 
saa Henseende skal give, vil fortolke Lovene liberalt, 
og at hverken Skatterne eller deres Opkrævning vil 
blive synderlig byrdefulde for Skibsfarten. Det bør 
fremhæves, at det Arbejde, Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart har udført i denne saare van
skelige Sag, har været af største Betydning for vor 
Skibsfart.

Inden vi slutter denne Oversigt, maa vi endnu nævne, 
at de Bestræbelser for at bevare Sø- og Handels
retten i Kjøbenhavn som en selvstændig Dom
stol, som vi udførlig har omtalt her i Bladet, foreløbig 
har ført til et godt Resultat, idet Betænkningen fra det 
Landstingsudvalg, der har behandlet Retsreform-Lovene, 
stiller sig imødekommende overfor disse Bestræbelser. 
Udvalget stiller Forslag om, at Sø- og Handelsretten 
deles i to Afdelinger, af hvilke den første væsentlig be
handler Sager, der drejer sig om Pengebeløb over 400 
Kr., og ved hvilken de for de foreslaaede Landsretter 
gældende Regler skal anvendes; den anden Afdeling skal 
behandle de Sager, som ellers vilde være Underretssager 
(Sager under 400 Kr.s Værdi), og ved den skal gælde 
de for Underretsproceduren gæfdende Regler. Med Hen
syn til Besættelsen af de to Afdelinger foreslaas for 1. 
Afdelings Vedkommende omtrent samme Fremgangsmaade 
som nu ved Tilkaldelsen af sø- og handelskyndige Dom
mere, saa at der i de større Sager benyttes fire saadanne, 
i de mindre to. Til Formand for 1ste Afdeling foreslaas 
valgt en af Østre Landsrets Dommere, for 2. Afdeling 
en af Kjøbenhavns Byrets Dommere, begge valgte af 
Kongen og uden Begrænsning i Henseende til Tid, da 
man gaar ud fra, at det er en af de Ting ved den nu
værende Sø- og Handelsret, som der sættes Pris paa, at 
Formanden og Næstformanden er faste og ikke paa Tur 
fungerende. Spørgsmaalet om Sø- og Handelsretter uden 
for Kjøbenhavn henviser Udvalget til Løsning ved en 
særlig Lov; men det foreslaar, at Sø- og Handelssager 
uden for Kjøbenhavn med Parternes Samtykke kan ind
bringes for Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn.

Udvalget har altsaa søgt at imødekomme de fra 
Søfarts- og Handelsstanden i Kjøbenhavn fremsatte Ønsker, 
hvilket vil blive meget paaskønnet. Det er derimod 
tvivlsomt, om. det samme kan siges med Hensyn til Ud-
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valgets Stilling til Sagkundskaben, eller rettere Manglen 
af den, i Højesteret. Udvalget tror nemlig ikke, at man 
hidtil i Højesteret har følt nogen Trang til Tilkaldelse 
af Sagkyndige under Voteringen, da Sagen, naar den 
forelægges Højesteret, vistnok altid vil være saaledes 
oplyst ogsaa paa de Punkter, hvor Spørgsmaal kunde 
være om Sagkyndiges Mening, at ingen Raadførsel med 
saadanne behøves. Skulde en saadan behøves, mener 
man det naturligere, om Retten kunde udsætte Sagens 
Paakendelse samt udmelde Skønsmænd, hvis Udtalelser 
den da kunde følge eller tilsidesætte efter bedste Skønnende; 
men det forekommer Udvalget mindre rigtigt, at disse 
Skønsmænd skulde indtræde som Medlemmer af Retten 
for saadanne Sagers Vedkommende.

Dette var altsaa Rigsdagssamlingens Resultater for 
Skibsfartens Vedkommende. Hvor meget end Enkelt
heder af dem maa anerkendes, saa kan de dog, sete 
under et, karakteriseres saaledes: Flere Skatter og mere 
Tilsyn. Men Lovgivningsmaskineriet har jo arbejdet med 
visse Vanskeligheder saa længe Skattereformen endnu 
var et uløst Spørgsmaal. Nu er den omsider gennem
ført, og nu maa Øjeblikket være kommet, da Regering 
og Rigsdag husker Skibsfartens gamle Krav om Lettelser 
i sine Byrder og om en Lovgivning, der passer for dens 
Forhold. De elendige Konjunkturer, Skibsfarten frem
deles arbejder under, er en yderligere Opfordring til nu 
at tage de Sager op til Behandling, der vedrører den.

Vi staar nu overfor ny Valg til Folketinget, og 
Spørgsmaalet om Skibsfartens Repræsentation i dette har 
atter været’ bragt paa Bane. Det synes dog ikke at 
være rykket sin Løsning stort nærmere. Som vi tidligere 
har udtalt, er der kun én Løsning, og det er den, at et 
eller flere af de politiske Partier opstiller Kandidater, 
der kan repræsentere Skibsfarten. Al Tale om at faa 
Folk ind, der uden at have noget politisk Standpunkt 
skulde tale Skibsfartens Sag, er fri og unyttig Fantasi. 
Folk, der lader sig vælge ind i Rigsdagen, skal have et 
politisk Standpunkt og tilhøre et politisk Parti; ellers 
bliver de overflødige og uden nogensomhelst Indflydelse 
derinde. Bestræbelserne burde derfor rettes paa at 
interessere de politiske Partier for Sagen; ad den Vej 
vilde man dog maaske før eller senere naa det højst 
attraaværdige Maal: at se vor Skibsfart repræsenteret i 
Landets lovgivende Forsamling.

Udenrigsministeriet meddeler:
I Følge Beretning fra den danske Konsul i Amsterdam 

til Udenrigsministeriet vil Havneafgiften i Zaandam for 
Skibe, ladede med Stenkul, fra 1. Juni d. A. blive nedsat 
med 1 Cent pr Kubikmeter, og der vil tillige i den saa
ledes fremkomne Sum yderligere blive fradraget Hfl. 3 
pr. Skib.

Vi har modtaget følgende:
Hr. Redaktør! Med Hensyn til de ny Lodstakster, 

som jeg nu har havt den „Fornøjelse11 at betale efter, 
tillader jeg mig at fremkomme med nogle faa Bemærk
ninger. Den almindelige Mening blandt Smaaskipperne 
var vistnok den, at naar vi fik de ny Takster, vilde 
Lodspengene for Smaaskibene blive mindre. Fortjenesten 
for disse Skibe er jo, til Dels som en Følge af de billige 
Jærnbanetakster, kun ringe, og enhver lille Lettelse er 

af Betydning. Imidlertid er Taksterne, i Stedet for at 
blive mindre, bievne op til en halv Gang større paa sine 
Steder. For Eks. har jeg til Odense Kanallodsen tid
lid ligere betalt 3 Kr. for Indgaaende; men nu maa jeg 
ialt betale 6 Kr. 30 Øre — Lodsens Hjemrejsepenge 
indbefattet. At vi skal betale for Lodsens Arbejde, naar 
vi har benyttet ham, kan jeg finde mig i, men at vi 
skal give ham 2 Kr. 50 Øre til Hjemrejsepenge, naar 
han med de smaa Dampskibe kan rejse hjem for 25 Øre., 
finder jeg urimeligt. For mit lille Skib, som er 33 Reg.- 
Tons bliver alene Udgiften til Kanallodserne mellem 9 
og 10 Kr Dersom jeg nu var ukendt i Resten af Far
vandet, saaledes at jeg maatte tage Lods, ja muligvis 
baade Slæbebaad og Lods, da vilde der hertil medgaa 
mere end en Femtedel af Fragten.

De ny Takster, som vi nu har faaet, faar vi vel 
næppe saa let forandrede; derfor bliver der ikke andet 
for os Skippere at gøre end gennem vor Forening søge 
at faa Farvandene mærkede saaledes, at vi saa vidt mulig 
alle Steder kan klare os uden Lods. I Bøgestrømmen 
har jeg hørt, at Lodspengene er sat op til det dobbelte, 
og jeg tvivler ikke om, at det er rigtigt efter de Erfa
ringer, jeg har gjort andre Steder. Der var en Rigsdags
mand, som for nogle Aar siden udtalte, at der ikke 
kunde tages Hensyn til Smaaskipperne; men naar vi skal 
betale, saa glemmér de sandelig ikke at tage Hensyn 
til os.

Med Tak for Optagelsen
Chr. Petersen,

Fører af Sk. Juliane af Marstal.

Det første Skib fra Grønland i Aar, Kryolitselskabets 
Damper Fox II, Kaptajn J. P. Frederiksen, ankom 
til Kjøbenhavn Lørdag d. 16. ds. efter ca. 8 Ugers 
Rejse. Kaptajnen rapporterer, at Vinteren har været 
meget kold, og der har været betydeligt Snefald i 
Kolonierne Julianehaab og Frederikshaab. Sundhedstil
standen har imidlertid været god. Desværre bragte 
Fox II ingen Meddelelser om Barkskibet Thorvaldsen, 
der formenes at have overvintret ved Sukkertoppen. 
Paa Grund af den megen Is var det umuligt at faa 
Forbindelse med de nordligere Pladser. Forhaabentlig 
er Isen nu i Færd med at forsvinde, og Thorvaldsen er 
maaske allerede paa Vejen hjem.

Hvide Stjerne Linje Damperen Majestic ligger for 
Tiden paa Harland & Wolffs Skibsværft, hvor den i sin 
Tid er bygget, og undergaar en større Ombygning. I 
Stedet for de tidligere tre Master faar den nu kun to. 
Dækshuset paa Overdækket bliver forlænget; herved 
bliver Promenadedækket større, saaledes at der paa dette 
bliver Plads til et nyt Dækshus med 10 Passagerkahytter. 
Mange andre Forbedringer bliver indførte, ikke alene med 
Hensyn til 1ste Kahyts Bekvemmelighederne, men ogsaa 
med Hensyn til 2den og 3dje.

Messageris Maritimes Damper Chili, der, som 
meddelt i vort sidste Nummer, er sunken langs Kajen i 
Bordeaux, er endnu ikke bleven taget op. Arbejdet med 
at stoppe de aabne Koøjer er meget vanskeligt, fordi de 
er begravne i Mudderet. Det menes ikke, at der i Byen 
findes tilstrækkelig kraftige Pumper til at lænse Skibet. 
Messagerie Maritime siges at ligge i Underhandlinger 
med Svitzers og Neptuns Bjærgningsentrepriser om at 
tage Skibet op, og Neptun-Damperen Herakles, som 
var stationeret i Gibraltar, er ankommen til Bordeaux. 
Neptuns Dykkere rapporterer, at der er 5 Fod Mudder 
i Chiles Lastrum.

I Følge Telegram fra St. Johns N. F. til New York 
er en ny Drift af Isbjærge og Ismarker paa Vej syd-
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over, og der er for nylig passeret et Isbjerg paa 40 0 
12 ' N. Brd. og 52 0 26' V. Lgd.

den regelmæssige Kystfart mellem nogle af de vigtigste
Havne i Nordkina:

Udenrigsministeriet meddeler:
Skydeøvelser ved Libau. I Følge Beretning 

fra den danske Konsul i Libau til Udenrigsministeriet 
skal der afholdes Skarpskydningsøvelser udover Søen fra 
Libau Strandbatteri er den 18., 20., 22., 25., 26., 29. Maj, 
den 1., 3., 5., 9., 10., 12., 15., 17., 18., 19., 22., 24., 
26., 29. Juni og 2. Juli (ny Stil). I Tilfælde af ugun
stigt Vejr forlægges Øvelserne til den følgende Dag. 
Et Regeringsskib vil blive stationeret uden for Libau for 
at yde Skibene Vejledning.

Shanghai-Kanton.... 52
Tschingkiang - Wuhu -

Kanton.................... 17
Tientsin-Kanton.........  6
Newchwang - Tschifu -

Kanton.................... 35
Hongchou-Kanton ... 11

148 1 19

63 2 — — —
21 — — — —

29 7 1 6 1
— 1 — — —

Danske Skibes Deltagelse i den øst
asiatiske Kystfart.

Den danske Handelsflaade er i stadig og sikker 
Fremgang; i de senere Aar er der startet adskillige ny 
Dampskibsselskaber, som tilsyneladende klarer sig godt, 
da de bestandig forøger Antallet af deres Skibe, og selv 
i et saa daarligt Aar som det sidste kan de fremvise 
Overskud; dette maa være Tegn paa, at saavel den 
kommercielle som den nautiske Dygtighed, der er repræ
senteret i vore Dampskibsselskaber, er paa Højde med 
Tiden.

Et Særkende ved danske Skibsredere er imidlertid 
deres tilsyneladende Ængstelighed for at vove sig uden 
for de en Gang afstukne Grænser; de gaar nødig til at 
sende deres Skibe længere bort, end at de kan faa dem 
hjem en Gang imellem, og Nord- og Østersøfarten er 
den, der øver størst Tiltrækning, hvilket jo forøvrigt er 
ganske naturligt, da Danmarks Beliggenhed som Centrum 
for denne Fart er overmaade heldig, og danske Redere 
har selvfølgelig en særdeles grundig Erfaring med Hensyn 
til dette Marked; men naar Tiderne er saa daarlige, som 
de har været i dette sidste Aar, hvor det tydelig har 
vist sig, at der er altfor megen Tonnage i Forhold til 
Efterspørgslen paa vort hjemlige Marked, vilde det være 
ganske rimeligt, om vore Redere forsøgte at finde ny 
Virkefelter.

Den østasiatiske Kystfart, som for Tiden er i stærk 
Udvikling, vilde sikkert kunne byde saadanne ny og ind
bringende Virkefelter for danske Skibe. De uhyre Kyst
strækninger, som her ligger aabne for enhver Nations 
Skibe, burde ogsaa udnyttes af danske; men besynderlig 
nok findes der, med Undtagelse af 5 Skibe, som tilhører 
Det østasiatiske Kompagni, ikke et eneste dansk 
Skib beskæftiget i den østasiatiske Kystfart; derimod er 
det engelske og tyske Flag meget stærkt repræsenteret; 
tillige er der navnlig i Løbet af de sidste Par Aar sendt 
en Mængde norske og adskillige svenske Skibe ud for 
at deltage i Kystfarten.

De engelske og • tyske Kystdampere er for en stor 
Del Rutebaade, der opretholder regelmæssig Forbindelse 
mellem alle Havne af nogen Betydning; de væsentligste 
Knudepunkter er Singapore, Hongkong og Shanghai.

Hamburg-Amerika Linjen har f. Eks. ikke mindre 
end syv forskellige Ruter mellem Havne i Østasien, 
nemlig : Hongkong—Vladivostok via Tschifu i Kina, Naga
saki og Kobe i Japan. Hongkong—Port Arthur via 
Shanghai, Chemulpo og Dalny; Retur viaNewchwang og 
Kanton. Hongkong—Shanghai. Kanton—Wuhu (Yangtse 
Floden) via Hongkong og Tschingkiang. Endvidere er 
Shanghai Knudepunktet for to Dampskibsforbindelser til 
forskellige Havne i Nordkina og én til Hankow.

Følgende Oversigt viser det gennemsnitlige Antal 
af forskellige Nationers Skibe, der sidste Aar deltog i

Længere nede Syd paa er det tyske Flag stærkest 
repræsenteret, og et meget stort Antal Dampere med en 
Bæreævne af fra 500 til c. 3,000 Tons vedligeholder 
med Singapore som Knudepunkt regelmæssig Forbindelse 
mellem Bangkok, Hongkong, Manila og en Mængde andre 
Havne i Indo Kina, paa Malakka Halvøen og Øerne i 
det østasiatiske Arkipelag samt Australien. Handelen og 
Omsætningen mellem disse sydlige Havne" er i stærk 
Udvikling, og der er stor Fremgang i Skibsfarten. Trods 
alle disse regelmæssige Dampskibsforbindelser er der 
alligevel stor Brug for løse Baade. De kinesiske Køb
mænd, i hvis Hænder Størstedelen af Handelen ligger, 
idet de evropæiske Købmænd kun er en Art Mellem- 
mænd mellem disse og Handelshusene i Evropa, har 
Brug for megen Tonnage til at besørge Varetransporten 
mellem deres egne Handelshuse indbyrdes og til at 
befordre kinesiske Arbejdere; denne Tonnage faar de 
som Regel ved at befragte Baade for kortere eller læn
gere Tid, hvilke de derefter som oftest holder i regel
mæssig Fart paa de Havne, hvor de har deres Forret
ninger; disse Købmænd er som Regel overmaade kulante 
Folk, og faar de en Baad, som passer dem, tager de 
det ikke saa nøje, men betaler gerne rigeligt for at faa 
Lov at beholde den, efter at den første Kontrakt er 
udløben.

Som tidligere nævnt, er der fra Norge i de sidste 
Par Aar bleven sendt mange Baade ud for at finde Be
skæftigelse i den østasiatiske Kystfart, og for Tiden er 
der c. 50 norske Dampere med en gennemsnitlig Bære
ævne af omtrent 2,000 Tons i Fart paa Strækningen 
mellem Singapore og Vladivostok. Da der saa godt som 
ikke findes norske Købmænd i Østasien, er Baadene 
hovedsagelig henviste til Tidsbefragtning og maa ofte 
akceptere forholdsvis daarlige Betingelser, medéns Mellem- 
mændene skummer Fløden.

I „Norges Sjøfartstidende11 for d. 5. ds. findes en 
Beretning fra en norsk Stipendiat i Shanghai om den 
norske Skibsfart i Østasien; i Beretningen fremhæves 
det navnlig, hvor uheldigt norske Skibe er stillede, fordi 
der ikke findes norske Købmænd, som kan støtte dem, 
og det anbefales at oprette et fast Mæglerkontor i Hong
kong ; i Beretningen hedder det herom: „Der er næppe 
Tvivl om, at et saadant Kontor vilde kunne blive af 
stor Nytte og af væsentlig Betydning for Udviklingen af 
den norske Skibsfart i Østasien, og var der i Spidsen 
for dette en dygtig, paalidelig Mand, som Rederne kunde 
stole paa, vilde et stort Savn blive afhjulpet. For en 
samvittighedsfuld Mægler er det jo ikke alene om at 
gøre at skaffe Rederne en Fragt, men han maa ogsaa 
paase, at Befragterne er vederhæftige Personer, med 
hvilke man ingen Risiko løber. Hidtil har det desværre 
altfor hyppig været saaledes, at en Befragter, naar han 
ikke har kunnet bevæge en Mægler til at arbejde for 
sig, ikke har havt vanskeligt ved at finde en anden 
mindre samvittighedsfuld Mægler, som ikke har været 
saa nøjeregnende med, om Transaktionen muligvis vilde 
paaføre Rederne Tab. Et saadant Mæglerfirma byder 
Rederne hjemme en Fragt, som de finder antagelig og 
accepterer. Holder nu Fragtmarkedet sig, eller gaar 
Fragterne op, saa meget desto bedre for Rederne; gaar
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de derimod ned, mangler man ikke Eksempler paa, at 
Rederne har maattet annullere Certepartiet, idet Befrag
terne ikke har villet eller ikke har kunnet opfylde deres 
Forpligtelser, hvorfor de er kommet med alle Slags 
grundløse Reklamationer om „speed** o. s. v. for tilsyne
ladende at retfærdiggøre deres Handlemaade. Sligt paa
fører selvfølgelig Skibene mange Udgifter, ligesom Rederne 
derefter maa nøjes med at slutte til en lavere Fragt end 
den, de kunde have opnaaet paa et tidligere Tidspunkt.“ 
Det fremgaar heraf, at det føles som et stort Savn, at 
der ikke findes norske Firmaer i Østen, som kan vare
tage de norske Skibes Interesser, og disse bliver herved 
stillet langt uheldigere end f. Eks. engelske og tyske.

Danske Skibe, som maatte blive sendt ud for at 
deltage i Kystfarten, vil i Modsætning til de norske 
ikke behøve at mangle den Støtte, som ens egne Lands
mænd kan yde; thi som bekendt har „Det østasiatiske 
Kompagni1* efterhaanden oprettet Filialer, i adskillige af 
de vigtigste Handelscentre i Østen, og disse Filialer, 
som alle bestyres af Mænd, der i mange Aar har op
holdt sig i Østen, vil med deres udstrakte Forbindelser 
være i Stand til at yde danske Skibe den fornødne 
Assistance.

Fragtraterne i Østasien er for Tiden i Lighed med 
alle andreSteder ingenlunde gode; men trods dette viser 
det sig, at der kan tjenes Penge; hvad det kommer an 
paa er blot, at Baadene er tidssvarende og passer til 
Farten, at der disponeres fornuftigt, og at der udvises 
fornøden Økonomi. Et Bevis paa, hvad der kan tjenes 
i nogenlunde gode Tider, er bl. a., at der for 2 å 3 Aar 
siden for Baade i Tidsbefragtning betaltes mere end dobbelt 
saa meget, som der for Tiden betales for lignende Baade. 
Naar der forhaabentlig i en nær Fremtid ogsaa i Øst
asien kommer bedre Tider for Skibsfarten, burde det 
danske Flag findes langt fyldigere repræsenteret i de 
østasiatiske Farvande, og danske Redere burde have 
deres Part af de Kapitaler, som tjenes af Skibene i den 
østasiatiske Kystfart.

kun en ældre Udgave om Bord — for at anduve et 
eller andet Punkt paa Jyllands N. V. Kyst, hvad Vejr
liget ikke ses at have forhindret, saaledes kan det heller 
ikke erkendes, at der i rette Tid er bleven loddet til
strækkeligt og paa fyldestgørende Maade; men naar 
henses til Dæksvagtens ringe Antal i Forhold til Skibets 
Størrelse, findes der ikke for denne sidste Forsømmelse 
at kunne paalægges Styrmand Hastrup noget Ansvar. Da 
han imidlertid selv havde Vagten, og da han tilmed fak
tisk havde overtaget Kommandoen af Skibet, maa det, 
helt bortset fra hans urigtige Skøn over, hvor Skibet 
befandt sig, siges, at han i de over 2 Timer, der forløb 
efter at han første Gang havde hørt Skudsignalet, har 
vist en saadan Mangel paa rigtigt Sømandsskab og For
sigtighed, at han maa være ifalden Ansvar efter Sølovens 
§ 306. Og selv om Kaptajn Callesen ganske vist maa 
antages ikke åt have været rask, fremgaar det dog ikke 
af de af Retten indhentede Lægeerklæringer, at han har 
været berettiget til, som sket er, helt at afgive Komman
doen til 1. Styrmand, og det findes ikke at kunne for
svares, at han, da Styrmanden d. 15. Decbr. efter. Mid
nat henvendte sig til ham i'Anledning af de hørte Skud 
og raadspurgte ham som Skibets Fører, ikke, hvad der 
havde været hans Pligt, tog sig sammes- og enten 
selv begav sig op paa Dækket, hvad det følgende viste, 
at han havde været i Stand til, eller dog i hvert Fald 
gav Styrmanden den fornødne Vejledning, da der paa 
det Tidspunkt maa antages at have været rigelig Tid til 
med Lethed at undgaa Strandingen. For dette Forhold 
findes han derfor heller ikke at kunne undgaa Ansvar 
efter Sølovens § 293.

Ved Rettens Dom dømtes de begge til at betale en 
Bøde til Statskassen, Kaptajn Callesen af 200 Kr. og 
Styrmand Hastrup af 500 Kr., og hver især 25 Kr. i 
Salær til den for dem beskikkede Defensor samt iøvrigt 
Sagsomkostningerne „in solidium**, derunder 40 Kr. i 
Salær til Aktor.

Sø- og Handelsretsdomme.

Ved Sø- og Handelsretten afsagdes d. 14. ds. Dom i 
en af det Offentlige anlagt Sag mod Skibsfører Adam 
Ludvig Vilhelm Callesen og Styrmand Aage Fri 
Hastrup i Anledning af deres Forhold om Bord i den 
Dampskibsselskabet „Urania** tilhørende Damper Eklip- 
tika, der Natten mellem d. 15. og 16. December grund
stødte og sank N. V. for Hamnskar (Paternosterskar) nær 
ved Marstrand paa den svenske Kyst. Af Søforhøret, 
som afholdtes d. 27. Decbr. f. A., fremgik det, at Kap
tajn Callesen havde været syg og ligget til Køjs under 
hele Rejsen fra Blyth, og at han havde overdraget 
Ledelsen af Navigeringen til 1. Styrmand Hastrup. Paa 
Rejsen over Nordsøen havde det jævnlig været Taage. 
Den 15. December ved Midnatstid, da Vejret ligeledes 
var taaget, hørtes 3 Kanonskud hvert 15. Minut; da det 
antoges at være et Taagesignal, og Skibet efter Bereg
ningen skulde være i Nærheden af Skagen, gik 1. Styr
mand ned og spurgte Kaptajnen, om han kendte saadanne 
Signaler ved eller i Nærheden af Skagen; Kaptajnen 
skulde efter Styrmandens Forklaring have svaret be
nægtende paa dette Spørgsmaal, men paalagt ham at 
navigere med stor Forsigtighed. Kl. 2x/4 Fmd. d. 16. 
December blev der taget et Lodskud, som gav 18 Fv. 
Vand; men straks efter fik man Øje paa en Klippe og 
stærk Brænding ret forude, og skønt Maskinen øjeblikkelig 
blev beordret fuld Kraft bak, stødte Ekliptika og sank 
kort efter. I Motiveringen til den af Søretten d. 
14. ds. afsagte Dom udtales der følgende: Ligesom 
det maa anses for at være en Fejl, at der ikke blev 
gjort noget i Overensstemmelse med, hvad der omtales i 
den nyeste Udgave åf den danske Lods — der fandtes

Søforhør.

Søforhørene i Anledning af Kollisionen mellem den 
danske Damper Christian IX og den svenske Damper 
Lena i Nærheden af Falsterbo Fyrskib d. 27. April er 
nu foreløbig afsluttede ved Sø- og Handelsretten.

Da der af det svenske Generalkonsulat allerede var 
blevet afholdt Forhør over L en as Besætning, blev denne 
ikke afæsket nogen Forklaring. Af Christian IX’s 
Skibsdagbog, som blev oplæst i Retten, fremgik det, at 
nævnte Skib var afgaaet fra Pillau d. 25.- April Kl. 7^2 
Emd. med en Ladning Korn og Stykgods.

Natten mellem d. 26. og 27. April var Vejret af
vekslende diset og taaget; der blev gaaet med mindsket 
Fart, og Dampfløjten brugtes; gentagne Gange i Løbet 
af Natten blev der loddet. Kl. 8,18 Fmd. d. 27de 
klarede det lidt, og Kursen forandredes til V. t. N. N. 
samtidig med, at Farten sattes op til halv Kraft; Damp
fløjten holdtes stadig gaaende; i det samme hørtes en 
Dampfløjte svagt paa Styrbords Bov, og Taagesignalet 
fra Falsterbo Fyrskib hørtes i N.V. Retning. Kl. 8,23 
blev Taagen lidt tættere; Farten sattes atter ned til 
langsom, medens der jævnlig fløjtedes. Den anden Damper 
skønnedes at være langt borte og lidt nordligere; 5 Mi
nutter efter hørtes Dampfløjten meget tæt ved, og Damperen 
varskoedes af Udkigsmanden samtidig med, at man fra 
Broen saa den komme frem af Taagen forude c. 2 Streger 
om Styrbord med stærk Fart og styrende en meget syd
lig Kurs. Christian IX.s Ror blev lagt Bagbord; men 
da Skibet ikke kunde dreje klar, beordredes Maskinen 
øjeblikkelig stop og fuld Kraft bak, hvilke Ordrer straks 
udførtes, og samtidig blev der givet 3 Stød i Damp
fløjten. Den anden Damper drejede haardt ned mod 
Christian IX med Agterenden; for Bagbords Ror, saaledes
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at Christian IX ramte den ved Agterpart af Agter
lugen og gik et Stykke ind i den; der bakkedes ialt c. 
3 Minutter; under Bakningen drejede Skibet omtrent 2 
Streger Styrbord over, og Farten var i Kollisionsøjeblikket 
omtrent stoppet. Christian IX fik et stort Hul i Bougen, 
men Kollisionsskoddet holdt. Lena begyndte straks at 
synke, hvorfor Besætningen forlod den i egne Baade og 
kom om Bord paa Christian IX, som fortsatte Rejsen til 
Kjøbenhavn.

1ste Maskinmester Hon.um blev først taget i For
hør; han forklarede bl. a., at Ordrerne „Stop“ og „Fuld 
Kraft bak“ blev udførte umiddelbart efter, at de var 
givet, og han antog, at Skibet i Kollisionsøjeblikket, som 
indtraf c. % eller 3/4 Minut efter, at Maskinen var be
gyndt at gaa bak, havde havt Fart fremover.

Kaptajn Koister henholdt sig til, hvad der var 
bleven oplæst af Skibsdagbogen, men forklarede yder
ligere, at han paa Grund af usigtbart Vejr havde været 
paa Broen hele Natten. Da Lena kom frem af Taagen, 
skønnede han, at den var 2 Skibslængder — c. 600 
Fod.— borte; han saa dens Bagbords Bov og anslog 
dens Fart til 7 k 8 Kml. i Timen; efter hans Skøn ind
traf Kollisionen 1 Minut efter, at Lena var kommen i 
Sigte. Grunden til, at han ikke gav de reglementerede 
2 Stød i Dampfløjten, da Roret blev lagt Bagbord, var, 
at han umiddelbart efter gav fuld Kraft agter over og 
3 Stød. Han mente, at Lenas Kurs, da den kom i Sigte, 
skar Christian IX.s Kurs under en Vinkel paa c. 35°; 
Sammenstødet skete under en Vinkel af c. 70—80°, 
regnet fra forude; han mente bestemt, at Lena drejede 
Styrbord over, men derimod ikke til Bagbord; Lena kom 
frem af Taagen med et langt Taagesignal, og han havde 
ikke hørt noget kort Drejningssignal fra Lena. 2den Styr
mand Nielsen, som havde havt Vagt paa Broen under 
Kollisionen, afgav en Forklaring, som var i Overens
stemmelse med den af Kaptajnen afgivne.

Kaptajn Øste ri und, Fører af Lena, forklarede, at 
da han første Gang hørte Christian IX.s Taagesignal, 
svarede han med et langt Fløjtestød. Derefter gik der 
7 å 8 Minutter, uden at han hørte noget Svar, skønt 
han i denne Tid havde givet 3 å 4 lange Fløjtestød. 
Straks efter det andet Signal fra Christian IX fik han denne 
at se, og efter hans Skøn forløb der 3 Minutter fra dette 
Øjeblik, og til Kollisionen skete. Han gav Bagbords 
Ror, saa snart han fik Christian IX i Sigte; men efter 
at have drejet c. 3 Streger til Styrbord, skiftede han 
Roret til haardt Styrbord og gav Ordre til fuld Kraft 
frem i Maskinen for at undgaa at blive ramt i Maskin
rummet, hvad der efter hans Formening var overhæn
gende Fare for. Han havde ikke hørt Christian IX.s 
3 Fløjtestød for Bakning.

Kaptajn Koister hævdede bestemt, at han uafbrudt 
havde afgivet Taagesignaler med c. 1 Minuts Mellemrum 
baade før og efter, at han havde hørt Lenas Signal 
første Gang.

Han refererede derefter en Samtale, som havde 
fundet Sted imellem ham og Kaptajn Østerlund kort efter 
Kollisionen; under denne havde Kaptajn Østerlund ud
talt, at han, efter at have hørt Christian IX.s Taage
signal, men forinden han fik den i Sigte, havde drejet 
Styrbord over c. 2 Streger. Kaptajn Østerlund benægtede 
at have udtalt noget saadant.

Af den af Kaptajn Østerlund i det svenske 
Generalkonsulat afgivne Søforklaring fremgik det yder
ligere, at Lena kom fra Hull, bestemt til Gefle med en 
Ladning Stenkul. Den 27. April Kl. 8 Fmd. var Kursen 
S.Ø. paa Kompasset; Vejret var taaget, der blev gaaet 
med halv Kraft, og der afgaves Taagesignal med c. 
1 Minuts Mellemrum. Kl. 8,18 hørtes en Dampers Taage
signal forude 1 Streg om Bagbord, det besvaredes straks 
med et langt Stød; da det næste Signal hørtes fra den 
anden Damper, var denne trukket c. 3 Streger agterefter 
om Bagbord; Kaptajn Østerlund mente ikke, at der var 
Fare for Sammenstød og bibeholdt den samme Fart og

Kurs; umiddelbart efter kom Christian IX frem af 
Taagen forude om Bagbord, hvorefter de ovenfor nævnte 
Manøvrer udførtes. Christian IX ramte Lena omtrent 
efter en ret Vinkel, og Lena sank c. 12 Minutter efter 
Sammenstødet.

Generalkonsul Delcomyn i London.

Fra London skrives til „Dansk Søfartstidende11:

Torsdagen d. 14. Maj var en Festdag for den danske 
Koloni i London og vil længe være en Mindedag 
for den.

Anledningen var en af Kolonien foranstaltet Fest
middag for den afholdte Generalkonsul Delcomyn, der 
den 1. Maj officielt fratraadte det Embede, han i 20 Aar 
med stor Dygtighed og med en aldrig svigtende Takt og 
Elskværdighed har beklædt.

Dannebrog vajede fra tidlig Morgen over Grand 
Hotel i Trafalgar Square.

Kl. 8 gik man i et Antal af 65 til Bords under 
Forsæde af Gesandten, Kammerherre Bill e, der, efter at 
en splendid Middag var indtaget, i velvalgte og behjær- 
tede Ord holdt Talen for Hædersgæsten og takkede ham 
for hans lange og udmærkede Tjeneste i Handelens, 
Skibsfartens og Landets Interesser.

En paa Pergament smukt kaligraferet Adresse, under
tegnet af Komiteen paa Koloniens Vegne, blev oplæst af 
Gesandten, og et Portræt af Generalkonsulen, malet af 
en dansk Kunstner, Hr. N. V. Dorph, blev afsløret og 
overrakt ham med Ønsket om, at dette Billede en Gang 
i Tidens Fylde, efter hans og hans Hustrus Bortgang, 
maa finde et permanent Hjem i Fyens Stifts Musæum i 
hans Fødeby Odense, saa at Mindet om denne udmær
kede Mand kan bevares for kommende Slægter.

Generalkonsul Delcomyn, der øjensynlig var dybt 
rørt, takkede i et længere interessant Foredrag og hen
vendte en speciel Tak til Firmaet Grønsunds- Chef, P. 
A. Petersen, for Tjenester ydet Konsulatet, og endte 
sin Tale med at udbringe en Skaal for den danske 
Koloni i London, hvortil han knyttede Hr. Petersens 
Navn.

Hr. P. A. Petersen udtalte derefter:
Vor kære Generalkonsul har ved denne, som ved 

flere tidligere Lejligheder, været saa elskværdig at frem
hæve mit Navn i Forbindelse med ringe Tjenester, det 
har staaet i min Magt efter beskeden Ævne at yde Kon
sulatet. Jeg kan forsikre Generalkonsulen, at disse 
ringe Tjenester altid har været ydet af et varmt og villigt 
Hjærte og har fra min Side kun været en alt for svag 
Erkendtlighed for de Venskabsfølelser, Generalkonsulen 
altid har næret for mig, og for den Opmærksomhed, han 
ved flere Lejligheder har vist mig.

Efter disse personlige Udtalelser skal jeg nu tillade 
mig paa Koloniens Vegne at takke Generalkonsul Del
comyn for den Skaal, han nys har udbragt, og for de 
venlige og hjertelige Ord, hvormed han har udtalt Ønsket 
for vor Fremtid og vort Velvære.

Jeg skal ikke trætte d’Hrr. med en lang historisk 
Afhandling om de Forandringer og Omskiftninger, der har 
fundetSted i Kolonien de sidste 43 Aar, hvorpaa jeg kan 
se tilbage, men vil kun tillade mig i Korthed at berøre 
nogle enkelte Punkter i vor Historie. Handelen — den 
vigtigste økonomiske Interesse — har til Dels skiftet 
Centrer og graviteret til andre Markeder. Hvad der 
en Gang var Gravitets-Centret for den danske Handel 
paa London — Mark Lane — er det ikke mere. Vi er 
gaaede over fra Korn til Smør, Flæsk og Æg, og for 
at finde Centrummet for Handelen, maa vi nu søge over 
til Tooley Street, paa den anden Side af Floden. Hvad 
der en Gang var en betydelig Transithandel over London
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i oversøiske Produkter med Sæde i Mincing Lane, eksi
sterer nu næsten ikke mere, som Følge af, at de større 
Pladser paa Kontinentet har etableret direkte Dampskibs
forbindelse med Produktionslandene, hvorved Mellem
handelen over London og Omskibningen i London er gjort 
upraktisk og uprofitabel.

Paa Skibsfartens Omraader ser vi ogsaa store Om
skiftninger; Sejl har for en stor Del maattet vige Pladsen 
for Damp, og hvor man tidligere paa én Gang kunde 
tælle indtil et Hundrede danske Skibe i Londons Havn 
og „Docks11, ser man nu højst et Dusin Skibe; men 
omendskønt Flaget vajer fra færre danske Mastetoppe 
nu end tidligere, er Tonnagen dog større. I Stedet for 
Skonnerter paa 200 Tons, ser man nu Dampskibe paa 
indtil 6 å, 7,000 Tons Kapacitet og med den Forskel, at 
hvor der tidligere udkrævedes 700 Mand til at betjene 
100 smaa Sejlskibe, behøves der nu kun højst 100 Maifd 
til at bemande Dampskibe af en tilsvarende samlet Ton
nage. Men trods disse og andre Omskiftninger er det 
glædeligt at se, at vi er talrigere her end nogensinde 
tidligere i vor Tid, og at Kolonien har bevist sin Leve
dygtighed ved at holde Skridt med Udviklingen, indrette 
sine Kaar efter de forandrede Forhold og udnytte de 
Chancer, der har tilbudt sig for ny Erhvervskilder.

Vor Koloni indbefatter alle Lag i Samfundet; vi 
har Repræsentanter for Diplomatiet, for Embedsstanden, 
for Kunsten, for Videnskab og Litteratur, for Handel og 
Skibsfart, for Industrien og Haandværket og for Ar
bejdet.

Paa det aandelige Omraade har vi vor egen Kirke 
og vor egen Præst, ikke alene Kirke for de tilrejsende 
Søfolk, men Kirke for den faste Menighed, hvad den 
sidste angaar takket være Deres Majestæters Velvilje 
ved at overlade os Kapellet i Marlborough House til 
Afbenyttelse.

Paa det filantropiske Omraade er vi ogsaa gaaede 
fremad; i Stedet for den tidligere uregelmæssige Maade, 
hvorpaa vi kom vore trængende Landsmænd til Hjælp, 
har vi nu, ved Sammenslutning med vore skandinaviske 
Brødre, eri vel organiseret Velgørenhedsforening, hvor de 
af vore Landsmænd, der har lidt Skibbrud i Kampen 
for Eksistensen, kan søge til for Hjælp og Støtte.

Jeg tror det passende ved denne Lejlighed, at vi 
mindes de Mænd, der i vor Tid har hjulpet til at bygge 
Kolonien op, Navne som Martin Levin, Frederik 
Delcomyn, Westenholz, Lihme, M. R. Meyer, 
H. G. Eriksen, Grønsund, Tegner, Carl Møller, 
Jens Jørgen Severin Jacobsen, Mouritzen og 
andre. Vi Ældre staar snart for Tur til at gøre Plads 
for yngre Kræfter, men jeg er overbevist om, at de 
Mænd, der kommer efter os, vil vide at opretholde Tradi
tionerne og at føre Kolonien videre fremad i Antal og 
Sammenhold, i Enighed og god Forstaaelse, i Velstand 
og Anseelse.

Jeg gentager paa Koloniens Vegne min Tak til 
Generalkonsul Delcomyn for de venlige Ønsker, han har 
udtalt for vor Fremtid. Jeg vil slutte med at udbringe 
en Skaal for Generalkonsulens Firma, det højt ansete og 
højt agtede Firma Fr. & A. Delcomyn, der, saa vidt 
mig bekendt, til næste Aar kan fejre sit 50 Aars Jubi
læum, og til denne Skaal vil jeg knytte Navnet af Med
indehaver af Firmaet Hr. Charles Delcomyn, en 
værdig Søn af en værdig Æt og Bæreren af et Navn, 
der har kastet Glans over Kolonien og af denne vil blive 
erindret i lange Tider. Handelshuset F. &A. Delcomyn 
længe leve!

Efter at Konsulent Faber havde talt for Danmark 
og Hr. Berg for Gesandten, blev Ordet givet frit, og 
man underholdt sig længe i animeret Konversation og 
skiltes først sent paa Aftenen med Følelsen af at have 
overværet en af de smukkeste Sammenkomster, Kolonien 
i hele sin Historie kan opvise.

Fiskeriberetninger.

I Følge den af Kaptajn C. F. Drechsel paa Land
brugsministeriets Foranstaltning udarbejdede Fiskeri- 
beretning for Finansaaret 1901—1902 harVest- 
kystfiskeriet i 1901 givet et Udbytte af 982,500 Kr., 
Fiskeriet i Farvandene indenfor Skagen 6,430,820 Kr., 
og Limfjordsfiskeriet 1,270,647 Kr. Det samlede Ud
bytte bliver altsaa 8,683,967 Kr., hvilket er 857,049 Kr. 
mere end Aaret forud, og det største Udbytte, der 
nogensinde er opnaaet.

Fiskeriet for Jyllands Vestkyst har givet 215,000 Kr. 
mere i Udbytte end etMiddelaar, hvilket skyldes Fiske
riet sønden for Horns Rev. Silde- og Makrelfiskeriet 
har givet c. 30,000 Kr. større Udbytte end Aaret forud. 
Østersfiskeriet i Nordsøen er drevet fra Esbjerg med en 
dansk Kutter og 17 tyske Fartøjer. Det samlede Udbytte 
af danske Fartøjers Deltagelse i Nordsø- og Skagerak- 
fiskeriet i 1901 har været 1,370,000 Kr. Udbyttet af 
Fiskeriet indenfor Skagen er betydelig større end noget 
foregaaende Aar. Limfjorden har givet et Merudbytte 
af 25,158 Kr., hvilket navnlig skyldes Aalefiskeriet.

I Følge Meddelelse fra Fiskeriagenten i England er 
Tilførslen af Fisk fra Danmark i stadig Tiltagen, der 
er ialt i 1902 tilført det engelske Marked 2,780,000 Pd. 
Aal og 2,077,000 Pd. Rødspætter. Fiskeriagenten frem
hæver Fordelene ved at transportere Fisk i hvidmalede 
Jærnbanevogne.

Udførslen af Fisk til andre Lande har for Norges 
Vedkommende i Følge Konsulatsberetningerne været 
256,212 Kr. (mod 250,006 Kr. i Fjor). Priserne for 
danske Torsk har været fra 25—30 Øre pr. Kilo, medens 
norsk Torsk opnaaede fra 32—48 Øre. Fra General
konsulatet i Stockholm meddeles, at Østersøfiskerierne i 
det hele maa regnes for at være i Tilbagegang, og der 
er kun ringe Tilførsel af dansk, fersk Fisk til Stock
holm. Tilførslen af dansk, fersk Fisk til Tyskland har 
i 1901 været ret betydelig; der klages imidlertid over, 
at Fisken er for længe undervejs; med en hurtigere og 
mere direkte Tilførsel vilde den danske Fisk kunne kon
kurrere med den tyske fra Altona, Bremerhafen og 
Geestemunde.

Konsulatet i Moskau meddeler, at der er indsendt 
en Petition til Regeringen om at faa Told paa Fisk fra 
Udlandet nedsat. Hvis dette sker, mener Konsulatet, at 
der vil være gode Chancer for Import fra Danmark, 
løvrigt indeholder Fiskeriberetningen adskillige navnlig 
for Fiskeeksportører interessante Oplysninger.

Vi har ligeledes modtaget en Oversigt over Resul
taterne af Fiskeriundersøgelserne under Island 
i A are ne 1898—1901, udarbejdet af Kommandør R. 
Hammer. Af denne Oversigt fremgaar det, at Land
brugsministeriet i 1897 besluttede at udruste en Eks
pedition til at anstille Fiskeriundersøgelser i de islandske 
Fjorde og Farvande. Samtidig bestemte Regeringen at 
paabegynde en længe tiltrængt Søopmaaling langs Kysten. 
Saavel af Hensyn til Bekostningen som til Tilvejebringelsen 
af det nødvendige Materiel og Personel viste det sig 
vanskeligt at udruste to Ekspeditioner med saa nær be
slægtede Formaal til de samme Egne, og man blev derfor 
enige om at slaa disse to Ekspeditioner sammen til én, 
idet Landbrugsministeriet bidrog med 1/s og Marinemini- 
steriet med 3/3 af Udgifterne. Orlogsskonnerten Diana 
blev i 1898, under Kommando af nuværende Kommandør 
G. Holm, første Gang opsendt paa en saadan Ekspedi
tion, og dette Skib har senere hvert Aar været udrustet 
i samme Øjemed, fra 1899 til 1901 under Kommando af 
Beretningens Forfatter, Kommandør R. Hammer. Tog
ternes Varighed har været c. Maaned.

De Ekspeditionen stillede Opgaver var i det væsent
lige følgende:
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I. At udarbejde Søkort og Fiskerikort, ved Hjælp 
af hvilke de Søfarende i Almindelighed og Fiskere i 
Særdeleshed kan faa et Billede af Dybdeforholdene og 
Bundartens Beskaffenhed i Farvandene omkring Island, 
særlig udenfor Fjordene.

II. Undersøgelse af Betingelserne for et lønnende 
Fiskeri i de islandske Fjorde og paa det islandske Sø
territorium, i Forbindelse med biologiske Undersøgelser 
vedrørende Fiskeriet.

De indvundne Resultater vilde selvfølgelig have 
været større, dersom Tiden udelukkende var bleven an
vendt til det epe Formaals Opnaaelse. Imidlertid er det 
i Følge Beretningen et ret betydeligt Arbejde, som Eks
peditionen har udført paa disse korte Togter. Fiskeri
undersøgelser er foretaget langs hele Østkysten og over 
det meste af SV-Kysten, og Søopmaalinger er anstillet 
rundt hele Øen og paa Fjordene. Af ny Kort er ud
arbejdet: Fiskerikort over Østkysten, Kystkort over Øst- 
og Sydkysten samt en Del Specielkort over forskellige 
Fjorde. Tillige er de gamle Kystkort over Nordkysten 
og Størstedelen af Vestkysten bievne rettede. Beret
ningen indeholder til Slut en Tabel over gode Fiske
pladser.

Skoler for Skibskokke i England.

For nogle Aar siden blev der i North Shields op
rettet en Skole for Skibskokke. „North of Englands 
Steamship Owners Association11 tog Initiativet, og ved 
Hjælp af et Tilskud fra Kommunen skaffedes Midlerne 
til Veje,, og Skolen har i de Aar, den har eksisteret, i 
Følge „Sh. Gaz.“ vundet saa stor Tilslutning, at den 
for nylig har maattet udvides betydelig. Eleverne faar 
et grundigt Kursus i almindelig Madlavning og i Be
handling af Provianten om Bord, og efter at have aflagt 
en tilfredsstillende Prøve, bliver de belønnede med et 
Certifikat. Det har vist sig, at der har været stærk 
Efterspørgsel efter disse eksaminerede Kokke, og Skibs
rederne og Skibsførerne sætter alle megen Pris paa at faa 
dem om Bord i Skibene; de har nemlig vist sig at være 
gennemgaaende billigere end andre Kokke, derved at de har. 
lært ikke alene at tillave Maden, saaledes at intet gaar 
til Spilde, men ogsaa har faaet Indsigt i at behandle 
Provianten paa den bedste og mest økonomiske Maade: 
for Skibsførerne betyder dette en stor Lettelse, idet der 
bl. a. undgaas megen Utilfredshed og mange Klager fra 
Besætningen.

Ovennævnte Forening besluttede paa et for nylig 
afholdt Møde at sætte sig i Forbindelse med de for
skellige Skibsrederforeninger rundt om i Landet og op
fordre dem til at forsøge at faa oprettet lignende Kokke
skoler overalt i de større Havne ved Hjælp af Under
støttelse fra de respektive Kommuner og Staten.

Her hjemme har der jo ogsaa blandt de Sagkyndige 
paa Skibsfartens Omraader været talt og skrevet en Del 
om at faa oprettet en Kokkeskole; der er sikkert stærk 
Trang til en saadan Skole, og et stort Savn vilde blive 
afhjulpet, om vi fik den. Godt tillavet Mad bidrager 
til at skabe Tilfredshed om Bord, og fornuftig Økonomi 
med Provianten er ren Fortjeneste for Rederne; derfor 
er det naturligt og klogt at oprette Kokkeskoler.

Tilbud og Accept efter engelsk Ret.

Efter Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære.

Gennnem et Mæglerfirma i England modtog et norsk 
Rederi et Tilbud fra et Firma, hvis Navn ikke den Gang 
blev opgivet, og som heller ikke senere er blevet opgivet.

Vedkommende erklærede at ville staa ved sit Tilbud 
til Kl. 5 Em. samme Dag.

Kort efter at Tilbudet var kommet frem til Rede
riet, men endnu længe inden den fastslaaede Frist var 
udløbet, fik vedkommende Mægler Telegram fra Befrag
teren, at han trak sit Tilbud tilbage.

Efter skandinaviske Retsbegreber skulde selvfølgelig 
vedkommende Befragter være- bunden til sit Tilbud lige 
til Kl. 5 Em., saaledes at han først kunde gaa fra det, 
hvis det ikke var accepteret inden den Tid; dette er 
imidlertid ikke Retsstillingen efter engelsk Ret, og da 
den forekommer os at være mærkelig og i høj Grad 
stridende imod, hvad man her i Skandinavien anser som 
det rette i saadanne Forhold, vil det være af Interesse 
at mærke sig den Udtalelse, som vi i Anledning af 
Spørgsmaalet har faaet fra vore Advokater i London; 
dan lyder i Oversættelse saaledes:

„Mæglernes Forklaring angaaende engelsk Ret er 
praktisk taget korrekt. Et Tilbud kan altid trækkes 
tilbage, indtil det er accepteret, med mindre den, til 
hvem Tilbudet er afgivet, paa en eller anden Maade 
har ydet Vederlag til den, der fremsatte Tilbudet. En 
eneste Undtagelse fra denne Regel er, at hvor Tilbudet 
skal accepteres pr. Post, betragtes Afsendelse af det 
Brev, hvori Tilbudet accepteres, som en Accept, hvis 
Afsendelsen finder Sted, inden Tilbudet bliver trukket 
tilbage.

Denne Ret er baseret paa den Teori, at der ikke 
kan eksistere nogen Kontrakt, naar kun den ene af 
Parterne er bunden derved, hvilket vilde være Tilfældet, 
naar den, der fremsætter Tilbudet, var forpligtet til at 
staa ved det, medens den, til hvem det var givet, ikke 
var forpligtet til at acceptere det.

Endskønt ikke lovlig bunden dertil, betragter dog 
den, der gør et fast Tilbud, sig i Almindelighed som 
moralsk bunden til at lade sit Tilbud staa ved Magt, 
saa at det kan accepteres af den anden Part lige indtil 
den fastsatte Frist er udløbet11.

Denne Retsopfattelse gør man Ret i at mærke sig, 
naar man fører Forhandlinger med engelske Befragtere.

Fragtmarkedet.

I de fleste hjemga aende Markeder er der i den for
løbne Uge indtraadt lidt mere Fasthed for Baade, som 
kan give Maj/Juni Lastning, hvorimod der fremdeles ikke 
er meget Begær efter Tonnage i senere Positioner. Kun 
ganske enkelte Baade sluttes i Ny og Næ for August 
og Efteraars Lastning. Som vi i vor sidste Beretning 
omtalte, var der udbrudt Mund- og Klovsyge i Argentina, 
og man havde ret naturlig ventet, at Forbudet mod Ud
førslen af Kvæg skulde bevirke en Nedgang i Korn
fragterne som Følge af større Udbud af Rum; men det 
mærkværdige er, at Kornfragterne fra La Plata er mindst 
lige saa gode som for en Uge siden, og der har været 
fragtet meget livligt pr. Maj/Juni og til Dels Juli. Kul
fragterne der nedefter er derimod stadig usle, og 6/101/2 
med kun 250 Tons daglig Losning er sidst accepteret 
fra Wales for en 4,500 Tons Damper. Resultatet heraf 
maa absolut give Tab ; iberegnet Helligdage, som der er 
mange af i Sydamerika, vil Baaden nemlig være mindst 
3 Uger om at losse, og det er næsten ubegribeligt, at 
en Reder ikke foretrækker at sende sin Baad ud i 
Ballast fremfor at slutte til en saa daarlig Fragt. Om 
de øvrige Markeder er der intet særlig bemærkelses
værdigt at anføre ud over det, at Nordamerika viser 
lidt mere Aktivitet end ellers i lange Tider, navnlig for 
Trælast baade fra Golfen og fra Kanada, og Raterne 
viser en opadgaaende Tendens.

Det østlige Marked har fragtet jævnt til omtrent 
uforandrede Rater, undtagen Kurrachee, som tog flere 
Juni Baade til 15/ udsøgt Havn, hvilket er 6 d. højere
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end for en Uge siden. Bombay er mere stille paa Basis 
af 13/6, og Kalkutta har gentaget 17/6 Dødvægt Basis 
pr. Maj/Juni til U. K. eller Kontinentet. For Palme- 
kærner fra Madras Kysten betaltes sidst 21/9 til Konti
nentet mellem Hamburg og Havre, 23/9 Rangoon/Rio 
Janeiro.

Sortehavet, Azoff og Donauen mødte op med mere 
Efterspørgsel, hovedsagelig for Maj og primo Juni Ton
nage. Der betaltes for saadan 8/6 fra Odessa til udsøgt 
Havn, og fra Nicolaieif sluttedes til 9/ „any“, 9/6 Ham
burg, Frcs. O1/^ Genua eller Marseille, 10/6 to Havne 
mellem Bergen og Christiania. Fra Sulina og Donauen 
fragtes ikke saa meget, men dog mere end for et Par 
Uger siden. Azoff er livligere og betaler 10/ „anyu, 
10/6 Hamburg, medens 9/3 kan betinges til direkte ud
søgt Havn. Til Bergen og Stavanger sluttedes en prompt 
Baad (5,500 Tons) til 10/6. For Salt er betalt 10/9 
Sakki/Neufahrwasser, 11/6 Eupatoria/Libau, begge pr. 
Juni.

Middelhavsfragterne holder sig, understøttede af Be
gæret fra Sortehavet; men Hovedparten af Befragtnin
gerne indskrænker sig til Ertslaste'r. For saadanne be
taltes 5/9 Elba/Tyne, 6/ Glasgow, 6/3 Almeria Harbour/ 
Middlesbro, 6/ Bona eller Benis af/Glasgow, 11/6 å 11/9 
Huelva/Wilmington, alt med „free despatch11. For Fosfat 
sluttedes til 6/3 Bona/Rotterdam, og noteres endvidere 
6/9 Plymouth, 7/ Aberdeen, 7/6 Frederiksstad, 8/ Sfax/ 
Newcastle, 9/ Gøteborg, 6/3 Bougie/Dunkirk. Der be
taltes 9/6 for et Par Dampere med Salt fra Cadiz til 
River Plate. For Esparto noteres 12/ Tunis/U. K., 11/ 
a 11/6 Oran eller Arzew til Englands Østkyst. Alex
andria er ganske livløs, men Bilbao har fragtet en Del 
Baade til 4/ Cardiff, 4/4% Newport, 5/3 Barrow, 5/4% 
Dunkirk, 6/9 Workington.

Nordamerika har flere Befragtninger at opvise, end 
Tilfældet længe har været, og Raterne for Trælaster fra 
Kanada er højere. Saaledes er der fra St. John sidst 
sluttet til 35/ i 37/6 til Englands Vestkyst og fra 
Miramichi til Dublin 40/ pr. Juni. Fra Pensacola eller 
Mobile betaltes 80/ å. 82/6 til U. K. eller Kontinentet 
og fra Sapelo 72/6 k 73/9, alt pr. Juni. Kornfragter 
offereres sparsomt; 2/1% noteres New York/Lissabon og 
2/3 fra nordlig Havn til Cork for Ordre. For Fosfat 
betaltes 14/1% Tampa/Rendsborg, 12/3 Pensacola/Ant- 
werpen, og for Kul 8/6 Norfolk/Rio Janeiro. Paa Netto 
Charter fra Golfen sluttedes til 12/ én dansk Havn, 
12/6 to Havne pr. Maj, medens 9/6 betaltes pr. Juli til 
U. K. eller Kontinentet. For Timecharter betinges ikke 
over 3/1% å 3/3 pr. Dødvægt.

La Plata Markedet har, som omtalt, fragtet livligt, 
og pr. Maj/Juni er der glat væk betalt 19/ å 19/6 for 
Baade op til 5,000 Tons, ligesom enkelte mindre Baade 
pr. Juli sluttedes til samme Fragt. Korntilførslerne er 
stadig tilfredsstillende, grundet paa det favorable Vejrlig, 
og det formenes, at Efterspørgslen efter Tonnage vil holde 
sig. Fra Buenos Ayres kan faas 17/ å 17/6 pr. Juni, 
og fra Bahia Blanca betaltes 17/6 til U. K. eller Kon
tinentet pr. Juli for en Damper lastende over 6,000 
Tons.

Østersømarkedet viser ingen nævneværdig Forandring 
i den forløbne Uge. Tonnage udbydes ikke i nogen over
vældende Grad, men paa den anden Side findes der 
heller ikke særlig mange Laster, og bevirker det ene 
med det andet, at Befragtningsforretningen kun foregaar 
ret trevent. St. Petersborg har Korn til 1/ Hvedebasis 
London eller Rotterdam, hvilket ogsaa kan betinges fra 
Reval. Fra Riga noteres 9% d. Hvedebasis, 19/ D/B., 
6/6 Sleepers til London eller Hull, 22/6 for Props til 
Cardiff, Hfl. 12 D/B., Hfl. 14 Kappbjælker til Holland, 
Frcs. 25/26 D/B. Antwerpen, Frcs. 28/29 Rouen, Frcs. 33 
Bordeaux, og fra Libau betinges 9% d. Havrebasis til 
London eller Rotterdam, 10% Bremen, 1/Rouen, medens 
Windau næsten intet har at byde paa. I Danzig er 
Strejken forbi, og der noteres for Sleepers 5/6 å 6/ til 

London, 5/ å 5/6 Grimsby. 1 Fra Kønigsberg noteres 1/ 
London, Hull eller Leith, 1/3 Antwerpen, og for Smaa- 
dainpere 1/1% & 1/3 til Englands Østkyst. Træfrag
terne fraBotten er dér intet tiltrækkende ved.. Der be- 
taltes 23/ for Props Jacobstad/West Hartlepool, 21/ Boness, 
Hfl. 11% D/B. % Boards Sundsvall (3 Pladser)/Rotter- 
dam, og der noteres endvidere 22/ D/B. Skellefteå/Lon- 
don, 25/ D/B. B. Wiborg/Kingslynn, 20/ D/B. % Boards 
Søderhamn (2 Pladser)/Hull, Hfl. 11 å 11% Battens 
Sundsvall/Rotterdam, 72/6 Sundsvall/Delagoa Bay, 30/ 
D/B. Vg Boards Kemi/Manchester, Frcs. 29 å 29% Lovisa/ 
Antwerpen.

Kulfragtérne er næsten i alle Retninger lavere, og 
tagne under et kan de kun betegnes som tarvelige. 
Ekspeditionerne er tilmed ikke altid gode,- hvilket yder
ligere forværrer Resultaterne. Fra Cardiff er sidst betalt 
4/4% Kronstadt, 4/4% k 4/6 Lissabon, 5/6 Gibraltar, 
Frcs. 6% Algiers, Frcs. 7% å. 7% Marseille, 5/6 k 5/7% 
Genua, 5/6 Port Said, 6/6 Venedig, 6/3 Las Palmas 
eller Tenerifa, 6/10% å 7% River Plate, 8/71/2 Rio 
Janeiro. Fra Tynen eller Blyth sluttedes til .4/ k 4/3 
Kronstadt, 3/10% k 4/ Swinemiinde, 4/4% Stettin, 4/3 
Neufahrwasser, 4/1% Pillau, 3/10% k 4/ Aarhus eller 
Kjøbenhavn, 4/1% Karrebæksminde, 3/6 Archangel, 5/7% 
Genua, 6/4% k 6/6 Venedig, og fra Firth of Forth kan 
blandt de sidste Afslutninger nævnes: 4/Kronstadt, 4/4% 
k 4/3 Riga, 4/ Stugsund, 4/4% Kiel, 3/10% k 4/ 
Aarhus, 4/6 Dieppe, 6/3 Genua.

Panama Kanalen.

Dette Kanalprojekts lange og overordentlig indvik
lede Historie synes nu at være en Afslutning nær, og 
Arbejdet for Projektets endel ge Realisation vil i en nær 
Fremtid blive genoptaget og fuldført paa De forenede 
Staters Initiativ og Bekostning.

De to største Vanskeligheder, som Ingeniørerne skal 
overvinde for at kunne gennemføre Panama Kanalen, 
frembyder for det første Floden Chagress, der paa visse 
Tider af Aaret viser sig somen jævnt strømmende og kun 
ringe vandførende Strøm, men til andre Tider svulmer 
op og bliver til en rivende Flod; denne krydser Kana
lens projekterede Retning paa flere Steder; for det andet 
en Bjergkæde, som løber paa langs ned gennem Land
tangen i Nærheden af Stillehavskysten og forbinder Rocky 
Mountains og Bjergkæden Sierra Nevada i Nord-Amerika 
med Andesbjærgene i Syd-Amerika. Af denne Kædes 
Bjerge, der paa Landtangen benævnes „The Cordilleras11, 
er de højeste Punkter i Kanallinjen „Culebra“, som hæver 
sig til en Højde af 363 Fod over Havets Overflade, og 
„Emperador“.

De fjorten ansete Ingeniører, som i 1898 efter officiel 
Opfordring afgav Skøn over Muligheden af Projektets 
Gennemførelse i det foreliggende Udkast, anbefalede at 
overvinde disse Hindringer dels ved gradvis Løften af 
de gennemsejlende Skibe og dels ved Afgravning. Hvis 
man ved Gennemførelsen følger deres Planer, vil en 
Damper fra Atlanterhavet gaa ind i Kanalen ved Colon, 
og efter at have sejlet 15 Mil vil den komme til en 
Afsats med to Sluser ved en mindre By, Bohio. Naar 
Damperen har passeret disse Sluser, som vil løfte den 
53 Fod, vil den kunne sejle 15% Mil videre, og efter 
dernæst at have sejlet tværs over Bohio-Lake, vil den 
komme til 2den Afsats, hvor der ogsaa fiudes to Sluser, 
som hæver den yderligere 44 Fod i Vejret. Naar den 
sejler ud af den sidste Sluse, vil den saaledes være 
hævet 97 Fod over Havfladen og vil kort efter befinde 
sig ved Indløbet til den store Cufebragennemgravning, 
der er 6% Mil lang, og hvis stejle Sider paa sine Steder 
vil rage mere end 200 Fod i Vejret paa begge Sider af 
Kanalen. En enkelt Sluse ved Paraiso vil dernæst, naar
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Damperen har gennemsejlet Udgravningen, bringe den 
25 Fod ned, og godt 1% Mil længere fremme vil Skibet 
ved en Afsats med to Sluser ved Pedro Miguel blive 
ført 56 Fod ned og vil dermed befinde sig i den Del af 
Kanalen, der betragtes som nærmest hørende til Stille
havet, idet Afstanden fra Pedro Miguel til Panama kun 
er lidt over 8 Mil. Vandstanden i denne Afdeling ligger 
i Niveau med Vandstanden i Panamabugten ved Flodtid, 
men da der er en Forskel paa Vandstanden i denne 
Bugt ved Flodtid og Ebbe paa c. 20 Fod, har man projek
teret en Tidevands Sluse paa et Punkt, kaldet Miraflores, 
13/4 Mil fra Pedro Miguel, nøjagtig af samme Konstruktion 
som den, der findes ved Eastham ved Manchesterkanalen. 
Hele Kanalens Længde bliver 46 % Mil, og der bliver 
ialt indrettet 8 Sluser.

Spørgsmaal og Svar.
Sp.: Jeg er Fører af en Skonnert, og Betingelserne er, 

at jeg faar to Tredjedele af Fragten, medens Rederen faar 
en Tredjedel. For nogen Tid siden blev jeg forsinket en 
Maaned paa Grund af, at Skibet sprang læk og maatte repa
rere, og i Følge Rederens Forlangende beholdtes Besætningen 
i denne Tid om Bord. Hvem skal nu betale Hyre og Kost
hold til Besætningen i denne Tid?

Sv.: Dersom Kontrakten mellem Reder og Fører er saa
ledes, at Rederen skal have en Tredjedel af Fragten og Føre
ren to Tredjedele, er Føreren forpligtet til at betale Hyre 
og andre Udgifter. Dette maa ogsaa blive Tilfældet under 
de ovenanførte Omstændigheder, dersom Føreren ikke kan 
bevise, at han har holdt Besætningen om Bord ene og alene, 
fordi Rederen gav Ordre dertil. I saa Tilfælde maa Rederen 
være ansvarlig for de dermed forbundne Udgifter.

(Sh. Gaz.)

Sp.: Et Dampskib sluttes i Tidsbefragtning til x Lstr. 
pr. Kalendermaaned. Skibet skal f. Eks. leveres 20. Decbr. 
og tilbageleveres 15. Marts. Rederne faar Betaling for to 
Maaneder fra 20. Decbr. til 19. Februar, men hvorledes skal 
nu Fragten beregnes fra 20. Februar til 15. Marts, da den 
første af disse Maaneder kun har 28 Dage? Fra 20. Febr. 
til 15. Marts inkl. er der jo kun 24 Dage.

Sv.: Naar den første Maaned har 31 Dage, maa Fragten 
beregnes paa Basis af 31 Dage. Saaledes vil der i oven
anførte Tilfælde fra 20. Januar til 19. Februar inklusive 
blive at kalkulere Fragten efter 31 Dage. Fra 20. Febr. til 
15. Marts, hvilken Dato Dampskibet tilbageleveres, er der, 
begge Dage inklusive, 24 Dage, da der her maa regnes paa 
Basis af Februar med 28 Dage. (Fairplay.)

Fra Sø og Land.

Til den nys afsluttede Eksamen for Maskinister, der som 
sædvanlig afholdtes paa Orlogsværftet, havde til Maskin- 
passérprøven indstillet sig 27, hvoraf de 23 bestod; til den 
almindelige Maskinisteksamen 106, hvoraf de 74 bestod; til 
den udvidede Maskinisteksamen, Hovedprøven, indstillede sig 
32, hvoraf 26 bestod; til den udvidede Maskinisteksamen, 
Tillægsprøve i Elektroteknik, indstillede sig 24, hvoraf de 
18 bestod.

Det forlyder, at to Dampere med c. 6,250 Tons Bære- 
ævne og bygget paa Spekulation af et Skibsværft paa NØ. 
Kysten af England, er bievne solgte for omtrent Lstr. 36,000 
hver, skønt de staar Værftet i c. 38,000. For 2 å, 3 Aar 
siden blev tilsvarende Skibe solgt for Lstr. 48 —50,000.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse om 
de til Selskabet indberettede Søskader og Totalforlis i April 
Maaned. Der er anmeldt ialt 597 Havarier, deraf 377 Dam
pere og 222 Sejlere; Aarsagerne har været: Stranding 167, 

Sammenstød 151, Haardt Vejr 139, Maskinskade 68, Is 7, Ild 
23, Kæntret 3, Sunken 3, Forskellige Aarsager 23, Forladte 
3. Ialt 77 Skibe er totalt forlist, deraf 16 Dampere med 
23,795 Brutto Tons og 61 Sejlere med 19,303 Tons Netto 
Aarsagerne til Totalforlisene var for Dampernes Vedkom
mende: Stranding 5, Sammenstød 4, Maskinskade 1, For
svunden 2, Sunken 2, Forladt 1, Kondemnation 1. For Sejl
skibene : Stranding 33, Sammenstød 3, Hd 1, Forskellige Aar
sager 3, Forsvunden 8, Kæntret 1, Sunken 1, Forladte 5, 
Kondemnation 4.

Efter Forlydende har Lemvig Byraad vedtaget at bygge 
en Ophalerbedding til c. 20,000 Kr. ved Byens Havn.

Det forlyder, at Bjærgelønnen for Koldinghus er sat 
til 46,000 Kr. Bjærgelavet i Sønderho faar de 20 Procent, 
Resten gaar til Svitzers Bjærgningsentreprise.

Ugens Havarier.
Samson, Skonnert af Svendborg, er d. 10. ds. indkom

men til Rønne med Tab af Bougspryd etc. og med oven 
Bords Skade efter Kollision med Dpsk. Hek tos af Flensborg. 
Samson var paa Rejsen fra Limhamn til Wasa med Cement.

Er nd te, Kuf af Altona, er af Slæbedamperen Susaa 
indbragt til Karrebæksminde med knækket Formast. Erndte 
var paa Rejsen fra Stege til Nyborg med havareret Majs. 
Skibet reparerer i Karrebæksminde.

Haabe t, Brig af Nykjøbing S., er d. 15. ds. grundstødt 
ved Tidsvilde. Svitzers assisterer. Skibet var paa Rejsen 
fra Burntisland til Nykjøbing S. med Kul.

Avon'a, Dpsk. af Bergen, strandet ved Bjergehuse, er 
af Svitzers bragt flot og indslæbt til Esbjerg.

Nordpol, Dpsk. af Kjøbenhavn, er af tysk Damper 
G e m n a indbragt til Reval med beskadiget Maskine.

Clara, Dpsk. af Christiania, er paa Rejsen fra Antwer
pen til Rønne indslæbt til Helsingør med Skade paa Ma
skinen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dobbeltskruefærgen Prins Christian, bygget paa Be
stilling af De danske Statsbaner til Gjedser-Warnem tinde 
Overfarten, løb d. 16. ds. af Stablen fra Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri.

Færgen, der er bygget helt af Staal, er 281' lang i Hoved
dækket, 45' bred (58' over Vingerne) og 21' 1" dyb i Rummet 
og bliver forsynet med to Triple Ekspansions Maskiner med 
Overfladekondensation af tilsammen 2600 ind. H. K.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Fragtdamper 
til Arendal.

Med Skruedampskibet N. F. Høffding, bygget af Hel
singørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri for Regning 
Dampskibsselskabet Vendila i Kjøbenhavn, foretoges 
d. 12. ds. officiel Prøvetur i Sundet, der i enhver Henseende 
forløb til den om Bord værende Reders fulde Tilfredshed. 
Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse „special survey11, er 247' 6" langt i Hoveddækket, 
36' 10" bredt og 17' 2°//' dybt i Rummet og forsynet med 
Triple Ekspansionsmaskine med Overfladekondensation af 800 
ind. H. K. Paa Prøveturen opnaaedes en Middelhastighed af 
c. 10‘/a Knob med et Kulforbrug betydeligt gunstigere end 
kontraktlig stipuleret.

Forleden afholdtes Prøvetur i Antwerpen med en ny 
Floddamper, bygget til Fart paa Kongefloden. Det er en 
Hjuldamper med Hjulet anbragt agter, den har en Bæreævne 
af 500 Tons og skal gøre en Fart af 7’/a Knob. Som en 
teknisk Nyhed ved denne Damper kan fremhæves, at Hjulet
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er indrettet saaledes, at det i Forhold til Skibets Dybgaa
ende kan løftes eller sænkes.

Gal. Apolio, 31. Reg.-Tons, tilhørende Skibsfører H. J. 
Albertsen i Marstal, er solgt til Svendborg for 7,200 Kr.

Aktieselskabet Dampskibsselskabet „Mercur“ af Kjøben
havn har købt den tyske Damper Regina af Flensborg. 
Regina har en Bæreævne af c. 3,000 Tons Dødvægt; den er 
afsejlet fra Hamburg til Pernau for at laste til La Plata.

Den italienske Staaldamper Auaase, 3,440/2,276 Tons, 
bygget 1890 i Newcastle, er bleyen solgt til Hamburg for c. 
Lstr. 16,250.

Den engelske Staaldamper Duke of Westminster, 
3,788/2,423 Tons, bygget 1882 i Barrow, forsynet med firegangs 
Maskine i 1891, er bleven solgt til Italien for Lstr 8,150.

Jærndamperen Hannover, 3,715/2,414 Tons, bygget 
1884 i Stockton, hjemmehørende i London, er bleven solgt 
til Ophugning for knap Lstr. 7,000.

Den engelske Staaldamper Wakfield, 2,418/1,543 Tons, 
Bæreævne omtrent 3,550 Tons Dødvægt, bygget 1888 i Sunder
land, er solgt til Cardiff for c. Lstr. 10,000.

Staaldamperen Collingham, 2,405/1,556Tons, Bæreævne 
3,540 Tons Dødvægt, bygget i Middlesbrough 1889, var til 
Auktion d. 30. April, det højeste Bud Lstr. 8,350 blev ikke 
accepteret, nu er den bleven solgt under Haanden for Lstr. 
8,250.

Den engelske Staaldamper Brunswick, 1,594/977 Tons, 
bygget 1883 i Glasgow, er solgt til Altona for Lstr. 4,200?

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 19. Maj). Adolph 
Andersen, Schubert, pass. Brunsbiittel 19.Maj. — Alabama, 
Gøtsche, afgik fra New York 17. Maj hertil. — Alexandra, 
Thomsen, passerede Dunnethead 16. Maj hertil.— Algarve, 
Borries, afgik fra Reval 17. Maj hertil. — Anglo Dane, 
Wiberg, afg. fra Antwerpen 17. Maj. — A. N. Hansen, Paaske, 
afgik fra Antwerpen 19. Maj til St. Petersborg. — Antwer
pen, Andresen, afg fra Boston 29. April hertil. — Arkansas, 
Petersen, afg. herfra 13. Maj til New York. — Arno, Strub- 
berg, ankom her 18. |Maj fra Middelhavet. — Axelhuus, 
Skov, ank. her 17. Maj fra Stettin. — Baron Stjernblad, 
Kaas, passerede Holtenau 17. Maj fra Riga til Antwerpen. — 
Beira, Lunge, ank. til Lissabon 17. Maj.— Botnia, Bønne
lykke, afg. torv, herfra 19. Maj til Riga, — Christian IX, 
Koister, pass. Brunsbiittel 18. Maj til London. — Chr. Bro- 
berg, Nielsen, ank. til Neapel 19. Maj. — Dagmar, Larsen, 
passerede Hanstholm 19. Maj fra Lissabon hertil. — Douro, 
Mortensen, ank. her 16. Maj fra Dunkirk. — Ella, Mortensen, 
ankom her 18. Maj fra Hamburg. — Florida, Ørum, afgik 
fra New Orleans 1. Mai hertil. — Frederik, Thomsen, afg. 
fra Pillau 19. Maj til Hull. — Garonne, Kromann, ankom 
til St. Petersburg 13. Maj. — Georgios I. Schibbye, ankom 
til Boston 11. Maj. — Hekla Lassen, afg. forv. herfra 20. 
Maj til New York. — Hellig Olav, Holst, afg. fra Christians- 
sand 8. Maj til New York. — Island, Jacobsen, ankom til 
New York 15. Maj. — J. C. Jacobsen, Petersen, ankom til 
London 17. Maj. — J ol a ntha, Christiansen, ank. her 15. Maj 
fra Antwerpen, — Jyden, Gliisen, ankom til Trondhjem 18. 
Maj. — Kas an, Hansen, ankom her 18. Maj fra Libau. — 
Kentucky, Thidemann, ankom til St. Petersburg 17. Maj, 
— Kiew, Jacobsen, ankom til London 17. Maj. — Kursk, 
Møller, ank. til Rotterdam 16. Maj. — Leopold II, Meyer, 
ankom til St. Petersburg 17. Maj. — Loire, Rabe, ank. 11. 
Maj til Bordeaux. — Louise, Kruse, afg. fra Hull 17. Maj 
hertil. — Louisiana, Lissner, ankom til Stettin 19. Maj. — 
L. P. Holm bl ad, Andersen, afg. herfra 14. Maj til Boston. 
— M aj a,'j(Johnsen, ankom til Hamburg 18. Maj. — Morsø, 
Frisenette, afg. fra Oporto 19. Maj direkte hertil. — Moskov, 
Sørensen, afgik fra Hull 17. Maj til Libau og Windau. — 
Nicolaj II, Sonne, afgik fra New York 6. Maj hertil. — 
Nishnej Novgorod, Harder, ankom til Hull 15. Maj. — 
N o r dj y 11 an d, Kragh, ank. til Antwerpen 15. Maj. — Norge, 
Gundel, afgik fra New York 9. Maj hertil. — O. B. Suhr, 
Jonsen. afgik fra St. Petersburg 17. Maj hertil. — Omsk, 
Møller, afg. herfra 16. Maj til Rotterdam. — Perm, Christen
sen, afgik fra Libau 16. Maj direkte til London. — P regel, 
Olsen, ankom til Libau 14. Maj; afg. forv. 19. Maj til Hull. 
— Rita, Meldahl, ankom til Pillau 17. Maj. — Seine, Staal, 
afg. fra Bordeaux 16. Maj til La Rochelle. — Texas, Hansen, 
ankom til Newcastle 17. Maj. — Thyra, Fischer, ankom til 
Dunkirk 18. Maj. — Tiber, Bech, ankom til Cardiff 18. Maj.

— Tyr, Jørgensen, ank. til Windau 19. Maj. — Valdemar, 
Johnsen, ank. til Libau 15. Maj,— Vendsyssel, Jacobæus, 
ank. til Gefle 15. Maj. — Viking, Rasmussen, ankom til 
Stockholm 17. Maj — Yrsa, Gommesen, afg. fra Riga 17. 
Maj til Antwerpen. — Eos( Harder, afgik fra London 17. 
Maj til Libau. — Lorne afgik fra London 17. Maj hertil. — 
United States, Wulff, pass. Dunnethead 18. Maj hertil. — 
Alstad ank. til Stockholm 17. Maj. — Vad sø ankom til 
Stettin 18. Maj. — Skjalm Hvide afgik herfra 16. Maj til 
Newcastle.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, ank.til Kronstadt 
19. Maj. — Frode, Tofte, ankom til Stocksund 12. Maj. — 
Sigurd, Meyer, afg. fra Newcastle 15. Maj, best, til Kron
stadt. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Abo 18. Maj, best. 
Hull. — Erik II, Schmidt, afg. fra Tripofis 7. Maj, hest, 
til Sunderland. — Knud II, Hansen, ank. til Blyth 15. Maj. 
— Skjold, Riber, ankom til Libau 19. Maj. — Danmark, 
Kraemer, afg. fra Kronstadt. 17. Maj, best, til Uleåborg. 
— Ragnar, Holst, afgik fra Gabes 19. Maj, best, til London. 
— Magnus, Jørgensen, afg. fra Libau 18. Maj, best, til 
Hull. — Olaf, Petersen, afgik fra Rosario 6. Maj, bestemt til 
Hamburg. — Svend II, Risø, afgik fra Rosario 16. April, best, 
til Dublin.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til London 13. Maj. — Alexander Shu- 
kotf, Stoltenberg, afg. fra London 17. Maj, bestemt til Sun
derland. — Johan Siem, Knudsen, ankom til Rotterdam 
18. Maj. — Pawel Andrejeff, Tannebæk, afgik fra Riga 
12. Maj, bestemt til Dunkerque. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afgik fra Refsø 17. Maj, best, til London. — 
Russ, Rasmussen, ankom til Sharpness 15. Maj. — Wladi
mir Sawin, Jørgensen, afgik fra Tyne 15. Maj, hest, til 
Kronstadt.

Heimdal. Anine, Rathje, afg. fra Norrkøping 18. Maj.— 
Kamma, Løffler, ank. til Delfzyl 16. Maj. — Hejlga, Lage- 
sen, ank. til Rouen 14. Maj. — Martha, Jørgensen, ank. til 
Rouen 17. Maj. — Elna, Møller, ank. til Husum (Sverrig) 
19. Maj. — Therese, Pedersen, ank. til Antwerpen 15. Maj.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ankom 
til Hartlepool 17. Maj. — Kronborg, Jeppesen, ank. til 
Nicolaistad 16. Maj. — Dana, Nielsen, ankom til St, Peters
borg 17. Maj. — Ophelia, Wilhelmsen, pass. Malta 14. Maj.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, ank. til Blyth 17. Maj. 
— Ni obe, Mathisen, afg. fra Methil 18. Maj, hest, til Aalborg. 
— Nan cy, Nielsen afgik fra Trångsund 15. Maj, best, til 
Ghent, pass. Frihavnen 18. Maj. — Nautik, Mortensen, afg. 
fra Frederikshamn 14. Maj, best, til Dunkerque, pass. Frihavnen 
18. Maj. — Nexos, Sørensen, afgik fra Warkworth 14. Maj, 
best, til Kronstadt. — Nordsøen, Gram, ankom til Wiborg 
18. Maj. — Neptun, Winther, afgik fra Stugsund 15. Maj, 
best, til Shareham. — Nerma, Nielsen, afgik fra Wasa 18. 
Maj, best, til Riga. — Alfa, Thøgersen, ankom til Hobro 
16. Maj.

Jylland. Ingrid, Meinertz, ank. til Rouen 19. Maj.
Nordsøen. Nordland, Petersen, ank. til Bollsta 9. Maj. 

— Holland, Lund, afgik fra Riga 17. Maj. — England, 
Andresen, afgik fra Windau 17. Maj.

Urania. Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til 
Terneuzen 15. April.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ankom til London 17. 
Maj. — Fyen, Hansen, ank. til Aalborg 16. Maj. — Hafnia, 
Troensegaard, ank. til Korsør 17. Maj. — Russia, Hansen, 
ankom til Kbhvn. 16. Maj. — Carl Hecksher, Starck, afg. 
fra Riga 16. Maj, best, til Zaandam.

Østersøen. Gratia, Skov, afgik fra Blyth 19. Maj, best, 
til Lubeck.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Kbhvn. 19. Maj, best, 
til Riga. — Gallia, Nielsen, afg. fra Dunkirk 16. Maj, best, 
til Kbhvn. — Caledonia, Storm-Hansen, ank. til Dordrecht 
18. Maj.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Cuxhaven 17. Maj, 
best, til Newcastle. — Carbonia, Jespersen, afg. fra Ghent 
18. Maj, best, til Dunston.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til London 
17. Maj. — Brattingsborg, Clausen, ankom til Rosario 22. 
April. — Flynderborg, Larsen, afgik ira Kbhvn. 19. Maj, 
best, til Rotterdam. — Fredensborg, Hartmann, ankom til 
Bjørneborg 19. Maj. — Frederiksborg, Jørgensen, ankom 
til Tuholmen 18. Maj. — J omsborg, Kiihl, afgik 13. Maj 
fra Cardiff til Kronstadt. — Kronborg, Hveissel, afgik fra 
Funchal 21. April, best, til Delagoa Bay. — Rosenborg, 
Schultz, ankom til Kbhvn. 2. Maj. — Skanderborg, Larsen, 
afg. fra Pera 19. Maj, best, til Bayonne. — Søborg, Fischer, 
afg. fra Taganrog 19. Maj, best, til Stockholm. — Uran i en-
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borg, Schmidt, ank. til Ostende 19. Maj. — Stjerneborg, 
Hansen, afgik fra Sevilla 17. Maj, best, til Skotland.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Sundsvall 15. Maj. — Klampenborg, Jensen, ankom.til 
Wasa 18. Maj. — Marselisborg, Andersen, af'g. fra Buénos 
Ayres 23. April, test, til Rotterdam. — Silkeborg, Pedersen, 
ankom til Kronstadt 18. Maj. — Skodsborg, Schultz, ank. 
til Frederikshamn 7. Maj. — Tuborg, Mathiesen, afgik fra 
Wasa 17. Maj, best, til Terneuzen. — Ulfsborg, Eriksen, 
ankom til Hartlepool 18. Maj. — Vordingborg, Petersen, 
afgik fra Kbhvn. 17. Maj, best, til Rotterdam.

, Neptun. Jægersborg, Agerlin, ank. til Sunderland 18. 
Maj. — Kallundborg, Lund, ank. til Snnderland 18. Maj.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Riga 19. Maj. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til Methil 
18. Maj. — Agnete, Jensen, ank. til Newcastle 18. Maj. — 
Hermia, Sørensen, afgik fra Burntisland 15. Maj, best, til 
Kiel. — Alice, Hansen, afg. fra Kiel 16. Maj, best, til Burnt
island. — Ajax, Hansen, ankom til Riga 17. Maj. — Born
holm, Petersen, ank. til Korsør 16. Maj. — Na,uta, Madsen, 
afg. fra Burntisland 16. Maj, best, til Kiel.

Danmark. Ansgar, Reese, ank. til Dunkirk 16. Maj. — 
I. N. Madvig, Hahn, ankom til Kronstadt 15. Maj. — Ham
let. Sommer, ank. til Reval 16. Maj. — Helge, Olsen, ank. 
til Kotka 18. Maj. — Rolf, Matthiessen, afgik fra Gefle 15. 
Maj, bestemt til Rotterdam.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, pass- 
Suez 2. Maj. — Prinsesse Marie, Berentzen, afgik fra Co- I 
lombo 8. Maj. — Prins Valdemar, Kock, pass. Port Said | 
12. Maj. — Kronborg, Hveissel, afg. fra Madeira 21. April.

Ærø. Energi, Nielsen, ankom til Methil 18. Maj.
Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ankom 

til Jakobstad 14. Maj. — E. M. Dalgas, Møller, ankom til 
Jakobstad 15. Maj. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom 
til Terneuzen 18. Maj. — N. G. Petersen, Rasmussen, ank. 
til Hul! 17. Maj. — G. Koch, Jørgensen, afgik fra Blyth 15. 
Maj. — Hans Tausen, Klaaborg, afgik fra Hernøsand 16. 
Maj. — H. C. Andersen, Tilly, afgik fra Ørnskjøldsvik 16/ 
Maj. — Peter Willemoes, Nissen, afgik fra Wiborg 17. 
Maj. — N. F. Høffding. Ellekilde, ank. til Libau 17. Maj.

Mercur. Regina, Hedegaard, ank. til Pernau 17. Maj.
Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Kotka 15. Maj, 

best, til Dunkerque. — London, Bom, afg. fra Hernøsand 
17. Maj, best, til Calais. — Paris, Nielsen, ankom til Ter
neuzen 17. Maj. .

. Myren. Anna, Moyell, afg. fra Sundswall 12. Maj. best, 
til Dieppe. — Clara, Jensen, ankom til Kbhvn. 16. Maj. — 
Kai, Damm, afg, fra Ørnskjoldsvik 18. Maj, best, til Geeste- 
miinde.

Æjir. Erik, Steen, afgik fra Riga 19. Maj, bestemt til 
London. — Svend, Bønhelycke, afgik fra Danzig 19. Maj, 
best, til Horsens.

Skjalm Hvide. Skj aim Hvide, Bjarnason, afg. fra Pillau 
14. Maj, best, til Newcastle. — Asger Ryg, Hagedorn, ank 
til Liverpool 18. Maj.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Nancy, Pedersen, afgik fra Hamburg 9. 

Maj til Cardiff. — Valparaiso, Jørgensen, ank til Roche
fort 13. Maj. — Copley, Stuckmann, ankom til Cardiff 
15. Maj.

Fanø Sønderho. Martha, Nissen, afgik8.- Maj fra Valpa
raiso til Papeete. — Fides, Kristjansen, ankom- 4. Maj til 
San Juan del Sul fra Guayquil. — Killena, Hansen, ank. 
16. Maj til Port Natal fra London. — Anna, Hansen, pass. 
Kjøbeuhavn 14. Maj paa Rejse fra Sønderholm til Cardiff. 
— Merida, Jørgensen, afgik 7. Maj fra Liverpool til Rio 
Grande. — Georg Schwalbe, er 13. Maj indkommen til 
Kapstaden med Havari og maa losse. Skibet var paa Rejse 
fra Amsterdam til Macassa.

Rønne. Zephyr, Jensen, ankom til Mariager 10. Maj. 
— Hans Peter, Westh, ank, til Kalmar 13. Maj. — Castor, 
Clausen, ankom til Stolpemiinde. 14. Maj. — Nestved, 
Larsen, ankom til Colberg 14. Maj. — Veset, Ølsted, ank. 
til Norrkøping 15. Maj. — Prøven, Bidstrup, ankom til 
Stockholm 15. Maj. — Sigurd, Hansen, ankom til Oskars
hamn 14. Maj.

Svendborg. Rossing, Larsen, ankom til Sødertelje 11. 
Maj..— Henry Broke, Rasmussen, ankom til St. Petersborg 
11. Maj. — Jens Nielsen, Nielsen, ankom til Reykjavik 2. 

.Maj. — Hansine, Nielsen, ankom til Konigsberg 11. Maj. 
— Yrsa, Hansen, ankom til Karlskrona 13. Maj. — Niord, 
Svennevig ankom til Dundee 12. Maj. — Sophie, Mikkelsen, 
ankom til Troon 12. Maj. — Christian, Jørgensen, ankom

til Svinemiinde 13. Maj. — Solon, Nielsen, ank. til Bogense 
12. Maj. — S kim er, Pilegaard, ankom til Svansea 12. Maj. 
— Jens, Jensen, ankom til Douarneney 12. Maj. — Dan
mark, Huusfeldt, ankom til Gibraltar 13. Maj. — Lyø, 
Jensen, ankom til St. Breux 13. Ufaj. — Olga, Rasmussen, 
ankom til Svinemiinde 12. Maj. — Minerva, Fuglsang, ank. 
til Reykjavik 1. Maj. — Fortuna, Christiansen, ankom til 
Reykjavik 28. April. — Knud, Jensen, ankom til Kotka 13. 
Maj. — Erhardt, Larsen, ankom til Faxe 14. Maj. — 
Grethe, Hansen, ankom til Nexø 14. Maj. — Roma, Jensen, 
ankom til Sundswall 14. Maj. — Agnete, Møller, ankom til 
Reykjavik 2. Maj. — Elise, Andresen, ankom til St. Peters
borg 13. Maj. — Boline Marie, Hansen, ankom til St. 
Petersborg 13. Maj. t- Vera, Jensen, ankom til Bogense 14. 
Maj. — Belona, Larsen, ankom til Rafsø 14. Maj. — Lud
vig, Larsen, ankom til Pillau 14. Maj. — Lars Jør
gensen, Jørgensen, ankom til Søderhamn 15. Maj. — 
Emanuel, Bentzen, ankom til Drøkak 15. Maj. — R. P. 
Petersen, Andersen, ank. til Wyborg 15. Maj. — Fanny, 
Andersen, ankom til Hangø 15. Maj. — Skjold, Larsen, 
ankom til Neufahrwasser 14. Maj. — Lindhardt, Madsen, 
ankom til Sundswall 14. Maj. — Ane, Rasmussen, ank. til 
Par 15. Maj. — Rasmus, Nielsen, ankom til Reval 15. Maj. 
— Psyche, Nielsen, ank. til Libau 15. Maj. — Guldborg, 
Rasmussen, ankom til Folkestone 12. Maj. — Erik, Hoff
mann, ankom til Rafsø 16. Maj. — Gæa, Møller, ankom til 
Middlesbro 16. Maj. — Pallesen, Jensen, ankom til Sunds
vall 16. Maj. — Confidence, Mouritzen, ankom til Rafsø 
15. Maj. — Embla. Hansen, ankom til St. Petersborg 15. 
Maj. — Magnet, Hansen, ank. til Gefle 17. Maj. — Fritz 
Emil, Rasmussen, ankom til Vasa 16. Maj. — Doris, 
Hansen, ankom til Antwerpen 18. Maj. — Casper, Hansen, 
ankom til St. Petersborg 18. Maj. — Newsky, Nielsen, ank. 
til Gefle 18. Maj. — Peter, Jørgensen, ank. til Augusten
borg 18. Maj. — Kirstine, Dam, ank. til Wiborg (Finland) 
18. Maj. — Concordia, Henriksen, ank. til Boness 17. Maj.

Ærø. Marie, Hermansen, afgik 10. Maj fra Kjøbenhavn 
til Østersøen. — Caroline, Eschen, ank. 12. Maj til Pillau. 
— Niels, Jensen, ankom 12. Maj til Fowey. — Harris, 
Thorsteinson, ankom 11, Maj til Stjølms. — Hans, Folmer, 
ank. 11. Maj paa Kjøbenhavns Red paa Rejse fra Skutskær 
til Southampton..— Anna Marie, passerede9.Maj Prawle 
Point paa Rejse fra Antwerpen til Saffi. — Ålf, Rasmussen, 
passerede 10. Maj Øresund paa Rejse fra Kubikenborg til 
Isle of Man. — Cura, Christensen, afgik 9. Maj fra Kjøben
havn til Samsø. — Sofie, Lauritzen, ankom 12. Maj til 
Dysart. — Ellen, Lauritzen, ank. 14. Maj til Masnedsund. 
— Norden, passerede 11. Maj Prawle Point paa Rejse til 
Norrkøping. —Agent Petersen, Frederiksen, afg. 14. Maj 
fra Hamburg til Maracaibo. — Alfa, Rasmussen, sejlfærdig 
12. Maj i Nantes bestemt til Newcastle. — Mathilde, 
Hansen, ankom 14. Maj til Boness. — Paket, Friis, ank. 
13. Maj til Kjøbenhavn. — Christine, Espersen, ankom 13. 
Maj til Kjøbenhavn fra Eckernsund. — Ruth, Eriksen, ank. 
13. Maj til Swinemunde. — Eos, Christensen, ank. 14. Maj 
til Stubbekøbing. — Caroline, Kock, afgik 8. Maj til Har
burg fra Nantes. — Albert, Fabricius, ankom 14. Maj til 
Kjøge. — Diana, Hansen, ank. 14. April til Stubbekjøbing. 
— Marthing, Friis, ank. 14. Maj til Setubal. — Nathalie, 
Eriksen, ankom 14. Maj til Amble. — Gloria, Fabricius, 
ankom 15. Maj til Pillau. — Smart, Christensen, ankom 15. 
Maj til Connans-quay. — Frederikke, Clausen, ankom 13. 
Maj til Kjøbenhavn fra Vejle. — Frederik & Ane, Ander
sen, ankom 13. Maj paa Kjøbenhavns Red paa Rejse fra 
Dysart til Kønigsberg. — Veritas, Staugaard, ank. 14. Maj 
til Grimsby. — Ko dan, Hansen, ankom 14. Maj til Åbo. — 
Marie, Boye, ank. 15. Maj til Faxe Ladeplads. — Sejers- 
kransen, Mikkelsen, ankom 15. Maj til Ørnskjtjlsvik. — H. 
C. Christensen, Boye, ank. 15. Maj til Fowey. — Dron
ning Louise, passerede 12. Maj Dungeness for vestg. — 
Amor, Rasmussen, ank. 15. Maj til Rafsø. — Rise, Peder
sen, ankom 14. Maj til Montevideo fra Pernambuco. — 
Marie, Christensen, ankom 14. Maj til Kjøbenhavn. — 
Union, Mortensen, ankom 3. Maj til Reykiavik. — Fore
ningen, Hansen, ankom 15. Maj til Wiborg. — Freya, 
Nielsen, ankom 15. Maj til Kønigsberg. — Yrsa, Bay, ank. 
16. Maj til Cadix. — J. Jacobsen, Albertsen, ankom 16. 
Maj til Sundsvall. — Eden, passerede 14. Maj Dover for 
østg. — Kvik, Philipsen, ankom 16. Maj til Kotka. — 
Caroline, Albertsen, afgik 15. Maj fra Odense til Sverrig. 
— Expres, Boye, afgik 15. Maj fra Odense til Sverrig. — 
Familien, Frederiksen, ank. 15. Maj til Pillau. — Fuglen, 
Petersen, ankom 15. Maj til Sundsvall. — Agnes, Christen
sen, ankom 16. Maj til Heiligenhafen. — Rota, Hansen, 
ankom 16. Maj til• St. Ybes. — Johanne, Hansen, ankom 
4; Maj til Reykiavik. — Hydra, Albertsen, afgik 14. Maj 
fra Britonfære til St. Petersborg. — J. A. Kromann, Chri
stensen, ankom 14. Maj til Reykiavik. — Halmø, Christen
sen, afg. 16. Maj fra Kjøbenhavn til Faxe. — Marie, Boye, 
ankom 14. Maj til Kædeby. — Theodor, Andersen, afg. 16. 
Maj fra Kjøbenhavn til Marstal. — Niels Juel, Nielsen, 
var 21. April sejlfærdig paa St. Carlos Red, bestemt til
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Hamburg. — Thea, Friis, ankom 16. Maj til Fowey. — 
Christian den 9de, Christensen, ankom 18. Maj til Lem- 
kenhafen. — Rolf, Christensen, pass. 9. Maj Gibraltar paa 
Rejse til Marseille. — Frederik & Ane, Andersen, ankom 
18. Maj til Pillau. — Debora, Rasmussen, ankom 18. Maj 
til Dysart. — I Kofoed, Andersen, afgik 17. Maj fra Faxe 
til Saroka. — Ærø, Christensen, afgik 14. Maj fra Fowoy 
til Riga.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De' danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Vrag i Skagerrak. Den 9de Maj. ØNØ. for Hanstholm 

Fyr. Et Vrag med to Master og tre Ræer over Vandet.
Kattegat. Jylland Ø-Kyst. Fornæs N. Lystønden „Tangen11 0. 

Ifølge Meddelelse fra en Fisker ligger en Pulle med 21 Fod 
Vand, c. 2,000 Alen 0. for Lystønden „Tangen1'. 56° 39',’ N. 
Br. 10° 57',, 0. Lgd.

Undersøgelse af Stedet er iværksat.
Foreløbig bør dybtgaaende Skibe holde mindst 1 Kml. 

0. om Lystønden.
Limfjorden. Lemvig. Ved Lemvig bygges en landløs 

Dækmole ca. 200 Alen NV. for Havnens V.-Mole, og V. for 
Havnen sættes et Bolværk, hvorved der uddybes til 13 Fod. 
Samme Dybde tilvejebringes 0. om Dækmolen og i en Rende 
derfra til Farvandet i Nissum Bredning.

Smaalands-Farvandet Ø.-lige Del. Koster-Rende. Den hvide 
Stumptønde tæt V. for Indløbet V. fra til Koster-Rende el
dreven fra Plads og sunken i 8 Fod Vand 100 Alen S. for 
Linien Kallehave Kirke overet med Færgegaarden, 1„ Kml. 
fra Kirken. Den er afmærket med en Stage med grønt Flag.

Smaalands-Farvandet. Guldborg-Sund. I Sommeren 1903 
foretages Uddybningsarbejder mellem Guldborg og Nykjøbing. 
Til Afmærkning af de Steder, hvor der skal uddybes, er dels 
i den gravede Rende, dels over Iskælderflak udsat Stager 
med røde og hvide Flag.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Vrag i Østersøen. Et Vrag ligger sunket paa Oder Banke, 

c. 2 Kml SØ. for Spirtønden „Oderbank11 W. En Mast, med 
svensk Flag i Vantet, er 15 Fod over Vandet.

Sverrig. Sandhamn. Siidergryndan. Den røde Tønde 
ved Sbdergryndan er ombyttet med en Klokketønde.

Finland. Fyrskibet „Verkomatala11 i Bjorkosund er atter 
udlagt dén 6te Maj, og Fyrskibet „Relandersgrund11 uden for 
Raumo den 9de Maj 1903.

Alands Øer. Syd Qvarken. Gisslan. Gisslan Fyr viser 
nu hvidt Fyr med To-Formørkelser. 60° 10' N. Br. 19° 18 
0. Lgd.

Ledsund. Store Lekskar. Paa Stora Lekskår Sø.-Spids 
er tændt et Fyr, der viser grønt Lynfyr fra N. 39° V. gen
nem N. og 0. til S. 82° 0., hvidt og rødt vekslende Fyr der
fra til S. 47° 0., rødt Lynfyr derfra til S. 13° 0., grønt Lyn
fyr derfra gennem S. til S. 21° V., hvidt og rødt vekslende 
Fyr derfra til S. 52° V. og rødt Lynfyr derfra til S. 67° V. 
Flammens Højde: 12 Fod. Synsvidden: 4 Kml. Lille, hvidt 
Fyrhus. 59° 58' 57" N. Br. 20° 1' 30" 0. Lgd.

Finske Bugt. Helsingfors. Til Bestemmelse af Devia
tionen er paa Helsingfors Kajmur anbragt Mærker, som 
holdt overet med Maria Himmelfarts Kirke fra 2° til 2° an
giver Retningerne mellem N. 70° V. og V.

Tyskland. Briisterort. I 1903 skal Briisterort Fyr for
andres til at vise fast Fyr i 25 S., fulgt af Mørke i 15 S., 
der afbrydes af tre Lyn, hvert af 2/e S. Varighed.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Smogen Havn og Svangen Fyr 0. Ved 9 Fods 

Grunden tæt 0. for Indløbet til Smøgen Havn er udsat en 
Stage med Kost. 10 Fods Grunden NØ. og 5 Fods Grunden 
SØ. for Svangen Fyr er nu afmærket.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den Ilte Maj. 53° 33' N. Br. 3° 40' 

0. Lgd. Stort Vrag med Bunden opad.
Jade. Tyskland. I Wangeroog Farvand er mellem Tøn

derne Nr. 3, Nr. 4 og E fundet flere Plader med 19 Fod. I 
Alte Jade ligger en 22 Fods Plade c. 1 Kbl. VNV. for Tønde 
A. J'2. ■ ■

Ems. Ostfriesisches Gatje. Lystønde G 4 i Ostfriesisehes 
Gatje ligger paa 53° 20' 11" N. Br. 7° 0' 54" 0. Lgd.

Holland. Friesche Zeegat. Løbet over Brakzand er til
sandet, Afmærkningen inddragen. Vraget af „Talisman11, 
tæt ved Pesensreede, er borttaget. Ud for Spidstønde Nr. 7 
har der dannet sig et nyt Plaatgat med 111/, Fod Vand, der 
fra Tønden gaar i V. t. N. og derpaa i NV. t. V. til Søen. 
Groninger- og Enkhuizervadden er igen afmærket.

Zeegat van Goeree. I Zeegat van Goeree af holdes Skyde- 
øvelser. Tre Skiver er udlagt paa Ribbensplaat i Linien N. 
65° 0. Den midterste ligger paa 51° 53' 8" N. Br. 4° 0' 8" 
0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Dover. Duc d’Alben uden for den Ø.-lige 

Dover Pier staar 8,„ Kbl. S. 60° 0. fra St. Marys Kirke, 
Dover Castle, og i N. 58° 0. for Taarnet paa Admiralty Pier. 
Et hvidt, fast, men upaalideligt Fyr er tændt paa Duc 
d’Alben. 51° 7',, N. Br. 1° 20'„ 0. Lgd Under ingen Om
stændigheder maa noget Skib staa inden om eller N. om Duc 
d’Alben eller Lystønden, som afmærker den.

Skotland V.-Kyst. Cantyre. Otterard Rock. Den røde og 
hvide Tønde ved den SV.-lige Udløber fra Otterard Rock er 
ombyttet med en rød og hvid vandret stribet Klokketønde 
med Ballon. 55° 27' N. Br. 5° 31' V. Lgd.

Skotland. Rhynns of Islay. Fra den 1ste Juni 1903 gives 
Taagesignal ved Rhynns of Islay Fyr med Sirene, som hver 
2 Minutter giver tre hurtig paa hinanden følgende Stød, 
hvert af 4 S. Varighed, det første og sidste har en dyb, det 
midterste en høj Tone. 55° 40',6 N. Br. 6° 30'., V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Isen og Dampskibsruter. Paa Grund af den store Mængde 

Is i Atlanterhavet krydse Cunard Steamship Co.s Dampere 
nu 47° V. Lgd. Meridianen, for Ø.-gaaende paa 40” 20' N. 
Br. og for V.-gaaende paa 41° 0' N. Br.

Paa Grand afisen i Atlanterhavet krydse de betydeligste 
Dampskibsselskabers Skibe 47° V. Lgd. for vestgaaende paa 
41° N. Br., for østgaaende paa 40° 10' N. Br.

Frankrig. Quiberon. Catic. Den røde Baake med Kegle 
paa Grunden Catic er atter opført.

Portugal S.-Kyst. Indtil Udgangen af August ligger 
Fiskeredskaber, der strække sig fra Land 3 å 4 Kml. ud i 
Søen, langs Portugal S.-Kyst mellem 8° 50' V. Lgd. og 7° 
50' V. Lgd. Man skal holde sig S. for Fiskeredskabernes 
Yderender, og naar man skal søge Kysten staa tværs ind c. 
1 Kml. 0. om et af dem.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston 
Harbour. Devils Back sorte Stumptønde har nu Nr. 3 og lig
ger i 35 Fod Vand ved S.-Siden af Løbet ud for Devils Back, 
fra Boston Fyr i Nord 30° V., og fra Deer Island Fyr i N. 
69° 0.

Aldridge Ledge sorte Stumptønde har nu Nr. 5 og ligger 
i 41 Fod Vand ved S.-Siden af Løbet ud for Aldridge Ledge, 
fra Narows Fyr i N. 7° 0., og fra Deer Island Fyr i N. 78° 0.

En sort Spirtønde Nr. 9 er i 34 Fod Vand udlagt ved 
SV.-Kanten af Løbet ud for Lovells Island N.-lige Del, fra 
Narrows Fyr i N. 30° V., og fra Deer Island Fyr i S. 88° 0.

Vraget af Damperen „Charles W. Parker11, der laa sun
ket fra Deer Island Fyr i S. 82° V., er borttaget og Afmærk
ningen inddragen.

Gloucester Bølgebryder. Lystønden ud for Yderenden af 
Bølgebryderen, som gaar ud mod V. fra Eastern Point ved 
Indløbet til Gloucester Harbor, viser nu hvidt Fyr med For
mørkelser, Lys 5 S., Mørke 5 S.

Delaware River. Reedy Island. Den 25. Maj 1903 foran
dres Reedy Island forreste Ledefyr til et fast Fyr. Lys
vinklerne blive uforandrede, undtagen at Ø.-Kant af den 
røde Vinkel forandres fra S. 10° V. til S 7° V., som gaar 
over den sorte Spirtønde Nr. 17 A, Dredged Channel Midway, 
ved V.-Kant af den gravede Rende.

Delaware Bay. Den 25. Maj 1903 forandres Fyret paa 0.- 
Enden af Delaware Bølgebryder, S.-Siden af Indløbet i De
laware Bay, til et Fyr med Formørkelser, Lys 2'lt S., Mørke 
21/, S. Lysvinklernes Farve forbliver uforandret. Samtidig 
forandres Fyrets Navn til Delaware Breakwater forreste 
Ledefyr. Holdt overet med Delaware Breakwater bageste 
Ledefyr i S. 81° V. leder det i Indløbet til Delaware Bay. 
Ledelinien er den Ø.-lige Skillelinie mellem den røde og 
hvide Lysvinkel. Det nuværende Delaware Breakwater for
reste Ledefyr, som staar midt paa Bølgebryderen, slukkes 
samtidig.

Fra samme Dag gives Taagesignal med Klokke, Et-Slag 
hver 15 S., ved Harbour of Refuge South End Fyr, paa S.- 
Enden af Bølgebryderen, der fra The Shears strækker sig 
hen imod Cape Henlopen, SV.-Siden af Indløbet til Dela
ware Bay.

Chesapeake Bay. Hampton Roads. En rød og sort Spir
tønde er i 24 Fod Vand udlagt ved Vraget af Skonnerten
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„Willie Lee Hall", fra Newport News Middle Ground Fyr i 
N. 35° V., og fra Newport News Elevators S.-Ende i S. 59" 0.

South Carolina. Charleston Harbour. En Damper har 
stødt paa en Hindring I'Vh Kml. N. 50" 0. fra „Charleston” 
Fyrskib og i S. 33° V. fra Rattlesnake Shoal East Tønde.

Florida. Key West. Til Brug ved Opmaaling er udlagt 
to sorte Spirtønder med Bur og to Flag i Sand Key Chan
nel og Southwest Channel. Den ene ligger i 24 Fod Vand 
paa 24° 28' 57" N. Br. 81° 55' 3" V. Lgd., den anden i 22 
Fod Vand paa 24° 28' 49“ N. Br. 81° 57' 8" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi Sound. Horn 

Island Pass. I Horn Island Pass er følgende Forandringer i 
Afmærkningen foretagen:

Den yderste lodret stribede Channel Spidstønde ligger 
nu i 17 Fod Vand paa Barren, l1/, Kml. S. 22" V. fra Horn 
Island Pass Beacon Fyr.

Den mellemste og den inderste lodret stribede Channel 
Spidstønde er inddragen.

East Spit Spidstønde Nr. 2 ligger nu i 17 Fod Vand, fra 
Horn Island Pass Beacon Fyr i S. 16° V. og fra Horn Island 
Fyr i S. 46° 0.

West Bank Stumptønde Nr. 1 ligger nu i 15’/2 Fod Vand, 
l'/16 Kml. S. 30° V. fra Horn Island Pass Beacon Fyr.

En rød Spidstølide, East Bank Tønde Nr. 2 A, er i 241 i. 
Fod Vand udlagt ved East Bank, ”/4 Kml. S. 6° V. fra Horn 
Island Pass Beacon Fyr.

Fn sort Stumptønde, West Bank Tønde Nr. 1 A, er i 17J/2 
Fod Vand udlagt ved West Bank, ”/4 Kml. S. 42° V. fra 
Horn Island Pass Beacon Fyr.

En rød Spidstønde, East Bank Tønde Nr. 2 B, er i 29 
Fod Vand udlagt 5/I2 Kml. 22° 0. for Horn Island Pass Bea
con Fyr.

Turn Spidstønde Nr. 4 ligger nu i 13'/2 Fod Vand, l1/. 
Kml. N. 84° 0. fra Horn Island Fyr.

Shoal Spidstønde Nr. 8 ligger nu i 16‘/a Fod Vand, 18/10 
Kml. N. 75° V. fra Horn Island Fyr.

Louisiana. Trinity Shoal. Trinity Shoal Lystønde viser 
nu hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 10 S. 29” 
15' N. Br. 92” 12' V. Lgd.

Texas. Fyrskibet „Galveston” Nr. 28, der ligger ved 
Midten af den gravede Rende mellem Dæmningerne, c. l“/4 
Kml. indenfor deres Yderender, er midlertidig inddraget, og 
en sort og hvid lodret stribet Fløjtetønde udlagt paa dets 
Station.

Haiti N.-Kyst. Cape Haiti. Tønden ved N.-Enden af Le 
Grand Mouton Shoal mangler, hvorfor stor Forsigtighed ved 
Besejling af Havnen er nødvendig.

Paa Vraget af Bark „San Luigi” kan Masterne ikke læn
ger ses. Det ligger paa V.-Siden af Løbet i 18 Fv. Vand 
tæt ved og lidt uden for Picolet Point Fyr, og antages ikke 
længere at være farlig for Sejladsen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien V.-Kyst. Monte Circeo. Monte Circeo Fyr lyser 

fra N. 82“ 0. gennem 0.. S. og V. til N. 76” V. 41“ 13 22" 
N. Br. 13” 4' 30" 0. Lgd.

Ægypten. Alexandria. North Dome. North Dome sort og 
hvid vandret stribede Baake ved Mex er falden ned. 31" 9' 
N. Br. 29" 51' 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Røde Hav. Djedda. Middle Gateway. I Middle Gateway 

er følgende Grunde fundet:
En 9 Fods Klippe 8‘/4 Kbl. N. 81" V. fra Middle Gate

way røde Baake, og i N. 19“ 0. fra Gaham hvide Stenbaake.
En 17 Fods Grund 574 Kbl. S. 37“ V. og N. 63“ 0. 

fra samme Baaker.
En 18 Fods Grund lJ/3 Kbl. S. 38° 0. og N. 59“ 0. fra 

samme Baaker.
Den røde Baake staar paa 21" 28' N. Br. 39" 9' 0. Lgd.
9 Fods Klippen ligger næsten i den i Kortene angivne 

Ledelinie: Jebel Samam overet med Jebel el Moya i S. 71" 
0. Linjen er derfor udtaget i Kortene.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Straat Riouw. Tandjoeng Saoe og Karas 

Ketjil. Tandjoeng Saoe hvide, faste Fyr ved det N.-lige Ind
løb til Straat Riouw skal forandres til et hvidt Fyr med 
Formørkelser, Lys 15 S., Mørke 5 S. 1" 3' N. Br. 104" 10'r 
0. Lgd.

Karas Ketjil hvide, faste Fyr ved det S.-lige Indløb til 
Straat Riouw skal forandres til et hvidt Blinkfyr. Blink 5 S., 
Mørke 15 S. 0" 44',6 N. Br. 104“ 21',6 0. Lgd.

China. Hongkong. Kaulung. Cust Rocks. Tønden ved

Cust Rocks er nu malet rød og mærket „Cust” med sort. 
22“ 18' N. Br. 114" 11' 0. Lgd.

Yangtsekiang. Fyrskibet „Tungsha” er midlertidig om
byttet med et Skib, der fra hver Raanok viser et rødt, fast 
Fyr over et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 53 og 34 
Fod. Synsvidden: 5 og 10 Kml. Skibet viser Ankerlanterne 
og har sort Ballon paa Toppen. Taagesignal gives med Slag 
paa Gongong hver Minut. Er Skibet ikke paa Station, sluk
kes Fyrene, og rødt Flag hejses over Ballonen, indtil den er 
nedtaget. 31“ 8' N. Br. 122“ 0' 0. Lgd.

Kiautschou Bugt. Yu Nui San. Yu Nui San Fyrtaarn er 
nu rødt og hvidt vandret stribet.

Japan. Nipon V.-Kyst. Hino Misaki. Paa N.-Enden af 
Hino Misaki er tændt et hvidt og rødt Blinkfyr, der hver 20 
Sekunder viser hvidt To-Blink i 37/l0 S.. Mørke 8 S., rødt 
Et-Blink 3/l0 S., Mørke 8 S. Flammens Højde: 202 Fod. Syns
vidden; 21 Kml. Hvidt, cylindrisk, 124 Fod højt Taarn. 
Fyret lyser fra S. 25" V. gennem V. og N. til N. 66" 0. 
35" 26' N. Br. 132" 37',6 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Sverrig. — Saigon er erklæret for smittet af Kolera.
Tyrkiet. — Skibe fra Port Said underkastes 2 Dages 

Karantæne.
Spanien. — Hanoi, Tonkin er erklæret for smittet af 

Kolera.
Australien. — Pesten i Vestaustralien er ophørt.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 21. Maj 1903. — Danske Skibes Del

tagelse i den østasiatiske Kystfart. — Sø- og Handelsrets
domme. — Søforhør. — Generalkonsul Delcomyn i London. 
— Fiskeriberetninger. — Skoler for Skibskokke i England. 
— Tilbud og Accept efter engelsk Ret. — Fragtmarkedet. — 
Panama Kanalen. — Spørgsmaal og Svar. — Fra Sø og Land 
Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefter
retninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45""" Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %

Mindre end */, Side................. 10 % 20 % 40 ’/„

Enkelte Numre af „Dansk Søfartst idea de” sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Tb. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. V ærksted: Tyske Plads, Strandg. 1.
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Møller & Rée, 
Bankforretning. 16 Ved Stranden.

Dampskibe Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk.....................
Danmark................................................
Norden....................................................
Kjøbenhavn ..........................................  
Carl..........................................................  
Dannebrog............................................  
Skjold......................................................  
Urania....................................................  
Union......................................................  
Dampsk. af 1896 .......... '...................
Østasiatiske..........................................  
Østersøen..............................................  
Nordsøen ..............................................  
Torm ......................................................  
Vesterhavet ........................................  
Gorm......................................................  
Inga........................................................  
Cimbria ................................................ 
Foren. Bugser-Selsk..........................  
Dansk-russisk Dampsk.....................  
Hejmdal ................................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk..............................
5% - - ............................
5% Norden ..........................................
State og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats amort  
3’/,% uopsig. Stats............................ 
37,% Husejer Kreditk...................... 
37,% Kbhvns Kreditf. ...................  
4% — — 2. Serie ..
4% - - 1. - ..
37,O/O Østift. Kreditf. 6 Ser............  
4% - - 7 -...........
37,% Landkreditk. 3 —...........

Aktier.
Nationalbank........................................  
Privatbank............................................ 
Landmandsbank.................................. 
Handelsbank........................................ 
Grundejerbank .................................. 
Burin. <t Wain .................................  
Helsingørs Jærnsk.................... ;...
Sukkerfabr.............................................. 
Bryggeri Aktier......................... ..

68—
9374

79%- 
347,-

96-

937.

1427.

117%

957.
1277.

%-%

SO 
%

95=7.

867.
68
93 
797.
347.
81
53 
317, 
857, 
817, 
957.

78

53

92

100

99% 
857, 
897, 
93% 
967.
8974
94
91

1427, 
11574 
1177, 
1227, 
106
95 
957, 

1277, 
119%

87 
687, 
937, 
80 
347, 
82'/, 
54 
32'/, 
867.
837, 
96

79'/,

60

94

101

1007. 
8574 
90'/, 
94 
977.
897. 
947.
93

143 
1157, 
1177.
123 
106'/.
957.
96 

127s/4 
120

Vekselkurser d. 19. Maj 1903.
Avista 

Sælger.
10. d. a 

Købet.

Hamburg..............................................
London ...................................................
Paris.........................................................
Amsterdam ..........................................

89.05
18.21
72.45

150.60

88.90
18.17

Noterlng paa Berlins Bars d. 19. Maj 1903.

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols..................................................
8%o% — Boden Kredit........................................
5% Mexikaneke 1899........................ .........................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% - — 1890............................................

216.30
102.10
97.40

101.90
99.10
86.75

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Foren. Dampskibsselskab11 18)000, „Danmark" 8,000, „Nor
den" 4,000, „København" 4,000, „Carl" 8,000, „Dannebrog" 
2,000, „Union" 2,000, „ØstasiatiskKomp." 24,000.

W. A. MASSEY & CO.
(Established 1869)

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents,

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 
AND 

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF..

DRY DOCK: Length, 650 ft,; width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan* 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF1 og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Dampbaad til Salg.
Den Mariager Kommune tilhørende Dampbaad, „Lillebelt" 

kaldet, 1572/ioo Brutto og 737100 Netto Register Tons drægtig, 
med Inventar og etaaende og løbende Redskaber er til Salg.

Mariager Byraad, den 16. Maj 1903.

Skib til Salg.
Ga’easen „Ella“, drægtig 1480/100 Netto 20,00 Brutto Tons 

5 Aar gi., laster 750 Ct. d. v. Bygget til Stenfart. Anvises af 
Skipper P. Klokker, Kerteminde, eller Mægler Jørgensen, 
sammesteds.

Nordisk Skibsrederforening.
Den aarlige Generalforsamling afholdes i Helsingborg 

Tirsdag den 30te Juni, førstkommende.
Nærmere om Tid og Sted vil blive meddelt hvert enkelt 

Medlem.
Bestyrelsen.



Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrug.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretnlng for

Civil og Uniformer.
Etab. 1881. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

H. RASMUSSEN, 
Skibs- & Klejnsm ed ie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags

Skibsar bej de
hurtigt, solidt og billigt.

Prøv en Gang3
ufortoldet ®

1 Kasse Indeholdende - 
3 Fl. fin Cognac*. •
3 „ fin Scotch Whisky, P
3 „ ægte gi. Madeira. •
3 „ „ „ rød Portvin,

anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner ' 

ALBERT B. COHN g 
Vinforretning b

St.AnnæPladslO. Telf. 3283. ?

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer. 
Prima Varer. Billige Priser

Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor. 
„Alpha11 er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
for „back“.

1ste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2 Aars Garanti, Af betalingsvilkaar kan indrømmes.

Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling. 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger tilstilles efter 
Forlangende.

Aktieselskabet

Frederikshavns Jærnstøberi 
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houmøller).

KNOHR & BURCHARD Nfl.
HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 
Kjøbenhavn.

Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Ejer.

Telefon 634.

Anders Ni
Fedevareforretnlng.

Fredericiagade 27

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

AXEL LUN
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp 
skibe, indgivet mea Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning al 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres"

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

De private Assurandeurer lim
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og &l^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d> 
betalinger besørges.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

Enhver Sømand hør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger). ,
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogderne.

Skibsbageriet, Skolegade 35, Aarhus, anbefales. Største Lager her paa Pladsen. Martin Andersen.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.

Frederikshavn. P. Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler tor Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Anelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden-
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1834.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikanUche Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg 

•nd Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svensks Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE"

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

& Bonded Stores Merchants 

Grangemouth.
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8B14, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe, 

p. k. hansenT 

Skibsmægler og
Havarikommissionær.

Aalborg.
Telegramadr.: „Mæglerhansen“

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent.
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter.
Agont for Nordisk Skibsrederforening.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne. 
Telegrams: HUSTED.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.
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P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- &. Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBÉR

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. danak Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Skibsda^bø^er,
enkelt (7, Aars) Kr. 5,50, 
dobbelt (1 Aars) „ 9,50.

forhandlere ^abat.

S.FRIEDLÆNDER,
14, Ved Stranden.

KJØBENHAVN.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer.

Prima Varer. Billige Priser.



Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
SI Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

primåbunkeiTkul.
BO BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE . .

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskei’e 
forefindes. Haves fra 2*/2 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 8. Strandvej.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
„Malma", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad" „J. P. 

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 

Kjøbenhavn — Lubeck 
samt

Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.
Endvidere

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

Forlang^ altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør:. L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 22. Kjøbenhavn, Torsdag den 28. Maj 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet 
„Vesuv“ 

giver
10 A 20 % Besparelse i 

Kulforbruget
Og

Befrier for Røg. 
„Vesuv“-Ag e nturet, 

Linnesgade 35, 1. Kbhvn.
Telf. 9062. Telg.-tdresse: Smokeless.

AKTIESELSKABET 

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845.
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1320

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

Aktieselskab.

Forlang altid

Otto jrfon steds
Jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Indregistreret Varemærke.

16, St. Aaaæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde 

Kobberfarve for Træskibsbunde.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMED I E &. MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOJLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK? VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
- Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. I

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE io. KJØBENHAVN L

J. D. BEAUVAIS
Alle Slags Konserves 

bedst

billigst.
Nestle’s sekunda

Mælk.
Specielt til kortere Sørejser 

eller i kølige Klimaer.

Uden Garanti. — Meget billig.

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning.

i
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 41,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker.
Prospekter gratis franco

G-eneralrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co., 
Kjøbenhavn K.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Hør- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 
i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.
Undersøg selv Sagen

skriv om Prøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Tyne Dock Engineering Co. um.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor IS.

Z\Er „Moss-Rose“-Tobakken •gp’ 
hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 
pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 

paatryKt selve Omslagspapiret.

A. FORMANN & C0.'s
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas hos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

Telefon 297 og 1297.
'Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

J. P. LUND, AARHUS,
Ktostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

,’„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, KJøbmagerg. 13.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Trreffea 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 28. Maj 1903.

Vi bringer paa en anden Plads i Bladets nærværende 
Nummer et Referat af den Generalforsamling, som Dansk 
Forening for international Søret i disse Dage 
har afholdt her i Byen. Vi tager heraf Anledning til 
med nogle Ord at omtale det Arbejde, der udføres af 
den store internationale Forening, Comité maritime 
international, af hvilken den danske Forening er et 
enkelt Led. „Comité maritime international er nemlig 
en af de meget faa internationale Organisationer paa 
Søfartens Omraade, der virkelig betyder noget, og hvis 
Arbejde har Udsigt til at afføde praktiske Resultater. 
Særlig dens Bestræbelser for at gennemføre ensartede 
Regler for Behandlingen af Kollisions- og Bjærgnings
sager synes i en overskuelig Fremtid at skulle krones 
med Held, og en væsentlig Grund hertil er, at Komiteens 
Arbejde finder Støtte fra England, den ledende Sømagt. 
De Regler, man søger gennemførte, foreligger fuldt 
udarbejdede fra Komiteens Side, og den belgiske Re
gering har efter Komiteens Anmodning taget Initiativet 
til en diplomatisk Konference til deres Behandling. Der 
er Grund til at vente, at den engelske Regering lader 
sig repræsentere ved denne Konference og derved imøde
kommer et Ønske, der med stor Styrke er fremsat af 
de ledende engelske Søfartsorganisationer. Hvis dette 
opnaas, er der Grund til at imødese en saadan Kon
ferences Arbejde med Forventninger om Resultater, der 
vil have stor Betydning for ■ alle søfarende Nationer. 
For de Mænd, der dér vil samles som de forskellige 
Regeringers Delegerede, vil der foreligge et omfattende 
og omhyggeligt Arbejde, der er udført af Skibsredere, 
Købmænd, Assurandører og Jurister fra næsten alle de 
Lande, der driver Søfart, og det vil derfor sikkert lykkes 
dem at tilvejebringe Overensstemmelse mellem de for
skellige Love paa dette vigtige Omraade.

En Omstændighed, der ogsaa vil medvirke til et 
heldigt Resultat af dette internationale Arbejde, er, at 
England, som „Shipping Gazette“ netop i disse Dage 
har gjort opmærksom paa, mere end noget andet Land 
er interesseret i at komme bort fra den bestaaende 
uensartede Lovgivning og den deraf følgende Usikkerhed 
med Hensyn til Rederens Pligter og Ansvar. Den 
engelske Lov er paa dette Punkt stridende ikke blot 
mod Lovene, men mod den almindelige Retsopfattelse i 
alle andre Lande, og den engelske Regel for Begræns
ningen af Rederens Ansvar stiller de engelske Redere 
uheldigere, baade naar udenlandske og naar engelske 
Redere er Parter i Sagen. Herpaa foreligger nu atter 
et Eksempel. I Oktober 1900 kolliderede to engelske 
Dampskibe Shagbrook og Stokesley, ved Havre. 
Sagen kom for den engelske Admiralitetsret, der lagde 
al Skylden paa Stokesley. Dette Skibs Redere foretog 
derpaa Skridt for at begrænse deres Ansvar og fik det 
paa sædvanlig Maade begrænset til 8 Lst. pr. Ton af 
Skibets Brutto Tonnage. Imidlertid var Ejerne af Shag- 
brooks Ladning ikke tilfredse med paa denne Maade 
kun at faa en Del af deres Tab erstattet, og de anlagde 
derfor ved fransk Domstol Sag imod Stokesley. Dettes 
Redere gjorde gældende, at da begge Skibe var engelske, 
maatte de have Ret til at holde sig til den i England 
fastsatte Grænse for Ansvaret. Retten gav dem imid
lertid ikke Medhold, men dømte dem til at erstatte

Ladningsejerne deres fulde Tab. Denne Dom viser, 
dersom den da ikke underkendes, at engelske Redere 
ikke kan stole paa, at den engelske Sølovs Bestemmelse 
med Hensyn til Begrænsningen af Ansvaret vil blive 
respekteret af andre Landes Domstole; hvorimod andre 
Nationers Redere i hvert Fald kan gøre sikker Regning 
paa, at den Begrænsning for Ansvaret, som deres Hjem
lands Love fastsætter, ogsaa i paakommende Tilfælde vil 
komme til at gælde. Antager man, at Stokesley havde 
været et fransk Skib, og at det var sunket efter Kolli
sionen, kunde dets Rederi ikke ved fransk Domstol i oven
nævnte Sag være blevet dømt til at betale nogetsomhelst, 
fordi dets Ansvar vilde have været begrænset til Værdien 
af Skibet, og det kunde ikke være blevet dømt i England, 
fordi Sagen ikke henhørte under engelsk Domstol. Lad os 
dernæst antage, at Stokesley, der var et engelsk Skib, 
var sunket efter Kollisionen, og at Ejerne af Shagbrooks 
Ladning havde anlagt Sag mod det i England; det kuude 
da ikke have beraabt sig paa den franske Regel for 
Ansvarets Begrænsning, men maatte have betalt de 
8 Lst. pr. Ton. Med andre Ord: Rederen bliver altid, 
dersom Skibet er engelsk, og enten det synker eller ikke, 
ansvarlig for indtil 8 Lst. pr. Ton, og kan blive gjort 
ansvarlig for mere. Dersom Skibet er fransk, kan dets 
Reder altid stole paa Reglen om sit begrænsede Ansvar, 
og synker det, bliver han helt fri for Ansvar.

Fra Udenrigsministeriet har vi modtaget følgende:
I Anledning af en i „Dansk Søfartstidende11 for 

2den f. M. optagen Meddelelse fra Skibsførerne Linde- 
gaard og N. Petersen om, at der uberettiget var blevet 
afkrævet dem et Beløb af c. Milreis af den danske 
Vicekonsul i Setubal, anmodes Redaktionen om at oplyse, 
at Vicekonsulen ikke har afkrævet noget Gebyr siden 
1. Januar 1901. Derimod ydes der fra gammel Tid 
frivillige Bidrag af de fremmede Skibe til Vedligeholdel
sen af de Fremmedes Kirkegaard i Setubal, hvilken er 
privat Ejendom. Det er formentlig dette Bidrag, Vice
konsulen har henstillet til de paagældende Skibsførere 
at betale.

Den morganske Dampskibsring er ingenlunde popu
lær i England, og den er stadig Genstand for Angreb 
og hensynsløs Kritik. Den bekendte Direktør for Allan 
Linjen, Mr. Nathaniel Dunlop, fremkom saaledes for 
nogen Tid siden med nogle Udtalelser, der paa en meget 
tydelig Maade tilkendegiver, hvilke Følelser, der er 
de raadende blandt engelske Skibsredere overfor dette 
amerikanske Kæmpeforetagende. Mr. Dunlop udtalte 
bl. a.: „Denne Sammenslutning er bleven gennemført 
ved Hjælp af samvittighedsløs Humbug i stor Stil, og 
Regeringen synes i denne Sag at have givet en Haand 
med for at føre Offentligheden bag Lyset. Saavel Køber 
som Sælger syntes at have været lige ivrige for at faa 
Handelen afsluttet, og nu bag efter er Glæden over Resul
tatet tilsyneladende ogsaa ret gensidig; men det er en 
Meningsløshed at gøre Forsøg paa at give det Udseende 
af, at det er Hensynet til Englands og Amerikas fælles 
Interesser, der har været Underhandlernes ledende Mo
tiver; thi hvor bliver Fællesskabet af, hvad har f. Eks. 
de tidligere Parthavere i Hvide Stjerne Linjen 
fælles med dem, der har købt deres Ejendom? De har 
faaet betalt deres Skibe, Aktier, Pakhuse, Elskværdighed 
og alt andet til sidste Øre; men de har ingen Stemme 
— og er ikke berettigede dertil — med Hensyn til 
Anvendelsen og Administrationen af den Ejendom, som 
de har ladet slippe ud af deres Besiddelse ved at sælge
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den for rede Penge. Hvor mange af Passagererne, som 
nu sejler med den berømte Hvide Stjerne Linje, har 
mon Anelse om, at intet engelsk er tilbage i dette Sel
skab med Undtagelse af Navnet; at dets virkelige Ejere 
er amerikanske Jærnbaner og Trusts, ledet af en ameri
kansk Korporation, registreret i Amerika, og dets Skibe 
saaledes i Følge „Merchant Shipping Act“ udelukket fra 
at føre britisk Flag, hvilket de ikke desto mindre gør, 
medens Pengene, de tjener, gaar til at støtte den ameri
kanske Konkurrence mod vor egen Skibsfart. Den eneste 
Aarsag til, at det gamle Navn er bibeholdt, er, at uden 
det og det engelske Flag vilde Linjen hurtig gaa til 
Grunde; disse Fakta bør ikke glemmes. Ganske vist 
skal nogle af de gamle Direktører og Funktionærer fore
løbig blive i deres Stillinger som en Art Reklame og 
faar Lov til at beskæftige sig med Bagatellerne; men de 
har ikke den ringeste Magt, fordi Kontrakten ganske 
naturlig bestemmer, at Kontrollen skal udøves af dem, 
der har købt Selskabet, og ikke af dem, der har solgt det“.

Den meget omstridte § 92 i den norske Sødygtig
hedslov er bleven forkastet i Lagtinget med 19 Stemmer 
mod 9. Denne Paragraf er bleven stærkt kritiseret i 
norske Søfartskredse, og der fremkom en kraftig Protest 
mod dens Vedtagelse fra et stort Antal Skibsførerfor
eninger. Paragraffen lød, som forøvrigt tidligere omtalt 
her i Bladet, saaledes: „Under Losning eller Lastning i 
Havne, beliggende mellem 30 0 N. Brd. og 30 0 S. Brd., 
maa evropæisk Mandskab i den varme Aarstid saa vidt 
muligt efter Omstændighederne fritages for Arbejde med 
Lasten, eller dette afbrydes paa den varmeste Tid af 
Dagen11. I Anledning af denne Paragrafs Forkastelse i 
Lagtinget skriver N. Sjøftd.:

„Vi fejler næppe, naar vi for en stor Del henfører 
dette heldige Resultat til den Indflydelse, som Sømands
foreningernes Fællesforenings energiske Optræden sand
synligvis har havt i denne Sag, idet Bestyrelsen indsendte 
til Lagtinget et Andragende, hvori det paa en udtøm
mende og klar Maade var fremsat, hvilke uheldige Følger 
Paragraffens Vedtagelse kunde faa. Andragendet var 
ledsaget af enstemmige Tilslutninger fra 26 af Landets 
Sømands- og Skipperforeninger, til hvilke det havde været 
sendt til Udtalelse.

Særlig af to Grunde noterer vi med Tilfredshed 
Lagtingets Beslutning, for det første, fordi dette i Er
kendelsen af mulig manglende Sagkundskab blandt dets 
egne Medlemmer har vist, at det med Velvilje har mod
taget de fra saa mange af Landets Sømandsforeninger 
udtalte Anskuelser og taget Hensyn til disse; og for 
det andet, fordi Bestyrelsen for Sømandsforeningernes 
Fællesforening ved sit Indlæg i Debatten har godtgjort, 
at det er Alvor med den Sammenslutning, der har fundet 
Sted indenfor vor Sømandsstand. Ved denne Lejlighed 
er det nemlig første Gang, at den har optraadt som en 
samlet Korporation og fremsat sine Krav.

Bestyrelsen for Fællesforeningen har ved dette Skridt 
vist den Vej, hvorpaa man bør slaa ind for at naa frem 
til de mange Maal, der hidtil kun har lyst i det fjerne, 
men som ved en større Tilslutning vil komme nærmere 
og nærmere. Det er et Fingerpeg for de Foreninger, 
som hidtil har holdt sig tilbage, til at samle sig under 
det fælles Banner og arbejde med forenede Kræfter, thi 
først naar en stærk og enig Sømandsstand har taget 
Kravene og Interesserne i sin Haand, kan man vente 
at se dem opfyldte11.

Et nyt Dampskibsselskab er stiftet i Hamburg ved 
Sammenslutningen af Firmaet Rob. M. Sloman & Co. 
og Dampskibsselskabet af 1889 under Navnet 
„ Dampfschiffsrhederei Union Actiengesell- 
schaft“. Aktiekapitalen er 6,000,000 Mark, og der vil 

blive udstedt 41/2 pCt. Obligationer til et Beløb af 
3,500,000 Mark. Det ny Selskab overtager Dampskibene 
Albano, Albenga, Barcelona, Bellagio, Capri, 
Catania, Pallanza, Pisa, Syracusa og Verona, 
tidligere tilhørende Firmaet Rob. M. Sloman & Co., med 
alt Tilbehør saavel om Bord som i Land til en Pris af 
5,800,000 Mark; ligeledes overtages alle Bugserbaade, 
Lægtere, Dampbaade og Pakhuse, som tilhører Rob. M. 
Sloman & Co., for ialt 200,000 Mark. Fra Dampskibs
selskabet af 1889 overtages følgende Dampskibe: Sieg
fried, Sieglinde, Siegmund, Gunther, Brun
hilde, Wellgunde og Woglinde med alt Inventar, 
samt tillige Dampskibene Wotan og Fricka, som 
begge er under Bygning, for hvilke syv Skibe der ialt 
betaltes 3,260,000 Mark. Betalingen af Købesummen, 
som i alt andrager 9,260,000 Mark, sker ved, at Fir
maet Rob. M. Sloman & Co. d. 1. Juli 1903 modtager 
4,000,000 Mark kontant og 2,000,000 Mark i Aktier. 
Dampskibsselskabet af 1889 faar samtidig 1,260,000 Mark 
kontant udbetalt og ligeledes 2,000,000 Mark i Aktier. 
De 19 Dampere, som det ny Selskab kommer til at 
disponere over, maaler ialt 53,137 Brutto Tons og 
34,066 Tons Netto, og det bliver i Følge sin Størrelse 
Nr. 8 i Rækken af de hamburgske Rederier. Efter 
Sammenslutningen har der været gjort store Anstren
gelser for at komme til at arbejde sammen med Hamburg- 
Amerika Linjen, hvilket har ført til en Overenskomst, 
der skal gælde i 15 Aar, og hvorefter der bliver givet 
hvert Selskab sit særlige Arbejdsfelt, saaledes at al 
Konkurrence er udelukket. Linjen mellem Hamburg— 
New York og Newport News, hidtil opretholdt af Sloman 
Baadene, skal fortsættes uforandret, og Kontrakten med 
Hamburg—Amerika Linjen bibeholdes.

En ret betydelig Kontrakt er for nylig sluttet af 
det danske Gaskompagni om en Leverance af 50,000 til 
60,000 Tons af Durham Gaskul, at levere i de kommende 
12 Maaneder. Kullene skal, om det maatte ønskes, 
afskibes til forskellige Provinshavne, og de er købt 
direkte f. o. b. af tre eller fire Kulminer, som frembringer 
„best Durham11 Gaskul. Gennemsnitsprisen er 9 s. 3 d. 
pr. Ton.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening afholder, 
som det fremgaar af omstaaende Bekendtgørelse, sin 
aarlige Generalforsamling her i Byen i den første Uge 
af Juli.

Søndag d. 24. ds. var den meget omtalte „Ishøj 
Baad11 paa en Forsøgstur op gennem Sundet; om Bord 
var Formanden for Aktieselskabets Bestyrelse, Sagfører 
F. A. C. Peschardt, Bestyrelsesmedlemmerne Kaptajn 
Jacob Holm og Overmaskinmester A. J. Berg; tillige 
var Kaptajn H. P. Berg om Bord som Gæst.

Opgaven med denne Forsøgstur var at faa kon
stateret, hvorledes Baaden manøvrerede, og hvilken Fart 
den kunde præstere. Skønt Vejret ikke var absolut 
gunstigt, der var frisk Kuling af NV. med en Del Sø, var 
Udfaldet af Forsøgsturen dog nogenlunde tilfredsstillende. 
Den opnaaede Fart var med fuld Kraft — 1200 Omdrej
ninger — c. 10 Knob; paa den maalte Mil opnaaedes 
med c. 1000 Omdrejninger 7,5 Knob. Baadens uheldige 
Form maa vel antages at være Aarsagen til den ringe 
Fart. Hvad der virkede mest overraskende under Forsøgs
turen, var Baadens enestaaende Manøvreævne; med Roret 
i Borde drejede den hele Cirklen rundt paa 25 Sekunder, 
og naar Maskinen fra fuld Kraft frem — 1200 Omdrej
ninger — sattes til fuld Kraft bak, stoppedes Baaden 
i Løbet af c. 5 Sekunder tilsyneladende paa 10 å 20
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Fod. Dersom man kunde tænke sig store Skibe med 
denne Manøvreævne, vilde der næppe indtræffe ret mange 
Kollisioner.

Med Hensyn til Kulforbruget forelaa der ingen posi
tive Oplysninger; efter hvad der blev opgivet, ansloges 
det til c. 90 Pund pr. Time med fuld Kraft.

Hvorvidt denne Skibstype'nogensinde faar Betydning, 
vil det være umuligt paa det nuværende Tidspunkt og 
paa Basis af de foreliggende faktiske Oplysninger at 
have nogen sikker Mening om; men der vil i hvert Fald 
være mange Vanskeligheder at overvinde og mange For
bedringer at indføre, forinden den kan faa nogen prak
tisk Betydning.

Engelsk Retskendelse om Højden af 
en Dækslast.

Kaptajnen paa en svensk Damper, som i November 
Maaned f. A. ankom til Hull med en Ladning Tømmer 
fra Sundsvall, blev af de. stedlige britiske Myndigheder 
sat under Tiltale, fordi Dækslasten var over tre Fod 
høj, hvilket ansaas for stridende mod Bestemmelserne i 
den gældende „Merchant Shipping Act“ med Hensyn til 
Størrelsen af Dækslasten under Sejlads i Vintertiden. 
Kaptajnen søgte at skyde sig ind under, at i Følge hans 
svenske Maalebrev var det Rum, i hvilket den omtalte 
Dækslast var stuvet, bleven regnet med ved Bestemmel
sen af Skibets Tonnage, hvorfor han mente, at den Last, 
som i dette Tilfælde var fundet for høj, ikke kunde 
betragtes som Dækslast; men herimod indvendtes, at 
Kaptajnen ogsaa havde forsynet sig med engelsk Maale
brev, og dette havde han tidligere forlangt taget i Be
tragtning ved Erlæggelsen af visse Søfartsafgifter i Eng
land, og endelig, at i dette sidste Maalebrev var den 
Plads, hvor den omhandlede Dækslast havde været stuvet, 
angivet som en Del af Dækket.

Kaptajnen blev derfor idømt en Mulkt af £ 100 og 
Sagsomkostningerne. Sagen appelleredes til Overretten, 
som imidlertid fandt, at i det omhandlede Tilfælde kunde 
der kun tages Hensyn til Skibets svenske Maalebrev, og 
Kaptajnen frikendtes.

Sagen vil sandsynligvis komme for Højesteret, efter
som der her foreligger et Tilfælde, hvor Kaptajnen har 
benyttet sig af to Slags Maalebreve for at opnaa for
skellige Formaal.

Literatur.

Havundersøgelse. Danmark sluttede sig hertil og fik til
delt Kattegat, Bælterne og Farvandet mellem Færøerne 
og Island. Der oprettedes da her hjemme et hydrografisk 
Laboratorium, der skulde lade foretage dels Kvartals
undersøgelser, dels stadig vedvarende Undersøgelser i de 
Danmark tildelte Farvande.

Til de Stationer, hvorfra disse sidste Undersøgelser 
skulde foretages, faldt Valget naturligt paa Fyrskibene. 
En Del af disse Undersøgelser falder selvfølgelig sammen 
med de Observationer, der alt i Forvejen foretoges fra 
disse Skibe for Meteorologisk Institut, og et Samarbejde 
mellem dette Institut og Hydrografisk Laboratorium kom 
derfor ganske naturligt i Stand. Dette Samarbejde be
gyndte d. 1. November 1902 og har medført en Del 
Forandringer i Observationerne til Meteorologisk Institut. 
Bl. a. er man fra 1. November gaaet over til fra alle 
Fyrskibene at foretage Dybvandsobservationer paa de 
internationalt vedtagne Dybder, nemlig: 0,5, 10, 15, 20, 
30, 40, 50, 75, 100 Meter samt Bunden.

Foruden fra de faste Stationer modtager Meteorolo
gisk Institut endvidere et meget værdifuldt og omfangs
rigt Materiale fra danske Krigs- og Handelsskibe samt 
fra en Del amerikanske, engelske, norske og russiske 
Skibe. Dette Materiale benyttes dels til aarlige Over
sigtskort over Isforholdene i de arktiske Have, dels til 
Fremstilling af Overfladevandets Temperatur i det nord
lige Atlanterhav, og dels til Konstruktion af de daglige 
synoptiske Vejrkort over NordatlanLerhavet, som udgives 
af Institutet sammen med Deutsche Seewarte, og 
endelig til Specialstudier over de meteorologiske Forhold 
over Nordatlanterhavet. Institutets nautiske Afdeling lever 
saa godt som udelukkende paa sine Observatorers Vel
vilje, og det retter derfor i Slutningen af Teksten en 
Tak til dem alle.

Siam—Andrea Vagliano.

Retssagen mellem Dampskibene Siam og Andrea 
Vagliano angaaende Sammenstødet i Bosporus i Sep
tember 1900 har nu fundet sin endelige Afslutning. Af 
den engelske Overret var Siam dømt skyldig i Sammen
stødet, og The House of Lords har nu stadfæstet 
Overrettens Dom.

Retsformanden udtalte bl. a., at hvad det kom an 
paa i denne Sag, var, hvilke Vidner man skulde tro, og 
man var kommen til det Resultat, at Andrea Vaglianos 
Vidner var de mest troværdige, og deres Udsagn blev 
derefter lagt til Grund for Dommen.

Det lyder lidt overraskende at høre, at de engelske 
Domstole ubetinget har stolet paa de Forklaringer, som 
de græske Vidner, der mødte for Andrea Vagliano, er 
fremkomne med; og det er vanskeligt at se, hvorfor de 
engelske Domstole har anset disse Grækere for mere 
sandhedskærlige end de danske Vidner.

Nau tisk-Meteorologisk Aarbog for 1902. 
Denne Aarbog, som udgives af Meteorologisk Institut, 
bringer foruden den tidligere omtalte Beretning om Is
forholdene i de arktiske Have omhyggelig udarbejdede 
Tabeller over saavel klimatologiske som hydrografiske 
Observationer, daglig anstillede paa de 27 faste Stationer, 
som Institutet raader over.

Som det vil være bekendt, besluttedes det paa en 
international Konference i Stockholm i Juni 1899 at 
opfordre de Regeringer, hvis Lande havde Interesse, i 
Fikerierne, til at arbejde sammen paa en international

Om Vigtigheden af at underskrive 
Hyrekontrakter.

Den norske Konsul i Port Louis, Mauritius, har 
indsendt Beretning om Udfaldet af en Sag mellem Fyr-
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bøder Achos Achoony og Kaptajn Jensen paa Damp
skibet Haldis af Drammen, hvoraf vi her efter N. 
Sjøftd. gengiver et Uddrag:

En kinesisk Fyrbøder, Aehos Achoony, tog i 
Hongkong Hyre om Bord paa Dampskibet Haldis uden 
at underskrive nogen Kontrakt. Fra Hongkong gik 
Dampskibet til Singapore og derfra til Mauritius. Da 
Dampskibet ankom til Port Louis, Mauritius, anmeldte 
Kapt. Jensen Achos for den norske Konsul for at have 
overfaldet en af Mandskabet samt for Rømning. Achos 
havde paa samme Tid anlagt Sag i Politiretten mod 
Kapt. Jensen for ulovlig Arrest og for brutal Behandling. 
Ved denne Ret blev Kaptajnen idømt en Bøde af R. 50 
og Omkostninger. Fyrbøderen havde forlangt to Maa- 
neders Hyre og fri Hjemrejse. Fyrbøderen opnaaede 
ogsaa at faa Skibet beslaglagt, men Konsulen appellerede 
til Admiralitetsretten i Port Louis. Den norske Konsul 
paastod her, at Achos, som var forhyret med et norsk 
Skib, ogsaa maatte være underkastet dette Lands Love, 
og han havde derfor dømt ham til som Desertør at have 
sin tilgodehavende Hyre forbrudt. Fyrbøderens Sagfører 
gjorde gældende, at Achos ikke havde underskrevet nogen 
Kontrakt og derfor maatte siges at staa under britisk 
Ret. Efter en længere Procedure kom Retten til det 
Resultat, at Beslaglæggelsen maatte hæves og Sagsom
kostningerne paalægges det Offentlige.

Konsulen udtaler i sin Beretning, at det er nød
vendigt at gøre Skibsførerne opmærksomme paa, at 
enhver Mand om Bord skal underskrive Hyrekontrakten, 
da der i modsat Tilfælde kan opstaa Vanskeligheder, der 
kan have uberegnelige Følger.

Harbour Tolls.
Efter Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære.

I Følge Chamber of Shipping Documentary 
Committees Welsh Coal Charter 1896 skal

„all Wharfage dues on the cargo“ 
betales af Befragteren, medens Forholdet tidligere var 
det, at disse ^.fgifter i Almindelighed betaltes af Skibet. 
Vi havde nylig det Tilfælde, at et norsk Dampskib 
sluttedes paa en gammel Certepartiform, som ikke havde 
den ovenfor citerede Klausul om Wharfage, men kun 
den almindelige Bestemmelse om, at

„all customary dues and duties on the cargo11
skulde betales af Befragteren. Nu paastod i dette 

Tilfælde Befragteren, at disse „Wharfage dues" eller 
„Harbour Tolls“, som de kaldtes, og som beløb sig til 
c. Lstr. 10, skulde betales af Skibet, fordi det under 
de ældre Certepartier, som sagt, var almindeligt, at 
Skibet betalte dem. Herimod protesterede Rederiet, idet 
det gjorde gældende, at efter at det ny Certeparti er blevet 
indført, er det blevet kutymemæssigt, at disse „Whar
fage dues" eller „Harbour Tolls" betales af Befragteren, 
og da Rederiet uden Tvivl havde Ret i denne Betragt
ning, anlagde Foreningen Sag, mod Befragterne, som der- 
paa betalte Beløbet. Vi har ment at burde henlede Op
mærksomheden paa denne Sag, for at andre Redere, 
overfor hvem lignende Forsøg maatte blive gjort paa at 
faa dem til at betale Udgifter, som det er Befragterens 
Pligt at udrede, kan være paa det rene med saadanne 
Kravs Mangel paa Berettigelse og i Tide protestere 
derimod, for at ikke en uheldig Kutyme skal hlive gen
indført.

Lidt om Belysningen af Jyllands 
Vestkyst.

Vi har modtaget følgende:

Efter Koldinghus’s Stranding paa'Fanø er Be
lysningen af Jyllands Vestkyst jævnlig kommen paa 
Tale Mand og Mand imellem, og foranlediget heraf til
lader jeg mig at bede om Husly i „Dansk Søfartstidende" 
for nogle faa Bemærkninger.

At der mangler Fyr paa Jyllands Vestkyst, særlig 
inden for Horns Rev, er en Kendsgerning; thi det kan 
let hænde, at man selv i nogenlunde klart Vejr kan 
sejle tværs over Revet uden at opdage noget Fyr, da 
der mellem Horns Revs og Vyls Fyrskibe er et Bælte 
paa c. 4 Kvartmils Bredde, hvor man sjælden kan se 
noget Fyr. Afstanden mellem de nævnte Fyrskibe er 
18 Kvartmile.

Naar man erindrer disse Omstændigheder, vil man 
bedre kunne forstaa, hvorledes det er gaaet til, at saa 
mange Skibe og saa mange Menneskeliv er gaaede tabt 
i de sidste Aartier paa Horns Rev, og saa længe der 
ikke bliver gjort noget for Belysningen, kan man være 
sikker paa, at der i Fremtiden vil gaa endnu mange 
flere tabt paa dette farlige Rev. Forøvrigt er jeg over
bevist om, at der hænder mange Ulykker paa Horns 
Rev, som man aldrig fåar noget at vide om. Derfor 
burde der anbringes et tredje Fyrskib paa Revet, og 
de to, som nu findes der, flyttes saaledes, at de samtidig 
kan være til Nytte for Esbjergfarten.

Paa Fanø er der ligeledes et mørkt Punkt, hvorfor 
der ved Sønderho burde anbringes et kraftigt Fyr. At 
der paa Skallingen er anbragt et fast Fyr, er efter min 
Mening ikke til nogen væsentlig Nytte. Faste Fyr for
veksles iøvrigt let med Lys om Bord paa Skibene og 
i Land, og de burde af den Grund kun anvendes som 
Ledefyr.

Kravene om en bedre Belysning af Jyllands Vest
kyst bør lægges rette Vedkommende paa Sinde, og kunde 
disse Linjer bidrage til at henlede Opmærksomheden paa 
denne Sag, da er Hensigten naaet.

— n.

En Søkøbstad uden Toldvæsen.

Vi har modtaget følgende:

For Skibe, som skal til Sakskjøbing, er Toldklarerings
forholdene yderst mangelfulde. Den 14. Maj d. A. kom 
jeg til nævnte By for at laste Hvede til Ahus; for at 
undgaa at spadsere den lange Vej til Oreby, vilde jeg 
vente med at klarere mit Skib for Udgaaende, indtil jeg 
kom ud paa Oreby Red. Jeg sendte derfor mine ud
fyldte Mærkrulleblanketter til Konsulatet i Nykjøbing for 
at faa dem paategnede, men de blev returnerede med 
den Bemærkning, at de først skulde attesteres af Told
væsenet, altsaa ved Oreby. Dette Forsøg kostede mig 
en Dags Ophold.

Dagen efter spadserede jeg altsaa til Oreby for at 
faa Mærkrullen attesteret og samtidig klarere Skibet for 
Udgaaende; men Toldvæsenet i Oreby, der syntes at 
være temmelig uvidende om, hvad en Mærkrulle var for 
noget, erklærede, at de ikke vilde have med det at gøre, 
og jeg blev derefter henvist til Toldforvalteren i Maribo. 
Jeg spadserede saa tilbage til Sakskjøbing og telefonerede 
til Maribo Toldkammer, som endelig efter megen Paria-
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menteren gav Tilladelse til, at Assistenten i Sakskjøbing, 
som ellers gør Tjeneste ved Banen, maatte attestere 
Mærkrullen; efter at have faaet gjort vedkommende Assi
stent begribelig, hvad en Mærkrulle er for en Genstand, 
og forklaret ham, hvad han skulde skrive, og hvor han 
skulde skrive, fik jeg den endelig saa vidt færdig, at den 
var klar til at sendes til Konsulatet, hvilket medtog hele 
den næste Dag.

Nu er der Grund til at spørge, hvor faar jeg og 
forøvrigt alle Smaaskippere, som kommer til Sakskjøbing 
under saadanne Forhold, al vor tabte Tid betalt? Svaret 
kommer selvfølgelig til at lyde: Du maa i dette som i 
saa mange andre Tilfælde selv bære Tabet. Intet bliver 
gjort for at lette os Smaaskippere. De billige Gods
takster paa Jærnbanerne piner os ned og gør det mere 
og mere umuligt for os at eksistere, og der bygges den 
ene Jærnbanebro efter den anden over vore Sejlløb, som 
er vanskelige og trange nok at besejle i Forvejen. Der
som det ikke skal komme dertil, at vi fuldstændig ud- 
ryddes, maa der snart lettes lidt for os; lad der f. Eks. 
blive stationeret en Bugserbaad ved enhver Jærnbanebro, 
som hindrer Sejladsen, og lad denne yde fri Hjælp, naar 
det behøves, og lad os saa faa saa meget Toldvæsen i 
Sakskjøbing, at vi kan klarere vore Skibe i Byen og 
blive fri for at spadsere tre Fjerdingvej ud paa Landet.

Farvandet ved Oreby er forøvrigt trangt og vanske
ligt at besejle, og naar det saa tillige forlanges, at man 
skal stoppe for at klarere, bliver det ofte meget vanske
ligt at komme under Sejl igen. At benytte Lodser er 
jo altid en Lettelse, og da Lodstaksterne ved Oreby 
ikke er bievne berørte af de ny Bestemmelser, er man 
da ikke endnu henvist til paa dette Sted at sejle uden 
Lods. Det hed sig, før de ny Lodstakster traadte i 
Kraft, at de vilde blive en Lettelse for Smaaskibene; 
men desværre er de bievne en forøget Byrde, og skal 
vi overhovedet eksistere i Fremtiden, maa vi i hvert 
Fald saa vidt mulig undgaa at bruge Lods.

Med Tak for Optagelsen
■J. Jensen,

Jagt Constance af Lohals.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge har enkelte Markeder yderligere 
fæstnet sig, hvilket navnlig gælder om Sortehavet for 
Maj, gi. Stil, Afskibning, for hvilken Termin der endog 
for meget store Dampere betaltes 9/3 fra Odessa til ud
søgt kontinental Havn. Jo promptere en Baad har været, 
desto bedre Fragt kunde der betinges for den, men for 
ultimo Juni og senere Lastning er der slet ingen Efter
spørgsel efter Tonnage. La Plata Markedet har ogsaa 
bevaret sin Fasthed for Juni og Juli, og Raterne er for 
passende Baade i passende Positioner endog stegne, idet 
der fra San Lorenzo Grænsen er betalt 20/ å 20/6 for 
4/5,000 Tons Baade. Alle øvrige hjemgaaende Markeder 
er til Dels uforandrede eller stedvis en Smule højere, 
hvorimod Tendensen for Kulfragterne fremdeles er nedad- 
gaaende og Raterne er nu meget tarvelige. Fra Wales 
til River Plate er Raten for Kul dog steget fra e/lO1^ 
til 7/3, men den først nævnte Fragt var ogsaa ganske . 
ødelæggende og bedre at lade ligge end at tage. De 
amerikanske Træeksportpladser viser noget Liv, men 
ellers er Nordamerika en meget beskeden Forbruger af 
Tonnage, og om andre Markeder er der intet særligt at 
sige; Raterne er jo for Tiden overalt af en saadan Be- ' 

skaffenhed, at der i al Almindelighed intet videre er at 
tjene for Dampskibene. For at indsejle Fortjeneste under 
Forhold som de nuværende, skal de være særlig heldige, 
ellers opstaar der nemt Underskud, som forøvrigt vistnok 
et meget anseligt Antal Skibe sejler med.

Det østlige Marked har ikke fragtet særlig livligt, 
men Raterne har holdt sig, ja, i enkelte Retninger er 
de endda højere, saaledes f. Eks. fra Java, hvorfra der 
er sluttet Juli Tonnage for Sukker til U. S. eller Evropa 
til 25/, hvilket betegner en Stigning af 1/3. Bombay er 
stille, men fra Kurrachee er der sluttet en Del Baade 
til 15/ å 15/3 udsøgt Havn pr. Juni, 14/3 å. 15/ Juli/ 
August. Kalkutta ligeledes stille paa Basis af 17/6 Død
vægt. For Palmekærner fra Madras Kysten til Marseille 
betaltes 20/, og for Kul Moji/San Francisco 2% Dollars 
pr. Ton.

Sortehavet og Azoff mødte op med et godt Begær 
for prompt Tonnage, og Raten fra Odessa avancerede 
op til 9/ a 9/3 til udsøgt Havn, medens 10/ betaltes 
for en 5,000 Tons Damper til Kjøbenhavn. Fra Niko- 
laieff sluttedes til 9/ å 9/3 N. C., 10/6 Christiania, Frcs. 
9 k 9^ Genua eller Marseille. Der fragtedes meget lidt 
fra Sulina og Donauen, hvorimod Azoff tog nogle prompte 
Baade til 9/9 k 10/ N. C. Endvidere betaltes 9/ Tagan- 
rog/Rotterdam direkte pr. 15. Juni/15. Juli for en 5,000 
Tons Baad. For Salt noteres 11/6 k 12/ fra Eupatoria 
Kysten, 13/6 fra Arabat Bay til St. Petersborg.

Middelhavet har fragtet meget sparsomt, da Befrag
terne ikke har villet indrømme de højere Rater, som paa 
Grund af Sortehavets Fasthed forlangtes for prompte 
Baade. Der er for Erts med „free despatch" betalt 6/3 
Almeria/Middlesbro, 6/ Seville/Rotterdam, 6/3 Malaga/ 
Rotterdam, og for Svovl fra Sicilien (én Plads) sluttedes 
en Baad til St. Petersborg til 9/3. Fosfatfragterne er 
uforandrede, og der noteres 8/ k 8/3 Sfax/London, 9/ 
Gøteborg, 6/ Il 6/3 Bona/Rotterdam, 6/9 Plymouth, 6/3 
Bougie/Dunkirk, 6/9 Falmouth. For Esparto kan faas 
12/ Aguilas/Tayport, 11/ k 11/6 Oran eller Arzew til 
Englands Østkyst. Alexandria har kun lidt at byde paa, 
og 6/ for Bomuldsfrø til London eller Hull er nærmest 
en nominel Notering. Fra Bilbao sluttedes til 4/Cardifif, 
4/9 Middlesbro, 5/ a 5/1^2 Rotterdam, S/l1^ Barrow, 
6/6 Workington.

Nordamerika viser ikke meget Liv undtagen fla 
Træpladserne i Golfen og i Kanada, hvorfra der sluttedes 
jævnt pr. Juni/Juli. Fra god Golfhavn er der sluttet 
til 80/ k 82/6 én god britisk eller kontinental Lossehavn, 
2/6 ekstra to Lossehavne, 87/6 Stettin. Fra Pensacola 
til Aarhus og Lybeck (3 Lossepladser) noteres 88/9 k 
90/ og fra Sapelo 73/9 k 75/ til U. K. eller Holland, 
72/6 Tynen direkte. For Deals fra St. Lawrence kan 
faas 35/ a 36/3 til Englands Vestkyst, og fra Miramichi 
40/ å 41/3. Der betaltes 46/3 fra St. Lawrence (3 Plad
ser) til én spansk Havn, 47/6 to Havne. For Korn 
sluttes overordentlig lidt, og 2/6 pr. Qr. er det bedst 
opnaaelige pr. Juni/August fra Golfhavn til udsøgt evro- 
pæisk Havn. Paa Netto Charter kan faas 9/6 for prompt 
Lastning, men Begæret er limiteret, Bomuldslaster findes 
slet ikke for Øjeblikket, og for Fosfat sluttes kun ganske 
faa Baade; 11/9 betaltes Brunswick/Rotterdam og 13/6 
Port Inglis/London, og 13/ noteres Tampa/Hamburg. 
Fra New York til Sydafrika kan faas 22/ a 22/6 og til 
Australien (3 Havne) 27/6 å 30/.

La Plata Markedet er fast, og pr. Juni/Juli, som 
er Favoritmaanederne, sluttedes der en Del Baade til 
19/6 k 20/ fra San Lorenzo til U. K. eller Kontinentet, 
medens der fra Buenos Ayres er betalt 16/6. Fra Bahia 
Blanca sluttedes til 19/ for prompt. For August og 
senere Lastning er Begæret efter Tonnage meget ringe, 
og kun 17/6 k 18/ indiceres for denne Termin fra San 
Lorenzo Grænsen.

Østersømarkedet er omtrent som for en Uge siden. 
En stor Del af den i Østersøen sejlende Tonnage ud
fører nu Trærejser, der er sluttede for længere Tid til-
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bage, og det gavner for saa vidt Markedet, som denne 
Tonnage nu ikke kommer til at konkurrere om de for
holdsvis faa ny Ordrer, som fremkommer. Navnlig klages 
der over, at der ikke sælges saa mange Trælaster som 
ellers. I St. Petersborg begynder Kornet at komme 
rigeligere frem, og der betales 1/Hvedebasis til London 
eller Rotterdam, hvilket ogsaa opnaas fra Reval. Pra 
Kronstadt kan kun faas 18/6 D/B., 20/Boards til London, 
Hfl. llVa D/B. % Boards til Holland. Riga noterer 
lO^ d. pr. Qr. Havrebasis, 19 D/B., 6/6 Sleepers til 
London, Grimsby. Hull, Grangemouth, 101/? d. pr. Qr. 
Havrebasis, Hfl. 12 D/B. Rotterdam, 6/6 Sleepers, Hfl. 
13/14 pr. Tylt Kappbjælker, lO^ d- pr. Qr. Havrebasis, 
Frcs. 25/26 D/B. Antwerpen, Frcs. 18 Hør, Frcs. 25/26 
D/B. Dunkirk/Gbent, Frcs. 29 D/B. Rouen. Fra Windau 
og Libau er Korn at faa til 93/i d. å lO1^ d. London 
eller Rotterdam, 1/ Rouen, og fra Windau noteres end
videre Hfl. 14 for Kappbjælker til hollandsk Havn. 4/9 
å 5/ betales for Sleepers Memel/Grimsby, 6/ noteres til 
Plymouth, endvidere 5/6 Danzig/London, 7/ Sharpness, 
6/ Riga/Boness. Fra Kønigsberg eksporteres yderst lidt 
for Tiden, og Raterne er nærmest nominelle paa Basis 
af 1/ til London, Hull, Leith eller Rotterdam. Af Træ
laster fra Botten sluttedes 21/ D/B. '/2 Boards Sundsvall/ 
Hull, 25/ Kemi/Hull, Hfl. IP/2 Lappvik/Zaandam, 23/ 
Skellefteå/Grimsby. For Erts fra Luleå er betalt 5/3 
til Rotterdam, Amsterdam eller Emden. Laster for Smaa- 
dampere er knappe, og navnlig savnes Korn og Kager, 
men for Brædder kan faas Rm. 18/20 fra Sydfinland til 
god dansk Havn, endvidere 18/19 Øre pr. Kbf. Espetræ 
fra St. Petersborg (n. B.) til Uddevalla eller Christiania.

Kulfragterne udviser ikke megen Forandring und
tagen i Retning af Middelhavet, hvortil de, hovedsagelig 
begrundet paa det bedre Sortehavsmarked, er lavere, og 
er der saaledes fra Cardiff sluttet til 5/3 å S/d1^ Genua 
for større, 5/6 å 5/101/2 for mindre Baade, endvidere 
e/lO1^ & 7/Marseille, e/lO^ å 7/3 Barcelona, 5/Gibral
tar, 15/Rio de Janeiro. Fra Tynen eller Blyth sluttedes 
til 4/ Kronstadt, 4/ Riga, S/IO1^ Swinemiinde, 4/3 Kiel, 
3/9 Kjøbenhavn, S/lO1^ Aalborg, 6/9 å 7/ Barcelona, 
S/?1^ Genua, 5/9 Alexandria, og fra Firth of Forth kan 
blandt de sidste Afslutninger nævnes 4/ Kronstadt, 4/3 
Riga, 4/ Swinemiinde, 4/3 Malmø, 4/3 Horsens.

Man vilde der nærmest besxæftige sig med Søpanterettig
heder og tinglige Rettigheder.

Den herværende Afdelings Bestyrelse havde efter en 
tidligere Generalforsamlings Bemyndigelse suppleret sig med 
Professor, Dr. jur. Grundtvig i Stedet for Professor, Dr. 
jur. Bentzon, der ønskede at fratræde Bestyrelsen.

Det meddeltes endvidere, at Foreningen havde besluttet 
at være Medindbyder til det nordiske Søfartsmøde her i Byen 
i Sommer og at støtte Mødets Afholdelse med et Bidrag 
Der gaves Decharge for Regnskabet.

Spørgsmaal og Svar.

Sp.: Til Grosserer J. Petersen i Aalborg bortfragtede 
jeg mit Skib til at føre en Ladning bestaaende af forskellige 
Varer, hvoriblandt der var et Parti høvlede og pløjede Bræd
der. Fragten var stipuleret til en vis Sum pr. Kubikfod, og 
i Specifikationen, som jeg modtog over Ladningen, var Dimen
sionerne af Brædderne opgivet at være 6" X og 7" X 
l1//'; men ved Beregningen af Kubikindhold regnede Befragte
ren med Dimensionerne 6" X 1" og 7" X 1". Da jeg fore
spurgte, hvorfor de Dimensioner, som var opgivet i Specifika
tionen, ikke blev benyttede, svaredes der, at det var Kutyme 
at trække *//' fra for Høvlingen og Pløjningen.

Der spørges nu: Er Befragteren berettiget til et saadant 
Fradrag, naar han ved Kontraktens Afslutning har undladt 
at omtale det, og er han ikke pligtig til ved Beregningen at 
bruge de Dimensioner, der er opgivet i Specifikationen?

S v.: Naar der i Certepartiet er fastsat en bestemt Fragt 
pr. Kubikfod af det indladede Gods, maa der betales for det 
fulde Maal; har Brædderne altsaa havt det i Specifikationen 
opgivne Maal, maa Fragten beregnes efter dette. Har de 
virkelige Maal derimod kun været 6" X 1" og 7" X 1", 
maa disse lægges til Grund for Beregningen af Kubikindhol
det, og den Omstændighed, at Specifikationen angiver et 
enkelt Maal større, tror vi ikke er tilstrækkelig til, at 
der kan forlanges Fragt for det, navnlig naar Befragteren kan 
paaberaabe sig en herskende Kutyme.

Generalforsamlinger.

Dansk Forening for international Søret

afholdt den 22. Maj Generalforsamling under Ledelse af 
Højesteretssagfører Lie be. Foreningens Formand, Højeste
retsadvokat Hindenburg, aflagde Beretning, der navnlig 
drejede sig om Mødet i Hamburg i September forrige Aar.’ 
Han omtalte de enkelte Forhandlingsgenstande og de Resul
tater, hvortil man var kommet med Hensyn til Bjærgnings- 
og Paasejlingssager *, samt den Fremgangsmaade, man var 
blevet enig om at benytte for at faa Reglerne internationalt 
vedtagne, nemlig Henvendelse til en mindre Stat — i dette 
Tilfælde Belgien — med Anmodning om, at denne Stat skulde 
stæte sig i Forbindelse med de andre Stater om en inter
national Forstaaelse. Formanden meddelte endvidere, at 
Komiteens næste Møde var bestemt til at skulle afholdes i 
Amsterdam i 1904.

Fra Sø og Land.

Vi har modtaget følgende:
Den 13. Maj passeredes et drivende Vrag paa 53° 38' N. 

Br. 3° 39' 0. Lgd. med Bunden i Vejret. Forskibet var c. 6 
Fod o ver V andet, lidt lavere agter efter. Agterskibet manglede. 
Vraget saa ud til at have ligget længere Tid i Søen, og det 
ligger meget farligt for Sejladsen, i Særdeleshed for Ruten 
Hanstholmen-Kanalen og Hull-Hamburg.

Med Tak for Optagelsen
L. Rasmussen,

3-m. Sk. Standard af Svendborg.

*) Se nærmere Referater i „Dansk Søfartstidende11 for d. 2. 
og 9. Oktober 1902.

Livsforsikringsselskabet „Thule11 har udsendt 
Regnskab og Beretning for 1902 (30te Driftsaar), hvoraf det 
fremgaar, at Selskabet atter har havt et særdeles godt Aar.
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Der er i Aarets Løb forsikret 9,716 Personer for et samlet 
Beløb 17,372,392 Kr. Heraf var 5,744 Personer med en For
sikringssum af 734,985 Kr. hvoraf de 314 var Jernbane- 
mænd med en Forsikringssum af 86,560 Kr. Ansvarssummen 
beløber sig herefter til 136,388,681 Kr., fordelt paa 37,989 
Personer, hvilken Forsikringssum intet andet skandinavisk 
Selskab endnu har naaet.

Præmieindtægten for disse Forsikringer udgjorde 4,419,095 
Kr. 66 Øre, medens den samlede Indtægt var 5,809,376 Kr. 
57 Øre.

For Dødsfald udbetaltes 1,267.137 Kr. 88 Øre, hvoraf der 
ved Genforsikring dækkedes 270,454 Kr.

Selskabets samlede Aktiver udgjorde ultimo December 1902 
31,401,701 Kr. 64 Øre.

Til Aktionærerne udbetaltes ialt 30,000 Kr., medens de 
Forsikrede som Bonus erholdt 524,302 Kr. 95 Øre, altsaa over 
17 Gange saa meget som Aktionærerne; derhos forøgedes 
Reservefonden med 51,000 Kr., hvorefter denne udgjorde 
1,130,000 Kr.

De Forsikredes Udbyttereguleringsfond udgør 146,000 Kr.

Ugens Havarier.

Garibaldi, Skonnert afThurø, der, som meddelt, d. 19. 
April sank i Stubbekjøbing Havn, hvor den laa under Repara
tion, er hævet og pumpet læns.

Howarden, Dpsk. af Memel, er paa Rejsen fra Finland 
til Holland med Trælast indkommet hertil d. 19. ds. med 
stærk Slagside. Efter at have indtaget Kulforsyning forsøgte 
den at fortsætte Rejsen, men rnaatte atter returnere hertil, til
syneladende med en større Lækage. En Del af Dækslasten 
blev losset, og Besigtigelse saavel som Dykkerundersøgelse 
foretaget, uden: at der fandtes nogen Lækage, man kom tu det 
Resultat, at Vandet var kommet ind i Skibet ved at en 
Bundhane ved en Fejltagelse var bleven aabnet. Skibet fort
satte Rejsen.

Frida, Galease af Kornø, er ankommet hertil fra Skien 
med Træmasse. Skibet har lidt en Del Havari oven Bords 
og paa Dækslasten.

Fram, Dpsk. af Kopervik, indløb hertil paa Rejsen fra 
Rafsø til Newhaven med Trælast, for at undersøges af Dyk
ker. Skibet havde været paa Grund ved Gotland, hvor det 
kom flot efter at have kastet en Del af Dækslasten over 
Bord. Ved Dykkerundersøgelsen viste det sig, at Fram ingen 
Skade havde taget, hvorefter Rejsen fortsattes.

Merchiston, engl. Dpsk., har været paa Grund ved 
Hyllekrog. Flot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen tilsyne
ladende ubeskadiget.

Jason, engl. Dampyacht, kom d. 18. ds. paa Rejsen fra 
Harwich til Østersøen paa Grund paa Stubben. Flot ved 
egen Hjælp og fortsat Rejsen ubeskadiget.

Nordpol, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, ind- 
slæbtes til Reval med beskadiget Maskine, er nu bragt hertil 
for Reparation af Bjærgningsdpsk. Meteor.

Rapid, Skonnert af Cimbritshamn, der, som meddelt, 
strandede ved Stubbekjøbing i April, er bragt flot.

Drumbain, Dpsk. af London, er d. 25. ds. paa Rejsen 
fra Burntisland til Kronstadt med Kul grundstødt paa Sjollen. 
Svitzers assisterer.

United States, den sidste af de tre ny Dobbeltskrue- 
dampere, byggede paa Alex. Stephen & Son’s Skibværft i 
Glasgow tilDetforenedeDampskibsselskabs New York 
Rute, afholdt en vellykket Prøvetur d. 15. ds. og afsejlede kort 
efter til Kjøbenhavn. United States er c. 10,500 Tons Brutto 
og er bygget til højeste Klasse i Bureau Veritas med ekstra 
Forstærkninger ud over, hvad Klassen forlanger. Den er 520 
Fod lang og 58. Fod bred og indrettet til 131 1. Kl. Passa
gerer, 76 2. Kl. og 1306 Mellemdækspassagerer, med Separat
kahytter paa Mellemdækkene til ialt 276 Passagerer. Paa 
Prøveturen opnaaede United States en Fart af 16’/4 Knob.

Fra Flensborg Skibsværft foretoges d. 16. ds. en i 
alle Maader vellykket Prøvetur med Skruedamperen Prinz 
August Wilhelm, bygget for RegningHamburg-Amerika 
Linjen. Prins August Wilhelm er en Passager- og Last
damper af følgende Dimensioner: Længde 385', Bredde 
45' 3", Dybde fra Overkant af Kølen til Overkant af Prome
nadedækket 44' 6". Den har 3 fortløbende Jærndæk og er 
hygget til Germanischer Lloyds højeste Klasse og i Overens
stemmelse med det tyske Seeberufsgenossenschafts Forskrifter. 
Prinz August Wilhelm er bygget til den ny Passagerlinje 
paa Meksiko og har Plads til 160 Kahyts- og 700 Mellem
dækspassagerer. Den er forsynet med firegangs Ekspansi
onsmaskine af 3,000 ind. H. K., og Farten er beregnet til 
14 Knob. ____________

En ny Dampfærge til de danske Statsbaner er for 
nogle Dage sidenløbet af Stablen fra Schichau’s Skibs
værft i Elbing. Færgen, der ved Afløbningen fik Navnet 
Prinsesse Aleksand ri ne, er bestemt til Ruten Gjedser- 
Warnemiinde. Maskinen bliver paa 3,000 ind. H. K., og 
Farten skal være 15 Knob.

Dimensionerne er: Længde 87 m., Bredde 18,75 m., og 
Middeldybgaaendet fuldt lastet bliver 3,60 m.

Hos Skibsbygmester L. J. Bager jun. i Marstal er be
stilt en ny 3m. Skonnert paa 190 Br. Tons. Skibet skal være 
færdigt næste Foraar. Til korresponderende Reder er valgt 
Skibsreder A. C. Christensen. Føreren bliver Kaptajn J. 
H. Clausen, tidligere Fører af „Greve Frjjs“ af Horsens.

Staal S. S. Matatna, 3,393/2,173 Tons, bygget 1890 i 
Newcastle, er solgt til London for Lstr. 25,000.

Staal S. S. Yarrawonga, 4,011/2,555 Tons, bygget 1891 i 
Sunderland, er af Hr. W. Lund i London solgt til „British 
South American Steam Navigation Company Ltd.“ i Liverpool 
for Lstr. 24,000.

Jærn S. S. St. Kevin, 477/247 Tons, Bæreævne c. 650
Tons, bygget 1883 i Belfast, er ved Auktion bleven solgt for 
Lstr. 3,750.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibsselskabet Vesterhavet har købt Skruedamp
skibet Sylt af Nordsee Rhederei i Hamburg for 125,000 Mark. 
Skibet, der laster 1120 Tons d. V. og er 14 Aar, er under 
Navnet Napoli indregistreret som hjemmehørende i Esbjerg.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 26. Maj). Adolph 
Andersen, Schubert, ankom til Newcastle 25. Maj. — Ala
bama, Gøtsche, afgik fra New York 16. Maj hertil. — Alex
andra, Thomsen, ankom hertil 22. Maj fra New York. — 
Alg_arve, Borries, ankom til Rotterdam 23. Maj. — Anglo 
Dane, Wiberg, ankom til Riga 26. Maj. — A. N. Hansen, 
Paaske, ankom til St. Petersborg 25. Maj. — Antwerpen, 
Andresen, ankom hertil 20. Maj tra Boston. — Arkansas,
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Petersen, afg. herfra 13. Maj til New York. — Arno, Strub- 
berg, afg. fra Riga 25. Maj til St. Petersburg. — Axelhuus, 
Skov, ank. til Trondhjem 25. Maj. — Baron Stjernblad, 
Kaas, ankom til Antwerpen. 19. Maj. — Beira, Lunge, afg. 
fra Dartmouth 24. Maj hertil. — Botnia, Bønnelykke, ank. 
her 25. Maj fra Riga; afgaar forventlig 26. Maj til Riga, — 
Christian IX, Koister, afgik fra London 24. Maj hertil. — 
Ceres, da Cunha, afgaar forv. 26. Maj fra Leith hertil. — 
Chr. Broberg, Nielsen, afg. fra Messina 23. Maj til Malaga. 
— Dagmar, Larsen, afgik herfra 23. Maj til St. Petersburg. 
— Douro, Mortensen, ankom til St. Petersburg 24. Maj. — 
Ella, Mortensen, ank. her 25. Maj fra Hamburg. — Florida, 
Ørum, afg. fra Dartmouth 23. Mai hertil. — Fre derik, Thom
sen, ankom til Hull 24. Maj. — Garonne, Kromann, ankom 
til Kotka 19. Maj.— Georgios L Schibbye. afg. fra Boston 
19. Maj. — Hekla. Hempel afgik fra Christianssand 23. Maj 
til New York. — Hellig Olav, Holst, ankom til New York 
18. Maj; afg. forv. 27. Maj hertil. — Island, Holm, afg. fra 
New York 23. Maj hertil. — J. C. J acobsen, Petersen, ank. 
til Newcastle 22. Maj. — Jolantha, Christiansen, ankom til 
Pillau 21. Maj. — Jyden, Gliisen, afgik herfra 26. Maj til 
Stettin. — Kasan, Hansen, ankom til London 24. Maj. — 
K entucky, Thidemann, afgik fra St. Petersburg 22. Maj 
hertil. — Kiew, Jacobsen, pass. Holtenau 24. Maj fra London 
til Libau. — Kursk, Møller, afg. forv. herfra 26. Maj til 
Libau. — Leopold II, Meyer, ankom til St Petersburg 17. 
Maj. — Loire, Rabe, afg. forv. fra Bordeaux 26. Maj til La 
Rochelle. — Louise, Kruse, ankom til Pillau 25. Maj. — 
Louisiana, Lissner, ankom til Swinemiinde 23 Maj. — 
L. P. Holmblad, Andersen, afg. herfra 14. Maj til Boston. 
— Majja, Johnsen, ankom til Hamburg 25. Maj. — Morsø, 
Frisenette, afgik fra Dartmouth 24. Maj hertil. — M o skov, 
Sørensen, ankom til Libau 23. Maj. — Nicolaj IJ. Sonne, 
ankom til Christiania 26. Maj fra New York. — Nishnej 
Novgorod, Harder, afgik fra Hull 24. Maj til Libau. — 
Nordjylland, Kragh, afgik fra Antwerpen 25. Maj hertil. — 
Norge, Gundel, ank. til Christiania 26. Maj fra New York. 
— O. B. Suhr, Jonsen, ankom til Antwerpen 26. Maj. — 
Omsjk, Møller, afg. fra Rotterdam 25. Maj. — Perm, Christen
sen, ankom til London 20. Maj. — Preg el, Olsen, ankom til 
Hull 24. Maj. — Rita, Meldahl, ank. her 25. Maj; afg. forv. 
28. Maj til London. —Seine, Staal, afgik fra Havre 24. Maj 
hertil. — Texas, Hansen, afgik fra Newcastle 19. Maj til 
New Orleans. — Thyra, Fischer, afg. herfra 25. Maj til St. 
Petersburg. — Tiber, Bech, afg. fra Cardiff 21. Maj til Nizza. 
— Tyr, Jørgensen, ank. her 24. Maj fra Windau; afg. forv. 
26. Maj til Windau. — V aldemar, Johnsen, afgik fra Riga 
24. Maj til Antwerpen. — Vendjsyssel, Jacobæus, afgaar 
forv. herfra 27. Maj til Island via Leith. — Viking, Ras
mussen, afgik fra Stockholm 24. Maj til Oporto. — Yrsa, 
Gommesen, ank. til Dunkirk 25. Maj. — Eos, Harder, pass. 
Holtenau 25. Maj fra Libau til London. — Marie ankom til 
Swansea 24. Maj. — H. A. Hartmann ankom til Gefle 24 
Maj. — Ellen, ank. til Danzig 25. Maj. — Essex afgik fra 
Hull 25. Maj hertil. — Frej afgik fra Libau 25. Maj hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, ank. til Narva'23. 
Maj. — Frode, Tofte, ankom til Hudiksvall 23. Maj. — 
Sigurd, Meyer, afg. fra Kronstadt 25. Maj, best, til Uleå- 
borg. — L. H. Carl, Lorenzen, ank. til Hull 23. Maj. — 
Erik II, Schmidt, ankom til Sunderland 22. Maj. — Knud 
II, Hansen, ank. til Stockholm 26. Maj. — Skjold, Riber, 
ankom til Libau 19, Maj. — Danmark, Kraemer, ankom til 
Uleåborg 22. Maj. — Ragnar, Holst, afgik fra Gabes 19. 
Maj, best, til London. — Magnus. Jørgensen, ankom til 
Hull 23. Maj. — Olaf, Petersen, afgik fra Rosario 6. Maj, 
bestemt til Hamburg. — Svend II, Risø, ankom til Dublin 
23. Maj.

Det dansk-rusoiske Dampskibsselskab. Peter Berg. 
Petersen, afg. fra Blyth 23. Maj, best, til Kronstadt. — Alex
ander Shukotf. Stoltenberg, afg. fra Sunderland 21. Maj, 
bestemt til Kronstadt. — Johan Si em, Knudsen, afgik fra 
Grimsby 23. Maj, best, til Kronstadt. — Pawel Andrejeft, 
Tannebæk, ankom til Hull 25. Maj. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afgik fra Refsø 17. Maj, hest, til London. — 
Russ, Rasmussen, ankom til Sharpness 14. Maj. — Wladi
mir Sawin, Jørgensen, ankom til Kronstadt 22. Maj.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Husum 22. Maj. — 
Kamma, Løffler, afg. fra Delfzyl 25. Maj. — He'lga, Lage- 
sen. ank. til Howden Dock 22. Maj. — Martha, Jørgensen, 
afgik fra Rouen 27. Maj. — Elna, Møller, ank. til Rouen 
26. Maj. — Therese, Pedersen, ank. til Tyne 25. Maj.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, afg. fra 
Hartlepool 20. Maj, best, til Archangel. — Dana, Nielsen, afg. 
fra Kronstadt 23. Maj, best, til Dunkirk. — Ophelia, Wil- 
helmsen, pass. Portland 26. Maj, best, til Holland.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Blyth 20. Maj, 
hest, til Reval. —Niobe, Mathisen, ank. til Aalborg 21. Maj. 
— Nancy, Chrittensen, ank. til Ghent, 22. Maj. — Nautik, 
Mortensen, ank. til Dunkerque 21. Maj. — Nexos, Sørensen, 
ankom til Kronstadt 21. Maj. — Nordsøen, Gram, afgik fra 
Wiborg 23. Maj, best, til Gravelines. — Nora, Jørgensen, 

afg. fra Brest 23. Maj, best, til Hartlepool. — Neptun, Win' 
ther, ankommen til Shoreham. — Nerma, Nielsen, afgik 
fra Riga 23. Maj, best, til Methil, pass. Helsingør 26. Maj. — 
Alfa, Hansen, afgik fra Riga 25. Maj, best, til Bridgeport. — 
Napoli, Thøgersen, ankom til London 25. Maj.

Nordsøen. Nordland, Petersen, afgik fra Sandvik 19. 
Maj. — Kronprins Frederik, Schmidt, afg. fra Husum 
19. Maj. — England, Andresen, ank. til Warkworth24. Maj. 
— Holland, Lund, ank. til West Hartlepool 22. Maj.

Urania. Polarstjernen, Branth, afgik fra Astoria 22. 
Maj. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. til Ghent 
16. Maj. — Mars, Rasmussen, ank. til Fleetwood 21. Maj.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Burntisland 
25. Maj. best, til Aarhus. — Hafnia, Troensegaard, ank. til 
Riga 26. Maj. — Russia, Hansen, ankom til Helsingør 20. 
Maj. — Carl Hecksher, Starck, ank. til Zaandam 21. Maj.

Østersøen. Gratia, Skov, ankom til Lubeck 23. Maj.
Union. Frisia, Nielsen, ankom til Riga 21.Maj.— Gal

lia, Nielsen, ank. til Kbhvn. 20. Maj. — Caledonia, Storm- 
Hansen, afg. fra Dordrecht 24. Maj, best, til Riga.

Inga. Flandria, Petersen, ank. til Newcastle 26. Maj. 
— Carbonia, Jespersen, ank. til Dunston 20. Maj.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Kbhvn. 
26. Maj. — Brattingsborg, Clausen, ankom til Rosario 22. 
April. — Flynderborg. Larsen, ankom til Rotterdam 22. 
Maj. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra Bjørneborg 26. 
Maj, best, til Helsingfors. — Frederiksborg, Jørgensen, 
ankom til Tuholmen 18. Maj. — J omsborg, Kiihl, afg. fra 
Kronstadt 25. Maj, bestemt til Haukipudas. - Kronborg, 
Hveissel, ank. til Lorenzo Marques 22. Maj. — Rosenborg, 
Schultz, ankom til Methil 25. Maj. —Skanderborg, Jensen, 
afg. fra Algier 26. Maj, best, til Bayonne. — Søborg, Fischer, 
afg. fra Pera 22. Maj, best, til Stockholm. — U ran i e nb or g, 
Schmidt, ank. til Ostende 18. Maj. — Stjerneborg, Hansen, 
ankom til Glasgow 26. Maj.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, afg. 
fra Sundsvall 23. Maj, best, til Dieppedalle. — Klampen- 
borg, Jensen, ankom til Wasa 18. Maj. — M a rseli sbor g, 
Andersen, afg. fra Las Palmas 20. Maj, Lest, til Rotterdam. — 
Silkeborg, Pedersen, ankom til Marikalakti 22. Maj. — 
Skodsborg, Schultz, afgik fra Kbhvn. 23. Maj, bestemt til 
Ghent. — Tuborg, Mathiesen, ank. til Terneuzen 25. Maj. 
— Ulfsborg, Eriksen, ankom til Kjøbenhavn 24. Maj. — 
Vordingborg, Petersen, ankom til Burntisland 25. Maj.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afg. fra Kbhvn. 26. Maj, 
best, til Libau. — K al lun d borg, Lund, ankom til Kbhvn. 
24. Maj.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Riga 24. Maj, bestemt til Ghent. — Sjælland, Sonnichsen, 
afgik fra Methil 23. Maj, best, til Kiel. — Agnete, Jensen, 
ank. til Neufahrwasser 25. Maj. — Hermia, Sørensen, afgik 
fra Kiel 26. Maj, best, til Reval. — Alice, Hansen, afg. fra 
Burntisland 23. Maj, best, til Kiel. — Ajax, Hansen, afg. fra 
Riga 23. Maj, bestemt til Dunkirk. — Bornholm, Petersen 
ankom til Grangemouth 23. Maj. — Nauta, Madsen, afg. fra 
Grangemouth 26. Maj, best, til Kiel.

Danmark. Ansgar, Predbjørn, afg. fra West Hartlepool, 
22. Maj, best, til Archangel. — I. N. Madvig, Hahn, afgik, 
fra Kronstadt 24. Maj, best, til Honfleur. — Hamlet, Sommer, 
afgik fra Reval 20. Maj, bestemt til Rotterdam. — Helge, 
Olsen, afgik fra Kotka 22 Maj, best, til Pernamken. — Rolf 
Matthiessen, ankom til Rotterdam 21. Maj.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afgik 
fra Colombo 19. Maj.— Prinsesse Marie, Berentzen, ank. 
til Hongkong 25. Maj. — Prins Valdemar, Kock, pass. 
Port Said 12. Maj. —Kronborg, Hveissel, ank. til Delagoa 
Bay 21. Maj.

Ærø. Energi, Nielsen, ankom til Kiel 22 Maj. — Erin
dring, Hansen, ankom 24. Maj til Dieppe.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afgik 
fra Jakobstad 27. Maj. — E. M. Dalgas, Møller, afgik tra 
Jakobstad 25. Maj. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom 
til Tyne 24. Maj. — N. G. Petersen, Rasmussen, afgik fra 
Hull 19. Maj. — G. Koch, Jørgensen, afg. fra Kronstadt 25. 
Maj. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til Leith 23. Maj. 
— H. C. Andersen, Tilly, ankom til Calais 24. Maj. — 
Peter Willemoes, Nissen, ankom til Calais 25. Maj. — 
N. F. Høffding. Ellekilde, ank. til Wiborg 17. Maj.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Dieppe 20. Maj. — 
Clara. Jensen, ankom til Kbhvn. 16. Maj. — Kai, Damm, 
ank. til Geestemiinde 23. Maj.

Ægir. Erik, Steen, ank. til London 24. Maj. — Svend, 
Bønnelycke, ankom til Horsens 21. Maj.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnason, afg. Ira New-
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castle 25. Maj, best, til Aarhus. — Asger Ryg, Hagedorn, 
ankom til Swansea 23. Maj.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Anna, Clausen, ankom til New York 18. 

Maj fra Rio Grande. — Havila, Clausen, ank. til St. Peters
borg 18. Maj fra Fernandina. — Em bl a, Jepsen, ankom til 
Barbados 20. Maj, afgik derfra til Manzanilla. — Cingalese, 
Harrebye, afgik fra Port Natal :19. Maj til Barbados. — 
Mærdor, Merck, ank. til Rio Grande 21. Maj. — Johanne, 
Thomsen, passerede Ascension 20. Maj fra Matupi til Liver
pool. — Aagot, Nørby, ankom til Rio Grande 22. Maj fra 
Santos. — Sixtus, Eriksen, ankom til Adelaide 25. Maj fra 
Tacoma.

Fanø Sønderho. Elisabetha, Fischer, ankom 21. Maj 
til Liverpool fra Rio Grande. — Mary, Lydom, ank. 18. Maj 
til Nykjøbing S. fra Boness.

Rønne. Erik, Sonne, ankom til Karlskrona 17. Maj. — 
Rolf, Hermansen, ankom til Stolpemunde 18. Maj. — Ane 
Cathrine, Knudsen, ankom til Stolpemunde 19. Maj. — 
Amarant, Kyhn, ank. til Warnemiinde 19. Maj. — Rolf, 
Møller, ankom til Figeholm 23. Maj. — Nestved, Larsen, 
ank. til Riigenwalde 24. Maj. — John Hintze, Jacobsen, 
ankom til Stolpemiinde 25. Maj.

Svendborg. Delos, Andersen, ank. til Aalborg 19. Maj. 
— Henry Brooke, Rasmussen, ankom til Kotka 19. Maj. 
Mercur, Lund, ankom til Holmsund 17. Maj. — Ruth, 
Falentin, ankom til Umeaa 17. Maj. — Thetis, Hansen, 
ankom til Odense 18. Mai. — Rota, Jørgensen, ankom til 
Kjøbenhavn 18. Maj. — Carl Mørk, Mortensen, ankom til 
Swinemiinde 19. Maj. — Niels Juel, Henriksen, ankom til 
Kønigsberg 19. Maj. — Lilly, Rasmussen, ank. til London 
19. Maj. — Anna Elisabeth, Larsen, ankom til Høganæs 
21. Maj. — Diana, Carlsen, ankom til Methil 21. Maj. — 
Marie, Nielsen, ankom til Christiania 21. Maj. — Kirstine, 
Sørensen, ankom til Stettin 21. Maj. — Vega, Rasmussen, 
ankom til Trondhjem 22. Maj. — Dannebrog, Børgesen, 
ankom til Bogense 23. Maj. — Astræa, Frederiksen, ank. 
til Curicic 22. Maj. — Ellen Kirstine, Petersen, ankom 
til Helsingfors 22. Maj. — Ariel, Nielsen, ank. til Skellefteaa 
22. Maj. — Standard, Rasmussen, ank. til Kotka 23. Maj. 
— Kirstine Jensen, Jensen, ankom til Kings Lynn 23. 
Maj. — Ignats Breum, Hansen, ankom til Sables Olonne 
23. Maj. — O din, Andersen, ankom til Drøbak 23. Maj. — 
J. M. Nielsen, Nielsen,.ank. til Boness 25. Maj. — Fy 11a, 
Rasmussen, ank. til Klaksvig (Færøerne) 7. Maj. — Flora, 
Sørensen, ankom til Reval 25. Maj.

Ærø. Christiane, Petersen, ankom 17. Maj til Morup 
(Samsø). — Christine, Espersen, afgik 18. Maj fra Kjøben
havn til Sverrig. — Immanuel, Bager, ankom 18. Maj til 
Plymouth. — Vigilant, Rasmussen, sejlfærdig 17. Maj i St. 
Davids, bestemt til Fogo. — Rødkilde, Christensen, 
ankom 18. Maj til Kjøbenhavn. — Dronning Louise, 
Christensen, ankom 19. Maj paa Pontrieux Red. — Claudia, 
Simonsen, ankom 19. Maj til Maracaibo. — Valkyrien, 
Haagensen, sejlfærdig 16. Maj i Nantes bestemt til Cardiff. 
— Hertha, Krull, ankom 4. Maj til Stykkesholm. — Vera, 
Hansen, ankom 22. Maj til Kotka. — De 8 Sødskende, 
Boye, ankom 19. Maj til Kjøbenhavn. — Ægir, Rasmussen, 
ankom 17. Maj til Nordmaling. — Fri, Rasmussen, ankom 
17. Maj til Altona. — Adjutor, Bager, afgik 18. Maj fra 
Aalborg til Kønigsberg. — Henriette, Holm, afg. 20. Maj 
fra Fowey bestemt til Frederikshamn. — Thor, Kromann, 
sejlfærdig 20. Maj i London, bestemt til Marstal. — Ellen, 
Christensen, ankom 20. Maj til Kjøbenhavn. — Alfa, Ras
mussen, ankom 21. Maj til Newcastle. — Ellen, Hansen, 
afgik 20. Maj fra Kjøbenhavn til Fakse. — Ane Kirstine, 
Rasmussen, ankom 19. Maj til Kjøbenhavn fra Stege. — 
Ingolf, Nymann, afgik 18. Maj fra Liverpool til Halifax. 
— Karen, Bager, ankom 23. Maj til Aberdeen. — H. H. 
Petersen, Hansen, ank. 22. Maj til Laberwrach. — Her
mod, Dreimann, sejlfærdig 20. Maj i Fowey, best, til Kotka. 
— Norden, Rasmussen, ankom 23. Maj til Norrkøping. — 
Caroline Kock, Hansen, ankom 23. Maj til Harburg. — 
Norma, Albertsen, passerede 20. Maj Deal fra Maracaibo til 
Hamburg. — Agent Petersen, passerede 20. Maj Beachy 
Head for vestg. — Dana, Carlsen, afgik 24. Maj fra Mara- 
hamn til Trinidad. — Yrsa, Bay, var 20. Maj sejlfærdig i 
Cadiz, bestemt til St. Johns (New Foundland). — Hans, 
Folmer, ankom 24. Maj til Southampton. — Norma, Albert
sen, ankom 24. Maj til Hamburg. — Skirner, Rasmussen, 
ankom 25. Maj til Reval.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for. cn Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i ^Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Jylland Ø.-Kyst. Fornæs N. En 22 Fods Sten- 

pulle, der har en Længde N. og S. af ca. 40 Alen og 0. og 
V af ca. 20 Alen, ligger c. 1 Kml. 0. for Lystønden „Tan
gen". Den er foreløbig afmærket med en grøn Tønde med 
Stage og grønt Flag. 56° 39' 44" N. Br. 10° 58' 43" 0. Lgd.

Limfjorden. Skive. I Skive Havn og i den gravede, 30 
Alen brede Rende, som fører til Havnen, er Dybden nu 
13 Fod.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Vrag i Østersøen. Den 12te Maj. 56° IF N. Br. 17° 

28' 0. Lgd. Vrag c. 200 Fod langt med Bunden opad, til
syneladende trælastet, ikke kobberforhudet.

Sverrig. Sundet. Malmo. Skonnerten, der var sunket i 
Indsejlings-Renden til Malmo, er borttaget.

Ystad. En Klokketønde er udlagt ved Vraget af den 
ved Ystad sunkne Damper „Fides“.

Finland. Fyrskibet „Storkallegrund11 uden for Kasko er 
den Ilte Maj atter udlagt paa Station.

Tyskland. Poel. Timmerdorf. I Timmerdorf Fiskerfyr 
er den røde Vinkel atter borttagen, saa at Fyret igen lyser 
som før Forandringen.

Rusland. Libau. Udenrigsministeriet meddeler:
Indtil den 2den Juli 1903 afholdes Skydeøvelser fra Strand

batterierne ved Libau. Damper ligger ude for at give Skibe 
Vejledning.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Gbteborg Skærgaard. En 17 Fods Grund er 

funden SØ. for Skæret Arna inden for Varo. 57° 32' 57" N. 
Br. 11° 49' 48" 0. Lgd., og en 12 Fods Grund 0. forVrångd. 
57° 34' 25" N- Br. 11° 47' 56" 0. Lgd.

Norge. Moss. Med Moss vil Signalet for, at Kanalen 
ikke kan passeres, fra 15de Juli 1903 være en rød Lanterne 
ved Kanalbroen. Lanternen paa den Ø.-lige Mole, hvis Sluk
ning hidtil har været anvendt som Signal herfor, vil herefter 
altid være tændt i Brændetiden.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsoen. Den 15de Maj. 53° 36' N. Br. 3° 45' 

0. Lgd. Vrag af et større Skib med Bunden opad.
Norge. I 1903 foretages følgende Forandringer m. m. af 

Fyr og Fyrlamper:
I Kvitholmen Bifyr flyttes Lysgrænsen S. 83° V. mod S. 

med hurtigblinkende Lys til fri N. om Kolbeinsflua. Lys
grænsen N. 54° V. flyttes mod N. saaledes: Hvidt, fast Lys 
fra N. 54° V. til Iri V. om Spunset, hvidt, hurtigblinkende 
Lys derfra til fri 0. om Spunset, hvidt, fast Lys derfra til 
fri V. om Snapene og Fognflua, rødt, fast Lys derfra til fri 
V. om Føllingen og 0. om Leiskjær.

Aarebrot Fyrlampe flyttes fra Tekneskjærfluen til Aare- 
brotnes. 61° 37' 35" N. Br. 4° 59' 45" 0. Lgd.

Ved Seljestokken tændes en ny Fyrlampe. 61° 39' 50" 
N. Br. 4" 59' 10" 0. Lgd.

I Kjøen Fyr ombyttes den røde Vinkel fra N. 37° 0. til 
N. 80° 0. med en grøn Vinkel.

Tyskland. Weser. Neue Weser og Fedderwarden Farvand. 
Paa Grund af Farvandets Forandring er følgende Tønder 
flyttet saaledes:

I Neue Weser, rød Spirtønde C med Kryds ligger nu i 
38 Fod Vand, 17,- Kbl. S. 86° V. fra Rotesand Fyr. Rød 
Spirtønde D, med D som Topbetegnelse, ligger nu i 35 Fod 
Vand, 8,s Kbl. S. 45° V. fra Botesand Fyr.

I det øvre Fedderwarden Farvand ligger rød Stumptønde 
F B nu i 18 Fod Vand, 5 Kml. S. 59° 0. fra Hoheweg Fyr. 
Rød Stumptønde C ligger i 22 Fod Vand, 5.a Kml. S. 54° 0. 
fra Hoheweg Fyr. Sort Spidstønde F2 ligger i 12 Fod Vand, 
5 Kml. S. 60" 0. fra Hoheweg Fyr. Sort Spidstønde F 3 
ligger i 12 Fod Vand, 5,a Kml. S. 56° 0. fra Hoheweg Fyr.

Skibsførere advares mod at forveksle Afmærkningen i 
det øvre og i det nedre Fedderwarden Farvand.

Jade. Telegraftønde II, S. for Jade-Plate, ligger nu paa 
53° 49' 40" N. Br. 7° 58' 48" 0. Lgd.

Holland. Zeegat van Texel. I Zeegat van Texel er en 
rød og sort vandret stribet Lystønde, som viser hvidt Fyr 
med Formørkelser, Lys 10s., Mørke 5s., udlagt i 20 Fod Vand, 
52° 57' 32" N. Br. 4° 53' 15" 0. Lgd.

I Westgat er en Spidstønde Nr. 7 udlagt i c. 8 Fv. Vand, 
52° 57' 29" N. Br. 4° 42' 35" 0. Lgd.

I Schulpengat er den rød og sort vandret stribede Kugle
tønde Nr. 7 med Kegle (Zwemmer) og Stumptønde Nr. 6 a 
inddraget.
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Krammer. Stumptønde Nr. 14 med afkortet Kegle i 
Krammer er flyttet og ligger nu i 25 Fod Vand. 51° 38' 10" 
N. Br. 4° 13' 56" 0. Lgd.

Zeegat van Goeree. Veermansgeul og Aardappelengat. I 
Veermansgeul ligger nu følgende Tønder saaledes:

Stumptønde Nr. 2 med Kryds i 13 Fod Vand. 51° 48' 
25" N. Br. 4° 7' 52" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 3 med Kryds 
i 7 Fod Vand. 51 ° 48' 12" N. Br. 4° 8' 23" 0. Lgd. Stump
tønde Nr. 4 med Kryds i 10 Fod Vand. 51° 47' 46" N. Br. 
4° 8' 50" 0. Lgd. Spidstønde Nr. 2 med Kors. 51" 48' 14" 
N. Br. 4" 8' 14" 0. Lgd.

I Aardappelengat ligger rød og sort vandret stribet Kugle
tønde Nr. 1 i 18 Fod Vand. 51° 47' 41" N. Br. 4" 8' 43" 
0. Lgd.

Wester Schelde. Nauw van Bat. Schaar van Waarde er 
gennemskaaret mellem Platen van Valkenisse og Grunden 
ud for Kysten med en Dybde af 10 Fod ud i Nauw van Bat. 
Det Ø.-lige Indløb er afmærket med en Stumptønde Nr. 5 i 
9 Fod Vand, 51“ 23' 23" N. Br. 4° 9' 56" 0. Lgd., en Spids
tønde Nr. 6 i 13 Fod Vand, 51" 23' 24" N. Br. 4" 9' 26" 0. 
Lgd., en Spidstønde Nr. 7 i 11 Fod Vand, 51° 23' 20" N. Br. 
4" 9' 48" 0. Lgd., og ved N.-Kanten med Prikker.

I Nauw van Bat er Stumptønde Nr. 43 ombyttet med en 
rød og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 43 med Kegle. 
Den røde Kugletønde Nr. 33 med Diamant er flyttet “/«Bibi. 
SØ. hen i 29 Fod Vand, 51" 22' 57" N. Br. 4° 10'3" 0. Lgd.

I Riiland og Reigersbergschen Polder lave Fyr gaar de 
grønne Vinklers Ø.-Grænse atter over den røde Lystønde 
Nr. 37 i Nauw van Bat.

I Riiland lave Fyr er den røde og den hvide V.-lige 
Vinkel forandret, og Fyret viser nu hvidt Lys ned ad Floden 
fra N.-Kysten til c. ‘/2 Kbl. V. om den røde Kugletønde Nr. 
33 med Diamant, rødt Lys derfra til forbi Spidstønde Nr. 34, 
hvidt Lys derfra til forbi Spidstønde Nr. 36, grønt Lys der
fra til over Lystønde Nr. 37, hvidt Lys derfra til S. 39" 0., 
og rødt Lys derfor op ad Floden.

Reigersbergschen Polder lave Fyr viser nu rødt Lys ned 
ad Floden fra N.-Kysten til ca. '/2 Kbl. S. for Cylinder-Baa- 
ken V. for Bat, grønt Lys derfra til over Lystønde Nr. 37, 
hvidt Lys derfra til S. 34" V., rødt Lys derfra til over Spids
tønde Nr. 39, hvidt Lys derfra opad Floden.

Reigersbergschen Polder bøje Fyr lyser kun opad Floden.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Passage de la Déroute. En grøn Spidstønde er 

i 13 Fod Vand udlagt V. for Vraget af Fiskerfartøjet „La 
France", som er sunken i Passage de la Déroute, 4*/2 Kml. 
N. 22" V. fra Granville Fyr. 48° 54' 18" N. Br. 1° 39' 25" 
V. Lgd.

Cap Fréhel. Gap Fréhel Fyr er slukket og et midlertidigt 
Fyr af samme Art, hvidt Et-Blink hver J/2 Minut, tændt. 
Synsvidden: 15 Kml. Det er formørket fra S. 30“ 0. gennem 
S. til S. 70° V.

England. Spithead. Fyrskibet „Nab". Den 1ste August 
1903 ombyttes Haandkrafts Taagehornet i Fyrskibet „Nab" 
med en Sirene, der hver ‘/2 Minut giver Fire-Stød, hvert af 
2 S. Varighed med 2 S. Pause mellem Stødene og 16 S. Pause 
mellem Grupperne. 50° 42' N. Br. 0" 59' V. Lgd.

Salcombe River. Den bageste Ledebaake for Barren i 
Salcombe River er atter opført.

Nordlige Atlanterhav.
Forenedo Stater i Nord-Amerika. Maine. Kennebec River. 

Fort Popham. Fyret paa Klipperne uden for Fort Popham 
er forstærket og flyttet til et Klokketaarn, der er opført paa 
Klipperne paa samme Sted. Taagesignal gives med en 1,000 
Punds Klokke, der er ophængt i Taarnet, med Et-Slag hver 
15 Sekunder. Taarnet er hvidt, firkantet, pyramideformet og 
forbundet med Land med en 35 Alen lang Bro.

Portland Bølgebryder. Paa NØ.-Enden af Portland Bølge
bryder er Taageklokken ombyttet med en større paa 1,000 
Pund der er ophængt i et hvidt Klokketaarn i Forbindelse 
med Fyrtaarnet. Taagesignalets Art er uforandret.

Fyrskibet „Winter Quarter" ØSØ. Vraget af Damperen 
„Saginaw" ligger sunket i 15 Fv Vand, 3 Kml. ØSØ. fra 
Fyrskibet „Winter Quarter". Topperne er 20 Fod over 
Vandet.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nordamerika. Louisiana. Sabine Pass. 

Sabine Pass East Jetty røde Klokketønde er inddragen, og 
en rød Lystønde, der viser rødt, fast Fyr, udlagt i 25 Fod 
Vand tæt ved Ø.-Siden af Indløbet til den gravede Rende 
mellem Dæmningerne ved Sabine Pass, l‘/2 Kml. S. 7" 0. fra 
Sabine Pass Jetty Baakefyr.

Texas. Galveston. En rød og sort vandret stribet Lys
tønde, der viser, hvidt, fast Fyr, er i 44 Fod Vand udlagt 1/2 

Kbl. N. for Vraget af Skonnerten „Margaret Ward", fra Sa
bine Pass Fyr i S. 37° V. og fra Bolivar Point Fyr i S. 80° 0.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilen N.-Kyst. Caite Islands. Et hvidt, fast Fyr er 

tændt paa Ø.-Enden af Caite Island. Flammens Højde: 38 
Fod. Synsvidden: 12 Kml. Hvid. 32 Fod høj Fyrpæl med 
hosliggende Fyrpasserbolig. 0" 45' S. Br. 46° 56' V. Lgd.

Brasilien. Esperito Santo. Raza Island 0. Damperen 
„Bellucia" har stødt paa en Klippe ca. 3 Kbl. 0. t. S. fra 
Raza Island, hvorved den blev Vrag. Fra Klippen er Mount 
Agha overet med Midten af Escalvada Island i S. 68° V. 
20° 42',5 S. Br. 40" 22 V. Lgd.

Rio Grande do Sul. I Januar 1903 kunde Barren ved Rio 
Grande do Sul i 18 Dage passeres af Skibe med et Dybgaaende 
af 12„ Fod.

Middelhavet, Sorte ’Hav og Azovske Hav.
Østerrig-Ungarn. Triest. De tre røde, faste Fyr, anbragt 

i Trekant, paa Hovedet af Molen San Carlo ved Triest Havn, 
er slukket.

Grækenland. Cephalonia. Kakova Shoal. Kakova Shoal, 
ud for SØ.-Enden af Cephalonia, er tiltagen c. 7 Kbl. ud 
efter, 2’/4 Fv. findes 4 Kml. S. fra Kap Kapri og i S. 76° 0. 
fra Kap Liakas. 38° 3' N. Br. 20° 49',5 0. Lgd.

Algier. Den sorte Lystønde, som viser rødt Lys, ved den 
under Arbejde værende S.-Mole ved Algier Havn, er flyttet 
c. 80 Alen Nø. hen. Løbet mellem Lystøriden og Grunden 
ud for N.-Molen er nu kun 200 Alen bredt.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Japan. Naikai. Beppu Bay. Kitsuki. Et hvidt, fast Fyr 

er tændt ved Indløbet til Kitsuki. Flammens: Højde 31 Fod. 
Synsvidden: 8 Kml. Det lyser fra S. 82" 0. gennem S. til S. 
88° V. Det vises fra et sort og hvidt vandret stribet, 32 Fod 
højt Stentaarn, som staar paa en Sandbanke, ls Kml. N. 21° 
0. fra Kanuki Saki. 33° 24')5 N. Br. 131° 39',5 0. Lgd.

Misima Nada. Kutako Sima. Shiraishi og Nakanose. I Mi- 
sima Nada, ved Indløbet til Hiroshima, er følgende Fyr tændt:

Et Blinkfyr, der hver 7 Sekunder viser afvekslende et 
hvidt og et rødt Blink paa S.-Enden af Kutako Sima. Flam
mens Højde: 174 Fod. Synsvidden: 17 Kml. Hvidt, cylin
drisk, 24 Fod højt Stentaarn. 33" 58'. N. Br. 132" 33',, 
0. Lgd.

Et Lynfyr, der hver 15 Sekunder viser hvidt To-Lyn i
S., Mørke 6 S., rødt Et-Lyn 2/io S., Mørke 6 S. paa Shi

raishi. Flammens Højde: 54 Fod. Synsvidden: 13 Kml. 
rødt og sort, vandret stribet, 53 Fod højt Stentaarn: 34° 
10',5 N. Br. 132" 2O'„ 0. Lgd.

Et hvidt, fast Fyr paa Klippen Nakano Se, paa SØ.- 
Enden af Nasai Island. Flammens Højde: 33 Fod. Syns
vidden: 8 Kml. Sort, cylindrisk, 41 Fod højt Taarn. 34° 
16',2 N. Br. 132" 22'r> 0. Lgd.

Gulf of Tokyo. Yokohama. Tidssignal gives nu fra en 
hvid Mast paa Eastern Hatoba i Yokohama. En sort Kugle 
hejses Kl. 11 T. 55 M. Fm. fra den underste op under den 
øvérste Saling og falder Kl. 0 T. 0 M. 0 S. paa 135" 0. Lgd. 
eller 0 T. 18 M. 36 S..o lokal Middeltid, der svarer til 15 T. 
0 M. 0 S. Greenwich Middeltid. Signalet gives hver Hver
dag. Falder Kuglen ikke nøjagtigt, hejses Bogstav W efter 
den internationale Signalbog under den nedre Raanok. Ma
sten staar 2„ Kbl. N. 44" V. fra Flagstangen ved det en
gelske Marine-Magasin. 35“ 26' 33" N. Br. 139“ 39' 1" 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Spanien. Tokyo er erklæret for smittet af Pest.
Tyrkiet. Skibe fra Alexandria underkastes 2 Dages Ka

rantæne. Karantænen overfor Havnene paa den syriske 
Kyst (mellem Lith og Loheya eksklusive) er nedsat til 5 
Dage.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 28. Maj 1903. — Engelsk Retskendelse 

om Højden af en Dækslast. — Literatur. — Siam—Andrea 
Vagliano. — Om Vigtigheden af at underskrive Hyrekontrakter. 
— Harbour Tolls. — Lidt om Belysningen af Jyllands Vest
kyst. — En Søkøbstad uden Toldvæsen. — Fragtmarkedet. — 
— Generalforsamlinger. — Spørgsmaal og Svar. — Fra Sø og 
Land — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøben
havns Børskurs.



„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639. Kjøbenhavns Børskurs d. 27. Maj 1903.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil' ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å. 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
% Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end % Side.................  10 % .20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DY HR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

$ NORTH EASTERN MARINE |
❖ ENGINEERING CO. LTD. <►
1 WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, 2 
b ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ❖ 
t BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. £ 
£ Makers of FINISHED CRANK and PROPEELER SHAFTS, a 

also Rough and Machined Forgings.
A Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine A 
X Engines, and to General Engineering Work. a

Telegrams: „NEWS. WALLSEND“, and „NEWS, SUNDERLAND".

<X>«X>

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling i den første Uge af 
Juli i Kjøbenhavn. Dagen for Generalforsamlingen, Mødested 
og Dagsorden vil senere blive bekendtgjort.

Forslag, der maatte ønskes fremførte paa Generalforsam
lingen, maa være indsendte til Foreningens Kontor, St. Annæ 
Plads 26, København K., inden 24. Juni d. A.

Kjøbenhavn, d. 26. Maj 1903.
P. B. V.

P. Rechnitzer
f. T. Formand.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

Vekselkurser d. 26. Maj 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk.....................  
Danmark................................................
Norden....................................................
Kjøbenhavn ..........................................  
Carl..........................................................  
Dannebrog............................................  
Skjold......................................................  
Urania................................... ................
Union......................................................
Dampsk. af 1896 ................................ 
Østasiatiske..........................................  
Østersøen.............................................. 
Nordsøen .............................................. 
Torm ......................................................  
Vesterhavet .......................................
Gorm.......................................................
Inga . ....................................................... 
Cimbria ....................... ........................
Foren. Bugser-Selsk........................... 
Dansk-russisk Dampsk.....................
Hejmdal ................................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk  
5% - - ............................
5% Norden ..........................................
Stats og Kreditforen. Obligationer. 

3% Stats amort  
37,% uopsig. Stats  

3*/,% Husejer Kreditk  
37,% Kbhvns Kreditf. ...................  

4% — — 2. Serie ..
__ _ i. _  

3%% Østift. Kreditf. 6 Ser______  
4% -______ -___ 7 -_____
3V,°/0 Landkreditk. 3 —...........

Aktier.
Nationalbank........................................  
Privatbank............................................  
Landmandsbank.................................. 
Handelsbank........................................ 
Grundejerbank .................................. 
Burm. & Wain .................................
Helsingørs Jærnsk............................. 
Sukkerfabr.............................................
Bryggeri Aktier..................................

96—

78

85

89'4

115—

1223/4

9574

128-74- 
122

953/,

114%

7,-74

87 
677, 
937, 
80 
34% 
81% 
531/, 
317, 
85 
82 
95% 
85
S0‘/2
65

777,

927,

100

99% 
85’/, 
897, 
93% 
96% 
897., 
94
907,

142% 
1147. 
1177, 
122% 
105%
957., 
95

128% 
121%

88 
69 
941/, 
81
357, 
83
54 
327, 
85% 
837, 
96
95 
34
90

987,

94%

1017,

1007., 
85% 
907, 
94
98 
89% 
9474 
92

143 
115
117% 
123
106’/4 
957, 
97

129 
122

Notering paa Berlins Bars d. 26. Maj 1903.

Avista 
Sælger.

10. d. g 
Køber.

Hamburg.............................................. 89.05 88.90
London ................................................... 18.20 18.16
Paris......................................................... 72.45 —
Amsterdam .......................................... 150.45 —

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols...................................................
3%0% — Boden Kredit........................................
5% Mexikanske 1899.....................................................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% - - 1890 ............................................

216.00
100.80
97.40

101.50
99.20
86.80

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende;

„Foren. Dampskibsselskab" 2,000, „København" 10,000, 
„Carl" 6,000, „Dannebrog" 4,000, „Skjold" 6,000, „Urania" 
12,000, „Union" 4,000, „Østasiatisk Komp." 12,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869)

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
AND

PONTOON COMPANY (Limited). 
Telegrams: -ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK: Length, 650 ft.; width,. 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Dampbaad til Salg.
Den Mariager Kommune tilhørende Dampbaad, „Lillebelt11 

kaldet, 15;2/100 Brutto og 732/1Oo Netto Register Tons drægtig, 
med Inventar og staaende og løbende Redskaber er til Salg.

Mariager Byraad, den 16. Maj 1903.

Skib til Salg.
Galeasen „Ella“, drægtig 14S0/loo Netto 20,00 Brutto Tons 

5 Aar gi., laster 750 Ct. d. v. Bygget til Stenfart. Anvises af 
Skipper P. Klokker, Kerteminde, eller Mægler Jørgensen, 
sammesteds.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

LANDMANDSBANKEN
udsteder ^el$sler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Tclcfon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogderne.

Prøv en Gang?
ufortoldet “

1 Kasse Indeholdende —
3 Fl. fin Cognac *, *
3 „ fin Scotch "Whisky, £
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin, V

anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner ' 

ALBERT B. COHN » 
Vinforretning o

St. Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholta Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudrust- 

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY 
(LIMITED), 

' BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS, 

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: »DRYDOCKS«, BLYTH,

KNOHR & BURCHARD Nfl.
»rÆ. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB
I ASSURANCE & HAVARISAGER.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens- 

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12.

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund. 
Telefon 3.,

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning iBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

C. Olsen,
Skibs- & feaadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibspro viante ring, 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1U3».

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikaniache DampfschifTfahrts Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Sveoska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE"

HÅNSCH ELL & C°
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico)', for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Christensen & Svensen.
Ship Store Dealers 

&. Bonded Stores Merchants 

Grangemouth. 
Telegrams: CHRISTENSEN.

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“, 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

Bjerre & Romer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN^
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: tlMæglerhansen“

HOLM&WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenier og Redere.

Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning. 
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

La nterner.

Skibsdagbøger,
enkelt (l/2 Aars) Kr. 5,50, 
dobbelt (1 Aars) „ 9,50.

forhandlere Habat.

S.FRIEDLÆNDER,
14, Ved Stranden.

KJØBENHAVN.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer.

Prima Varer. Billige Priser.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

A|lt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

MARGARINE

nr altid bedste!

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY D Y H R. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • • 

ANTWERP 
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11. 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødudsalg« Store Strandstræde 37«

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. F. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 23. Kjøbenhavn, Torsdag den 4. Juni 1903. 10. Aarg.

Tyne Dock Engineering Co. nm. ।
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof -Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

| Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221. I

A. Rasmussen, Toldbod- । 
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

J. D. BEAUVAIS
Alle Slags Konserves 

bedst

billigst.
Nestle’s sekunda

Mælk.
Specielt til kortere Sørejser 

eller i kølige Klimaer.

Meget billig.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

farver

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

x6, St. Annsplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN. 
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIK Telf. 8659. 

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, “Sn”



A. FORMANN & CO.'S
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas bos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dlig, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Har- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 
i januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen

skriv om Prøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

| Ny Carlsberg Bl.
WO Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse.
Wp Kontor: Pileallé 5.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning 

Agentur for 
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
„Malmø", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad" „J. P. 

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 

Kjøbenhavn — Lubeck 
samt

Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.
Endvidere 

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten 

København—Stockholm og Mellemstationer.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrug

Nyt for Fiskerbaade.
Mio ny Opfindelse og meget saavel i Danmark som Udlandet anerkendte 

PetPOleumsmotor nRap“ er den eneste Motor, der hidtil er frembragt, 
som til Fuldkommenhed egner sig til Drivkraft for Fiskeri og Lystbaade.

Dens Fordele er dens meget lille Vægt og Plads i Forhold til dens store ArbeldS- 
ævno, simple Konstruktion, lille PetFDleumsforbrUB og aldrig I Uorden, hvorved den har 
erhvervet sig Plads som Nr. 1 paa Markedet.

Motoren „Rap“ leveres fra ll/e—12 HK., saavelsom alle Slags Redskaber til 
Fiskeribrug, hennørende under Maskinfaget, leveres af nyeste Konstruktion.

C. F. Sørensens Maskinfabrik, Slotsgade 6, Aalborg.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Stein warder og Harburr a. Elbe.

Metalstøberi og Kobbersmedle.

Mangan-Bronce-Drivskruer
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade.

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer.

Evaporatorer, Forvarmere, 
Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil 

de største Dimensioner.

Armaturer af Bronce 
samt af 

Jern, Staal, Messing, Rødgods etc.

Rørledninger 
af 

Kobber, Messing, Jern, Bly, Tin. 

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske og 

italienske Marine 

samt til samtlige Skibs
værfter og større Rederier 

i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig
TeJegr.: LI P PH RCIC Telefon

„Gilsico". n. C. VlLUOlU 6967
Nygade 4, Kjøbenhavn K. B

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — telegrafiske Ud
betalinger besørges.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjabmagerg. 13.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteriogsforretuing, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85. Nakskov

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffea 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1 —2.
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Kjøbenhavn, d. 4. Juni 1903.
Fællesrepræsentationen for dansk Skibs

fart har, i Henhold til en paa et Møde d. 26. Marts 
d. A. enstemmig vedtagen Beslutning, indgivet et An
dragende til Regeringen om, at der snarest muligt maa 
blive foretaget en Revision af Lovene om Styr
mands- og Maskinisteksaminerne samt af S ø- 
n ærings lo ven.

Den her vedtagne Beslutning fremtræder, saa vidt 
vi skønner, som Resultat af en flersidet Bevægelse, der 
i de senere Aar med stor Styrke har gjort sig gældende 
indenfor vore Søfartskredse. Ønsket om paa flere Punkter 
at faa Sønæringsloven revideret fremkom allerede 
for 4—5 Aar siden, særlig fra Sejlskibsrederierne, og 
man tillagde fra Regeringens Side dette Ønske saa megen 
Vægt, at man henviste Spørgsmaalets Behandling til den 
i 1899 nedsatte Søfartskommission. Af denne er det 
ikke blevet fremmet — af hvilken Grund, derom véd 
Offentligheden intet. Men da det Dag for Dag bekræfter 
sig, at den nævnte Kommission hverken kan leve eller 
dø, og da det praktiske Livs Fordringer dog virkelig 
ikke kan føle sig tilfredsstillede ved den blotte Bevidsthed 
om, at en Kommission har dem i Forvaring, vil det 
sikkert vække almindelig Tilfredsstillelse, at Repræsen
tationen har taget Initiativet til, at Spørgsmaalet om 
Sønæringslovens Revision underkastes en selvstændig 
Behandling, der forhaabentlig snart vil føre til dets 
Løsning.

Samtidig har Repræsentationen fremsat Kravet om 
en Reform af Lovene om Styrmands- og Maskinisteks
aminerne. At en saadan Reform gaar Haand i Haand 
med en Revision af Sønæringsloven, er nu i og for sig 
fuldkommen naturligt; paa mangfoldige Punkter griber 
disse Love ind i hinanden, og en mere omfattende 
Revision af en af dem vil vanskelig kunne foretages 
uden at berøre de andre; da disse Loves Revision i sin 
Tid forberedtes, skete det jo ogsaa gennem en samlet 
Behandling i en Kommission. Hvad der imidlertid for 
Repræsentationen sikkert har havt afgørende Betydning, 
da den besluttede at medtage Lovene om Styrmands- og 
Maskinisteksaminerne, er den Omstændighed, at Kravene 
særlig om en Revision af Loven om Styrmandseksamen 
i den senere Tid er fremtraadt i saa stort Antal og med 
saa megen Styrke. Af den indgaaende Drøftelse, som 
Spørgsmaalet om vor Navigationsundervisning har været 
Genstand for her i Bladet, fremgaar det, at man i vide 
Kredse ønsker de Regler, efter hvilke den finder Sted, 
ændrede, idet man ikke anser dem for at være helt tids
svarende. Vi skal ikke her komme tilbage til Enkelt
heder i den førte Diskussion; men det er os om at gøre 
at fastslaa det som rigtigt og naturligt, at den har været, 
tør vi antagé, en medvirkende Aarsag til, at Repræsen
tationen nu har optaget Sagen til Behandling. Vi mener 
nemlig, at i det Øjeblik der fra Navigatørstandens Side 
rejses Fordring om en forbedret eller en videre gaaende 
Uddannelse, saa kan denne Fordring under ingen Om
stændigheder afvises; ingen kan med mere Kompetence 
udtale sig om, hvorvidt den nuværende Uddannelse er 
fyldestgørende eller ikke, end de Mænd, der som farende 
Navigatører i det praktiske Liv skal bruge de Kund
skaber, de har erhvervet sig. Naar der derfor, som nu, 
gennem Repræsentationens Beslutning foreligger en positiv

Udtalelse fra vore ledende Skibsfører- og Styrmands
foreningers Side om, at den bestaaende Ordning ikke 
tilfredsstiller Tidens Krav, saa bør dette føre til en 
Undersøgelse af de fremsatte Fordringers Berettigelse og 
eventuelt til en Lovgivning paa dette Omraade.

Da vi saaledes forhaabentlig nu er naaede det Tids
punkt, da disse vigtige Spørgsmaal tages op til praktisk 
Behandling, ønsker vi at fremhæve, at efter vor For
mening er der — trods al den Bitterhed, som den førte 
Bladpolemik har avlet — den bedste Udsigt til, at der 
uden Vanskelighed og ved Samvirken mellem de for
skellige Interesser kan findes en til alle Sider tilfreds
stillende Løsning. Den Polemik, der er ført her i Bladet, 
har ganske vist aabenbaret en dybt gaaende Uenighed 
indenfor vore Søfartskredse om den bestaaende Ordnings 
Brugbarhed; men naar man, som ovenfor sagt, gør sig 
det klart, at Afgørelsen paa dette Punkt maa træffes af 
dem, der repræsenterer Navigatørstanden, saa har denne 
Uenighed nu, praktisk set, ikke nogen Betydning. Og 
tænker man sig dernæst, i hvad Retning Kravene nær
mest maa antages at ville gaa, naar Spørgsmaalet om en 
ny Ordning foreligger, saa vil man se, at deres Tilfreds
stillelse paa ingen Maade behøver at krænke nogen be
rettiget Interesse. Vi antager, at det, der nærmest skulde 
opnaas ved en Reform af Navigationsundervisningen, er 
for det første en Deling af Styrmandseksamen, saaledes 
at dens enkelte Dele kom til at svare til de forskellige 
Fordringer, der maa stilles til Navigatørernes Uddannelse. 
En saadan Ordning vil for hvert Aar, der gaar, vise sig 
mere nødvendig. Dampskibsfartens stærke Udvikling og 
dens Benyttelse af nyere tekniske Hjælpemidler kræver 
en Uddannelse af Dampskibsnavigatører, som man selv
følgelig ikke med Rimelighed vil kunne fordre for Sejl
skibsnavigatører, og det er da ogsaa betegnende for, 
hvor nødvendig en saadan Deling er, at den i de senere 
Aar er bleven fordret baade fra Dampskibsmarinens og 
Sejlskibsmarinens Side Det næste, der skulde opnaas, 
er en videre gaaende almen og nautisk Uddannelse før 
de Navigatører, der ønsker en saadan. Og endelig maa 
en Reform af Navigationsundervisningen formentlig tage 
Sigte paa en systematisk Uddannelse af Navigations
lærerne og paa en Organisation af Navigationsvæsenets 
Ledelse, saaledes at denne bliver mindre enevældig end 
den er nu.

Om nu de Mænd, der forhaabentlig i en nær Fremtid 
vil komme til at overveje disse Spørgsmaal, vil mene 
det samme om den Retning, i hvilken en Reform bør 
gaa, som vi her har angivet, kan naturligvis ingen vide. 
Men vi tror, at Kravene vil forme sig omtrent som hei 
fremstillet, og vi kan ikke se andet, end at om disse 
Krav maa alle ledende Mænd og Organisationer i vor 
Handelsmarine kunne samles i Enighed. Den Reform 
af vor Navigationsundervisning, der skal kunne være 
Tale om at gennemføre, maa bygge videre paa det 
Grundlag, der foreligger; den maa derfor nødvendigvis, 
som vi allerede gjorde gældende her i Bladet d. 27. No
vember f. A., fastholde Provinsskolernes Opretholdelse. 
Men paa dette Grundlag bør og kan den skabe en Ord
ning, der paa den ene Side tillader vor Navigatørstand 
stedse at være paa Højde med Tidens Krav, og der paa 
den anden Side ikke til de forskellige Grupper af Navi
gatører stiller Fordringerne højere end nødvendigt.
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Vi haaber, at det Skridt, Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart nu har taget, maa være Indledningen 
til en rolig og indgaaende Behandling af denne vigtige 
Sag, en Behandling, under hvilken de forskellige An
skuelser, der næres om dens Enkeltheder, faar Lejlighed 
til at gøre sig gældende.

De tre store Oljetanke paa Frihavnens Ydermole er 
nu færdige, og for nogle Dage siden modtog de deres 
første Forsyning af flydende Brændsel fra Dampskibet 
Pina, tilhørende „The Shell Transport and Tra
ding Co.“ i London.

Pina kom fra Port Arthur i Texas og lossede c. 
4,000 Tons Olje til Tankene i Frihavnen; det er en 
Baad paa 4,100 Netto Reg.-Tons, og den har Plads til 
9,000 Tons Olje. Fyrbøderbesætningen om Bord i denne 
store Damper, som selvfølgelig anvender flydende Brændsel, 
bestaar kun af 3 Kinesere, der i Hyre faar £ 1 pr. 
Maaned; disse tre Mænd passer hele Fyringen, hvilket 
forøvrigt kun bestaar i at holde Øje med Brænderne, 
at de ikke oser, men at Forbrændingen stadig er god. 
Grundlæggerne af „The Shell Transport and Trading 
Co.“ er Londons nuværende Lord Mayor, Sir Marcus 
Samuel.

Selskabet ejer c. 40 store Tankdampere og raader 
over rige Oljekilder i Amerika og Østasien (Borneo).

Flydende Brændsel har sikkert en Fremtid for sig, 
naar først der bliver oprettet Depoter i alle Havnestæder 
af Betydning; vi skal senere komme tilbage til en ud
førlig Omtale af flydende Brændsel.

Det meddeles fra Gøteborg, at Arbejdet med Op
tagelsen af Dampskibet Ekliptika, som i December 
Maaned i Fjor sank i 16 Fv. Vand udfor Paternoster
skæret, er nu saa vidt fremskreden, at den sunkne 
Damper ved Hjælp af Pontoner er bleven løftet og ind- 
bugseret til Marstrand. Det er Hensigten at søge at 
hæve Damperen fuldstændig, og der er al mulig Udsigt 
til, at Bjærgningsforetagendet vil lykkes. Det er „Moss 
Bjærgnings- og Fiskeriaktieselskab11, som har paataget 
sig dette store Arbejde, hvilket siges at have kostet 
det c. 86,000 Kr. at sætte i Scene: der anvendes daglig 
en Arbejdsstyrke af 80 Mand.

Vi har modtaget følgende:
Jeg ankom fra Kønigsberg til Bagenkop den 12. Maj 

d. A. med en Ladning Oljekager. Ved Ankomsten modtog 
jeg Certeparti paa 2 Ladninger med den Forpligtelse, at 
jeg skulde afsejle efter endt Udlosning; dette meddelte 
jeg Folkene.

Lørdag den 16. Maj afsejlede jeg til Rudkjøbing 
med et Parti af Restladningen og ankom Søndag Fmd.; 
straks efter opsagde en af Folkene Hyren, hvortil jeg 
svarede, „saafremt det er mig muligt at faa en Mand i 
Deres Sted i Svendborg, kan De gaa“. Dette viste sig 
imidlertid at være umuligt om Mandagen, og jeg mente 
derfor at være berettiget til at nægte at afmønstre 
Manden, eftersom Skibet var søklart Mandag Aften, og 
Bagenkop var min rette Losseplads; tillige var Skibet, 
som ovenfor nævnt, sluttet ved Ankomsten til Bagenkop, 
saa det var om at gøre at komme af Sted hurtigst muligt 
til Ladepladsen.

Den konstituerede Mønstringsbestyrer i Rudkjøbing 
gav imidlertid Manden Medhold, og Tirsdag Formiddag 
fik jeg Ordre til straks at afmønstre Manden, hvilket 
jeg gjorde om Eftermiddagen. Man maa formode, at den 
konstituerede Bestyrer ikke har kendt den Bestemmelse 
i Søloven, hvorefter Afmønstringen skal ske senest den 
anden Søgnedag efter at Tjenesten i Skibet er ophørt. 

Tjenesten ophørte Mandag Aften, og jeg kunde altsaa 
have ventet med Afmønstringen indtil Onsdag.

Jeg forstaar ikke, med hvilken Ret den konstituerede 
Bestyrer gav mig Ordre til at afmønstre Manden straks, 
tilmed har Manden ikke havt noget at klage over under 
Opholdet om Bord. Jeg mener at være forurettet ved 
ovennævnte Lejlighed, og det forekommer mig, at ved
kommende Myndighed kun daarligt forstaar at varetage 
Skibenes Interesser. Da denne Sag gav Anledning til 
Tidsspilde og Udgift, samt satte mig i Forlegenhed ved 
at stoppe Skibet, beder jeg „Dansk Søfartstidende1' om 
at udtale sig med Hensyn til den konstituerede Mønstrings
bestyrers Optræden ved ovennævnte Lejlighed.

Med Tak for Optagelsen
Ærbødigst

En Skibsfører.

I Følge Sølovens § 82 kan Besætningen forlange 
at blive afmønstret, naar Skibet ankommer til dansk 
Havn for at losse, og da der i Søloven ikke er fore
skrevet nogen Opsigelsesfrist, har Manden i ovennævnte 
Tilfælde havt Ret til at opsige Hyren ved Ankomsten 
til Rudkjøbing, og selv i det Tilfælde, hvor Skipperen 
ikke er i Stand til at faa nogen anden Mand i hans 
Sted, kan han dog ikke nægte at afmønstre ham. Noget 
anderledes stiller Sagen sig med Hensyn til Mønstrings
bestyreren; denne har nemlig ikke Ret til at give Kap
tajnen paa et Skib Ordre til straks at afmønstre en 
Mand, da Kaptajnen i Følge de gældende Regler ikke 
er pligtig til at afmønstre Besætningen før senest den 
anden Søgnedag efter at Tjenesten i Skibet er ophørt.

__________ Red.

I et Brev til „Fairplay" anbefaler en Skibsreder, at 
Skibe, som er i Fart paa Østasien, i Stedet for at gaa 
gennem Suez Kanalen, skal lægge Vejen rundt om Afrika. 
Han mener, at dette vil være et udmærket Middel til at 
hjælpe paa de daarlige Tider for Skibsfarten, idet Skibene 
ved denne Forøgelse af Rejsens Varighed finder længere 
Beskæftigelse, hvorved der vil gaa længere Tid, før de 
bliver ledige, og følgelig vil der blive Brug for mere 
Tonnage. I disse Tider, hvor saa mange Skibe sejler 
for Fragter, der ikke betaler sig, spiller det ikke saa 
stor en Rolle, om Rejsen trækker lidt ud, og forøvrigt 
vil den høje Suez Kanalafgift i mange Tilfælde omtrent 
dække Omkostningerne ved at gaa Syd om Afrika, i 
hvert Fald vil store Lastbaade med ringe Kulforbrug 
ikke tabe stort. Dersom flere Skibe benytter Kapruten, 
vil det medføre, at der bliver oprettet større og billigere 
Kulstationer i Kaphavnene, St. Helena og Ascension, og 
Kultransporten hertil vil saaledes give Beskæftigelse til 
mange mindre Baade.

Det udtales ligeledes i Brevet, at der vil være 
større Chancer for at opnaa Enighed mellem Rederne 
om en saadan Fremgangsmaade for at hjælpe paa de 
daarlige Fragter, end for at faa dem til at lægge Skibene 
op, saaledes som det fra anden Side er bleven anbefalet.

Vejroversigt for Nordatlanterhavet i Juni 
Maaned.

Uddrag af deutsche Seewartes Maanedskort.

Lufttryk og Vinde: I Juni er Middelbarometer
standen højere ved Azorerne og lavere ved Sydspidsen 
af Grønland end i Maj, ligeledes er Forskellen i Barometer
højden mellem disse to Steder, hvilken i April og Maj 
kun er ringe, atter bleven ret betydelig. De vestlige 
Vinde mellem 40° og 60° N. Brd. er atter tiltaget i 
Hyppighed og Friskhed; Vest for 40° V. Lgd. er disse 
overvej ende sydvestlige; Øst for 15° V. Lgd. og Nord for 52° 
N. Brd. er sydvestlige Vinde ligeledes de fremherskende,
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<,4 — og 22,3“ —
7,2° — - 27,9° —

hvorimod Vindene sønden for 48° N. Brd. overvejende 
er nordvestlige; længere Syd paa gaar disse gennem 
NNV. og N. over i Passaten. Det højeste Lufttryk 
ligger midt paa Havet og begrænses af en nogenlunde 
regelmæssig Cirkellinje. I Nærheden af Azorerne Syd 
og SV. for disse Øer er der meget stille og lette om
løbende Vinde; men i det hele taget er Juni Maaned 
paa Nordatlanterhavet en af de roligste og tørreste 
Maaneder med fremherskende fint Vejr. Barometriske 
Depressioner forekommer i Juni Maaned i Modsætning 
til den kolde Aarstid hyppigere over Landet end over 
Havet.

NØ.,Passaten breder sig stærkt mod Nord, medens 
Sydgrænsen ligeledes forskydes Nord efter af SV. Mon
sunen. I Følge mange omfangsrige Iagttagelser og Be
retninger fra Skibe, ligger Grænsen for Monsunen og 
Passaten i Juni Maaned gennemsnitlig saaledes:

vn T, x c , I 9,7° N.Brd. og 22,0° V.Lgd.N 0. Passaten, Sydgrænse | g go   gg 30  

S V. Monsunen, Nordgrænse

S 0. Passaten, Nordgrænse I °g

Vinde ogNedbør langs Kysterne, Evropæiske 
Side. Langs Englands og Frankrigs Vestkyst er der 
ustadige Vinde; nordøstlige og østlige Vinde optræder 
dog hyppigst og kan undertiden holde sig i ugevis. 
Langs den portugisiske Kyst er Vinde fra NV. til NØ. 
de mest fremherskende. Ved Madeira og de kanariske 
Øer blæser Passaten; tillige er Landbrisen langs Madei
ras Kyster stærkt udviklet. Paa’ de Kapverdiske Øer 
begynder i Slutningen af Juni at falde lidt Regn.

Langs de afrikanske Kyster lige fra Liberia hersker 
S V. Monsunen uden Afbrydelse, og den store Regntid 
er indtraadt omtrent overalt. I Juni forekommer der 
langs Kysten fra Kap Palmas til Togo mange Tornadoer.

Amerikanske Side. I Egnen omkring St. Law
rence Golfen hersker overvejende østlige Vinde, der 
fører koldt og fugtigt Vejr med sig.

Paa Newfoundlandsbankerne kommer Vinden i Reglen 
fra S. og S 0. med Taage. Langs Sydstaternes Kyster 
har man ofte Tordenvejr med Vinde fra NØ. I Nær
heden af Florida og Bahama Øerne er Vindene fra NØ. 
og S 0. (Passaten); langs den meksikanske Kyst er 
Vinden mellem SSØ. og SØ. Overalt i Vestindien er 
Regntiden i fuld Gang, ligeledes i Yucatan og paa Øst
kysten af Centralamerika, hvor sydlige og sydvestlige 
Vinde ikke længere er sjældne. Ved Venezuelas Kyster 
og paa Trinidad ytrer Regntiden sig ikke som vedvarende 
Regn, men derimod som hyppige og voldsomme Byger; 
Vindene bliver stadig mere østlige, men taber i Styrke. 
Landbrisen er kun paa ganske enkelte Steder frem
trædende.

Storme. Med Hensyn til Stormenes Hyppighed er 
Juni og Juli den roligste Tid af Aaret; Øst for New- 
foundlandsbankerne, hvor Vinden ogsaa paa denne Aars
tid forholdsvis ofte naar til en Styrke af 8, er Storme 
kun sjældne, og det kan anføres, at der forekommer 
over 6 Gange saa mange i Januar som i Juni. Fra 
50° N. Brd. og 35° V. Lgd. langs Golfstrømmen til 
Bermudas optræder de fleste Storme i denne Maaned; 
Egnene Syd for er stormfri.

Taage. Dennes Hyppighed har været i stadig Til
tagen siden Maj, ikke alene paa Newfoundlandsbankerne 
og i Nærheden af de amerikanske Kyster norden for 
Golfstrømmen, hvor der i Juni Maaned forekommer Taage 
i mere end 200 Timer eller over 25 pCt. af Tiden; men 
ogsaa i Egnen omkring den vestlige Adgang til Kanalen, 

hvor man regner med c. 40 Timer i Løbet afMaaneden. 
Sønden for 40° N. Brd. er Vejret, med Undtagelse af 
den amerikanske Kyst norden for Kap Hatteras, saa 
godt som taagefrit, kun langs den portugisiske Kyst kan 
der forekomme lidt Taage.

Is. Gennemsnittet af mange Aars Observationer viser, 
at Isens Fremtrængen mod Syd ophører i Midten af Juni 
Maaned, derefter begynder Isgrænsen sædvanligvis at 
trække sig mod N V., først langsomt, men fra Midten 
af Juli gaar det med større Hurtighed. Isen plejer 
i det hele taget at forsvinde langt hurtigere, 
end den kommer. I Juni Maaned naar Isen i et 
Normalaar sin største Udstrækning mod Syd og Øst. 
I de 12 Aar fra 1880—1891 blev der i de 10 Aar 
gennemgaaende rapporteret megen Is i Juni Maaned, kun 
et Aar blev der rapporteret lidt, og et Aar slet ingen Is.

Strømsætninger i Omegnen af Ækvator. 
Disse har forandret sig betydeligt siden Maj Maaned. 
Den nordlige Ækvatorstrøm naar ikke længere end til 
8° Nrd. og er her kun meget svag (Middelstyrken 16— 
17 Kml. i Etmaalet). Derimod er Forsætningen Øst over, 
navnlig mellem 6° og 8° N. Brd., fuldt udviklet, og 
Guineastrømmen breder sig med S V. Monsunen længere 
mod Vest. Ligeledes tiltager den mod Vest sættende 
sydlige Ækvatorstrøm fra omtrent 5° N. Brd. ganske 
betydeligt i Stadighed og Hastighed. Sønden for 4° N. 
Brd., hvor den vestgaaende Strøm i Maj har en gennem
snitlig Hastighed af 15 til 20 Kml. i Etmaalet, er den 
i Juni 30 Kml. og derover.

•
Dampskibsruter. Fra de givne Middelruter af

viger enkelte Skibe mere eller mindre, hvilket foraar- 
sages af Vejrforholdene og Strømsætningerne, der igen 
er afhængige af de Vinde, som i Øjeblikket er frem
herskende. Kun Ruten mellem Kanalen og New York, 
hvilken de store Dampskibsselskaber har vedtaget at 
følge, bliver strængt overholdt.

Sejlskibsruter. Sejlere, som skal Syd paa, kan 
med temmelig stor Sikkerhed gaa ud fra at faa gunstig 
Vind ned langs Portugals Kyst og vil kunne gøre Reg
ning paa at møde Passaten hurtigere, jo østligere de 
befinder sig. Er de først komne østen for Linjen Lissabon- 
Madeira, kan de ganske rolig sætte Kursen ad den kor
teste Vej paa Østsiden af de Kapverdiske Øer, derpaa 
styres Syd over, indtil de af SV. Monsunen bliver nød
sagede til. at bøje af; de vender derefter paa omtrent 
4° N. Brd., hvor Vinden i Reglen vil være sydlig og 
maaske lidt østlig. Dersom der holdes Vest om de Kap
verdiske Øer, bør man fra 25° V. Lgd. ligeledes følge oven
nævnte Regler. Guineafarerne holder sig i Juni vest
ligere end om Vinteren og passerer 10° N. Brd. paa 
19°—20° V. Lgd., saaledes at de kun behøver at vende 
én Gang, hvorefter de for Styrbords Halse kan klare 
Kap Palmas.

Hjemgaaende Sejlere fra Kap „Det gode Haab“ 
skærer Ækvator paa 24° V. Lgd.; fra Kap Horn paa 
28° V. Lgd. eller maaske vestligere, styrer derefter Nord, 
indtil Passaten tvinger dem til at bøje af, og efter at 
være komne gennem N 0. Passaten sættes Kursen Nord 
om Azorerne lige paa Kanalen.

Paa Midten af Havet er Vindene i Juni meget for
anderlige, men dog overvejende nordlige, Vindstyrken 
er gennemgaaende kun ringe, og Stille meget almindelig.
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Stjerner.

Stjernerne er Sømandens uadskillelige Ledsagere, 
der trolig følger ham paa Vejen over Havene. Naar 
der paa en Uvejrsnat kommer en Rift i Skydækket, og 
én eller flere Stjerner titter frem, da hilses de med 
Glæde, og Sømanden tager dem som et Varsel om fint 
Vejr. Hænger Taagen tæt og fugtig over Skibet, og 
trykkende Stilhed hersker om Berd, kun afbrudt af et 
Taagehorns eller en Dampfløjtes ensformige Tuden, medens 
Skipperen og Styrmanden staar med Ørerne struttende 
af Begærlighed efter at opfange enhver Lyd, som kommer 
derude fra den mørke, fugtige Masse, der som en Mur 
rejser sig paa alle Sider af Skibet, som forsigtig lister 
fremad, ligesom følende sig for, det gælder jo om ikke 
at støde Næsen, hverken paa sig selv eller andre, da 
kaster Skipperen et spejdende Bljk opad — „jo saa 
min Sandten, der har vi jo en Stjerne; kan De se den 
Styrmand? Nu klarer det nok snart af, og lad os saa 
faa en Sjat Kaffe“; og Skipperen begynder at udmale 
sig, hvor dejligt det skal blive, naar Taagen nu snart 
forsvinder, saa han kan komme ned og faa Tøjet af 
og komme til Højs og faa den Hvile, han trænger saa 
haardt til, alt medens han skotter til Stjernen deroppe 
og smiler fornøjet, efterhaanden som flere og flere 
kommer frem.

Natten er stille; Havet ligger blankt med lange 
Dønninger, der sagte og ustandselig skyder sig fremad; 
ikke en Sky paa Himlen; den er et Hav af Stjerner, 
der tilsyneladende alle staar saa faste og sikre paa deres 
bestemte Pladser og ikke bestiller andet end blinke til 
Jorden •— tavse Bud fra den store Stilhed. Mangen 
stille Tanke og mangt et Ønske stiger frem, naar Sø
manden lader Blikket glide henover Stjernevrimlen, og 
uvilkaarlig standser han lidt ved de største og klareste, 
maaske en anden ogsaa ser paa denne Stjerne i dette 
Øjeblik — men Stjernerne er tavse.

Meget er i Tidernes Løb bleven sat i Forbindelse 
med Stjernerne; Digterne har med dem som Udgangs
punkt sunget Lovsange til Kærligheden og Livet. Astro
logerne har rettet Spørgsmaal til dem om Livets Gaader, 
og ved deres Hjælp ofte forudsagt Begivenheder, som 
senere er hændet; om det altsammen har været Til
fældigheder, naar Astrologernes Spaadomme er gaaede i 
Opfyldelse, vil man maaske endnu i mange hundrede. 
Aar strides om.

Navigatørerne retter ogsaa Spørgsmaal til Stjernerne; 
men det er for af dem at faa Underretning om, hvor 
paa Havet Skibet befinder sig, og det kan de besvare; 
der er ingen Fejltagelser mulig, naar blot Navigatørerne 
observerer rigtigt, og regner rigtigt, og „last not least“ 
med Sikkerhed ved, hvilken Stjerne de har observeret.

Men naar Himlen er overtrukken, og der saa plud
selig gennem en Rift i Skyerne skinner enkelte Stjerner 
frem, er det kun faa Navigatører, der er saa fortrolige 
med Stjernehimlen, at de paa staaende Fod kan sige, 
hvad det er for Stjerner, eller til hvilket Stjernebillede 
de hører; dog burde strengt taget enhver Navigatør 
være i Besiddelse af denne Færdighed, som det ingen
lunde er vanskeligt at opnaa, naar man blot med lidt 
Taalmodighed øver sig i at lære de forskellige Stjerners 
Stillinger for hverandre at kende og søger at blive fuld
stændig klar over de Forandringer, som Jordens Rotation 
foraarsager i Himmellegemernes Stilling for en Iagttager; 
men selv naar man er kommen over disse to Vanskelig
heder, vil der indfinde sig en tredje, nemlig den — at 
hele Stjerneskaren paa Grund af Jordens Bevægelse 
omkring Solen synes at forskyde sig omtrent 1 Grad 
mod Vest for hver Dag, der gaar, saaledes at nogle af 
de Stjerner, som i den ene Aarstid straaler paa Himlen, 
efter seks Maaneders Forløb muligvis slet ikke viser sig 
over Horisonten, hvorimod andre er komne i Stedet for; 
denne Omstændighed kan virke forstyrrende for den 
Uøvede og maaske undertiden bringe ham til at opgive 

alt Stjernekiggeri som noget alt for indviklet og svært. 
Efterhaanden er der fremkommen forskellige Metoder, 
ved Hjælp af hvilke man med nogenlunde Lethed kan 
forvisse sig om, hvilken Stjerne det er, man ser, selv 
om den ganske solo viser sig mellem Skyerne og kun 
er synlig i saa lang Tid, som der'b'ehøves til at maale 
Højden eller tage en Pejling af den, alt eftersom det 
er en Stedlinje eller en Korrektion til Kompassernes 
Deviation, som der i Øjeblikket trænges mest til. Vi 
skal her omtale en Fremgangsmaade, som har vist sig 
at være meget praktisk, hvorefter man med ret stor 
Sikkerhed og uden mange Vanskeligheder kan bestemme 
Navnet paa en Stjerne, selv om man kun ser den et 
Øjeblik.

Til Stjerneobservationer om Bord benytter man som 
bekendt hovedsagelig Stjerner^ af 1ste og 2den Størrelse; 
disse er da ogsaa spredt temmelig jævnt over Himlen, 
og da der er ret rigelig af dem, vil der altid være en 
god Chance for at faa én at se, selv i en mindre Kla
ring. Dersom Navigatøren er i Stand til at vurdere en 
Stjernes Timevinkel inden for 20 å 30 Minutter, vil han 
altid med Lethed kunne beregne, hvad det er for en 
Stjerne, han har set. Saaledes at bestemme den om
trentlige Timevinkel af en Stjerne, kan maaske i første 
Øjeblik synes noget vanskeligt, og dog er det forholdsvis 
let og udkræver kun en Del Øvelse.

Navigatøren, som det meste af Tiden befinder sig 
paa Havet, hvor der ikke er nogen snævre Gader eller 
høje Huse til at ødelægge Udsigten, men hvor han uhin
dret kan følge Solen og Stjernerne paa deres Vandringer 
over Himlen, burde meget let bflve i Stand til at be
stemme det omtrentlige Klokkeslæt om Bord ved blot at 
se paa Solen, og har han først opnaaet denne Færdighed, 
vil det falde naturligt og let at bestemme Timevinklen 
tilnærmelsesvis for en eller anden Stjerne.

Naar man vil indøve sig i at bedømme Timevinklen 
af en Stjerne, maa man til at begynde med ‘ benytte Uret 
som Kontrol; saaledes tager man først en bekendt Stjerne, 
gisser sig til dens Timevinkel og kontrollerer derefter, 
om det er rigtigt, ved at subtrahere vedkommende Stjer
nes Rektascension fra Stjerneklokkeslættet om Bord ; det 
udkomne er som bekendt Stjernens Timevinkel. Stjerne
klokkeslættet faas tilstrækkelig nøjagtig ved at addere 
det omtrentlige Middelklokkeslæt om Bord til Middel
solens Rektascension for den paagældende Dag.

For en Begynder vil det være lettere at tænke sig 
Solen paa Stjernens Plads og gisse sig til det Klokke
slæt, som svarer til denne Stilling og omsætte dette til 
Solens Timevinkel; Stjernens Timevinkel vil da selv
følgelig være ganske lig med Solens, og trækker man 
denne fra Stjerneklokkeslættet, faar man som tidligere 
nævnt Stjernens Rektascension, og man kan nu ved at 
slaa efter i „Nautical Almanac11 med Lethed finde, hvilken 
Stjernes Rektascension der passer med den fundne. For 
saaledes at kunne gisse sig til en Stjernes Timevinkel med 
nogenlunde Sikkerhed, vil det være nødvendigt først at 
bestemme Skibets Meridian, som findes ved at man ved 
Hjælp af Kompasset og den tilstedeværende Misvisning 
og Deviation bestemmer Horisontens retvisende Nord- 
og Sydpunkt og tænker sig en Storcirkellinj e lagt tværs 
over Himlen gennem Zenit og disse to Punkter; denne 
Storcirkellinje vil da være Iagttagerens Meridian. Øst- 
Vestretningen faar man jo derefter ved at tænke sig en 
Storcirkel gennem Zenit vinkelret paa Meridianen.

Til Belysning af ovenstaaende kan følgende Eks
empler tjene:

Eksempel 1. Den 12. August 1902 om Aftenen, omtr. 
Mdkl om Bord var 8* 55m, da Skibet befandt sig i Nær
heden af Azorerne, kom en Stjerne af 1ste Størrelse til 
Syne mellem Skyerne over den vestlige Horisont; dens 
Timevinkel skønnedes at være 4‘ 0m; det lykkedes at 
maale et Par Højder af den og notere den tilsvarende 
Kronometer visning; hvilken Stjerne var det?
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Middelsolens Rektasc. d. 12/8................ 9* 19nl
Omtr. Middelklokkeslæt om' Bord .... 8' 55m

Omtr. Stjerneklokkeslættet......... 18* 14m
Stjernens giss. Timev.............................. 4* 00m

Stjernens omtr. Rektasc.... 14* 14m

Ved at slaa efter i Nautical Almanac finder man, at 
Arcturus (a Bootis) Rektasc. er 14* 11*"; dette maa der- 
or antages at være den observerede Stjerne.

Eks. 2. Den 7. Januar i Nordsøen, omtr. Mdkl. om 
Bord 7* 40m Fmd., kom en Stjerne, som antoges at høre til 
1ste Størrelse, til Syne over den østlige Horisont; dens 
Timevinkel skønnedes at være 5* 0'"; hvilken Stjerne 
var det ?

Mdls. Rektasc. d. 7/i............................... 19* 4m
Omtr. Mdkl. om Bord............................. 19* 40nl

Omtr. Stkl.... 38* 44'"
Stjernens giss. Timev. v. for Merid.. . . 19* O"1

Stjernens omtr. Rektasc.... 19* 44nl

Den observerede Stjerne maa være Altair (a Aquilæ).

Eks. 3. Den 30. December paa 32° S. Brd. og 
77 ®,V. Lgd., da det omtr. Mdkl. om Bord var 0* 42”" Fmd., 
observeredes i NØ. en Stjerne, som antoges at høre til 2den 
Størrelse, og hvis Timevinkel skønnedes at være 4* 30m; 
hvilken Stjerne var det?

Mdls. Rektasc. d. 30/12 ............................. 18' 32m
Omtr. Mdkl. om Bord............................. 12* 42nl

Omtr. Stkl.. . . 31* 14m
Stjernens giss. Timev. v. for Merid.... 19* 30m

Stjernens omtr. Rektasc.... 11* 44m

Stjernen maa være Denebola (0 Leonis).

Ny Søkort.

Voldgiftskendelse.

Den perman ente Vol dgiftsk om ite iKjøben- 
havn til Afgørelse af Stridigheder under 
Maanedscerteparti har i Følge „Samling afNordiske 
Domme i Søfartsanliggender44 afsagt Kendelse i følgende 
Sag:

Ved Certeparti af 3. Februar d. A. blev S/S En er gi 
af Marstal, hvis Reder er H. C. Christensen, Marstal, 
bortfragtet til Hr. J. Bernburg af Kjøbenhavn for at 
overføre en Ladning Superphosphat i Sække fra Boness 
til Nakskov og Bandholm.

I Certepartiet fandtes følgende Bestemmelser: 
„.............a full and complete cargo of minimum, max
imum 1300 tons phosphate in bags . . . .“ 
samt:
„.............on being paid freight, per ton of 20 Cwt. 
gross weight, 5/9 d., say Five Shillings and Nine Pence 
British Sterling in full . . . .“

Angaaende Fragtbetalingen i Henhold til dette Certe
parti opstod der Uenighed mellem Parterne, idet Rederen 
forlangte Fragten betalt efter det fuldt udvejede Kvantum, 
2,697,665 Pd., i Henhold til kgl. Vejerattest, medens 
Befragteren kun vilde betale Fragt af 1300 Tons.

Komiteen fandt, at det i Disput værende Certeparti 
var mindre klart affattet; men d a Fragten ikke var 
fastsat til en Lump-Sum — £ 373.15.0, nemlig 1300 X 
5/9 d. — men til 5 sh. 9 d. per Ton „of 20 Cwt. gross 
weight44; og da den udlossede Vægt forelaa officielt 
konstateret, hvad der derimod ikke var Tilfældet med 
den indtagne Vægt, med hvilken Kaptajnen i Konnosse
menterne havde erklæret sig ubekendt, og da det efter 
de af Komiteen indhentede sagkyndige Udtalelser ikke 
kan antages, at Overvægten hidrører fra Rejsen, noget 
Befragteren heller ikke kan ses at have paastaaet; og 
da det, naar Fragt skal betales efter Vægt, uden at det 
er nærmere angivet, om det skal være indtagen eller 
udlosset Vægt, er det almindeligt, at der betales Fragt 
efter udlosset Vægt, finder Komiteen, at Hr. Bernburg bør 
betale Fragt efter den udlossede Vægt.

Komiteens Kendelse lød saaledes: Den Omstændig
hed, at et Certeparti fastsætter Maksimum af Ladningens 
Kvantum, berøver ikke Skipperen Ret til at fordre Fragt 
af det fulde udvejede Kvantum, selv om det overstiger 
det fastsatte Maksimum, naar Fragten er fastsat til en 
vis Sum pr. Ton.

Det kongelige Søkort-Arkiv har udgivet to 
ny Søkort over Islands Sydkyst; det ene, som omfatter 
den østlige Del, gaar fra Vestrahorn til Portland; det 
andet, som er over den vestlige Del, gaar fra Portland 
til Reykjavik. Det førstnævnte er kun et foreløbigt 
Kort, da Partiet omkring Myrebugten og Meddellands- 
bugten ikke er blevet opmaalt, fordi Landkortet, som 
danner Grundlaget for Opmaalingerne, var saa mangel
fuldt over denne Strækning, at det var umuligt at basere 
en ny Opmaaling paa det. Generalstabens topografiske 
Afdeling har imidlertid i 1902 paabegyndt Udarbejdelsen 
af et nyt Landkort over denne Strækning, og sandsyn
ligvis vil dette i 1904 være saa vidt færdigt, at Op
maalingerne kan fortsættes. Et nyt, fuldstændigt Kort 
over denne Del af Sydkysten kan da ventes til den Tid. 
Paa Kortet over den vestlige Del, der omfatter Reykjanes- 
Halvøen, er Landet aflagt dels efter Opmaalinger, fore
tagne i 1900, dels efter ældre Opmaalinger med Rettelser, 
foretagne efter Søopmaalingen.

Kortene er overmaade smukt og omhyggeligt ud
førte; vi har kun den Anke at fremføre, at det ikke er 
oplyst, om det er engelsk eller dansk Maal, der er an
vendt til Dybdeangivelserne.

Et Drama til Søs.

For nogle Dage siden afsluttedes i Liverpool en 
Retssag, som har staaet paa i lang Tid og har vakt 
megen Opsigt over hele den civiliserede Verden. Fire unge 
tyske Sømænd stod anklagede for i aaben Sø at have 
myrdet Kaptajnen, begge Styrmændene og 4 Matroser 
paa det Skib, hvormed de selv var forhyrede.

Skibets Navn var Veronica, 1,100 Reg.-Tons, paa 
Rejsen fra Sharp Island til Montevideo med en Ladning 
Tømmer; af Forhørene fremgik det, at Kaptajnen og 
Styrmændene gentagne Gange havde truet og slaaet de 
Anklagede, og at disse til sidst havde faaet det Indtryk, 
at Officererne vilde dem til Livs. Enhver, som er kendt 
med Forholdene i store, engelske Sejlskibe, og véd, 
hvilken Raahed og Brutalitet der ofte udvises af Offi
cererne mod Besætningen, navnlig naar denne bestaar 
af Udlændinge, vil kunne forstaa, at disse fire unge 
Tyskere, som det sirlig er gaaet ud over, til sidst har 
tænkt, at det gjaldt Livet, og derfor har besluttet at 
dræbe deres Bødler. Men da de saa først fik begyndt,



292 Dansk Søfabtbtidbnde. 4. Juni 1903.

viste de heller ingen Medlidenhed. Kophilnagler og 
Revolvere var de Vaaben, de benyttede. 1. Styrmand 
og de fire Matroser myrdede de, dels ved at skyde paa 
dem, dels ved at bearbejde dem med Kophilnagler, hvor
efter de kastedes over Bord. Kaptajnen og 2. Styrmand 
blev saarede ved Revolverskud og derefter belejrede i 
Kahytten i et Par Dage; men for at faa en Ende paa 
det, og da de Sammensvorne var bange for at gaa ned 
i Kahytten, fordi de mente, at Kaptajnen og Styrmanden 
havde Vaaben hos sig, blev disse lokkede op paa Dækket, 
her fik Kaptajnen en Kugle sendt gennem Hovedet, 
hvorved han dræbtes paa Stedet, medens 2. Styrmand 
kun blev saaret, hvorefter han sprang over Bord og 
svømmede rundt i Nærheden af Skibet, medens de om 
Bord stod og skød til Maals efter ham, indtil det lyk
kedes at dræbe ham. Kokkens Liv sparede de, da han 
lovede, at han ikke skulde forraade dem. Da der ikke 
var Besætning nok til at manøvrere Skibet og for at 
udslette alle Spor af deres Forbrydelser, satte de Skibet 
i Brand og forlod det i en af Baadene; derefter blev de 
enige om at fortælle, naar de blev optagne af et eller 
andet Skib, at den øvrige Besætning om Bord dels var 
omkommen ved Ulykkestilfælde, dels var død af Feber, 
og Skibet til sidst var kommen i Brand, saaledes at de 
var bleven tvungne til at forlade det. Imidlertid havde 
de sat Kursen mod Brasiliens Kyst, hvor de efter en 
Uges Tids Forløb landede paa Øen Cajueria, der nogle 
faa Dage efter blev anløbet af det engelske Dampskib 
Brunswick, som var paa Rejse til Liverpool; med dette 
Skib fik de Tilladelse til at gøre Rejsen til England, 
og her om Bord fortalte de den Historie, som de 
havde lavet, og man fattede ingen Mistanke til den. 
Kokken fik imidlertid en skøn Dag Betænkeligheder 
og gik til Kaptajnen og fortalte, hvorledes Sagerne i | 
Virkeligheden forholdt sig. Da Skibet kom til Liverpool, 
blev de alle arresterede; ved Forhørene fastholdt Ma
troserne Ran, Smith og Monson den Historie, de 
havde fortalt om Bord paa Brunswick, men Kokken og 
Matros Flohr skildrede med stor Nøjagtighed det fryg
telige Drama, som var bleven udspillet om Bord paa 
Veronica. Retten troede de sidste og dømte Matroserne 
Gustav Ran, 29 Aar, William Smith, 30 Aar og 
Otto Monson, 18 Aar gammel, til Døden; Henry Flohr, 
19 Aar gammel, blev frikendt, fordi han var optraadt som 
Vidne mod de andre, og fordi der var formildende Om
stændigheder for hans Vedkommende. Kokken, som til
syneladende ikke havde havt nogen Andel i Myrderierne, 
blev ligeledes frikendt. De tre Matroser paahørte Døds
dommens Afsigelse med stor Ro og fastholdt til det 
sidste, at de var uskyldige.

Den 18-aarige Monson vil paa Grund af sin Ungdom 
sandsynligvis slippe for at gøre Bekendtskab med Hænge- 
manden, de andre to undgaar derimod næppe deres 
Skæbne.

Belysningen af Jyllands Vestkyst.

Vi har fra Fyrdirektøren modtaget følgende:

Højstærede Hr. Redaktør!
I Deres ærede Blad af 28. Maj er optaget et Indlæg 

om Belysningen af Jyllands Vestkyst. Uden paa nogen 
Maade at ville indlade mig paa en Polemik om denne 
Sag, ønsker jeg at give følgende Oplysninger.

Fyret paa Skallingen bliver ikke et fast Fyr, men 
et Vinkelfyr, som viser forskelligt blinkende Lys und
tagen over en Vinkel paa c. 1 0 øver Graadybsbarren. 
(Se Efterretninger for Søfarende af 20. August 1902, 
Nr. 34).

Efter Sigtbarhedsstatistiken i vore Farvande, hvilken 
er baseret paa Observationer, som i en lang Aarrække 
flere Gange hver Nat er foretagne imellem vore Fyr, vil 
man kunne gøre Regning paa midt imellem Horns Rev 
og Vyl Fyrskib at se disses Fyr 88 pCt. „af Aaret. I 
det nævnte Belt paa 4 Kvartmile vil man se et af Fyr
skibene fra 88 til 90 pCt. af Aaret, alt efter Afstanden 
fra disse. Det vil sige, at kun i diset og taaget Vejr 
vil man kunne passere imellem Fyrskibene ved .Horns 
Rev uden at se noget af dem.

Ærbødigst
H. V. Ravn.

Fyr- og Baakeafgiften i Sverrig.

Sverrigs „Almanna Sjbfartsfbrening“ har til Kom- 
mercekollegiet indgivet følgende Udtalelse angaaende 
visse Forandringer i Reglerne for Betaling af Fyr- og 
Baakeafgift i Sverrig:

Sverrigs „Alm. Sj 6 fartsforening11 har underkastet 
dette Spørgsmaal en alsidig og grundig Undersøgelse, 
dels ved et i Januar afholdt Bestyrelsesmøde, dels ved 
Foreningens Aarsmøde d. 27. April.

Ved begge disse Lejligheder udtaltes store Be
tænkeligheder mod enhver Forandring, der kan betragtes 
som forøgede Byrder for Skibsfarten. Følgende Re
solution vedtoges:

„Sverrigs „Alm. Sjofartsf." har ved sit Aarsmøde 
havt til Behandling Spørgsmaalet om visse Forandringer 
med Hensyn til Erlæggelse af Fyr- og Baakeafgift. 
Mødet, som fremhæver Ønskeligheden af, at vore Fyr, 
Fyrskibe og Sømærker holdes i fuldt ud tidssvarende 
Stand, mener imidlertid, at selv om yderligere Penge
midler skulde kræves, bør dette ikke foraarsage større 
Byrder for Skibsfarten, der allerede har mere end nok 
at bære.

Generalforsamlinger.

Aktieselskabet „Kaptajn Ishays ny Skibstype*1

afholdt ekstraordinær Generalforsamling den 26. Maj. Høje
steretssagfører Asmussen dirigerede. Vi tillader os at be
nytte Nationaltidendes Referat: Bestyrelsens Formand, Sag
fører Peschardt, fik først Ordet og gjorde Rede for Forsøgene 
med Forsøgsbaaden. I Kjøbenhavns Flydedok var Baaden 
bleven underkastet en grundig Reparation, og Søndag d. 24. 
Maj foretoges der en Prøvefart med den. Ved denne Prøve
fart var der bleven opnaaet en Fart af i det højeste 10 Knob 
i et enkelt Øjeblik, men den gennemsnitlige Fart havde været 
7,5 Knob. Bestyrelsen kunde og vilde ikke tage Ansvaret 
for fantastiske Beretninger, som var udsendte fra anden Side. 
Det er sørgeligt at maatte sige Aktionærerne det, men der 
var dog ingen Grund til at fortvivle, ved fortsat Eksperi- 
menteren var det muligt, at der kunde komme noget ud af 
det. Det havde ikke kunnet lade sig gøre at faa Patent her
hjemme, ej heller i Frankrig og i Tyskland, thi Tanken var 
ikke helt ny. Hr. Peschardt havde bl. a. hørt, at der en 
Gang var bygget en stor Damper efter dette Princip i Syd
frankrig.

Den næste Taler var Grosserer Østberg, som vilde 
vide Besked med Pengeforholdene. Der var nok ingen Kas
serer.

Saa rykkede Hr. Franz Jensen frem under almindelig
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Spænding. Han begyndte med at paaberaabe sig „National
tidende" for 15. Februar. Der havde staaet, at Baaden kunde 
løbe 15 Knob og det Blad løj ikke. (Stemme: Det var et 
Ritzautelegrain!) Hr. Jao. Holm, som har hjemme paa Set. 
Annæplads, forstaar sig ikke paa den Slags Ting. Hvorfor 
tog man ikke mig med? (Vorherre bevares!)

Ja c. Holm: Kanoner forstaar Jensen sig paa, ikke paa 
Baade. I hvert Fald ikke saa godt som jeg.

Kaptajn Munter foreslog, at der nedsattes en Kommis
sion af 2 bekendte Skibsførere, 1 Konstruktør og 1 Maskin
mester til at forestaa en Prøvetur og dømme Parterne imel
lem. Herpaa gik Bestyrelsen ind, kun maatte der ikke væl
ges noget Medlem af Bestyrelsen og i det hele ingen, som 
tidligere havde været ude med Baaden.

Herefter traadte en Herre frem og talte noget om, at der 
snart ikke var en rød Øre i Kassen, hvorfor han anklagede 
Bestyrelsen. Da Peschardt havde oplyst, at der ikke var 
medgaaet en Øre til Administrationen, og efter at Hr. Jen
sen havde beklaget sig over at være smidt brutalt ud, fik 
Opfinderen Ordet, hilst med mægtigt Bifald.

Hr. Ishøy, der talte med en Røst, der gav Genlyd i Lo
kalet, vilde hævde, at det var Hr. Jensen, som havde bragt 
denne Sag til Live, denne Sag, som kunde blive til Ære for 
Danmark. Ishøy vidste, at Baaden kunde løbe paa Siden af 
Færgen mellem Helsingør og Helsingborg.

Efter denne Afbrydelse kom man atter ind paa Kommis
sionens Sammensætning, og en Herre foreslog Gæstgiver 
Thorvald Hansen, som han paastod var sagkyndig, da 
han havde tjent i den amerikanske Marine.

Efter at dette Forslag var blevet udlet, sagde Fr. Jen
sen, at man behøvede ikke at være sagkyndig for at være 
med. Hvad skal vi forøvrigt med en Kommission? „Natio
naltidende" har sagt, at Forsøgene er afsluttede. Jeg har 
Bladet i Lommen. (Stemme: Det er en Fællesmeddelelse, 
udsendt af Jensen.)

Kommissionen kom derefter til at bestaa af: Kaptajnerne 
Munter og Breininger, Ingeniør Prior, Maskininspektør 
Holger Hansen og Kaptajn Ørsted.

Nu kom det næste Punkt paa Dagsordenen: Hr. Franz 
Jensens Forhold til Bestyrelsen. En Mængde Talere havde 
Ordet om denne Sag i over halvanden Time, og det var 
skarpe Ord, der faldt fra Bestyrelsens Side. Man havde 
holdt sin Haand saa længe som muligt over Jensen, fordi 
man ikke kunde frakende ham en vis Dygtighed, som han 
desværre havde misbrugt; men nu burde han væk.

I Imødegaaelsen af Bestyrelsens Udtalelser hævede Hr. 
Franz Jensen sig til en Fantasiens Højde, hvor det ikke 
var let for Tilhørerne at følge ham. Man vil kunne se det 
af et enkelt lille Moment, som han benyttede: Jeg forsikrer 
Dem for, sagde han, at havde jeg faaet Lov til at lede, saa 
havde vi nu havt adskillige flere Skibe i Gang, og vi havde 
regnet med en Omsætning af 40 Millioner Kroner om Aaret. 
Tænk en Gang, hvad det var bleven pr. Time.

Hr. Jensen konkluderede i, at Bestyrelsen var umulig og 
burde gaa.

Under øredøvende Larm blev der raabt paa Afslutning. 
Dirigenten satte derefter Dagsordens sidste Punkt (Forslag 
af Fr. Jensen) under Afstemning: et Mistillidsvotum til Be
styrelsen.

Inden der skredes til Afstemning pointerede Sagfører 
Peschardt over for Aktionærerne Betydningen af Afstem
ningen, og uden at han direkte sagde det, maatte hans Appel 
udtydes saaledes, at en Afstemning, der gik Bestyrelsen imod, 
var ensbetydende med, at den gik af.

Ved Afstemningen blev Mistillidsvotumet vedtaget, med 
434 Stemmer mod 212. Mødet sluttede Kl. IV/a.

Hvorefter det sikkert vil blive Hr. Franz Jensens Op
gave at indfri sine gyldne Løfter.

Spørgsmaal og Svar.

Sp.: I mit Certeparti staar: „At afsejle til Lynæs eller 
saa nær dertil, som Skibet kan flyde, og altid ligge flot pg 
sikkert med fuld Ladning og 71/, Fods (dansk) Dybgaaende, 
hvor den rette Losseplads skal være".

I Lynæs var der den Gang kun c. 7 Fod Vand, og der 
maatte losses til Lægter. Hvem skal betale Lægterudgif
terne ? P. I.

Sv.: I Sølovens § 136 hedder det: „Ved Losningen har 
Skipperen, at aflevere Godset ved Skibets Side, men de 
øvrige Losningsomkostninger bæres af Modtageren. Er Skibet 
saa dybtgaaende, at det ikke kan komme ind til vedtagen, 
eller, hvis ingen Vedtagelse har fundet Sted, til sædvanlig 
Losseplads i Havnen, har Skipperen dog at bekoste Godset 
bragt frem til behørig Losseplads i denne".

Da i dette Tilfælde den vedtagne Losseplads i Følge 
Oertepartiet er, hvor Skibet kan ligge flot og sikkert med 
fuld Last paa 7*/a Fods Dybgaaende, medens der paa den 
sædvanlige Losseplads kun var 7 Fod Vand, skal Modtageren 
efter vor Formening betale Lægterudgifterne.

Sp.: 1). Naar man foran et Dampskibs Navn skriver S/S 
betyder dette da Steam-Ship eller Screw-steamer?

2). Sætter man i England P/S foran Skibets Navn, naar 
man specielt vil betegne en Hjuldamper?

Vi lod disse Spørgsmaal gaa videre til Shipping Gazette, 
som i sit Nummer for 20. Maj besvarede det saaledes.*)

Sv.: 1). The letters „S. S.“ are used as an abbreviation 
both for „Steamship" and for „Screw Steamer". Standing 
before the name of a vessel with nothing in the contexts 
suggesting any other meaning, we should expect the vessel 
to be a screw steamship,

2). The abbreviation „P. S.“ is not so common but would 
be understood as describing a paddle steamer.

Fra S'ø og Land.

Føreren af 3-m. Sk. Delos, Kaptajn S. P. Andersen, 
samt Styrmanden paa samme Skib. K. P. Hansen, er af den 
norske Regering bievne hædrede med Medaillen for ædel 
Daad af anden Klasse, som Anerkendelse for at have reddet 
Besætningen fra Damperen Kong Sigurd af Kristiania.

Almindelig dansk Vare-.og Industrilotteris 3dje 
Trækning finder Sted Onsdag den 10. og Torsdag den 
11. Juni. I Henhold til den ny Plan vil der paa de gennem 
alle 6 Trækninger i Spil værende 118,000 Lodder blive fordelt 
et Antal af ialt 75,000 Gevinster, saaledes at gennem
snitlig omtrent to Tredjedele af samtlige Lodder 
faar Gevinster i Seriens Løb.

Gevinstfordelingen er, ligesom i forrige Serie, i flere 
Henseender forandret i Spillernes Favør, og Antallet af Ge
vinster er forøget med 23,000 Stkr. Paa en og samme Lod
seddel kan vindes to Gevinster i samme Trækning, og alle 
Hovedgevinster, ogsaa i 6. Trækning, er ledsagede af 
Præmier. Angaaende Gevinstfordelingen til 3. Trækning 
henvises iøvrigt til Lotteriets Bekendtgørelser.

*) Paa Grund af en| Fejltagelse kom dette ikke med i det 
sidste Nummer af Dansk Søfartstidende.
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Ifølge Planens § 6 kan Gevinsterne eventuelt ombyttes 
med andre Genstande af indenlandsk Tilvirkning og af lige 
Værdi.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paaHovedkontoret.

Ugens Havarier.

Staaldamperen Sylt, 774/475 Tons, Bæreævne c. 1,112 
Tons d. V. paa 141/, Fod, bygget 1888 hos Howaldt i Kiel, 
er af et Hamburg Rederi solgt til Esbjerg for c. Lstr. 6,500.

Jærnskibet Flintshire, 1,226 Reg.-Tons, Bæreævne c 
1,880 Tons paa 20* 6", bygget 1876 i Liverpool, Klasse f 100, 
A 1 og A 1* rød, er solgt for c. Lstr. 4,300.

Staaldamperen Wearmouth, 982/603 Tons, bygget 1894 
i Sunderland, er solgt til Ghent for c. Lstr. 9,300.

Jærnbarken Ethel, 711/654 Tons, Bæreævne c. 1,150 Tons 
d. V., bygget 1876 i Sunderland, er solgt til Norge for c. 2,800.

Heinrich, tysk Brig, kom d. 27. Maj paa Rejsen fra 
Finland til Stockton med Planker paa Grund paa Middel
grunden.

Transport, Dpsk. af Karlstad, er paa Rejsen fra Aal
borg til Faxe i Ballast indkommet til Gøteborg med brækket 
Krumtap.

Union, Jagt af Marstal, er indkommet læk til Stubbe- 
kjøbing paa Rejsen fra Landskrona til Kiel med Mursten.

Drumbain, Dpsk. af London, der som meddelt grund
stødte paa Sjollen d. 2b. Maj, er nu bragt flot af Svitzers, 
efter at c. 700 Tons Kul var losset i Lægtere.

Sampo, Brig af Nystad, er paa Rejsen fra Hjemstedet 
til Kjøbenhavn med Trælast indslæbt svært læk til Nystad 
efter Grundstødning ved Enskar. Skibet maa reparere før 
Rejsen kan fortsættes.

Italia, Dpsk., kom d. 26. Maj med Kul paa Grund paa 
Ashoved. Flot med Assistance.

Evelina, russisk Skonnertbrig, er paaRejsen fraHernø- 
sand til London grundstødt paa Saltholm. Svitzers assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Lørdag d. 30. Maj løb en Damper af Stabelen fra Bur- 
meister&Wains Skibsværft, den fik N avnet L a o.s og bygges 
forRegningEst-Asiatique-Franqais iParis. Laos er den 
største Damper, som B. & W. endnu har bygget, og forøvrigt 
er det den største, der nogensinde er bygget i de tre nordiske 
Lande; dens Dimensioner er: Længde 428'0", Bredde 49'6", 
Dybde fra Hoveddækket 37'6", og faar en Bæreævne af c. 
8,000 Tons d. V.

Laos er bygget specielt til Fart paa Østasien og faar 
Plads til 30 Kahytspassagerer, den kommer i det hele taget 
til at ligne Annam, som i sin Tid blev bygget til Øst
asiatisk Kompagni, men senere overgik til det franske 
Kompagni af samme Navn. Afløbningen foregik særdeles 
heldigt til stor Glæde, ikke alene for de franske Redere, 
som var komne til Stede, men ogsaa for de mange hundrede 
Mennesker, som B. & W. med sædvanlig Elskværdighed 
havde indbudt til at overvære Afløbningen. . Prinsesse 
Marie døbte Laos ved i det Øjeblik, Skibet begyndte at 
glide i Vandet at knuse den traditionelle Flaske Champagne 
mod Skibets Skrog; dette udførtes ved Hjælp af en elektrisk 
Ledning, saaledes at Prinsessen kun behøvede at trykke paa 
en Knap. Laos bliver indrettet til flydende Brændsel.

Staaldamperen Akassa, 1466/915 Tons, bygget paa Har
land & Wolffs Skibsværft i Belfast i 1881, er bleven solgt 
for c. Lstr. 3,000.

Jærndamperen Baines Hawkins, 703/435 Tons, bygget 
1881 i Blyth, er bleven solgt til Nova Scotia for c. Lstr. 6,000.

En Staaldamper 1,834/1,166 Tons, bygget for Regning 
Compagnie Mediterranee Manche, Havre, af Blyth 
Shipbuilding Company, Blyth, og netop færdig, er bleven 
solgt til London for c. Lstr. 22,500. Dens Bæreævne er c. 
2,800 Tons Dødsvægt.

Staaldamperen End sleigh, 2,366/1,530 Tons, Bæreævne 
e. 3,450 Tons Dødvægt, bygget 1891 i Middlesbrough, er solgt 
til Grækenland for Lstr. 14,300.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 2. Juni). Adolph 
Andersen, Schubert,, ankom her 31. Maj fra Newcastle. — 
Alabama, Gøtsche, afgik fra New York 16. Maj hertil; pass. 
Stornoway 31. Maj. — Alexandra, Thomsen, fra Christiania 
30. Maj til Boston. — Algarve, Borries, ankom her l. Juni 
fra Newcastle. — Anglo Dane, Wiberg, afgik fra Riga 31. 
Maj, til Antwerpen. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til 
St. Petersborg 25. Maj. — Antwerpen, Andresen, afgik herfra 
30. Maj til Newcastle. — Arkansas, Petersen, afg. herfra 13. 
Ma jtil New York. — Arno, Strubberg, ank. til St. Petersborg 
27.Maj. — Axelhuus, Skov, ank her 31. Maj fra Vestnorge. 
— Baron S tjern blad ,Kaas, afgik fra Antwerpen. 31. Maj, 
hertil. — Beira, Lunge, afgik herfra 30. Maj til St. Peters
burg. — Chr. Broberg, Nielsen, afg. tra Gibraltar 31. Maj 
til Lissabon. — Christian IX, Koister, ankom til Pillau 1. 
Juni. — Dagmar, Larsen, ankom til St. Petersburg 27. Maj. 
— Douro, Mortensen, ank. her 1. Juni fra Reval. — Eos, 
Harder, ank. til London 27. Maj. — Florida, Ørum, ankom 
her 27. Mai fra New Orleans. —Frederik, Thomsen, afgik 
fra Hull 31. Maj hertil. — Garonne, Kromann, ankom her 
1. Juni fra Kotka til Bordeaux. — Georgios I. Schibbye, 
afg. fra Boston 19. Maj hertil. — Hekla, Hempel, afgik fra 
Christianssand 22. Maj til New York.— Hellig Olav, Holst, 
afgik ;fra New York 27. Maj hertil. — Island, Holm, afgik 
fra New York 23. Maj hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, 
afgik fra Newcastle 28. Maj til Marseilles. — Jolantha, 
Christiansen, afgik herfra 30. Maj til Antwerpen.— Jyden, 
Gliisen, ank. her 30. Maj; afg. forv. 3. Juni til Vestnorge. — 
Kasan, Hansen, ank. til Newcastle 30. Maj. — Kentucky, 
Thidemann, ankom her 30. Maj. — Kiew, Jacobsen, pass. 
Brunsbiittel 1. Juni til London. — Kursk, Møller, ank. her 
1. Juni fra Libau. — Leopold II, Meyer, ankom til St. 
Petersburg 17. Maj. — Loire, Rabe, ank. til Havre 1. Juni. 
— Louise, Kruse, ankom til Pillau 25. Maj. — Louisiana, 
Lissner, afgik herfra 31. Maj til New York. — L. P. Hoim- 
blad, Andersen, afgik herfra 14. Maj til Boston. — Morsø, 
Frisenette, ank. her 30. Maj fra Oporto. — M o skov, Sørensen, 
ank.*til Hull 1. Juni fra Libau. — Nicolaj 1,1, Sonne, ank. 
her 28. Maj fra New York. — Nishnej Novgorod, Harder, 
ankom til Libau 28. Maj. — Nordjylland, Kragh, ankom 
her 28. Maj fra Antwerpen. — Norge, Gundel, ankom her 
28. Maj fra New York. — O. B. Suhr, Jonsen. ankom til 
Antwerpen 26. Maj. — Omsk, Møller, pass. Brunsbiittel 31. 
Maj. — Perm, Christensen, ank. til Libau 1. Juni. — Prege’l, 
Olsen, afgik fra Hull 31. Maj til Windau. — Rita, Meldahl, 
ankom til London 1. Juni. — Riberhuus, Rørbye, ank. til 
Bergen 30. Maj. — Seine, Staal, afgik herfra 30. Maj til St. 
Petersburg. —Texas, Hansen, afgik herfra 14. Maj til New 
Orleans. — Thyra, Fischer, ank. til St. Petersburg 29. Maj. 
— Tiber, Bech, ank. til Nizza 30. Maj. — Tyr, Jørgensen, afg. 
forv. herfra 3. Juni til Esbjerg. —Valdemar, Johnsen, ank. 
29. Maj til Antwerpen. — Vendsyssel, Jacobæus, afg. herfra 
27. Maj til Island. — Viking, Rasmussen, ank. til Oporto 
1. Juni. — United States, Wulff, afg. forv. herfra^3. Juni til 
New York. — Yrsa, Gommesen, afgik fra Dunkirk 29. Maj 
hertil. — Wally ank. til Norrkøping 2 Juni. —Annie ank. 
til Arendal 1. Juni. — Ellen, ank. her 31. Maj fra Danzig. — 
Delta afgik fra London 31. Maj hertil via Aarhus.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra Narva 
27. Maj, hest, til Boston U. K. — Frode, Tofte, ankom til 
Hudiksvall 23. Maj. — Sigurd, Meyer, ank. til Ohola 30. 
Maj. — L. H. Carl, Lorenzen, ank. til Blyth 29. Maj. — 
Erik II, Schmidt, ankom til Sunderland 22. Maj. — Knud 
II, Hansen, ank. til Stockholm 26. Maj. — Skjold, Riber, 
afg. fra Libau 1. Juni, best, til London. — Danmark, 
Kraemer, afgik fra Uleåborg 1. Juni, best, til Leith. — Rag
nar, Holst, ankom til London 31. Maj, — Magnus, Jør
gensen, afgik fra Hull 30. Maj, best, til Kronstadt. — Olaf, 
Petersen, afgik fra Rosario 6. Maj, bestemt til Hamburg. 
— ^Svend II, Risø, ankom til Dublin 23. Maj.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til Kronstadt 29. Maj. — Alexander Shu-



4. Juni 1903. Dansk Søfartstedende. 29’5

ko tf. Stoltenberg, ankom til Kronstadt 28. Maj. — Johan 
Si em, Knudsen, ankom til Kronstadt 30. Maj. — Pawel 
Andrejeff, Tannebæk, ankom til Kronstadt 2. Juni. — 
Haraid Klitgaard, Rasmussen, afgik fra London 30. Maj. 
— Ru s s, Rasmussen, ank. til Sharpness 14. Maj.1 — Wladi
mir Sawin, Jørgensen, ankom til Trangsund 27. Maj.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fraørnskjoldsvik 27. Maj. 
— Kamma, Løffler, ank. til Pillau 2. Juni. — He|lga, Lage- 
sen, ank. til Norrkøping 1. Juli. — Martha, Jørgensen, afg. 
fra Sunderland 31. Maj. — Elna, Møller, ank. til Rouen 
26. Maj. — Therese, Pedersen, ank. til Pillau 3. Juni.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ankom 
til Archangel. — Kronborg, Jeppesen, ankom til Hudiks- 
vall 30. Maj. —Dana, Nielsen, ankom til Dunkirk 31. Maj. — 
— Ophelia, Wilhelmsen, ank. til Meddelburg 27. Maj.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Reval 30. Maj, 
best, til Torneå. —• Niobe, Mathisen, afgik fra Aalborg 29. 
Maj, best, til Kronstadt. — Nan cy, Christensen, ankom til 
Sunderland 29. Maj. — Nautik, Mortensen, ank. til Aber
deen 30. Maj. — Nexos, Sørensen, afg. fra Strømma 30. Maj. 
hest, til Zaandam. — Nordsøen, Gram, ank. til Gravelines 
28. Maj. — Nora, Jørgensen, ankom til Esbjerg 31. Maj. — 
Nerma, Nielsen, ank. til Methil 29. Maj. — Alfa, Hansen, 
ankom til Bridgeport 31. Maj. — Napoli, Thøgersen, ankom 
til Esbjerg 2. Juni.

Nordsøen. Nordland, Petersen, ankom til Honfleur 
27. Maj. — Kronprins Frederik, Schmidt, ankom til 
Dunkerque 26. Maj. — England, Andresen, ank. til Kbhvn. 
1. Juni. — Holland, Lund, ank. til Kallundborg 1. Juni.— 
Rusland, Møller, afg. fra Flensborg 30. Maj. — Wine- 
land, Degn, ankom til Hongkong 2. Juni.

Urania. Kronprinsesse Louise, Nielsen, afg. fra 
Grangemouth 1. Juni.

Dania. Dagny, Nielsen, afg. fra Antwerpen 1. Juni, best, 
til Geestemiinde.

Jylland. Ingrid, Meinertz, ankom til Blyth 29. Maj. — 
Karen, Schmidt ankom 1. Juni til Blyth.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ankom til Aarhus 29. 
Maj. — Fyen, Hansen, ankom til Riga 30. Maj. — Hafnia, 
Troensegaard, afgik fra Riga 31. Maj, bestemt til Delfzyl. — 
Russia, Hansen, ank. til Riga 29. Maj. — Carl Hecksher, 
Starck, ank. til Kbhvn. 2. Juni.

Østersøen. Gratia, Skov, ankom til Riga 31. Maj.
Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Riga 27. Maj, best, til 

Ghent. — Gallia, Nielsen, ank. til Riga 29. Maj. — Cale
donia, Storm-Hansen, ankom til Riga 29. Maj.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Cuxhaven 1. Juni, 
bestemt til Newcastle. — Carbonia, Jespersen, ankom til 
Kbhvn. 29. Maj.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Kbhvn. 
26. Maj. — Brattingsborg, Clausen, ankom til Rosario 22. 
April. — Flynderborg, Larsen, ank. til West Hartlepool 
28. Maj. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra Helsingfors 
30. Maj, best, til Terneuzen. — Frederiksborg, Jørgensen, 
afg. fra Frederikshamn 28. Maj, best, til Calais. — J oms
borg, Kiihl, ankom til Uleåborg 29. Maj. — Kronborg, 
Hveissel, ank. til Lorenzo Marques 22. Maj. — Rosenborg, 
Schultz, ank. til Kbhvn. 31. May — Skanderborg, Larsen, 
afg. fra Algier 22. Maj, best, til Bayonne. — Søborg, Fischer, 
afg. fra Algier 30. Maj, hest, til Stockholm. — Uranienborg, 
Schmidt, ank. til Newport 29. Maj. — Stj erne borg, Hansen, 
afgik fra Glasgow 1. Juni, best, til Newport.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Rouen 31. Maj. — Klampenborg, Jensen, afg. fra Wasa 
27. Maj, best, til Rotterdam. — Marselisborg, Andersen, 
ankom til Rotterdam 30. Maj. — Silkeborg, Lund, afg. fra 
Kbbvn. 2, Juni, best, til Calais. — Skodsborg, Schultz, ank. 
til Ghent 27. Maj. — Tuborg, Mathiesen, ankom til Hull 1. 
Juni. — Ulfsborg, Eriksen, ank. til Riga 2. Juni. — Vor
dingborg, Petersen, ankom til Kjøbenhavn 1. Juni.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ank. til Libau 28. Maj. 
— Kallundborg, Lund, ankom til Kbhvn. 24. Maj.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Ghent 30. Maj. — Sjælland, Sonnichsen, ank. til Kiel 26. 
Maj. — Agnete, Jensen, ank. til Riga 31. Maj. — Hermia, 
Sørensen, ankom til Reval 29. Maj. — Alice, Hansen, ank. 
til Kiel 27. Maj. — A jax, Brorsen, ankom til Dunkirk 30. Maj. 
— Bornholm, Petersen, ank. til Korsør 1. Juni. — Najuta, 
Madsen, ankom til Kiel 30. Maj.

Danmark. Ansgar, Predbjørn, ankom til Archangel 31. 
Maj. — I. N. Madvig, Hahn, ankom til Honfleur 1. Juni.— 
Hamlet, Sommer, ankom til Newcastle 30. Maj. — Helge, 
Olsen, afgik fra Pernamken 27. Maj, best, til Dordrecht. — 
Rolf, Matthiessen, ankom til Grimsby 30. Maj.

Ærø. Gæa, Knudsen, ankom 25. Maj paa Kjøbenhavns 
Red paa. Rejse fra Sundsvall til Skive.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
til Calais 30. Maj. — E. M. Dalgas, Møller, ankom til Ter
neuzen 2. Juni. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom til 
Lubeck 31. Maj. — N. G. Petersen, Rasmussen, ankom til 
Wiborg 30. Maj. — G. Koch, Jørgensen, ank. til Frederiks
hamn 25. Maj. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom "til Me
thil 30. Maj. — H. C. Andersen, Tilly, ankom til Tyne 
2. Juni. — Peter Willemoes, Nissen, ankom til Hull 30. 
Maj. — N. F. Høffding. Ellekilde, afg. fra Wiborg 29. Maj.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Kbhvn. 3. Juni. — 
Clara. Jensen, ankom til Kotka 31. Maj. — Kai, Damm, 
ank. til Geestemiinde 23. Maj.

Ægir. Erik, Steen, ank. til Sunderland 30. Maj. — 
Svend, Bønnelycke, ankom til Neufahrwasser 30. Maj.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnason, afg. fra Aar
hus 31. Maj, best, til Libau. — Asger Ryg, Hagedorn, 
afgik fra Swansea 27. Maj, best, til Stockholm.

Sejlskibe.
Rønne. Zephyr, Jensen, ankom til Aarhus 25. Maj. — 

Herman Olsen, Hermansen, ankom til Svendborg 27. Maj. 
— Her mod, Grønwald, ank. til Randers 27. Maj. — Prøven, 
Bidstrup, ankom til Sundsvall 29. Maj. — Ane Cathrine, 
Knudsen, ankom til Stolp. 29. Maj.

Svendborg. Heimdal, Rasmussen, ankom til Stettin 
24. Maj. — Hans Ditlev, Christensen, ankom til Kappeln 
25. Maj. — Clyta, Nielsen, ankom til Wiborg 25. Maj. — 
Niels, Hansen, ankom til Langesund 26. Maj. — Freir, 
Christensen, ankom til Charlestown 27. Maj. — Emanuel, 
Bentzen, ankom til Dover 27. Maj. — Rasmus, Nielsen, 
ankom til Lovisa 27. Maj. — Hans Emil, Hansen, ankom 
til Klintebjerg 28. Maj. — G. R. Berg, Petersen, ankom til 
Umeå. 28. Maj. — Maren Kirstine, Petersen, ankom til 
London 27. Maj. — Helge, Nielsen, ankom til Storeham 
27. Maj. — Agnete, Møller, ankom til Mandal 27. Maj. — 
Kruse, Larsen, ankom til Kirkaldy 27. Maj. — Alfrede, 
Wilde, ankom til Svolvar 27. Maj. — Freyr, Jensen, ank. 
til Kragerø 29. Maj. — Fønix, Hansen, ankom til Kragerø 
30. Maj. — Vesta, Poulsen, ankom til Leith 30. Maj. — 
Fortuna, Christiansen, ankom til Archangel 1. Juni.

Ærø. Freden, Boye, ankom 23. Maj til Sundsvall. — 
Rolf, Christensen, ankom 25. Maj til Marseille. — Danne
brog, Boye, ankom 26. Maj til London. — Marie, Boye, 
ankom 26. Maj til Langesund. — Enigheden, Friis, ank. 
26 Maj til Malmø. — De tre Søstre, Rasmussen, ankom 
28. Maj til Kjøbenhavn. — S kim er, Thomsen, ankom 25. 
Maj til Kjøbenhavn. — Elise, Mortensen, ankom 25. Maj til 
Kjøbenhavn. — Heimdal, Eriksen, afgik 22. Maj fra Cux
haven til Archangel. — Wemyss Castle, Andersen, ank. 
11. Maj til Isatjord. — Saga, Clausen, ankom 25. Maj paa 
Kjøbenhavns Red paa Rejse fra Bridgeport til Rafsø. — 
Sofie, Lauritsen, ankom 26. Maj til Pillau. — Valkyrien, 
Haagensen, ankom 27. Maj til Cardiff. — Hekla, Jørgensen, 
passerede 27. Maj Sletten paa Rejse fra Gefle til Venig. — 
Elise Marie, Olsen, ank. 28. Maj til Svendborg. — Elise 
Dyreborg, Nielsen, ank. 28. Maj til Fredericia. — Uffo, 
Grube, ankom 27. Maj til Malmø. — Thekla, Fabricius, 
ankom 27. Maj til Sundsvall. — Karen, Bager, ankom 29. 
Maj til Bridgeness. — Albert, Fabricius, afgik 28. Maj fra 
Kjøge til Gefle. — Union, Mortensen, ankom 27. Maj til 
Leith. — Gloria, Fabricius, ankom 30. Maj til Ahus. — 
Johanne, Østermann, afgik 30. Maj fra Pillau til Jersey. 
— Hansigne, Thøgersen, afgik 24. April fra Rio Grande 
do Sul til Kanalen. — De 8 Sødskende, Boye, ankom 27. 
Maj til Kjøbenhavn. — Haabet, Rasmussen, atgik 28. Maj 
fra Odense til Sverrig. — Christian, Dreiø, ankom 28. Maj 
til Odense fra Stettin. — Jørgen Olsen, Christensen, ank. 
29. Maj til Blyth.

Den Kgl. Grønlandske Handel. Barkskibet Thorvaldsen. 
Kaptajn J. Jensen, ankom til Kjøbenhavn fra Grønland 
2. Juni.

Kjøbenhavn. Brig Clara, Kaptajn Bartram, ankom d. 
28. Maj til St. Croix. Alt vel.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne tra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Sejra. I 1903 forandres Sejrø Fyr til et hvidt

Lynfyr, der hver */4 Minut viser Tre-Lyn, Lyn c. ‘/„ s., Mørke
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o. 2 s., Lyn c. 73 s., Mørke c. 2 s., Lyn c. % s., Mørke c. 10 s. 
Lysevnen: 26 Kml. Linseapparat af 2den Orden. Fyrtaarnet 
bliver uforandret. Under Fyrets Forandring vil der blive 
vist et midlertidigt Fyr, hvorom der senere vil blive bekendt
gjort.

Limfjorden. Bejstrup-Løb. I Bejstrup-Løb er Dybden nu 
atter 13 Fod i en Bredde af 100 Fod, hvis Midtlinje angives 
af Baakelinjen.

Store-Bælt. Sprogø. I 1904 forandres Sprogø Fyr til et 
hvidt Lynfyr, der hver 7s Minut viser afvekslende Et-Lyn 
og To-Lyn, Lyn c. '/3 s., Mørke c. 7 s., Lyn c. 7a s-> Mørke c. 
2 s.. Lyn c. 7a s., Mørke c. 5 s. Lysævnen: 26 Kml. Linse
apparat af 2den Orden. Fyrtaarnet bliver uforandret. Under 
Fyrets Forandring vil der blive vist et midlertidigt Fyr, 
hvorom der senere vil blive bekendtgjort.

Laaland V.-Kyst. Taars. I 1903 slukkes Taars Ledefyr, 
og paa Taars Færgebro tændes et Vinkelfyr, der viser Fyr 
med To-Formørkelser omtrent hver 7« Minut. Lyset er grønt 
fra c. S. til c. S. 80° V., hvidt fra c. S. 80° V. til c. V., rødt 
fra c. V. til c. N. 70° V. Flammens Højde: 16 Fod. Syns
vidden og Lysævnen for hvidt Lys 9 Kml., for rødt Lys 672 
Kml. og for grønt Lys 5 Kml. Linseapparat af 6te Orden. 
Graat, 16 Fod højt Fyrtaarn paa Brohovedets NØ.-Hjørne. 
54° 52' 37" N. Br. 11° 1' 40" 0. Lgd.

Smaalands-Farvandet. Guldborg-Sund. Alstrup-Rev. Den 
anden Risprik N. fra ved Alstrup-Rev, ved Ø.-Siden af Løbet 
i Guldborg-Sund, er flyttet 1 Kbl. 0. t. N. hen og staar nu 
i 197s Fod Vand.

Sundet. Sjælland Ø.-Kyst. Stevns Fyr. I 1903 oprettes 
et Taagesignal ved Stevns Fyr. Det gives med Sirene, som 
anbringes paa Taarnomgangen og giver Et-Stød hver 72 Minut, 
Stødets Varighed c. 2 s.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Ifølge Telegram fra Lodskaptajnen i Sundsvall 

er Fyrskibet „Sydostbrotten“ atter udlagt paa Station den 
27de Maj 1903.

Kalmarsund. I Løbet i Kalmarsund foretages Uddybning. 
Uddybningsmaskinen skal passeres paa den Side, hvor den 
viser grønt Flag eller to grønne Lanterner lodret for hin
anden.

Trådgårdsgrund. Den i 1902 til Forsøg udlagte Lystønde 
ved Trådgårdsgrund er atter udlagt.

Finland. Finske Bugt. Viborg. Halli. Halli Fyr tændes 
i 1903 først den 1ste August. 60° 24' 13" N. Br. 28° 9' 27" 
0. Lgd.

Tyskland. Stolpe Banke. Ved S.-Siden af Stolpe-Banke 
er til Brug ved Opmaaling udlagt: En Spirtønde paa 54° 
49',., N. Br. 16° 32',, 0. Lgd., en Baaketønde paa 54° 51',3 
N. Br. 16° 35',; 0. Lgd., en Spirtønde paa 54° 51',, N. Br. 
16° 41',B 0. Lgd., og en Spirtønde paa 54° 52',B N. Br. . 16° 
34',3 0. Lgd.

Kolberg N. Vraget af Damperen „Olga“ N. for Kolberg 
er uskadeliggjort. Mindste Dybde over Vraget 8 Fv.

Kiel. Paa hver af de to Fortøjtønder V og VI uden tor 
Tørdokkerne i Kiel brænder om Natten en hvid Lanterne.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Suder Piep og Flackstrom. Siider Piep er nu 

afmærket saaledes:
Sort Tønde Nr. 1 ligger paa 54° 6' 30" N. Br. 8° 33' 6" 

0. Lgd. Sort Tønde Nr. 2 ligger paa 54° 6' 28" N. Br. 8° 
34' 6" 0. Lgd. Sort Tønde Nr. 3 ligger paa 54° 6' 42" N. 
Br. 8° 35' 12" 0. Lgd. Sort Tønde Nr. 4 ligger paa 54° 6'
42" N. Br. 8° 36' 36" 0. Lgd. Sort Tønde Nr. 5 ligger paa
54° 6' 48" N. Br. 8° 37' 48" 0. Lgd. Sort Tønde Nr. 6
ligger paa 54° 6' 48" N. Br. 8° 39' 12" 0. Lgd. Sort Tønde
Nr. 7 ligger paa 54° 6' 54" N. Br. 8° 40' 16" 0. Lgd. Nr. 8 
ligger paa den tidligere Tønde Nr. 7’s Plads, Nr. 9 paa Nr. 
8’s Plads o. s. v., Nr. 15 paa Nr. 14’s Plads.

Rød Tønde E ligger paa 54° 6' 0" N. Br. 8° 34' 24" 0. 
Lgd. Rød Tønde F ligger paa 54° 6' 24" N. Br. 8° 35' 30" 
0. Lgd. Rød Tønde G ligger paa 54° 6' 28" N. Br. 8° 36' 
50" 0. Lgd. Rød Tønde H ligger paa 54° 6' 20" N. Br. 8° 
38' 12" 0. Lgd.

I Flackstrom ligger Anduvnings-Tønden paa den tidligere 
Tønde E i Siider Piep’s Plads. Tønderne A, B og C paa den 
tidligere Plads for Tønderne F, G og H i Siider Piep. 
Tønderne i Flackstrom ligger paa samme Plads som tidligere, 
men er nu mærket D, E, F og G, den sidste har Tærning 
som Topbetegnelse.

Elben. Schulau. Vraget af Lægteren „Tommy", neden 
for Schulau, er borttaget og Afmærkningen inddragen.

Weser. I Juni, Juli og August 1903 afholdes Sømine- 
øvelser i Unterweser uden for Løbet i det Ø.-lige Farvand 
og mod N. begrænset af Linjen Tønde K—Tønde Y, mod S. 
af Linjen Fort Langliitjen II.—Brinkamahof II. Fra midt i 
Juli til midt i August anvendes skarpladte Miner. Selve 

Pladsen er afmærket med fire gule Tønder med rødt Flag, 
og spærret for al Sejlads. En Minekran ligger ved Pladsen. 
Naar skarpladte Miner anvendes, fører den rødt Flag eller 
to hvide Lanterner vandret for hinanden, og Dampere ligge 
ude med rødt Flag eller to hvide Lanterner lodret for hin
anden agter. Anvisninger skal ubetinget følges.

Jade. I den første Halvdel af Juni 1903 afholdes Sø- 
mineøvelser ved Genius Bank mellem Tønderne V, W, 19 og 
20. Pladsen begrænses mod N. af Linjen Sengwarden Kirke- 
Tønde T, mod S. af Linjen Fedderwarden Kirke—Tønde V, 
mod Øst af Linjen Tønde V—Fyrskibet Genius Bank—Tønde 
T, og mod V. af Wattet. Ved Pladsen ligger to Pramme. 
Om Natten ligger en Pram tværs ud for den yderste mod 
Farvandet vendende Mine, og viser to røde Lanterner vand
ret for hinanden. Naar skarpladte Miner anvendes, fører 
Prammen og Dampere, der ligge ude, rødt Flag og Prammene 
to hvide Lanterner vandret, Damperne to hvide Lanterner 
lodret for hinanden. Anvisninger skal ubetinget følges.

Holland. Friesche Zeegat. I Friesche Zeegat har Stump
tønde Nr. 6 a nu faaet Nr. 7 og de følgende Stumptønder, 
til Nr. 16 medregnet, et Nr. højere end tidligere.

Haringvliet. Bommel. Den mindste Dybde over Bommel 
Barre er i Ledelinjen nu 14 Fod.

Zeegat van Goeree. Aardappelengat. I Aardappelengat er 
Lystønde Nr. 5 midlertidig ombyttet med en Spidstønde Nr. 
5, som ligger c. 72 Kbl. S. for Lystøndens Plads. 51° 47' 
10" N. Br. 4« 10' 44" 0. Lgd.

Zeegat van Texel. Texelstroom. I Texelstroom er Stump
tønden, Oude Schild gamle Hoved, ombyttet med en Baake 
med Kors. En Stumptønde Nr. 1 er udlagt paa 53° 2' 10" 
N. Br. 4° 51' 24" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 1 har faaet 
Nr. la.

Zeegat van Brouwershaven. West Hellegat. I West Helle
gat er den mindste Dybde nu 1072 Fod.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland,
Frankrig. Chausey. Chausey Fyr er slukket og et mid

lertidigt, hvidt, fast Fyr tændt. Lysævnen: 12 Kml. Det 
skjules af Fyrtaarnet mellem N. og 0. Det ny Fyr, der 
skal vise hvidt Et-Blink hver 5 Sekunder, kan brænde til 
Forsøg.

Paimpol. Ved Paimpol er anlagt en Dok med 16 Fods 
Dybde. Paa Tærskelen er Dybden 13 Fod. Forhavnen er 
c. 200 Fod lang og 38 Fod bred med 16 Fods Dybde.

England. Plymouth og Falmouth. Den 8de og 9de Juni 
benyttes Søgelys i og omkring Plymouth Sound, og den 9de 
og 10de Juni ved Falmouth. Smaa Fartøjer med stor Fart 
vil være i Nærheden.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Ar-Men. Ar-MenFyr er forstærket. Lysævnen: 

25 Kml. Det viser Tre-Lyn hver 20 S. Lyn 0 S.,3B, Mørke 
3S.,77, Lyn 0S.,BB, Mørke 3S.,„, Lyn 0S.,3B, Mørke 11S..O2.

Gironde. Beychevelle—Ile-Verte. Den sorte Lystønde Nr. 
51, der viser rødt Fyr, ved Bane de Beychevelle V.-Kant er 
ombyttet med en sort Spidstønde med Cylinder. 45° 9' 2" 
N. Br. 0° 42' 30" V. Lgd.

Den røde Lystønde Nr. 46 bis, der viser grønt Fyr og 
midlertidig laa NØ. for Bane de Beychevelle, er flyttet c. 
27, Kbl. SSV. hen. 45° 8' 25" N. Br. 0° 42' 30" V. Lgd.

Den sorte Spidstønde med Cylinder Nr. 53 ved V.-Kant 
af Bane de l’He sans Pain er ombyttet med en sort Lystende 
Nr. 53, der viser rødt Lys og ligger 372 Kbl. SSØ. for Spids
tøndens Plads. 45° 8' 0" N. Br. 1° 42' 0" V. Lgd.

Den sorte Lystønde Nr. 57, der viser rødt Fyr, ved V.- 
Siden af Banc de File vert (nedre) er flyttet 3 Kbl. SSØ. 
hen. 45° 5' 53" N. Br. 1° 40' 20" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Portland Harbour. 
Dybde forøget. Ved Portland Harbour er Spring Point Ledge 
sorte Spirtønde Nr. 3, der laa 72 Kbl. NØ. for Spring Point 
Ledge Fyr, og Stamford Ledge sorte Spirtønde, der laa 7s 
Kbl. N. 13° 0. fra Portland Breakwater Fyr, inddraget.

Dredged Channel sorte Spirtønde Nr. 3 ligger 3 Kbl. N. 
67° 0. fra Portland Breakwater Fyr, og Dredged Channel 
sorte Spirtønde Nr. 5 er udlagt 7b Kml. N. 23° V. for Port
land Breakwater Fyr.

Paa hele Strækningen foran Portland neden for Broen, 
mellem Yderenderne af de læugste Wharves og en Linje fra 
Portland Bridge i N. 51° 0. til Tønde Nr. 5 og derfra til 
Tønde Nr. 3, er der 29 Fod Vand.

Rhode Island. Providence River. I Providence River 
ligger:

Nayat Point Shoal, røde Spirtønde Nr. 20, fra Connecticut 
Point Fyr i N. 78° V. og fra Bullock Point Fyr i S. 46° 0.

Seal Rocks Flats SØ.-Pynt sorte Spirtønde Nr. 5, fra 
Sabine Point Fyr i S. 12° V. og fra Rock Island N.-Ende i 
N. 75° 0.

Sabine Flats røde Spirtønde Nr. 2, fra Pomham Rocks 
Fyr i S. 20° V. og fra Sabine Point Fyr i N. 71° V.

Great Bend Shoal sorte Spirtønde Nr. 7, fra Pomham
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Rocks Fyr i S. 26° V. og fra Sabine Point Yderende i N. 
53° V.

Oyster Bed Flats sorte Spirtønde Nr. 11, fra Whortle
berry Island S.-Ende i N. 79'/.,° V. og fra Fuller Rock Fyr i 
S. 21° 0.

Lyon Flats West Side sorte Spirtønde Nr. 13, fra Sassa
fras Point Fyr i N. 46° V. og fra Fox Point i S. 15° 0.

Lyon Flats West Side sorte Spirtønde Nr. 15. fra Fox 
Point i S. 12“ 0. og fra Wilkesbarre Kulværfts Yderende i 
S. 27“ V.

Lyon Flats East Side røde Spirtønde Nr. 12, fra Fox 
Point i S. 33“ 0., s/8 Kml., og fra Wilkesbarre Kulværfts 
Yderende i S. 12“ 0.

Seekonk Flats røde Spirtønde Nr. 2, fra Fox Point i S. 
€4° 0., 1/B Kml., og fra Wilkesbarre Kulværfts Yderende iN. 
29“ V.

New York Lower Bay. Ambrose (East) Channel. Romer 
Shoal. Romer Shoal Tønde Nr. 1 er flyttet og ligger i 20 
Fod Vand, fra Sandy Hook Fyr i N. 31° 0. og fra Fort Tom
kins Fyr i S. 37“ 0.

Romer Shoal Tønde Nr. 3 er flyttet og ligger i 19 Fod 
Vand, fra Sandy Hook Fyr i N. 147a° 0. og fra Fort Tom
kins Fyr i S. 80“ 0.

New York Upper Bay. En hvid Spirtønde, mærket A, er 
i 14*/2 Fod Vand udlagt mellem Bedloes Island og Ellis Is
land, fra Battery Flagstang i S. 651/,0 V. og fra Red Hook 
Skorsten i N. 50° V.

New Jersey. Absecon Inlet. Den sort og hvid lodret 
stribede Anduvnings Klokketønde uden for Absecon Inlet er 
nu flyttet 1% Kml. N. 49“ 0. hen i 20 Fod Vand, ud for 
det ny Indløb, og den ligger l“/8 Kml. S. 76“ 0. fra Abse
con Fyr.

Fyrskibet „Winter Quarter11 NNØ. 16 Fods Dybde er fun
det 75/e Kml. N. 20° 0. fra Fyrskibet „Winter Quarter11, og 
der er muligvis endnu mindre Dybde i Nærheden.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Cuba S.-Kyst. Santiago de Cuba. Morro of Santiago de 

Cuba Fyr er et Blinkfyr, der hver 30 S. viser Et-Blink. Det 
vises fra et hvidt, c. 30 Fod højt Jerntaarn, 21/, Kbl. 0. for 
Morro Fort. Flammens Højde: 222 Fod. 19“ 57' 31" N. Br. 
75“ 52' 13" V. Lgd.

Mexiko. Vera Cruz. Lystønden, der til Forsøg var ud
lagt ved Lavandera Rev N.-Side, ved Vera Cruz, er ind
dragen.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Argentina. Rio de la Plata. Fyrskibet „La Plata11, der 

viser et hvidt, fast, Fyr med 10 Kml. Synsvidde er udlagt 
c. 21/, Kbl. N. 52“ V. for Vragene af Damperne „Vera11 og 
„Alacrity11. 34° 58' N. Br. 57° 16' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien Ø.-Kyst. Otranto. Punta Craul. Den 5te Juni 1903 

tændes paa Punta Craul, N. for Otranto Havn, et fast Fyr, 
der viser rødt Lys fra N. 581/," 0. gennem N. til N. 31‘/2°V. 
over Grundene Missipezza og Scala, og hvidt Lys fra N. 
58‘/2° 0. gennem 0. og S. til S. 58’/,° V. Flammens Højde: 
32 Fod. Synsvidden: 8 Kml. Fyrpæl ved et lille Fyrhus 
tæt ved Fyrpasserboligen. 40° 9' 9" N. Br. 18° 29' 40" 0. 
Lgd.

Østerrig-Ungarn. Teodo. Ved Teodo er det røde faste 
Fyr paa Mole Nr. 1, den S.-ligste store Mole, ombyttet med 
to grønne Fyr lodret for hinanden, og det hvide, faste Fyr 
paa Mole Nr. 4 ombyttet med to røde Fyr lodret for hin
anden.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Forindien V.-Kyst. Malabar. Narrakal—Mallipurum. Narakal 

hvide, faste Fyr er flyttet c. 2 Kml. S. hen under SV.-Mon- 
sunen til Mallipurum Flagstang. Synsvidden: 10 Kml. Det 
lyser fra S. gennem V. til NV. 10° 1' N. Br. 76° 13' 0. Lgd. 
Narakal Flagstang borttages.

Forindien. Hindustan V.-Kyst. Malabar. Cochin. Cochin Fyr
er et hvidt Fyr med Fire-Formørkelser hver 1 Minut, Lys 
221/, S. Mørke 4‘/2 S., Lys 6‘/2 S., Mørke 4‘/2 S., Lys 6‘/2 S., 
Mørke 472 S., Lys 6‘/2 S., Mørke 41/, S. Flammens Højde 
86 Fod. Synsvidden: 12 Kml. Det lyser fra S. 20° 0. gen
nem S. og V. til N. 11° V. Linseapparat. 33 Fod høj Fyrpæl. 
9°.57',j N. Br. 76° 14' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Ostindiske Arkipelag. Billiton V.-Kyst. Tandjoeng Pandan Red.

Toekoe Rif. Spidstønden med Ballon ved SV.-Kant af Batoe 

Toekoe Rif er flyttet til V.-Kant af Revet paa Tandjoeng 
Pandan Red. 2“ 35'w S. Br. 107’ 30',, 0. Lgd.

China. Hongkong. East Lamma Channel. En 27a Fv. 
Klippe, Ngauchau-AmPi ligger i East Lamma Channel, 2‘/2 
Kbl. N. 72° V. fra Toppen af Ma Kong, og fra V.-Enden af 
Gantchau Island i S. 3’ V. 22° 13' N. Br. 114“ 11' 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Sverrig. — Callao er erklæret for smittet af Pest, Cochin- 

china af Kolera.
Tyrkiet. — Karantænen overfor Port Said er hævet; 

Lægeeftersyn af Personer og Gods fra den syriske Kyst 
mellem Gaza og Beirut er hævet.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 4. Juni 1903. — Vejroversigt over Nord- 

atlanterhavet i Juni Maaned. — Stjerner. — Ny Søkort. — 
Voldgiftskendelse. — Et Drama til Søs. — Belysningen af 
Jyllands Vestkyst.. — Fyr- og Baakeafgiften i Sverrig. — 
Generalforsamlinger. — Spørgsmaal og Svar. — Fra Sø og 
Land — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøben
havns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation tor 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'I, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end */, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th, HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

T^011 FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.

$ Skibs- og Maskinarbejde
00 udføres hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER,
H Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus.

Telf. 863.



Kjøbenhavns Børskurs d. 3. Juni 1903.

Vekselkurser d. 2. Juni 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 86% 87
Danmark................................................ 67 687,
Norden.................................................... 93 937,
Kjøbenhavn .......................................... 79% 807,
Carl........................................................... 34% 347, 347.
Dannebrog............................................ 81% 817, 8171
Skjold...................................................... 527, 537,
Urania..................................................... 31% 327«
Union...................................................... 847, 84 85
Dampsk. af 1896 ................................ 81 827,
Østasiatiske.......................................... 957, 957.
Østersøen.............................................. 85 95
Nordsøen .............................................. 317, 33
Torm ...................................................... — —
Vesterhavet ........................................ — —
Gorm....................................................... — —
Inga......................................................... — —
Cimbria ................................................ — —
Foren. Bugser-Selsk........................... 55 58
Dansk-russisk Dampsk..................... — —
Hejmdal ................................................ 92 95

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.............................. 100 101
5% - - ............................... — —
5% Norden .......................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.................................... — —
37,7o uopsig. Stats............................ 99% 10074

Husejer Kreditk..................... 8574 857«
37,% Kbhvns Kreditf. ................... 897, 897«
4% - - 2. Serie .. 937,- 7. 937, 937«
4% - - 1. - 967, 98
3%% Østift. Kreditf. 6 Ser............ 897, 89%
4% - - 7 93%, 947«
37,°/o Landkreditk. 3 —........... 907, 927,

Aktier.
Nationalbank........................................ 1437.. 1437«
Privatbank............................................ 1157/ 115 115 1157.
Landmandsbank................................. 1177, 117%
Handelsbank........................................ 1227, 1227«
Grundejerbank .................................. 106 1067,
Burm. & Wain ................................. 957,- 7, 95 957.
Helsingørs Jærnsk............................. 957, 96
Sukkerfabr.............................................. 133- 7* 133 1337«
Bryggeri Aktier..............................;. 1227,- 7« 1227, 122%

Notering paa Berlins Bors d. 2. Juni 1903.

Avista 
Sælger.

10. d. c 
Købet.

Hamburg.............................................. 89.00 88.85
London ................................................... 18.19 18.15
Paris......................................................... 72.45 —
Amsterdam .......................................... 150.30 —

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols...................................................
3%0% — Boden Kredit........................................
5% Mexikanske 1899.....................................................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% - - 1890 .............................................

216.20

101.70
99.10
86.90

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende;

„Foren. Dampskibsselskab11 4,000, „Norden11 4,000, „Carl" 
„Dannebrog11 2,000, „Urania11 2,000, „Østasiatisk Komp.11 
18,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

W. A. MASSEY & CO.
(Established 1869)

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents,

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE. 

z

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 
AND

PONTOON COMPANY (Limited). 
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF..

DRY DOCK : Length) 6>o ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 it. 6 in PONTOON: 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan* 
nd of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

De private Assurandeurer lim.
1 Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Skibs-Auktion.
Den 20. Juni Kl. 2 7, bringer undertegnede Skibsmægler 

den tyske Dampskonnert:

„SEEADLER",
hvis ikke før solgt underhaanden, til offentlig Auktion paa 
Hamburger Børs.

Skibet som er rigget som 3 m. Skonnert er bygget i 1900 
af Staal. Klass 100. A. 4. Germ. Lloyd. Laster 300 Tons inkl. 
20 bunker. 100 stdr Træ. Dimensioner: 116‘X25‘X10‘8“ 1 Dæk, 
30 Tons Vandballast, 2 store Luger, Compound Maskine, 
^‘X^Xll11 Slag. 30 HK. Tubular Kedel, 128 lbs. Tryk. Fart 
ca. 6 Knob med Maskine alene. Skibet er nylig grundig over
halet og befinder sig i udmærket Stand.

Nærmere Oplysninger samt Inventarieliste og Fotografi 
faas ved:

Daniel Milberg,
Hamburg, Admiralitatstrasse 38

Telegr.-Adr.: „MILBERG11

Søværnet.
Bekendtgørelse vedrørende Antagelse af frivillige Lærlinge.

Som Følge af de Ændringer, Lov om Søværnets Ordning 
af 28. Maj 1880 er undergaaet ved den under 15. Maj d. A. 
allerhøjst stadfæstede Lov om Tillæg til nævnte Lov, ere 
Bestemmelserne for Antagelsen af frivillige Lærlinge, der 
ønske at erhverve sig den til Optagelse paa Kadetskolen for
nødne Søfart, undergaaede forskellige Forandringer, hvorom 
nærmere Oplysning vil kunne erholdes ved personlig Hen
vendelse i Marineministeriets Sekretariat og Kommandokon
tor, Slotsholmsgade 10, hver Søgnedag mellem Kl. 12 og 4,. 
eller ved skriftlig Forespørgsel sammesteds.

Marineministeriets Sekretariat og Kommandodepartement, 
den 28. Maj 1903.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 
costniuger

Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
?ed Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
LO å 11 Fod. Nord 
:or samme 11 å. 12 
Fod. Veddenøst- 
ige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 
et Fyrskib, der 

viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å, 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved 
ilals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ande ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

[ Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Sals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

L Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

'or en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
Leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin - 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J ærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved 

Toldboden.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 1E 
Fod, Bolværkerne

5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel norc 
efter til Skagen som 

syd efter til- Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton 
Ballastpris pr. Ton 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Foc 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Foc 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves.
Faste, billige Takster

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

Andes.
En 8 Tons Kran fore- 

flndes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29’/2 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks- 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3Al .ano
der efter ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. ti] 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 få, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren: 
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale 2/n 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende
Havnelav ef

ter faste
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespoi- hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Odense.

I Fjorden 16 å, 20 
Fod. I Kanalen 

og den ny Havn 
15 Fod. I den gam
le Havn 12 å 14 
Fod. En betydelig 
Forbedring af Be
sejlingen til Byen 
er under Udførelse.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

1 Fjorden Lodsfrihed: 

Naar Lods benyttes: 

Sommertakst: Fra 
Søen til Enden af 

Kanalen 1 Kr. 12 0. 
pr. Fod. Fra Enden 
af Kanalen til Søen 

88 Øre pr. Fod.
Vinter takst: Fra Søen 
til Enden af Kanalen 
1 Kr. 49 0. pr. Fod. 
Fra Enden af Kanalen 
til Søen 1 Kr. 17 0. 

pr. Fod.

1 Kanalen Lodstvang: 
For Skibe indtil 50 

Tons,SommertakstKr. 
3.24, Vintertakst Kr. 
4.32, For Skibe over 
50 Tons, Sommertakst 
Kr. 3.84, Vintertakst 

Kr. 5.12.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: 

80 Øre pr. Ton.

Vand: 

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr. 

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 & 4Va Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 50
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse3+2+l+2 
Mellem 50ogl00 B.R-T. 
Taks tklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'4 k 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton foi 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- 
og Træskibsbyggeri, Op- 
halerbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */2 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks- 

højden 5 å, 6*/2 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0. pr. 

Fod. 
Ingen fast Bugsering.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til oa. 200 Tons, 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

JØRGENSEN & LANTDVED’S 
GALVANISERINGS-ANSTALT, 

TAGENSVEJ 24. KØBENHAVN L.
MODTAGER ALT

JÆRN OG JÆRNARBEJDE TIL GALVANISERING
TIL BILLIGSTE PRIS OG HURTIG EKSPEDITION- 

TLF. TAGENSVEJ 341.



Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

KJ »benhavns 

Flydedok og Skibsværft 
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretnlng for

Civil og Uniformer.
Etab. 1881. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

AXELLUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 

Kjøbenhavn.
Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Ejer.

Telefon 634.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres“

Carl & Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

I North Eastern Marine Engineering Co. Ld. |
w

*
* *
*

Engineers, Boilermakers and Repairers.
Special Attention given to Converting, Altering & Repairing Marine Engines & to 

general Engineering and Boiler work.
Northumberland Engine Works & Forge: Wallsend—on-Tyne 

Telegraph-Address: .NEWS, WALLSEND.

Sunderland Engine Works: South Dock, Sunderland
Telegraph-Address: .NEWS, SUNDERLAND.

Sfa
Prøv en Gang 3

ufortoldet ®
1 Kasse indeholdende ►*

3 Fl. fin Cognac*. *
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gl. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin, 'O

anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner '
ALBERT B. COHN P

Vinforretning q
St.AnnæPladslO. Telf. 3283. ?

*

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAYDYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling i den første Uge af 
Juli i Kjøbenhavn. Dagen for Generalforsamlingen, Mødested 
og Dagsorden vil senere blive bekendtgjort.

Forslag, der maatte ønskes fremførte paa Generalforsam
lingen, maa være indsendte til Foreningens Kontor, St. Annæ 
Plads 26, København K., inden 24. Juni d. A.

Kjøbenhavn, d. 26. Maj 1903.
P. B. V.

P. Reehnitzer
f. T. Formand.

Bekendtgørelse
fra

Aim. dansk Vare- & Industrilotteri.

w- 33te Series "W
3dje Trækning begynder Onsdag den 10de Juni 1903.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:
I. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække.

1 Gevinst paa 1000 Kr.
1 — » 500 —
1 — » 300 —
8 — å 250 —

56 — »loo
se — » 60 —

120 — » 26 —
132 — . 12 —

1997 — » 10 —

1 Gevinst paa 2000 Kr.
1 — » 1000 —
1 — » 800 —
8 — å 500 —

56 — » 200 —
85 — » 100 —

120 — ■ 60 —
132 — » 16 —

1997 — » 10 —

1 Gevinst paa 1000 Kr.
1 — » 500 —
1 — » 300 —
8 — å 250 —

56 — » 100 —
86 — » 50 —

120 — » 25 —
132 — » 12 —

1997 — » 10 —

Ialt: 7,200 Gevinster.
Paa et og samme Lod kan vindes 2 Gevinster i samme Trækning.

Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes å 2 Kr. Stykket 
overalt hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hoved
kollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende udle
veres gratis.

Skibsbageriet, Skolegade 35, Aarhus, anbefales. Største Lager her paa Pladsen. Martin Andersen.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telt. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

~F.mil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn.P.Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12.

Telf. 165.
Banders. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

jytumastic Præparater
D fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværftet.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN,MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1882.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg S Udam erikaniach e DampfschifffahrtB Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE11

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

7. K. HANSEN,
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Telegramadr.: „Mæglerhansen“ I

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent.
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter.
Agent for Nordisk Skibsrederforening.

E. Husted & Co.
Merchants &. Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HUSTED.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Téglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler, 

vareforretning.
Telefon 165.
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P. Schous
Skibshandel. Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar. Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS 
SKIBSSMEDIE, 

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- &. Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDB. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

fJB. Leverandør til Kgl. danak Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

La nterner.
C. Olsen, 

Skibs- & Baadebyggeri, 
Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

Akvavitter.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Banders. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

KNOHR & BURCHARD Hfl.
»aV/Rii. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOK

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Skibsdagbøger,
enkelt (V2 Aars) Kr. 5,50, 
dobbelt (1 Aars) „ 9,50.

forhandlere Habat.

S. FRIEDLÆNDER,
14, Ved Stranden.

KJØBENHAVN.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer.

Prima Varer. Billige Priser.



MARGARINE

er aUid JE! bedste!

c Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne" er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspiunper og iøvrigt alt til

Skibsbrug henhørende.

PRIMA BUNKER KUL.
BO BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2*/2 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 8. Strandvej.

M. Jensen Kjær,
Herreekvipering.

Set. Anna Plads 16.
Telefon 28056.

H. RASMUSSEN,
Skibs- & K le j nsm ed ie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags

Skibsarbej de 
hurtigt, solidt og billigt.

Tenderings
Kabysser, Skibsovne og Spil,

leveres af

Christianshavns Jærnstøberi,
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

• • THE • • 

ANTWERP 
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTÉ ANONYME). 

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SOFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 24. Kjøbenhavn, Torsdag den 11. Juni 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet„Vesuv“ 
giver

10 å 20 % Besparelse i
Kulforbruget

Og
Befrier for Røg.

„Vesuv“-Ag e nturet, 
Linnesgade 35, 1. Kbhvn. 

Telf. 9062. Telg.-Adrøsse: Smokeless.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk Og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

g M. Christiansen, t
■p Rønne. ™
•g Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering S’ 
w henhørende.
e Transit og Kreditoplagsvarer. g.

€P

Forlang altid

Otto JYlonsieds
jYlargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

FARV£^

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.
4

16, St. Annæplada. Telf. 5601.
International Komposition for Jsrn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

. H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN. 
SKIBSSMEDIE & MASKINFABRIK Telf. 8659. 

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN } DAN” 
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet. 

BEMÆRK! VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
■ - ~ =| Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. I --------- —

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L
Telefon 297 og 1297.

Telegramadresse:
Clseifert

A. FORMANN & C0.'s
Konserves ere de bedste«

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas hos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt
præpareret Dug 

Her- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjeblng p, Falster 
i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.
Undersøg selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Paris.
Vi læser i „Moniteur de la Flotte11, at „Spartiate11, Kryd

ser i den engelske Marine, forsvnet med Belleville Gene
ratorer er ankommen til Hong-Kong kommende fra Ports
mouth. Den har foretaget Rejsen med en Middelhastighed af 
13 Knob, hvilket er den almindelige Hastighed paa et Togt; 
den har brugt mindre Kul end noget andet engelsk eller 
fremmed Krigsskib, nemlig 2,600 Tons. „Amphitrite11 brugte 
paa den samme Rejse 3,900 Tons med en Hastighed af 13 
Knob, medens „Blenheim", der er forsynet med cylindriske 
Kedler, brugte mere end 4,000 Tons med en Middelhastighed 
af under 12 Knob.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostérgade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.
/XEr ,,Moss-Rose“-Tobakken •æT’
\O-Znver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatryRt selve Omslagspapiret.

Tyne Dock Engineering Co. um.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede. , 
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

LANDMANDSBANKEN
udsteder "^e^sler og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud* 
betalinger besørges.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, KJobmagerg. 13.

Otto Krag h’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffe« 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 11. Juni 1903.
Da Robert Fulton d. 7. Oktober 1807 sejlede ned 

ad Hudson Floden med Clermont, den første brugelige 
Dampbaad, som det efter mange Aars Arbejde og An- 
strængelser var lykkedes ham at konstruere, indlededes 
en ny Æra for Skibsfarten. Fra Tidernes Morgen havde 
Sejl og Aarer været de Fremdrivningsmidler, ved Hjælp 
af hvilke Menneskene havde banet sig Vej over Havene 
og indledet og vedligeholdt Handelen og Samkvemmet 
mellem Nationerne. Dampens Indførelse som Fremdriv- 
ningsmiddel gav Stødet til den enorme Udvikling i Skibs
farten og Skibsbygningskunsten, som kendetegner det 
19. Aarhundrede.

I den første Tid efter Robert Fultons epokegørende 
Sejlads gik det dog kun langsomt med at udnytte denne 
store Opfindelse, trods de enkelte fremsynede Menneskers 
Begejstring blev den fra mange Sider mødt med Skepsis og 
og Mangel paa Forstaaelse. Herhjemme var vi ogsaa 
sene til at følge med, saaledes kom det første Dampskib 
Caledonia ikke her til Landet før i Aaret 1819, og 
det gjorde sin første Rejse i danske Farvande mellem 
Helsingør og Kjøbenhavn i Maj s. A. Grunden til, at 
Dampskibene ikke rigtig slog an til at begynde med, 
var bl. a., at Hjuldamperne i mange Retninger viste sig 
at være upraktiske og navnlig uheldige til al oversøisk 
Fart. Den geniale svenske Opfinder, John Ericsson, 
bortryddede denne Hindring for Dampskibsfartens Ud
vikling ved at indføre Drivskruen som Surrogat for de 
upraktiske Hjul. Adskillige Aar gik dog hen, før det 
blev almindeligt at bygge Skruedampere, mange tekniske 
Vanskeligheder maatte overvindes, mange Forsøg maatte 
gøres, og mange gamle Fordomme udryddes, forinden 
denne geniale Opfindelse kom til sin Ret, og man for 
Alvor lærte at udnytte dens store Fordele. Men Tek
nikerne var heldige, og trods deres ringe Erfaring, veg 
de efter forholdsvis kort Tids Forløb ikke tilbage for 
selv de største Opgaver; dette ungdommelige Mod gav 
sig et storartet Udslag, da J. Scot Russel, paa sit 
Skibsværft ved Themsen, i 1858 fuldendte Kæmpeskibet 
Great Eastern, der var omtrent 700 Fod langt og 
c. 19,000 Tons Brutto; skønt dette Skib viste sig uren
tabelt og upraktisk, var det dog en stor teknisk Triumf 
for Skibsbygningskunsten.

Udviklingen i Skibsbygningen er imidlertid gaaet 
fremad med Kæmpeskridt i den sidste Menneskealder, 
større og langt mere fuldkomne Skibe end Great 
Eastern er bleven byggede i de senere Aar, og det er 
næsten umuligt at tænke sig, at det vedblivende kan 
gaa fremad paa den Maade, man nødsages til at tro, at 
Grænsen snart maa være naaet, naar man ser de vældige 
hurtigsejlende Kolosser, som i vore Dage besørger Tra- 
fiken over Havene. Der synes da ogsaa at være Tegn 
til, at man foreløbig er naaet en Grænse; Begejstringen 
for de meget store Lastdampere er f. Eks. ikke længere 
saa stor, som den har været, og at opnaa de store 
Hastigheder med de moderne Post- og Passagerdampere 
viser sig at være saa kostbart, at det umuligt kan betale 
sig, med mindre Statskasserne spæder til. Dampmaskinen 
er trods alle Fremskridt og Forbedringer endnu et saare 
ufuldkomment Værk, og der er mange Opgaver at løse 
for Teknikerne, før de bliver i Stand til at fremstille en 
Dampmaskine, der kan udnytte blot de to Tredjedele af

Kullenes Nytteævne; endnu er man som bekendt kun 
naaet til godt og vel den ene Tredjedel.

Den egentlige Aarsag til Skibsfartens umaadelige 
Fremgang i den sidste Halvdel af det 19. Aarhundrede 
maa vel som Aarsagen til al anden Udvikling først og 
fremmest søges i den Omstændighed, at Menneskene 
mere og mere frigjorde sig for Aarhundreders Autoritetstro 
med den deraf følgende Frygt for at stræbe mod det 
store Maal at gøre sig til Herre over Jorden, og at de 
stadig med større Klarhed saa, at intet var umuligt, 
saaledes at de ikke veg tilbage for nogen Opgave, selv 
om den syntes aldrig saa svær. Det hænder vel, at 
enkelte knækker Halsen under Forsøgene, men det er 
uvæsentlig — andre træder til og begynder, hvor de 
første slap; Udviklingen vil bestandig hige fremad.

Som nærliggende Faktorer, der i væsentlig Grad 
har været Drivfjedre til Skibsfartens og Skibsbygnings
kunstens Udvikling i de sidste 50 Aar, kan bl. a. nævnes 
Udvandringen fra Evropa til Amerika og Suez Kanalens 
A åbning. Da Emigrationen til Amerika omkring Midten 
af det 19. Aarhundrede begyndte at antage saa vældige 
Dimensioner, begyndte Konkurrencen imellem de store 
Rederier; det gjaldt om at have de største, hurtigste og 
mest komfortable Skibe, her var nemlig Penge at tjene. 
I samme Forhold, som Samkvemmet mellem den gamle og 
ny Verden tiltog, steg ogsaa Fordringerne til Transport- 
vilkaarene, og det er da ogsaa Skibene i Atlanterhavs- 
farten, der stadig er gaaede i Spidsen som de største, 
hurtigste og mest fuldkomne.

Da Suez Kanalen i 1869 var bleven færdig, aab- 
nedes ny, lønnende Ruter for Dampskibene, ny og store 
Markeder inddroges i Verdenshandelen; Skibe byggedes, 
Dampskibsselskaber oprettedes; det gjaldt om at faa 
Guldstrømmen fra det rige Indien og fra de enkelte 
Aabninger, der fremkom i den kinesiske Mur, ledet 
gennem Suez Kanalen til det civilicerede Evropa, her 
var Brug for den; thi det koster Penge at realisere de 
store Tanker. England, denne gamle, mægtige Søkonge, 
tog Broderparten — og lidt til — af Skibsfarten paa 
det fjerne Østen og var næsten ved at forsumpe i al 
sin Enevældighed; men da var det, at Tyskland vaagnede, 
og Amerika begyndte at røre sig, og nu begyndte den 
Kamp om Suprematiet paa Søen, som endnu er i sin 
Begyndelse, men alting tyder paa, at den vil blive lang 
og haard; flere og flere melder sig, det lader til, at de 
alle vil være med; nogle af dem, som f. Eks. Rusland, 
Frankrig og Italien, mangler dog tilsyneladende de 
naturlige Betingelser for at tage virksom Del i Kampen, 
og de maa derfor stimuleres ved Tilskud fra Staten.

Blandt de smaa Stater, som ogsaa søger frem i 
Rækkerne for paa Skibsfartens og Handelens Omraader 
at tage et Tag med i den store internationale Kamp, 
indtager Danmark en smuk Stilling, som vidner om, at 
der herhjemme trods alt Smaatteriet og Vrøvlet aldrig 
mangler Interesse og Forstaaelse for de store Opgaver. 
Foretagender som Det forenede Dampskibssel
skab og Det Østasiatiske Kompagni har hver 
paa sin Maade bidraget mægtigt til, at vi i Kampen, 
der forestaar, bliver i Stand til og faar Lov til at tage 
en Tørn med.

Udviklingen i Skibsfarten synes at gaa i Retning 
af en Specialisering; ligesom Varehandelen specialiseres,
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saaledes at den enkelte Købmand i det væsentlige be
skæftiger sig med en enkelt Varegruppe, saaledes vil 
der ogsaa i Fremtiden lægges mere Vægt paa, at de 
enkelte Skibe bliver byggede til specielle Ruter og ind
rettede til at transportere særlige Ladninger. Tendensen 
gaar jo i Retning af overalt at oprette faste Ruter og 
saa vidt mulig koncentrere Handelen i enkelte store 
Havnestæder, som bliver Knudepunkterne, hvorfra de 
forskellige Jernbanelinjer spreder sig ud over Landet, 
og hvorfra Lægtere og mindre Dampskibe ad Flodvejene 
og langs Kysterne fører Varerne videre til de mindre 
Pladser; men efterhaanden som Handelen saaledes kon
centreres, og faste Ruter oprettes, vil Samarbejdet mellem 
Redere og Købmænd ganske naturligt blive mere intimt, 
og dermed vil Mulighederne for en Specialisering af 
Transportmidlerne tilvejebringes. Den stærke Konkur
rence i Søtransporten, og de deraf følgende lave Fragter, 
tvinger Rederne til at finde Midler, hvorved Drifts
omkostningerne kan bringes ned til det mindst mulige, 
og til at skaffe sig det mest tidssvarende Materiel. For 
at formindske Driftsomkostningerne gælder det jo navnlig 
om, at Skibene er solidt byggede og holdes godt vedlige, 
og at der udvises den størst mulige Økonomi med Kul 
og Olje, medens i det hele taget, saa vidt det lader sig 
gøre, alle unødvendige Udgifter undgaas; men dette 
er ikke alt, Skibene maa tillige sejle heldigt og gøre 
hurtige Rejser, de maa i Forhold til deres respektive 
Størrelser kunne tage store Ladninger, og Opholdene 
ved Land maa være korte, og følgelig bør der drages 
Omsorg for, at Betingelserne for, at Ladningen kan 
indlades og udlosses i den kortest mulige Tid ved 
Hjælp af de mindst mulige Omkostninger, er til Stede. 
For at kunne sejle heldigt og gøre hurtige Rejser, gælder 
det jo navnlig om at have en dygtig Skipper, der for
uden praktisk Indsigt og Erfaring tillige har saa meget 
af sin Navigationslærdom i Behold, at han sikkert og 
uden unødvendige Slag til Siden kan navigere ad den 
korteste Vej; thi hver Kvartmil, der sejles formeget, og 
hver Time, der gaar tabt, vil naar Aarsregnskabet gøres 
op have bidraget sin Del til at forøge Tallene paa 
Debetsiden. Kravene om, at et Skib i Forhold til sin 
Størrelse skal kunne tage en stor Ladning og losse og 
lade den hurtigt og billigt, kan kun opfyldes med nogen
lunde Fuldkommenhed ved en Specialisering af Skibs
typerne. Der maa bygges Skibe, som fortrinsvis egner 
sig til at sejle med én bestemt Slags Ladning; Lastrum, 
Luger og Lossegrejer maa være indrettet saaledes, at 
Losning og Ladning kan foregaa hurtigt og ved Hjælp 
af de mindst mulige Omkostninger. Alle gammeldags 
Begreber om, hvad der tager sig godt ud paa et Skib, 
maa man frigøre sig for, naar man i vore Dage vil 
bygge Lastdampere, der skal blive i Stand til at 
opfylde den væsentligste af alle Fordringer — at tjene 
Penge,

En saadan Fremtids-Skibstype er det her i Bladet 
for d. 7. Maj d. A. omtalte Skib Grangesberg, som 
er bygget specielt til at sejle med Erts mellem Oxelø- 
sund og Rotterdam; denne Damper, der med sine mange 
Master og Kraner ligner et Tusindben, er netop et Skridt 
henimod den ovenfor nævnte Specialisering af Søtransport- 
midlerne, og der kan næppe være Tvivl om, at Fremtidens 
Lastdragere i væsentlig Grad vil komme til at ligne Gran

gesberg. I Følge „Sh. Gaz.u har denne Damper nu fuldendt 
sin første Rejse og Resultatet har været i høj Grad tilfreds
stillende; den i Sverrig indtagne Ladning af 10,300 Tons 
Erts blev ved Ankomsten til Rotterdam losset med Skibets 
egne Grejer i Løbet af 34 Timer. Fuldt lastet gør den 
lO^ Knobs Fart, og under heldige Forhold vil den 
være i Stand til at udføre 24 Rejser om Aaret; regnes 
nu de 4 Rejser at gaa tabt ved uforudsete Hændelser, 
kan der med temmelig stor Sikkerhed gøres Regning 
paa, at den kan udføre 20 Rejser, dette vil være ens
betydende med, at Grangesberg transporterer over 200,000 
Tons Erts i Løbet af et Aar, hvilket er et Stykke Ar
bejde, som der i den oversøiske Ertstransport ikke kan 
opvises Magen til. „Sh. Gaz.“ har fornylig i en ledende 
Artikel gjort denne mærkelige Damper til Genstand for 
en længere Omtale og skriver bl. a.: „Da Sir Charles 
Mark Palmer i 1852 byggede den første Skruedamper 
til Kultransport med en Bæreævne af 650 Tons og med 
en Fart, der gjorde den i Stand til at gøre en Rundrejse 
paa London i 5 Dage, blev han anset for at være en 
Mand, hvis Dristighed nærmede sig til Galskab. Skibet, 
hvis Navn var John Bowes, kostede £ 10,000; men 
paa sin 5 Dages Rundrejse udførte den ligesaa meget 
Arbejde, som to almindelig store Sejl-Kulskibe var en 
Maaned om at udføre. Det er ingen Overdrivelse at 
sige, at hvad John Bowes var, sammenlignet med de 
gamle Sejl-Kulskibe, det er Grangesberg sammenlignet 
med de gamle Lastdampere, beskæftigede i Ertsfarten.11 
De mest økonomiske Skibe vil altid bære Sejren hjem, 
og Grangesbergtypen er sikkert et stort Skridt henimod 
det 20. Aarhundredes Ideal af en Lastdamper.

Udenrigsministeriet meddeler:
I Henhold til en Indberetning fra det kgl. General

konsulat i Stockholm, vil Målarens og Sødertelje Lods
stationer fra 1. Juli d. A. blive forenede til én Station 
under Navn af Målarens Lodsplads, i hvilken Anledning 
der af den svenske Lodsstyrelse er udstedt en Kund
gørelse om ny Lodslinjer for nævnte Lodsplads.

Spørgsmaalet om en Minimums-Lastelinje, som i 
England, har været brændende i lang Tid, og, som vi 
tidligere har omtalt, har givet Anledning til Nedsættelsen af 
en Kommission, der skulde undersøge Sagen nærmere, 
synes snart at skulle blive bragt ud af Verden, i alt Fald 
foreløbig. „Sh. Gaz.u meddeler nemlig, at Kommissionens 
Betænkning vil blive offentliggjort i den nærmeste Frem
tid, og heri vil det blive udtalt, at der ikke findes at 
være nogen virkelig Aarsag til at indføre en Minimums- 
Lastelinje, hvorfor Kommissionen fraraader et saadant 
Skridt. Lord Muskerry, paa hvis Initiativ denne Kom
mission blev nedsat, og som er en fanatisk Tilhænger af 
en Minimum-Lastelinje, skal nok langt fra være tilfreds 
med dette Resultat, og han agter at fremkomme med en 
Afhandling om dette Spørgsmaal, hvori han vil forsøge 
at paavise det uholdbare i de Resultater, som Kommis
sionen er kommen til.

Paa den, som tidligere omtalt her i Bladet, af den 
kanadiske Regering udsendte Indbydelse til at give Til
bud paa en regelmæssig, hurtig Dampskibsforbindelse 
mellem Kanada og England har nu følgende Damp
skibsselskaber meldt sig:
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Dominion Linjen tilbyder en fjorten Dages For
bindelse med Skibe, . der gør 21 Knob, og en fjorten 
Dages Forbindelse med en Fart af 16 Knob, mod en 
aarlig Subvention af £ 200,000, samt Søfragt for Posten.

Allan Linjen tilbyder at opretholde de samme 
Forbindelser paa lignende Maade, men ønsker som Veder
lag £ 300,000 aarlig.

Det første Tilbud var underskrevet: „The British 
and North Atlantantic Steamship Company" (Limited), 
hvilket er det Navn, hvorunder den ny Linje sandsynligvis 
vil komme til at arbejde.

I Følge „Sh. Gaz.“ er der atter Udsigt til Arbejder
vanskeligheder i Genoa, idet en Strid mellem Kulkøb
mændene og Fagforeningerne ventes at bryde løs i Slut
ningen af Juni Maaned, og det tilraades Rederne at være 
meget varsomme med at slutte Kulfragter til Genoa, naar 
Skibene kan ventes at ankomme efter den Tid. Aar- 
sagen til den forestaaende Konflikt er, at Købmændene 
ikke længere vil danse efter Fagforeningernes Pibe, og 
bl a. vil de ikke finde sig i den Bestemmelse, at de 
ikke selv maa vælge deres Arbejdsfolk, men skal tage 
dem, der staar for Tur i Følge de af Fagforeningerne 
førte Lister; ligeledes er der Uoverensstemmelser med 
Hensyn til Arbejdstid og Dagløn. Det antages for sik
kert, at Fagforeningerne ikke vil give efter, og at en 
Strejke er uundgaaelig. Da et stort Antal Dampere er 
i stadig Fart paa Genoa, vil en eventuel Strejke kunne 
have vidtrækkende Følger; men nu har da Rederne havt 
den Fordel at blive advarede i Tide.

I Skibsfarten paa de koreanske Havne har i 1902 
deltaget 2,902 Dampere med 1,160,895 Reg.-Tons, 1,288 
Sejlskibe med 60,976 Reg.-Tons og 1,272 Junker med 
19,563 Reg.-Tons, ialt 5,462 Fartøjer med en samlet 
Tonnage af 1,241,434 Reg.-Tons.

Det japanesiske Flag var stærkest repræsenteret, 
nemlig af 1,904 Dampere med 877,193 R.-T., 590 Sejl
skibe med 45,314 R.-T. og 926 Junker med 15,809 
R.-T.; derefter følger det koreanske Flag med 845 Dam
pere af 165,782 R.-T. og 634 Sejlskibe af 12,054 R.-T. 
og 7 Junker af 223 R.-T. Det russiske Flag møder 
som No. 3 i Rækken med 113 Dampere af 101,222 R.-T. 
og 4 Sejlskibe af 294 R.-T. Derefter var det britiske 
Flag repræsenteret med 4 Dampere af 11,998 R.-T.; 
det kinesiske Flag med 339 Junker af 3,531 R.-T.; det 
italienske Flag med 1 Damper af 2,791 R.-T.; det 
amerikanske Flag med 2 Dampere af 480 R.-T. og 
59 Sejlskibe af 1,570 R.-T.; det franske Flag ined 
1 Damper af 1,744 R.-T.; det tyske Flag med 1 Damper 
af 1,379 R.-T. og det norske Flag med 2 Sejlskibe af 
500 R.-T.

halve Afgifter, forudsat at hverken Passagerer eller Lad
ning landes eller tages om Bord.

I Løbet af Maj Maaned er der fra Skibsværfterne 
paa Glyden sat 19 ny Skibe i Vandet med en samlet 
Tonnage af 40,067 Tons; i April Maaned løb 16 Skibe 
med 31,859 Tons af Stablen, og i Maj 1902 33 Skibe 
med 57,278 Tons. Det største Skib, som er blevet sat 
i Vandet i Maj Maaned i Aar, er det britiske Orlogs
skib Commonwealth, bygget af Fairfield Selskabet 
Govan. Den øvrige Tonnage var altsammen bygget til 
Redere i de forenede Kongeriger og Kolonierne. Officielt 
er der i Løbet af Maj kontraheret for Bygning af c. 20,000 
Tons.

I Følge „Sh. Gaz.“ er de Bristol Købmænd for 
Tiden stærkt interesserede i Handels- og Skibsfarts
forholdene paa Sydafrika og i Vestindien, og de mener, 
at der her forestaar en stærk Udvikling af disse For
hold. Flere Firmaer har da ogsaa i den senere Tid 
sendt Repræsentanter til Sydafrika for nærmere at under
søge Forholdene med Hensyn til, hvad der kan gøres for 
at fremme de britiske Interesser.

For at opmuntre Handelsfolk fra Bristol til at rejse 
til Jamaika har Messrs. Elder, Dempster & Co. for 
Maanederne Juni, Juli og August indrømmet dem stor 
Rabat i Billetpriserne med deres Postdampere. Frugt
importørerne gør Forsøg paa at indføre vestindiske Pro
dukter paa det engelske Marked, hvor de for Tiden 
næsten er ukendt, og der vil i den Anledning blive gjort 
Skridt til at oprette regelmæssige, hurtige Dampskibs
forbindelser mellem England og Vestindien med Baade, 
der specielt er indrettede til Frugtfarten.

Fra Antverpen skrives, at der for Tiden ligger 17 
Skibe til Ankers paa Floden og venter paa Kajplads. 
Havneautoriteterne har været nødsagede til at telegrafere 
til Flushing, at alle Skibe, som kommer med Ladning 
til Antverpen, skal gaa til Ankers ved Flushing og 
vente paa nærmere Ordre. Dette er, hvad man har 
ventet i lang Tid. Regeringen er Gang efter Gang 
bleven gjort opmærksom paa den store Fare, der var 
forbunden med at udsætte den paatænkte Udvidelse af 
Havnen; det er allerede flere Aar siden, at denne Ud
videlse blev foreslaaet, og nu viser det sig, hvor uheldigt 
det er, at det stadig er blevet udsat. De 2,000 Meter 
ny Kaj langs Sydsiden af Floden er langt fra tilstrække
lig, og bliver der ikke snart taget kraftige Forholds
regler for at fremme Arbejderne med Udvidelsen af 
Havnen, vil det maaske blive for sent.

Et nyt Dampskibsselskab, Manchester, Morocco 
and Canary Steamship Company, vil aabne en 
regelmæssig Forbindelse mellem Manchester og Havne i 
Marokko og paa de Kanariske Øer via Gibraltar. Ruten 
aabnes af den norske Damper F ix, som efter Bestemmel
sen afgaar fra Manchester d. 10. ds.

Vi henleder Opmærksomheden paa omstaaende Be
kendtgørelse, i Henhold til hvilken Dansk Sejlskibs
reder i-F or en i n g afholder sin aarlige Generalforsamling 
Mandagen d. 6. Juli her i Byen.

Skibsfarten og Folketingsvalgene.

Det meddeles, at Regeringen paa Jamaika har ved
taget et Lovforslag, som fritager alle Skibe, der anløber 
Havne paa Øen for Reparationer eller for at søge Læge
hjælp, fra at betale Havne- og Fyrafgifter. Skibe, som 
anløber for Ordre eller for at fylde Kul, Vand, Inventar 
eller komplettere Proviantbeholdningen, skal kun betale

Ved det forestaaende Folketingsvalg i Kjøbenhavns 
8. Valgkreds er som Kandidat opstillet Sekretæren i 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart, Redaktør 
L. Drechsel. Ved et d. 8. ds. afholdt Vælgermøde 
udtalte han følgende:
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Det følger af min Stilling i Samfundet, at jeg i 
særlig Grad vilde søge at repræsentere en Næringsvej, 
der haardt har Trang til en Repræsentant i Folketinget, 
nemlig Skibsfarten. Jeg tror at vi i Skibsfarten har 
en Næringsvej, der bør omfattes med en ganske anden 
Interesse af Befolkningen, end den bliver det. Med vor 
gamle og rige Erfaring som søfarende Nation og med vor 
sjælden dygtige Sømandsbefolkning har vi særlig gun
stige Betingelser for at vinde en Fremtid paa Havet, 
og i Skibsfarten at skabe en rig Indtægtskilde for vort 
Land. Staten bør vise større Interesse for Udviklingen 
af vor Skibsfart, ikke ved at subventionere og kunstigt 
beskytte den, men ved at lette dens Byrder og, saa vidt 
det staar i Statens Magt, skabe den gunstige Forhold at 
arbejde under. Skibsfarten og Skibsværfterne fordrer 
Tolden paa Skibe og Skibsmateriel hævet. Værfterne 
maa nu i Told af Raamateriale svare 4—5 pCt. af Skibets 
Værdi, medens der kun svares 3 pCt. af det færdige 
Skib, der indføres. Det vil sige, at man ligefrem jager 
vore Redere til Udlandets Værfter med deres Bestillinger, 
og derved unddraget den danske Skibsbygningsindustri og 
Mængder af danske Haandværkere og Arbejdere en be
tydelig Fortjeneste. Denne Told, baade for Skibe og 
Materiale, maa hæves, saa vore Værfter kan stilles lige 
i Konkurrencen med Udlandets, og vore Redere de store 
som de smaa, kan faa billigere Materiale at arbejde med. 
Regeringen har forstaaet dette og har gjort det første 
Skridt til at imødekomme Skibsfarten ved at foreslaa 
disse Toldsatser nedsatte; Folketinget gik i Fjor med 
hertil, men desværre strandede Sagen i Aar paa Modstand 
hos Landstingets Beskyttelsesfolk, fordi disse Toldsatsers 
Nedsættelse vilde mindske Beskyttelsen i et Par ganske 
enkelte Fag. Men det er en kortsynet Politik at lade 
en af vort Lands Hovednæringsveje lide herunder, af 
denne Grund at skade en stof og for vort Land naturlig 
Industri og dens Udøvere, store som smaa. — Vi bør 
ogsaa komme til en Simplificering af Toldklareringen i 
vore Havne, et Spørgsmaal af stor økonomisk Betydning 
for Købmænd og Redere. — Skibsfarten bør fremdeles 
støttes ved, at man hæver de Konsulatafgifter, den fra 
gammel Tid maa betale; det er uretfærdigt, at vor Skibs
fart skal betale hele Konsulatvæsenet, der er en In
stitution, der staar i det samlede Næringslivs Tjeneste. 
Folketingets Finansudvalg har i en Erklæring for nogle 
Aar siden enstemmigt erkendt Berettigelsen af denne 
Fordring, og jeg vil gøre, hvad jeg formaar, for at faa 
Regering og Rigsdag til at imødekomme den. — Vor 
Sølovgivning bør gøres fuldt ud tidssvarende, saa at 
Skibsfarten under den kan udvikle sig uden hæmmende 
Baand. — For disse Spørgsmaal vil jeg, om jeg bliver 
valgt, stærkt paakalde Lovgivningsmagtens Interesse, og 
jeg tror at kunne gøre nogen Nytte ved deres Behand
ling i Folketinget. Kjøbenhavn er den største Søfarts
plads i voit Land, en meget stor Del af Byens Trivsel 
og Velfærd er knyttet til dens Skibsfart og dens Havn; 
det vilde ikke være urimeligt, om Kjøbenhavn sendte én 
Repræsentant for Skibsfarten ind i Folketinget.

Engelsk Søfartskommission.

Den 13. Januar 1902 blev der af Præsidenten for 
Board of Trade udnævnt en Kommission bestaaende af 
Repræsentanter for Skibsredere, Skibsførere, Orlogs- 
marinen, Skibsbyggere, Trinity House og Arbejderorgani
sationerne med det Formaal at tage under Overvejelse 
og fremkomme med Forslag til fremtidige Reformer i 
Forhold vedrørende Handelsmarinen.

De Opgaver, som stilledes Kommissionen, var at 
undersøge og afgive Betænkning om følgende Spørgs
maal:

1. Aarsagerne til den store Forøgelse i Anvendelsen 
af Lascars og fremmede Søfolk, om Bord paa britiske 
Skibe, og hvilke Følger dette vil have for Reserven 
af britiske Sømænd, som bør være til Raadighed for 
Orlogsmarinen saavel i Fred som i Krig.

2. Om de nu gældende Love og den herskende Praksis 
med Hensyn til Kosten, Opholdsrummene, Læge
hjælp og andre rimelige Fordringer vedrørende Be
kvemmeligheder og Velvære for Sømænd om Bord 
paa britiske Skibe er fyldestgørende eller hvilke 
Forbedringer, der i modsat Fald bør indføres.

3. Forebyggelsen af Rømning og andre Brud paa Di
sciplinen i Handelsmarinen samt i det hele taget at 
fremkomme med saadanne Forslag til Forbedringer, 
som maatte findes tjenlige med Hensyn til oven
nævnte Punkter.

Kommissionen har allerede afsluttet sine Arbejder, 
og forleden indsendtes til Underhuset den Betænkning, 
som er Resultatet. I denne foreslaar Kommissionen 
følgende:

Paa ethvert Skib i udenrigsk Fart skal der, naar 
det er over 1,000 Br. Reg.-Tons, være ansat en udlært 
Kok, som er i Besiddelse af et Certifikat.

Board of Trades Fuldmagt til at inspicere et Skibs 
Proviant skal udvides, saaledes at denne Institution faar 
Ret til, naar som helst der findes at være Anledning til 
det, at undersøge Provianten om Bord paa et hvilket 
som helst Skib, der skal paa en Rejse, som maa antages 
at kunne strække sig ud over et Tidsrum af 21 Dage.

Board of Trade skal bemyndiges til at tilbageholde 
enhver Sømands fortløbende Afmønstrings Certifikat, naar 
han med Forsæt undlader at møde om Bord efter at have 
underskrevet Bemandingslisten.

Bestræbelser bør gøres for at forøge Antallet af 
Orlogsmarinens Reservemandskab, i Særdeleshed Fyr
bødere, paa Skibe i udenrigsk Fart, derved at der bydes 
dem bedre Vilkaar og ved en mere energisk Rekrut
tering.

Det skal tillades Sømænd at appellere til Mønstrings- 
bestyrerne i Tilfælde, hvor Kaptajnen giver Afmønstrings
beviset en for Sømanden uheldig Anbefaling eller helt 
undlader at udfylde denne Del af Beviset.

Fremmede Søfolk, som i fire Aar har gjort Tjeneste 
i den engelske Handelsmarine, skal have Adgang til at 
faa Indfødsret som britiske Undersaatter, og det skal 
gøres saa let som muligt for dem at opnaa dette uden 
nogen ekstra Udgift.

Der bør oprettes et Kursus i Sygepleje for Skibs
førere og Styrmænd med en frivillig Eksamen som Af
slutning.

Der bør fastsættes almindelige Regler for en for
bedret, rigelig og forskelligartet Forsyning af Proviant 
om Bord i britiske Skibe.

Besætningerne om Bord i Skibene bør have saa 
gode og bekvemme Opholdsrum om Bord, som det over
hovedet er muligt at give dem.

Al mulig Støtte og Opmuntring bør ydes Skole
skibene og Oplæring af Drenge i Handelsmarinens Skibe, 
med det Formaal for Øje at forøge Antallet af britiske 
Sømænd.

Med Hensyn til Spørgsmaalet om Ansættelsen af 
fremmede Søfolk og Asiater fremkommer Kommissionen 
ikke med nogen bestemt Udtalelse; men den fremhæver, 
at der bør tages et ganske anderledes Hensyn til Lascars 
og andre Asiater, som er britiske Undersaatter, end til 
Udlændinge, og at de Indsigelser, der rejses mod Ansæt
telsen af fremmede Søfolk, i det hele taget ikke kan 
finde Anvendelse over for britiske Undersaatter af asiatisk 
Oprindelse.

Kommissionen anbefaler imidlertid, at Mønstrings- 
bestyrerne skal have Ret til at forbyde Antagelsen af 

I enhver fremmed Sømand, der ikke er i Besiddelse af saa
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meget Kendskab til det engelske Sprog, som udkræves 
for at kunne forstaa de givne Ordrer.

I Anledning af denne Kommissions Betænkning 
skriver „Fairplay“: I det store og hele er denne Betænk
ning vel egnet til at fritage Skibsrederne for de ubestemte 
Beskyldninger om Favorisering, der har været rettet imod 
dem af Fagforeningsmedlemmer og filantropiske Med
lemmer af Parlamentet, idet den har formet sig som en 
Række Forslag, der, om de bliver til Lov, yderligere 
vil trykke Skibsfarten, men forhaabentlig vil de blive 
gjort til Genstand for en nøje Overvejelse i Parlamentet. 
Man kan imidlertid med absolut Sikkerhed gaa ud fra, 
at Parlamentet i sin uransagelige Visdom vil vedtage alt, 
hvad der paa nogen Maade kan tænkes at blive til Skade 
for Landets Skibsfart; i hvert Fald har det hidtil aldrig 
undladt at gøre det, og det vilde være en Overraskelse, 
om det gjorde en Undtagelse i dette Tilfælde. Board of 
Trade har fra gammel Tid altid taget Parti for Søfolkene 
imod Officererne, og dette er sikkert den egentlige 
Aarsag til den Mangel paa Disciplin, der uden Tvivl er 
fremherskende i Handelsmarinen. B. of T. har dog gjort 
én Ting, som tjener til dets Ros, og det er, at det har 
givet Kaptajnerne Ret til at idømme Søfolk Bøder for 
Uforskammethed og Ulydighed; denne Bestemmelse har 
da ogsaa allerede vist sig at gøre god Virkning.

Forslaget med Hensyn til, at der skal gives Søfolk 
Adgang til at appellere til Mønstringsbestyrerne, naar Kap
tajnerne har givet dem en daarligKarakter, kritiseres skarpt, 
og det betegnes som en aldeles meningsløs Bestemmelse, 
der savner al Berettigelse. Med Hensyn til Forslaget 
om, at der ikke maa antages fremmede Søfolk til Tjeneste 
paa engelske Skibe, med mindre de er det engelske 
Sprog mægtig, skriver Fairplay bl. a., at dette er at gaa 
Fagforeningernes Ærinde, og at forlange, at fremmede 
Søfolk skal underkaste sig en Eksamen i Engelsk, før 
de kan blive mønstrede, kan have uberegnelige Følger 
og bl. a. bidrage til at formindske Tilgangen af skan
dinaviske Søfolk; dette vilde være en Ulykke for Landet; 
thi det er af overordentlig stor Vigtighed for den engel
ske Skibsfart, at der kan faas fremmede Søfolk til at 
komplettere Besætningerne i Skibene, da der ikke er 
og aldrig vil blive tilstrækkelig mange engelske; for
øvrigt er der, saa vidt vides, aldrig hændet nogen Sø
ulykke som Følge af Besætningens mangelfulde Kendskab 
til det engelske Sprog.

Forslaget om, at ethvert Skib, som er over 1000 
Tons, skal have en Kok med Certifikat, mener Fairplay 
ligeledes er inspireret af Fagforeningerne, og det siges 
at rumme en stor Fare; thi eftersom alle Kokke er ivrige 
Fagforeningsmedlemmer, vil det være en let Sag for 
dem at stille hvilke som helst Betingelser, de finder for 
godt, og boykotte Skibene, dersom Rederne ikke vil 
akceptere disse; thi naar Lovgivningen byder, at der 
skal være en Kok med Certifikat om Bord, er der jo 
kun to Ting at vælge imellem, enten at lægge Skibene 
op eller ogsaa betale den Hyre, som Fagforeningen fast
sætter for Kokkene.

Disse forskellige Anker, som „Fairplay11 fremkommer 
med i Anledning af ovennævnte Kommissionsbetænkning, 
er uden Tvivl berettigede, og det fejler ikke, at den 
skarpe, hensynsløse Maade, hvorpaa den engelske Søfarts
presse tager Ordet for at varetage Skibsfartens Inter
esser, vil gøre sin Virkning, saaledes at rette Vedkom
mende faar Øje for Manglerne og tager Hensyn til 
Kravene. Her hjemme i vor lille Familie er det ander
ledes, her skal vi være hensynsfulde og beskedne, aldrig 
opponere og aldrig stille Fordringer, men være omgænge
lige, rare Mennesker, der kvæler enhver Trang og 
Lyst til at sige sin Mening og paapege Mangler og Fejl. 
Skibsfarten er - det artige Barn her i vort lille, glade 
Land, den forlangerintet og derfor faar den heller ikke 
noget; dette turde maaske være en mild Overdrivelse, 

for vi har jo dog baade faaet „Tilsyn med Damp
fartøjer11 og „ny Lodstakster11.

Det femte nordiske Søfartsmøde.

Vi henviser til omstaaende Bekendtgørelse om Af
holdelsen af det 5te nordiske Søfartsmøde her i 
Byen.

Følgende Forhandlingsgenstande er indtil nu opførte 
paa Mødets Program:

Bestyrer J. Jantz en, Kristiania: Beretning om Nordisk 
Skibsrederforenings Virksomhed siden det sidst af
holdte nordiske Søfartsmøde.

Højesteretsadvokat A. Hindenburg, Kjøbenhavn: Om 
Reders Ansvar i Tilfælde af Paasejling.

Bestyrer J. Jantz en, Kristiania: Om en Revision af 
de nordiske Sølove.

Professor, Dr. jur. V. Bentzon, Kjøbenhavn: Forslag 
til Resolution om Nedsættelsen af en permanent 
Komite angaaende Sølovgivningen for Norge, Sverrig 
og Danmark.

Vicekonsul Johan Hans en, Kjøbenhavn: Om Konnosse
menter.

Kaptajn H. P. Berg, Kjøbenhavn: Ensartede Regler 
for Tjenesten om Bord i skandinaviske Skibe og 
deres Indførelse som Led i Undervisningen paa 
Navigationsskolerne.

Justitsraad E. Zuschlag, Kjøbenhavn: Om Rotternes 
Bekæmpelse.

Navigationsskoleforstander Johan Elfverson, Gefle: 
Om Lovbestemmelser vedrørende de Fordringer, der 
bør stilles til Kompasser.

Kaptajn M. F. Bartram, Kjøbenhavn: Om 2 Toplan
terner i Dampskibe.

Hefrattsno tarie Adolf Strandberg, Gøteborg: Om 
Kommandoen til Roret.

Med Mødet er forbundet en Række Festligheder.

Georg Stage.

Stiftelsen Georg Stages Minde har udsendt sin 
Beretning for Aaret 1902. Skoleskibet Georg Stage 
førtes af Premierløjtnant Saaby e, og Besætningen bestod 
som sædvanlig af 2 Styrmænd, 1 Maskinmester, 1 Lærer, 
3 Styrmandse.lever og 1 Kok, foruden 80 Drenge, der 
var om Bord som Elever. Togtet varede fra d. 15. 
April til d. 10. September. Efter i de første Maaneder 
at have holdt sig i Sundet, Bælterne og .Østersøen for 
at indøve Drengene og gøre dem søvante afsejlede Georg 
Stage d. 1. August til England og ankom d. 12. s. M. 
til Hull; herfra sendtes 10 af de flinkeste Elever til 
Liverpool, hvor de med Assistance af Konsul Berggren, 
der er Medlem af Bestyrelsen, alle hurtigt fik Hyre. Ved 
Hjælp af de Tilskud, som Stiftelsen i 1902 har modtaget 
fra „Julius Skrikes Stiftelse11 og den „Råben Levetzauske 
Fond11, respektive 2,000 og 400 Kr., har man i temmelig 
vid Udstrækning været i Stand til at forsyne uformuende 
og flinke Elever med Sømandsskabsbøger og Ekviperings- 
genstande, samt Rejsehjælp til det Sted, hvorfra de har
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faaet Hyre. Imidlertid har Erfaringen vist, at det vilde 
være i høj Grad ønskeligt, om saadan Hjælp kunde ydes 
i endnu større Udstrækning, og Bestyrelsen har derfor 
besluttet at. ansøge om Tilskud hertil fra „De Spannjerske 
Legater u.

Vi vil haabe, Bestyrelsen maa have Held til at faa 
dette Tilskud, saaledes at den kan blive bedre i Stand 
til at yde Støtte til de mange Drenge," som kommer om 
Bord i Georg Stage fra fattige Hjem.

For 21 Aar siden, d. 16. Maj 1882, kom det første 
Kuld Drenge om Bord i Skoleskibet Georg Stage, som 
den Gang netop var blevet bygget færdigt og laa ved 
Refshaleøen. Den nuværende Formand for Bestyrelsen, 
Kontreadmiral C. A. Bruun, var Georg Stages første 
Chef, og han var netop den rette Mand til denne Op
gave; han var som en Fader for alle Drengene og 
fulgte dem med Opmærksomhed og Interesse saavel om 
Bord som senere i Livet; alle de Sømænd, som har 
faaet deres første Uddannelse om Bord i Georg Stage 
under Kontreadmiral Bruuns Ledelse, tænker da ogsaa 
med Taknemlighed tilbage paa deres afholdte, gamle 
Chef.

Efterhaanden som Sejlskibene fortrænges af Damp
skibene, bliver Trangen til Skoleskibe, hvor de vordende 
Sømænd kan faa den første Uddannelse mere følelig; og 
i de forskellige Landes Søfartskredse faar man da ogsaa 
mere og mere Øje for, at der maa gøres noget for at 
uddanne Sømænd til med Tiden at overtage Pladserne 
som Officerer i Handelsmarinens Skibe. Dampskibene 
er ikke det rette Sted for de unge Mennesker at faa 
den første Uddannelse, dersom de skal blive dygtige 
Sømænd med den rette Forstaaelse af Sølivet og alle 
dets Farer og Besværligheder og samtidig faa Øje for 
alt det store og smukke, som dette Liv fører med sig; 
dersom de skal komme til at føle den rette Stolthed og 
Glæde ved at være Sømænd, maa de først og fremmest 
om Bord i Sejlskibe, hvor de kan faa den fornødne 
Hærdning og erhverve sig Sømandens første og væsent
ligste Egenskaber, som er Aandsnærværelse og Kold
blodighed.

Det er at haabe, at vi i Fremtiden ogsaa her i 
Landet i endnu højere Grad maa faa Øje for den store 
Betydning, der ligger i de unge Sømænds rette Opdragelse, 
og at ikke alene Regeringen, men. ogsaa private Mænd 
og Institutioner paa forskellig Maade vil bidrage til, at 
Stiftelsen Georg Stages Minde kan blive bedre i Stand 
til at udføre det fortjenstfulde Arbejde, at uddanne Sø
mænd, der kan blive ti] Ære og Gavn for den danske 
Handelsmarine.

lille Smule kortere, naar man i usigtbart Vejr eller af 
andre Grunde vælger Ruten forbi Fair Island nord om 
Ørkenøerne i Stedet for igennem Pentland Firth.

Kun i Istiden er Ruten til og fra Nordamerika nord 
om Skotland til eller fra de tyske Nordsøhavne eller 
Humber Bugten noget længere end igennem Kanalen. I 
Følge Forskrifterne for de vedtagne Dampskibsruter 
gælder følgende:

For Udrejsen.
Istiden . . . 15. Jan.—14. Aug.
Isfri Aarstid 15. Aug.—14. Jan.

For Hjemrejsen.
15. Jan.—23. Aug.
24. Aug.—14. Jan.

Da de vedtagne Dampskibsruter i den ovenfor som 
„isfri11 betegnede Aarstid dog alligevel ikke altid er isfri, 
saa er det klart, at Isfaren er betydelig større paa den 
nordligere liggende Rute fra og til Nord Skotland.

Afstandene paa forskellige Dampskibsruter mellem 
Nord Evropa og Nord Amerika og Afstandsforskelle 
for Ruterne igennem Pentland Firth og igennem den 
engelske Kanal:

Imellem

Dampskibsruterne nord om Skotland 
og igennem den engelske Kanal.

Uddrag af tyske Seewartes Maanedskort.

Ruten mellem Nordamerika og Ørkenøerne kommer 
hovedsagelig i Betragtning for Dampere, som sejler 
imellem den nordlige Del af Nordsøen eller Østersøen og 
Nordamerika, inen kan dog under særlige Omstændigheder 
ogsaa benyttes med Fordel af Dampere fra eller til de 
tyske Nordsøhavne; naar Passagen gennem Belle Isle 
Strædet er aaben forSkibsfarten, bliver den næsten altid 
valgt af de Dampere, som sejler imellem de tyske Nord
søhavne eg St. Lawrence-Bugten.

. Den følgende Tabel viser, at Ruten til og fra Nord
amerika nord om Skotland fra eller til Østersøen og den 
nordlige Del af Nordsøen er væsentlig kortere end Ruten 
igennem Kanalen, i den isfri Aarstid er den ogsaa fra 
de tyske Nordsøhavne eller selv fra Humber Bugten en

Firth of Forth og Belle Isle.........................
— — - Kap Race.....................

Skagen - Belle Isle..........................
— - Kap Race......................

Tyne Munding -. Belle Isle.........................
— - Kap Race......................

Tyske Bugt - Belle Isle..........................
— — - Kap Race......................

Humber-Munding og Belle Isle.................
— - Kap Race.................

Firth of Forth og Sandy Hook Fyrskib: 
b{ Istid 1 Udrejsen fra Evropa j

d) S™ i Hjemrejsen til Evropa j

Skagen og Sandy Hook Fyrskib:
b) IstidTld Udrejsen fra Evropa | 

d) Istid ^d Hjemrejsen til Evropa |

Tyne-Munding og Sandy Hook Fyrskib:
a) isfri Tid
b) Istid
c) isfri Tid 
d) Istid

Udrejsen fra Evropa

Hjemrejsen til Evropa
Tyske Bugt og Sandy Hook Fyrskib: 

a) isfri Tid '
b) Istid
c) isfri Tid
d) Istid

Udrejsen fra Evropa

Hjemrejsen til Evropa
Humber-Munding og Sandy Hook Fyrskib: 

a) isfri Tid
b) Istid
c) isfri Tid 
d) Istid

Udrejsen fra Evropa

Hjemrejsen til Evropa

Korteste Vej
Kml. Kml. Kml. Kml.
1956 2484 528 56
2071 2492 421 70
2228 2674 446 -2
2343 2682 339 12
2021 2419 398 56
2136 2427 291 70
2240 2451 211 29
2355 2459 104 43
2114 2326 212 56
2229 2334 105 70
Ved tagn< Ru ;er:f

3122 3505 383
3300 8600 300
3169 3531 362 | DO
3355 3641 286

3394 3695 301
3572 3790 218
3441 3721 280
3627 3831 204

3187 3440 253
3365 3530 165
3234 3466 232
3430 3576 156

3400 3472 72
3584 3567 *17
3453 3498 45 f 4o
3639 3608 *31

3280 3347 67
3458 3442 *16
3327 3373 46
3513 3483 *30

* Pentland Firth Ruten længere end Kanal Ruten.

t For at anvende Overenskomsten paa den hensigts
mæssigste Maade er de vedtagne Ruter Storcirkler 
mellem Evropa og de fælles Skæringspunkter for Bishop 
Rock og Fastnet Rock Ruterne. Imellem disse fælles 
Skæringspunkter og den amerikanske Kyst falder derefter 
alle Ruterne sammen. Paa de vedtagne Ruter er Af
standen til Kap Henlopen 85 Kvartmile og Afstanden til 
Kap Henry 172 Kvartmile større end Afstanden til 
Sandy Hook Fyrskib; Afstanden fra Kap Henlopen er 
73 Kvartmile og Afstanden fra Kap Henry 161 Kvartmile 
større end Afstanden fra Sandy Hook Fyrskib.
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Afstanden imellem den tyske Bugt og Father Hook 
som er Lodsstationen for St. Lawrence Floden:

Igennem Igennem
Pentland Firth Hanalen 

Kml. Kml.
Igennem Belle Isle-Strædet 2825 3036
Med Anduvning af Kap Race 3040 3144

Tallene i Spalte 5 angiver, hvormange Kvartmile 
Ruten forbi Fair Island er længere, end Ruten igennem 
Pentland Firth. Kun Ruten Skagen—Belle Isle er 2 Kml. 
kortere, naar Kursen sættes forbi Fair Island.

Engelske Admiralitetsdomme.

Ved den engelske Admiralitetsret blev for nylig af
sagt Dom i Sagen angaaende en Kollision i Falmouth 
Havn mellem den norske Bark Carmel og det engelske 
Dampskib Darleydale. „N. Sjfdt.“ skriver herom:

Kollisionen fandt Sted 27. Februar d. A. Carmel, 
Kaptajn J. Jansen, er en i Laurvik hjemmehørende 
Træbark paa 627 Tons Brutto, og den laa ovennævnte 
Dag Kl. 9 Aften til Ankers c. 1 Kabellængde indenfor 
„West Narrows Buoy“ i Falmouth Havn, hvor den var 
gaaet ind for at faa udbedret et mindre Havari, som den 
havde lidt paa Rejsen fra Cardiff til Maranham, hvortil 
den var bestemt med en Ladning Kul. Det blæste en 
Storm af SV. med Regn, og Tidevandet var 4 Timers Ebbe. 
Skibet, der red for begge Ankre, vendte Boven mod 
SV. De reglementerede Ankerlanterner var i Orden og 
brændte klart. Under disse Omstændigheder kom et 
stort Dampskib, der viste sig at være Darleydale, 
ind paa Reden fra Søen, og efter at den med Nød og 
neppe havde undgaaet en Kollision med Carmel, gik den 
til Ankers lige ved Barkens Styrbords Bov. Kl. 11 
samme Aften, da Vinden var den samme, og Tidevandet 
omtrent stille, laa Carmel paa samme Maade som før, 
medens Darleydale, der var let ballastet, skar en Del, 
og da man der om Bord hev det ene Anker op, stødte 
Dampskibet med Boven mod Barken, brækkede dens 
Bovspryd og rev Fore-Bramstang ned. Darleydale bak
kede igen klar og skar vestover, men skar derefter atter 
østover og stødte med sin Stævn mod Carmels Styrbords 
Bov, som blev betydelig beskadiget. Endnu en Gang 
bakkede Darleydale klar, men stødte saa igen mod Car
mels Styrbords Side ved Storrigningen, hvilket ogsaa 
foraarsagede betydelig Skade. Endnu to Gange kom 
Dampskibet i Kollision med Carmel, hvorefter Darleydale 
igen lod sit Styrbords Anker gaa i Bund, saaledes at 
den kom til at ligge agtenfor Carmel.

Fra Barkens Side paastodes, at der ikke var bleven 
holdt godt Udkig om Bord i Darleydale, at den ankrede 
op for nær paa Barken, og at den derefter ikke holdt 
klar af samme.

Endvidere paastodes det, at Darleydale var i en saa
dan Forfatning, at den ikke kunde manøvreres, og at 
den i haardt Vejr var en Fare for andre Skibe.

Dampskibet Darleydale, hjemmehørende i West Hartle
pool og 3,095 Tons Brutto, laa, i Følge den afgivne 
Forklaring, den nævnte Dag Kl. S1/2 Aften til Ankers 
paa Carrick Roads ved Falmouth, hvor Skibet havde 
søgt Nødhavn paa Rejse fra London til Barry i Bal
last. Det blæste en Storm af SV. ledsaget af heftig 
Regn. Der laa flere andre Skibe til Ankers, og Dar
leydale havde søgt den bedst mulige Ankerplads. Den 
havde Bagbords Anker ude med 90 Favne Kæde og 
Styrbords Anker med 45 Favne. Boven vendte mod SV., 
og den laa c. 100 Yards vestenfor Carmel. De regle
menterede Ankerlanterner var i Orden og brændte klart, 
der holdtes god Udkig, og Dampen var oppe. Omtrent 
Kl. 10 om Aftenen skar begge Skibene nærmere hin

anden under Stormen, hvorfor Darleydales Maskine blev 
sat paa fuld Kraft agterover, Styrbords Anker blev lettet, 
og der blev givet 120 Favne Kæde paa det Bagbords, 
hvorefter man atter lod det Styrbords Ankér falde og 
stak 45 Favne Kæde. Darleydale laa da c. 400 Fod 
vesten for Carmel.

Omkring Kl. 11,20 Aften blev Stormen orkanagtig, 
og begge Skibe, der laa og skar, kom nærmere hinanden; 
Darleydales Maskine blev givet fuld Kraft frem med Roret 
haardt Bagbord for at faa Styrbords Anker op, men paa 
Grund af den voldsomme Storm og Sø drejedes Skibets 
Bov rundt, og Skibene skar voldsomt mod hinanden. 
Da der var Fare for Kollision, blev dér kommanderet 
fuld Kraft agterover i den Tanke at gaa klar af Carmel, 
men D.’s Bagbords Bov stødte mod Barkens Bovspryd, 
og siden stødte D. mod Barken længere agter efter om 
Styrbord.

Indstævnte paastod, at der. var taget alle rimelige 
Forholdsregler om Bord i Darleydale, og at Kollisionen, 
der var uundgaaelig, skyldtes de overordentlig vanskelige 
Vejrforhold.

Darleydale dømtes alene skyldig i Kollisionen.
Ved Afsigelsen af Dommen udtalte Dommer Bucknill 

bl. a.: I dette Tilfælde stødte Indstævntes Skib mod 
Citantens, som fra først til sidst laa paa samme Sted for 
sine Ankere. Det paahviler nu Indstævnte at skaffe 
Retten tilfredsstillende Bevis for den Paastand, at Kolli
sionen var uundgaaelig. Hvad der her forstaas ved 
uundgaaelig er saa bekendt, at nogen nærmere For
klaring er unødvendig. Indstævnte maa altsaa her be
vise, at der blev gjort alt, som med Rimelighed kan 
forlanges, en forstandig og dygtig Mand vilde gøre under 
saadanne Omstændigheder, og at alt det var undladt, 
som en forstandig og dygtig Mand vilde undlade at 
gøre.

Det store Dampskib Darleydale var paa Rejse ned ad 
Kanalen, men maatte gaa ind i Havn efter Havn, dels 
paa Grund af haardt Vejr, men dels ogsaa, fordi den 
havde saa lidt Ballast inde, at den kun stak 6 Fod for
ude og 11 Fod 7 Tommer agterude. Saavidt bekendt er 
der ikke nogen Lov, som forbyder Rederne at sende 
sine Skibe ud i en saadan Tilstand, naar de ønsker at 
udsætte Ejendom og Menneskeliv for Fare, men sikkert 
er det, at dette Skib befandt sig i en meget farlig For
fatning, og de, som var om Bord, maatte forstaa det. 
Men naar de forstod dette, maatte det paa samme Tid 
være deres Pligt — særlig Kaptajnens — at anvende 
den største Forsigtighed, naar man gik til Ankers i Fal
mouth Havn en saadan Aften som den 26. Februar. — 
Det skal indrømmes, at der var Vanskeligheder til Stede, 
da der laa mange Skibe, som havde søgt Nødhavn, men 
paa samme Tid var det Kaptajnens Pligt ikke at gaa 
til Ankers paa et Sted, hvor Darleydale kunde være til 
Fare for andre Skibe, som allerede laa i Havnen.

Hvad Carmel angaar, da kan der ingen Bebrejdelse 
rettes mod dette Skib. Det gik til Ankers paa et for
svarligt Sted og blev liggende fast for sine Ankere.'

Efter alt, hvad der er bragt for Dagen, har Darley
dale sat sit Anker ved Carmels Bagbords Bov, men selv 
om det var blevet sat foran for eller paa Styrbords Bov, 
vilde dette ikke have gjort Sagen bedre; thi det er et 
Faktum, at Darleydale var gaaet til Ankers alt for nær 
Carmel. Der blev altsaa fra først af begaaet Fejl fra 
Darleydales Side, og hvad der senere blev foretaget var 
til Dels ogsaa af den Beskaffenhed, at Retten maa er
klære, at der blev handlet urigtigt.

Alt taget i Betragtning, kommer derfor Retten, efter 
de fremkomne Beviser til det Resultat, at Darleydale 
befandt sig i en uforsvarlig Tilstand, at det ankrede paa 
et for det selv og det andet Skib farligt Sted, og at 
der under de forhaandenværende Omstændigheder blev 
handlet urigtig, efter at Skibet var bragt til Ankers; 
Af disse Grunde kom Retten til det ovenanførte Resultatj 
at Darleydale alene var Skyld i Kollisionen.
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Kollision mellem Damperne Orozo og Me
diana. Orozo, som var for indgaaende og Mediana, som 
var for udgaaende, fik hinanden i Sigte i omtrent 1 Kml.s 
Afstand i Bocakanalen, der fører op til Buenos Ayres. 
Orozo holdt sig paa Grund af sit store Dybgaaende i 
Midten af Kanalen i Stedet for paa den højre Side og 
bibragte derved Mediana den fejlagtige Opfattelse, at den 
havde til Hensigt at passere om Styrbord. Denne Op
fattelse blev yderligere bestyrket ved, at Orzo, uagtet 
Mediana ved et Stød i Fløjten havde tilkendegivet, at 
den vilde holde sig til højre i Kanalen, vedblev med at 
holde over mod Kanalens sydlige Side. Tiltrods for alle 
af begge Dampere trufne Forsigtighedsforanstaltninger 
endte det med en Kollision, for hvilken Retten alene 
gjorde Orozo ansvarlig, skønt dette Fartøj paastod at 
være tvunget til sine Manøvrer med Roret, fordi Mediana 
havde giret saa stærkt fra den ene Side til den anden.

Gongers Bjærgning af Stratton. I omtrent 
150 Kinl. 0. for Spurn blev Fiskedamperen Gonger, der 
laa med Maskinskade, observeret af en anden Fiskedamper, 
Stratton, og efter at denne var kommen saa nær, at der 
kunde forhandles med den, blev den opfordret til at 
bugsere den beskadigede Damper til Grimsby. Bjærgnings
arbejdet, som paa Grund af de nylig stedfundne Storme, 
varede næsten to Dage, lykkedes efter, at Slæbetrossen 
gentagne Gange var knækket, og efter at Bjærgnings- 
damperen havde paadraget sig en Beskadigelse paa Skanse
klædningen. Den tilbudte Bjærgningsgodtgørelse af £ 300 
blev tilbagevist som utilstrækkelig.

Retten tilkendte Stratton en Godtgørelse af £ 435. 
Det bjergede Skibs Værdi var £ 2,253, og det bjergendes 
£. 6,000.

Søforhør.

I Anledning af Kollisionen i Nærheden af Svinbådens 
Fyrskib mellem det danske Dampskib Rosenborg og 
den finske Damper Polaris d. 1. Maj d. A. har - der 
været afholdt Søforhør ved den herværende Sø- og Handels
ret. I Følge Logbøgerne, som oplæstes i Retten, fremgik 
det, at Rosenborg var paa Rejse fra Kjøbenhavn til 
Methil. Vejret var afvekslende taaget og diset, og efter 
at Lappegrundens Fyrskib var passeret Kl. 7,32 Eftmd., 
blev Taagen tættere; der blev gaaet med mindsket Fart 
og afgivet de reglementerede Taagesignaler med Damp
fløjten. Kursen var NNV. paa Kompasset.

Kl. 7,50 Eftmd. hørtes om Bord i Rosenborg Taage
signal fra en anden Damper forude c. 1 Streg om Styrbord. 
Kl. 8,18 pass. Svinbådens Fyrskib i c. 1 Kmls. Afstand. 
Taagesignalerne fra den anden Damper hørtes stadig, og da 
de syntes at komme nærmere bestandig i den samme Ret
ning, blev Kursen forandret til NNV % V., saaledes at 
den.sig nærmende Damper nu var c. l1^ Streg om Styr
bord; straks efter blev der fra Rosenborg givet 1 langt 
efterfulgt af 2 korte Stød med Dampfløjten, og Roret 
lagdes haardt Styrbord; umiddelbart derefter hørtes fra 
den anden Damper 1 langt Stød efterfulgt af 1 kort, 
hvilket blev besvaret fra Rosenborg med 1 langt og 
efterfulgt af 2 korte Stød; straks efter kom en Damper 
frem af Taagen styrende ned mod Rosenborgs Styrbords 
Side med stor Fart; der blev øjeblikkelig beordret fuld 
Kraft bak til Maskinen samtidig med, at der gaves 3 
korte Stød i Dampfløjten. Kollisionen var imidlertid 
uundgaaelig, og den anden Damper, som viste sig at 
være Polaris, ramte med sin Stævn paa Rosenborgs Styr
bords Bov, som herved fik en større oven Bords Skade; 
dette var c. Kl. 8,28 Emd. Skibene kom straks klar af 
hinanden, og da Polaris tilsyneladende ikke havde lidt 
noget synderligt Havari, søgte Rosenborg ind til Anker
plads for nærmere at undersøge sin Skade og for at 
afvente klart' Vejr.

I Følge Polaris’ Logbog fremgik det, at dette 
Skib var. paa Rejse fra Hull til Kjøbenhavn og havde 
havt afvekslende Taage og usigtbart Vejr gennem Kattegat. 
Kulien passeredes Kl. 6,50 Fmd. Taagen var saa tæt, 
at der blev gaaet med mindsket Fart, og Taagesignaler 
afgaves med Dampfløjten; Kursen var S J/2 0. paaKom
passet. Da Taagen efterhaanden blev tættere, sattes 
Farten ned til langsom, og da Skibet nærmede sig 
Svinbådens Fyrskib, forandredes Kursen til S t 0.; 
straks efter c. Kl. 7,30 hørtes Taagesignalet fra en 
Damper forude og lidt om Bagbord; da Signalet hørtes 
igen, syntes den at være trukket noget agter over om 
Bagbord; da det antoges, at Polaris vilde komme til at 
passere tæt forbi den anden Damper, besluttedes det at 
stoppe Maskinen; men i det samme hørtes 2 Stød fra 
den anden Damper, hvilke man om Bord i Polaris antog 
at være de i Artkl. 15, Pkt. b. foreskrevne 2 lange 
Stød, der tilkendegiver, at Skibet ingen Fart gør, derfor 
blev Polaris’ Ror lagt Bagbord, og Maskinen beordret 
fuld Kraft frem, for at Skibet skulde styre bedre; men 
da i det samme den anden Dampers Toplanterne og 
grønne Sidelanterne kom frem gennem Taagen forude c. 
3 Streger om Bagbord, blev Ordren til Maskinen øje
blikkelig ændret til fuld Kraft agterover, saaledes at 
kun denne sidste Ordre blev udført; den fremmede 
Damper, som senere viste sig at være Rosenborg, kom 
tilsyneladende frem for Styrbords Ror, og styrede lige 
ned paa Polaris’ BagbordsSide med stor Fart; da Polaris 
kun havde ringe Fart, saaledes at Skibet, efter at der 
var givet fuld Kraft bak, omtrent straks stoppedes og 
begyndte at gaa agterover, medens Boven drejede til 
Styrbord, tørnede Rosenborg med sin Styrbords Bov mod 
Bagbords Side af Polaris’ Stævn, som tilligemed nogle 
Plader brækkedes og blev stærkt beskadiget; Polaris’ 
Stævn gled derefter langs Siden paa Rosenborg, som gik 
foran om Polaris og forsvandt i Taagen.

Ved Forhørene forklarede Kaptajn Petersen fra 
Rosenborg, at der efter hans Skøn forløb l1^ Minut fra 
det Øjeblik, han fik Polaris i Sigte, og til Kollisionen 
indtraf, samt at han havde forandret Kursen fra NNV. 
til NNV ^2 V., fordi han troede at være for nær Svin
bådens Fyrskib; men han var sikker paa, at Rosenborg 
i Kollisionsøjeblikket stævnede NNV y2 V., da Skibet 
paa Grund af sin ringe Fart saa godt som ikke drejede, 
efter at Roret var blevet lagt Styrbord. Han mente, at 
Kollisionen havde fundet Sted c. 2 Kml. NV. for Svin- 
baadens Fyrskib. løvrigt henholdt han sig til, hvad der 
var indført i Logbogen.

2den Styrmand Pe tersen fra Rosenborg, som havde 
havt Vagt, da Kollisionen indtraf, fastholdt, hvad der 
herom var tilført Logbogen, og tilføjede kun yderligere, 
at da Polaris kom i Sigte, var den omtrent 400 Fod 
borte og c. l1^ Streg om Styrbord.

Kaptajn Hjelt fra Polaris forklarede i Tilslutning 
til, hvad der var tilført Logbogen, at Polaris’ Fart i 
Kollisionsøjeblikket havde været meget langsom, og at 
Strømmen satte svagt Nord over. Efter hans Skøn ramte 
Rosenborg den Bagbords Bov paa Polaris under en Vinkel 
af 6 å 7 Streger regnet agterfra. Han benægtede at 
have givet andre Signaler end det sædvanlige Taage
signal og 3 korte Stød, da Maskinen beordredes bak, og 
han havde ikke hørt andre Signaler fra Rosenborg end 
det sædvanlige Taagesignal og de to lange Stød, der 
gav Anledning til, at han troede, Rosenborg laa stoppet; 
først da han fik Rosenborg i Sigte, hørte han den give 
3 korte Stød, hvilket var umiddelbart før, han selv gav 
dem. Han skønnede, at der forløb c. 2 Minuter fra, 
han beordrede fuld Kraft bak, og til Kollisionen skete.

1ste Styrmand Weekse 11 fra Polaris henholdt sig



11. Juni 1903. Dansk Søfabtbtidende. 307

i et og alt til Kaptajnens Forklaring og det af Log
bogen oplæste Uddrag; yderligere forklarede han, at 
han anslog Polaris’ Fart til c. 4 Knob i den nærmeste 
Tid forud for Kollisionen, og efter at der var beordret 
fuld Kraft bak, forløb der kun c. 1 Minut, til Skibet 
var stoppet.

2den Mester fra Polaris, som havde havt Vagt i 
Maskinen, forklarede, at der blev bakket 2 å 3 Minutter, 
forinden Kollisionen skete.

Frihavne i Frankrig.

M. Trouillot, den franske Handelsminister, indgav 
for kort Tid siden til Deputeretkamrets Bureau et Lov
udkast angaaende Oprettelsen af Frihavne i Frankrig. 
Handelsministeriet, Handelsselskaber og Syndikater har i 
en Aarrække virket for Oprettelsen af Frihavne med den 
Motivering, at disse i høj Grad vilde fremhjælps den 
franske Søhandel.

Kjøbenhavns, Hamburgs og Genuas Eksempel 
er hyppig blevet draget frem, og man har ment, at den 
tiltagende Skibsfart i disse Havne for en stor Del skyldes 
deres Frihavne. Franske Redere og Købmænd er derfor 
for længe siden komne til det Resultat, at Skridt i 
denne Retning vilde sætte den franske oversøiske Handel 
i Stand til med langt større Fordel at konkurrere med 
andre Nationer.

Ovennævnte Lovudkast foreslaar at oprette „fri 
Territorier saaledes at den hele eller en Del af en 
Havn blev fritaget for Udredelsen af alle Toldafgifter; 
Toldvæsenets Pligt paa disse Steder skulde indskrænkes 
til at have Opsyn med alt, hvad der blev ført bort fra 
disse Frihavne, og til at hindre Smugleri.

I Lovudkastet er det ikke nævnt, hvilke Havne, 
der skulde drage Fordel af det foreslaaede, men det er 
henstillet, at Regeringen skulde have Ret til at bestemme 
dette efter Handelsministeriets og Municipalraadenes Ind
stilling. Naar man har bestemt sig til at oprette Fri
havn i en eller anden Søstad, vil det være Handels
ministeriets Sag at organisere det fri Territorium, og 
den fornødne Grund vil enten blive stillet til Disposition 
af Regeringen eller bringes til Veje ved Ekspropriation. 
Ministeriet maa derefter ved kunstige eller naturlige 
Barrierer adskille dette Stykke Grund fra det Terri
torium, som hører under Toldvæsenets Jurisdiktion, og 
det maa endvidere oprette de fornødne Pakhuse og De
poter. Inden for det saaledes afgrænsede Omraade vil 
det være lovligt at udføre alle Handelsforetagender, lige
som visse Industrier kan drives. For imidlertid at be
skytte Smaahandelens Interesser uden for det fri Terri
torium, foreslaas det i Lovudkastet, at private Personer 
hverken maa bo eller indtage deres Maaltider eller drive 
Detailhandel inden for Territoriet, dog med visse, uund- 
gaaelige Forbehold i de der beskæftigede Menneskers 
Favør.

Endvidere er det, for at undgaa de Vanskeligheder, 
der fremkommer ved de mange forskellige Toldtariffer, 
foreslaaet, at Maksimums Tariffen uden Undtagelse skal 
anvendes for alt Gods, som føres ud fra det fri Terri
torium.

Inden for det fri Territoriums Grænser kan Lad
ninger udskibes, opbevares, sorteres, købes, sælges og 
reeksporteres uden Toldafgifter eller ToldformaliteW. 
Skibsværfter kan oprettes indenfor det fri Territorium, 
saa vel som saadanne Industrier, der staar i Forbindelse 
med Skibsbygning; men Skibe, der bygges paa disse 
Skibsværfter, vil ikke faa Del i den „building bounty11, 
som Loven af 31. Januar 1903 ellers bevilger. For

Oprettelsen af nogen anden Industri maa der dog ansøges 
om speciel Tilladelse.

Turbine Damper paa Ruten Dover- 
Calais.

En ny Damper Queen blev sat i Vandet fra 
Denny Bros’s Værft, Dumberton, d. 10. April, bygget 
for Regning „South-Eastern and Chatham Railway Com
pany11 og bestemt at gaa paa Ruten Dover — Calais. 
Overtagelsen af den regelmæssige Fart mellem de to 
kendte Overfartssteder vil blive fremskyndet saa meget 
som muligt og imødeses af Fagmænd med største Inter
esse, da Skibet i flere Henseender repræsenterer noget 
nyt, hvis Anvendelighed og Brugbarhed i Praksis for 
første Gang søges fastslaaet.

Skibet, som skal drives af Dampturbiner, er 310 Fod 
langt, og man forventer, at det skal kunne gøre Turen 
over Kanalen paa 45 å 50 Minutter. Man har truffet 
forskellige Foranstaltninger for at opnaa rolig Gang, og 
Skibet er bl. a. ogsaa forsynet med nogle ny, særlig 
konstruerede Slingrekøle, af hvilke man forventer for
træffelige Resultater. Der vil blive indrettet et over
dækket Promenadedæk, c. 150 Fod langt, og medens 
det hidtil har været fast Praksis at installere Besætningen 
forude i Skibet saaledes, at Røg og Madlugt fra deres 
Kabysser ofte blev ført henover Dækket til største Gene 
for Passagererne, har man her resolut brudt med Tradi
tionen paa dette Punkt og anbragt Besætningen agter. 
De Skibe, der hidtil ér anvendte til Overfart paa denne 
overordentlig trafikerede Linje, har alle uden Undtagelse 
været Hjuldampere eller almindelige Tvillingskrue-Skibe; 
den ny Damper er, som ovenfor bemærket, en Turbine
damper, der er at betragte som en forstørret Udgave af 
de Turbinedampere, der med meget Held har været an
vendt i Flodfart, i længere Tid bl. a. paa Clyde.

Længden er 310 Fod, største Bredde 40 Fod og 
Dybden 25 Fod. Maskineriet vil bestaa af Parsons 
Turbiner, af hvilke der bliver anbragt 3, hver med sin 
Akselledning. Naar der manøvreres med Skibet, bliver 
Midterakslen holdt i Bevægelse uden Afbrydelse, og med 
de to Yderaksler manøvreres der ganske som med de 
to Skrueaksler i et almindelig Dobbeltskrueskib, og det 
er allerede fastslaaet, at Manøvreringen med Queen 
foregaar mindst lige saa sikkert og støt som med de nu 
anvendte Dobbeltskrueskibe. Naar der skal bakkes, er 
det tilmed fastslaaet, at man ganske undgaar den skade
lige og generende Vibration, som altid føles selv i de 
mest moderne og finest afbalancerede Skrueskibe. Med 
Hensyn til Hastighed er Fabrikanterne gaaet ind paa at 
garantere, selv for længere Farter i Søen, en Gennemsnits
hastighed af mindst 21 Knob.

Fragtmarkedet.

Det østlige Marked: Bombay betaler 13/3, Kurrachee 
14/9, Kalkutta 17/ til U. K. eller Kontinentet. Risplad
serne betaler 20/6 til Kont., og for Kul fra Moji til 
Singapore er betalt 21/4 Dollars.

Sortehavet, Azoff og Donauen: Der betaltes 8/6 fra 
Odessa til udsøgt Havn, 9/ Bergen, 9/3 Moss/Kristiania, 
og fra Nicolaieff betaltes 9/ Rotterdam Option Glasgow 
9/3. Fra Sulina betaltes 8/6 N. C., 7/9 London. Azoff 
betaler 9/6 Hamburg, 10/ enhver.

Middelhavet: Der betales for Erts 5/9 Elba/Tyne, 
6/ Glasgow, 6/ Huelva/Belfast,' 5/9 Almeria/Boness eller
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Grangemouth, alt med „free despatch“. For Fosfat 
noteres 8/3 Sfax/London, 6/6 k 6/9 Bona/Rotterdam. 
For Esparto noteres 12/ Almeria eller Aguilas/Tayport. 
Bilbao betalte 5/ Rotterdam, 4/10% Middlesbro, 5/1% 
Antverpen — alt for Juni Lastning.

Nordamerika: Pr. Juni/Juli betaltes 83/9 Pensacola/ 
Kont. eller U. K., 42/6 Miramichi/Englands Vestkyst, 
36/9 St. John/Belfast. Fra Golfen til U. K. eller Kont. 
inklusive Hamburg sluttedes til 2/10% Pr- August/Sep- 
tember. For Fosfat betaltes 15/9 Tampa/Stettin pr. Maj/ 
Juni 1904, og for Juli Afskibning betaltes 13/ Tampa/ 
Glasgow. Paa Netto Charter sluttedes til 10/ én, 10/6 
to Havne U. K. eller Kont. fra Golfen.

La Plata: Fra San Lorenzo Grænsen betaltes 19/6 
å 20/ pr. Juli/August til U. K. eller Kont. Buenos Ayres 
betalte 17/10% pr. Juni til udsøgt Havn.

Østersøen: Fra St. Petersborg noteres 1/ Hvede
basis London eller Rotterdam, og fra Riga 10% d. pr. 
Qr. Havrebasis London eller Rotterdam, 19 D/B., 6/6 
Sleepers; til god hollandsk Havn noteres 6/6 Sleepers, 
Hfl. 14 pr. Tylt Kapbjælker, til Rouen Frcs. 29 pr. Std. 
D/B. Libau noterer 10% d. pr. Qr. Havrebasis London, 
Rotterdam eller Bremen, medens der til Rouen, Plymouth 
eller Cardiff noteres 1/1% Pr- Qr- Havrebasis, Windau 
noterer 10/1/2 å 11% d. Havrebasis London eller Rotter
dam, 11% d. å 1/ Antverpen, for Kapbjælker kan faas 
Hfl. 13 pr. Tylt til Zaandam. Fra Kønigsberg noteres 
1/ London, Hull, 1/ å, 1/1% Leith, 1/3 Antverpen. For 
Træ noteres 20/ Props Sundsvall til West Hartlepool, 
Frcs. 29 D/B. Lovisa/Antverpen, Frcs. 33 D/B. Hapa- 
randa og Nedercalix/Ghent.

Kulfragterne: Fra Firth of Forth er betalt 3/9 Aar
hus, 4/3 å 4/4% Kiel, 4 Swinemiinde, 4/ Riga, 4/3 
Reval, 3/10% Kronstadt, 4/ Kjøbenhavn, 9/9 Rio de 
Janeiro. Fra Tyn en er betalt 3/10% Kjøbenhavn, 3/10% 
Swinemiinde, 3/9 Pillau, 3/10% å. 4/Riga, 3/10% Kron
stadt, 3/10% Bilbao, 5/3 Lissabon, 5/3 Genoa, 6/6 
Venedig og 17/3 Kapstaden. Fra Cardiff betales 4/6 
Stockholm, 4/7% Kronstadt, 4/3 Swinemiinde, 4/4% 
Lissabon, 7/ Barcelona, Frcs. 7% Marseilles, 5/6 Genoa, 
6/4% Venedig, 5/9 Aleksandria, 7/9 Vera Cruz, 14/ Kap
staden, og til Rio de Janeiro betaltes 10/ for en Damper, 
der lastede 3,500 Tons d. V.

blive oprettet af Schulte & Bruns i Emden med Baade 
tilhørende Dampskibsselskaber i Trondhjem og Bergen.

Den rumænske Regering har henført den tyske Levant 
Linjes Dampskibe under Kategorien „Postdampere“, for at 
de kan nyde Fordel af de Privilegier, som i Følge den ru
mænske Lov bliver tilstaaet saadanne Skibe.

En ny Passager- og Lastdamper er bestilt af Helsing
fors Dampskibsselskab, det er Meningen, at den skal 
afløse en af de gamle Baade i Helsingfors-Reval-Lii- 
beck Linjen ved Begyndelsen af næste Sæson.

Otte kinesiske Havne paa „West River11 er yderligere 
bleven aabnede for Passagertrafiken med fremmede Dampere.

Ugens Havarier.
Baron Stjernblad, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet 

hertil fra Antwerpen med en Del oven Bords Skade; Skibet 
reparerer her.

Kronborg, Fiskekutter af Grenaa, har, ved at en Pe
troleumsmotor eksploderede, faaet Agterstævnen en Del for
brændt.

Danmark, Dpsk. afKjøbenhavn, har forUdgaaende fra 
Uleåborg bestemt til Leith været paa Grund. Flot med Assi
stance af en Bugserdamper og fortsat Rejsen.

Til Bureau Veritas er i April Maaned 1903 an
meldt som forlist følgende Sejlskibe: 9 amerikanske, 1 
brasiliansk, 7 britiske, 10 danske, 2 hollandske, 6 franske, 4 
tyske, 6 italienske, 1 meksikansk, 10 norske, 3 portugisiske, 
3 russiske, 1 spansk, 18 svenske, 2 tyrkiske, ialt 83. Damp
skibe: 3 amerikanske, 1 argentinsk, 1 belgisk, 9 britiske, 
1 chilensisk, 3 franske, 3 tyske, 1 japanesisk, 1 meksikansk, 
2 norske, 2 spanske, 1 svensk; ialt 28. Aarsagerne til 
Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 34, Kollision 
1, Ild 1, sunkne 4, forladt 7, Kondemnation 30, borteblevne 
6; for Dampskibene: Stranding 9, Kollision 3, Ild 1, 
sunkne 2, Kondemnation 8. borteblevne 5.

Fra Sø og Land.
Nybygninger, Køb og Salg.

Skibskaptajn V. C. W. He in er valgt til søkyndigt Med
lem af Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn for Tiden indtil 
Udgangen af Aaret 1905.

Den bekendte Dykker ved Em. Z. Svitzers Bjærg
ningsentreprise. J. N. Olsen, er bleven benaadet med 
Dannebrogsmændenes Hæderstegn.

Det forlyder, at Mr. J. Pierpont Morgan i den senere 
Tid har gjort Forsøg paa at komme i Besiddelse af nogle 
Staalværker og Støberier i Hoboken tæt ved Antverpen. 
Mr. Morgan er sandsynligvis bleven tiltrukken ved Udsigten 
til, at der skulde findes Kul der i Nærheden.

I Løbet af April Maaned passerede 2,689 Skibe med 
363,171 Netto Reg.-Tons 'gennem Nord-Østersøkanalen imod 
2,633 Skibe og 322,117 Tons i samme Maaned i Fjor. De 
indkasserede Afgifter beløb sig til 169,015 Mark imod 150,758 
Mark.

En regelmæssig Dampskibsforbindelse mellem Emden og 
orske Vestkysthavne vil efter Forlydende i en nær Fremtid

Staaldamperen Warfield, 3,242/2,090Tons, c.5,400Tons 
d. V., bygget 1899 i Port Glasgow, er bleven solgt for c. 
Lstr. 24,000.

Jærndamperen Isabel, 1159/722 Tons, c. 1750 Tons d. V., 
bygget 1879 i South Shields, er bleven solgt for c. Lstr. 7,000.

Jærn-Fuldskibet Deveron, 1154 Reg.-Tons, bygget 1875 
i Greenock, er efter Forlydende blevet solgt til Norge for 
c. Lstr. 4,250.

Jærn-Fuldskibet Cardiganshire, 1400 Reg.-Tons, Bære- 
ævne c. 2,170 Tons d. V., bygget 1877 i Liverpool, er blevet 
solgt for Lstr. 5,250.

Jærnbarken Isabel Browne, 1240 Reg.-Tons, Bæreævne 
c. 2,030 Tons d. V., bygget 1885 i Port Glasgow, er bleven 
solgt for Lstr. 6,000.

Jærnbarken Janet M’Niel, 871 Reg.-Tons, Bæreævne 
c. 1400 Tons d. V., bygget i Port Glasgow, er bleven solgt 
for c. Lstr. 3,750.

Fairplay.

Ved Firmaet Aage Bruhn i Kjøbenhavn er Gal. Kirstine, 
35,90 Reg Tons, tilhørende Skibsreder C. C. Eriksen i 
Kragnæs pr. Marstal, solgt til Kapt. L. Christensen, Løgstør, 
for en Købesum af 5,300 Kr.
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 9. Juni). Adolph 
Andersen, Schubert, ank. til Riga 7. Juni. — Alabama, 
Getsche, ankom her 6. Juni fra New York. — Alexandra, 
Thomsen, afg. fra Christiania 30. Maj til Boston. — Algarve, 
Borries, ank. til West Hartlepool 8. Juni. — Anglo Dane, 
Wiberg, afgik fra Antwerpen 9. Juni til Havre. — A. N. 
Hansen, Paaske, afgik fra St. Petersborg 7. Juni hertil. — 
Antwerpen, Andresen, ankom her 8. Juni fra Newcastle. — 
Arkansas, Petersen, ankom til New York 7. Juni.— Arno, 
Strubberg, ankom til Sandvik 7. Juni. — Axelhuus, Skov, 
afg. forv. herfra 10. Juni til Vestnorge. — Baron Stjern- 
b 1 ad , Clauson-Kaas, afg. herfra 7. Juni til Riga. — Beira, Lunge, 
ank. til St. Petersburg 3. Juni. — Chr. Broberg, Nielsen, 
afg. tra Dartmouth 9. Juni hertil. — Christian IX, Koister, 
ank. her 8. Juni fra Kønigsberg. — Dagmar, Larsen, afgik 
fra Riga 7. Juni til Antwerpen. —Douro, Mortensen, afgik 
herfra 9. Juni til Wisby. — Eos, Harder, ank. til Libau 8. 
Juni.— Florida, Ørum, ankom her 27. Mai. — Frederik, 
Thomsen, ankom til Pillau 8. Juni. — Garonne, Kromann, 
ankom til Bordeaux 9. Juni. — Georgios I. Schibbye, ank. 
her 5. Juni. — Hekla, Hempel, ankom til New York 6. Juni. 
— Hellig Olav, Holst, ank. her 7. Juni fra New York. — 
Island, Holm, ankom her 9. Juni fra New York. — J. C. 
J acobs en, Petersen, afg. fra Newcastle 29. Maj til Marseilles. 
— Jolantha, Christiansen, ankom til Antwerpen 3. Juni. 
— Jyden, Gliisen, afgik fra Bergen 7. Juni nordpaa. — 
Kasan, Hansen, ankom til Libau 8. Juni. — Kentucky, 
Thidemann, afgik herfra 4. Juni til New York. — Kiew, 
Jacobsen, ankom til Rotterdam 7. Juni. — Kursk, Møller, 
ank. til London. 7. Juni. — Leopold II, Meyer, afgik fra 
St Petersburg 3. Juni til Antwerpen. — Loire, Rabe, ank. 
her 7. Juni fra Havre; afg. forv. 10. Juni til St. Petersburg. 
— Louise, Kruse, ankom til Hull 8. Juni. — Louisiana, 
Lissner, afgik herfra 31. Maj til New York. — L. P. Holm
blad, Andersen, ankom til Boston 6. Juni. — Morsø, Frise
nette, afgik fra Reval 8. Juni til St. Petersborg. — Moskov, 
Sørensen, afgik fra Hull 7. Juni til Libau. — Nicolaj Ijl, 
Sonne, ank. her 28. Maj. — Nishnej Novgorod, Harder, 
ank. til Hull 8. Juni. — Nordjylland, Kragh, afg. herfra. 
7. Juni til Narva. — Norge, Gundel, afg. forv. herfra 10. 
Juni til New York. — O. B. Suhr, Jonsen, ankom her 8. 
Juni fra Antwerpen. — Omsk, Møller, ankom til St. Peters
borg 4. Juni, —Perm, Christensen, afgik herfra 8. Juni til 
London. —Prege 1, Olsen, ank. til Libau 6. Juni. — Rita, 
Meldahl, afgik fra London 7. Juni hertil. — Riberhuus, 
Rørbye, ank her 6. Juni fra Vestnorge. — Seine, Staal, ank. 
til Kotka 7. Juni. —Texas, Hansen, afg. herfra 14. Maj til 
New Orleans. — Thyra, Fischer, ank, her 6. Juni fra Windau. 
— Ti ber, Bech, ank. til Nizza 30. Maj. — Valdemar, John
sen, afg. fra Antwerpen 7. Juni hertil. — Viking, Rasmus
sen, ank. til Lissabon 8. Juni. — United States, Wulff, afg. 
fra Christiania 5. Juni til New York. — Yrsa, Gommesen, 
ank. til Riga 7. Juni. — Pera afgik fra Hull 7. Juni hertil. 
— Alstad ank. til Antwerpen 6. Juni. — Vadsø ankom til 
Swansea 9 Juni. — Wally afgik fra Sundsvall 8. Juni. — 
Minos afgik fra Bremen 7. Juni hertil via Vejle.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, ank. til Boston 
U. K. 2. Juni. — Frode, Tofte, ankom til Hull 9. Juni. — 
Sigurd, Meyer, afgik fra Ohola 8. Juni, best, til Rouen. — 
L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Blyth 4. Juni, ank. til Lu
beck. — Erik II, Schmidt, afgik fra Sunderland 5. Juni, 
best, til Archangel. — Knud II, Hansen, ank. til Rahja 9. 
Juni. — Skjold, Riber, ankom til London 7. Juni, — Dan
mark, Kraemer, ank. til Leith 9. Juni. — Ragnar, Holst, 
ankom til Ipswich 5. Juni. — Magnus, Jørgensen, ank. til 
Kronstadt 6. Juni. — Olaf, Petersen, afgik fra Rosario 6. 
Maj, bestemt til Hamburg. — Svend II, Risø, ankom til 
Cardiff 4. Juni. — Harald, Hveyssel, ankom til Sunderland 
9. Juni.

Det dansk-franske Dampskibsselskab. Slesvig, Svarrer, 
afgik fra Lubeck 7. Juni, best.ti!Sandvig. — Normandiet, 
Schmidt, ank. til Kramfors 8. Juni.

Det dånsk-^ussiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til Riga 3. Juni.— Alexander Shukoff, 
Stoltenberg, afgik fra Kronstadt 6. Juni. — Johan Siem, 
Knudsen, afgik fra Kronstadt 7. Juni. — Pawel A ndrej eff,

Tannebæk, ankom til Kronstadt 2. Juni. — Harald Klit- 
gaard, Rasmussen, afgik fra Sunderland 6. Juni, bestemt til 
Kronstadt. — Ru s s, Rasmussen, ank. til Sharpness 14. Maj. 
— Wladimir Sawin, Jørgensen, ankom til Lovisa 7. Juni.

Heimdal. Anine, Rathje, ankom til Cherbourg 4. Juni. 
— Kamma, Løffler, ank. til Riga 8. Juni. — He|lga, Lage- 
sen. ank. til Søderhamn 7. Juni. — Martha, Jørgensen, ank. 
til Sundsvall 9. Juni. — Elna, Møller, afg. fra Tynen 8. Juni. 
— Therese, Pedersen, ank. til Sundsvall 8. Juni.

Helsingørske Dampskibsselskab. Kronborg, Jeppesen, 
pass. Kbhvn. 10. Juni — Dana, Nielsen, ankom til Blyth 6. 
Juni. — Ophelia, Wilhelmsen, ank. til Newcastle 6. Juni.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, ankom til Torneå 3. Juli. 
— Niobe, Mathisen, afgik fra Kronstadt 6. Juni, best, til 
Torneå.. — Nancy, Christensen, afgik fra Sunderland 3. Juni, 
best, til St. Petersborg. — Nautik, Mortensen, afgik fra 
Newcastle 6. Juni, best, til Kronstadt. — Nexos, Sørensen, 
afg. fra Zaandam 9. Juni, best, til Methil. — Nordsøen, 
Gram, afgik fra Gravelines 3. Juni, ank. til S. Shields 5. Juni. 
— Nora, Jørgensen, afgik fra Esbjerg 4. Juni, ankom til 
St. Davids 6. Juni. — Neptun, Winther, afg. fra'Shareham 
2. Juni, ank. til S. Shields 5. Juni. — Nerma, Nielsen, afg. 
fra Methil 5. Juhi, best, til Kønigsberg. — Alfa, Hansen, 
afgik fra Jersey 6. Juni, best, til Frederikshavn. —Napoli, 
Thøgersen, afgik fra Esbjerg 6. Juni, ankom til Burntisland 
9. Juni.

Nordsøen. Wineland, Degn, ankom til Hongkong 2. 
Juni. — Nordland, Petersen, afgik fra Honfleur 6. Juni.— 
Kronprins Frederik, Schmidt, ankom til Burntisland 6. 
Juni. — Rusland, Møller, afg. fra Middlesbrough 5. Juni. 
— Holland, Lund, afgik fra Kallundborg 6. Juni. — Eng
land, Andresen, ank. til Hudiksvall 8. Juni.

Urania. Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til 
Kbhvn. 5. Juni.

Dania. Dagny, Nielsen, afgik fra Geestemiinde 6. Juni, 
best, til St. Petersburg. — Mary, Fischer, ank. til Mo 7. Juni.

Jylland. Ingrid, Meinertz, ankom til Riga 8. Juni. — 
Karen, Schmidt, afgik fra Blyth 5. Juni, best, til Reval.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afg. fra Helsingør 8. 
Juni, best, til Riga. — Hafnia, Troensegaard, ankom til 
Delfzyl 5. Juni. — Russia, Hansen, afgik fra Riga 6. Juni, 
bestemt til Delfzyl. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra 
Kbhvn. 8. Juni, best, til Riga.

Østersøen. Cimbria, Hansen, afgik fra Hull 6. Juni, 
ank. til Helsingør 9. Juni.

Union. Frisia, Nielsen, ankom til Ghent 2. Juni. — 
Gallia, Nielsen, afgik fra Riga 7. Juni. best, til Dordrecht. 
— Caledonia, Storm-Hansen, afgik fra Riga 6. Juni, best, 
til Amsterdam.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Hamburg 8. Juni, 
bestemt til Newcastle. — Carbonia, Jespersen, afgik fra 
Kbhvn. 4. Juni, ankom til Kemi 9. Juni.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Windau 
5. Juni. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra Rosario 7. 
Juni, best, til Hamborg. —Flynderborg, Larsen, ank. til 
Kbhvn. 7. Juni. — Jomsborg, Kiihl, afgik fra Kjøbenhavn 
9. Juni, best, til Rouen. — Fredensborg, Hartmann, ank. 
til Terneuzen 6. Juni. — Frederiksborg, Jørgensen, ank. 
til Calais 4. Juni. — Kronborg, Hveissel, ank. til Lorenzo 
Marques 22. Maj. — Rosenborg, Schultz, ank. til Methil 8. 
Juni..— Skanderborg, Jensen, ank. til Bayonne 3. Juni. — 
Søborg, Fischer, afg. fra Algier 30. Maj, best, til Kronstadt. 
— Uranienborg, Schmidt, ankom til Newport 29. Maj. — 
Stjerneborg, Hansen, ankom til Newport 3. Juni.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Rouen 31. Maj. — Klamp enborg, Jensen, ank. til Sun
derland 8. Juni. — M arse lisbor g, Andersen, ankom til 
Rotterdam 30. Maj. — Silkeborg, Lund, ankomtil Calais 6. 
Juni. — Skodsborg, Schultz, ankom til West Hartlepool 5. 
Juni. — Tuborg, Mathiesen, afg. fra Kbhvn. 7. Juni, best, 
til Kronstadt. — Ulfsborg, Eriksen, afg. fra Riga 7. Juni, 
best, til Dunkerque. — Vordingborg, Petersen, ankom til 
Ny Karleby 8. Juni.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afg. fra Kbhvn. 8. Juni, 
bestemt til Rotterdam. — Kallundborg, Lund, ankom til 
Yxpila 8. Juni.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Burntisland 8. Juni. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til 
Kiel 26. Maj. — Agnete, Jensen, afg. fra Riga 7. Juni, best, 
til Ghent. — Her mi a, Sørensen, afg. fra Reval 4. Juni, best’ 
til Montrose. — Alice, Hansen, afg. fra Burntisland 9. Juni, 
best, til Kiel. — Ajax, Brorsen, afgik fra Grangemouth 9. 
Juni, hest, til Kjøbenhavn. — Bornholm, Petersen, ankom’ 
til Methil 7. Juni. — Na uta,Madsen, ankom til Kiel 30. Maj'
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Danmark. Ansgar, Predbjørn, afgik fra Archangel 6. 
Juni, best, til Aberdeen. — I. N. Madvig, Hahn, afgik fra 
Honfleur 8. Juni, best, til Burntisland. — Hamlet, Sommer, 
afgik fra Newcastle 5. Juni, best, til Kronstadt. — Helge, 
Olsen, er ankommet til Dordrecht. —Rolf, Matthiessen, afg. 
fra Grimsby 2. Juni, best, til Kronstadt.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afgik 
fra Hongkong 8. Juni. — Prinsesse Marie, Berentzen, 
ank. til Hankow 7. Juni. — Prins Valdemar, Kock, afg. 
fra Singapore 9. Juni.

Ærø. Erindring, Hansen, ankom til Vejle 8. Juni. — 
Energi, Nielsen, ankom til Wasa 2. Juni.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. 
fra Calais 5. Juni. — E. M. Dalgas, Møller, ankom til Ter- 
neuzen 2. Juni. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom til 
Tormo 8. Juni. — N. G. Petersen, Rasmussen, afg. 9. Juni 
fra Libau. — G. Koch, Jørgensen, ankom til Calais 7. Juni. 
— Hans Tausen, Klaaborg, afgik fra Methil 4. Juni. — 
H. C. Andersen, Tilly, afgik fra Tyne Dock 6. Juni. — 
Peter Willemoes, Nissen, afg. fra Hull 3. Juni. — N. F 
Høffding. Ellekilde, afg. fra Ghent 9. Juni.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Grimsby 6. Juni, 
best, til Kronstadt. — London, Bom, afg. fra Tyne, best, 
til Kronstadt. — Paris, Nielsen, afgik fra Malmø 8. Juni, 
best til Heplotsund.

Mercur. Regina, Hedegaard, afgik fra Pernau 21. Maj, 
best, til Zarate.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Kbhvn. 3. Juni. — 
Kai, Damm, ankom til Newcastle 8. Juni. — Clara, Jensen, 
afgik fra Kotka 6. Juni, best.til Geestemiinde.

Ægir. Svend, Bønnelycke, ankom til Horsens 7. Juni. 
— Erik, Steen, afgik fra Sunderland 4. Juni, best, til Riga.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, ank. til Stockholm 
5. Juni. — Skj al m H vide, Bjarnason, afg. fra Libau 5. Juni, 
best, til Kingslynn.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Nancy, Pedersen, ankom til Cardiff 28. 

Maj fra Hamburg. — Anna Agnete, Mathiasen, afgik fra 
Newcastle N. S. W. 24. Marts til Jalnit. — Doris Broder
sen, Hansen, ankom til Manzanilla 1. Juni fra East London. — 
Embla, Jepsen, ankom til Manzanilla 2. Juni fra Algoa Bay 
via Barbados. — Sophie, Svarrer, ankom til Barbados 2. 
Juni fra Cape Town. — Amete, Nielsen, ank. til Barbados 
3. Juni fra Port Natal. — Sørine, Andersen, ankom til Punta 
Delgade 4. Juni fra Apia. — Hans, Jensen, ank. til New 
York 4. Juni fra Padang. — Dorane, Sigurdsen, afgik fra 
Trinidad 20. Juni til London. — Maracaibo, Svarrer, pass. 
Dungeness 2. Juni fra Santos til Hamburg. — Gladstone, 
Duysen, afgik fra Antwerpen 6. Juni til Port Natal.

Rønne. Johannes, Larsen, ankom til Montevideo 1. 
Juni. — Herman Olsen, Hermansen, ankom til Marstal 2. 
Juni. — Castor, Clausen, ankom til Stolpemunde 3. Juni. 
— John Hintze, Jakobsen, ankom til Kjøbenhavn 3. Juni. 
— Sigurd, Hansen, ankom til Hadsund 3. Juni. — M. 
Christiansen, Bager, ankom til Portsmouth 3. Juni. — 
Hermod, Grønwald, ank. til Halmstad 4. Juni. — Kirstine, 
Dick, ankom til Aalborg 4. Juni. — Nestved, Larsen, ank. 
til Stolpemiinde 5. Juni. — Freja, Beck, ankom til Riga 
8. Juni. — Bornholm, Jensen, ankom til Stolpemiinde 
8. Juni.

Svendborg. Althea, Rasmussen, ankom til Oskarshamn 
30. Maj. — Jens Nielsen, Nielsen, ankom til Leith 1. 
Juni. — Venus, Jensen, ankom til Skellefteå 2 Juni. — 
Sofie, Jensen, ank. til Umeå 2. Juni. — Rossing, Larsen, 
ankom til Piteå 2. Juni. — Lyø, Jensen, ankom til Foway 
2. Juni. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ankom til London 
29. Maj. — Iris, Hansen, ank. til Kemi 3. Juni. — Roska, 
Petersen, ankom til London 3. Juni. — Skjold, Larsen, 
ankom til Borgaa 2. Juni. — Solon, Nielsen, ankom til 
Nordmaling 3. Juni. — Martin, Rasmussen, ankom til 
Wisbeach 3. Juni. — Erhardt, Larsen, ankom til Aabo 4. 
Juni. — Hertha, Brandt, ankom til Uleaborg 4. Juni. — 
Fy Ha, Rasmussen, ankom til Middlesbrough 6. Juni. — 
Haabet, Andreasen, ank. til Quemper 5. Juni. — Martin 
Nisson, Petersen, ankom til Archangel 4. Juni. — Valde
mar, Andreasen, ankom til Sundsvall 6. Juni. — Najaden, 
Bentzen, ankom til Frederikshamn 2. Juni. — Urania, 
Jensen, ankom til Brest 5. Juni. — Saga, Clausen, ank. til 
Westbay 5. Juni. — Niord, Svennevig, ankom til Pillau 6. 
Juni. — Neptunus, Jensen, ankom til Kaskø 7. Juni. — 
Od in, Andersen, ankom ti] St. Malo 7. Juni. — Minerva, 
Fugelsang, ank. til Archangel 7. Juni. — Psyche, Nielsen, 
ankom til Charlestown 8. Juni. — Guldborg, Rasmussen, 
ankom til Folkestone 7. Juni. — Belona, Larsen, ankom til 
Shorehamn 6. Juni. — Diana, Carlsen, ankom til Stege 
6. Juni.

Ærø. Eden, Petersen, ankom 1. Juni til Zarokka. — 
Maren, Albertsen, ankom 2. Juni til Garliston. — Imma
nuel, Schmidt, ankom 31. Maj til Portsmouth. — Nansen, 
Petersen, ankom 31. Maj til Pensacola. — Ko dan, Hansen, 
afgik 3. Juni fra Kjøbenhavn til Dover. — Alf, Rasmussen, 
ankom 1. Juni til Ramsey, Man. — Marie Sofie, Petersen, 
ankom 30. Maj til Kjøbenhavn. — Familiens Haab, 
Petersen, ank. 2. Juni til Kjøbenhavn fra Lybæk. — Marie, 
Christensen, afgik 2. Juni fra Kjøbenhavn til Aalborg. — 
Debora, Rasmussen, ank. 3. Juni til Svendborg. — Caro
line, Eschen, ank. 3. Juni til Stugsund. — Mercur, Friis, 
ankom 2. Juni til Hull. — Maren, passerede 31. Maj 
Inishtrahull for østg. — Dana, Carlsen, ankom 3. Juni til 
Trinidad. — Alma Marie, Hansen, er ankommen til Saffi. 
— Eos, Christensen, ankom 5. Juni til Kotka. — Ruth, 
Eriksen,■ ankom 5. Juni til Sundsvall. — Hekla, Jørgensen, 
ankom 5. Juni til Benic. — Emmanuel, Kastrup, ankom 5. 
Juni til Archangel. — Albert, Fabricius, ankom 5. Juni til 
Gefle. — Ceres, Bager, ankom 5. Juni til Aarhus. — Saga, 
Clausen, passerede 3. Juni Dungeness for vestg. — Haabet, 
Svendsen, ankom 4. Juni til Kjøbenhavn. — Forældres 
Minde, Christensen, ankom 5. Juni til Port l’Abbe. — 
Skirner. Thomsen, afg. 5. Juni fra Kjøbenhavn til Band
holm. — Marie Sofie, Tofte, afg. 5. Juni fra Kjøbenhavn 
til Lybæk. — Kvik, Philipsen, var 5. Juni sejlfærdig i 
Kotka, bestemt til Gravesend. — Hertha, Krull, var 29. 
Maj sejlfærdig i Isafjord (Island), bestemt til Barthurst (New 
Brunsvick). — Hildur, Andersen, ankom 7. Juni til Stege. 
— Freya, Nielsen, ankom 7. Juni til Rafsø. — J. Jacobsen, 
Albertsen, var 3. Juni sejlfærdig i Sundsvall, bestemt til 
Quimper. — Willi, Knudsen, afsejlede 3. Juni fra Storno
way til Archangel.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an 

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (KmL), Kabellængder (Kbl.) eller 
Ålen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Skagerak. Skagen. Lodsdamperen ved Skagen er atter 

paa Station.
Kattegat. Jylland Ø.Kyst. Fornæs N. Den rødmalede Lys- 

og Fløjtetønde „Tangen11, der viser hvidt Et-Blink hver *1^ 
Minut, er flyttet c. 1.3 Kml. 0. hen og ligger nu i 6a/4 Fv. 
Vand 1 Kbl. 0. for den nylig fundne 22 Fods Pulle. 56^ 
39'.3 N. Br. 10° 59'.0 0. Lgd. Den midlertidige Afmærkning 
er inddragen.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Fyrskibet „Falsterboref" ØSØ. I Følge Meddelelse 

fra Lodskaptajnen i Malmø er Vragfyrskibet ved Vraget af 
den ØSØ. for Fyrskibet „Falsterboref" sunkne Damper „Lena" 
inddraget. Mindste Dybde over Vraget er c. 24 Fod. Bort
sprængningen fortsættes til c. 30 Fods Dybde.

Ystad. Vraget af den uden for Ystad sunkne Damper 
„Fides" er borttaget.

Norrkbpings Skærgaard. Arkb. Stora Utterklappen. Fyret 
paa Stora Utterklappen er forandret og viser nu rødt, fast 
Lys fra S. 68° V. gennem V. og N. til N. 22“ 0.

Sbdermanlands Skærgaard. Gråsskåren. Grasskåren Fyr 
er forandret og viser nu grønt Fyr med Formørkelser fra N. 
62° 0. til S. 84° 0. og hvidt Fyr med Formørkelser fra S. 
84° 0. til S. 75° 0.

Stockholm Skærgaard. Trålhafvet. 11903 afholdes Skyde- 
øvelser over Trålhafvet og Våstra Saxarfjården. Naar der 
skydes, hejses rødt Flag paa Tisterbn ogEkholmen og langs 
Siderne af Skydepladsen. Om Natten hejses Lanterner i Stedet 
for Flag, og Fartøjer med Lanterner ligge ude ved Løbene 
til Skydepladsen for at advare Skibe. Anvisninger skulle følges.

Tyskland. Fyrskibet „Femarnbelt" er nu udlagt. Det 
ligger paa den nye Plads i 14 Fv. Vand, paa 54° 35' 45" N. 
Br. Il4 9' 6" 0. Lgd.

Kieler Fjord. Strander Bugt. I Strander Bugt flyttes den 
røde Spirtønde „Kiel B“ i den første Halvdel af Juni 1903 
til 54° 26' 40“ N. Br. 10° 12' 39" 0. Lgd.

I Wittlingskuhlen er de tre røde og de tre grønne Tønder, 
som laa paa det Sted, hvor Fyld kan losses, inddraget.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Drammensfjorden. Redtangen. Paa Rødtangen, 

ved Indløbet til Drammensfjorden, gives nu Taagesignal med 
Klokke, hvorpaa hver 20 Sekunder slaas Et-Slag. 59° 31' 
25" N. Br. 10° 25' 50" 0. Lgd.



11. Juni 1903. Dansk Søfabtbtidbnde. 311

Reieren 0. En 16 Fods Grund er funden mellem Jern
støtten og Kosten 0. for Reieren. 59° 9' 0" N. Br. 10° 29' 
5" 0. Lgd. Farvandet bør indtil videre ikke benyttes med 
mere end 9 Fods Dybgaaende.

Vallø S. Torgersø. Grunden S. forTorgerse paa Løbets 
V.-Side gaar c. 2 Kbl. SV. ud fra Stagen 0. for 7 Fods Boen 
i Retning hen imod Stagen V. for Kirkeboen.

Lille Torungen Fyr—Mærda. Mellem Lille Torungen Fyr 
og Mærdø er fundet en 22 Fods Bo, 58“ 24' 52“ N. Br. 8“ 
48' 15" 0. Lgd., en 14 Fods Bo, 58" 25' 1" N. Br. 8’ 48' 27" 
0. Lgd., og en 16 Fods Bo, 58° 25' 7"N.Br. 8° 49' 7" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Nordsøen. Den 25de Maj. 55° 19',5 N. Br. 6° 47'0. Lgd. 

En Mast 3 Fod over Vandet.
Tyskland. Weser. Neue Weser og Wurster Farvand. 1 

Neue Weser er den grønne Kugletønde T/A flyttet og ligger 
nu i 23 Fod Vand, 17.6 Kbl. N. 83° 0. fra Roter Sand Fyr. 
53° 51' 6" N. Br. 8° 2' 12" 0. Lgd.

I Wurster Farvand er følgende sorte Spidstønder flyttet 
og ligger saaledes: Nr. 18 i 24 Fod Vand, fra Salzhorn Fyr- 
baake i N. 80’ V., 24.5 Kbl. 53’ 41* 27" N. Br. 8’ 25' 21" 
0. Lgd. Nr. 19 i 16 Fod Vand, fra Salzhorn Fyrbaake i S. 
81° V., 21 Kbl. 53“ 40' 43" N. Br. 8’ 25' 55" 0. Lgd. Nr. 20 
i 20 Fod Vand, fra Salzhorn Fyrbaake i S. 45° V., 21 Kbl. 
53° 39' 32" N. Br. 8’ 26' 52" 0. Lgd.

Holland. Nieuve Rotterdamsche Waterweg. Hoek van Hol
land. Udgangspunktet for Vandstand-Signalerne ved Hoek 
van Holland er nu 25‘/» Fod.

Zeegat van Goeree. I Aardappelengat er den sorte Lys
tønde Nr. 2, og i Beningen de røde Lystønder Nr. 1 og 2 
midlertidig ombyttet med Tønder med samme Farve og Be
tegnelser.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Irland Ø.-Kyst. Wexford. Tuskar Rocks. Ved Tuskar 

Rocks er South-Rock Tønden, som ligger 14‘/2 Kbl. S. 12’ V. 
fra Tuskar Fyr, en sort Stumptønde. Ved 0.-Kanten af 
South-Rock ligger ingen Tønde. Tuskar Fyr: 52’ 12' N. Br. 
6° 12' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Chenal du Four. Lochrist. VedLochrist, hvor- 

paa der nu er 13 Fod Vand, er der paa Grund af yderligere 
Arbejder ved Klippens Bortsprængning atter udlagt fire hvide 
Spidstønder.

La Rochelle. Fartøjet „Jeune Albéric11 er sunket i 12 Fod 
Vand, l’/4 Kml. S. 64“ V. fra Richelieu Taarn. Fra Masten, 
der er 12 Fod over Vandet, vises om Natten 2 røde Lan
terner, lodret for hinanden. 46° 8' 10" N. Br. 1“ 12' 37" V. 
Lgd.

Spanien. Bilbao. Paa Yderenden af Molen Contramuelle, 
ved Bilbao ydre Havn, skal tændes et rødt, fast Fyr, der 
lyser over 160°, med 5 Kml. Lysævne, over det Indre af Hav
nen, og over 2“, med 13 Kml. Lysævne, over Sejlløbet til 
Havnen, til tværs af Bølgebryderens Hoved. Lysvinklens 
Midte gaar J/2 Kbl. fri af Bølgebryderens Hoved og 50 Alen 
fri af Lystønden uden for den, og 3% Kbl. fri af Pynt Galea. 
Flammens Højde: 62 Fod. Graablaat Stentaarn. Uden for 
den kraftige Lysvinkel viser Fyret svagt Lys, som dog ikke 
kan forveksles med Lyset i Lysvinklen.

Ferrol. I Indløbet til Ferrol er udlagt tre midlertidige 
Tønder saaledes: Ved Grunden La Palma, om Styrbord for 
Indgaaende, en rød Tønde. 43’ 27' 54" N. Br. 8“ 16' 22" V.
Lgd. Ved Grunden San Filipe en sort Tønde, '/, Kbl. S. 7°
V. fra San Filipe Kastel. 43° 27' 49" N. Br. 8" 16' 38" V.
Lgd. Ved Grunden Pereiro en sort Tønde, fra La Palma
Kastel i NØ. 43’ 28' 4" N. Br. 8" 16' 6" V. Lgd. Tønderne 
ligger i c. 5 Fv. Vand.

Marokko. Mogador. Det røde og det hvide, faste Fyr i 
den V.-lige Del af Mogador er slukket.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Quoddy Roads. 
Lubec Channel. Fyrtaarnet 1 Kml. S. for Lubec, ved V.-Kant 
af den gravede Rende fra Quoddy Roads til Lubec, er nu 
hvidt.

Frenchman Bay. Crabtree Ledge. Fyrtaarnet paa Crab
tree Ledge er nu hvidt.

Penobscot Bay. Goose Rocks. Fyrtaarnet paa Goose 
Rocks Ledge er nu hvidt.

Massachusetts. Boston Harbour. I Boston Harbour er 
følgende Forandringer i Afmærkningen foretagne:

En sort Stumptønde Nr. 1 er i 35 Fod Vand udlagt ved 
Commissioners Ledge NV.-Side, fra Boston Fyr i N. 19“ V. 
og fra Deer Island Fyr i N. 66" 0.

En rød Spidstønde, Turning Tønde Nr. 2 er i 67 Fod 
Vand udlagt ved Drejningen ind i Broad Sound Channel, tra 
Boston Fyr i N. 52" V. og tra Narrows Fyr i N. 1" V.

Rams Head sorte Lystønde, der viser hvidt, fast Fyr, er 
flyttet og ligger i 35 Fod Vand ved S.-Siden af Løbet ud for 
Rams Head Shoal, fra Boston Fyr i N. 61" V. og fra Nar
rows Fyr i N. 11" V.

Dredged Channel sorte Spirtønde Nr. C 1 ligger nu i 29 
Fod Vand, fra Orient Heights Vandtaarn i S. 13“ V., og fra 
Deer Island Fyr i N. 81" V.

Dredged Channel røde Spirtønde Nr. C 4 ligger nu i 22 
Fod Vand, fra Glades Flats Baake i N. 84" V., og fra Spec
tacle Island bages te Ledefyr i N. 52" V.

New York. Long Point. Montauk Point. Det hvide, faste 
Fyr med Blus paa Montauk Point er forandret til et hvidt 
Lynfyr, der hver 10 S. viser Et-Lyn af ’/io S. Varighed. 
Samtidig er tændt paa Fyrtaarnets Galleri et rødt, fast Fyr, 
der lyser fra N. 52" V. til N. 4O‘/2" V. over Shagwong Reef. 
Flammens Højde: 156 Fod.

New York Lower Bay. East Channel. West Bank. Paa 
Fundamentet til West Bank Fyr er malet et hvidt, l’/2 Fod 
bredt Bælte, hvis Underkant er 6 Fod over Middellavvande 
i Bugten.

New York. Hudson River. En rød Spirtønde Nr. 24‘/2 er 
i 11 Fod Vand udlagt ved den nedre Ende af Middle Ground 
Shoal, Styrbord Side af Løbet, lige over for New Baltimore. 
En Spirtønde Nr. 28‘/3 er i 8 Fod Vand udlagt ved East 
Channel Bank lige over for Island Park Dok, oven for Al
bany. Den sorte Spirtønde Nr. 7 lige over for The Hollow, 
Hudson River Ø.-Side, er inddragen.

New Jersey. Delaware Bay. Ricords Channel. Crow Shoal. 
Crow Shoal Spirtønde Nr. 8 ved Crow Shoal nedre Ende er 
ombyttet med en Lystønde Nr. 8, som viser, hvidt, fast Fyr.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Chili. Patagonien. Gray Channel. En 11 Fods Klippe 

ligger i Gray Channel, 3“/., Kbl. S. 30" V. fra Foley Islands 
V.-Ende og fra Cunningham Island S.-Ende i N. 57" V. 52" 
22' S. Br. 73" 41',7 V. Lgd. Grunden er midlertidig afmærket 
med en Træbøje.

Paa Polio Rock er rejst en Baake med Bur, 4'/3 Kbl. S. 
57" V. fra Cunningham Island S.-Ende, og paa Cutter Rock 
en lignende Baake 6“/4 Kbl. N. 63" 0. fra Triangulations
mærket i 430 Fods Højde paa Orlebar Island.

En sort, cylindrisk Tønde, mærket Gray, med Stage og 
Bur er i 4 Fv. Vand udlagt SSØ. for Klippen SSØ. for Orle
bar Island S.-Pynt, 10’/2 Kbl. S. 7" 0. fra Orlebar Island 
Triangulationsmærke.

Denne Afmærkning er foretagen for at lette Besejlingen 
af Gray Channel, indtil Maine Channel atter er opmaalt paa 
Grund af Forandringer, som er rapporteret mellem Summer 
Island og Long Island.

Chonos Arkipelag. Moraleda Channel. El Blanco Island N. 
En 6 Fode Klippe ligger 174 Kml. N. 11" 0. fra El Blanco 
Island, med hvilken den er forbunden med en Sandbanke. 
45" 12',s S. Br. 73“ 41'„ V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. La Nouvelle. Det grønne, faste Fyr paa La 

Nouvelle N.-Mole er nu ombyttet med et nyt, grønt, fast Fyr.
Østerrig-Ungarn. Kanal von Trau. I Kanal von Trau ei

der nu uddybet et Løb med 19 Fod.
Rusland. Bug. Wolosch. Wolosch nedre Fyr er anbragt 

paa en ny Baake. Flammens Højde: 20 Fod. Det viser et 
rødt og hvidt vekslende Fyr fra N. 28“ V. til N. 40’ 0.

Sotshi. Sotshi Fyr bestaar nu af to hvide, faste Fyr, 
der lyser Horisonten rundt. Flammens Højde: 106 Fod.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
China. Kiautschau Bugt. Tsingtau. Ved Tsingtau er føl

gende Havnefyr tændt ved den lille Havn: Paa N.-Molens 
Hoved et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 18 Fod. Rød 
Baake. Omtrent 0,4 Kml. N. 54’ 0. for sidstnævnte et rødt, 
fast Fyr. Flammens Højde: 38 Fod. Rød Baake. Paa S.- 
Molens Hoved et grønt, fast Fyr. Flammens Højde: 18 Fod. 
Grøn Baake. Paa S.-Molen, ca. 0M Kml. S. 22“ 0. for sidst
nævnte et grønt, fast Fyr. Flammens Højde: 25 Fod. Grøn 
Baake. Kommende S. fra holdes de røde Fyr overet og lede 
fri af Hufeisen Rev og Barkas Klippe. Kommende NV. fra 
holdes de grønne Fyr overet og lede fri af Hufeisen Rev og 
Tapautau Klippe.

Paa Tapautau Broen i den lille Havn brænder to røde 
og to grønne Lanterner.

Karantænebesiemmelser m. m.
Spanien. — Callao og Alexandria er erklæret for smittet 

af Pest.
Tyrkiet. — Skibe fra Alexandria underkastes Karantæne 

i 5 Dage, fra andre ægyptiske Havne i 2 Dage, foruden 
Desinfektion.
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„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn'1, Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45mm Bredde 25 Øre.
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation tor 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'l, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end Side................. 10 % 20 °/„ 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR.

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Tb. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Kjøb, Salg og Nybygning
at Sejl- og Dampskibe, 

Uddybningsmateriel, 
Sandpumpedampere, 

Transportpramme og Lægter
fartøjer, sødygtige og 
af enhver Størrelse, 

altid disponible, 
Bugserdampere, Trawl- 
og Hav-Fiskerfartøjer, 

Fisketransportfartøjer etc. 
udføres fordelagtigt 

ved
Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.

Strandvej 117, Telefon 69., Statstelefon.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
kn^hr^ HAMBURG. T'X°

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Kjøbenhavns Børskurs d. 10. juni 1903.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk..................... 
Danmark................................................
Norden................................................ ....
Kjøbenhavn..........................................  
Carl..........................................................  
Dannebrog............................................ 
Skjold......................................................  
Urania....................................................  
Union......................................................  
Dampsk. af 1896 ...............................
Østasiatiske..........................................  
Østersøen..............................................  
Nordsøen ..............................................  
Torm ......................................................  
Vesterhavet ........................................
Gorm............................................ ..........
Inga.................................... .......... ..........
Cimbria ................................................  
Foren. Bugser-Selsk..........................  
Dansk-russisk Dampsk.....................
Hejmdal................................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk  
5% - - ...........................
5% Norden ..........................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort...................................  
3'4% uopsig. Stats...........................  
3'4% Husejer Kreditk.....................  
3'/,% Kbhvns Kreditf. ...................
4% - - 2. Serie..
4% - - 1- -
3'4’4 Østift. Kreditf. G Ser  
4% - - 6 —...........
37,% Landkreditk. 3 —...........

Aktier.
Nationalbank........................................ 
Privatbank............................................ 
Landmandsbank.................................  
Handelsbank........................................ 
Grundejerbank .................................. 
Burm. & Wain .................................  
Helsingørs Jærnsk............................  
Sukkerfabr.............................................  
Bryggeri Aktier.................................

Gjort til Køber Sælger

86'4 87'/,
66 68
92% 93
79 79%
34 347,
80 82
52 54
31 32
83'4 84
SI 82
95*4 95'4

30'4 33

75 95
55 60

92 947,

100 102

99% ioo1/*
86 86'4
89'4 90
9474 95
977* 98%
89’/4 90
94% 95
91 93

144 144 144'4
114%- 115 114% 115

1177, 117%
122'4 123
106'4 107

99-'/4- 9S% 98% 99
96-74 96 96'4

1337., 133% 133%
123%- % 1237, 123%

Vekselkurser d. 9. Juni 1903.

Hamburg..............................................
London ...................................................
Paris.........................................................
Amsterdam ..........................................

åvista 
Sælger.

lU. d. L
Købet.

89.00 88.85
18.18 18.14
72.40 —

150.25 —

Notering paa Berlins Børs d. 9. Juni 1903.

Russiske Noter............................................................... 216.10
4% Russiske Consols................................................... —
3%o% — Boden Kredit........................................ 96.90
5% Mexikanske 1899..................................................... 101.40
5% Rumænske Stats..................................................... 99.10
4% - — 1890 ............................................ 87.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Foren. Dampskibsselskab" 2,000, „Carl" 2,000, „Danne
brog" 2,000, „Dampsk af 1896“ 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 1G Ved Stranden.



Det femte nordiske Søfartsmøde
afholdes i Kjøbenhavn d, 2den, 3dje og 4de Juli d. A. under 
Ærespræsidum af Hans kongelige Højhed Prins Christian af Dan
mark, Mødets Præsident bliver Overpræsident i Kjøbenhavn, 
V. Oldenburg, hvorhos der efter Mødets Aabning vil være at 
vælge Vicepræsidenter og Sekretær.

Finske, norske og svenske Deltagere i Mødet ville ved 
Henrejsen til og Hjemrejsen fra dette kunne erholde Ned
sættelse i Billetprisen paa de norske og svenske Statsbaner, 
paa Det forenede Dampskibsselskabs, Angfartygs Aktiebola- 
get Sodra Sveriges, Finska Angfartygs Aktiebolagets og Ang
fartygs Aktiebolaget Nords, Skibe.

Stedet for Afholdelsen af Møderne vil blive bekendtgjort 
i Bladene og i Programmet.

Anmeldelse om Deltagelse i Mødet bedes snarest muligt 
og senest d. 20. Juni indsendt til Mødets Bureau, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., eller til en af følgende:

Christiania: Nordisk Skibsrederforenings Bureau.
Bergen: Skibsmægler Johann Bollmann.
Trondhjem: Skibsmægler Thv. M. Moe.
Stockholm: Det kongelige danske Generalkonsulat.
Go teborg: Skibsreder John E. Olson.
Helsingfors: Skibsmægler John Dalberg.
Samtidig med Anmeldelsen bedes indbetalt eller indsendt 

Afgiften for Deltagelse i Mødet, der er fastsat til 5' Kr., 
hvorefter Adgangskort udleveres eller tilsendes Vedkommende. 
Ved Forevisning eller Indsendelse af dette Adgangskort til 
Bestyrer J. Jantzen, Nordisk Skibsrederforenings Bureau i Chri
stiania, eller til Generalkonsul Heckscher, det kongelige dan
ske Generalkonsulat i Stockholm, kan faas Legitimationskort, 
der give Adgang til ved Køb af Billet at faa Nedsættelse i 
Prisen paa henholdsvis de norske og svenske Statsbaner; 
Kortet skal, for at have Gyldighed, være undertegnet af en 
af ovennævnte to Herrer. De af Mødets Deltagere, der be
nytte „Det forenede Dampskibsselskab^ Skibe, kan ved Hen
vendelse til vedkommende Skibs Fører faa udleveret et Be
vis, der giver dem Adgang til at faa Rabaten i Billetprisen 
udbetalt paa Mødets Bureau i Kjøbenhavn. For de øvrige 
ovennævnte Dampskibsliniers Vedkommende faas ved Fore
visning af Adgangskortet Billet til nedsat Pris.

Alle nærmere Oplysninger, der maatte ønskes om Mødet, 
gives ved mundtlig eller skriftlig Henvendelse til dets Bureau.

Til Søfartsmødets Forberedelse og Ordning er nedsat 
følgende Udvalg:

1. Forretningsudvalget, bestaaende af Grosserer Carl H. 
Melchior, Formand, Havnekaptajn C. F. Drechsel, Konsul Peter 
L. Fisker, Konsul Johan Hansen, Kommandør B. Munter, Etats- 
raad Claus L. Smidt og Direktør C. Will og

2. Foredragsudvalget, bestaaende af Grosserer, Ad. Carl, 
Formand, Professor Dr. jur. V. Bentzon, Professor Dr. jur. 
L. A. Grundtvig, Dispachør L. N. Hvidt, Underdirektør ved Or- 
logsværftet A. H. M. Rasmussen og Skibsreder D. Torm.

Udvalgenes Sekretær er Redaktør L. Drechsel.
Alle Henvendelser til disse Udvalg bedes sendte til Mø

dets Bureau.
Program for Mødet, Emblem m. m. faas fra d. 25. Juni 

ved Fremvisning eller Indløsning af Adgangskort paa Mø
dets Bureau.

Kjøbenhavn, i Maj 1903.
Paa Forretningsudvalgets Vegne

Carl H. Melchior
Udvalgets Formand.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder sin ordinære Generalforsamling Mandag den 6. Juli 
d. A. Kl. 10 Form, præcis i Larsens Lokale, St. Annæ Plads 
13, Kjøbenhavn.

Forslag, der maatte ønskes fremførte paa Generalforsam
lingen, maa være indsendte til Foreningens Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., inden 24. Juni d. A.

Kjøbenhavn, d. 26. Maj 1903.
P. B. V.

P. Rechnitzer
f. T. Formand.

W. A. MASSEY & CO.
(Established 1869)

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents,

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

mHE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 
J- AND

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF..

DRY DOCK : Length, 650 ft.; width, 107 ft.entrance, 62 ft. 6 in PONTOON : 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og1 Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering.
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. ' Private. 6.

Skibs-Auktion.
Den 20. Juni KL 2 bringer undertegnede Skibsmægler 

den lyske Dampskonnert:

„SEEADLER",
hvis ikke før solgt underhaanden, til offentlig Auktion paa 
Hamburger Børs.

Skibet som er rigget som 3 m. Skonnert er bygget i 1900 
af Staal. Klass 100. A. 4. Germ. Lloyd. Laster 300 Tons inkl. 
20 Tons Bunker. 100 Stdr Træ. Dimensioner: 116‘x25‘ xl0‘ 81;, 1 
Dæk,r30 Tons Vandballast, 2 store Luger, Compound Maskine, 
8“X16“X11“ Slag. 30 HK. Tubular Kedel, 128 lbs. Tryk. Fart 
ca. 6 Knob med Maskine alene. Skibet er nylig grundig over
halet og befinder sig i udmærket Stand.

Nærmere Oplysninger samt Inventarieliste og Fotografi 
faas ved:

Daniel Milberg,
Hamburg, Admiralitatstrasse 38

Telegr.-Adr.: „MILBERG“

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til .Skibsudrust- 

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239

Akvavitter.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet bar 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

STA AL-SEJLSKIBE
bygges til „Veritas“ højeste Klasse. Størrelse indtil 1,000 Tons d. V., maaler 
fordelagtigt, sejler hurtigt, solid og tidssvarende Udstyrelse, billigere end af Egetræ.

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri, Rønne.

Prøv en Gang?
ufortold et "

1 Kasse Indeholdende ►*
3 Fl. fin Cognac * *
3 „ fin Scotch Wbisky, PI
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin, ’g

anbefales til d'Hrr. Skibskaptejner ' 

ALBERT B. COHN g 
Vinforretning (D

St. Annæ PladslO. Telf. 3283. P

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Anders Nielsens
Fedevareforretnlng.

Fredericiagade 27.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandatræde 3.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indebaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladekontor Bobnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydybr. Telefon 8901.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 15. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmb 1896.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigeministeriete Understøttelse

at
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Sprit- og Baadekompaeeer.

Patent Tideglae. Saltmaalere.

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre, 

Manometre, Indicatorer.

T egnebestikkerParalellinealer.

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaekiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler.

Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.
Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneerede 

Pejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12.

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 
- da det udvider sig med 

Metallet.
Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfachifffahrta Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
S venska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE“

HÅNSCHELL & C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“.
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. K. HANSEN, 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

Bjerre & Rømer, I
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

HOLM &, WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- &. Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverander til Kgl. danak Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
C. Olsen,

Skibs- & Baadebyggeri, 
Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

H. Thomsen, 
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

$ NORTH EASTERN MARINE $
O ENGINEERING CO. LTD. <►
$ WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, $ 
❖ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ♦ 
❖ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. £
X Makers of FINISHED CRANK and PROPEEEER SHAFTS, £ 
X also Rough and Machined Forgings.
A Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 
X Engines, and to General Engineering Work.

Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND1*.

<►<><><><>

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler- 

vareforretning.
Telefon 165.

Skibsdagbøger,
enkelt (7, Aars) Kr. 5,50, 
dobbelt (1 Aars) „ 9,50.

forhandlere 7(abal.

S. FRIEDLÆNDER,
14, Ved Stranden.

KJØBENHAVN.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer.

Prima Varer. Billige Priser.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udfares.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne*1 er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. =

• • THE - •

ANTWERP
nr ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Shipbuilding Company Ltd. I 
late Jan Smit Cz. I

Alblasserdam (Holland). |

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY 
(LIMITED), 

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

Jens GrouleiF, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64,

• udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRYDOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGAR E
A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 25. Kjøbenhavn, Torsdag den 18. Juni 1903. 10. Aarg.

Tyne Dock Engineering Co. nm.
South Shields '

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie, i 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40, 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

Anders Nielsens i
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27. !

J. Melander, 
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21

Konserves

billigst.

J. D. BEAUVAIS
Alle Slags 

bedst
Indregistreret Varemærke.

Nestle’s sekunda
Mælk.

Specielt til kortere Sørejser 
eller i kølige Klimaer.

Meget billig.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

farv«*.
Aktieselskab.

x6, St. Annæplada. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

w Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader. yfr

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
lor Skibsbunde. En eforhandJing for Danmark hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, “Xi4



A. FORMANN & C0.’s
Konserves ere de bedste.

/XEr „Moss-Rose“-Tobakken æS6' 
\ d-/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex

pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatryKt selve Omslagspa piret.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier øg Q^reditiver P^a 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kød konserves og Pølser
Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas lios alle Skibsproviantører 
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047

Sejl oggUdsalgEaf Sejldug
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dllfl, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Her- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster
i J anuar 1903-

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.
Undersøg selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Ny Carlsberg Bl
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse.
Kontor: Pileallé 5.
Depot: Havnegade 47.

es

E 
S 
cn 
S

Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor. 
„Alpha" er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
for „back".

1ste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2 Aars Garanti, Afbetalingsvilkaar kan indrømmes.

Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling. 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger tilstilles efter 
Forlangende.

CARL KRARUP
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning 

Agentur for 
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

Aktieselskabet 

Frederikshavns Jærnstøberi 
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houmøller).

Expedition af de svenske Postdampskibe :
Malms", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad" P.

Dillberg" og „Westkusten“ i Farten 

Kjøbenhavn — Lubeck 
samt

Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.
Endvidere

„Æolus", „Transit Nr. 1“ og „Nors" i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

TÆn FR. 0. JØRGENSENS TK°n
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior", anbefales som enestaaende.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribmg.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteriogsforretniog, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
TrasfTefc •—-z, n \tlcn Søndag I ;2.
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Kjøbenhavn, d. 18. Juni 1903.

De politiske Bølger gaar for Tiden forholdsvis højt 
i vort ellers saa fredsommelige Land, Folketingsvalget, 
som staar for Døren og forøvrigt vil være afsluttet, naar 
dette læses, er altid en Begivenhed, der bringer lidt Af
veksling i den daglige Ensformighed; Vælgermøderne, 
hvor de forskellige Anskuelser kommer til Orde, og hvor 
der under Diskussionen til Tider vanker drøje Knubs, 
tjener til at forøge Interessen for Politik blandt et stort 
Antal Medborgere, som ellers til daglig er i høj Grad 
indifferente paa dette Omraade.

Dette Valg har Krav paa en ganske særlig Opmærk
somhed, idet det vil tjene som en Art politisk Gradestok 
for den Paaskønnelse og Eorstaaelse, som det unge Ven- 
streministeriums Handlinger har fundet ude omkring i 
Befolkningen. Man har et levende Indtryk af, at By
befolkningen føler sig noget tilsidesat og anser Landbe
folkningen for særlig begunstiget ved de Dispositioner, 
som er bleven trufne af Regering og Rigsdag i den Tid, 
der er forløben siden Systemskiftet. Grunden til, at der 
maaske er bleven ført en noget ensidig Politik, maa vel 
søges i den Omstændighed, at Landbopartiet har været 
det største og staaet forholdsvis enigt med gennem- 
gaaende de samme politiske Anskuelser, hvorimod Re
præsentanterne fra Byerne for en stor Del har været en 
Blanding af Højre og Socialdemokrater, der maaske kan 
siges at have søgt at varetage Særinteresser uden i 
Virkeligheden at have havt synderlig Indflydelse paa de 
Love, som Venstres store Majoritet har ført igennem.

For at Folkerepræsentationen fuldt ud skal være i 
Stand til at varetage alles Interesser, naar de forskellige 
Love foreligger til Behandling, er det nødvendigt, at alle 
Stænder er repræsenterede, saaledes at der, naar Sagerne 
kommer til Behandling, i Tingene, altid kan være Mænd 
til Stede, som med Sagkundskab kan udtale sig om de 
forskellige Spørgsmaal og give de af Repræsentanterne, 
som ikke er sagkyndige, en nogenlunde rigtig Forstaaelse 
af det foreliggende Æmne. Det er da ogsaa efterhaanden 
lykkedes de forskellige Samfundsklasser og Nærings
drivende at blive repræsenterede i Rigsdagen; der sidder 
f. Eks. baade Bønder, Godsejere, Haandværkere, Køb
mænd, Lærere og Videnskabsmænd; hvorimod der ikke 
findes en eneste Repræsentant med Sagkundskab paa 
Skibsfartens Omraader; der har saa vidt vides endnu 
aldrig siddet en virkelig Repræsentant for Skibsfarten i 
noget af Tingene; dette er ikke alene en Uretfærdighed 
imod Skibsfarten, men tillige en Meningsløshed. Skibs
farten har en saa stor Betydning for hele Landet, at 
den i Rigsdagen absolut burde have én eller flere Re
præsentanter, som med Sagkundskab kunde varetage dens 
Interesser under Lovgivningsarbejdet.

Som et lille Eksempel paa den Mangel paa Sag
kundskab med Hensyn til Skibsfartsforhold, som bl. a. 
den sidste Rigsdagssamling udmærkede sig ved, kan 
følgende Tildragelse tjene: En Folketingsmand havde 
paa Opfordring af en herværende Forening paataget sig 
at indbringe et Forslag i Folketinget om Anbringelsen 
af et Tidssignal paa Silopakhuset i Frihavnen; da Sagen 
kom for, holdt han et længere Foredrag, hvori han varmt 
anbefalede Forslaget, og han motiverede gentagne Gange 
dette Tidssignals Nødvendighed ved at udtale, at det 
dog var absolut nødvendigt, at dette Tids- I 

signal blev, anbragt, for at Sømændene, kunde 
faa noget at rette deres Kompasser efter; thi 
uden Kompasser kunde de dog ikke sejle, og 
det var dog for galt, at de altid skulde være 
nødsagede til at gaa til Udlandet for at faa 
dem rettede. — Den udmærkede Folketingsmand anede 
ikke, hvad et Tidssignal skulde bruges til; men endnu 
mere beklageligt var det, at der heller ikke fandtes nogen 
anden Repræsentant i Folketinget, der havde noget Begreb 
herom (Marineministeren var syg paa dette Tidspunkt), 
og Tidssignalet blev selvfølgelig ikke til noget. Dette 
Tidssignal var ganske vist et Spørgsmaal af mindre Vig
tighed; men man kan derfra dømme, hvorledes det vil 
gaa andre Sager, der kommer til Behandling, vedrørende 
Skibsfarten.

Paa et Vælgermøde her i Kjøbenhavn udtalte en 
bekendt Skibsreder for nylig, at vor Skibsfart kunde 
sammenlignes med en skikkelig Malkeko, der aldrig 
stillede Fordringer, og som ingen tog Hensyn til; den 
søgte sin Næring paa fremmede Græsmarker og kom 
kun hjem for at blive malket; dette er et udmærket 
Billede paa Skibsfartens Stilling her i Landet; den er 
kun ydende, men saa godt som ikke nydende, og at det 
ikke er Bagateller, den yder, fremgaar af Statistiken. 
For Aaret 1900 var f. Eks. den opsejlede Bruttofragt 
af danske Skibe c. 40 Mill. Kr.; det er jo dog et ganske 
betydeligt Beløb i Forhold til Landets andre Indtægts
kilder; naar man saa dertil erindrer, hvormange Menne
sker, der gennem Skibsfarten direkte eller indirekte faar 
Arbejde og Fortjeneste, maa man indrømme, at denne 
Indtægtskilde fortjener den største Interesse fra Befolk
ningens Side, og burde saa vidt mulig i enhver Retning 
støttes og opmuntres. Imidlertid er det en sørgelig 
Kendsgerning, at den tilsidesættes og belægges med 
Byrder, og dette har for en stor Del sin Grund i, at 
der i Rigsdagen mangler den Sagkundskab, som skal til 
for at vække Interesse og Forstaaelse.

Det har fra gammel Tid været Skik og Brug i 
Odessa, at Kaptajnerne paa Skibe, som indtog Korn
ladninger, fik Betaling af Afladerne for at levere Maatter 
til Garnering og Separering af Ladningen (Maattepenge). 
Der har da heller aldrig været nogen Disput om disse 
Maattepenge, tværtimod var det efterhaanden bleven 
Coutume at indføre en Klausul herom i Certepartierne. 
For nogen Tid siden har imidlertid Børskomiteen i Odessa 
besluttet, at Maattepengene skal falde bort, og Skibene 
i Fremtiden levere Maatterne uden Ekstrabetaling. Samt
lige Rederier, som har Skibe i Fart paa Odessa, er 
imidlertid bievne enige om ikke at gaa ind paa denne 
Fordring, men fastholde, at der som tidligere skal betales 
for Afmaatningen. Dersom det bliver gennemført, at 
Rederne skal levere Maatterne gratis, vil denne forholdsvis 
ret betydelige Udgift føles som en tung Byrde i disse Tider, 
hvor Fragterne er saa elendigt lave, og det vil yderligere 
bidrage til at formørke Udsigterne for de mange Redere, 
som møjsommelig søger at kæmpe sig gennem de daarlige 
Tider; det maa betegnes som i høj Grad hensynsløst, at 
Købmændene, netop i disse for Rederne saa daarlige 
Tider, uden nogen gyldig Grund vil ophæve denne æld
gamle Bestemmelse om Maattepenge. Et Rygte vil vide, 
at en Del Afskibere i Odessa allerede skal have erklæret 
sig villige til at bibeholde den gamle Coutume med 
Maattepengene ; det er at haabe, at dette Rygte taler sandt.
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I Følge „Fairplay” har Stevedorerne i Taganrog 
truffen en Overenskomst, hvorved den hidtil billige Steve- 
dortakst, som gav Havnen et afgjort Fortrin fremfor 
andre nærliggende Havne, vil blive betydelig forhøjet. 
Stevedorerne har nemlig dannet en Forening og besluttet 
til næste Saison at forhøje den nuværende Takst fra 
25 Rubi. til 35 Rubi. pr. 1,000 Chetwert.

Denne Efterretning mener „Hamb. B. H.“ imidlertid 
ikke kan være rigtig, og motiverer det med, at den 
russiske Regering, efter at en for kort Tid siden udbrudt 
Strejke var bleven bilagt, nedsatte en Kommission, som 
skulde undersøge Forholdene og fremkomme med Forslag, 
der kunde lede til en Ophævelse af de Monopoler, som 
de nuværende Stevedorfirmaer sidder inde med, alt i den 
Hensigt at skabe større og friere Konkurrence blandt 
Stevedorerne; lykkes dette, vil en Forhøjelse af Steve- 
dortaksterne sandsynligvis undgaas.

Tilstandene i Antverpens Havn er for Øjeblikket igen 
saaledes, at en Beretning i et engelsk Søfartsblad end- 
ogsaa betegner dem som en Krise. Man har, som be
kendt, allerede i lang Tid projekteret en Udvidelse af 
Havnen, men tøvet dermed, og nu viser Havneanlægene 
sig at være fuldstændig utilstrækkelige for Skibsfarten. 
Efter en Beretning af 4. Juni laa 17 Skibe paa Strøm
men og ventede paa at komme til Kaj for at losse; 
Havneautoriteterne skulde endogsaa have telegraferet til 
Vlissingen, at alle Fragtskibe, som var bestemte til Ant- 
verpen, skulde forblive der og vente paa nærmere Ordrer. 
For de interesserede Rederier kan disse Forhold have 
betænkelige Følger, navnlig i Tilfælde, hvor det er be
tinget, at Liggedage først tæller, naar Skibet ligger paa 
den af Havneautoriteterne anviste og af Befragteren an- 
tagne Lade- eller Losseplads. Denne Klausul, som særlig 
anvendes, naar der sluttes med Sejlskibe, kan bringe 
Rederierne ret betydelige Tab, og der er Grund til at 
advare imod den, naar det drejer sig om Antverpen. 
I „Hamb. B. H.“ for d. 11. ds. skrives: „Et Sejlskib, 
som blev udlosset d. 24. Marts og var klar til Indladning 
d. 30. Marts, maatte ligge og vente til d. 24. April, før 
det kom paa Ladeplads; det kunde altsaa, overensstem
mende med Klausulen, først beregne sine Liggedage fra 
denne Dag. Endvidere har et Skib, som ankom i Ballast 
til Antverpen d. 19. April, endnu ikke til Dato faaet 
anvist Ladeplads. Hvilke Tab, der følger af disse For
hold, maa være enhver Sagkyndig klar. Man maa derfor 
indtrængende'advare mod at slutte Fragter til Antverpen, 
uden med garanteret Ladeplads, eller i det mindste med 
bestemt kort afmaalt Ventetid.”

Til disse Misligheder, der er en Følge af Mangel paa 
Kajplads, kommer endnu andre, som ikke direkte har 
noget dermed at gøre. Man klager f. Eks. blandt Redere 
over, at Skibene lægges i den Grad tæt ved Siden af 
hverandre, at gensidige Beskadigelser daglig forekommer 
og bringer Rederierne store Tab baade af Tid og Penge. 
Pladsen er saa indskrænket, at naar et Skib vil forandre 
sin Liggeplads en lille Smule, maa de nærmest lig
gende Skibe ligeledes flyttes.

vil, forlyder det, de bekendte Skibsbyggere, Furness, 
Whitby&Co. lægge an paa Bygningen af store Turbine
dampere, hvortil Maskinerne skal leveres af Richards on, 
Westgarth & Co. i West Hartlepool. Tillige er der 
sluttet en Overenskomst mellem Firma,erne Parsons 
Steam Turbine Co., Wallsend, og Richardsons, 
Westgarth & Co. om Bygningen af Turbinedampere i 
stor Stil.

Der synes saaledes at være Udsigt til, at Bygningen 
af Turbinedampere vil udvikle sig til en meget betydelig 
Industri, og uden Tvivl vil de komme til at spille en 
ikke ubetydelig Rolle i Fremtidens Skibsfart.

Korrigering af Skibskronometrene foretages i Belgien 
i Følge „N. Sjøftd.“ uden Betaling. Lodserne ved Flushing 
har Ordre til at overlevere til Kaptajnerne en trykt 
Anvisning, som tilbagesendes i udfyldt Stand, hvorefter 
Kronometrene modtages til Korrigering af en af Staten 
til dette Arbejde specielt ansat Mand.

Nordisk teknisk og hygiejnisk Kongres. 
Komiteen for ovennævnte Kongres har udsendt det ende
lige Program, af hvilket det fremgaar, at Kongressen vil 
finde Sted i Dagene fra Onsdag d. 24. Juni til Lørdag 
d. 27. Juni, begge Dage inklusive; Adgangen betales 
med 20 Kr. for Deltagere og 10 Kr. for ledsagende 
Damer.

Under Kongressen vil der hovedsagelig blive lagt 
Vægt paa Forevisning af tekniske og hygiejniske Anlæg 
og Institutioner med tilhørende korte instruktoriske Fore
drag, medens Foredrag og Diskussioner er søgt begræn
sede til væsentligst at angaa Æmner, der har større al
mindelig Interesse, og som kan ventes belyst fra de 
forskellige Nationers Side.

De Æmner, Kongressen vil behandle ved Afholdelsen 
af en Række Foredrag, vil bl. a. komme til at omhandle 
Havnebygning, Kanaler i Finland, Kjøbenhavns Frihavn 
og Vandkraften i Norge.

Til Kongressen vil der være knyttet en Udstilling 
af Arkitekt- og Ingeniørtegninger i den fri Udstillings
bygning, en teknisk-hygiejnisk Udstilling i Tivoli, samt 
fælles Udflugter og festlige Sammenkomster.

Den permanente Voldgiftsdomstol har til
kendt Svitzers Bjergningsentreprise en Bjergeløn af 
26,000 Kr. for Flotbringelsen af det ved Skagen i April 
strandede hollandske Dampskib Zaan d am, og en Bjerge
løn af 19,000 Kr. for det samme Steds noget senere 
strandede Dampskib M aggie Schultz af Antverpen.

Den morganske Dampskibstrust.

For kort Tid siden fuldendtes den første Rejse over 
Atlanterhavet af en Turbinedamper. Baaden, hvis Navn 
er Emerald, er bygget som Lystdamper til Sir Chri
stopher Furness. Skønt Vejret var meget stormfuldt, 
forløb Rejsen dog i alle Maader heldigt, og Maskinen 
arbejdede fuldt tilfredsstillende, uden at der var nogen 
Rystelser at mærke. Emeralds Dimensioner er: Længde 
236', Bredde 29', Dybde 18' 6", og den maaler c. 760 
Yachttons.

Paa Foranledning af Sir Christopher Furness og 
efter de heldige Resultater, der opnaaedes med Emerald,

Det bekendte New Yorkerblad „World” har for 
nylig i en lang Artikel udtalt sig om den morganske 
Dampskibstrust og stærkt kritiseret dette store Fore
tagende ; da disse Udtalelser har Interesse for enhver, 
der følger Begivenhederne i Skibsfartsverdenen, og tillige 
giver et godt Billede af dette Kæmpeforetagende, skal 
vi i det følgende give et Uddrag af „Worlds” Artikel: 
Dampskibstrusten, skriver„ World”, er afen J. P. Morgans 
Fejltagelser — ja, i Virkeligheden hans eneste store Fejl
tagelse; Hensigten var titanisk; han vilde gøre sig til Herre 
paa Havet; men at han langtfra havde Ævne til at reali
sere denne store Tanke, fremgaar tilstrækkelig tydeligt af
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Forholdene, som de efterhaanden har udviklet sig, og er 
yderligere fastslaaet ved den ynkelige Forfatning, hvori 
Aktierne for Øjeblikket befinder sig; de er i Virkelig
heden næsten intet værd. Den i sin Tid fremførte 
Paastand, at der i Driftsomkostninger kunde spares 
$42,000,000 har nu vist sig at være absolut uigennem
førlig. Sagkyndige er tværtimod enige om, at Drifts
omkostningerne i Fremtiden vil blive mindst lige saa 
store, som hidtil, eftersom hele Administrationen med 
Funktionærer, Kontorer etc. er bleven bibeholdt i den 
samme Udstrækning som under de gamle Forhold. Ru
terne opretholdes paa selv samme Maade som tidligere 
med Undtagelse af Leyland Linjen, der gaar paa Boston 
i Stedet for paa New York. Projektet om en daglig Afgang 
af Hurtigdampere er blevet opgivet, og Morgan har ikke 
været i Stand til at realisere den Tanke at lede alle 
Linjerne under en fælles Overledelse. Hans store Maal 
var at beherske Skibsfarten paa Atlanterhavet paa samme 
Maade, som han behersker Staalfabrikationen og Jærn- 
banerne i Amerika; men Planen strandede, fordi det 
ikke lykkedes ham at erhvervede tyske Linjer og Cunard 
Linjen, hvis Skibe er de største og hurtigste i Atlanter- 
havsfarten. Den Omstændighed, at Trafikken med de 
tyske Linjer er større nu, end den nogensinde før har 
været, er betegnende for Følgerne af den morganske 
Trust. „Havet var for stort for den gamle Fyr“, lyder 
det tørt blandt „Wall Streets11 Matadorer.

Fra først af var det den almindelige Mening i 
„Wall Street11, at Dampskibstrusten var det mest over
kapitaliserede af alle Morgans Foretagender : Følgen blev, 
at Salget af Værdipapirerne i Amerika var saa godt som 
intet; naar undtages de $ 5,000,000 Aktier, som Morgans 
Kompagnon, George W. Perkins, købte, er Resten 
næsten udelukkende anbragt i England. Finansmænd og 
Redere ser med Forventning hen til d. 1. Juli, da det 
første Udbytte skal udbetales. Ingen er dog i Stand til 
at regne ud, hvorledes det skal blive muligt at tilveje
bringe noget Udbytte. Hvor utroligt det end lyder, er det 
den almindelige Mening, at Morgan paa en Maade har været 
hypnotiseret af Udsigten til at blive Konge over Atlanter
havet, og der tillægges Clement A. Griscom, tidligere 
Direktør for „International Navigation Company11, en 
stor Del af Skylden herfor, da det faktisk var ham, der 
først gav Morgan den storslaaede Ide, og som havde 
en væsentlig Andel i, at den blev gjort til Virkelig
hed. For langt over et A ar siden begyndte Planen at 
blive offentlig bekendt; Købet af Leyland Linjen til en 
Pris saa høj, at den overraskede enhver, var det første 
Skridt; derefter fulgte Hvide Stjerne Linjen, hvor der 
omtrent blev betalt $ 10 for $ 1 af Selskabets Kapital. 
Forretningsfolk undrede sig over, hvad der kunde være 
Morgans Mening; men Tilliden til hans Dygtighed som 
Forretningsmand var saa stor, at ingen kritiserede hans 
Dispositioner; hidtil var jo alting lykkedes for ham, i 
Reglen endogsaa langt over Forventning. De Damp
skibsselskaber, som opslugtes af den morganske Damp
skibstrust var følgende: Red Star, White Star, 
Atlantic Transpor t, Dominion og LeylandLine. 
De Linjer, som de ikke fik, var: Nordtyske Lloyd, 
Hamburg—Amerika, Cunard, de franskeLinjer, 
samt mange mindre Linjer foruden den vældige Flaade 
af Lastdampere, som er beskæftiget i Atlanterhavsfarten.

De største Konkurrenter til Morgantrusten disponerer 
over 188 Skibe mere end denne.

For de Dampskibsselskaber, der blev købt, betalte 
Mr. Morgan følgende: Hvide Stjerne Linjen 
$ 15,736,180 kontant, $ 12,587,000 i Obligationer og 
$ 25,174,000 i Aktier.

Leyland Linjen $ 11,736,000 kontant.
D o minion Linjen $6,683,820 kontant, $ 6,630,000 

i Obligationer og $ 13,226,000 i Aktier.
American and Atlantic Transport Linjen 

$ 15,844,000 kontant, $ 9,157,000 i Obligationer og 
$ 18,314,000 i Aktier, saaledes at de $ 50,000,000 

kontant, som skaffedes til Veje af den morganske Sam
menslutning, gik med til at købe Linjerne; men hvor 
Pengene skal komme fra til at bygge ny Skibe for, er 
der ingen, der ved; den eneste Udvej synes at være at 
udstede flere Obligationer, og heldigvis har de da ogsaa 
forbeholdt sig Ret til yderligere at udstede for $ 
25,000,000.

Den Uro, som Morgantrusten i sin Tid foraarsagede 
i England, er ved at fortage sig, og det forlyder nu, at 
det slet ikke bliver til noget med de store Skibe, som 
den engelske Regering vilde have bygget til Cunard 
Linjen; den væsentligste Grund hertil siges at være, at 
intet Skibsværft vil garantere den stipulerede Fart — 
25 Knob. Hvor stærke Trustens Rivaler er, fremgaar af 
følgende Fakta:

Nordtyske Lloyd har 123 Skibe med en Brutto 
Tonnage af 543,822. Cunard Linjen har 24 Skibe 
med 114,110 Brutto Tons, og Hamburg—Amerika 
Linjen har 127 Skibe med en samlet Tonnage af 
630,091.

Følgende Tal viser Forholdet mellem den morganske 
Dampskibstrust og andre store Atlanterhavslinjer:

The International Mercantile Marine Com
pany (Morgan Trusten): 126 Skibe, 1,034,884 
Brutto Tons, bogført Værdi $ 78,800,000, Aktiekapital 
$ 120,000,000, Obligationsgæld $ 50,000,000.

Cunard Linjen: 24 Skibe, 114,110 Brutto Ton
nage, bogført Værdi $ 7,988,829, Aktiekapital $ 8,000,000 
Dividende 4 %.

Hamb arg—Amerika Linjen: 127 Skibe, 630,091 
Brutto Tons, bogført Værdi $ 32,440,609, Aktiekapital 
$ 19,040,000, Dividende 4 %.

Nordtyske Lloyd: 123 Skibe, 543,000 Brutto 
Tons, bogført Værdi $ 36,004,636, Aktiekapital $ 
19,040,000, Dividende 4x/2 %•

En Mand, der er i Besiddelse af særlig Sagkund
skab med Hensyn til Skibsfartsforhold, har overfor 
„World11 udtalt, at man i Skibsfartskredse er kom
men til følgende Konklusioner med Hensyn til Mor
gantrusten : En fremragende dygtig Forretningsmand 
henstillede med stor Kløgt til Mr. Morgan, at det nu, 
da han havde forenet alle Jærnbaner, Kulminer og Staal- 
værker, vistnok ogsaa vilde være paa Tide, at han over
tog Herredømmet paa Havet.

Psykologisk set var Øjeblikket valgt rigtigt; Mr. 
Morgan havde netop fuldført nogle af sine mest vidunder
lige Transaktioner. Den Magt, der laa i Morgans Navn, 
havde gennemført Foretagender, som man skulde tro laa 
langt over den menneskelige Magt at fuldbyrde. Selve 
Navnet Morgan syntes uovervindeligt.

Men Foretagendet var umuligt; at gøre sig til 
Herre over Oceantrafikken ligger ikke i en enkelt Mands 
Magt, selv ikke i Mr. Morgans. Han ved det selv nu; 
thi han er en klog Mand, vistnok en af de mest 
begavede i Verden; men paa det Tidspunkt, da han 
startede Dampskibstrusten, var han optaget af saa mange 
andre store Projekter, og ganske naturlig var han selv 
begyndt at tro paa sin uovervindelige Ævne til at gen
nemføre alt, hvad han fik Lyst til; men her var en 
Grænse for hans Magt.

Et Søfartskontor i Norge.

Det norske Storting har for nogle Dage siden en
stemmig bevilget 21,600 Kr. til Oprettelsen af et Søfarts
kontor, som skal sortere under Departementet for Handel, 
Industri og udenrigske Anliggender.

Kontorets Personale skal bestaa af en Direktør med 
6,000 Kr. i aarlig Gage, en juridisk, en skibskyndig og
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en teknisk Konsulent, hver med 3,000 og 500 Kroners 
Alderstillæg efter 5 og 10 Aars Tjeneste, samt en Sek
retær med indtil 2,400 og en Assistent med indtil 1,200 
Kroner, begge med normeret Alderstillæg.

Alle Gager bevilgedes for J/2 Aar. Til Husleje be
vilgedes for et halvt Aar 800 Kr., Ekstraskrivere 1500, 
øvrige Kontorudgifter 7,000, hvoraf 3,500 til Kontor
lokalernes Udstyr; til Undersøgelser angaaende Laste- 
linj espørgsmaalet m. v. 2,000 og til et Søfartsraad 
1,000 Kr.

Oprettelsen af dette Søfartskontor var indbefattet i 
Loven om Statskontrol med Skibes Sødygtighed etc., 
som for kort Tid siden efter Indstilling af den nedsatte 
Kommission blev vedtaget af Stortinget.

Søfartskontorets Virkefelt skal omfatte følgende 
Forhold: Det skal føre Tilsyn med, at de gældende Lov
bestemmelser og Forskrifter om Kontrollen med Skibes 
Sødygtighed bliver overholdt.

Udfærdigelse af Instrukser angaaende Omraadet for 
de underordnede Kontrolmyndigheders Virksomhed og 
angaaende Grænserne for deres Distrikter; at udnævne 
Mænd til ved enkelte Lejligheder at assistere som Be- 
sigtigelsesmænd; at bestemme, hvem der skal træffe 
Afgørelser om Skibes foreløbige Tilbageholdelse, samt at 
udfærdige de i Henhold til Loven bestemte Certifikater, 
Skemaer etc.

Endvidere vil Kontoret have at bearbejde og i 
Sammendrag at offentliggøre indkomne Beretninger om 
Begivenheder og Forhold, der er af Interesse for Skibs
farten, at udgive statistiske Oversigter over indtrufne 
større Søulykker i den norske Handelsflaade m. m.

Søfartskontoret vil desuden have at udarbejde for
skellige Forskrifter i Henhold til Kontrolloven, saaledes 
Forskrifter om Maskineri og Kedler, om Indretninger 
paa og under Dæk, om Lukafernes Beskyttelse, Ind
retning og Renholdelse, om Redningsredskaber, Instru
menter, Proviant, Vand og Lysoljer, eventuelt om Førsel 
paa Dækket af andre Varer end Trælast og om Trans
port af Korn.

Ligeledes er det Meningen, at der i Tilknytning til 
Søfartskontoret skal etableres et Søfartsraad.

En Specialkomite, som har været nedsat for at 
udarbejde ovennævnte Bestemmelser med Hensyn til 
Søfartskontorets Ordning og Virkefelt, slutter i Følge 
„N. Sjøftd.“ sin Indstilling med følgende Udtalelser:

„Under Debatten i Odelstinget om Lovforslaget om 
Lastelinjen blev det af Forslagets Modstandere bl. a. 
fremhævet, at man ingen Oversigt havde hverken over 
Forslagets Nødvendighed eller over, hvilke Regler dg 
Tabeller, der tænktes benyttet, ej heller over Sagens 
økonomiske Rækkevidde.

Betingelserne for at acceptere et Lovforslag i den 
Sag maatte bl. a. være:

1. at det ved Undersøgelser af vore Forlisforhold var 
bleven bragt paa det rene, at Overlastning fandt 
Sted i vor Handelsflaade i den Udstrækning, at 
Staten burde gribe regulerende ind og ved Lov 
bidrage til at redde Menneskeliv og Værdier;

2. at man, naar dette var Tilfældet, og der fremkom 
Forslag om en Lastelinje, maatte have en Oversigt 
over de Regler og Tabeller, hvorefter den skal 
fastsættes, hvilken man nu ikke havde, og disse 
Regler og Tabeller maatte foreligge udarbejdet, 
førend man med fuld Oversigt over Sagens Ræke- 
vidde kunde gaa med til et Lovforslag;

3. at en Del andre konkurrerende Nationer samtidig 
indførte de samme Bestemmelser for deres Handels- 
flaader, hvorved de økonomiske Virkninger af en 
Lastelinje kunde blive saa smaa som muligt.

Komiteen vil i Anledning af denne Sag udtale, at 
den finder en videre Bearbejdelse af de herhen hørende 
Spørgsmaal for nødvendig.

Særlig om det første Punkt er der adskillig Menings
forskel blandt de Interesserede i Sagen, og Komiteeh 
finder derfor, at det er af den største Vigtighed snarest 
at faa nøjagtige Undersøgelser sat i Gang for at tilveje
bringe en paalidelig Forlisstatistik, der kan tjene som 
Grundlag for Statens senere Arbejde for vore Søfolks 
Liv og Velfærd.

De første Betingelser for at skaffe paalidelige Op
lysninger derom er tilvejebragt ved den nu vedtagne Lov 
om Statskontrol med Skibes Sødygtighed, idet man ved 
Dagbogsudskrifterne, der skal hjemsendes, naar Skibene 
forlader en Havn, og ved Skibsinspektørernes Under
søgelser af alle Forlistilfælde vil kunne faa et saavidt 
muligt paalideligt Materiale for at bedømme disse For
hold.

Bearbejdelsen af dette Materiale vil selvfølgelig med
føre en Del Udgifter for Staten; men af Hensyn til de 
betydelige Interesser, det her gælder, bør man ikke vige 
tilbage for Udgifterne.

Paa Grundlag af det samme Materiale vil man — 
som det har været stærkt fremhævet saavel i Debatten 
som i Komiteens Indstilling til Odelstinget — bedst 
kunne bygge de Regler og Tabeller, som behøves for en 
vordende Lastelinje, og da det i saa Fald vilde være 
nødvendigt paa Forhaand at have disse Regler og Tabeller 
færdig udarbejdede, bør Søfartskontoret kunne paabegynde 
dette Arbejde, naar det finder det hensigtsmæssigt.

Ogsaa til dette Formaal maa der selvfølgelig be
vilges Ekstramidler, for at Søfartskontoret kan faa den 
nødvendige sagkyndige Hjælp til sit Arbejde.

Hvad den internationale Overenskomst om Lastelinje- 
spørgsmaalet angaar, er Komiteen ikke klar over, om 
Arbejdet for en saadan kan paabegyndes i en nær 
Fremtid; men man gaar ud fra, at Administrationen selv 
vil vælge det rette Tidspunkt for saadanne Underhand
lingers Begyndelse eventuelt ved at tage Initiativet til 
Sammenkaldelse af en Kongres for at drøfte disse Spørgs
maal.

I Henhold til disse Udtalelser anbefaler Komiteen, 
at der, som en første Bevilling i de her nævnte Øjemed, 
stilles til Regeringens Disposition Kr. 2,000, idet man 
gaar ud fra, at Loven ikke kan træde i Kraft i 1903, 
saa dette Beløb vil være tilstrækkeligt for indeværende 
Budgettermin.u

Det synes, som om man i Norge med stor Energi 
begynder at tage fat for at indføre Reformer paa Skibs
fartens Omraader; de fremførte Krav har da ogsaa fundet 
villigt Øre i Rigsdagen, hvilket viser, at der i de ledende 
Kredse i Norge findes den rette Forstaaelse af Skibs
fartens store Betydning for Landet og ikke ringe Inter
esse for dens Fremgang og Trivsel.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. ™/i903> afsagt d. 10. Juni 1903. 
Overretssagfører M. Carlsen som Aktor mod 
Styrmand Thorvald Georg Petersen.

Under nærværende Sag er Styrmand Thorvald 
Georg Petersen, der er født den 6. August 1865, 
i Følge Ordre af Kjøbenhavns Politidirektør af Overrets
sagfører M. Carlsen, som beskikket Aktor, begæret 
dragen til Ansvar for respektstridigt Forhold over for 
Kaptajn H. P. Rasmus se n , Fører af Skonnerten „Lilly “ 
afThurø, med hvilket Skib han som Styrmand fra Oktober 
Maaned 1902 foretog en Rejse først her fra Landet til 
Norge, derpaa til Dieppe og videre derfra til Odense.
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Da det nævnte Skib ankom til Odense, anmeldte 
dets Fører d. 22. December f. A. paa Politistationen, at 
Styrmanden, der allerede paa Henrejsen til Dieppe skulde 
have vist sig uefterrettelig og ulydig og flere Gange paa 
sin Nattevagt havde ladet gøre Ild i Kabyssen og sat 
sig til at sove derinde, paa Hjemrejsen havde vist sig 
opsætsig og truet Kaptajnen med Vold, idet denne derom 
til en optagen Politirapport særlig forklarede; at Styr
manden d. 14. December (Skibet var d. 13. afsejlet 
fra Dieppe) nægtede at efterkomme Kaptajnens Ordre 
om at hjælpe med til at bjerge Sejlene og fremkom med 
forskellige Skældsord, hvorefter han gik hen i sit Kam
mer. Da Kaptajnen senere gik ned til ham, truede han 
denne med et Merlespiger. Kaptajnen blev nu bange 
for at have Styrmanden boende agter, da hans Kammer 
laa nede i Kahytten, og lod derfor hans Tøj af det 
øvrige Mandskab bringe hen i Folkelukafet. Styrmanden 
begav sig ogsaa selv forud, men nægtede derefter at 
komme paa Dækket og deltage i Arbejdet; men da han 
ingen Mad fik, blev han til sidst af Sult tvungen til at 
komme op. Den 19. December kom han da atter paa 
Dækket og passede sit Arbejde, indtil Skibets Ankomst 
til Odense.

Til den nævnte Politirapport afgav dernæst Styr
manden straks efter en Forklaring, hvori han til Dels 
bestred Rigtigheden af, hvad Kaptajnen havde anført, 
til Dels erkendte Rigtigheden deraf; den øvrige Besæt
ning, 4 Mand, aflagde Forklaringer, der i det væsentlige 
faldt sammen med Kaptajnens. Besætningen blev der
efter afmønstret, og denne saavel som Kaptajnen og 
Styrmanden afrejste fra Odense, hvor ingen af dem hørte 
hjemme.

Som Følge deraf blev Sagen sidst i Januar d. A. 
fra Odense afgiven her til Retten, da Styrmanden havde 
Bopæl her; denne har imidlertid i længere Tid været 
bortrejst, og det har vist sig at være umuligt at faa 
fat paa nogen af den øvrige Besætning, tillige er det 
ikke lykkedes at faa Kaptajnen afhørt, da han stadig 
har været paa Rejse. Ved Sagens Paadømmelse, som 
man har ment ikke burde udsættes længere, findes der
for den af Styrmanden, efter hans Hjemkomst, her for 
Retten afgivne Forklaring, 'hvis Rigtighed ikke kan for
kastes, i det væsentlige at maatte lægges til Grund.

Efter denne Fremstilling skal Kaptajnen selv delvis 
have sovet paa sine Vagter og allerede tidligere være 
optraadt urimelig over for Styrmanden, saa at de var 
komne op at skændes. Den 14. December, da der efter 
Kaptajnens Ordre skulde bjerges et Sejl, deltog Styr
manden uden videre i Arbejdet dermed, men da Kap
tajnen fandt, at det ikke gik hurtig nok, kom denne 
med Bebrejdelser, og de kom da op at skændes, hvor
under Kaptajnen bl. a. kaldte Styrmanden en Lømmel 
og sagde til ham, at han skulde skrubbe ned fra Bakken, 
hvorpaa han til Gengæld kaldte Kaptajnen en Kabyler 
og sagde, at han „kunde rende ham i . . . . .“ Kap
tajnen, der var større og stærkere end Styrmanden, tog 
saa og puffede ham agterud til sit Kammer, idet han 
tillige gav ham nogle Stød i Nakken med Haanden. Da 
Kaptajnen saa lidt efter igen kom hen til Kammeret, tog 
Styrmanden vel et Merlespiger i Haanden, men kun for at 
værge sig, hvis Kaptajnen paany angreb ham, og uden at 
true denne. Han vægrede sig ganske vist derefter ved at 
komme op og deltage i Arbejdet, trods Opfordring, fordi 
han mente, at Kaptajnen vilde have ham til at arbejde 
som Matros, idet denne ikke svarede noget bestemt paa 
Ytringen af ham om, at han vel var villig til at arbejde, 
men kun som Styrmand.

SelV naar der gaas ud fra denne Fremstilling, fandt 
Retten, at Styrmand Petersen maatte siges at have gjort 
sig skyldig i et saadant respektstridigt Forhold, at det 
falder ind under Sølovens § 303, og han blev derfor 
idømt 12 Dages Fængsel, samt Sagens Omkostninger, 
30 Kr.

Stjerneobservationer.

Vi har modtaget følgende:
Hr. Redaktør! I en Artikel i Dansk Søfarts

tidende for 9. April d. A. gør Hr. F. opmærksom paa, 
hvor let man kan tage Observationer om Natten. Hr. H. 
bemærker hertil i Nr. 18, at der dertil behøves et In
strument med Dobbeltkikkert; men det er netop et saa
dant Instrument, der i de fleste Tilfælde mangler. Hvor 
mange ejer vel et saadant Instrument? Hvem der selv 
skal betale for at tage Styrmandseksamen og derefter 
kommer ud at sejle for en Gage af 70—90 Kroner har 
virkelig ikke Raad til at købe et Instrument til 100 å 
150 Kroner. De fleste køber derfor paa anden Haaml 
et brugt Instrument til 30—50 Kroner, og et saadant er 
ikke meget værd, til at foretage Observationer om Natten. 
Kunde den gamle Skik ikke snart afskaffes, at Officererne 
holder Instrumenter selv, det er jo dog kun en ringe 
Udgift for Rederierne at holde et å to gode Instrumenter 
i hvert Skib. Tidligere holdt Kaptajnen jo baade Krono
meter og Søkort selv; dette er efter Haanden faldet bort. 
Man kunde jo tænke sig det Tilfælde, hvor en natlig 
Observation kunde have Indflydelse paa Skibets Sikker
hed ; hvis den da paa Grund af daarlige Instrumenter 
ikke kunde anstilles, hvem kunde i saa Tilfælde dadies 
derfor, Rederiet eller Officererne?

Saa vidt jeg ved, er Østasiatisk Kompagni 
det eneste Selskab, der holder Instrumenter i sine Skibe; 
men man maa haabe, at de andre Selskaber snart vil 
gaa hen og gøre ligesaa.

p. T. Colombo 28. Maj 1903. L.

Da dette stammer fra en farende Navigatør og 
kommer langvejs fra, vil det forstaas, hvorfor det kommer 
saa sent.

Red.

Fragtmarkedet.

For et Par Uger siden viste flere forskellige Mar
keder ligesom et Tilløb til en lille Bedring, men des
værre blev det ogsaa kun ved Tilløbet; thi nu er Situa
tionen næsten overalt saa daarlig, som omtrent tænkes 
kan. Det er den gamle Historie om igen, en overvæl
dende Mængde fragtsøgende Tonnage i Forbindelse med 
forholdsvis faa Laster. Raterne er allevegne i den Grad 
lave, at en kombineret Rundrejse kun i aller heldigste 
Tilfælde kan give andet end Underskud, ofte et ret be
tydeligt; men ikke desto mindre sejles der alligevel. Det 
er et ganske smukt Træk af Rederne at transportere 
Købmændenes Varer til Satser, der bringer Skibene de
ciderede Tab, en Fremgangsmaade, der vel nærmest kan 
betegnes som en Slags international Filantropi, som man 
skulde tro, de „stakkels11 Købmænd vilde være Skibene, 
resp. Rederne, glade og taknemmelige for, men nej, Utak 
er Verdens Løn, og mangfoldige Gange i de nuværende 
for Skibsfarten saa trange Tider hører man fra Rederne 
Klager over, at d’Hrr. Købmænd, hvor de kan komme 
afsted med det, søger at flaa Skibene paa alle mulige 
og umulige Maader, baade ved Afkortninger af forskellig 
Art, ved ekstra at binde dem til Klarering og Stevedoring, 
som ofte er dyrere end en Reder selv kan arrangere, 
ved Restriktioner og for Skibene ufordelagtige Klausuler, 
etc. etc. Som man ser, har Rederne saaledes ogsaa 
andet at kæmpe imod end de lave Fragter, og blandt et 
af Købmændenes sidste Paafund skal vi nævne, at Korn
afskiberne i Odessa og Nikolaieff for nylig har erklæret, 
at de nu ikke længere vil betale Maattepenge til Dam-
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pere „on the berth11, saaledes som det altid har været 
Skik og Brug, men forlanger, at Skibene selv skal be
tale Maatterne. Denne Erklæring har selvfølgelig stødt 
paa stor og, man tør vel nok sige, berettiget Modstand 
hos Rederne, og der kæmpes nu for at bibeholde den 
hidtidige Ordning. Forhaabentlig vil det lykkes Rederne 
ved en solidarisk Optræden at forhindre Købmændene i 
at gennemføre deres Forsæt med Hensyn til Maattepen- 
gene, eller i hvert Fald at komme til et Arrangement 
om, at Skibet skal have en vis højere Fragt, hvis det 
selv skal sørge for Afmaatningen.

Det østlige Marked er stedvis en Ubetydelighed 
højere og er omtrent det eneste Marked, som ikke er 
flovet af i Ugens Løb. Kalkutta har sidst betalt 18/9 
O. C. pr. ultimo Juli, fra Bombay betales 13/6 & 13/9, 
og fra Kurrachee 14/6 k 14/9 pr. Juni/Juli til udsøgt 
Havn. Rispladserne har fragtet nogle enkelte Dampere 
til Evropa til 20/ å 22/6 pr. Juli, og for Sukker fra 
Java til U. S. eller Evropa er gentaget 25/ pr. Juli.

Sortehavet, Azoff og Donauen har ikke meget at 
byde paa, og Raterne viser en ikke ubetydelig Tilbage
gang. Prompt Tonnage er vanskelig at placere, og ved 
Anlægning fra Odessa eller Nikolaieff noteres paa Grund 
af Disputen om Maattepenge kun 7/ k 7/9, hvilket maa 
betragtes som en rent nominel Notering, hvorimod der 
paa Charter sluttedes nogle faa Baade til 7/6 å 8/6 N. O. 
pr. Juni, hvilket ligeledes betinges fra Sulina. Fra Niko- 
laieflf til Hamburg betaltes 7/6 prompt, og fra Taganrog 
8/9 & 9/ for „handy“ Tonnage, 6 d. mindre for større 
Baade. Donauen fuldstændig livløs. I Mangel af Korn 
fra Sortehavet sluttedes nogle Dampere for Erts og Salt 
til meget tarvelige Rater. For Salt betaltes saaledes fra 
Eupatoria 10/ til Neufahrwasser (6,400 Tons Damper), 
11/ k 11/6 Riga eller Pernau for 3,300/4,500 Tons Dam
pere, medens en c. 6,000 Tons Baad tog 10/3 til Riga, 
alle prompt Afskibning.

Middelhavet har som en Følge af Flovheden i Sorte
havet haft rigelige Tilbud af Tonnage, og der effektueredes 
et ret betydeligt Antal Befragtninger, hovedsagelig for 
Erts til nærmest uforandrede Rater. Der betaltes saa
ledes for Erts med „free despatch14 7/ Sifnos/Middles- 
brough, 7/172 Skyros/Rotterdam, 6/ Elba/Tyne, 6/ k 6/3 
Almeria Harbour/Glasgow eller Barrow, 10/3 Huelva/ 
Pensacola. For Fosfat betaltes 8/3 Sfax/London; end
videre noteres 8/9 til Kingslynn, 9/ Goole, 6/6 Bona/ 
Plymouth, 7/ Aberdeen, 6/6 Bougie/Dunkirk, og for 
Esparto 12/6 Tunis/Englands Østkyst, 12/ Aguilas eller 
Almeria/Firth of Forth. Markedet i Aleksandria er stille 
paa Basis af 6/ for Bomulsfrø til Hull, 6/6 London. Fra 
Bilbao betales for Erts 6/6 Workington, 5/1 Boness 
eller Grangemouth, 4/9 å 4/101/2 Middlesbrough, 4/ 
Cardiff.

Nordamerika viser fremdeles ikke meget Liv. Den 
Artikel, der fragtes mest for er Træ, og fra Pensacola 
eller Mobile er der for Juni/Juli Tonnage betalt 80/ k 
82/6 til god britisk Havn, medens Sapelo betaler 75/ å 
76/3 for prompt. Paa Netto Charter fra Golfhavn noteres 
pr. August 10/ k 10/6 til udsøgt Havn, 11/ å 11/6 Dan
mark, og for Korn 2/472 k 2/6 pr. Juni/Juli, 2/9 pr. 
September til udsøgt Havn. De nordlige Pladser har 
overordentlig lidt at byde paa for Korn, og saa lavt som 
1/9 New York/Lissabon accepteredes af en prompt Baad. 
For Kul er betalt 8/ Newport News/Rio Janeiro, og for 
Fosfat 15/6 Port Inglis/Hull og Kastrup (2 Lossehavne), 
12/6 å 13/Tampa/Plymouth. Træfragter fra Kanada har 
været rigeligere til Stede, og der sluttedes adskillige 
Baade til 35/ fra St. John, 38/9 fra West Bay til Eng
lands Vestkyst, 41/9 St. Lawrence/Lissabon. For ny 
Høsts Bomuld noteres 30/ k 32/6 fra Golfen, 25/ å 27/6 
fra Atlanterhavshavn, men der sluttes lidet eller intet. 
Raten for større Dampere i Maanedsfragt kan ikke sættes 
til over 3/3 pr. Ton Dødvægt.

La Plata Markedet er bleven flovere for alle Positoner, 
som Følge af daarligere Vejrberetninger i Forbindelse med 

stort Udbud af Tonnage. Fra St; Lorenzo Grænsen kan 
pr. Juni/Juli/August betinges 18/ å 19/6 til U. K. eller 
Kontinentet, alt efter Størrelse og Position, 16/fra Buenos 
Ayres pr. Juli/August. De sidste Vejrberetninger lyder 
noget gunstigere, men endnu har de ingen Indflydelse 
havt paa Markedet.

Østersømarkedet er i en tarvelig Forfatning helt 
igennem. Træfragter fra Botten noteres nærmest spar
somt, og Sammensætningen af Ladningerne er gennem- 
gaaende ufordelagtige. Der er sidst betalt 22/ D/B. 7s 
Boards Hernøsand/Hull, 22/6 Rafsø/London, 27/3 D/B. 
Torneå/Kingslynn, 20/ Sydfinland/Grimsby, og der noteres 
24/ D/B. 7s Boards Gefle/Cardiff, 24/ D/B. B. Trang- 
sund/Great Yarmouth, Frcs. 29 D/B. B. Kotka/Antverpen, 
Frcs. 30 pr. Favn Props Uleåborg/Ghent eller Terneuzen. 
Fra St. Petersborg begynder der at komme Korn frem, 
men pr. Juni betinges næppe over 1/London eller Rotter
dam, l/l^ Hamburg, Weseren eller Antverpen. Riga 
er flovere paa Basis af 19/6 D/B. 6/6 Sleepers til Grimsby 
eller Hull, 9 å 1072 3. Havreqr., Hfl. 12 D/B. Rotter
dam, Hfl. 14 pr. Tylt Kapbjælker god hollandsk Havn, 
Frcs. 18 Hør, Frcs. 25 D/B. Antverpen, Dunkirk eller 
Ghent, Frcs. 28 D/B. Rouen. Fra Libau er der kun 
ringe Last til 9 d. London eller Rotterdam, 1/ k 1/172 
Rouen, og fra Kønigsberg noteres 1/Hvedebasis London, 
Hull eller Leith, 1/3 Antverpen, 1/3 for Smaabaade til 
Englands Østkyst.

Kulfragterne frembyder ikke meget af Interesse. 
Kun til La Plata og enkelte Dele af Middelhavet er der 
en lille Fremgang at konstatere, men ellers er Raterne 
uforandrede eller lavere. Fra Firth of Forth noteres 3/9 
k 3/1072 Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/ å 4/6 dansk 
Provinshavn, 4/172 å 4/3 Kiel, 3/1072 å 4/ Swinemiinde, 
4/ Pillau, 4/ Riga, 4/3 Reval, S/IO1^ k 4/ Kronstadt, 
4/3 Stockholm, 4/ Luleå, 5/ Lissabon, 6/ Barcelona, 
7/3 Nizza. Fra Tynen eller Blyth er sidst betalt 3/1072 
å 4/ Kronstadt, 3/9 Luleå, 4/ Stockholm, 3/9 k 3/1072 
Pillau eller Swinemiinde, 4/3 Stettin, 4/6 Memel, 4/Libau, 
3/9 Kjøbenhavn eller Aarhus, 3/6 å 3/772 Hamburg, 
6/6 Barcelona, 5/6 Malaga, 6/ Marseille, 5/9 Smyrna, 
Port Said eller Aleksandria. Fra Cardiff, Newport eller 
Swansea sluttedes til 4/3 Helsingør eller Frederikshavn, 
4/3 k i/6 Kjøbenhavn, 5/ Kiel, 4/9 Stockholm, 4/6 
Sundsvall, 5/ k 5/3 Gibraltar, 6/9 Barcelona, Frcs. 67i 
å 672 Algier, Frcs. 77t å 772 Marseilles, 5/772 k 
5/9 Port Said, 6/ Alexandria, 8/9 Aden, 20/ Port Arthur 
eller Vladivostock, 7/9 å 8/ La Plata.

Fra Sø og Land.

Under 4. Juni er Købmand G. Burandt efter Ansøg
ning afskediget i Naade fra det ham betroede Embede som 
kongelig Konsul i Vera Cruz.

Et Selskab af Skibsredere fra de vigtigste Havnesteder 
i Frankrig har for nylig begivet sig paa en Rejse for at be
søge de vigtigste Søhavne i Tyskland, Holland, Belgien, 
Sverrig Norge og Danmark.

Ugens Havarier.

Gæa, Dampskib af Marstal, er paa Rejsen fra Aalborg 
til London med Cement ankommet til Gravesend paa Slæb 
af Slæbedamper Ada. Gæa, der har lække Kedler, maa 
reparere, før Rejsen kan fortsættes*
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Christiania, Skonnert af Timmernappen, der paa 
Rejsen fra Sverrig til Odense med Birkebrænde gruudstødte 
ved Omøsund, er d. 9. ds. bragt flot af S vitzers „Helsingør" 
og indbugseret til Korsør.

Rusland, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra 
Middlesbrough via Aalborg til Kjøbenhavn med Jærn, været 
paa Grund paa Hals Barre, hvor det stod i 4 Timer; ved Ind
sejlingen til Aalborg kolliderede det derefter med Skonnert 
Christine, som fik en Del Skade. Rusland, som ankom her
til Kjøbenhavn d. 11. ds. skal reparere efter endt Udlosning.

Halmstad, Skonnert af Sverrig, som paa Rejsen fra 
Halmstad til Rendsborg med Træ grundstødte paa Sprogø 
Østrev, er bragt flot af Svitzers „Helsingør" og indbugseret 
til Korsør.

Køln, Dpsk. af Stettin, har paa Rejsen fra Sunderland 
til Stettin brækket Skrueakslen og er bleven indbugseret til 
Helsingør.

Wilhelmine, Slup af Barth, der paa Rejsen fra Hjem
stedet til Kjøbenhavn med Sukker har været paa Grund paa 
Møen, kom ved Svitzers Hjælp flot, og, efter foreløbig Tæt
ning af Lækagen foraarsaget ved Grundstøningen, slæbt hertil 
Kjøbenhvvn, hvor, efter endt Udlosning, endelig Reparation 
skal finde Sted.

Veritas, 3-m. Skonnert af Marstal, har d. 31. f. M. været 
i Kollision med Dpsk. Gracie af North Shields; Skonnerten, 
der var bestemt til Svaneke, fortsatte Rejsen.

Robert, Slup af Barth, paa Rejsen fra Hjemstedet til 
Kjøbenhavn med Sukker har været paa Grund ved Møen; 
kom flot igen efter at have kastet af Ladningen og er an
kommen hertil.

Dana, Dpsk. af Helsingør, er d. 14. ds. indbugseret til 
Helsingør med brækket Skrueaksel.

Nybygninger, Køb og Salg.

• Den franske Jærndamper Rollon 1,406/741 Tons, bygget 
1877 i Hartlepool, er bleven solgt til Hr. N. W. Schmidt, 
Kjøbenhavn, og omdøbt Normandiet.

Staaldamperen Regina, 2,163/1,397 Tons, Bæreævne 
c. 3,000 Tons d. V., bygget 1896 i Helsingør, er af et Flens
borg Rederi solgt til Dampskibsselskabet Vulcan her i 
Byen, Købesummen siges at være c. £ 18,000.

Jærnbarken Remonstrant, 1,047 Reg.-Tons, bygget 
1878 i Sunderland og hjemmehørende i Newcastle, er bleven 
solgt til Norge for Lstr. 4,850.

Jærnbarken Laila Rookh (engelsk), 814 Reg.-Tons, 
Bæreævne c. 1,250 Tons, bygget 1875 i Liverpool, er bleven 
solgt for Lstr. 3,500.

Den franske Jærnbark Colbert, 725 Reg.-Tons, Bære
ævne c. 900 Tons, bygget 1872 i Bordeaux, nyt Dæk, 1894, 
er bleven solgt for Lstr. 1,500.

Den norske Bark Lotos, som for nogen Tid siden stran
dede ved Delagoa Bay, er efter Forlydende solgt for Lstr. 
361 S. 10.

Briggen Rauha af Raumo, som led Havari d. 19. April, 
er bleven solgt for c. 8,000 Kr. og vil blive rigget om til en 
Skonnert.  Fairplay.

Den 13. Juni løb en ny Fragtdamper af Stablen fra 
Flensborg Skibsværft og fik Navnet Adelheid; den bygges 
for Regning Flensburger Dampfer Compagnie i Flens
borg. „Adelheids" Dimensioner er: Længde 301' 0",-Bredde 
41' 2", Dybde (moulded) 21' 3". Bæreævnen skal være c. 4,000 
Tons d. V. ____________

Staal-Skruedamperen Harald, bygget paa Messrs. Wm. 
Gray & Co.s Skibsværft i West Hartlepool for Regning 
Firmaet L. H. Carl her i Byen, har afholdt en vellykket 
Prøvetur og er afgaaet til Sunderland, hvor den skal laste 
for Swinemiinde. „Harald" er bygget til Lloyds højeste 
Klasse og har følgende Dimensioner: Længde 290', Bredde 
40' og Dybde 20' 6‘/2". Opbygningerne paa Dækket bestaar 
af Halvdæk, Bro og Bak. Den er bygget paa dybt Spant 

med Bulbvinkler og har cellular dobbelt Bund med Ballast
tank i Agterpeaken og er udstyret med alle de nyeste og 
bedste Indretninger for hurtig Losning og Lodning. Maskinen 
er tregangs Ekspansionstypen med Cylindre 21", 33" og 56 
i Diameter, Slaglængde 36". To Kedler til 160 Ibs. Tryk 
pr. □ Tom.

Dampskibet Minnesota, der er bygget i New London 
af „United States Shipbuilding Company", er det største Skib, 
der nogensinde er bygget paa et amerikansk Værft.

Skibet er bygget til Fart paa det stille Hav mellem 
Seattle—Honolulu—Yokohama. Dets Dimensioner er: Længde 
630 Fod, Bredde 73 Fod 6 Tommer, Dybde 56 Fod til øverste 
Dæk, 88 Fod til Kommandobroen. Rigningen bestaar af fire 
Polmaster, og Skibet har fire faste Dæk; det er delt i 13 større 
vandtætte Afdelinger hvoraf Maskin- og Kedelrum ved Lang
skibs og Tværskibs Skodder kan deles i fire særskilte Rum

Den dobbelte Bund, der gaar over hele Skibets Længde, 
er 6 Fod høj og kan indtage 4,000 Tons Vandballast, hvoraf 
der med Skibets Pumper kan udpumpes 25,000 Gallons pr. Minut.

Skibet har to Triple-Ekspansions-Maskiner paa 10,000 
HK., der skal kunne give en Gennemsnitsfart af 14 Knob.

Minnesota er bygget som en kombineret Laste- og Passa- 
gerbaad, og den kan tage et meget stort Antal Passagerer, 
for hvilke der findes de mest komfortable Bekvemmeligheder.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 16. Juni). Adolph 
Andersen, Schubert, afgik fra Riga 13. Juni til Antwerpen. 
— Alabamja, Gøtsche, ankom her 6. Juni. — Alexandra, 
Thomsen, afg. fra Christiania 30. Maj til Boston. — Algarve, 
Borries, afgik fra West Hartlepool 12. Juni til Mentona. — 
Anglo Dane, Wiberg, afgik fra Dunkirk 14. Juni hertil. 
— A. N. Hansen, Paaske, ank. til Rotterdam 15. Juni. — 
Antwerpen, Andresen, ank. til Riga 15. Juni. — Arkansas, 
Petersen, afg. fra New York 13. Juni hertil. — Arno, Strub- 
berg, ankom til Sandvik 7. Jqni. — Axelhuus, Skov, ank. 
til Trondhjem 15. Juni. — Baron S tjernblad, CJauson-Kaas, 
ankom til Riga 9. Juni. — Beira, Lunge, ank. til Hudiks- 
vall 13. Juni. — Chr. Broberg, Nielsen, afg. forv. herfra 
16. Juni til St. Petersburg. — Christian IX, Koister, ank. 
til Londen 14. Juni. — Dagmar, Larsen, ank. til Antwerpen 
12. Juni’ — Douro, Mortensen, ankom til Wisby 10. Juni. — 
Eos, Harder, pass. Brunsbiittel 15. Juni fra Libau til London. 
— Florida, Ørum, afgik herfra 9. Juni til New Orleans. — 
Frederik, Thomsen, ankom til Pillau 8. Juni. — Garonne, 
Kromann, ank. til Bordeaux 9. Juni. — Georgios I. Schib- 
bye, afg. herfra 16. Juni til Windau. — Hekla, Hempel, afg. 
ira New York 13. Juni hertil. — Hellig Olav, Holst, afg. 
forv. herfra 17. Juni til New York. — Island, Holm, ankom 
her 10. Juni fra New York. — J. C. Jacobsen, Petersen, 
ankom til Marseilles 10. Juni. — Jolantha, Christiansen, 
afg. fra Antwerpen 14. Juni hertil. — Jyden, Gliisen, ank. 

her 15. Juni fra Vestnorge. — Kasan, Hansen, ankom her 
15. Juni, fra Libau. — Kentucky, Thidemann, afgik herfra 
4. Juni til New York. — Kiew, Jacobsen, ankom her 14. 
Juni fra Rotterdam. — Kursk, Møller, ank. til Newcastle 
13. Juni. — Leopold II, Meyer, ank.til Antwerpen 9. Juni. 
— Loire, Rabe, ank. til St. Petersburg 13. Juni. — Louisje, 
Kruse, atg. fra Hull 15. Juni hertil. — Louisiana, Lissner, 
afgik herfra 31. Maj til New York. — L. P. Holmblad, 
Andersen, ankom til Boston 6. Juni. — Morsø, Frisenette, 
ank. til St. Petersburg 9. Juni. — M o skov, Sørensen, ank. 
til Libau 13. Juni — Nicolaj II, Sonne, afg. forv. herfra 
17. Juni til Boston. — Nis'hnej Novgorod, Harder, afgik 
fra Hull 14. Juni hertil. — Nordjylland, Kragh, ank. til 
Riga 13. Juni. — Norge, Gundel, afgik fra Christianssand 
12. Juni til New York. — O. B. Suhr, Jonsen, ankom til 
St. Petersborg 14. Juni. — Omsk, Møller, afg. fra St. Peters
borg 15. Juni. — Perm, Christensen, ankom til London 11. 
Juni. — Pregel, Olsen, pass. Brunsbiittel 15. Juni fra Libau 
til Hull. — Rita, Meldahl, ankom til Danzig 15. Juni. — 
Riberhuus, Rørbye, ank her 14. Juni fra Stettin; afg. forv. 
17. Juni til Vestnorge. — Seine, Staal, afgik fra Borgå 14. 
Juni til La Rochelle. — Texas, Hansen, ank. til New Orleans 
12. Juni. — Thyra, Fischer, ank, her 16. Juni fra Hamburg. 
— Tiber, Bech, afgik fra Nizza 13. Juni. — Valdemar, 
Johnsen, afg. herfra 13. Juni til Riga. — Viking, Rasmus
sen, afg. fra Dartmouth 14. Juni hertil. — United States, 
Wulff, ank. til New York 15. Juni. — Yrsa, Gommesen, ank.
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her 14. Juni fra Riga. — Ellen afg. forv. herfra 16. Juni til 
Gefle. — Annie afg. herfra 13. Juni til Stavanger. — Wally 
ank. her 16. Juni fra Stockholm. — Argyle afg. fra London 
14- Juni hertil. — H. A. Hartmann afg. fra Karlskrona 15. 
Juni nordpaa. — Vadsø ankom her 15. Juni fra Swansea.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, ank. til Newcastle 
13. Juni. — Frode, Tofte, ankom til Grimsby 14. Juni. — 
Sigurd, Meyer, afgik fra Ohola 8. Juni, best, til Rouen. — 
L. H. Carl, Lorenzen, ankom til Riga 16. Juni. — Erik II, 
Schmidt, ank. til Archangel 15. Juni. — Knud II, Hansen, 
ank. til Rahja 9. Juni. — Skjold, Riber, afgik fra Boness 
16. Juni, best, til Libau. — Danmark, Kraemer, afgik fra 
Leith 16. Juni, best, til Newcastle. — Ragnar, Holst, ank. 
til Blyth 15. Juni. — Magnus, Jørgensen, afgik fra Kron
stadt 16. Juni, best, til London. — Olaf, Petersen, ankom til 
Hamburg 14. Juni. — Svend II, Risø, afgik fra Cardiff 13. 
Juni, bestemt til Kronstadt. — Harald, Hveyssel, ank. til 
Stettin 16. Juni.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg. 
Petersen, afgik fra Riga 12. Juni, bestemt til Dunkirk. — 
Alexander Shukoff. Stoltenberg, ank. til Ghent 14. Juni. 
— Johan Siem, Knudsen, ankom til Rotterdam 13. Juni. 
— Pawel Andrejeff, Tannebæk, ankom til Kronstadt 2. 
Juni. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. til Kronstadt 
13. Juni. — Ru s s, Rasmussen, afg. fra Cardiff 9. Juni, best, 
til Pugwash. — Wladimir Sawin, Jørgensen, afgik fra 
Lovisa 12. Juni, best, til London.

Heimdal. Anine, Rathje, ankom til Howden Dock 13. 
Juni. — Kamma, Leffler, afg. fra Riga 14. Juni. — Helga, 
Lagesen. afgik fra Sundsvall 13. Juni. — Martha, Jørgensen, 
afgik fra Sundsvall 13. Juni. — Elna, Møller, afg. fra Tynen 
S. Juni. — Therese, Pedersen, afgik fra Sundsvall 13. Juni.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, afgik 
fra Archangel 14. Juni, best, til Antwerpen. — Kronborg, 
Jeppesen, afg. fra Hartlepool 13. Juni, best, til Marseille. — 
Dana, Nielsen, afgik fra Blyth 10. Juni, best, til St. Peters
borg. — Ophelia, Wilhelmsen, ankom til Pillau 17. Juni.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afg. fra Torneå 12. Juni, 
best, til London. — Niobe, Mathisen, ankom til Storfors 
15. Juni. — Nancy, Christensen, ankom til Petersborg 10. 
Juni. — Nautik, Mortensen, ankom til Kronstadt 13. Juni. 
— Nordsøen, Gram, ank. til Kronstadt 15. Juni. — Nexos, 
Sørensen, afg. fra Methil 12. Juni. — Nora, Jørgensen, ank. 
fra Kønigsberg 16. Juni. — Nerma, Nielsen, afg. fraKønigs- 
berg 14. Juni. — Alfa, Hansen, afgik fra Frederikshavn 12. 
Juni. — Napoli, Thøgersen, afgik fra Burntisland 11. Juni.

Jylland. Karen, Schmidt, ankom til Reval 12. Juni.
Nordsøen. Nordland, Petersen, ank. til Kbhvn. 15. Juni. 

— Kronprins Frederikl, Schmidt, ank. til Ørnskjoldsvik 
16. Juni. — Rusland, Møller, afgik fra Kbhvn. 15. Juni. — 
Eng-land, Andresen, afgik fra Sundsvall 13. Juni. — Hol
land, Lund, afgik fra Libau 16. Juni.

Urania. Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til 
Hernøsand 14. Juni.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ank. til Riga 11. Juni. 
— Fyen, Hansen, ankom til Dundee 15. Juni. — Hafnia, 
Troensegaard, ankom til Sunderland 13. Juni. — Russia, 
Hansen, ank. til Delfzyl 11. Juni. — Carl Hecksher, Starck, 
ankom til Riga 11. Juni.

Østersøen. Gratia, Skov, ank. til Rotterdam 16. Juni.
Union. Frisia, Nielsen, ankom til Tyne 12. Juni. — 

Gallia. Nielsen, ank. til Dordrecht 12. Juni. — Caledo.nia, 
Storm-Hansen, ankom til Amsterdam 11. Juni.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Cuxhaven 15. Juni, 
bestemt til Burntisland. — Carbonia, Jespersen, ankom til 
Uleåborg 16. Juni.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til London 
15. Juni. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra Rosario 7. 
Juni, best, til Hamborg. — Flynderborg, Larsen, ,ank. til 
Wasa 16. Juni. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra Ter- 
neuzen 15. Juni, best, til Newcastle. — Frederiksborg, 
Jørgensen, afgik fra Hull 13. Juni, læst, til Kronstadt. — 
Jomsborg, Kuhl, auk. til Rouen 14. Juni. — Kronborg, 
Hveissel, ank. til Lorenzo Marques 22. Maj. — Rosenborg, 
Schultz, ank. til Kbhvn. 14. Juni. — Skanderborg, Jensen, 
ank. til Bilbao 13. Juni. — Søborg, Fischer, afg. fra Tagan
rog 18. Juni, best, til Stockholm. — Uranienborg, Schmidt, 
afgik fra Newport M. 10. Juni, hest, til Annunziate. — 
Stjerneborg, Hansen, ankom til Gibraltar 16. Juni.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Luudgren, ank. 
til Wallsend 12. Juni. — Klampenborg, Jensen, ank. til 
Kjøbenhavn 15. Juni. — M a rselisb o r g, Andersen, ankom 
til Cardiff 12. Juni. — Silkeborg, Lund, ankom til West 
Hartlepool 15. Juni. — Skodsborg, Schultz, ankom til 
Kbhvn. 13. Juni. — Tuborg, Mathiesen, ankom til Helsing
fors 15. Juni. — Ulfsborg, Eriksen, ank. til Dunkerque 

13. Juni. — Vordingborg, Petersen, ankom til Ny Karle
by 8. Juni.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afg. fra Rotterdam 16. 
Juni, bestemt til Sunderland. — Kai lun db or g, Lund, afg. 
fra Yxpila 15. Juni, best, til Nantes.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Burntisland 13. Juni, best til Aarhus.— Sjælla’nd, Sonnich- 
sen, ankom til Kiel 26. Maj. — Ag'nete, Jensen, ankom til 
Ghent 12. Juni. — Hermia, Sørensen, afgik fra Methil 14. 
Juni, best, til Kiel. — Alice, Hansen, ank. til Kiel 13. Juni. 
— Ajax, Hansen, ankom til Kjøbenhavn 12. Juni. — Born
holm, Petersen, ank. til Korsør 15. Juni. — Nauta, Madsen, 
ankom til Kiel 30. Maj.

Danmark. Ansgar, Predbjørn, afgik fra Archangel 6. 
Juni, best, til Aberdeen f. O. — I. N. Madvig, Hahn, afgik 
fra Burntisland 13. Juni, bestemt til Kronstadt. — Ha ml et., 
Sommer, ank. til Kronstadt 13. Juni. — Helge, Olsen, afgik 
fra Burntisland 15. Juni, best, til Kronstadt. — Rolf, Matthies- 
sen, ankom til Wiborg 14. Juni.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, ank. 
til Foochow 10. Juni. — Prinsesse Marie, Berentzen. ank. 
til Hankow 7. Juni. — Prins Valdemar, Kock, afgik fra 
Hongkong 16. Juni.

Ærø. Energi, Nielsen, ankom til Hartlepool 18. Juni. 
— Enigheden, Svane, ankom til Gravelines 10. Juni.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
til Howden Dock 8. Juni. — E. M. Dalgas, Møller, ankom 
til Dunston 13. Juni. — St. St. Blicher, van Deurs, afgik 
fra Tormo 12. Juni. — N. G. Petersen, Rasmussen, afg. fra 
Wiborg 9. Juni. — G. Kojch, Jørgensen, ankom til Howden 
Dock 16. Juni. — Hans Tausen, Klaaborg, ank. til Kotka 
15. Juni. — H. C. Andersen, Tilly, afgik fra Pillau 13. 
Juni. — Peter Willemoes, Nissen, afg. fra Kronstadt 14. 
Juni. — N. F. Høffding. Ellekilde, afg. fra Hull 16. Juni.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Umeå 16. Juni. — 
Clara, Jensen, ankom til Geestemiinde 12. Juni. — Kai, 
Damm, ankom til Aarhus 14. Juni.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Riga 10. Juni. — Svend. 
Bønnelycke, ankom til Blyth 15. Juni.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnason, ank. til Tyne. 
— Asger Ryg, Hagedorn, ank. til Helsingfors 12. Juni.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Sørine, Andersen, afg. fra Punta Delgade 

11. Juni til Liverpool. — Rosa, Svarrer, afg. fra Rio Grande 
de Sul 12. Maj til Hamburg. — Es me ral de, Pedersen, afg. 
fra Reunion 5. Maj til Diego Svarer.

Fanø Sønderho. Anna, Hansen, afgik. 12. Juni fra 
Rochester til Kjøbenhavn. — Mary, Lydom, afgik 9. Juni 
fra Kristiania til Aloa.

Svendborg. Laura, Petersen, ankom til Newport 10. 
Juni. — Han signe, Nielsen, ankom til Malmø 9. Juni. — 
Ane, Rasmussen, ankom til Kirkaldy 9. Juni. — Triton, 
Nielsen, ankom til Charlestown 8. Juni. — Fanny, Hansen, 
ankom til Rochester 9. Juni. — Grethe, Hansen, ankom til 
Vasa 9; Juni. — Marie, Nielsen, ankom til Cherbourgh 10. 
Juni. — Knud, Jensen, ank. til London 12. Juni. — Olga, 
Rasmussen, ank. til Uleaborg 12. Juni. — Lars Jørgensen, 
Jørgensen, ankom til Varelerhafen 12. Juni. — Ruth, Falen- 
tin, ankom til Amsterdam 12. Juni. — Noah, Poulsen, ank. 
til Archangel 13. Juni. — Union, Rasmussen, ankom til 
Rochester 12 Juni. — Danmark, Husfeldt, ank. til Falmouth 
13. Juni. — Freyr, Jensen, ankom til Boulogne 13. Juni. 
— Niels Juel, Henriksen, ankom til Umeå 15. Juni. — 
Ludvig, Larsen, ankom til Truro 15. Juni. — Confidence, 
Mouritsen, ankom til Rochester 13. Juni. — Brødrene, 
Jørgensen, ankom til Brahestad 13. Juni. — Aktiv, Mourit
sen, ankom til St. Petersborg 13. Juni. — Elise, Andresen, 
ankom til Yarmouth 14. Juni. — Gefion, Rasmussen, ank. 
til Guernsey 14. Juni. — Gæa, Møller, ankom til Archangel 
14. Juni. — Valborg, Rasmussen, ankom til Paimpol 14. 
Juni. — Emanuel, Bentzen, ankom til Newcastle 15. Juni. 
— Niels, Hansen, ankom til Colchester 15. Juni.

Rønne. Camtos, Petersen, ankom til Ebeltoft 9. Juni. 
— Rolf, Møller, ankom til Stolpemiinde 9. Juni. — Oline 
Dahl, Rasmussen, ankom til Aarhus 10. Juni. — Herman 
Olsen, Hermansen, ankom til Kjøbenhavn 10. Juni. — 
Coureer, Jakobsen, ank. til Helsingør 10. Juni. — Lauren- 
tine Emilie, Andersen, ankom til Kjøbenhavn 15. Juni. — 
John Hintze, Jakobsen, ankom til Stolpemiinde 15. Juni. 
— Nestved, Larsen, ankom til Stolpemiinde 15. Juni. — 
Ansgar, Clausen, ankom til Set. Johns, Canada 14. Juni.

Ærø. Elise Marie, Olsen, ankom 7. Juni til Høganæs. 
— Margrethe, Petersen, ankom 8. Juni til Kjøbenhavn. 
— M. Hay, Petersen, ankom 8. Maj til Methil. — Diana,
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Hansen, ankom 10. Maj til Lappwik. — Christian d. 9., 
Christensen, ankom 10. Maj til Frederikshamn. — Svanen, 
Møllmann, ankom 8. Maj paa Kjøbenhavns Red paa Rejse 
fra Frederikshamn til London. — Familiens Haab, Peter
sen, afgik 9. Maj fra Kjøbenhavn til Sverrig. — Albertha, 
passerede 8. Maj Prawle Point for vestg. — Abba, passerede 
6. Maj Dungeness for vestg. — S kim er, Rasmussen, ank. 
11. Maj til Trangsund. — Chr. H. Rasmussen, Rasmussen, 
ankom 10. Maj til Tvillingegate (New Foundland). — Kvik, 
Philipsen, ankom 9. Maj paa Kjøbenhavns Red paa Rejse 
fra Kotka til London. — Genius, Bastrup, ankom 9. Maj 
paa Kjøbenhavns Red paa Rejse fra Umeå til Port Leven. 
— Marting, passerede 9. Maj Dungeness for østg. — Ino, 
Weber, ankom 10. Maj til Fowey. — Skandia, Hay, ank. 
12. Maj til Kilrusk. — Gloria, Fabricius, ankom 12. Maj 
til Swinemiinde. — Margrethe, Petersen, afgik 10. Maj fra 
Kjøbenhavn til Marstal. — Edmund, Philipsen, ankom 10. 
Maj til Kjøge. — Christiane, Petersen, ankom 11. Maj til 
Methil. — Ane Kirstine, Rasmussen, afgik 10. Maj fra 
Kjøbenhavn til Bandholm. — Marie, Boye, ankom 11. Maj 
til Leith. — Agnes, Christensen, ankom 12. Maj til Skien. 
— Yrsa, Bay, ank. 11. Maj til St. Johns (New Foundland). 
— Atlantic, Rasmussen, afgik 13. Maj fra Gøteborg til 
Ramsgate. — Anskar, Jørgensen, ank. 12 Maj til Barbados. 
— Pauline, Jørgensen, ankom 12. Maj til Kjøbenhavn. — 
J. A. Kromann, Christensen, ankom 12. Maj til Archangel. 
— J. Kof oed, Andersen, ank. 12. Maj til Saroka. — Esther, 
Hansen, afgik 11. Maj fra Kjøge til Stockholm. — Paket, 
Friis, ankom 12. Maj til Kjøbenhavn. — Heimdal, Eriksen, 
ankom 12. Maj til Archangel. — Ko dan, Hansen, ank. 12. 
Maj til Dover. — Dorthea, Christensen, ankom 14. Juni til 
Yske. — Alfa, Rasmussen, afgik 10. Juni fra Schields til 
Malmø. — Amor, Rasmussen, ankom 14. Juni til Little
hampton. — Johanne, Østermann, ank. 15. Juni til Jersey. 
— Haab et, Christensen, ankom 14. Juni til Gravesend. — 
Norma, Albertsen, afgik 14. Juni fra Hamburg til Hvide
havet. — Smart, Christensen, afgik 9. Maj fra Connes Qay, 
bestemt til Bathnast (Canada). — Norden, Rasmussen, var 
13. Juni sejlfærdig i Norrkøping, bestemt til Exmouth. — 
Alf, Rasmussen, ankom 15. Juni til Fowoy. — Zephyr, 
Hansen, afgik 26. Maj fra Ceara (Brasilien) til Barbados. — 
Hjalmar, Rosenbeck, ankom 14. Juni til St. Johns.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Skagerak. Hanstholm ØNØ. Vraget ØNØ for Hanstholm 

Fyr er uskadeliggjort.
Sundet. Taarbæk Rev Lyetønde NNØ. Føreren af Dampe

ren „Florida", Kaptajn A. Ørum, har rapporteret at have 
med et Dybgaaende af 24 Fod stødt paa en Sten, hvorpaa 
der antages at være 22 Fod, c. "/4 Kbl. N. 20" 0. fra Lystøn
den „Taarbæk-Rev“. 55" 47' 45" N. Br. 12“ 39' 52" 0. Lgd.

Stedet er foreløbig undersøgt, hvorved er fundet en Sten 
med 26 Fod Vand paa 55" 47' 40" N. Br. 12° 40' 5" 0. Lgd.

Nærmere Undersøgelse vil blive foretagen.

Østersøen, Sundet og LiUe Bælt.
Sverrig. Sundet. Helsingborg. Karnan. Fra Ilte Juni 

til 15de September 1903 kan der fra Karnan vises elektrisk 
Søgelys.

Kalmarsund. Ved Uddybningen i Kalmarsund N.-lige Del 
kan Uddybningsmaskinen ligge i eller i Nærheden af den 
N.-lige, hvide, faste Lysvinkel i Grimskår Fyr.

Norrkdpingsbukten. Håfringe. I Sommeren 1903 forandres 
Håfringe store Fyr saaledes, at det kommer til at vise rødt 
Lys fra S. 57° V. gennem V. til N. 7" V. Håfringe lille Fyr 
bliver af 4de Orden og Flammens Højde 23 Fod. Iøvrigt 
bliver Fyrene uforandret.

Tyskland. Stolpmiinde, Riigenwaldermiinde og Kolberger- 
munde. Stolpmiinde, Riigenwaldermunde og Kolbergermiinde 
røde, faste Havnefyr er nu forandret saaledes:

Stolpmiinde viser rødt Fyr med En-Formørkelse hver 
5 s., Riigenwaldermiinde rødt Fyr med Fire-Formørkelse hver 
15 s., og Kolbergermiinde rødt Fyr med To-Formørkelse hver 
12 s.

Travemunde—Lubeck. Ved Travemiinde og derfra til 
Lubeck er der saavel for Indgaaende som for Udgaaende 
Lodstvang.

Kieler Fjord. Fra 8de Juni til 30te September 1903 af
holdes Øvelser i Wiker Bucht N.-lige Del. Pladsen, der er 
spærret for al Sejlads, begrænses mod V. og N. af Kysten 

fra Vossbrook Skov til Friederichsort Lazarbt, mod S. og 0. 
af gule Tønder med rødt Flag.

Fra 27de Juli til 30te August 1903 afholdes Øvelser i 
Strander Bucht. Pladsen, der er spærret for al Sejlads, be
grænses mod NV. og V. af Kysten fra Skydepladsen ved 
Kaltenberg til Bulk, mod NØ., 0. og S. af gule Tønder med 
rødt Flag.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Ostfriesiske Øer. Harle. I Harle er Dybden 

nu kun 4 Fod med daglig Lavvande.
Holland. Friesche Zeegat. Det nye Plaatgat skal fore

løbig ikke afmærkes, da det endnu forandrer sig for meget. 
1 Zoutkamperlaag er der nu 10 Fod mellem Spidstønde Nr. 
1 og 2. 0. for Stumptønde Nr. 3 har der dannet sig et Løb, 
der først gaar mod N. og derpaa drejer mod 0. med mindst 
3 å 4 Fod Vand. Det skal afmærkes med nogle Tønder.

Brielsche Gat. I Brielsche Gat afholdes Sømineøvelser 
6 Kbl. oven for Zeeburg Kuppel paa en afmærket Plads. 
Langs Pladsen er der et frit, % Kbl. bredt Løb, der er af
mærket med to røde Tønder, mærket „Torpedodienst", som 
udgaaende Skibe skal holde om Bagbord. Maas venstre Bred 
er Pladsens S.-Grænse.

Belgien. Schelde. Damperen „Huddensfield" er sunken i 
Schelde mellem Stumptønde Nr. 48 og 49. Master og Skor
sten er over Vandet. Vraget er afmærket paa sædvanlig 
Maade. 51" 23' 0" N. Br. 4° 13' 37" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England S.-Kyst. Looe Farvand. Skibet „Doffoly" er sun

ket i 20 Fod Vand i Looe Farvand. En grøn Tønde er ud
lagt tæt N. for Vraget, fra Selsea Mole i S. 5’ 0., 2,5 Kml., 
og fra Mixon Baake i S. 55" V., 1,3 Kml.

England V.-Kyst. Morecambe Bay. River Lune. Fra 1ste 
August 1903 brænder Cockersand Abbey hvide, faste Lede
fyr, der leder ind i River Lune, fra Solnedgang til Solopgang, 
i Stedet for fra halv Flod til halv Ebbe. 53° 59' N. Br. 2" 
53' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Plateau de Rochebonne. La Congrée. Ved La 

Congrée er atter udlagt fire hvide Fortøjtønder. Et rødt 
Fartøj med to Master, mærket „Rochebonne", ligger l1/, Kml. 
NNØ. for La Congrée. Det viser Fyr som Ankerligger. En 
lille Damper og to Arbejdsfartøjer ligger om Natten 1 Kml. 
NØ. for La Congrée; de viser ligeledes Ankerlanterner.

Canada. Gulf of St. Lawrence. Fame Point. Den 1ste 
Juli 1903 forandres Farven paa Farne Point Fyrtaarn, som 
nu er hvid med sort Bælte, til lys, rød. Forandringen fore
tages til Forsøg, for at komme til Klarhed om den ny Farve 
slaar bedre igennem under alle Vejrforhold og navnlig paa 
de forskellige Aarstider, hvorfor Skibsføreres Iagttagelse 
derom bedes indsendt til „Chief Engineer’s office", Ottawa.

St. Lawrence River. Island of Orleans. St. Laurent. Go
vernment Værft ved St. Laurent er forlænget 35 Alen, og 
det hvide, faste Fyr flyttet. Det staar nu 30 Alen inden for 
Værftets Yderende. Det vises fra Taget af et Skur. Flam
mens Højde: 32 Fod. Synsvidden: 11 Kml. 46“ 51' 32" N. Br. 
71" 0' 20" V. Lgd. Holdt aabent af Pynten 2‘/2 Kml. V. for 
det, leder det netop fri af Maranda Rocks Tønde.

Ste Petronille. Ste. Petronille Fyrtaarn paa V.-Enden af 
Island of Orleans er nu hvidt med rødt Lanternetag.

Newfoundland S.-Kyst. I 1903 ligger Damperen „Gulnare" 
ude for at undersøge Strømmen ved Newfoundland S.-Kyst 
mellem Cape Race og de franske Øer. Den kan ligge i 
Dampskibsruten, nogle Kvartmil fra Kysten. Skibsførere 
anmodes om at holde vel klar af den, da den ikke kan ma
nøvrere.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Vineyard 
Sound. Quicks Hole. Lone Rock. Den rød og sort stribede 
Spidstønde ved Lone Rock er midlertidig ombyttet med en 
sort Klokketønde.

Delaware Bay. Mahon River. Mahon River Fyr er flyttet 
’/in Kml. N. 8" V. hen og anbragt paa en hvid toetages Byg
ning med spidst Tag. Fyrets Art er uforandret, men den 
N.-lige røde Vinkel lyser nu fra N. 20" 0. til N. 26’ 0., og 
den Ø.-lige røde Vinkel fra N. 77° 0. til S. 89° 0. Flam
mens Højde: 37 Fod. Synsvidden: ll1/^ Kml. Det lyser fra 
N. gennem 0. til S. 39° 11' 6" N. Br. og 75° 24' 4" V. Lgd.

North Carolina. Pamlico Sound. Bodie Island Ankerplade. 
Little Shoal sorte Stumptønde Nr. 1 og Channel røde Spids
tønde Nr. 6 paa Bodic Island Ankerplads er ombyttet med 
Spirtønder.

South Carolina. Fyrskibet „Martins Industry" Nr. 53 er 
midlertidig ombyttet med Reservefyrskib Nr. 29. Fyrene er 
uforandret, men Taagesigrjal gives med Klokke, der slaas 
med Haandkraft.

Port Royal Sound. En sort Stumptønde skal udlægges 1
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Kml. Nr. 32° V.’ fra Turning Point Klokketønde, c. 500 Alen 
V. for Paris Island Ledefyrlinie.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Pensacola Bay. Florida. 

Et hvidt, fast Fyr, der lyser Horisonten rundt, er tændt paa 
V.-Siden af Pensacola Bay, c. 7* Kml. S. 81° 0. fra Caucus 
Cut bageste Ledefyr. Holdt overet med dette leder det fra 
Fort Barrancas Fyrlinje til Navy Yard Outer Bank Tønde 
Nr. 9. Flammens Højde: 34 Fod. Hvid Baake, som staar i 
6 Fod Vand. 3O°2O' il" N. Br. 87° 18' 42" V. Lgd.

Trinidad. Serpants Mouth. Icacos. Den 15de April flyttes 
Icacos Fyr til en ny, 100 Fod høj Baake, der staar paa den 
yderste V.-Ende af Icacos Point, 2 Kbl. S. 3" V. fra den 
gamle Fyrbaake. Fyret er forstærket. 10” 3' 2" N. Br. 
01“ 55' 51" V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio Grande do Sul. I April 1903 kunde Barren 

ved Bio Grande do Sul i 22 Dage passeres af Skibe med et 
Dybgaaende af 12,, Fod.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Barcelona. Den mørke Vinkel i det røde, faste 

Fyr paa V.-Molens Hoved ved Barcelona Havn forandres 
efterhaanden, saa at den dækker over Arbejderne paa Ø.-Molen.

Italien. Golfo di Genova. Portofino. Det hvide, faste Fyr 
paa den lille Mole i det inderste af Portofino Havn er for
andret til et rødt, fast Fyr.

Sardinien N.-Kyst. Porto Torres. I den største Del af 
Porto Torres gamle Havn er Dybden nu 16 å 19 Fod.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
China. Yangtzekiang. Wusung Barre. Fort Tønden, 5m 

Kbl. N. 78° 0. fra Wusung Fyr er ombyttet med en sort 
Lystønde, der hver 6 s. viser hvidt Fyr med Formørkelser, 
Lys 4 s., Mørke 2 s., 31“ 23/ N. Br. 121° 3O'„ 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Norge. — Hanoi i Tonkin, East London i Syd-Atrika og 

Callao i Peru er erklæret for pestsmittede.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 18. Juni 1903. — Den morganske Damp

skibstrust. — Et Søfartskontor i Norge. — Sø- og Handels
retsdomme. — Stjerneobservationer. — Fragtmarkedet. — Fra 
Sø og Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. 
— Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie a 45"nln Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'I, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end '/, Side................. 10 % 20 % 40 %

Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Juni 1903.

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende."

Dampskibs Aktier. Gjort til Køber Selger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 867. 8674
Danmark................................................ 67% 667, 6774
Norden.................................................... 93 QQ1/
Kjøbenhavn .......................................... 79*/ 7Q:)/
Carl........................................ 34 35
Dannebrog........................... 80'/ R1
Skjold............................................. 523/

°i /4

Urania ..................................................... 31
00 /4
32

Union................................................ 83- 823/ 82* /„ 83
Dampsk. af 1896 ................................ 81‘A R1:l/
Østasiatiske.......................................... 95% - 95 95’/
Østersøen..............................................
Nordsøen ......................................
Torm ................................................
Vesterhavet ........................................
Gorm....................................
Inga................................................
Cimbria .............................
Foren. Bugser-Selsk........................... __
Dansk-russisk Dampsk..................... — _
Hejmdal .......................................... 927, 94 V

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.............................. 100 102
5% - ...........................
5% Norden ....................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort............................. _
37,% uopsig. Stats........................... 997, 1001/
3%% Husejer Kreditk...................... 857, 85°;
37,% Kbhvns Kreditf. ................... 897, 90’4
4% — — 2. Serie .. 94 94%
4% - - 1. - .. 967, 98
S'/z'/a Østift. Kreditf. 6 Ser............ 897, 8974
4% - - 7 —............ 94%- 94 94 9474
37,% Landkreditk. 3 —........... 9072 927,

Aktier.
Nationalbank........................................ 1447, 1467-
Privatbank............................................ 114’/4 1147, 115
Landmandsbank.............................. 1171 /
Handelsbank......................... ...............

111 /2

1227, 123
Grundejerbank .................................. 107%4- 108 1077, 1087,
Burm. & Wain .............................. 98- Q73/ 99
Helsingørs Jærnsk............................. 97

/4

Sukkerfabr............................................. 133%- 7,-74 133% 1337,
Bryggeri Aktier.................................. 124- A 1 124 1247,

Vekselkurser d. 12. Juni 1903.

Avista 10. d. L
Selger. Køber.

Hamburg........................................ u 89 00 99 9^
London .............................................. 1817 19 19
Paris.............................................. 72 40

10.10

Amsterdam .......................................... 150.25

Notering paa Berlins Bors d. 15. Juni 1903.

Russiske Noter....................... 218 05
4% Russiske Consols.............................. mn
3“/io% — Boden Kredit......................................
5% Mexikanske 1899.............................. 101 50
5% Rumænske Stats.................................... QQ øø
4% - — 1890 ............................................ 86.60

„Danmark" 4,000, „Urania" 2,000, „Union" 4,000, „Øst- 
asiatisk Komp." 14,000.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



KAY DYHR.
Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR.

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Bekendtgørelse fra Kjøbenhavns Havneforvaltning.
Lukningen af det midlertidige Seljløb gennem Dæmnin

gen i den sydlige Ende af Kjøbenhavns Havn vil blive paa
begyndt d. 15. d. M. Den i Dæmningen anbragte Sluse vil 
blive tagen i Brug d. 16. d. M. Gennemsejling gennem Slu
sen kan indtil videre finde Sted til følgende Tider:

I Januar Maaned fra Kl. 8 Fm. til Kl. 5 Em.
I Februar — - - 7'/2 - - - 5l/a -
I Marts — - 6 - - - 6
I April - - - 5l/2 - - - 7 -
I Maj - - - 4 - - - 8’/2 -
I Juni — - 4 8‘/2 -
I Juli — - 4 - - - 8'/2 -
I August — - 5 7’/2 -
I September— - 5 ---6
I Oktober — - -6 - 6
I November — - 7 - - 5
I December — - -8 ---5

Slusen aabnes dog ikke i Tiden fra Kl. 12 til l1^ Middag.
Kjøbenhavns Havneforvaltning, den 11. Juni 1903.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwårder og Harburg a. Elbe.

Metalstøberi og Kobbersmedie.

Mangan-Bronee-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer. 

Evaporatorer, Forvarmere, 
Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil de største Dimensioner. 
Syre- & Saltvandsbestandige

Armaturer af Bronce
samt af

Jærn, Staal, Messing, Rødgods etc.

Rørledninger
af

Kobber, Messing, Jærn, Bly, Tin. 

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske 

og italienske Marine
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark. 

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

T®ico“. H. C. GILDSIG T^n
Nygade 4, Kjøbenhavn K. A

D’Hrr. Kaptajner!
Et ungt Menneske søger fri Rejse til Brasilien mod at 

udføre en Skibsdrengs Bestilling om Bord. Billet mrk. „Rio“ 
12603 bedes straks indsendt til Valdemar Jacobsens Annonce 
Ekspedition, København.

Det femte nordiske Søfartsmøde
afholdes i Kjøbenhavn d. 2den, 3dje og 4de Juli d. A. under 
Ærespræsidum af Hans kongelige Højhed Prins Christian af Dan
mark, Mødets Præsident bliver Overpræsident i Kjøbenhavn, 
V. Oldenburg, hvorhos der efter Mødets A åbning vil være at 
vælge Vicepræsidenter og Sekretær.

Finske, norske og svenske Deltagere i Mødet ville ved 
Henrejsen til og Hjemrejsen fra dette kunne erholde Ned
sættelse i Billetprisen paa de norske og svenske Statsbaner, 
paa Det forenede Dampskibsselskabs, Angfartygs Aktiebola- 
get Sodra Sveriges, Finska Angfartygs Aktiebolagets og Ang
fartygs Aktiebolaget Nords, Skibe.

Stedet for Afholdelsen af Møderne vil blive bekendtgjort 
i Bladene og i Programmet.

Anmeldelse om Deltagelse i Mødet bedes snarest muligt 
og senest d. 20. Juni indsendt til Mødets Bureau, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., eller til en af følgende:

Christiania: Nordisk Skibsrederforenings Bureau, 
Bergen: Skibsmægler Johann Bollmann.
Trondhjem: Skibsmægler Thv. M. Moe.
Stockholm: Det kongelige danske Generalkonsulat.
Goteborg: Skibsreder John E. Olson.
Helsingfors: Skibsmægler John Dalberg.
Samtidig med Anmeldelsen bedes indbetalt eller indsendt 

Afgiften for Deltagelse i Mødet, der er fastsat til 5 Kr., 
hvorefter Adgangskort udleveres eller tilsendes Vedkommende. 
Ved Forevisning eller Indsendelse af dette Adgangskort til 
Bestyrer J. Jantzen, Nordisk Skibsrederforenings Bureau i Chri
stiania, eller til Generalkonsul Heckscher, det kongelige dan
ske Generalkonsulat i Stockholm, kan faas Legitimationskort, 
der give Adgang til ved Køb af Billet at faa Nedsættelse i 
Prisen paa henholdsvis de norske og svenske Statsbaner; 
Kortet skal, for at have Gyldighed, være undertegnet af en 
af ovennævnte to Herrer. De af Mødets Deltagere, der be
nytte „Det forenede Dampskibsselskab1^ Skibe, kan ved Hen
vendelse til vedkommende Skibs Fører faa udleveret et Be
vis, der giver dem Adgang til at faa Rabaten i Billetprisen 
udbetalt paa Mødets Bureau i Kjøbenhavn. For de øvrige 
ovennævnte Dampskibsliniers Vedkommende faas ved Fore
visning af Adgangskortet Billet til nedsat Pris.

Alle nærmere Oplysninger, der maatte ønskes om Mødet, 
gives ved mundtlig eller skriftlig Henvendelse til dets Bureau.

Til Søfartsmødets Forberedelse og Ordning er nedsat 
følgende Udvalg:

1. Forretningsudvalget, bestaaende af Grosserer Carl H. 
Melchior, Formand, Havnekaptajn C. F. Drechsel, Konsul Peter 
L. Fisker, Konsul Johan Hansen, Kommandør B. Munter, Etats- 
raad Claus L. Smidt og Direktør C. Will og

2. Foredragsudvalget, bestaaende af Grosserer, Ad. Carl, 
Formand, Professor Dr. jur. V. Bentzon, Professor Dr. jur. 
L. A. Grundtvig, Dispachør L. N. Hvidt, Underdirektør ved Or- 
logsværftet A. H. M. Rasmussen og Skibsreder D. Torm.

Udvalgenes Sekretær er Redaktør L. Drechsel.
Alle Henvendelser til disse Udvalg bedes sendte til Mø

dets Bureau.
Program for Mødet, Emblem m. m. faas fra d. 25. Juni 

ved Fremvisning eller Indløsning af Adgangskort paa Mø
dets Bureau.

Kjøbenhavn, i Maj 1903.
Paa Forretningsudvalgets Vegne

Carl H. Melchior
Udvalgets Formand.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder sin ordinære Generalforsamling Mandag den 6. Juli 
d. A. Kl. 10 Form, præcis i Larsens Lokale, St. Annæ Plads 
13, Kjøbenhavn.

Forslag, der maatte ønskes fremførte paa Generalforsam
lingen, maa være indsendte til Foreningens Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., inden 24. Juni d. A.

Kjøbenhavn, d. 26. Maj 1903.
P. B. V.

P. Rechnitzer
f. T. Formand.



Prøv en Gang?
ufortoldet ®

1 Kasse indeholdende »
3 Fl. fin Cognac *. *
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin,«

anbefales til d'Hrr. Skibskaptejner '

ALBERT B. COHN g
Vinforretning W

St. AnnæPladslO. Telf. 3283. ?

H. RASMUSSEN,
Skibs- & Klejnsmed ie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Straudboulevarden, 

udfører al Slags

Skibsarbejde
hurtigt, solidt og billigt.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,

AXELLUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY D Y H R. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagmet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 1081. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

Hotel Dania
Store- Strandetræde 14 

ved Kongens Nytorv 
Kjøbenhavn.

Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Ejer.

Telefon 634.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/S Progres" 

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
ISæSiK&i. HAMBURG. ’•æ-

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOE

ASSURANCE & HAVARISAGER.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Tclefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter,

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi.
Alle Reparationer udføres.

Leverandører til den engelske Regering.
Bute Docks Cardiff og Barry Dock

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF11 og „FORGE BARRY“
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

S NORTH EASTERN MARINE
❖ ENGINEERING CO. LTD.
2 WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND,
$ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS,
£ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS.
A Makers of FINISHED CRANK and PROPEELER SHAFTS,
a also Rough and Machined Forgings.

$ Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 
Engines, and to General Engineering Work.

Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS) SUNDERLAND".

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
AND

PONTOON COMPANY (Limited). 
Telegrams: -ENTRANCE, CARDIFF-«.

DRY DOCK : Length, 650 ft.; width, io7 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan* 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

IX Akvavitter.
Skibs- og Maskinarbejde

udføres hurtigt og billigst ved
M. H. JÆGER,

Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus. oo



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Tell'. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12.

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibspro vianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikaoische Dampfachifffahrts Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE"

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

søborgTbenthTn, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Soborg" 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.-. Harkristensen.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Bjerre & Romer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Åssurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Peter M. Simoni,
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent. 
AALBORG. 

Telegr. Adr.: Peter. 
Agent for Nordisk Skibsrederforening.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HUSTED.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS 
SKIBSS M ED IE, 

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- &. Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SK IBS ARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser. 

tiB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
C. Olsen, 

Skibs- & Baadebyggeri, 
Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse

at

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).

Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Heglen hos Havne- 
fogderne.

Skibsdagbøger, 
enkelt (*/a Aars) Kr. 5,50, 
dobbelt (1 Aars) „ 9,50.

forhandlere ^abat.

S.FRIEDLÆNDER,
14, Ved Stranden.

KJØBENHAVN.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.
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Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne* er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til

Skibsbrug henhørende.

PRIMA BUNKER-KUL.
EB BLUMENFELD. 

HAMBURG.
B 0 VENHOF 77 i 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

--DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2% 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 8. Strandvej.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

MET ALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

Tønderings 
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres at 

Christianshavns Jærnstøberi, 
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 6o,

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Rue des Indes, ANTWERP.

Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 26. Kjøbenhavn, Torsdag den 25. Juni 1903. 10. Aarg.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Aut. Forhyringsagenter,
kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udfares hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

forlang altid Indregistreret

Otto jrfon steds

Aktieselskab.

Varemærke.

jYtargarine

Up 16, St. ADoæplads. Telf. 5601.
£1 International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde.
VP Kobberfarve for Træskibsbunde.

Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader. ¥#>

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN. 
SKIBSSMEDIE & MASKINFABRIK Telf. 8659. 

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
lor Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret hej' i Landet.

BEMÆRK! VOR PATENT HJÆLPESKRUE,
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
______ ———| Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. I ------- ----------

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L

A. FORMANN & C0.'s
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas bos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Hør- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 
i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.
Undersøg selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid trit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

ZXEr ,,Moss-Rose“-Tobakken
\CL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex-
/ pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 

paatryKt selve Omslagspapiret.

Den pansrede Krydser „Sully" af 20,500 Hestes Kraft, 
tilhørende den franske Marine, har for nylig i Toulon gjort 
et nyt officielt Forsøg med ringe Hastighed.

I Følge Kontrakten skulde Maskinerne udvikle 1,800 He
stes Kraft med et Kulforbrug af 650 til 700 Gram. Maskinerne 
udviklede imidlertid 2,068 Hestes Kraft, medens Kulforbruget 
pr. Hestekraft og pr. Time kun viste sig at være 540 Gram.

Motoren er udgaaet fra Værftet: Société des Forges et 
Chantiers de la Méditerranée i Marseille og har tilligemed 
Bellevillegeneratorerne af Besparelsestypen vist sig fuldstæn
dig tilfredsstillende i enhver Henseende.

Paa Grund af det meget ringe Kulforbrug betyder dette 
Forsøg derfor en ny Sukces for „Sully".

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

3TelefonE297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

TyneDock Engineering Co. iim.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS1*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

„KEW“jCERTIFICAT.
110 Kr.

Preisler, Kjebmagerg. 13.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretoing, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Ponen.
Træffes 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

Provianteringshandler LAURENT TU S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.



25; Juni 1903. Damk Søpabtstidende. 223

Kjøbenhavn, d. 25. Juni 1903.
Nu er Folketingsvalgene overstaaede. Nederlag og 

Sejre har der været som sædvanlig; hvad det ene Parti 
har mistet, det har det andet vundet. Statsmaskineriet, 
der ved ethvert Folketingsvalg ligesom undergaar en 
Hovedreparation, hvorved nogle Hjul bliver taget ud hist 
og her og fornyede, vil arbejde videre, og forhaabentlig 
vil det arbejde støt og roligt, selv om et eller andet 
Hjul ikke vil makke ret, men gaar imod i Stedet for 
med. For Skibsfarten har de nys afsluttede Valg ingen
lunde været heldige, for saa vidt som Sagkundskaben 
med Hensyn til denne Erhvervsgren i de næste tre Aar 
ligesom hidtil vil savnes i Rigsdagen. Ved dette Valg 
blev der dog gjort et Tilløb til at faa en Repræsentant 
for Skibsfarten ind i Tinget; men desværre lykkedes 
det ikke. Det var en Skæbnens Ironi, der vilde, at 
Modkandidaten, der sejrede i den Kreds, hvor Skibs
fartens Repræsentant blev stillet op, netop viste sig at 
være Redernes argeste Fjende, og, som det vil fremgaa 
af en Artikel andet Steds her i Bladet, er han en 
Mand, der hensynsløst bruger sin Indflydelse til at 
skade Skibsfarten, fordi han tror, at han derved vil 
ramme nogle enkelte Redere, som han vil „takke for 
sidstu, efterat Havnearbejderstrejken endte med et for 
hans Partifæller saa sørgeligt Resultat. Dersom Lederne 
i det Parti, som denne Folkerepræsentant tilhører, alle 
driver en lignende kortsynet Politik, er det at haabe, 
at det sent maa komme til Magten — om ikke for andet, 
saa for Skibsfartens Skyld; thi de vilde i deres Smaa- 
borgerfantasi udmale sig en Kreds af „rige Redere“, 
som det gjaldt om fremfor alt at komme til Livs, og 
de vilde ikke kunne indse, at „de rige Redere11 er Mænd, 
der maa udføre et strængt og opslidende Hjærnearbejde 
for at blive i Stand til at klare sig i den vistnok ene- 
staaende stærke Konkurrence, der hersker paa Skibs
fartens Omraader.

Den politiske Situation er imidlertid uforandret for 
Skibsfartens Vedkommende. Folketinget vil atter samles 
og arbejde videre paa Lovgivningsarbejdet uden at være 
i Besiddelse af den ringeste Sagkundskab med Hensyn 
til en af Landets vigtigste Indtægtskilder. Sømands
standen staar nu som altid uden Repræsentant i Rigs
dagen og vil følgelig ikke kunne vente, at dens Inter
esser skal blive varetagne, men maa finde sig i, at disse 
som sædvanlig bliver forsømte — ja, oven i Købet 
modarbejdede, saaledes som Repræsentanten for Kjøben
havns 8. Kreds med saa stor Frimodighed offentlig 
erklærede, at han havde gjort, for derigennem at hævne 
sig paa nogle enkelte Redere, som han mente at have 
Grund til at være vred paa.

I de næste tre Aar, hvor det nydannede Folketing 
kommer til at arbejde, vil, som tidligere paavist her i 
Bladet, sandsynligvis adskillige vigtige Love vedrørende 
Skibsfarten komme til Behandling, og her vil det føles 
som et stort Savn, at der ikke blandt Tingets mange 
Medlemmer findes en eneste Repræsentant for Skibsfarten; 
Uvilje og Ligegyldighed vil let komme til at præge For
handlingerne, naar Skibsfartens Interesser skal varetages; 
ingen er der jo, som er i Besiddelse af den Sagkundskab, 
som er nødvendig for at bibringe de øvrige Medlemmer 
af Tinget en nogenlunde klar Forstaaelse af de fore
liggende Æmuer, og ingen er der til i Udvalgene at slaa 

et Slag for Skibsfartens Interesser og forhindre den 
Slags Kvaksalveri, som fra en enkelt Side blev udøvet 
med Hensyn til den ny Lov om Lodstakster.

Aarsagen til, at vore Rigsdagsmænd har saa ringe 
Interesse for Skibsfarten, maa vel til Dels søges i den 
Omstændighed, at det Antal Stemmer, der kan ventes 
fra Sømandsstanden, er forholdsvis meget ringe; det er jo 
kun ganske enkelte af de farende Medlemmer af Standen, 
der er saa heldige at være hjemme paa Valgdagen; de 
allerfleste er enten paa Søen eller i fremmede Havne og 
saaledes efter dansk Lov afskaaret fra at afgive deres 
Stemme; men det er en Uretfærdighed, at disse Mænd, 
der udfører et for Landets Fremgang og Udvikling saa 
betydningsfuldt Arbejde, skal være udelukket fra at gøre 
Brug af den vigtigste Borgerrettighed. Borgerpligterne 
er de jo ikke fritagne for, selv om de færdes paa Havet; 
dem skal de opfylde lige saa fuldt som de, der har 
deres Erhverv paa Landjorden; derfor burde der ogsaa 
gives dem Adgang til at afgive deres Stemme til Folke
tingsvalgene, hvor i Verden de end befinder sig med 
deres Skib; Afstandene eksisterer jo ikke mere, nu da 
Telefon og Telegraf har spændt sit Net af Traade over 
hele Jorden.

Et godt Bevis paa, hvor megen Pris der under
tiden sættes paa denne Rettighed, er det, at Konseils- 
præsidenten ved det sidste Valg, efter at Valghandlingen 
var til Ende i den Kreds, hvor han blev valgt til Folke
tingsmand, tog Ekstratog til Kjøbenhavn for at komme 
tidsnok til at afgive sin Stemme i sin egen Kreds; dette 
Eksempel, som Landets første Borger her har givet, 
viser, at Stemmeretten ikke bør opfattes som en værdiløs 
og ligegyldig Ting, men derimod som en af vore første 
og væsentligste Rettigheder som Mennesker og Stats
borgere. At Konseilspræsidenten saaledes har vist, at 
han sætter stor Pris paa sin Stemmeret, turde maaske 
tages som et Varsel om, at det af Regeringen vil blive 
modtaget med Velvilje og Forstaaelse, naar der fra den 
søfarende Stand fremkommer Krav om Ret til at afgive 
deres Stemmer, selv naar de med deres Skibe er fjernt 
fra Danmark.

For Eks. i Norge kan Søfarende, naar de følger 
bestemte Regler, afgive deres Stemme fra Udlandet, 
og det har vist sig, at norske Sømænd i rigt Maal 
benytter sig af denne Rettighed, hvilket har havt til 
Følge, at de politiske Partier i Norge, siden denne 
Lov blev gennemført, har taget betydelig mere Hensyn 
til Skibsfarten og dens Krav, end de gjorde, før denne 
Lov blev til. I Politik er det nu en Gang ikke 
Følelserne, men Forstanden, der raader. Mulig
vis vil der være store Vanskeligheder forbunden med, 
at Søfarende i Danmark paa samme Maade som i Norge 
kan faa Ret til at afgive deres Stemmer til Folketings
valgene, naar de er fraværende fra den Kreds, som de 
hører til; men disse Vanskeligheder maa kunne over
vindes, og det vilde kun være simpel Retfærdighed og 
i Overensstemmelse med Tidens Krav, om de blev det 
snart, saaledes at en saadan Lov kunde blive vedtaget 
i en nær Fremtid. B.

Føreren af „Det forenede Dampskibsselskabs11 Skib 
„Oscar U“, Kaptajn W. Skjødt, og 1ste Maskinmester
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paa nævnte Skib G. d e 1 a L a i n g er udnævnte til Riddere 
af Dannebrog.

Man fejler næppe ved at søge den direkte Aarsag 
til disse Udnævnelser i de Fortjenester, Kaptajn Skjødt 
og Maskinmester de la Laing indlagde sig efter det be
klagelige Havari, der i Vinter ramte „Oscar 11“ i At
lanterhavet, idet de under særdeles vanskelige Forhold 
hver for sig i saa høj Grad bidrog til, at dette kostbare 
Skib med alle de mange Mennesker om Bord lykkelig 
og vel naaede ind til Azorerne. Udnævnelserne vil vække 
megen Tilfredsstillelse i vor Søfartsverden, fordi der i 
Anledning af dette Havari i Pressen, særlig naturligvis 
i den social-demokratiske, fremkom en Række lige saa 
taabelige som upatriotiske Angreb paa Skibets Rederi, 
Angreb, der var vel egnede til at tilføje den danske 
Linje paa New York, der netop nu med sit ny Materiel 
skulde søge at hævde sin Stilling i den svære Konkur
rence, alvorlig Skade. Disse Blade havde ikke, eller 
vilde ikke have, Sans for den store Betydning for vor 
transatlantiske Skibsfart, det havde, at de ny Skibe ikke 
blev nedsatte i det rejsende Publikums Omdømme; de 
betænkte sig ikke paa, uden nogetsomhelst Kendskab til 
Forholdene, at søge at nedbryde Tilliden til disse Skibe, 
alene for at komme Rederiet til Livs; det var atter 
her Formaalet, der for dem helligede Midlet. Det er 
under disse Forhold særdeles glædeligt, at Regeringen 
har husket, hvad der den Gang burde være draget frem 
i første Række, nemlig den Dygtighed og Udholdenhed, 
der udvistes fra Skibets Førers og Maskinmesters Side.

Med nærværende Nummer af „Dansk Søfartstidende11 
følger den af Tidsskrift for Søvæsen i Januar 1900 
udgivne, af daværende Vagerinspektør, Kommandør Ko- 
foed-Hansen udarbejdede Plan over de evropæiske 
Landes og Nordamerikas Sømærke-Systemer. Planen er 
i Aar paa det kgl. Søkortarkiv undergaaet de for
nødne Rettelser, saaledes at de fremstillede Sømærker 
alle er dem, der nu anvendes.

Vi bringer Kommandør Kofoed-Hansen, Redak
tøren af „Tidsskrift for Søvæsenu, Kaptajn J. Schultz 
samt det kongelige Søkortarkiv vor bedste Tak 
for deres Imødekommenhed, hvorved vi er bievne satte 
i Stand til at udsende denne Plan, som for de farende 
Navigatører vil have megen Interesse, og som vi anbe
faler dem at opbevare.

Kaptajn A. Sørensen paa Jagten „Napoleon Bo
naparte", kommende fra Mariager med Cement til Frede
rikssund, er bleven slaaet over Bord af Storskødet og 
druknet. Ulykken skete i Nærheden af Kronprins Fre
deriks Bro ved Frederikssund.

Kaptajn Harald Valdemar Caroc, der i mange 
Aar har ført Skib for „Det forenede Dampskibsselskab11, 
er efter længere Tids Sygdom død d. 21. Juni, 55 Aar 
gammel.

Fra New York telegraferedes for nogle Dage siden:
Den m organ ske Skibsfarts trust agter fra 

l.Juli at træde tilbage fra den mellem de transatlantiske 
Dampskibsselskaber sluttede Overenskomst om Pristarif 
og Afgangstider. Fra anden Side forlyder det, at det 
er Cunard Linjen, der har fremtvunget dette Skridt 
fra Morgan trusten s Side, og at der i en nær Fremtid 
kan ventes en voldsom Konkurrencekamp mellem de 
forskellige Linjer. Morgantrusten skal for Tiden have 
svære økonomiske Vanskeligheder, og det siges, at 
Aktiekapitalen skal nedskrives med det halve, og store 
Indskrænkninger og Besparelser indføres i Administra
tionen. „N. Hamb. B. H.“ skriver med Hensyn til de sidst
nævnte Rygter: „Efterretningerne om, at der paatænkes en 

finansiel Reorganisation af Pierpont Morgans Damp
skibstrust beror fra først til sidst paa fri Fantasi. Ganske 
vist har Trusten foreløbig kun daarlige Resultater at 
fremvise; men det kommer af, at Trustens store Flaade, 
der omfatter over 1 Million Tons, for mere end 80 pCt. 
bestaar af Skibe, der hovedsagelig er beregnede paa 
Fragtfart, og da det transatlantiske Fragtmarked i Lighed 
med alle andre i lang Tid har været og bestandig er 
overordentlig trykket, paavirker dette selvfølgelig Morgan
trusten i høj Grad og er Aarsagen til det utilfreds
stillende Udbytte".

Det turde maaske være lidt forhastet at tro, at 
Pierpont Morgan allerede skulde tænke paa at opgive 
den store Tanke at opnaa Suprematiet paa Atlanterhavet; 
sikkert har han andre Planer, og næppe trækker han 
sig tilbage godvillig; skal han fortrænges, maa dette ske 
gennem en haard Kamp, og Enighed og Samarbejde 
mellem de evropæiske Dampskibsselskaber vil rimeligvis 
vise sig at være den eneste Maade, hvorpaa han kan 
holdes indenfor de rette Grænser. Pierpont Morgan 
er sikkert ikke en Mand, der viger tilbage for nogen 
Vanskelighed, og hans Venner svigter ham næppe.

Da Isberetningerne fra Nordatlanterhavet i den senere 
Tid har været gunstige, er de reglementerede Ruter 
igen optagne af de Linjer, der følger de vedtagne Ruter. 
Saaledes vil fra d. 17. ds. vestgaaende Dampere krydse 
den 47. Længdegrad paa 42° N Brd., og østgaaende Dam
pere vil fra d. 27. ds. krydse den samme Længdegrad 
paa 41° N Brd.

I Rusland er der bleven udstedt et Dekret, i Følge- 
hvilket alle Skibe til Orlogsmarinen i Fremtiden skal 
bygges paa russiske Værfter. I de 10 Aar fra 1893 
til 1902 har Rusland været en god Kunde for britiske, 
franske, tyske, danske og amerikanske Skibsværfter. 
Fraregnet Torpedobaadene er der i disse 10 Aar til 
Rusland bleven bygget 13 Orlogsskibe med et samlet 
Replacement af 83,425 Tons paa udenlandske Værfter. 
Tyskland tog Løvens Part, idet der her byggedes 4 Skibe 
med 27,300 Tons Deplacement. I Frankrig byggedes 
ligeledes 4 (26,600 Tons), i Amerika 2 (19,740 Tons), 
i Danmark 2 (8,730 Tons) og 1 i England (1,055 Tons). 
Skønt britiske Skibsværfter saaledes omtrent fuldstændig 
har været udelukket fra at bygge Krigsskibe, har de 
havt hele Leverancen til den frivillige Flaade; i det 
ovenfor nævnte Tidsrum har de til denne bygget ialt 
10 Dampere med et samlet Deplacement af 105,680 Tons. 
De 13 Skibe, som er bievne byggede paa fremmede 
Værfter, er alle med Undtagelse af et bievne sendt ud 
til den østasiatiske Eskadre. Undtagelsen er den hos 
Burmeister&Wain i 1895 byggede Kejseryacht Stan
dard. I de 10 Aar fra 1893 til 1902 er der ligeledes 
i Udlandet til Rusland bleven bygget 18 Torpedobaade 
med et samlet Deplacement af 6,070 Tons; deraf byg
gedes de 11 (3,950 Tons) i Tyskland; 2 er bleven byg
gede i England og 5 i Frankrig.

Dette Forbud imod at bygge russiske Orlogsskibe 
i Udlandet vil ogsaa have Betydning for Danmark, thi, 
som det fremgaar af ovenstaaende, har den russiske 
Marine i de senere Aar været en forholdsvis god Kunde 
for Burmeister & Wain.

Der hersker for Tiden ret usædvanlige Forhold i 
Jærn- og Staalmarkedet, idet Raamaterialet (Pig Iron) 
stiger i Pris, medens færdige Staalplader paa Grund af 
den ringe Efterspørgsel bliver billigere. For ganske 
nylig er i England Prisen paa Staalplader nedsat med 
5 sh. pr. Ton, saaledes at de nu sælges for £ 5 sh. 15 
minus 2*/2 % f. o. t. Jærnplader er derimod ikke for
andrede i Pris, de sælges stadig til £ 6 sh. 15 pr. Ton, 
hvilket altsaa er £ 1 dyrere end Staalplader; dette er



25. Juni 1903. Dansk Søvautstidendr. 325

en meget ualmindelig Forskel. Staal-Kedelplader sælges 
ligeledes stadig til den gamle Pris Æ 7 sh. 5 pr. Ton. 
og saavel Staal- som Jærnvinkler er uforandrede, dog 
kan man gøre sikker Regning paa, at Staalvinkler snart 
vil følge i Staalpladernes Spor og blive billigere. Skibs
byggere vil med Glæde hilse denne Nedgang i Priserne 
paa Staalmateriale, da de derved bedre bliver i Stand 
til at skaffe sig nyt Arbejde, hvilket det uden Tvivl 
begynder at blive smaat bevendt med paa enkelte Værfter.

Nedgangen i Priserne paa Skibe, som er byggede 
for 3 k 4 Aar siden, har været meget betydelig. For 
at bringe Værdien af et Skib, som er bygget for c. 3 
Aar siden, ned til dets nuværende Markedspris, vilde 
det være nødvendigt aarligt at skrive c. 11 pCt. af paa 
dets oprindelige Pris; men med de nuværende Fragter 
er det jo komplet umuligt at tjene tiltrækkeligt hertil. 
Et saadant Tilfælde, om det fandtes, vilde være en Und
tagelse, eftersom Fragterne og Skibspriserne for 3 å 4 
Aar siden var meget høje, medens for Øjeblikket den 
stærkeste Depression hersker overalt paa disse Omraader. 
Som et Eksempel paa den store Nedgang i Skibspriserne 
kan henvises til den i Bladets Nr. 24 omtalte Damper 
Warfield, 5,400 Tons d. V., hvilken for nylig blev 
solgt for .£ 24,000. For 3 a 4 Aar siden blev lignende 
Dampere solgt til omtrent de dobbelte Priser, saaledes 
blev f. Eks. i Oktober 1900 en Damper med en Bære
ævne af 5.600 Tons d. V. og fire Aar gammel solgt 
for £ 43,500; en Damper, 5 Aar gammel, Bæreævne 
5,GOO Tons d.V., blev i November 1900 solgt for £ 43,000. 
og en Damper 11 Aar gammel blev i August 1900 ved 
Auktion solgt for £ 30,000. Ligeledes var i Oktober 
1900 £ 45,000 den laveste Pris, for hvilken et Skibsværft 
vilde kontrahere om Bygningen af en enkeltdækket Damper 
med en Bæreævne af 5,500 Tons d. V. paa c. 22 Fods 
Dybgaaende og med en Afleveringsfrist paa 12 a 14 
Maaneder. Sammenligner man disse Priser med dem, 
der nu betales for lignende Skibe, maa det indrømmes, 
at det er haarde Tider for Rederne.

Messrs. Evans & Co. i Bristol har ladet bygge et 
Par Skibe til Frugtfart mellem Jamaika og New York, 
og det er deres Hensigt, at de vil konkurrere med det 
forholdsvis store Antal norske Baade, som er beskæf
tigede i denne Fart.

Mon her ikke vilde være noget at gøre for danske 
Baade ogsaa? Vi har jo dog den Fordel at have et 
Skibsværft — Burmeister &Wain — som har erhvervet 
et vist Ry for at bygge Baade, der særlig egner sig til 
denne Fart, idet de har bygget adskillige baade til Norge 
og Tyskland, hvilke har vundet enstemmig Anerkendelse 
hos Frugtkøbmændene for at være de bedst indrettede.

Paa Dampskibet Hermann, tilhørende Rederiet H. 
Schuldt i Flensborg, blev der for nylig udført en stor 
og ret sjælden Reparation i Flensborg Skibsbygnings 
Selskabs Flydedok.

Fra Strandingsstedet paa Lolland bragte Svitzers 
Bjærgningsdampere Skibet til det ny Værft.

Det ankom her d. 22. April og lossede Ladningen, 
som bestod af over 3,000 Tons Quebracho-Træ, samt 
Bunkerkullene med Værftets Løbekraner i Løbet af 7 Dage. 
Værftet disponerer over et saa udstrakt Terrain, at en 
bekvem Lagerplads kunde stilles til Skibets Disposition 
uden nogen som helst Omkostninger under hele Repara
tionens Udførelse.

Den 2. Maj blev Dokken fri, og Hermann kom endnu 
samme Dag i Dok; Skibets Dimensioner er 290' 0" Længde, 
41' 0" Bredde, 18' 7" Dybde, 2,030 Br.-Reg.-Tons.

90 Bundplader udboredes med talrige Luft-Bore
maskiner; c. 1/i Del af disse Plader kunde atter bruges 

! efter at have været udglødede og valsede, Resten, c. 
6,200 Kg., maatte fornyes.

Floorpladerne, Intercostals etc. maatte paa faa Und
tagelser nær udtages fra for til agter paa begge Sider, 
og største Delén, c. 55,000 Kg., fornyes.

Tanktoppen maatte i den Tid grundig afstøttes, lige
ledes blev ved tilsvarende Forholdsregler Reparationen 
udført, uden at Maskine og Kedler blev udtagne af 
Skibet.

Hele Reparationen, inkl. Cementering af Tankene, 
Indlægning af Garnering i Lastrum og Bunkerne, ud
førtes saa hurtigt, at Hermann, efter at være kommen 
ud af Dokken, allerede d. 28. Maj atter kunde begynde 
at indtage Ladningen.

Dette er den største Havari-Reparation, Flensborg 
Skibsværft hidtil har udført, og den prompte Ekspedition, 
samt det 1ste Klasses Arbejde, der er præsteret, har 
fremkaldt alle Parters Tilfredshed og er et Vidnesbyrd 
om det store Flensborger Skibsbygnings værfts Yde- 
ævne.

Om Forsigtighedsregler ved Navigering. 
Direktionen for det norske Søforsikringsselskab „Skjold11 
har udsendt følgende Cirkulære, hvis Indhold fortjener 
Opmærksomhed.

„Da vor Forening i den senere Tid er paaført store 
Tab, der efter Sagkyndiges Dom skyldes vedkommende 
Skibsofficerers Mangel paa tilbørlig Agtpaagivenhed under 
Udøvelsen af de Pligter, som det paaligger disse at 
varetage — særlig fremhæves Undladelsen af en fornuftig 
og flittig Brug af Loddet — finder „Skjold“s Direktion, 
at der foreligger al Opfordring for den til ved et Cir
kulære at rette en alvorlig Paamindelse til Kaptajner 
og Styrmænd paa de i Foreningen forsikrede Skibe om, 
at ikke alene Loven fordrer, men at ogsaa almindelig 
Ansvarsfølelse maa tilsige, naar tilbørligt Hensyn tages 
til de manges Velfærd og de store Værdier, der er be
troede til Skibsofficerernes Omsorg, at der under Navi
geringen udvises den størst mulige Nøjagtighed og 
Omsigt.

Direktionen gør herved opmærksom paa, at den, 
naar den hertil finder skellig Grund, vil i Havaritil fælde 
ved en sagkyndig Komite lade undersøge Befalings- 
mændenes Forhold, og i Tilfælde, i hvilke man maatte 
komme til det Resultat, at der findes Grund til at rejse 
Anklage mod Kaptajnen eller nogen anden af Skibets 
Officerer, vil der blive gaaet frem mod Vedkommende 
efter Lovens fulde Strenghed.14

Den. ny Dampskibsforbindelse mellem Manchester 
og Marokko, som omtaltes i Bladets Nr. 24. er, efter 
hvad der forlyder, foreløbig bleven opgivet, navnlig som 
en Følge af de urolige Forhold, der for Tiden hersker i 
Marokko.

Fyrafgiften i England er nedsat med 12^2 % ^ra 
1. April 1903 at regne.

Suez-Kanal Kompagniets Beretning for Aaret 1902 
blev forelagt Aktionærerne paa Generalforsamlingen d. 
9. ds. i Paris. Af Beretningen fremgaar det, at den 
samlede Indtægt i Aaret 1902 har været Frcs. 106,849,760, 
hvilket er en Forøgelse i Indtægten af c. 33/4 Million 
Francs fra 1901. Driftsomkostningerne havde beløbet 
sig til Frcs. 24,998,741, og det foresloges at henlægge 
Frcs. 300,000 til Assurancefonden og Frcs. 5,000,000 
til Amortisationsfonden. I Udbytte betaltes Frcs. 125 
pr. Aktie.

Paa Generalforsamlingen forespurgte en Aktionær, 
om der var nogen Grund til at frygte for en fremtidig
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Forringelse af Trafikken gennem Kanalen, foraarsaget 
ved Bagdadbanen, den transsibiriske Jærnbane, samt 
Panamakanalen. Præsidenten forsikrede, at der ingen 
Grund var til at frygte herfor, da Suez-Kanalen altid 
vilde blive anvendt til Varetransporten, fbrdi denne vilde 
blive altfor kostbar med Jærnbanerne. Med Hensyn til 
Passagererne, da var Fortjenesten ved dem kun 2 pCt. 
af den samlede Indtægt, og hvad angik de militære 
Transporter, som udgjorde den væsentligste Del af 
Passagertrafikken, da riide disse vedblivende passere 
gennem Kanalen. Overfor en eventuel Panamakanal vilde 
Suez-Kanalen altid have et afgjort Fortrin som For
bindelsesvej mellem Evropa og Asien, fordi der ad denne 
Rute passeredes et stort Antal Pladser og Anløbshavne. 
Det kan nævnes, at den engelske Regering er den største 
Aktionær i Suez Kompagniet; dog forlyder det ikke, 
hvor meget det drejer sig om; den misundelsesværdige 
Stilling som næststørste Aktionær indtager en Lyon- 
Bankier, M. Cambefort; han ligger inde med 2,280 
Aktier, der for Tiden har en Værdi af £ 360,000. •

Farvandenes Afmærkning.
Uddrag af Kommandør O. Ko f o ed-Hans ens Afhandling 

i „'Tidsskrift for Søvæsen". Januar 1900.

Det følger af sig selv, at der i tidligere Tider, da 
Sømærkerne var faa og spredte, ikke føltes Trang til at 
lade dem, ved karakteristisk Form eller Farve, angive 
deres Plads for Grunden, som de afmærkede. Da Afmærk
ningen senere blev mere omfattende, var det nødvendigt, 
at Mærkerne blev kendetegnede paa en saadan Maade, 
at deres Udseende angav, paa hvilken Side de skulde 
passeres. Det blev da, vistnok i Fyrrerne, fastslaaet, at 
de Sømærker, der skulde holdes om Styrbord af Skibe 
kommende Nord eller Øst fra, skulde være rød- eller 
sortmalede, de Sømærker, der af Skibe kommende fra 
de nævnte Retninger skulde holdes om Bagbord, skulde 
være hvidmalede, medens Midtfarvandsmærker skulde 
være stribede. Naar man i Henhold til disse Regler skal 
løse den Opgave at bestemme Farven for et Sømærke, 
udlagt paa N-0 Hjørnet af en Grund, er man hurtigt 
paa det rene med, at Reglerne ikke kan gennemføres, 
og de blev det da selvfølgeligt heller aldrig; der blev 
vel taget Hensyn til dem ved Etablering af ny Sø
mærker, men Reglerne var Genstand for saa mange for
skellige Fortolkninger, at de ikke kunde bringe System 
i vor Farvands-Afmærkning.

I de fleste andre evropæiske Lande saa vel som i 
Nordamerika havde man imidlertid dannet sig hver sit 
System for Farvands-A fmærkning; Østersølandene, Norge, 
Sverrig, Rusland og for en Del af sine Farvandes Ved
kommende ogsaa Tyskland havde antaget hver sit saa- 
kaldte Kompas-System, der i alle Henseender var ind
byrdes forskellige. Ved et Kompas-System forstaas en 
Afmærkning, hvor Sømærkerne ved Farve, Form eller 
Topbetegnelse angiver, i hvilken af de fire Hoved-Kom- 
passtreger de staar for den Grund, de betegner. De 
øvrige evropæiske Lande og Nordamerika havde alle Sy
stemer, hvor Mærkernes Udseende, „Farveu eller „Form“, 
angav, om de stod paa Styrbords eller Bagbords Side 
af Sejlløb eller Farvand; men alle disse Systemer var 
næsten lige saa indbyrdes forskellige som Østersøens Kom
pas-Systemer. Det var derfor naturligt, at den i Washing
ton i Oktober 1889, efter Nordamerikas Indbydelse, 
sammentraadte internationale, maritime Konference, hvis 
Opgave skulde være at stille Forslag til en international 
Ordning af tidssvarende Forholdsregler til Sikring af Liv 
og Ejendom paa Søen, som et af Punkterne paa sit 

Program havde Spørgsmaalet: „Tilvejebringelsen af ens
artet System for Bøjer og Mærker11.

Den til Behandling af dette Afsnit nedsatte Komite 
afgav en Rapport, som blev tiltraadt af Konferencen: de 
saaledes vedtagne Beslutninger var i Korthed følgende:

1.*) For de Landes Vedkommende, der benytter ét 
Kompas-System, henstiller Konferencen følgende Forslag 
til et ensartet Sømærke-System, der er formuleret med 
det Maal for Øje, at dets Indførelse vil kunne finde 
Sted uden væsentlige Forandringer i de nu gældende Sy
stemer :

Alle landløse Grunde, mærkede i Følge Kompas- 
Systemet, betegnes:

Paa Nordsiden med ensfarvet Sort eller Hvidt, 
Sydsiden - Rødt,
Østsiden - halvt Rødt og halvt Hvidt,
Vestsiden - halvt Hvidt og halvt Sort.

2. For de Lande, der ikke anvender Kompas-System, 
henstiller Konferencen at tage følgende almindelige Prin
ciper under Overvejelse som Grundlag for et ensartet, 
internationalt Sømærke-System:

Med Styrbords Side menes i det følgende den Side 
af et sejlbart Løb, der er paa højre Haand, naar man 
kommer ind fra Søen; med Bagbords Side menes den 
Side, der er paa venstre Haand under samme Omstæn
digheder.

„Farve".
Bøjer, afmærkende St. B. Side, skal være malede 

ensfarvet Rødt, Bøjer, afmærkende B. B. Side, ensfarvet 
Sort eller flerfarvede, og Bøjer, afmærkende Midtfarvands
grunde, med horisontale Baand.

„Form".
Naar Form benyttes som Særkende, skal Bøjer, der 

betegner Styrbords Side, være „Spidsbøjer.", og de, der 
betegner Bagbords Side, være „Tøndebøjer eller „Spir
bøjer11.

„Topmærker".
De Lande, som ikke benytter Formen som Særkende 

for Bøjer, kan antage andet karakteristisk Særtegn for 
Bøj erne paa hver Side af Løbet; som Topmærke kan en 
„Spidsform" (cone) benyttes paa Styrbords Side og en 
„Cylinder11 paa Bagbords Side af Løbet.

„Numre og Bogstaver".
Numre, Bogstaver og Navn kan males paa Bøjerne, 

men de maa aldrig gøres saa store, at de bringer For
styrrelse i Bøjernes Skelnemærke-Farver. Naar Numre og 
Bogstaver benyttes, skal det ske i Rækkefølge, begyndende 
fra Søen. •

„Vragbøjer og Mærker".
Alle Bøjer og Siderne af Fartøjer, der benyttes for 

at afmærke Vrag, skal males „grønne" og gives hensigts
svarende „hvid" Paaskrift.

Af Rapporten skal endvidere fremhæves, at Kon
ferencen tilraader: „at der som Hovedregel vedtages 
Ensartethed med Hensyn til Farver, hvorimod Benyttelse 
af Form bør forblive en frivillig Sag" og anbefaler, at 
de hyppigst anvendte „røde" og „sorte" Farver i „Al
mindelighed benyttes til henholdsvis Afmærkning af Styr
bords- og Bagbordsside af Enkeltløb, men udtaler tillige, 
„at den „hvide" Farve i enkelte Lande benyttes som 
Kendingsfarve, hvad der kan være fordelagtigt af lokale 
Grunde", og, „da denne Praksis ikke kan lede Skibene

*) Se Beretning om Konferencen af Kontorchef A. Schneider.
Udg. Juni 1890.
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i Fare, tvivler vi (Konferencen) om, at det vil være til- 
raadeligt, at der skrides ind mod samme".

Som Bilag til Komiteens Rapport medfulgte, blandt 
andre Bilag, det vistnok i Begyndelsen af Firserne af 
Kaptajn S. A. Philipsen af Kjøbenhavn udgivne Værk: 
„Beaconage and Buoyage of different nations“; af dette 
vil man se, at de af Konferencen foreslaaede Regler for 
en international Afmærkning nærmest er tagne efter 
Nordamerikas Afmærkningssystem.

Kontorchef A. Schneider, der var Danmarks Dele
gerede paa Konferencen, bemærker i sin Beretning om 
dens Forhandlinger og Resultater, at der vistnok kun er 
ringe Udsigt til, at der i en nogenlunde nær Fremtid 
vil kunne forventes opnaaet noget praktisk Resultat af 
de af Konferencen angaaende dette Spørgsmaal opstillede 
Forslag. Den hosfølgende Plan, paa hvilken de forskellige 
evropæiske Landes og Nordamerikas Sømærke-Systemer 
er grafisk fremstillede i Hovedtrækkene, saaledes som 
de er gældende i 1899*). 10 Aar efter Konferencens 
Sammentræden, viser, at Kontorchefen hovedsagelig har 
faaet Ret. For de Landes Vedkommende, der ikke be
nytter et Kompas-System, er der vel gjort det Frem
skridt, at Holland og Danmark har antaget og gennem
ført Afmærknings-Systemer, der er i Overensstemmelse 
med Konferencens Udtalelser, medens Frankrig, hvis 
System ligesom det nordamerikanske allerede væsentlig 
var i Overensstemmelse med de opstillede Regler, yder
ligere har antaget de af Konferencen foreslaaede Top
betegnelser. Men paa den anden Side har hverken Eng
land eller Tyskland (der i en Del af sine Farvande ikke 
anvender Kompas-System) ændret noget i deres Afmærk
ning, skønt det første Land, hvad „Farve", det andet, 
hvad „Form" angaar ganske er i Modstrid med Kon
ferencens Henstillinger. Hvad endelig de Lande, der 
anvender Kompas-System, angaar, da viser Planen, at 
de Søfarende paa Østersøen endnu kan glæde sig ved 4 
i alle Henseender forskellige Systemer.

Da der i 1896, særligt i Anledning af de gamle 
Reglers Uigennemførlighed, skulde fastsættes et System 
for Afmærkningen af de danske Farvande, var det givet, 
at man havde at vælge imellem de af Washington-Konfe- 
rencen opstillede 2 Systemer. Ved at vælge Konferen
cens Kompas-System vilde man til Østersøfarvandenes 
4 forskellige Systemer have føjet endnu et 5te, vistnok 
til ringe Glæde for Skibsfarten. Da dertil kom, at det 
egentlig kun er en mindre Del af de danske Farvande, 
der egner sig for Afmærkning ved et Kompas-System, 
nemlig Aarhusbugten og Farvandet Syd for denne til 
Horsens Fjord, og da et saadant Systems Indførelse 
vilde have været særdeles kostbar, fordi adskilligt af det 
forhaandenværende Materiel ikke vilde kunne anvendes 
dertil, var det naturligt, at Marineministeriet bestemte 
sig for det andet af Konferencen foreslaaede System, og 
fastslog de Regler, hvorefter Farvandene siden Foraaret 
1897 har været afmærkede. Naar man, henholdende sig 
til Washington-Konferencens Udtalelser om den „hvide" 
Farve, bestemte sig for at anvende denne i Stedet for 
den „sorte" Farve som Kendingsfarve for Bagbordsside 
Sømærker, da skete dette 4f Hensyn til Afmærkningen 
af vore Smaafarvande, idet de her anvendte Mærker er 
saa smaa, at man ikke paa rimelig Afstand vil kunne 
skelne, om et Mærke er sort- eller rødmalet.

Ved det indførte Sømærke-System maa Danmark 
antages for en længere Fremtid at have truffet en tids
svarende Ordning af dette for Skibsfarten ikke uvigtige 
Spørgsmaal, idet man maa gaa ud fra, at de øvrige 
maritime Stater, der deltog i Washington-Konferencen, 
(ialt 28), vil føle sig bundne til at følge Konferencens 
Henstillinger, om de skulde faa i Sinde at foretage For
andringer i deres Farvandes Afmærkning.

Om den hermed følgende Plan, paa hvilken for
skellige Landes Afmærknings-Systemer er fremstillede, 

*) Sømærkerne paa Planen her i Bladet er rettede til Dato.
D. Søfartst. Red.

maa sluttelig bemærkes, at Tegningerne kun i Hoved
trækkene angiver Mærkernes karakteristiske Form, og at 
de altsaa ikke gør Fordring paa at være nøjagtige 
Gengivelser af de anvendte Tønder, Vagere m. m.; spe
cielle Mærker som Klokketønder, Vragtønder m. Fl. er 
udeladte.

En interessant Afsløring.

Af Lodslovens Tilblivelseshistorie.

Ved det d. 16. ds. stedfundne Valg til Folketinget 
i Kjøbenhavns 8de Valgkreds havde Social-Demokratiet 
opstillet fhv. Folketingsmand, Forretningsfører Martin 
Olsen, Formand for de samvirkende Fagforbund, og 
Venstre Redaktør L. Drechsel, Sekretær i Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart. Paa et nogle 
Dage før Valget afholdt Møde udtalte Hr. Martin 
Olsen:

Min Modkandidat har omtalt den i sidste Rigdagssamling 
gennemførte Lodslov som et Eksempel paa de daarlige Love, 
der fremkommer vedrørende Skibsfarten. Han har herved 
sigtet til, at det Andragende, Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart indgav om Ændringer i Lovforslaget, ikke 
blev taget til Følge. Jeg skal oplyse, at det var mig, der 
satte igennem, at den paagældende Bestemmelse blev affattet 
som Lodserne ønskede det og ikke som Rederne ønskede 
det. Jeg syntes, at Dampskibsrederne fortjente en „Tak for 
sidst" efter Havnearbejder-Strejken i Fjor.

Hertil svarede Sekretær Drechsel:

Denne Oplysning har interesseret mig meget. Den viser 
nemlig, at Hr. Olsen har misbrugt sin Stilling som Folke
tingsmand ved i den omtalte Lov at faa indført en Be
stemmelse, der alene tilsigter at komme en bestemt Klasse 
Borgere til Livs. Dette er særlig beklageligt, fordi Hr. Olsen 
derved har ramt ikke, som han ønskede, de kjøbenhavnske 
Dampskibsredere, men Hundreder af fattige Smaaskippere 
rundt om i Landet, der i Sandhed har Byrder nok at bære 
i Forvejen.

Da Hr. Olsen senere havde Ordet, omtalte han ikke 
denne Sag.

Ved Valghandlingen d. 16. ds. fandt følgende Ord
skifte Sted:

Drechsel: Min Modkandidat har paa etaf Møderne erklæ
ret, at han har faaet indført en Bestemmelse i den ny Lodslov i 
den Hensigt at skade de kjøbenhavnske Dampskibsredere. 
Jeg hævder, at min Modkandidat herved har gjort sig skyldig 
i et Misbrug af sin Stilling som Medlem af den lovgivende 
Forsamling, og at han har forvoldt ikke Dampskibsrederne, 
men et stort Antal Folk omkring i Landet, der sidder i smaa 
Kaar, megen Skade.

Martin Olsen: Den omtalte Bestemmelse skulde være 
underkastet en fornyet Overvejelse, inden Sagens Behandling 
afsluttedes, men denne fandt, ved en Fejltagelse fra Tingets 
Formands Side, ikke Sted.

Drechsel: Denne Forklaring er helt ny. Hr. Olsen 
udtalte paa sit Møde, at han ved sin Indflydelse havde faaet 
den omtalte Bestemmelse ind i Loven i den udtrykkelige 
Hensigt at skade Dampskibsrederne. Den nu givne Forklaring 
afkræfter ikke denne Bekendelse. Jeg konstaterer .derfor, 
at der fra Hr. Olsens Side foreligger et alvorligt Misbrug, 
der har ramt mange fattige Mennesker — dem, hvis særlige 
Talsmand Hr. Olsen vil være.

Da Hr. MartinOlaen vedV alghandlingens Slutning 
havde Ordet, kom han ikke tilbage til denne Sag.
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Det er Bestemmelsen i den ny Lodslov om Bug
sering i Lodsfarvand, der her var Tale om, og det her 
gengivne Ordskifte danner et interessant og desværre 
ogsaa sørgeligt Bidrag til Belysning af, hvorledes Be
stemmelsen blev til.

Nordisk Skibsrederforening

har udsendt Beretning og Regnskab for Aaret 1902 ved 
sin Bestyrer, Hr. Johs. Jantzen. I Foreningen var 
d. 31. December 1902 indtegnet 1,442,354 Tons mod 
1,302,026 Tons d. 31. December 1901; Fremgangen i 
1902 har altsaa været 140,328 Tons. Tonnagen fordeler 
sig paa de forskellige Lande saaledes:

Norge. 886,939 mod i Fjor 837,836
Sverrig. 296,798 — — 250,189
Danmark . . . 222,380 — — 179,364
Andre Lande 36,237 — — 34,637

Antallet af „personlige11 Medlemmer udgjorde ved 
Aarets Slutning 179.

Foreningen har siden den i 1889 blev startet været 
i jævn Fremgang: navnlig i de sidste 4 å 5 Aar har 
Tilgangep været ret betydelig.

Af 69,907 Tons betales 10 Øre pr. Ton, hvorved 
opnaas, at Foreningen ogsaa overtager de i Lovenes § 7 
nævnte Sager, som Assurandørerne maatte overtage, hvis 
Skibet var forsikret.

Med Hensyn til Tonnageafgiften i franske Havne 
fremgaar det af Beretningen, at da det kom til den 
norske Bestyrelses Kundskab, at den britiske Regering 
overfor de franske Skibsmaalingsautoriteter havde opnaaet, 
at specielle Maalebreve efter franske Regler, udfærdigede 
i England for britiske Skibe, anerkendtes i franske Havne, 
afgav Lokalbestyrelsen paa Begæring af det norske 
Finans- og Tolddepartement en Udtalelse om Sagen, 
gaaende ud paa, at Lokalbestyrelsen fandt det rigtigt, 
at Departementet søgte at træffe et Arrangement med 
de franske Myndigheder, saaledes at norske Skibe bliver 
ligestillede med franske Skibe i franske Havne, ved at 
nyde godt af de samme Fradrag som disse. De Rum, 
som det navnlig drejer sig om for almindelige „Tramps1*, 
er Lodslukaf, Trappeopgange, Gange, Proviantrum, Lampe
rum, Sterrids, Tømmermandsværksted, Sejlkøje, Fersk
vandstanke og Kædekasser. At det ikke er Bagateller, 
det drejer sig om, fremgaar af, at et dansk Dampskib 
paa 1342 Tons blev ommaalt i fransk Havn med det 
Resultat, at den afgiftpligtige Tonnage reduceredes til 
1261 Tons, altsaa en Forskel paa 81 Tons. Den svenske 
og danske Bestyrelse har ogsaa havt sin Opmærksomhed 
henvendt paa denne Sag og foretaget fornødent Skridt i 
den Anledning. Forhaabentlig vil det, nu da Spørgs- 
maalet er kommet op, ikke vare længe, inden et passende 
Arrangement for alle tre Landes Vedkommende vil komme 
i Stand med de franske Myndigheder. Foreningen an
befaler Rederne at indsætte en Klausul i Maanedscerte- 
partierne med skandinaviske Befragtere, hvorefter alle 
Tvistepunkter skal afgøres ved en af de faste Voldgifts
komiteer (permanent arbitration Boards for timecharters), 
som forøvrigt ogsaa vil paatage sig at afgøre Spørgs
maal, der opstaar under almindelige Rejsecertepartier.

Med Hensyn til Kajafgifterne i Kristiania, der nu 
beregnes efter Brutto Tonnagen i Stedet for som tidligere 
efter Netto Tonnagen, hvilken Beregningsmaade agtes ind
ført ogsaa i andre norske Byer, har Lokalbestyrelsen 
paa Foranledning af den norske Havnedirektør udtalt, at 
en saadan Afvigelse fra et overalt anvendt og almen 
anerkendt Princip let vil kunne give Anledning til Mis- 
forstaaelser og Komplikationer af forskellig Art, og at 
de Ulæmper, som det for enkelte Dampskibes Vedkom

mende muligvis maatte medføre at beregne efter Netto- 
Tonnagen, formodentlig vil kunne overvindes paa anden 
Maade, f. Eks. ved Fastsættelsen af en Minimumsafgift. 
Den norske Bestyrelse har i det forløbne Aar arbejdet 
ihærdigt for at forhindre Vedtagelsen af Regeringens 
Forslag om tvungen Lastelinje, og det lykkedes den med 
Tilslutning af hele den norske Rederstand at faa For
slaget om tvungen Lastelinje strøget i Loven om Stats
kontrol med Skibes Sødygtighed.

Liggedagsaffærerne i London har ikke faaet det af 
Foreningen ønskede Resultat. Efter nøje Overvejelse og 
efter at have indhentet Betænkninger fra de første Au
toriteter blandt Søretsadvokater i London besluttede 
Bestyrelsen at føre S. S. Antons Sag, som var tabt ved 
de to første Instanser, frem til „House of Lords11, baade 
paa Grund af den store principielle Interesse, Spørgs- 
maalet havde, og paa Grund af de store Pengebeløb, 
det drejede sig om, idet man, hvis Sagen blev vundet, 
vilde indkassere Liggedagspenge for 12—14 svenske og 
1 norsk Rederi til et samlet Beløb af c. 80,000 Kroner. 
Efter de første Søretsadvokaters Udtalelser skulde der 
være gode Chancer for at opnaa en gunstig Dom, men 
desværre stadfæstede „House of Lords11 de underordnede 
Instansers Dom. Det er altsaa herefter slaaet fast, at 
Tidstab paa Grund af manglende Lægtere og manglende 
Dok eller Kajplads falder paa Rederiet under „Chamber 
of Shippings “ Certepartiformer, hvorefter Losningen skal 
foregaa „with customary despatch as fast as steamer can 
deliver duriug the ordinary working hours of the respec
tive ports11.

I Aaret 1902 registreredes 691 Sager. Af disse 
blev det nødvendigt at forelægge 86 for Bestyrelsen, og 
af disse besluttedes 79 overtagne for Foreningens Reg
ning til Afgørelse ved Dom eller Voldgift. Af de over
tagne 79 Sager er 16 vundne, 8 tabte, 1 opgivet, 28 
senere forligte, medens 26 fremdeles staar paa. Af de 
vundne Sager er 2 under Appel. Af de tabte er en 
appelleret.

Siden Foreningens Stiftelse 1889 og indtil Udgangen 
af Aaret 1902 har der været forelagt Foreningen-over 
4000 Sager.

I de 4 Aar, der er hengaaet siden de ny Love 
traadte i Kraft, har Antallet været 2285 eller 600 Sager 
pr. Aar.

De fleste af disse Sager er gennem Foreningen 
ordnet i Mindelighed. Hvor dette ikke er lykkedes, er 
Sagerne forelagt Bestyrelsen til Afgørelse af, hvorvidt 
Proces skulde anlægges for Foreningens Regning.

I de nævnte 4 Aar er 326 Sager forelagt Bestyrel
sen. Med Hensyn til disse 326 Sager har Bestyrelsen 
besluttet Proces anlagt for Foreningens Regning i 305 
Tilfælde, medens 18 er fundet for tvivlsomme eller af 
for ringe almindelig Interesse til at procederes; 3 er 
overtaget med Forbehold med Hensyn til Omkostningerne 
indtil Halvdelen efter Lovenes § 8. Af de 308 Sager 
er 144 senere forligte, 25 opgivne, dels paa Grund al 
Modpartens Insolvens, del^ paa Grund af senere frem
komne Oplysninger, der har gjort Sagerne mere tvivl
somme, og endelig til Dels paa Grund af Bevisets Stilling, 
71 er vundne, medens 26 er tabte. I 42 Processer er 
der endnu ikke faldet Dom.

Af Sagerne er 16 appelleret, og af disse er 7 vundne, 
3 tabt, medens 6 endnu ikke er afsluttede.

Som man vil se, er kun c. 8,1 % af de overtagne 
Sager tabte.

I Aaret 1902 er af Foreningen indkasseret eller 
ved dens Bistand indkommet et samlet Beløb af Kr. 
424,973. Regnskabet balancerer med Kr. 145,884.72. 
Kontingentet har udgjort Kr. 101,525.44.

Foreningens danske Bestyrelse bestaar af d’Hrr. 
Ad. Carl, Carl H. Melchior, D. Torm og Peter 
L. Fisker i Kjøbenhavn, L. v. d. Hude i Svendborg,
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D. Lauritzen i Esbjerg og N. J. Obisen i Marstal. 
Foreningens Formand er Konsul M. Oppen i Laurvig.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ikke alene ingen Bedring 
bragt nogetsteds, men i mange Retninger er Fragterne 
endog lavere end de var for en Uge siden, hvilket har 
sin Grund i, at Begæret næsten overalt er saa ringe, 
samtidig med, at der findes en umaadelig Mængde dispo
nibel Tonnage i alle mulige Markeder. Det er navnlig 
Nordamerika, som viser en aldeles enestaaende Flovhed; 
men ogsaa La Plata er flovet svært af for prompt og 
Juli Lastning, idet der for Baade i denne Position nu 
kun kan betinges 17/ å 17/6 fra San Lorenzo Grænsen 
og endda kun med Besvær, hvorimod der glat væk slut
tedes til 2/ mere for ganske faa Uger siden. Ogsaa i 
Sortehavet og omliggende Markeder gør der sig en inten
siv Flovhed gældende. Hvad angaar Spørgsmaalet om 
Maattepenge, som vi omtalte forrige Uge, da er dette 
endnu ikke bleven ordnet, og det er vistnok tvivlsomt, 
hvorvidt Rederne vil gaa af med Sejren, hvortil hører, 
at absolut ingen kniber ud, men at de alle, hvilken 
Nation de end tilhører, er enige om ikke at give efter 
for Eksportørernes sidste Paafund. Imidlertid har disse 
sidst nævnte paa et for nylig i Odessa afholdt Møde 
vedtaget at fortsætte paa den gamle Maade indtil d. 14. 
Juli, fra og med hvilken Dag de foreslaar, at Damperne 
skal betale Halvdelen af Maattepengene. Det er et ret 
gunstigt Tidspunkt, Eksportørerne har valgt til at bringe 
Maattepenge Spørgsmaalet frem, og det er ikke ude
lukket, at Rederne, grundet paa de nuværende miserable 
Fragtforhold, dog kommer til at trække det korteste 
Straa i dette saa vigtige Anliggende.

Det østlige Marked er ikke undergaaet nogen For
andring af Betydning. Kalkutta betaler fremdeles 17/6 
å 18/3 Dødvægt- Basis O. C. pr. Juni/Juli, og for Kul 
sluttes til 37^ Rupees Rangoon. Fra Kurrachee til ud
søgt Havn betales 14/6 pr. Juli, og fra Bombay 13/. 
Fra Rispladserne noteres 21/3 O. C. pr. Juli, 20/ til 
Levanten, og til Japan betaltes 11/6 å 12/. For Palme- 
kærner til Marseille fra Madras Kysten betaltes 20/ pr. 
Juli, men for Sukker fra Java ligger Markedet meget 
stille paa Basis af 25/ til Evropa eller U. S.

Sortehavet viser en ikke ubetydelig Nedgang for 
prompt Afskibning, og fra Odessa noteres saaledes kun 
6/6 å 6/9 til udsøgt Havn ved Anlægning. 7/ betaltes 
Odessa/Hamburg. og for mindre Baade paa Charter kan 
faas 7/3 å 7/6 N. C. fra Odessa, Nicolaieff eller Sulina. 
Azoff har sidst betalt 8/9 N. C. for prompt, men for 
August/September blev der sluttet flere Baade til 10/6 
N. C., 11/ Hamburg. Begæret for senere Lastning er 
dog kun ringe. Nogle Juni/Juli Baade sluttedes for Erts 
fra Poti til 10/Rotterdam eller Middlesbro, 12/Harburg, 
11/6 Stettin, og for Salt fra Eupatoria er gentaget 10/6 
til Riga eller Libau, prompt.

Middelhavet lider stadig under Depressionen i Sorte- I 
havsmarkedet, og Raterne har en afflovende Tendens, j 
Der effektueredes ikke saa faa Befragtninger i Ugens 
Løb, og med „free despatch“ betaltes for Erts 7/3 å 
7/41/2 Carthagena/Maryport, 6/6 Limiona/Glasgow eller 
Barrow, 6/9 Ergasteria/Rotterdam, 5/172 Elba/Newport. 
For Fosfat noteres 6/6 Bougie/Antverpen, 6/3 Dunkirk, 
6/ å 6/6 Bona/Rotterdam, 7/ Ghent, 7/6 Frederiksstad, 
7/9 a 8/ Sfax/Bristol, 8/6 h 8/9 Kingslynn, 8/6 London, 
og for Esparto 12/6 Tunis/U. K., 12/ Almeria eller 
Aguilas til Firth of Forth. Fra Cypern noteres 15/ for 
Bønner til U. K. Alexandria -har sluttet nogle enkelte 
prompte Dampere og har betalt 7/ å 7/3 Bomuldsfrø til

Bristol Kanalen, 8/3 direkte Havn U. K., 9/3 „Ordre11. 
Bilbao betaler for Erts 5/ å 5/3 Rotterdam, 4/ Cardiff, 

j 4/1072 Middlesbro, 5/ Stockton.
I Nordamerika effektuerer yderst faa Befragtninger, 
i og sluttes der endelig noget, saa er det til yderst tarve

lige Rater. Den Retning, hvorfra der fragtes mest, er 
Kanada, og der er for Deals sidst betalt 12/6 Port 
Inglis/Rotterdam ellier Zwyndrecht, 12/6 Tampa/Swan- 
sea, 14/9 Tampa/Nantes. Alle andre Noteringer er 
mere eller mindre nominelle, idet der for Korn og Bom
uld slet intet sluttes, og med andre Artikler gaar det 
omtrent ligesaadan. Kun Træpladserne i Golfen danner 
en Undtagelse, thi herfra fragtes dog i Ny og Næ en 
Damper til c. 82/6 til god evropæisk- Havn. For Time
charter er 3/3 pr. Ton Dødvægt det bedst opnaaelige.

La Plata Markedet er decideret flovere, og 17/ å 
17/6 er sidst betalt for prompt Afskibning fra San 
Lorenzo Grænsen, men pr. August kan opnaas 18/6. 
Begæret efter August/September Tonnage er i og for 
sig slet ikke saa ringe, men Raterne kan ikke komme 
i Vejret paa Grund af den megen Tonnage, som ud
bydes.

Østersømarkedet kan stedvis snarere kaldes lidt 
bedre, end det var for en Uge siden, idet Reval og St. 
Petersborg synes at være komne i Markedet for Tonnage 
til Korn, og der er fra Reval sluttet nogle Baade til 
London eller Rotterdam 1/172 Hvedebasis, som ogsaa 
noteres fra St. Petersborg. Fra Kronstadt noteres 22/6 
D/B., 7s Boards 24/, og ° af stedfundne Befragtninger 
skal vi nævne 26/6 D/B. Abo/Lowestoft (lille Damper), 
28/ Props Umeå og Hernøsand/Garston, 19/3 Props 
Gefle/Tyne, 5/772 Sleepers Riga/Grangemouth, 7/3 Them
sen, 18/9 D/B. Sundsvall/Grangemouth. Libau er flov 
paa Basis af 9 d. Havreqr. til London eller Rotterdam, 
Kønigsberg ligeledes og noterer kun 1/ Hvedebasis til 
London. Hull, Leith eller Rotterdam. Fra Riga er det 
bedst opnaaelige 1072 d. Havrebasis, 19/6 D/B. til Lon
don,- 19/ Std. Props til Boness, 15/ Hør to østskotske 
Havne, Hfl. 13/14 Kappbjælker til god hollandsk Havn, 
Frcs. 18 Hør, Frcs. 25 D/B. Dunkirk eller Ghent, Frcs. 
28 D/B. Rouen, Frcs. 35 Rochefort.

Kulfragterne er meget usle til Østersøen og Lad
ninger knappe, men til Middelhavet er Begæret godt. 
Fra Tyne eller Blyth er sidst sluttet til 3/9 Kjøbenhavn, 
4/172 Stettin, 3/9 Swinemiinde, 3/1072 Pillau, 3/1072 
Libau, 3/9 å 3/1072 Kronstadt., 5/6 Gibraltar, 6/ å 6/6 
Valencia, 5/1072 Genua, 7/ Venedig, 5/9 Alexandria. 
Fra Firth of Forth betaltes 3/1072 Kjøbenhavn, 4/172 
Eckernførde, 4/172 & 4/3 Kiel, 4/ Lybeck, 4/472 Wis
mar, 4/ Riga, 3/1072 Kronstadt, 6/9 Barcelona, 5/3 
Genua, 6/3 Alexandria, 9/6 å 9/9 Rio Janeiro, 7/ å 7/3 
La Plata. ,Fra Cardiff, Newport eller Swansea sluttedes 
til 4/3 Aarhus, 4/6 å 4/9 Stettin, 4/3 Kronstadt, 6/9 
Barcelona, 6/3 Valencia, Frcs 71/4 Marseilles, 6/3 Genua, 
7/3 Venedig, 5/9 Alexandria 5/9 Port Said, 13/ Kap
staden, 8/ La Plata.

Fra Sø og Land.

Odense Kanal, hvis Uddybning har kostet 2 Mill. Kr. 
ventes færdig om et Par Maaneders Tid. Gundersen & 
Essinger med Monberg som Underentreprenør har havt 
Foretagendet i Entreprise. Den 7. Oktober holder Kanalen 
300 Aars Jubilæum.

Skibsmægler Ulrik Holm kan den 1. Juli fejre sit 
Firmas 25 Aars Jubilæum. Dette vort yngste Skibsmægler- 
firma, Holm&Wonsild, startede Ulrik Holm i 1878 sammen 
med Skibsmægler W. J. Wonsild, der siden er udtraadt. I 
hans Sted er senere Skibsmægler S as s indtraadt som Deltager.
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Jubilæet vil blive fejret paa forskellig Maade, bl. a. ved 
én Forretningsmiddag paa Klampenborg Badehotel.

Marskanalernes Eksistens benægtes endnu stadig fra 
visse Sider, hvor fast end Schiaparelli hævder sin Opda
gelses Rigtighed. Saaledes har den engelske Prof. Lane for 
kort Tid siden anstillet en Række interessante Forsøg, hvor
efter han er kommen til det Resultat, at Kanalerne er et 
fuldstændigt Blændværk, og at man under Paavirkning af en 
Tvangsforestilling kan finde og nedtegne lignende “Kanaler11 
ikke blot paa andre Planeter, men endog paa store run do 
Skiver, der i længere Afstand betragtes gennem Kikkerten.

Naar Lane derefter vil slutte, at Marskanalerne slet ikke 
eksisterer, faar han næppe mange til at følge sig; men hans 
Forsøg er for saa vidt meget interessante, som han derved 
atter har leveret et Bevis paa, hvor lidt Mennesket kan stole 
paa sine Sansers Vidnesbyrd, og hvor ofte det som Følge af 
subjektive Skuffelser kan ledes ind paa gale Veje.

Ugens Havarier.

Korea, Dpsk. af St. Petersborg, har paa Rejsen fra St. 
Petersborg til Wiborg været paa Grund ved Trångsund. 
Flot ved at losse en Del af Lasten i Lægtere og gaar i Dok.

Tanger, Dpsk. af Oldenburg, er paa Rejsen fra Riga 
til Oporto indkommet læk hertil etter Grundstødning ved 
Smygehug; losser og reparerer her.

Voorintgang, Tjalk af Groningen, har været paa 
Grund ved Anholt. Flot med Assistance • f Svitzers.

Knud II, Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved Afgangen fra 
Rahja været paa Grund. Skibet er indgaaet til Yxpila for 
Dykkerundersøgelse.

Alice, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Kiel 
til Reval maattet søge tilbage til Kiel paa Grund af Maskin
skade.

Fides, Dpsk. af Stockholm, er indbragt til Helsingør for 
Reparation efter Kollision vedYstad med Dpsk. F. Bischoff.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 23. ds. løb en ny Damper af Stablen fra Bur
meister & Wains Skibsvær ft. Den fik Navnet „Bound 
Brook11 og bygges for Regning Firmaet Hans Heinr. 
Schmidt i Hamburg. „Bound Brook11 er bestemt til Frugt
farten mellem Vestindien og Amerika.

Fra Burmeister & Wains Skibsværft paa Refshaleøen 
blev d. 20. ds. foretaget Prøvetur med en ny Damper, S. S. 
„Brewster11, Værftets Byggenummer 228, der er bygget for 
Regning Hr. Skibsreder H. H. Schmidt i Hamburg.

Skibet, der er bestemt for Frugtfarten paa Vestindien og 
er kontraheret til en Fart af 13 Knob, gjorde paa Turen 14’/2 
Knob, og Prøvefarten forløb iøvrigt udmærket i enhver Hen
seende.

Dampskibet „Nordstjernen11, bygget for Regning Damp
skibsselskabet N o r d e n i Kjøbenhavn, løb d. 20. ds. af Stablen 
fra Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til British Lloyds 
højeste Klasse „special survey11, er 290' 0" langt i Hoved
dækket, 42' 6" bredt og 20' 7*/2" dybt i Rummet og bliver 
forsynet med Triple Ekspansions Maskine med Overflade 
Kondensation af 1,000 ind. HK.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Fragtdamper 
til Norge.

Kaptajn H. H. Rasmussen, Odense, har overtaget 
Skonnerten „Skibladner11 af Rødvig for en Købesum af 8,500 
Kr. Skibet vil samtidig skifte Navn og skal i Fremtiden 
hedde „Ellen11. Hjemstedet bliver Odense.

Den 21. ds. løb en ny 3-m. Skonnert af Stablen fra Skib
bygmester Chr. Andersens Skibsværft paa Frederiksøen 
ved Svendborg. Skibet fik Navnet „Ragnhild11 og er 184 Brutto 
Reg.-Tons. Kaptajn C. Andersen af Svendborg skal være 
„Ragnhilds11 Fører, og Byskriver Justitsraad Knudsen 
skal være korresponderende Reder.

Den 18. Juni afholdtes fra Flensborg Skibsværft en vel
lykket Prøvetur med en ny Skruedamper „Chr.JChristensen11, 
bygget for Regning d’Hrr. Svendsen & Christensen til 
Dampskibsselskabet Vendila her i Byen. „Chr. Christen
sen11 er en Fragtdamper, bygget til Bureau Veritas højeste 
Klasse og har en Bæreævne af c. 2,350 Tons; dens Dimen
sioner er: Længde 259,0", Bredde 37,2", Dybde (moulded) 
18,6". Efter Overtagelsen afgik Damperen direkte til Kjøben
havn.

Fra Wm. Denny & Bross Skibsværft i Dumbarton er der 
for nylig bleven afholdt en vellykket Prøvetur med en Tur
binedamper, bygget til Ruten Dover—Calais. Paa en Tur
binedamper, som bygges til Ruten Newhaven—Dieppe, og 
som i den nærmeste Tid vil løbe af Stablen, indføres for
skellige Forbedringer, saaledes at der ventes yderligere til
fredsstillende Resultater med denne. Men med endnu større 
Interesse imødeser man Resultaterne, som vil opnaas med de 
to Turbinedampere, der bygges til Ruten Belfast—Liverpool, 
da denne sidste Strækning er betydelig længere end over 
Kanalen, og da det navnlig gælder om tilfalde at faa kon
stateret Turbinedamperes Brugbarhed og Hensigtsmæssighed 
paa de længere Ruter.

Den 11. ds. afholdtes en i alle Maader vellykket Prøve
tur med Skruedamperen H.Pontoppidan, bygget af Ship
building Company Ltd. latje Jan Smit Cz. i Alblasser- 
dam, Holland, for Regning d’Hrr. Svendsen & Christensen 
her i Byen. H. Pontoppidan har følgende Dimensioner: 
274,0" X 40,9" X 20,6". Bæreævne 3,050 Tons d. V. paa 
ringe Dybgaaende. Brutto Tonnagen er 1,849, Netto do. 
1,161. Den er bygget paa dybt Spant med Bulbvinkler og 
har én Række Bjælker. Cellular dobbelt Bund til Vand
ballast samt Agterpeak. Dækarrangementet bestaar af lang 
Bro med Beboelsesrum for Officererne; ovenpaa denne er 
anbragt et Hus, hvor Kahytten og Bestiklukafet findes. 
Lossegrejer: 8 Bomme, 5 kraftige Spil, 4 Gafler, horison
tal Donkeykedel 600 □ Fod, og Dampstyremaskine. Damp
varmeapparater i alle Beboelsesrum. Maskinen er bygget af 
„De Schelde11 i Flushing, Dimensionerne er: 20*/2 X 33 X 
54 X 36, 2 Kedler 12,6" X 10,3" 180 Ibs. Tryk. „H. Pon
toppidan11 er bleven bygget til Lloyds højeste Klasse „special 
survey11. Paa Prøveturen opnaaedes en Fart af 11 Knob med 
ballastet Skib.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnende 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 23. Juni). Adolph 
Andersen, Schubert, ankom til Antwerpen 18. Juni fra 
Riga. — Alabama, Gøtsche, ankom til Stettin 21. Juni. — 
Alexandra, Thomsen, ankom til Boston 17. Juni. — Al-
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FRANKRIG.
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NORD AMERIKA.

Topbetegnelser — Stager med 
Ballon, Firkant e. L. — anbringes 
paa Sømærkerne, hvor et Løb for
andrer Retning.

S.B.SOe, B.B.Stde, IFcdtFarvands .M/erker
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Kors anvendes som særlige Mær
ker. Naar de ere anbragte paa 
Kugletønder, angive disse Topbeteg
nelser, at Sømærket kan passeres 
paa flere Sider. Kugletønder ere 
altid, de øvrige Tønder undertiden 
forsynede med Topbetegnelser.

St. S. Side; JHidtfaroands-lifaerkejr

TYSKLAND.

I. Afmærkning af Floder og Paa Tønder, der angive Enderne 
af Middelgrunde, anbringes som 
Topbetegnelse et »Kors<; som Top
betegnelser anvendes i Flæng for
skellige geometriske Figurer,, dog 
ikke den ligesidede Trekant og Cy
linderen, hvilke Former kun maa 
benyttes i Kompassystemet, der an
vendes til Afmærkning af Grunde 
udenfor Seilløbene.

S. E Side; E.E.Stdex dHuLtFaroands Mærken



TYSKLAND.

H. Afmærkning af de udenfor Sejlløbene liggende Grunde.

SVERRIG.
I . Afmærkning af Lob i

Ostsiderv af fol) der yaaj 
v fedning dord -Syd, og 
Nordsiden/ afZii dergaa/ 
i Redning Ost-Test/.

indre Far væn de

Vests Ide/v af fdi dergaa/ 
i Jtetning Nordz-Sgd^g 
Sydsiden/ af dal dergaa/ 
i JRet/uing Ost - Test/,

Mærker for Midt- 
/-aroandsgrund& 
der kunne passeres 
paa. legge Sider.

Løb, der gaa i andre Retninger 
end Nord—Syd og Øst—Vest, ere 
saavidt muligt afmærkede i Over
ensstemmelse med de paa Planen 
fremstillede Regler. »Svenske 
Lods« indeholder herom oplysende 
Fortegnelse.

H. Afmærkning af Grunde i ææben So.

Rødmalede Sømærker skulle 
altid bære 1 eller flere Koste.

NORGE.
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V
Nord eder Ost tor Grunden/. Syd edder Vest Vor Grunden/. Midtfaroands jiTærker 

der kunne, passeres paa/ 
legge Sider idolets Retning.

Den paa Planen angivne Af
mærkning anvendes kun fra den 
svenske Grænse til »Lister«; herfra 
og til den russiske Grænse anven
des i Flæng sortmalede Stager uden 
Topbetegnelser og rødmalede Tøn
der med Kost eller Ballon, saa at 
et Sømærkes Udseende paa denne 
Strækning af den norske Kyst ikke 
giver nogen Vejledning til at be
stemme dets Plads for Grunden.

RUSLAND.

Mærker der kunne om.- 
sejles paa/ alle. Sider.

Arim. Ved Udtrykkene »Styrbordsside« og »Bag- ' 
bordsside« af Farvande forstaas nærlig det samme < 
i alle Lande; men Udtrykkene defineres noget for- < 
skelligt. I Danmarks Regler for Afmærkningen for- j 
klares Styrbordsside af et Farvand at'være den Side, ( 
Skibet har paa højre Haand, naar det kommer fra ' 
Nordsøen og gaar til Dansk Havn eller Østersøen, eller < 
naar det staar ind i et lukket Farvand. Efter Eng- ; 
lands og Hollands Regler er det den Side, Skibet ' 
har paa højre Haand, naar det sejler i Flodstrømmens < 
Hovedretning (i Modsætning til Ebbens Retning), i 
eller staar ind i en Flod, Havn o. L. Efter < 

Frankrigs og Nord-Amerikas Regler er det den 
Side af Farvandet, som et indkommende Skib har paa 
højre Haand. Endelig efter Tysklands Regler den 
Side af Farvandet, som et fra Søen kommende Skib 
har om Styrbord med Tilføjende, at naar et Sejlløb 
forbinder to Dele af Havet eller to ved Grunde adr 
skilte Vande, da er den Side af Farvandet at be
tragte som Styrbordsside, der haves om Styrbord 
af Skibe kommende fra Vest, det vil sige fra en 
Retning mellem retvisende Nord gennem Vest til 
retvisende Syd.
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garve, Borries, pass. Gibraltar 19. Juni fra West Hartlepool 
til Mentona. — Anglo Dane, Wiberg, ankom til Reval 22 . 
Juni. — A. N. Hansen, Paaske, ank. til Antwerpen 19. 
Juni fra Rotterdam. — Antwerpen, Andresen, ank. til Riga 
15. Juni. — Arkansas, Petersen, afg. fra New York 13. Juni 
hertil. — Arno, Strubberg, afgik fra Dartmouth 21. Juni til 
Bona. — Axelhuus. Skov, afg. forv. herfra 23. Juni til 
Stettin. — Baron Stjernblad, Clauson-Kaas, ankom til New
castle 22. Juni. — Beira, Lunge, afgik fra Harnåsl 20. Juni 
til Barcelona. — Chr. Broberg, Nielsen, ank. til St. Peters
burg 20. Juni. — Christian IX, Koister, afgik ira Londen 
21. Juni. — Dagmar, Larsen, afg. fra Antwerpen 21. Juni 
hertil. — Douro, Mortensen, afgik fra Dartmouth 22. Juni 
til Gibraltar. — Éos, Harder, ankom til Newcastle 21. Juni. 
— Florida, Ørum, afgik herfra 9. Juni til New Orleans. — 
Frederik, Thomsen, ankom til Hull 22. Juni. —Garonne, 
Kromann, afgik fra La Rochelle 22. Juni til Havre. — Geor
gios I. Schibbye. ank. til Windau 17. Juni. — Hekla, Hem
pel, afg. tra New York 13. Juni hertil. — Hellig Olav, 
Holst, afg. fra Christianssand 19. Juni til New York. — Is
land, Holm, afg. forv. herfra 24. Juni til New York. — J. C. 
Jacobsen, Petersen, afg. fra Malaga 23. Juni til Cadix. — 
Jolantha, Christiansen, ankom til Libau 21. Juni. — Jy
den, Gliisen, afg. forv. herfra 24. Juni til Vestnorge. — 
Kasan, Hansen, ankom til London 22. Juni. — Kentucky, 
Thidemann, ank. til New York. 19. Juni. — Kiew, Jacob
sen, pass. Holtenau 22. Juni fra Libau til London.— Kursk, 
Søeberg, ankom her 21. Juni fra Newcastle. — Leopold II, 
Meyer, pass. Holtenau 22. Juni fra Antwerpen til St. Peters
burg. — Loire, Rabe, ank. til Kotka 20. Juni. — Louise, 
Kruse, ank. til Pillau 22. Juni. — Louisiana, Lissner, ank. 
til New York 18. Juni. — L. P. Holmblad, Andersen, 
atg. fra Boston 17. Juni hertil. — Morsø, Frisenette, ank. 
her 20. Juni fra St. Petersborg.— M oskov, Sørensen, pass. 
Holtenau 21. Juni fra Libau til Hull. — Nicolaj II, Sonne, 
afgik fra Christiania 20. Juni til Boston. — Nishnej Nov
gorod, Harder, ankom til Libau 20. Juni. — Nordjyl
land, Kragh, pass. Holtenau 22. Juni fraRiga til Antwerpen. 
— N o rge, G-undel, afgik fra Christianssand 12. Juni til New 
York. — O. B. Suhr, Jonsen. ankom til St. Petersborg 14. 
Juni. — Omsk, Møller, ank, til Dunkirk 23. Juni. — Perm, 
Christensen, ankom til Libau 22. Juni. — Pregel, 'Olsen, 
afg. fra Hull 21. Juni til Libau. — Rita, Meldahl, afg. her
fra 22. Juni til Gefle. — Riberhuus, Rørbye, ankom til 
Trondhjem 22. Juni. — S e i n e,-Staal, ank. til La Rochelle 
22. Juni. — Texas, Hansen, afg. forv. 24. Juni fra New 
Orleans til Aarhus. — Thyra, Fischer, ank, her 22. Juni fra 
Kønigsberg. — Tiber, Bech, afgik fra Neapel 21. Juni til 
Bari. — Valdemar, Johnsen, ank. til Riga 16. Juni — Vi
king, Rasmussen, ank. til St. Petersborg 22. Juni. — Uni
ted States, Wulff, ank. til New York 15. Juni; afg. forv. 
24. Juni hertil. — Yrsa, Gommesen, ank. til Stockholm 20. 
Juni. — Lorne afg. fra Hull 21. Juni hertil. — Alstad 
ankom til Riga 22 Juni. — Wally ank. til Danzig 22. Juni. 
— Esbern Snare, Madsen, afg. fra Libau 20 Juni direkte 
til London.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afg. fra Newcastle 
17. Juni, hest, til Kronstadt. — Frode, Tofte, ank. til Kron
stadt 22 Juni. — Sigurd, Meyer, ank. til Rouen 20. Juni. 
— L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Riga 20. Juni, bestemt 
til Dunkerque. — Erik II, Schmidt, ank. til Archangel 15. 
Juni. — Knud II, Hansen, ank. til Uleåborg 9. Juni. — 
Skjold, Riber, ank. til Libau 21. Juni. — Danmark, 
Kraemer, ank. til South Shields 17. Juni. — Ragnar, Holst, I 
afgik fra Blyth 20. Juni, best, til Stockholm. — Magnus. 
Jørgensen, afgik fra Kronstadt 16. Juni, best, til London. 
C laf, Petersen, ankom til Hamburg 14. Juni. — Svend II, 
Risø, afgik fra Cardiff 13. Juni, bestemt til Kronstadt. — 
Harald, Hveyssel, afgik fra Stettin 20. Juni, bestemt til 
Ule åborg. i

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, | 
Petersen, ankom til Dunkirk 18. Juni. — Alexander Shu- I 
ko tf. Stoltenberg, ank. til Tyne 20. Juni. — Johan Siem, 
Knudsen, ankom til Blyth 21. Juni. — Pawel Andrejeff, 
Tannebæk, ankom til London 19. Juni. — Harald Klit- 
gaard, Rasmussen, ank. til Refsø 17. Juni. — Ru s s, Ras
mussen, ankom til Pugwash 19. Juni. — Wladimir Sawin, 
Jørgensen, ank. til London 18. Juni.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Norrkøping 22. Juni. 
— Kamma, Løffler, ankom til Ghent 21. Juni. — Helga, 
Lagesen, ankom til Rouen 20. Juni. — Martha, Jørgensen, 
ank. til Rouen 20. Juni. — Elna, Møller, ank. til Archangel 
18. Juni. — Therese, Pedersen, ankom til Havre 20. Juni.

Helsingørske Dampskibsselskab. Kronborg, Jepsen, 
pass. Gibraltar 23. Juni. — Ophelia, Wilhelmsen, ankom til 
Riga 21. Juni.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, ank. til London 20. Juni. 
— Niobe, Mathisen, afg. fra Piteå, 20. Juni, best, til St. j 
Nazaire. —Nan cy, Christensen, afg. fra Petersborg 20. Juni 
til Ghent. — Nautik,Mortensen, afg. fra Kronstadt 20. Juni, 1 

best, til Tayport. — Nordsøen, Gram, afgik fra Trångsund 
22. Juni, best, til Gravelines. — Nexos, Sørensen, ankom til 
Warkworth 20. Juni. — Nerma, Nielsen, afg. fra Luleå, 20. 
Juni. — Alfa, Hansen, afgik fra Hernøsand 20. Juni.o — 
bestemt til Warkworth. — Napoli, Thøgersen, ank. til Abo 
17. Juni.

Jylland. Ingrid, Meinertz, afgik 20. Juni fra Riga til 
Rouen. — Karen, Schmidt, ankom 18. Juni til Riga.

Dania. Mary, Fischer, ank. til North-Shields 17. Juni 
— Dagny, Lorentzen, afgik fra Kotka til Nantes 19. Juni.

Nordsøen. Nordland, Petersen, afgik fra Kbhvn. 20. 
Juni. — [Kronprins Frederik, Schmidt, ank. til Nord
maling 21. Juni. — Rusland, Møller, ank. fra Torneå 20. 
Juni. — England. Andresen, ank. til Honfleur 21. Juni. — 
Holland, Lund, ankom til Ghent 22. Juni.

Urania. Mars, Rasmussen ankom til Seydisfjord31. Maj. 
- Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til Hernøsand 
14. Juni.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ank. til Ghent 22. Juni. • 
— Fy en, Hansen, ankom til Grangemouth 18. Juni. — 
Hafnia, Troensegaard, ankom til Kbhvn. 21. Juni. — 
Russia,Hansen, ank. til Tyne 19. Juni. — Carl Hecksher, 
Starck, afgik fra Riga 20. Juni, best, til Amsterdam.

Østersøen. Gratia, Skov, ank. til Amsterdam 16. Juni.
Union. Frisia, Nielsen, ankom til Lubeck 19. Juni. — 

Gallia, Nielsen, afg. fra Dordrecht 19. Juni, best, til Riga. 
— Caledonia, Storm-Hansen, ankom til Blyth 20. Juni.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Hamburg 22. Juni, 
bestemt til Newcastle. — Carbonia, Jespersen, afgik fra 
Uleåborg 20. Juni, best, til Ghent. — Estania, Fisker, ank. 
til Amsterdam 16. Juni.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Blyth 
19. Juni. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra Montevideo 
7. Juni, best, til Hamborg. — Flyn der borg, Larsen, ank. 
til Wasa 16. Juni. — Fredensborg, Hartmann, ankom til 
Kbhvn. 22. Juni. — Frederiksbo rg, Jørgensen, ank. fra 
Kronstadt 20. Juni. — Jomsborg, Kiihl, ank. til New
castle 22. Juni. — Kronborg, Hveissel, ank. til Lorenzo 
Marques 22. Maj. — Rosenborg, Schultz, ank. til Methil 
22. Juni. — Skanderborg, Jensen, afgik fra Bilbao 23. Juni, 
best, til Rotterdam. — Søborg, Fischer, ank. til Stockholm 
18. Juni. — Stjerneborg, Hansen, ankom til Sevilla 22. 
Juni. — Uran i e nbor g, Schmidt, afgik fra Annunziate 23. 
Juni, best, til Galatz.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Libau 22. Juni. — Klampenhorg, Jensen, ank. til Kotka 
23. Juni. — Mar selisborg. Nielsen, ankom til Newport 
19. Juni. — Silkeborg, Lund, ankom til Kjøbenhavn 20. 
Juni. — Skodsborg, Schultz, ankom til Kbhvn. 13. Juni. 
— Tuborg, Mathiesen, afg.fra Helsingfors 20. Juni, best, til 
Terneuzen. — Ulfsborg, Eriksen, ank. til Newcastle 23. 
Juni. — Vordingborg, Petersen, afg. fra Kbhvn. 19. Juni, 
best, til Chantenay.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Kbhvn. 23. 
Juni. — Kallundborg, Lund, afg. fra Kbhvn. 19. Juni, 
best, til Nantes.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Aarhus 17. Juni. — Sjælla'nd, Sonnichsen, ankom til Libau 
21. Juni. — Agnete, Jensen, afgik fra Burntisland 22. Juni, 
best til Kiel. — H er mia, Sørensen, ankom til Kiel 19. Juni. 
— Alice, Hansen, ank. til Kiel 19. Juni. — Ajax, Brorsen, 
ankom til Windau 20. Juni. — Bornholm, Petersen, ank. til 
Grangemouth 23. Juni. — Nauta, Madsen, reparerer i Kiel.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Kjøbenhavn 
19. Juni. — Ansgar, Predbjørn, ank. til London 19. Juni. 
— I. N. Madvig, Hahn, ankom til Kronstadt 20. Juni. — 
Hamlet, Sommer, ank. til Kronstadt 19. Juni. — Helge, 
Olsen, pass. Kbhvn. 19. Juni. — R o 1 f, Matthiessen, ankom til 
Lapwichen 21. Juni.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afg. 
fra Foochow 19. Juni. — Prinsesse Marie, Berentzen, afg. 
fra Hankow 22. Juni. — Prins Valdemar, Kock, ank. til 
Shanghai 20. Juni. — Kronborg. Hveisel, afgik fra Dela- 
goabay 21. Juni. — Ragnhild, Juliusen, ank. til Lissabon 
17. Juni.

Ærø. Erindring. Hansen, ankom til Christinestad 17. 
Juni. — Enigheden, Svane, ankom til Boness 17. Juni.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. 
fra Tyne 20. Juni. — E. M. Dalgas, Møller, ankom til 
Kbhvn. 22. Juni. — St. St. Blicher, van Deurs, afgik fra 
Calais 23. Juni. — N, G. Petersen, Rasmussen, afg. fra 
Ghent 21. Juni. — G. Ko|ch, Jørgensen, ankom til Swine- 
miinde 23. Juni. — Hans Taus en, Klaaborg, afgik fra 
Kotka 23. Juni. — H. C. Andersen, Tilly, afgik fra 
Skelefteå, 23. Juni. — Peter Willemoes, Nissen, afg. fra
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Frederikshamn 21. Juni. — N. F. Høffding. Ellekilde, ank. 
til Kronstadt 23. Juni.— H. Pontoppidan, Klitgaard, afg. 
fra Hull 16. Juni. — Chr. Christensen, Hansen, ank. til 
Lovisa 23. Juli.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ankom til Tormo 18. Juni, 
— London, Bom, ankom til Mo 23. Juni. — Paris, Niel
sen, afgik fra Heplotsund 20. Juni.

Mercur. Regina, Hedegaard, afgik fra Pernau 21. Maj, 
best, til Zarate.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Luleå 21. Juni. — 
Clara, Jensen, ankom til Newcastle 23. Juni. — Kai, Thom
sen, afg. fra Aarhus 22. Juni, best, til Wiborg.

Ægir. Erik, Steen, afg. fra Riga 21. Juni, best, til Ghent. 
— Svejnd. Bønnelycke, ankom til Kbhvn. 22. Juni.

Skjalm Hvide. Skjalm H vide, Bjarnason, afgik fra New
castle 17 Juni, best til Valencia. — Asger Ryg, Hagedorn, 
afg. fra Helsingfors 20. Juni, best, til Boness.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Prins Valdemar, Beck, sejlet fra New

castle N. S. W. 16. Juni til Taltal. — Casma, Sonnicksen, 
sejlet fra Newcastle N. S. W. 16. Juni til Guayaquil. — 
Nancy, Pedersen, sejlet fra Cardiff 15. Juni til Rio Grande. 
— Valparaiso, Jørgensen, sejlet fra Rochefort 17. Juni 
til Cardiff. — Maracaibo, Svarrer, ankom til Brunsbiittel 
for Ordre 18. Juni fra Santos, beordret til Lybeck. — Bertha, 
Nørholm, ankom til Rio Grande 14. Juni fra Liverpool. — 
Aagot, Nørby, sejlet fra Rio Grande 21. Juni til Canalen 
f. O.

Fanø Sønderho. Mary, Lydom, ank. til Aloa 15. Juni 
fra Rochester. — Anna, Hansen, passerede 21. Juni Kjøben
havn paa Rejse fra Rochester til Bjørneborg.

Rønne. Castor, Clausen, ankom til Stolpemiinde 17. 
Juni. — Rolf, Møller, ankom til Stolpemiinde 18. Juni. — 
Erik, Sonne, ank. til Kramfors 18. Juni. — Tordenskjold, 
Kjølller, ankom til Borgaa 19. Juni. — Herman Olsen, 
Hermansen, ankom til Kjøbenhavn 19. Juni. — Laurentine 
Emilie, Andersen, ankom til Faxe 20. Juni. — Hermod, 
Grønvald, ankom til Neufahrwasser 21. Juni. — Amarant, 
Kyhn, ankom til Kotka 21. Juni.

Svendborg. Helge, Nielsen, ankom -til Middlesbrough 
15. Juni. — Valkyrien, Hansen, ankom til Brest 15. Juni. 
— Fritz Emil, Rasmussen, ankom til Newhaven 16. Juni. 
— Zampa, Petersen, ank. til Viborg 16. Juni. — Martha, 
Hansen, ankom til London 16. Juni. — Peter, Jørgensen, 
ankom til Aberdeen 15. Juni. — Lilly, Rasmussen, ankom 
til Leith 16. Juni. — Fønix, Hansen, ankom til Bologna 16. 
Juni. — Capella, Hansen, ankom til Courseulles Red 16. 
Juni. — Erik, Hoffmann, ankom til Fowey 15. Juni. — 
Mercur, Lund, ankom til Lorient 15. Juni. — Carl Mørk, 
Mortensen, ank. til Hudiksvall 16. Juni. — Fulvia, Nielsen, 
ankom til Brahestad 16. Juni. — Edvard, Rasmussen, ank. 
til Uleaborg 16. Juni. — Delos, Andersen, ankom til Rafsø 
16. Juni. — Dagny, Rasmussen, ankom til Skellefteå 17. 
Juni. — Kirstine, Dam, ankom til Klintebjerg 15. Juni. — 
Doris, Hansen, ankom til Kings Lynn 15. Juni. — Boline 
Marie, Hansen, ankom til Invergordon 16. Juni. — H. J. 
Jensen, Larsen, ank. til St. Petersborg 16. Juni. — Flora, 
Sørensen, ankom til Umeå 17. Juni. — Anna Elisabeth, 
Larsen, ankom til Vasa 17. Juni. — Jørgen Ring, Fisker, 
ankom til Northshields 17. Juni. — Thetis, Hansen, ank. 
til Sundsvall 19. Juni. — Yrsa, Hansen, ankom til Ipswich 
18. Juni. — Vega, Rasmussen, ankom til London 18. Juni. 
— Henry Brooke, Rasmussen, ankom til London 19. Juni. 
— Vesta, Poulsen, ankom til Gøteborg 20. Juni. — R. P. 
Petersen, Andersen, ankom til Charlestown 20. Juni. — 
Danmark, Huusfeldt, ankom til Goole 20. Juni. — Ro ta, 
Jørgensen, ankom til Uleaborg 20. Juni. — Embla, Mikkel
sen, ankom til Gøteborg 20. Juni. — Diana, Carlsen, ank. 
til Drøbak 20. Juni. — New sky, Nielsen, ankom til Poole 
20. Juni. — Magnet, Jensen, ank. til Portsmouth 20. Juni. 
— As tre a, Frederiksen, ank. til Poole 21. Juni. — Danne
brog, Børgesen, ankom til Neder Kalis 21. Juni. — Guld
borg, Rasmussen, ankom til Drøbak 21. Juni. — Roma, 
Jensen, ankom til Courseulles 22. Juni. — Jens Nielsen, 
Nielsen, ankom til Kerteminde 20. Juni. — Kirstine, Søren
sen, ankom til Riga 22. Juni. — G. R. Berg, Petersen, ank. 
Termonde 20. Juni. — Hanne. Nielsen, ankom til Kemi 21. 
Juni. — Hans Emil, Hansen, ankom til Ørnskoidsvig 22. 
Juni.

Ærø. Elna, Carlsen, ankom 17. Juni til Bayroberth. — 
Svanen, Møllmann, ank. 16. Juni til London. — Nathalia, 
Eriksen, ankom 17. Juni, til Lovisa. — Hebe, Clausen, ank. 
19. Maj til Stengrundsfjord (Island). — Carl Emil, Ras
mussen, ank. 15. Juni til Kjøbenhavn. — De tre Sødskende, 
Rasmussen, ank. 16. Juni til Kjøbenhavn. — Abba, Peter
sen, ankom 15. Juni til Lissabon. — Fred, passerede 15. 

Juni Portland Bill for østg. — Elise Marie, Olsen, ankom 
16. Juni til Christiania. — Albertha, Kromann, ankom 17. 
Juni til Finit. — Eos, Christensen, pass. 18. Juni Helsingør 
paa Rejse fra Kotka til London. — Johanne, Stegmann, 
ankom 18. Juni til Swinemiinde. — Karen, Eriksen, afgik 
13. Juni fra Wemyss til Ommel. — Kvik, Andersen, ankom 
19. Juni til Gravesend. — Enigheden, Friis, ankom 19. 
Juni til Lysekil. — Atlantic, Rasmussen, ankom 19. Juni 
til Ramsgate. — Emanuel, Schmidt, ankom 18. Juni til 
Kjøbenhavn. — Edmund, Philipsen, afgik 17. Juni fra 
Kjøge til Karlshamn. — Henriette, Holm, var til Ankers 
18. Juni udenfor Lappen paa Rejse fra Fowey til Kotka. — 
Ægir, Rasmussen, ankom 17. Juni til Ile Tudy. — Jørgen, 
Albertsen, ankom 18. Juni til Kjøbenhavn fra Libau. — 
Theodor, Andersen, ankom 18. Juni til Kjøbenhavn. — 
Zephyr, Hansen, ankom 5. Juni til Barbados fra Clara 
(Brasilien). — Anna Sophie, Petersen, ankom 19. Juni til 
Kjøbenhavn. — Kiana, Christensen, ankom 20. Juni til 
Lapvik. — Fredensborg, Kisby, ankom 1. Juni til Port of 
Spain. — H. H. Petersen, Hansen, ankom 20. Juni til 
Warkwortb. — Geres, Bager, afgik 19. Maj fra Aarhus til 
Gefle. — Mercur, Friis, passerede 20. Juni Øresund paa 
Rejse fra Bridlington til Hernøsand. — Maren, passerede 
17. Juni Dungeness for østg. — Ruth, Eriksen, afg. 18. Juni 
fra Sundsvall til Carmarthen. — Vera, Hansen, ankom 21. 
Juni til Holtenau. — Alfa, Rasmussen, ankom 21. Juni til 
Masnedsund. — De tre Søskende, Rasmussen, afgik 20. 
Juni fra Kjøbenhavn til Faxe. — J. Jacobsen, Albertsen, 
ankom 20. Juni til Benodet (Indsejlingen til Quimper). — 
Gudsgave. Mortensen, er ankommen til Hernøsand. — 
Thea, Friis ank. 21. Juni til Swinemiinde. — Alma Marie, 
Hansen, ankom 20. Juni til Cardiff. — Ingolf, Nymann, 
ank. 21. Juni til Halifax (Nord Amerika). — Dannebrog, 
Boye, ank. 22. Juni til Wemyss. — Nielsine, Christensen, 
ankom 22. Juni til Svaneke. — Harris, Torsteinsen, var 
9. Juni sejlfærdig i Harbour Grace, bestemt til Hamburg. — 
M. Hay, Petersen, afsejlede 18. Juni fra Methil til Marstal. 
— Karen. Eriksen, ank. 22. Juni til Omme). — Hermod, 
Dreimann, ankom 21. Juni til Kotka. '

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian, De danske Fyrs Synsvidde er an 

ørt for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Østersøen. Langeland S. Dybden over Vraget af den 

5,300 Alen S. 30° V. fra Fakkebjerg Fyr sunkne Skonnert 
er nu over 5 Fv.

Vragvageren er inddragen.
Limfjorden. Nykjebing p. Mors. Ved Nykjøbing p. Mors 

er der gravet en 13 Fod dyb Rende ind til Havnen.
I Havnen er der indtil 13 Fod.
Smaalands-Farvandet. Koster-Rende, Den hvide Stump

tønde tæt V. for Indløbet V. fra til Koster-Rende er atter 
paa Plads og Stagen med grønt Flag, der afmærkede den, 
inddragen.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Sundet. Hveen V. En Jagt er sunken i 8 Fv. 

Vand, 1 Kml. SV. t. V. fra Hveen Fyr. Toppen er 16 Fod 
over Vandet. Ved Vraget vises om Natten en hvid Lanterne.

Barseback. Barsebåck Havnefyr brænder fremtidig fra 
1ste August til 1ste Februar.

Lulea. Ifølge Telegram fra Lodskaptajnen i Luleå er 
Fyrskibet „Norstrdmsgrund“ den 17de Juni 19(13 atter udlagt 
paa Station.

Finland. Fyrskibet „Snipan“ er atter udlagt den 8de 
Juni og Fyrskibet „Helsingkallen11 den 9de Juni 1903.

Rusland. St. Petersborg. I Løbet til St. Petersborg, der 
er betegnet med Nikølajev eller Fort Kronslot Ledefyrlinje, 
foretages iaar Uddybning S. for Ledefyrlinien. Arbejdsstederne 
er afmærket med Stager med blaat Flag.

Tyskland. Oderbank. Paa S.-Enden af Oderbank er der, 
mellem 54° 7',5 og 54° 10' N. Br., 14“ 24' og 14° 27' 0. Lgd., 
udlagt tre sorte Spirtønder med rødt Flag, flere røde Kugle
tønder og mindre Bøjer, samt anbragt to faste Vandstand- 
Maalere. Der skal foretages Opmaaling og Boringer.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Drøbaksund. Udenrigsministeriet meddeler:
Fra 19de Juni til 29de August 1903 afholdes Sømine- 

øvelser i Drøbaksund. Skibe skal holde sig 0. for tre i



25. Juni 1903. Dansk Søfaetstldende 338

Sundet udlagte Bøjer med hvid Topbetegnelse eller hvid 
Lanterne.

hvidt Lys fra S. 57“ 0. til S. 85“ 0. og grønt Lys fra S. 85“ 
0. gennem 0. til N. 66“ 0. 52“ 4',; N. Br. 7“ 33' V. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. ' En Jærnbark, med Masterne staaende, 

er sunken 5 Kml. SØ. fra Fyrskibet „Smith Knoli“. 52“ 49'., 
N. Br. 2° 20',8 0. Lgd.

Norge. Ved Opmaalingen er følgende Boer fundne paa 
Norges V.-Kyst:

Hustadviken uden for Kristianssund: Ved Marstrauds- 
tarene en 7 Fv. Bo paa 63“ 2' 53" N. Br. 7’ 19' 35" 0. Lgd. 
og en 6‘/s Fv. Bo paa 63° 3' 6" N. Br. 7° 19' 25" 0. Lgd. 
Paa den S.-ligste af Marstrandstarene er Dybden ikke 8, men 
7 Fv. 63° 3' 32" N. Br. 7° 19’ 21" 0. Lgd. S. for Stagen 
paa Myrgrundene en 5 Fv. Spids paa 63“ 3' 28" N. Br. 7“ 
20' 9" 0. Lgd. og en 51/, Fv. Spids paa 63“ 3' 26" N. Br. 7“ 
20' 3" 0. Lgd. S. for Fausken en 6Fv. Bo, Helklakgrunden, 
paa 63“ 8' 33" N. Br. 7“ 38' 50" 0. Lgd. De tre sidstnævnte 
Boer ligge i Hestskjærs Fyrs hvide, faste Lysvinkel.

I Opløifjorden, inderst i Foldenfjord, en 6 Fods Bo, paa 
61“ 47' 11" N. Br. 10° 49' 25" 0. Lgd.

Fra Vaaggrund, SØ. for Storfosen, strækker sig et grundt 
Flak SV. ud c. 2 Kbl. Paa dette ligger en 11 Fods Grund 
paa 63“ 37' 52" N. Br. 9“ 27' 50" 0. Lgd. og en 15 Fods 
Grund paa 63° 37' 48" N. Br. 9° 27' 55" 0. Lgd.

Tyskland. Amruin Havn. Kutteren „Hilda" er sunken i 
Amrum Havn, 1 Kbl. fra Kysten midt imellem Ledefyrene 
og Steenodder Bro, ved Løbets V.-Side. Vraget er afmærket 
med en Stage med Cylinder og en hvid Lanterne.

Elben. Pinnau. Farvandet, der S. for Pagensand fører 
fra Hovedfarvandet i Elben til Pinnau, er nu afmærket med 
4 sorte Spidstønder og 3 hvide Stumptønder med Stage og 
Ballon, samt med en rød Stumptønde, mærket „Pinnau", med 
Ballon. 53’ 40' 42" N. Br. 9“ 32' 29" 0. Lgd.

Weser. Dwars Gat og Wurster Farvand. I Dwarsgat og 
Wurster Farvand ligger følgende Tønder nu saaledes: Sort 
Tønde Nr. 9 paa 53“ 45' 0" N. Br. 8“ 14 4" 0. Lgd., Nr. 10 
paa 53° 44' 19" N. Br. 8“ 16' 21" 0. Lgd., Nr. 11 paa 53“ 44' 
13" N. Br. 8’ 18' 0" 0. Lgd., Nr. 12 paa 53“ 44' 11" N. Br. 
8“ 19' 17" 0. Lgd., Nr. 13 paa 53“ 44' 11" N. Br. 8“ 20' 18" 
0. Lgd., Nr. 16 paa 53° 42' 48" N. Br. 8° 24' 12" 0. Lgd.;
rød Spirtønde N paa 53° 44' 0" N. Br. 8“ 17' 23" 0. Lgd.,
og 0 paa 53° 43' 57" N. Br. 8’ 19' 13" 0. Lgd. Midt imellem
Nr. 10 og 11 ligger en Plade med 19 Fod, og 2 Kbl. V. for
N en Plade med 16 Fod. Midt i Farvandet S. for Nr. 11 er 
der Plader med 22 Fod.

I Wurster Farvand er Dybden S. for Spirtønde S og 
Spidstønde Nr. 17 overalt aftaget med 3 i 6 Fod, saa at der 
i det dybe Løb nu kun er 25 a 30 Fod.

Hunte Munding. Fyret paa Baaken ved Lienen er nu tændt.
Holland. Zeegat van Texel. Westgat. I Westgat er Dybden 

paa Barren nu 13 Fod, nær ved Stumptønde-Kanten.
Helder. I Juli og August 1903 afholdes Skydeøvelser ved 

Helder. Fortet, hvorfra der skydes, hejser rødt Flag og et 
Flag, der angiver- Retningen, hvori der skydes, saaledes: 
Rødt og hvidt N., sort 0., hvidt og rødt S., nvidt V., hvidt 
og sort NØ., rødt og sort SØ., sort og hvidt SV., og sort og 
rødt NV. Dampere ligge ude til Vejledning og for at yde 
Hjælp. Naar der skydes om Natten, hejses to røde Lanterner 
lodret for hinanden paa Fort Kijkduin.

Texel Red. Harssens. Fra 30te Juni til 4de Juli 1903 af
holdes Skydeøvelser fra Fort Harssens. Skydepladsen strækker 
sig over Reden indtil 7,000 Alen fra Fortet. Naar der skydes, 
hejses paa Fortet rødt Flag og et Flag, der angiver R,etnin- 
gen, hvori der skydes, saaledes: rødt og hvidt N., hvidt og 
sort NØ., og sort 0. Dampere ligge ude til Vejledning og 
for at yde Hjælp.

Zeegat van Goeree. Aardappelengat. 1 Aardappelengat 
er Dybden nu midt i Løbet 18 Fod. Lystønde Nr. 2 er atter 
udlagt og den midlertidige Tønde inddragen.

Zeegat van Brouversnaven. Volkerak og West Hellegat. 
I Volkerak, Karolina Geul, er en Spidstønde Nr. 7 a udlagt 
i 22 Fod Vand. 51“ 39' 4" N. Br. 4° 21* 7" 0. Lgd. Den 
røde Lystønde Nr. 8 er flyttet og ligger i 37 Fod Vand. 51" 
39' 13" N. Br. 4“ 21' 28" 0. Lgd. Den røde Lystønde Nr. 10 
er ombyttet med en Spidstønde Nr. 10, der ligger i 16 Fod 
Vand. 51"' 39' 57" N. Br. 4“ 22' 25" 0. Lgd. Spidstønde 
Nr. 11 er ombyttet med en rød Lystønde Nr. 11, der ligger 
i 20 Fod Vand. 51“ 40' 15" N. Br. 4“ 22' 28" 0. Lgd.

I West Hellegat har Farvandet forandret sig, og Afmærk
ningen er flyttet derefter. Den største gennemgaaende Dybde 
er 13 Fod.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Ile de Bas eller Batz. Paa Ile de Bas er Se

maforen flyttet Kml. 0. hen. Den gamle Station er 
lukket. .

Irland S.-Kyst. Dungarvan. Ballinacourty Point. Ballina- 
courty Point faste Fyr viser hvidt Lys fra N. 62“ V. gennem 
V. og S. til S. 34“ 0., rødt Lys fra S. 34“ 0. til S. 57“ 0.,

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Penmarc’h. Men Guen. Paa Men Guen er den 

sorte Baake med Cylinder, 19 Fod høj over Vandet, atter 
opført.

La Rochelle. Vraget af „Jeune Albéric" er ikke mere 
afmærket om Natten. En grøn Spidstønde ligger i 13 Fod 
Vand S. 79“ V. fra Vraget. 46“ 7' 55" N. Br. 1“ 12' 12" 
V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Fyrskibet 
„Pollock Rip Shoals Nr. 37 er midlertidig ombyttet med Re
servefyrskib Nr. 58. Det viser et rødt, fast Fyr paa Stor
toppen og et hvidt, fast Fyr paa Fortoppen. Flammens 
Højde: 41 og 29 Fod. Taagesignal gives med en 12 Tomme 
Dampfløjte, Et-Stød af 3 S. Varighed hver ‘/4 Minut.

Rhode Island. Narragansett Bay og Providence River. 1 
Narragansett Bay og Providence River ligge følgende Tøn
der nu saaledes:

Nayat Point Shoal Spirtønde Nr. 20, fra Conimicut Fyr 
i N. 75" 0., og fra Bullock Point Fyr i S. 46" 0.

Grene Island Flats Spirtønde Nr. 1, fra Bullock Point 
Fyr i S. 27° V. og fra Conimicut Fyr i N. 56° V.

Gaspee Point sorte Spirtønde Nr. 3, fra Bullock Point 
Fyr i N. 36“ V., og fra Gaspee Point i N. 67° 0.

Seal Rock Flats SØ.-Pynt Spirtønde Nr. 5 fra Sabine 
Point Fyr i S. 11“ V., og fra Rock Island N.-Ende i N. 70“ 0.

Sabine Flats Spirtønde Nr. 2, fra Pomham Rocks Fyr i 
S. 20° 0., og fra Sabine Point Fyr i N. 72° V.

Great Bend Shoal Spirtønde Nr. 7, fra Pomham Baake i 
S. 6’ V., og fra Pawtuxet Big Rock i N. 85“ 0.

Pomham Rocks Spirtønde Nr. 4, fra Pomham Rocks Fyr 
i S. 4° 0., og fra Pomham Baake i S. 58" 0.

Starve Goat Island Flats Spirtønde Nr. 9, fra S.-Enden 
af Starve Goat Island i S. 65’ 0., og fra Field Point i S. 
32" 0.

Oyster Bed Flats Spirtønde Nr. 11, fra Field Point i S. 
44" 0., og fra Fuller Rock Fyr i S. 22" 0.

Lovett Rock Spirtønde Nr. 6, fra Pomham Rocks Fyr i 
N. 20“ V., og fra Sassafras Point Fyr i S. 50" 0.

Long Point Shoal Spirtønde Nr. 8, fra Fuller Rock Fyr 
i N. 46" V., og fra Sassafras Point Fyr i S. 75" 0.

Lyon Flats Middle Spirtønde Nr. 10, fra Fuller Rock Fyr 
i N. 46“ V., og fra Sassafras Point Fyr i N. 1“ V.

Lyon Flats Wests Side Spirtønde Nr. 13, fra Enden af 
Wilkesbarre Kulværft i S. 1“ 0., og fra Sassafras Point Fyr 
i N. 40" V.

Lyon Flats West Side Spirtønde Nr. 15, fra Enden af 
Wilkesbarre Kulværft i S. 22“ V., og fra Fox Point i S. 16“ 0.

Lyon Flats East Side Spirtønde Nr. 12, fra Enden af 
Wilkesbarre Kulværft i S. 6" 0., og fra Fox Point i S. 32° 0.

I Seekonk River, Seekonk River Spirtønde Nr. 2, fra 
Enden af Wilkesbarre Kulværft i N. 23“ V., og fra S.-Hjør- 
net af Hills Værft i N. 78“ 0.

New Jersey. Cape May City. Ephs Shoal Outer End. 
Klokketønden midt i Løbet ud for Cape May City er om
byttet med en rød og sort vandret stribet Spirtønde, der 
ligger paa Station hele Aaret.

Virginia. Chesapeake Bay. Fyrskibet „Tail of the Horse- 
shoe“ Nr. 46 er nu udlagt paa Stationen og Lystønden og 
Klokketønden, som midlertidig laa paa Stationen, inddragne.

North Carolina. Fyrskibet „Diamond Shoal“ Nr. 71 e-i 
ombyttet med Fyrskib Nr. 72. Fyr og Signaler er ufor
andrede.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. St. George 

Sound. Carrab'ella River. Ledefyrene i den gravede Rende 
i Mundingen af Garrabella River er forstærket.

Pensacola Bay. I Pensacola Bay er følgende midlertidige 
Tønder udlagte: En sort Stumptønde i 29 Fod Vand, fra 
Caucus Cut forreste Ledebaake i N. 59“ 0. og fra Pensacola 
Fyr i S. 30" 0. En sort Stumptønde i 29 Fod Vand, fra 
Fort Mc. Ree forreste Ledebaake i S. 75" 0. og fra Pensa
cola Fyr i S. 1" V. En sort Stumptønde i 29 Fod Vand, fra 
Fort Mc. Ree forreste Ledebaake i S. 62’ 0. og fra Pensa
cola Fyr i S. En rød Spidstønde i 26 Fod Vand, fra Fort 
Mc. Ree forreste Ledebaake i S. 73’ 0. og fra Pensacola 
Fyr i S. 2’ 0.

Sabine Pass. I Sabine Pass har Channel Spirtønde Nr. 
2 nu 2 A. Følgende Tønder er udlagt tæt 0. for Ø.-Siden 
af den gravede Rende: Channel røde Spirtønde Nr. 2 i 18 
Fod Vand, fra Sabine Pass Jetty Baakefyr S. 7’ 0. l’/4Kml. 
Channe! røde Spirtønde Nr. 10 A i 14 Fod Vand, fra Sabine 
Pass Fyr i S. 24’ 0., 2'/u Kml. Channel røde Spirtønde Nr. 
10 B i 18 Fod Vand, fra Sabine Pass Fyr i S. 22’ 0. 2'/c 
Kml. Channel røde Spirtønde Nr. 12 B i 14'/2 Fod Vand fra 
Sabine Pass Fyr i S 21’ 0. 1% Kml.

Paa V.-Siden af den gravede Rende er udlagt Rock Pile
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sorte Spirtønde Nr. 1 A i 12*/2 Fod Vand, fra Sabine Pass 
Fyr i N. 78° V.. 71C Kml.

Syd-Amerikas 0.- og V..Kyst.
Argentina. Sea Bear Bay. Penguin Island. Paa Penguin Island 

SØ.-lige, ca. 70 Fod høje Pynt er tændt et hvidt Lynfyr, der 
hver 10 S. viser To-Lyn, hvert af J/10 S. Varighed med 2 S. 
Mørke mellem Lynene. Flammens Højde: 176 Fod. Syns
vidden: 21 Kml. Det skjules af Landet fra N. 10° V., gen
nem V. til S. 30° V. Jerntaarn med to røde og et hvidt 
Bælte paa et hvidt Stentaarn ved Fyrpasserboligen. 47° 
55',5 S. Br. 65° 42' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Palamos Red. Paa Palamos Ankerplads er ud

lagt:
En Redningstønde i 6 Fv. Vand tæt NV. for Grunden 

Llosa eller Laja de Palamos, der har Form af en Baad med 
Mast og Vant. Paa Toppen er der en Ballon, hvori Klokke, 
og midt- paa Masten en Redningskurv. For at gaa klar af 
Grunden, maa man ikke komme Tønden nærmere end */. 
Kbl. Den ligger i S. 84° 0. fra Valentina Taarn, og i S. 50“ 
V. fra Fyret.

En rød Spirtønde med sort og hvid stribet Ballon i 5 
Fv. Vand tæt NV. for Grunden Pera Grau eller Llosa de la 
Punta del Molino, fra Valentina Taarn i N. 84° 0., og fra 
Eremitagen Crabera i S. 48° 0.

Italien SØ.-Kyst. Cotrone. Paa den nye Havns Molehoved 
ved Cotrone er tændt et fast Fyr, der viser grønt Lys fra 
N. 80“ V. gennem N. og 0. til S. 30° 0., hvidt over den øv
rige Horisont. Flammens Højde: 38 Fod. Synsvidden: 4 Kml. 
Lille Fyrtaarn af Sten. 39° 5' 20" N. Br. 17° 8' 6" 0. Lgd.

Sorte Hav. Donau Mundinger. Uden for hver af de syv 
Donau Mundinger er i 23 Fod Vand udlagt en rød Tønde for 
at angive Grænsen for Fiskeri. De ligger uden for Mundin
gerne Gamle Stambul, Ø.-Mundingen, Ny Stambul, Otnojnoe, 
Otchakov, Prorva og Bielogorod.

Rusland. Azovske Hav. Berdiansk. En rød Stage med 
Flag, hvorfra om Natten vises rødt Fyr, er i 9 Fod Vand 
anbragt J/2 Kbl. SØ. fra Berdiansk Kaj for at afmærke 
Ruinerne af det gamle Landingssted.

Tripolis. Cape Misrata. Cape Misrata Blinkfyr staar 
ikke paa Ras Lorug, som angivet i engelske Kort og Beskri
velser, men 7 Kml. V.-ligere paa 32“ 24',6 N. Br. 15° 5' 
0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Røde Hav. Djebel Teir, Central Peak, Øen Coin og Mokka.
De nye Fyr i Røde Hav er endnu ikke permanent tændt. 

Fyrtaarnene er fuldført, og Fyrene kan brænde.
Djebel Teir Fyr paa Øens V.-Kyst er et hvidt Lynfyr, 

der hver 5 S. viser Et-Lyn. Flammens Højde: 526 Fod. Det 
lyser over 270°, men skjules mod 0. af Øen. Fyrtaarnet er 
et hvidt, cylindrisk, 64 Fod højt Jerntaarn, der staar midt i 
Beboelsesbygningen. Taarnet skal males rødt. 15“ 32' 30" 
N. Br. 41° 49' 1" 0. Lgd.

Central Peak Fyr paa Øens Top, Zebayir Øer, er et hvidt 
Lynfyr, der hver 10 S. viser Tre-Lyn. Flammens Højde: 
615 Fod. Det lyser Horisonten rundt. Fyrtaarnet er som 
det foran anførte.

Coin Fyr paa Øens Top er et hvidt Lynfyr, der hver 10 
S. viser To-Lyn. Flammens Højde: 373 Fod. Det lyser Ho
risonten rundt. Fyrtaarnet er som det først anførte.

Mokka Fyr paa den lille 0 Djesir Abd de Rout er et 
hvidt Lynfyr, der hver 5 S. viser Et-Lyn. Flammens Højde: 
166 Fod. Det lyser Horisonten rundt. Fyrtaarnet er et rødt, 
162 Fod højt, aabent Taarn med hvid Lanterne og Kuppel.

Forindiens V.-Kyst. Gulf of Kutch. Salaya Havn. Karum- 
bhar Island. Paa Grund af Forandring er Karumbhar hvide, 
faste Fyr midlertidig slukket. 22° 26' N. Br. 69° 35' 0. Lgd.

Forindien. Hindostan V.-Kyst. Alleppi Red. Ved Alleppi 
Red er Fyret flyttet til et Fyrtaarn 200 Alen N. 35° V. fra 
Flagstangens tidligere Plads; denne er flyttet til Kysten tæt 
ved Pieren. 9° 30' N. Br. 76° 18',7 0. Lgd.

Den N.-lige 25 Fods Havne Pille er flyttet 400 Alen N. 
64° V. hen. Den S.-lige Havne-Pille er ombyttet med en 
hvid, trekantet Baake, der staar 200 Alen N. 5° V. fra 
Pillens Plads.

Den røde Spidstønde er flyttet 2*/2 Kbl. N. 45° 0. hen, 
og den sorte Spidstønde 172 Kbl. S. 6° 0. hen.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Fransk Indo-Chine. Poulo Obi. Paa Poulo Obi N.-Pynt 

skal tændes et hvidt Lynfyr, der hver 5 S. viser Et-Lyn. 
Lysævnen: 54 Kml. 8° 25' 20" N. Br. 104° 48' 45" 0. Lgd.

Fyret ventes tændt i 1903.
Ile Rung Sam Lem. Paa Øen Rong Sam Lem S.-Ende 

skal tændes et rødt Lynfyr, der hver 5 S. viser Et-Lyn. 
Flammens Højde: 303 Fod. Lysævnen: 39 Kml. 10“ 32' 30" 
N. Br. 103° 19' 15" 0. Lgd.

Fyret ventes tændt i 1905.
Siam. Ile Koh Samit. Paa Kob Samit V.-Pynt skal 

tændes et hvidt Lynfyr, der hver 15 S. viser To-Lyn. 
Flammens Højde: 270 Fod. Lysævnen:- 62 Kml. 10° 53' 0" 
N. Br. 103° 4' 35" 0. Lgd.

Fyret antages at blive tændt i 1905.
Hatien Havn. Nui Nai. Fyret, der er tændt paa Pynt 

Nui Nai ved Indløbet til Hatien Red, lyser fra S. 30° 0. 
gennem S. og V. til N. 73° V., undtagen hvor det gaar i 
Skjul af Øer. Flammens Højde: 195 Fod. Synsvidden: 
21 Kml. 10° 21' 20" N. Br. 104° 26' 55" 0. Lgd.

Mekong Munding. Pynt Mirador. Et rødt, fast Fyr er 
tændt paa Pynt Mirador. Flammens Højde: 32 Fod. Syns
vidden: 1 Kml. Pyramideformet, 32 Fod høj Jernbaake. 10° 
16' 20" N. Br. 106° 45' 25" 0. Lgd.

Pnom-Penh. I det ny Løb Nord des Quatre-Bras i 
Pnom-Penh er paa venstre Side udlagt to sorte, spidse Lys
tønder Nr. 1 og 3, der viser grønt, fast Fyr, den første ved 
Indløbet, den anden ved Udløbet i Tonle Sap, og paa højre 
Side to røde, spidse Lystønder Nr. 2 og 4, der visei- rødt, 
fast Fyr, den ene ved Indløbet, den anden ved Udløbet. De 
ligger kun ude, naar Dybden i Løbet er under 13 Fod.

Saigon. De røde, faste Fyr paa Broerne N. og S. for 
Boulevard Charner i Saigon er slukket. Fyrpælene er bort
taget.

I Fransk Indo-Chine er følgende Fyr under Opførelse:
I Baie de Phan Rang et Fyr. Dets Art er ikke endnu 

bestemt.
Paa Øen Hon Lon eller Thré SØ.-Pynt et hvidt Lynfyr, 

der hver 15 S. viser Tre-Lyn. Flammens Højde: 306 Fod. 
Lysævnen: 44 Kml. Rundt, 38 Fod højt Taarn af Granit. 
12° 11' 38" N. Br. 109“ 18' 56" 0. Lgd.

Fyret ventes tændt i 1904.
Paa Pynt Mui Chut, Baie de Nhatrang, paa det gamle 

Forts Plads, et Fyr. Dets Art er endnu ikke bestemt.
Paa S.-Pynten af Cap Varella et hvidt Lynfyr, der hver 

10 S. viser To-Lyn. Flammens Højde: 309 Fod. Lysævnen: 
54 Kml. Rundt, 45 Fod højt Taarn af Granit. 12° 53' 42" 
N. Br. 109° 26' 20" 0. Lgd.

Fyret ventes tændt i Slutningen af 1903.
Paa Toppen af Poulo Gambir Ø.-Pynt skal tændes et 

hvidt Lynfyr, der hver 15 S. viser Fire-Lyn. Flammens 
Højde: 377 Fod. Lysævnen: 41 Kml. Rundt, 42 Fod højt 
Taarn af Granit. 13° 36' 30" N. Br. 109° 20' 15" 0. Lgd.

Fyret ventes tændt i 1904.
Paa Quinhon, Halvøen Huong Mai SV.-Pynt, skal tændes 

et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 159 Fod. Synsvidden: 
8 Kml. Jernpæl ved Fyrpasserhuset. Det lyser over 270°. 
13° 45' 22" N. Br. 109° 13' 55" 0. Lgd.

Fyret ventes tændt i Slutningen af 1903.
Paa Toppen af Øen Nau Chau (Nao Tcheou), ved Quang 

Tcheou Wan, skal tændes et hvidt Blinkfyr, der hver 5 S. 
viser Et-Blink. Flammens Højde: 331 Fod. Lysævnen: 
28 Kml. Rundt, 60 Fod højt Stentaarn. 20° 56' 30" N. Br. 
110° 34' 55" 0. Lgd.

Fyret ventes tændt i Marts 1904.

Annam. Baie de Tourane. Tien Cha. Tien Cha Fyr er 
nu bestemt til permanent at være et hvidt Blinkfyr, men 
det brænder endnu kun til Forsøg, og det hvide, faste Fyr 
brænder endnu.

Cua Nam Trieu. Det hvide, faste Fyr paa Cua Nam 
Trieu Barre er permanent slukket.

China. Yangtzekiang. Wusung Barre. Wusung Barre 
faste Fyr visei- nu hvidt Lys fra Kysten mod N. til N. 20° 
0., grønt Lys fra N. 20° 0. til N. 63° 0. og rødt Lys fra N. 
63° 0. til Kysten S. for Fyret.

Et rødt, fast Fyr er tændt paa Yderendnn af Prince’s 
Værft, 0,9 Kbl. N. 74° 0. fra Wusung Barre Fyr.

Holdt overet i S. 74“ V. leder disse to Fyr i det dybeste 
Vand over Yderbarren, og de givne Signaler angiver Dybden 
i denne Linje.

En rød og sort lodret stribet Spidstønde med Stage og 
Ballon er i 1772 Fod Vand udlagt ved Wusung Spit NØ.- 
Kant, 10,6 Kbl. N. 60° 0. fra Wusung Fyr.

Fort Lystønde, der nu viser hvidt Fyr med Formørkelser, 
er flyttet 1 Kbl. S. 46° V. hen, og ligger nu 4W Kbl. N. 85“ 
0. fra Wusung Fyr.

Opankring i Ledelinjerne er forbudt.
Wusung Fyr: 31° 23',2 N. Br. 121“ 30' 0. Lgd.
North Channel. Drinkwater Point. Den røde Spidstønde 

med Stage og Ballon, der laa 10’/4 Kml. S. 70“ 0. fra Drink
water Point Fyr, er ombyttet med en rød og sort vandret 
stribet Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Fyr med For
mørkelser, Lys 4 S., Mørke 2 S. 31“ 24' N. Br. 122“ 0' 
0. Lgd.
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„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'I, Side eller derover .... 20 % 30 % 00 %
Mindre end 72 Side................. 10 % 20 °/0 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehaver: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB.

TEKNISK MA SKINF0RRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mannie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Skibsmægler — Dampskibsrederi.
En 27-aarig ung Mand søger Plads straks i Kjøbenhavn 

eller Provinsen. Er fuldstændig kendt med Befragtningsfor
retning, korresponderer Tysk og Engelsk. Bedste Anbefalinger 
fra en af Kjøbenhavns største Mæglerforretninger, samt fra 
England. Billet mrk. „278“ bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Juni 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 85%— 7a 857a 857,
Danmark................................................ 667, 

92-7, 
78’/, 
34

667a 
9274
787a 
337.

Norden.............................................. 7,-93 93
783/4
347,
807,
523/,

Kjøbenhavn ..........................................
Carl...........................................................
Dannebrog............................................ 80 80
Skjold... “............................................ 527,

317,Urania.................................... ................
Union......................................................

32
827,
82

817a
81Dampsk. af 1896 ................................

Østasiatiske........................................ 95’/, 
85

95'/,
Østersøen.............................................. 100
Nordsøen .............................................. 30'/a 337,
Torm ....................................................
Vesterhavet ........................................ _ _
Gorm.......................................... _ _
Inga ................................................. _ _ _
Cimbria ................................................ _ _
Foren. Bugser-Selsk......................... 55 60
Dansk-russisk Dampsk..................... _
Hejmdal............................................ 92 94

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.............................. 100 102
5% — — ............................ — _
5% Norden .......................................... _ _

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% ‘Stats amort....................................
37.% uopsig. Stats............................ 99% 

857, 
897,

100
3 7a % Husejer Kreditk...................... 86
3*/,% Kbhvns Kreditf. ................... 907,
4% - - 2. Serie .. 947a 947,
4% - - 1- - .. 967, 977,
3%% Østift. Kreditf. 6 Ser............ 893/, 907,
4% — — 7 —........... 947, 947,
37a°/o Landkreditk. 3 —........... 907, 927,

Aktier.
Nationalbank........................................ 145% 

1147, 
117’/,

146
115
118

Privatbank............................................ 115
Landmandsbank .,..............................
Handelsbank........................................

117’/,- 118
122% 
1077, 
98“/4 
99

123
108
99

101
125
1237,

Grundejerbank ..................................
Burm. & Wain .................................. 99
Helsingørs Jærnsk.............................
Sukkerfabr............................................. 125 124%

123Bryggeri Aktier.................................. 1237,- 7,

Vekselkurser d. 23. Juni 1903.
åvista 10. d. u

Sælg er. Køber.

Hamburg.............................................. 89.10 88.95
London ................................................... 18.15 18.12
Paris........................... ............................. 72.30

150.30Amsterdam..........................................

Notering paa Berlins Bors d. 23. Juni 1903.

Russiske Noter.................................... 216.15
4% Russiske Consols.......................... —
38/io% — Boden Kredit............... ........... 96.50

101.40
99.00
86.704% - - 1890 .............................................

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende."

„Foren. Dampskibsselskab“ 16,000, „Danmark11 4,000, „Nor
den11 30,000, „Kjøbenhavn11 32,000, „Carl11 6,000, „Dannebrog11 
18,000, „Urania“ 2,000, „Union" 2,000, „Østasiatisk K.omp.“ 34,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å, 11 Fod. Nord 
for samme 11 å. 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale - 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

1

Lods om Sommeren:
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale 2/0 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Savnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 
udenfor Fag
foreningerne 

værende
Havnelav ef

ter faste
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29l/2Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBejer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 M .ane- 
der efter ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroléumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 &, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.,

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å.61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0. pr. 

Fod.
Ingen fast Bugsering.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnén rundt. Ma- 
skinfabriker.- Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf. 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen: 

Sommer 56 Øre pr. Fod 
Vinter 75 0repr.Fod

Bugsering: 
Indg. 17 Øre. 
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be- 
, sørges af 

Ladnings- 
Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af euhver Art, 
PqkkenholtB Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til .Skibsudrust

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

Prøv en Gang?
ufortoldet "

1 Kasse indeholdende “
3 Fl. fin Cognac*. 00
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin,«

anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner ‘ 

ALBERT B. COHN g 
Vinforretning CO

St. Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt 
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Dam par matur.

D’Hrr. Kaptajner!
Et ungt Menneske søger fri Rejse til Brasilien mod at 

udføre en Skibsdrengs Bestilling om Bord. Billet mrk. „Rio“ 
12603 bedes straks indsendt til Valdemar Jacobsens Annonce 
Ekspedition, København.



Bekendtgørelse fra Kjøbenhavns Havneforvaltning.
Lukningen af det midlertidige Seljløb gennem Dæmnin

gen i den sydlige Ende af Kjøbenhavns Havn vil blive paa
begyndt d. 15. d. M. Den i Dæmningen anbragte Sluse vil
blive tagen i Brug d. 16. d. M. Gennemsejling gennem Slu-
sen kan indtil videre finde Sted til følgende Tider:

I Januar Maaned fra Kl. 8 Fm. til Kl. 5 Em.
I Februar — - - Tit - - - 5‘A -
I Marts — - 6 - - - 6 -
I April — - - 5l/e - - - 7 -
I Maj — - - 4 - - - 8'/, -
I Juni — - - 4 - - - 8'1, -
I Juli — - - 4 - - - 8'1, -
I August — - - 5 - -• - Tl2 -
I September— 5 - 6
I Oktober — - 6 - - - 6 -
I November — 7 - - - 5 -
I December — - - 8 - - - 5 -

Slusen aabnes dog ikke i Tiden fra Kl. 12 til l1/, Middag.
Kjøbenhavns Havneforvaltning, den 11. Juni 1903.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder sin ordinære Generalforsamling Mandag den 6. Juli 
d. A. Kl. 10 Form, præcis i Larsens Lokale, St. Annæ Plads 
13, Kjøbenhavn, med følgende Dagsorden:
1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer af Bestyrelsen i Stedet for de efter 

Tur fratrædende.
3. Valg af 2 Revisorer for Kalenderaaret 1903.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalforsamlingens 

Afholdelse i 1904.
5. Skrivelse fra Afdelingen for mindre Skibe angaaende den 

ny Lodslov og de i Henhold til denne fastsatte ny Lods
takster.

6. Meddelelser fra Bestyrelsen angaaende den paatænkte Lov 
om Ulykkesforsikring for danske Søfarende.

7. Skrivelse fra Kredsstyrelsen for Fanø angaaende Sund
hedsforholdene i Skibe og i Land, særlig i de tropiske Far
vande.
Paa denne Dagsorden vil eventuelt senere blive opført 

flere Punkter.
Kjøbenhavn, d. 24. Juni 1903.

P. B. V.
P. Rechnitzer

f. T< Formand.

Licitation.
Til Frederiksberg Kommune ønskes leveret:

10,000 løb. Fod 1ste Sort lige Granitkantsten
900 — — krumme —
230 Kvdr.-Fod 1ste Sort Brosten
300 — 2den - —
20 — Fortogssten'

efter Betingelser, som udleveres paa Frederiksberg Stads
ingeniørs Kontor, Frydendalsvej 4, hver Søgnedag fra Kl. 9—1.

Skriftlige Tilbud, mrk. „Tilbud paa Kant- og Brosten" 
paa hele Leverancen eller Dele deraf, modtages indtil Onsdag 
den 1ste Juli d. A. Kl. 12 paa Frederiksberg Kommunes Kon
tor, Lampevej 2, hvor de indkomne Tilbud vil blive aabnede 
i Overværelse af de Bydende.

Frederiksberg Kommunes tekniske Forvaltning, den 22.
Juni 1903.

Hotel til Salg.
Et i god Drift værende Hotel ved en af Sjællands Havne

pladser kan straks eller senere erholdes til Købs.
I Ejendommen er samtidig en god Skibsprovianterings

forretning, det vil særlig passe for en Skibsfører at overtage 
dette. Forretningen har været drevet med Held i cirka 85 
Aar af en Familie i tre Generationer, nærmere Oplysninger 
ved Billet mrk.: „Hotel 279" bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

Til Salg
er en smuk Klipper-Skonnertbrig, Angela, Bæreævne c. 250 
Tons Ladning paa ringe Dybgaaende — kobberfast og kobber- 
forhudet — lige klasseficeret i Veritas. Har et Sæt omtrent helt 
ny Sejl og er i udmærket Stand helt igennem. Egner sig for
trinlig til lette Bulkladninger og til Newfoundlandsfarten. 
Meget stærkt Skib, klar til øjeblikkelig at gaa i Fart.

For nærmere Oplysninger med Hensyn til Pris etc. bedes 
man henvende sig til

W. A. Massey & Co.
Hull.

Telegramadresse: Massey, Hull.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og ^^reditirer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 
AND 

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: »ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK: Length, ft.; width, i©7 ft-; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bate Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
Telegram-Adr.: 
KNØHRHARD. HAMBURG. Telephon

267.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

S- Akvavitter.
Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse

at
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogderne.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederiksha vn.P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12.

Telf. 165.
Banders. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogeværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de deste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning iBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1838.
SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikaniache Dampfachifffahrts Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE"

HÅNSCHELL & C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Ssborg“.
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. K. HANSEN, 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Teiegramadr.: ,,Mæglerhansen“

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

HOLM & WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Sc ho us
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Salvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
C. Olsen,

Skibs- & Baadebyggeri, 
Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

H. Thomsen, 
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Banders. 

Overfor Toldboden- 
Telefon 323.

?NORTH EASTERN MARINE?
❖ ENGINEERING CO. LTD. ❖
1 WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDEBLAND, X 
£ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ❖ 
$ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. £ 
X Makers of FINISHED CRANK and PROPEEEER SHAFTS, X 
jC also Rough and Machined Forgings.

Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 
i Engines, and to General Engineering Work,
$ Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND0. $

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.



J. J. Kastrups Eftf.
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

i H.Sfggnsen^
MARGARINE

er aW H bedste!
Skibsproviantering

specielle holdbare

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).
Kvaliteter i hermetisk Emballage.

Mærket „3 Stjerne" er som Smer.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

••THE••

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD,

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

»--DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

Jens GrronlefT, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Rue des Indes, ANTWERP.

Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.
Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødndsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845.
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS. KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘*76i*24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof -Leverandør. 

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Telefon 1027.

Iver C. Weilbaciis
nautiske Etablissement,

Varemørke.
Lord Kelvins 
(Sir William 
(Thomson) 
originale 

Kompasser, 
komplet.

Kompasser 
af eget Fabrikat, 

komplet, 
efter Lord Kel

vins Princip).

Aim. 
Kompasser.

Baadskompas 
m. m.

E. S. Rit
chie & Sons 

originale 
Spritkompasser 

med kurvet eller 
flad Rose med 

Grader.

grundlagt udvidet
1799. Amaliegade 30. 1877.

Lord Kelvins 
(Sir William 

Thomson) 
originale

Patent Lod- 
demaskiner, 

komplet.
Azimuth & 

Peil- 
instrumenter 
efter forskellige 

Modeller.
Walkers 
originale 
Lodde- &

Logge
maskine

Cherup & A. 
Sekstanter 

og Oktanter 
med Certifikat 

fra Kewa Ob
servatory. 

Barometre, 
enk. og dobb.

Kikkerter 
m. m.

Deviationsundersøgelser for Kompasser ombord i Jærn- og 
Dampskibe udføres.

Indregistreret

0^ F ARVE^ 
k Aktieselskab.

16, St. Annæplada. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jæra- og Staaloverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE & MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, ’'ÆWo।



A. FORMANN & CO.’S
Konserves ere de bedste. |

Vi fremhæve vor prisbelønnede i

Blodbudding og Leverpostej I

Kødkonserves og Pølser.
Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas bos alle Skibsproviantører 
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047 |

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 

mareret Dug 

Her- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.
Undersøg selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.Nykjøbing p, Falster 

i Januar 1903.

J. D. BEAUVAIS
Alle Slags Konserves 

bedst

billigst.
Nestle’s sekunda

Mælk.
Specielt til kortere Sørejser 

eller i kølige Klimaer.

Meget billig.

Nyt for Fiskerbaade.
Min ny Opfindelse og meget saavel i Danmark som Udlandet anerkendte 

Petroleumsmotor „Rap‘‘ er den eneste Motor, der hidtil er frembragt, 
som ti! Fuldkommenhed egner sig til Drivkraft for Fiskeri og Lystbaade.

Dens Fordele er dens meget lille Vægt Ofl PledS i Forhold til dens store flrbelds- 
ævne( simple Konstruktion, lille Pølroleumsforbrug og aldrig I Uorden, hvorved den har 
erhvervet sig Plads som Nr. 1 paa Markedet.

Motoren „Hap*1 leveres fra l Ug—12 HK., saavelsom alle Slags Redskaber til 
Fiskeribrug, hennørende under Maskinfagct, leveres af nyeste Konstruktion.

C. F. Sørensens Maskinfabrik, Slotsgade 6, Aalborg.

ZXEr „Moss-Rose“-Tobakken æs?a‘°’ 
\d-Zhver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

/ pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatrykt selve Omslagspapiret.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvare fa brik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. # Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Tweffe s 12—2, 6—6Aften, Sandøgi—g.
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Det femte nordiske Søfartsmøde
er i Dag traadt sammen her i Kjøbenhavn.

Blandt de utallige Kongresser, der i vore Dage af
holdes her hjemme som i andre Lande, indtager de 
nordiske Søfartsmøder noget af en Særstilling. De af
holdes regelmæssigt hvert femte Aar, og deres Arbejds
stof er i det væsentlige begrænset til Sager, der er af 
fælles Interesse for dé nordiske Rigers Skibsfart. De 
har dernæst et Fortrin, der maa vurderes meget højt, 
nemlig det, at der bag dem staar Nordens største og 
meget indflydelsesrige Søfartsorganisation, Nordisk 
Skibsrederforening. Den er i sin Tid skabt paa 
Grundlag af en Beslutning, der toges af et af disse 
Møder, og den har derefter taget Initiativet til deres 
Afholdelse. Hvor mange Kongresser holdes der ikke 
mellem Aar og Dag, og hvilket uhyre Antal af Reso
lutioner vedtages der ikke af dem, som er glemte inden 
Aaret er omme, og som intet Spor efterlader sig! For 
de nordiske Søfartsmøder er Vilkaarene bedre. Den 
stærke og levedygtige Organisation, der som Regel faar 
det Hverv at udføre disse Møders Beslutninger, har ogsaa 
Ævnen til at gøre det, i hvert Fald til at sætte et Ar
bejde ind herpaa, der sjældent er helt forgæves. Derfor 
har de Beslutninger, der tages paa disse Møder, praktisk 
Værdi, derfor er de bievne et Led i de nordiske Rigers 
Søfartsorganisation, der har sin ikke ringe Betydning.

Der er en Fare ved Kongresser af denne Art, som 
ikke heller de nordiske Søfartsmøder altid har undgaaet. 
Det er den, at der bliver stillet for store Fordringer til 
deres Arbejdsævne, at det Stof, de i faa Dage skal 
behandle, er alt for stort til at kunne blive behandlet 
grundigt nok. Men det er, synes det os, mere og mere 
lykkedes at undgaa denne Fare. Dels har det Stof, der 
foreligger til Behandling, efterhaanden kunnet tilrette
lægges bedre og bedre, dels er dets Omfang blevet niere 
begrænset. For os staar det som Idealet, at disse Møder 
samlede deres hele Opmærksomhed om ganske enkelte 
store og betydningsfulde Spørgsmaal, der i det givne 
Øjeblik var oppe i Tiden, og som var af fælles Interesse 
for de nordiske Landes Søfart, og at Arbejdet ene gik 
ud paa i saadanne Spørgsmaal at naa Resultater, der 
havde praktisk Betydning for deres Løsning. Naturligvis 
naar man næppe nogensinde saa vidt; men ser man paa 
det Program, der foreligger for det Søfartsmøde, som nu 
er aabnet, maa man dog erkende, at enkelte Spørgsmaal 
af stor Interesse i Øjeblikket behersker det, og at Mødet 
øjensynlig vil anvende den største Del af sit Arbejde 
paa i disse at naa til positive Resultater. Det femte 
nordiske Søfartsmøde er her inde paa den rette Vej, den 
Vej, ad hvilken dets Efterfølgere forhaabentlig ogsaa 
vil vandre.

Af de Spørgsmaal, vi her sigter til, nævner vi først 
det om en Revision af de nordiske Sølove. Det 
er en Arv, som Mødet har modtaget fra Søfartsmødet i 
Stockholm i 1897. Sagen blev paa dette bragt frem af 
tre af de ledende danske Søfartsforeninger: Dampskibs
rederi-Foreningen, Dansk Sejlskibsrederi-Forening og Den 

almindelige danske Skibsførerforening, men deres Forslag 
om at optage Arbejdet for en Revision mødte en saa 
stærk Modstand fra norsk og svensk Side, at det faldt. 
Nu er Stillingen vel en anden, og Erkendelsen af, at 
Tiden til at begynde dette Arbejde er inde, er sikkert 
almindelig. Forhaabentlig vil det da lykkes Søfarts
mødet, uden at fortabe sig for meget i denne store Sags 
Detailler, at gøre det første Skridt paa den Vej, der 
bliver lang og besværlig, men som vil føre til en fælles 
nordisk Sølovgivning, der er præget af de Anskuelser, 
der næres, og de Erfaringer, der er høstede af den 
praktiske Bedrifts Mænd, og som derved har et meget 
stort Fortrin fremfor 'den nu gældende Sølov — dennes 
mange udmærkede Egenskaber ufortalte. — Et Spørgs
maal, der staar i Forbindelse hermed, er det om Kon
nossementer. Det foreligger for Søfartsmødet i en 
udmærket Form. Vi mener hermed, at det Foredrag, 
der indleder det, klart og bestemt afviser den umodne 
Tanke om en særlig nordisk Konnossementslov, samtidig 
med at det tager Ordet for denne vigtige Sags Fremme 
gennem et fælles Arbejde af nordiske Redere og Køb
mænd. Hvis Søfartsmødets Forhandlinger kunde bidrage 
til, at man fra alle Sider forstaar, at kun ad denne Vej 
kan Spørgsmaalet bringes sin Løsning nærmere, vilde 
allerede meget være vundet. — De Punkter paa Pro
grammet, der angaar de engelske Skibsmaalings- 
reglers Anvendelse i forskellige Havne og 
ensartede Regler for Tjenesten i skandi
naviske Skibe er saa aktuelle, at de er selvskrevne 
til at blive behandlede af en Søfartskongres, der afholdes 
nu. — Endelig staar paa Dagsordenen en Del Spørgs
maal, der er vel egnede til at omfattes med Interesse af 
Mødets Deltagere, og som sikkert ogsaa vil blive det.

De fremmede Deltagere i Mødet, der nu er samlede 
her i Byen, vil finde, at i de femten Aar, der er forløbne 
siden et nordisk Søfartsmøde sidst afholdtes her, er 
der gjort store Fremskridt i Retning af at organisere 
den danske Søfartsstand, saaledes at den kan hævde vor 
Skibsfarts Interesser; de vil finde, at der er naaet et 
Samarbejde mellem vore Søfartsorganisationer, der har 
gjort hver enkelt af disse langt stærkere, end den var 
tilforn. En lignende Udvikling er foregaaet i vore Nabo
lande, og dette Søfartsmøde afholdes derfor under gun
stigere Forhold end den Gang; der er nu Kræfter i alle 
de nordiske Lande, betydelige nok til at virkeliggøre de 
Beslutninger, der tages, om de vil det. Ved de For
handlinger, der føres paa Mødet, og ved det personlige 
Samvær, det giver Anledning til, vil Samarbejdet mellem 
de fire Landes Organisationer kunne udvikles. Vi haaber, 
at dette maa blive Mødets væsentligste Resultat, og at 
det derigennem maa yde et Bidrag til at styrke Skibs
fartens Organisationer i de nordiske Lande.

Vi ønsker hermed de fremmede Deltagere i det 
femte nordiske Søfartsmøde hjertelig Velkommen i Kjø
benhavn.
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Kjøbenhavn, d. 2. Juli 1903.
Nordisk Skibsrederforenings 14. Aarsmøde aabnedes 

d. 30. Juni Kl. 12 Middag i Raadhusets Festsal i Helsing
borg af Foreningens Formand, M. Op pen. Til Mødets 
Formand valgtes Konsul Corfitzon, Helsingborg. Til 
Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes:

For Danmark:
N. I. Ohlsen, Marstal, L. van der Hude, Svend

borg, og D. Torm, Kjøbenhavn.
For Norge:
M. Oppen, Laurvik, O. O. Bergh, Bergen, og 

S. Bergesen, Stavanger.
For Sverrig:
John E. Ohlsson, Gøteborg, HjalmarWicander 

Stockholm, og N. C. Corfitzon, Helsingborg.
Foreningens Bestyrelse genvalgte til- Formand M. 

Oppen. Derefter diskuteredes Spørgsmaalet om Tolk
ning af Udtrykket „cirka** angaaende Tidsbefragtning.

Den britiske Konsul i Boston rapporterer at Lods
pengene der, er de samme hele Aaret rundt. Betalingen 
for Indbugsering er efter Overenskomst og varierer fra 
15 til 50 Doil. efter Skibenes Størrelse og den bugserede 
Vejlængde. Karantæneafgiften, der betales fra 1. Juni til 
1. November, er for Fuldriggere og Barkskibe 8 Doli. 
og for en Brig 5 Doli. Tonnageafgiften er i alle ame
rikanske Havne følgende: Fra Vestindien 3 Cent pr. 
Registerton og fra andre udenlandske Havne 6 Cent pr. 
Registerton. Der skal leveres to Ladningsmanifester og 
to Proviantlister til Toldboden.

„Fairplay “ for d. 18. Juni skriver:
„Vi har foran os liggende to Breve, sendte af et 

dansk Firma til Kaptajnerne paa to britiske Skibe; Fir
maet anbefaler sig som Leverandør af Bunkerkul i en 
bestemt dansk Havn. Prisen paa Kullene, der kan 
leveres, er specificeret, og underneden staar der paa 
hvert af Brevene Gratuity 1 sh. pr. Ton. Det synes, 
som om denne Slags Breve, der ganske ugenert tilbyder 
Kaptajnerne Gratifikationer, i ret stor Udstrækning sendes 
om Bord i Skibe, som passerer op gennem Østersøen; 
men aldrig har vi dog set en Sag, som man dog skulde 
tro en Brevskiver vilde behandle med den største For
sigtighed, blive fremsat saa aabent og kynisk, og man 
kan vel næppe kalde denne Fremgangsmaade for ærlig 
mod Skibsrederne1*.

Endskønt de Dage er forbi, da man betragtede de 
gamle Klipperskibe som Oceanflyvere, og da de blev 
fulgt med stor Interesse af Redere og Købmænd, er der 
dog bestandig en ikke ringe Portion Forkærlighed for 
Sejlskibene; de „hvide Sejl“ og de „slanke Rejsninger1* 
har endnu en god Del af svundne Tiders Romantik ved 
sig. Hurtige Sejlskibsrejser kan da bestandig paaregne 
Interesse i vide Kredse. I Følge „Sh. Gaz.** har to 
Liverpoolskibe præsteret noget ret enestaaende i denne 
Retning, hvilket i de interesserede Skibsfartskredse 
har fremkaldt en ikke ringe Opmærksomhed. Fuld
skibene Sir Robert Fernie og Galena har nem
lig udført Rejsen fra San Francisco til Queenstown paa 
henholdsvis 103 og 105 Dage, hvilket er de hurtigste 
Rejser i Aar; Muskoka gjorde derimod den samme 
Rejse sidste Aar paa 96 Dage.

Beiras samlede Import i Aaret 1901 beløb sig i 
Følge Rapport fra den svensk-norske Vicekonsul til en 
Værdi af c. Æ 500,000, hvoraf fra Norge og Sverrig 
importeredes for en samlet Værdi af £ 20,250. Den 
største Del af Importen kommer fra England og bestaar 
af Kul og Jærnbanemateriel, fra Tyskland indføres Bom
uldsvarer, Cement og Hermetik, fra Norge og Sverrig 
kommer udelukkende Trælast; Importen af den sidst
nævnte Artikel vil antagelig tiltage betydelig, i samme 
Forhold som Grubedriften udvides. Eksporten bestaa, 
for den overvejende Del af Guld, desuden udføres er 
Del Gummi, Voks og Sukker.

Beiras Havn besøgtes i Aaret 1901 ialt af 259 
Dampskibe og 21 Sejlskibe med tilsammen 426,154 Tons. 
Følgende Dampskibslinjer har regelmæssig Rute paa 
Beira: „Deutsche Ost Afrika Linje**, „British India Line** 
og „Rennie Line**. Den største Del af Trafiken be
sørges af tyske Skibe. Norske Skibe bragte 5,000 Tons 
Trælast og Kul. Efterhaanden som de under Arbejdet 
værende Jærnbaneanlæg til det indre af Landet skrider 
fremad, vil Beiras Handel antagelig udvides i en be
tydelig Grad.

Havneforholdene i Beira er meget tilfredsstil
lende; der er blevet afmærket et nyt Indsejlingsløb, der 
er 4 Kvartmil kortere end det gamle, og hvor Skibe af 
hvilket som helst Dybgaaende kan passere selv ved 
laveste Vandstand. Lodstjenesten er udmærket; og Eks
peditionen i Havnen fortrinlig. Kul, ferskt Vand og 
Levnedsmidler kan erholdes. Store Planer med Hensyn 
til en yderligere Forbedring og Udvidelse af Havnen er 
bragt paa Bane, og forskellige Opmudrings- og Opdæm- 
ningsarbejder er i Gang.

Beiras Betydning som Transithavn for Rhodesia er 
i stadig Fremgang. N. Sjøftd.

I Liverpool gaar der for Tiden Rygter om, at de 
tidligere Ejere af „ White Star Line** omgaas med Planer 
om at købe Linjen tilbage igen fra Morgantrusten. Til
hængerne af Trusten skal være meget skuffede over de 
sløje Resultater, den har at fremvise; thi faktisk har 
der været meget stærk Nedgang i Indtægterne fra de 
forskellige Linjer, som blev købt af Mr. Morgan. Imid
lertid maa det antages, at dersom der er nogen af Lin
jerne, der har Chance for at kunne betale sig og mulig
vis give et Overskud, da er det „White Star Line**, 
derfor er der vist næppe Grund til at tro, at Mr. Morgan 
vil skille sig af med denne — omtrent den eneste Rosin 
i den store „Pudding**, som han forøvrigt synes at være 
i Færd med at forspise sig paa.

Vi har modtaget følgende :
Hr. Redaktør! Syd for og ind forbi Marstal finde, 

et Løb, som i Kortet angives at have 7 Fod Vands 
Dette Løb besejles i Aarets Løb af en Del Smaaskibe 
til og fra de slesvig-holstenske Havne. Løbet er imid
lertid meget daarligt afmærket; der findes ganske vist 
nogle reglementerede Prikker; men foruden disse er der 
ogsaa en Del Ris, som ser ens ud, stukket ned i Bunden 
paa begge Sider, og dette kan man vel nu til Dags næppe 
kalde en forsvarlig Afmærkning. En Del af de Smaa
skibe, som færdes i dette Farvand, har derfor hidtil 
været nødsaget til at bruge Lods.

Lodstaksten er imidlertid her som de fleste andre 
Steder betydelig forhøjet, saaledes at det hænder, at 
Smaaskibe bestemte til Lohals eller længere Nord paa, 
vælger at gaa den lange Omvej igennem Svendborgsund 
fremfor at betale for Lods gennem nævnte Løb. Dersom 
disse Linjer kunde bidrage til at henlede rette Vedkom-
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mendes Opmærksomhed paa dette Løbs mangelfulde Af
mærkning, vilde Hensigten være naaet.

Med Tak for Optagelsen
A. J.

Vi har modtaget følgende:

Hr. Redaktør! Paa min Rejse fra Kjøbenhavn til 
Island i dette Foraar passerede jeg d. 20. April Kl. 1 
Em. Fair Isle (Fair Hill), og da jeg erindrede, at der 
for nogle Aar siden var bekendtgjort, at der paa denne 
0 var oprettet en Lloyds Signalstation, besluttede jeg 
at benytte mig af Lejligheden til at blive rapporteret 
og styrede derfor hen tæt i Læ af Øen og hejste Ken
dingssignalet. Mens jeg stod dg saa efter, om Signalet 
blev besvaret inde fra Fyrtaarnet, kom 2 Fiskerbaade 
med 4 Mand i hver roende om Kap med hinanden efter 
os. Jeg lod saa brase bak, og Baadene kom langs 
Siden. De berettede da, at Signalstationen var nedlagt, 
men der fandtes Telegrafstation, og nogle Dage senere 
skulde et Postskib anløbe Øen, og om jeg havde Telegram 
eller Breve at afsende, vilde de tage disse med i Land 

for mig. Jeg fik i en Fart skrevet et Telegram og et 
Brev; men da jeg vilde betale dem for Besørgelsen, 
svarede de mig, at de hellere vilde have lidt Proviant 
— hvad som helst jeg vilde undvære — end Penge. 
Jeg gav dem alligevel Penge, saa jeg vidste, der var 
rigeligt til at betale Telegrammet med og desuden ad
skillig Proviant og lidt Tobak, hvilket sidste ikke var 
det mindst kærkomne for dem, og de forsynede os til 
Gengæld med en Del dejlig Fisk og lod til at være vel 
tilfreds med Forretningen. De sagde, at naar som helst 
Skibe vilde komme Øen nær og sætte Flag, vilde de, 
naar Vejrforholdene tillod det, komme om Bord. Mit 
Telegram og Brev havde de meget rigtig besørget, 
Telegrammet var udleveret i Svendborg samme Dags 
Aften.

Jeg tror, at ovenstaaende kan have Interesse for 
adskillige af de mange Skibe, der paa deres Rejser til 
og fra vore nordlige Bilande passerer Fair Isle. Derfor 
fremsender jeg dette med Tak for Optagelse i „Dansk 
Søfarts tidende**.

' Ærbødigst
C. Christiansen,

3-m. Sk. „Fortuna** af Svendborg.

Kaptajn Harald Valdemar Caroc

er, som meddelt i Bladets 
sidste Nr., afgaaet ved Døden 
Mandagen d. 22. Juni efter 
længere Tids Svagelighed. 
Kaptajn Caroc, hvis Fader 
var General i Hæren, blev 
født d. 19. August 1847 i 
Kjøbenhavn og blev saaledes 
knap 56 Aar gammel.

Han indtraadte som 2. 
Styrmand i „Det forenede 
Dampskibsselskabs*1 Tjeneste 
i 1870 og aftjente sin 
Værnepligt som Reserveløjt
nant i Marinen 1872—73; 
derefter blev han samme 
Aar 1. Styrmand, og i 1877 
avancerede han til Kaptajn 
og ansattes som Fører af 
Dampskibet „Aarhus**. Se
nere førte han Damperne 
„Kiew“, „Antwerpen** og 
„ Kentucky **.

gavede Mænd. Han var op
rindelig bestemt til at være 
Polytekniker og havde ab
solveret Adgangseksamen til 
Polyteknisk Læreanstalt; han 
var i Besiddelse af et ene- 
staaende Sprogtalent og var 
en i høj Grad livlig og skattet 
Selskabsmand. Som Skibs
fører hørte han til Eliterne i 
„Det forenede Dampskibssel
skab “ og var navnlig be
kendt som en ualmindelig 
rask og dristig Sømand. 
Blandt mange andre gode 
Egenskaber var han ogsaa i 
Besiddelse af en stærkt ud
viklet Selvtillid og en al
drig svigtende Aandsnærvæ
relse. .Kaptajn Caroc blev 
begravet Fredag d. 26. Juni 
paa Assistents Kirkegaard, 
hvor et stort Antal af hans

Kaptajn Caroc var, navnlig som yngre, regnet for hjemmeværende Kolleger var mødt for at vise ham den
at være en af den danske Skibsførerstands mest be- sidste Ære.

Minimums-Lastelinjen i England.

Den tidligere her i Bladet omtalte Kommission, som 
blev nedsat af „House of Lords** for at tage Spørgs
maalet om en Minimums-Lastelinje under Overvejelse, har 
nu afsluttet sine Arbejder og offentliggjort den udarbej
dede Betænkning.

Af denne fremgaar det, at Kommissionen ingenlunde 
anbefaler Indførelsen af Minimums-L., men tværtimod 
anser den for unødvendig og mener, at den vil skade 

Skibsfarten i høj Grad. Kommissionen giver i Betænk
ningen en udførlig Motivering for det Resultat, hvortil 
den er kommen.

Som et af Hovedargumenterne imod Indførelsen af 
Minimums-L. fremfører Kommissionen, at der ikke fore
ligger Beviser for, at der har været noget Tab af Men
neskeliv som Følge af for ringe Belastning, saaledes 
som det i sin Tid, da Maksimums-Lastelinjen blev ind-
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ført, bevislig havde været Tilfældet paa Grund af Overlast
ning; og blev der ved Lov fastsat en Minimums-L., vilde 
det være en stor Byrde at lægge paa Skibsrederne. Der er 
navnlig to Grunde, som har bidraget til, at Kommissionen 
kom til ovennævnte Resultat; for det første har af de Skibe, 
der er gaaet tabt, forholdsvis meget faa været i Ballast, 
og for det andet er Brud paa Skrueaksler bleven mindre 
hyppige, siden Lloyds med Hensyn til disse forandrede 
sine Regler for Størrelse og Styrke.

Chefen for Board of Trades Marine Departement er 
med Hensyn til det første Punkt fremkommen med føl
gende statistiske Oplysninger: I Løbet af de 17 Aar 
indtil d. 30. Juni 1901 var af den samlede Tonnage, 
ind- og udklareret i engelske Havne, de 3 2^ pCt. i 
Ballast og 67J/2 pCt. med Ladning; afSkibe, totalt for
liste, var 17 pCt. i Ballast og 83 pCt. lastede; af Ton
nagen, som var gaaet tabt, var de 13 pCt. ballastet og 
og 87 pCt. lastet; af Søfolk, omkomne, var de 10 pCt. 
med ballastede Skibe, de 90 pCt. med lastede. Des
foruden oplystes det, at i Løbet af de to sidste Vintre 
var der kun forlist 3 ballastede Skibe. Kommissionen 
mener derfor at maatte udtale, at det ikke paa nogen 
Maade kan siges, at den Paastand, der er bleven frem
ført, at mange Skibe bliver sendt til Søs i en usødygtig 
Tilstand af Mangel paa Ballast, er bleven bevist. Selv 
om det maa indrømmes, at de let ballastede Skibe kan 
være ubehagelige at være om Bord paa, og selv om de kan 
være vanskelige at manøvrere, kan dette dog ikke be
rettige Indførelsen af en Minimums-L., og tillige tyder 
alting paa, at der sker færre Ulykker med Skibe i Ballast 
end med Skibe, der er lastede.

Kommissionen kom ligeledes til det Resultat, at 
en Minimums-L. vil være upraktisk, og at det vil frem
byde store Vanskeligheder at anbringe den nogenlunde 
rigtigt og retfærdigt paa de mange forskellige Skibs
typer, naar der saa tillige skal tages Hensyn til Rej
sernes Længde og Ruternes Beskaffenhed. Kommis
sionen gør ogsaa opmærksom paa, at eftersom fremmede 
Skibe ikke er underkastede Maksimums-L., vilde det 
blive overordentlig vanskeligt under de nuværende For
hold at paatvinge, dem en Minimums-L. og udtaler i 
Tilslutning hertil følgende: „Det vil være uklogt yder
ligere at bebyrde britiske Skibe med hæmmende Love, 
som ikke i samme Udstrækning kan anvendes overfor 
fremmede Skibe, med mindre det kan bevises, at saa- 
danne Love er absolut nødvendige for at beskytte Men
neskeliv11.

Kommissionen tilbageviser den Henstilling, at der 
skulde tilstaas en Reduktion i Tonnagen til de Redere, 
hvis Skibe er særlig godt forsynede med Rum til Vand- 
ballast; thi det ligger jo i Sagens Natur, at enhver for
nuftig Reder vil sørge for, at hans Skibe, naar de er 
tomme, bliver tilstrækkeligt ballastede, saaledes at de 
kan udføre hurtige Rejser. Skibsbyggere er da ogsaa 
fuldstændig paa det rene med den store Betydning, det 
har, at der i moderne Dampskibstyper anvendes forholds
vis mere Plads til Vandballast end i de ældre.

Kommissionen anbefaler derimod, at Board of Trade 
skal udarbejde Regler, hvis Formaal skal være at fore
hygge Ballastens Forskydning og sætte en Stopper for, 
at Dækslasten bliver kastet over Bord, før Skibet naar 
sit Bestemmelsessted, i den Hensigt at spare Tid.

Kommissionen udtaler tillige, at efter dens Mening 
har B. of T. Ret til at stoppe Skibe, som er utilstrække
ligt ballastede; dette er faktisk endnu aldrig gjort; men 
B. of T. bør ikke alene bruge denne Magt, men yderligere 
ansøge Regeringen om Tilladelse til at udøve endnu større 
Myndighed paa dette Omraade i de Tilfælde, hvor de 
anser det for nødvendigt.

Minimums-Lastelinje Spørgsmaalet er saaledes rime
ligvis bleven afgjort paa den heldigste og forstandigste 
Maade, og den stærke Agitation, der fra visse Kredse er 
bleven ført, for at Lovgivningen skuld^ skride ind og 
yderligere belaste Skibsfarten med Regler og Forskrifter, 

er bleven ført forgæves; den sunde Fornuft har her, som 
i de fleste andre Tilfælde, til sidst baaret Sejren hjem.

See-Berufsgenossenschaft.

Den 6. og 7. Juni afholdt ovennævnte Selskab sit 
Aarsmøde i Bremen, hvor Beretning om det forløbne 
Aars Virksomhed blev aflagt. Det fremgik heraf, at 
d. 31. December 1902 var der i See-Berufsgenossenschaft 
registreret 2,765 Koffardiskibe, deriblandt 1,007 Træ- 
Sejlskibe, 426 Jærn-Sejlskibe og 1,332 Dampere, tillige 
254 Fiskedampere og Sildebaade. Antallet af Sejlskibe 
er fra Aaret 1888 til 1903 gaaet ned fra 2,332 til 1,007. 
Antallet af Jærnsejlere er derimod steget fra 174 til 
426, og Dampskibenes Antal er steget fra 683 til 1,332. 
Det samlede Rumindhold var i 1903 8,889,461 Kbm. 
mod 4,028,021 Kbm. i 1888. Denne Tilvækst falder 
paa Afdelingerne i Hamburg, Bremen og Slesvig-Holsten, 
medens Hannover, Pommern og Preussen er i Aftagende. 
Antallet af forsikringspligtige Personer steg fra 37,500 
i Aaret 1890 til 52,816 i Aaret 1902. Antallet af an
meldte Ulykker beløb sig i det forløbne Aar til 3,043, 
deraf 2,639 Tilskadekomne og 404 Dødsfald. I Aaret 
1902 blev der ialt betalt 742,178 Mark i Skadeserstatning. 
Bidraget er 2,38 Pfenning pr. Mark Hyre fortjent eller 
gennemsnitlig Mark 18,80 om Aaret for hver forsikret 
Person.

See-Berufsgenossenschaft har i det forløbne Aar 
særlig havt Opmærksomheden henvendt paa en Udvidelse 
af Forskrifterne til Forebyggelse af Ulykker om Bord. 
I det hele er 881 Skibe bievne besigtigede.

Af Beretningen fremgik det bl. a., at den tyske 
Handelsflaade i det sidste Aar har havt en Tilvækst af 
10 pCt., hvilket er et godt Bevis for den Energi, hvor
med der i Tyskland bliver arbejdet for at udvide denne 
Del af Næringslivet. Selskabet har i 1902 havt en for
øget Udgift af 156,025 Mark, hvilket i det væsentlige 
skyldes den finansielle Virkning af Sø-Ulykkesforsikrings
loven af 30. Juni 1900. I Følge den d. 1. Oktober f. A. 
foretagne Folketælling om Bord i tyske Skibe viste det sig, 
at der ialt kun var 3,900 Udlændinge, og af dem var 
de fleste Hollændere. I Beretningen omtales udførlig 
Forsikringsanstalten fer Ulykkesforsikring i de smaa 
Skibe, hvilken begyndte sin Virksomhed d. 1. Januar 
1902.

See-Berufsgenossenschaft har i det forløbne Aar be
skæftiget sig en Del med Spørgsmaalet om Indførelsen 
af en Dybdelastelinje for tyske Skibe, og Præsidenten 
oplyste, at de Bestræbelser, der i Løbet af de sidste 
tre Aar var bleven gjort for at faa udarbejdet Regler, 
hvorefter der kunde beregnes en Dybdevandslinje, som 
passede for alle Skibstyper, og som opfyldte alle rime
lige Krav om Retfærdighed, nu var kronede med Held, 
takket være Samarbejdet med Gennanischer Lloyd og 
forskellige Sagkyndige; de opnaaede Resultater var bleven 
forelagt samtlige tyske Skibsværfter og havde vundet 
deres enstemmige Anerkendelse, og nu var der kun til
bage at faa disse Regler vedtaget og indført; det var 
Præsidenten en stor Tilfredsstillelse at kunne konstatere, 
at Reglerne for denne Dybdelastelinje var mere tids
svarende og retfærdige end de engelske. Ligeledes op
lystes det, at See-Berufsgennossenschaft havde udarbejdet 
forskellige Forskrifter vedrørende Skibe med Dækslast, 
hvilke navnlig gik ud paa at undersøge Stabiliteten.

Paa dette særdeles langtrukne Møde fremkom iøvrigt 
flere andre Meddelelser om See-Berufsgenossenschafts 
Virksomhed, der i det væsentlige synes at gaa ud paa 
at faa et vist militaristisk Sving indført i den tyske 
Handelsmarine.
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Af andre fortjenstfulde Handlinger, som See-Berufs- 
genossenschaft agter at bringe til Udførelse, kan nævnes 
Oprettelsen af et Nervesanatorium for Søfolk.

Rette Forum.

S vea Hofratt har i Følge Go teb o rg H. & Sjøft. 
i disse Dage afsagt en Dom, som indeholder et Par 
interessante Principudtalelser, nemlig om „Forum“ for 
en Bjærgningssag, hvor Selskabet „Neptun “ er Part, samt 
om Retten for en administrerende Direktør i et Damp
skibsselskab til at tale og svare for Selskabet som dets 
Hovedreder.

Dampskibsselskabet „Trious Dampskib Trio grund
stødte forrige Aar udenfor Ystad. Mellem Dampskibets 
Kaptajn, O. F. Kollin, og Bjærgningsselskabet „Neptun11 
oprettedes en Bjærgningskontrakt, hvori det bl. a. be
stemtes, at hvis Parterne ikke blev enige om Bjærgnings
godtgørelsen, skulde Sagen afgøres af Stockholms Raad
husret.

Bjærgningsselskabet indstævnte da Selskabet „Trio“ 
til nævnte Raadhusret med Krav om Bjærgeløn, samt 
Renter og Erstatning for Sagsomkostninger. Herimod 
indvendte Dampskibsselskabet, at Stockholms Raadhusret 
ikke var det rette Forum for Afgørelsen af denne Sag, 
da Bestyrelsen for Selskabet havde sit Sæde i Goteborg, 
hvor ogsaa Fartøjet hørte hjemme. Den af Kaptajn 
Kollin gjorte Indrømmelse, fandt Selskabet ikke bindende 
for sig, da den var gjort under Indflydelse af Nøds
tilstand.

Raadhusretten i Stockholm afsagde imidlertid d. 31. 
Januar d. A. Dom i Neptuns Favør i Henhold til Sølovens 
§ 324 og § 14 af 14. Juni 1901.

Denne Afgørelse appelleredes til Svea Hofratt, 
som d. 25. Maj havde Sagen under Behandling. Den ud
talte h erunder, at Selskabets administrerende Direktør i 
Følge Bestemmelsen i Sølovens § 11 har Ret til for 
Retten at handle som Hovedreder, og erklærede derfor 
Bjærgningsselskabets Paastand i modsat Retning for 
ugyldig.

Angaaende det andet Punkt i Sagen, nemlig om 
Stockholms Raadhusret er det rette Forum for denne 
Sags Afgørelse, erklærer Svea Hofratt, at ovenanførte 
Raadhusret ikke efter Loven var berettiget til at tage 
denne Sag under Behandling. Dampskibsselskabets Be
styrelse har sit Hovedsæde i Goteborg, og i Følge 
Sølovens § 323 skal denne Sag derfor indankes for 
G6teborgs Raadhusret; thi Kaptajn Kollin er ikke Part 
i Sagen i sin Egenskab af Skibets Fører og har heller 
ikke saa vidt vides nogen Fuldmagt fra Rederiet til at 
handle, hvorfor han ikke med en for Rederiet bindende 
Virkning kan indgaa Kontrakt om, at en eventuel Strid 
skal afgøres ved Stockholms Raadhusret.

Selve Sagen om Bjærgningserstatning er ikke afgjort.

Norsk Højesteretsdom.

Nordre Bergenhus Amts Dampskibsselskab 
mod Dampskibet Dorothy’s Rederi.

Den 5te November 1900 kolliderede sidstnævnte 
Dampskib, der styrede ud af Bergens Havn, og Damp
skibet Sogn, der var for Indgaaende. Sammenstødet 
skete omtrent mellem Pierhovederne (Skoltegrundens 
Mole og Fæstningskajens do.). Dorothy holdt midt i 

Løbet, hvad ansaas for rigtigt, saa længe det ikke var 
klar af Molerne. Sogn paastod at have holdt saa meget 
som muligt til Styrbord, hvilket det mente, Dorothy ogsaa 
burde have gjort, hvorved der vilde være bleven til
strækkelig Plads til at passere hinanden. Dorothys 
Skade beløb sig til £ 762 10 sh. 4 d., Sogns til Kr. 
1,018,00, til hvilke Beløbs Erstatning de gensidig sag
søgte hinanden.

Ved Bergens Sørets Dom af 23. August 1901 blev 
Sogn (Nordre Bergenhus Amts Dampskibsselskab) dømt 
til at betale Dorothys Rederi Erstatning efter Skøn, samt 
120 Kr. i Omkostninger. Et af Sørettens Medlemmer 
stemte for det modsatte Resultat: at Dorothy skulde 
betale Sogns Skade.

Ved Højesteret blev Parterne d. 4. Juni d. A. fri- 
fundne for hinandens Tiltale, da man antog, der forelaa 
Fejl fra begge Sider. Dorothy burde efter Søvejsreglernes 
§ 21 have holdt til Styrbord og ikke, saaledes som Til
fældet var, have stolet paa, at det indgaaende Skib 
skulde stoppe op udenfor Indløbet og vente, til det ud
gaaende havde passeret. Sogn rnaatte oprindelig have 
holdt for meget mod Øst og var derved kommet til at 
krydse Løbet saaledes, at det kom til at skære det ud
gaaende Skibs Kurs.

Forøvrigt var der ved Højesteret ogsaa Dissens.
N. Sjøftd.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 9O/ioo2> afsagt d. 10. Juni 1903. 
Aktieselskabet Em. Z. Svitzers Bjærgningsentre
prise mod Firmaet G. K. Hansen for Dampskibet 
Køln.

Dampskibet Køln, der er bygget i 1899 af Staal, 
171,2 Fod langt og 27,2 Fod bredt, samt opmaalt til 
692 Brutto Tons og hjemmehørende i Bremen, ført af 
Kaptajn Klein, var i Fjor Efteraar paa Rejse fra 
Rotterdam til St. Petersborg med en Ladning Stykgods 
og havde passeret Nord-Østersø Kanalen, da det d. 1. Sep
tember f. A. Kl. lO1^ Aften grundstødte paa „Schøn- 
heyderpullen”, hvorved det kom til at staa c. 2 Fod 
forude (ved Lodning fandtes der at være 121/2 Fod Vand 
for og 15 Fod agter). Der blev gjort forgæves Forsøg 
paa at komme flot ved at bakke med Maskinen, men 
uden Held.

Folk fra Gjedser og Nysted Bjærgelav kom om Bord 
og assisterede med at føre et Varpanker ud, tillige blev 
der kastet 15 Tons Bunkerkul og 25 Tons ildfaste Sten 
over Bord, derefter forsøgtes at bringe Skibet flot ved 
at bakke med Maskinen og hive ind paa Varpankeret, 
men uden Resultat. Trossen til Ankeret sprang, og Ma
skinen blev overanstrengt. Da Bunden var bleven noget 
beskadiget, trængte der efterhaanden lidt Vand ind i 
Skibet, der op ad Dagen d. 2. September steg til 7" i 
Forrummet og 20" i Storrummet, medens Agterskibet 
forblev tæt. Den 2. September Kl. c. lP/2 Fmd. kom 
den ene Postdamper fra Gjedser til Hjælp og arbejdede i 
P/2 Time paa at slæbe „Køln“ af Grunden, men lige
ledes uden Held; ogsaa de da anvendte Trosser 
sprængtes.

Imidlertid blev der sendt Underretning om Grund
stødningen til Em. Z. Svitzers Bjærgningsentre
prise, som foranledigede, atBjærguingsdamperen„Rugen“, 
tilhørende Hr. A. Spruth i Greifswalde, afgik til Stran
dingsstedet, hvor den ankom Kl. c. 5 Emd. d. 2. Sep
tember, medens Svitzers egen Bjærgningsdamper „Hel
singør ankom henved Kl. 10 samme Aften. Straks 
efter „Riigens“ Ankomst havde dette Skib tilbudt Hjælp, 
hvilket Tilbud blev modtaget, og der blev da samtidig
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oprettet den sædvanlige Bjærgningskontrakt, saaledes at 
intet skulde betales, hvis Bjærgningen ikke lykkedes, og 
Bjærgerne skulde selv bære alle Udgifter og Tab, medens 
der, naar Bjærgningen var endt, og Skibet bragt i Sikker
hed, skulde betales Bjærgeløn, saaledes at denne blev at 
fastsætte af Kjøbenhavns Sø- og Handelsret. Ved Hjælp 
af Bjærgerne fra Land blev der, for at lette „Køln“, 
omladet c. 100 Tons Ladning til „Rugen14.

Da „Helsingør44 var kommet til Stede og havde 
overtaget Ledelsen, førte den et Anker ud med 120 Favne 
Kæde, bragte sin svære Staalslæber over paa „Køln“s 
Agterskib og begyndte derpaa at hive og slæbe, hvor
med der fortsattes hele Natten; den 3. September KL 
c. S1/^ Morgen kom Skibet af Grunden. Det ankrede 
op i Nærheden, medens Dykkeren undersøgte Bunden, 
som fandtes at være en Del beskadiget, mange Plader 
var bulede og adskillige Nitter og Nagler sprængte; 
efter en foreløbig Tætning afgik „Køln44 til Warnemunde 
dels ved Hjælp af egen Maskine, dels assisteret af 
„Helsingør44 og fulgt af „Rugen44. Kl. henad 3 Efter
middag den 3. September ankom de til Warnemunde, 
hvor „Rugen41 afleverede den indtagne Del af Ladningen. 
„Helsingør44 returnerede til Korsør.

Saavel da Grundstødningen skete som i det følgende 
Par Dage var Vinden østb'g med ringe Kuling og c. 

Kml.s vestgaaende Strøm.
„Rugen44 og „Helsingør44 havde en Besætning af 

henholdsvis 15 og 16 Mand og en Værdi af henholdsvis 
110,000 og 145,000 Kr.

Det er opgivet, at „Køln44 i beskadiget Stand med 
Tillæg af Fragt havde en Værdi af c. 112,300 Kr., og 
af dens.Ladning havde en Værdi af c. 482,400 Kr., saa 
at Værdien tilsammen udgjorde c. 594,700 Kr.

Rederiet for „Rugen*4 overdrog alle sine Krav fra 
Bjærgningen til Svitzers Entreprise, og dette Sel
skab har derpaa paastævnet nærværende Sag, hvorunder 
det har paastaaet Firmaet C. K. Hansen her, der har 
erklæret sig villigt til at lade sig søge for „Køln44, dømt til 
at betale en saadan Bjærgeløn, som Retten finder passende, 
efter Selskabets Mening dog rettest 75,000 Kr. med 
Renter fra Stævningens Dato den 1. November f. A. 
foruden Sagsomkostninger. De Indstævnte mente der
imod, at Bjærgelønnen burde sættes til 25,000 Kr.

Retten mente, at naar der toges Hensyn til samtlige 
Omstændigheder, men særlig til, at „Køln41 maa antages 
at have befundet sig i en farlig Stilling, og at det i alt 
Fald er usandsynligt, at Skibet vilde have kunnet komme 
flot uden den ydede Hjælp, samt til de betydelige Vær
dier, hvorom det drejede sig, burde Bjærgelønnen fast
sættes til 60,000 Kr. med 5 pCt. Rente fra den 1. November 
f. A., samt „Køln44 tilpligtet at betale 250 Kr. i Sags
omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 19/ioo3 > afsagt d. 10. Juni 1903. 
Kaptajn R. Eggens, Fører af Skibet Henderika, 
mod Aktieselskabet Emil Z. Svitzers Bjærgnings- 
entreprise.

Den i Groeningen i Holland hjemmehørende Tjalk 
„Henderika44, Kaptajn R. Eggens, afgik den 15. De
cember 1902 fra Havre med en Ladning Rapskager be
stemt til Aarhus.

Den 8. Januar Kl. 6 Fmd. i stiv, vestlig Kuling 
grundstødte „Henderika44 paa Sydsiden af Thunø Røn 
med Thunø Fyr i V tS. Skibet forsøgte forgæves ved egen 
Hjælp at komme af Grunden, der bestod af en Blanding 
af Sten og Sand. Der hejstes da Flag efter Assistance 
Kl. 8 Fmd. En Timestid efter kom Folk fra Land om 
Bord, og der blev nu ved deres Hjælp afsendt Telegram 
efter Lægter og Damper.

Svitzers Bjærgningsdamper „Helsingør44, der var 
stationeret ved Korsør, ankom Kl. 5 Emd. d. 8. Januar til 
Strandingsstedet. Mellem Føreren af „Helsingør44, Kap
tajn Petersen, og Tjalkens Fører, Kaptajn Eggens, 
afsluttedes en Kontrakt, der lød paa, at „Helsingør44 

skulde have 8,000 Kr. for at tage „Henderika44 af 
Grunden og slæbe den til Aarhus, „no cure no pay44. 
I Løbet af et Par Timer lykkedes det „Helsingør44 at 
bringe „Henderika44 flot, den slæbte den derefter i Læ af 
Thunø og ankrede op for Natten. Den næste Morgen 
gik „Helsingørs44 Dykker ned og undersøgte „Hende- 
rikas44 Bund, der fandtes at være ubeskadiget, hvorefter 
„Helsingør44 slæbte den til Aarhus, hvortil den ankom 
Kl. 1 Emd.

Den 13. Januar afholdtes Søforklaring over „Henderika44 
i Aarhus, og det blev da paa Kaptajn Eggens Vegne 
erklæret — i Henhold til § 227 i Søloven —, at han 
ikke ansaa sig bunden til det i Bjærgningskontrakten 
fastsatte Beløb af 8,000 Kr., hvorpaa han kun var gaaet 
ind, fordi han havde forstaaet Kaptajn Petersen 
saaledes, at „Helsingør44 ellers uden videre vilde sejle 
bort, hvad denne dog bestemt har benægtet at have 
truet med, uden at der foreligger nogen som helst nær
mere Oplysning i saa Henseende.

Ved den 24. Februar at paastævne nærværende Sag 
har Kaptajn Eggens derefter nedlagt Paastand om, at 
den nævnte Kontrakt annulleres, og at Bjærgelønnen fast
sættes ved Rettens Skøn, medens han dog fremhævede, 
at den efter hans Formening ikke burde sættes højere 
end til 2,000 eller mulig 2,500 Kr., samt at der tillige 
tilkendtes ham Godtgørelse af Sagsomkostningerne. Den 
indstævnte Bjærgningsentreprise har erkendt, at den i 
Kontrakten indførte Bjærgningssum var for høj efter de 
senere oplyste Forhold, og har erklæret sig villig til, at 
den fastsættes af Retten, dog at den ikke bør sættes 
til mindre end 5,000 Kr. med Renter fra Stævningens 
Dato samt Sagsomkostninger.

Ved Besigtigelsesforretningen blev Skibets Værdi 
anslaaet til 14,000 Kr., men dets Bygning skal have 
kostet 18,000 Kr. og dets Assurancesum være 16,500 Kr. 
Den betingede Fragt var c. 1,100 Kr., hvoraf c. 360 Kr. 
var modtagne i Forskud, og Ladningens Værdi var hen
ved 11,000 Kr.

Retten fandt, at naar der blev taget Hensyn til 
alle de foreliggende Omstændigheder, og til at Skibet 
antagelig har været udsat for alvorlig Fare, burde Bjærge
lønnen sættes til 5,000 Kr. med Renter, samt 100 Kr. 
i Sagsomkostninger til Indstævnte.

Dom i S. S. No. 13/ino3> afsagt d. 24. Juni 1903. 
C. K. Hansen som korresponderende Reder for 
Dampskibsselskabet af 1896 mod Aktiesel
skabet Christiansholms Fabrikker.

Den 26. November 1902 sluttedes der i Newcastle 
mellem Dampskibsselskabets og Christiansholms Fabrikkers 
derværende Agenter et Certeparti, hvorefter Damperen 
„Guldborg44 befragtedes til at føre en fuld Ladning Kul 
fra Tyne Dok hertil. I Certepartiets Formular fandtes 
bl. a. følgende trykt Klausul: „the cargo to be taken 
from alongside at port of discharge at merchants risk 
and expense, at the rate of 350 tons pr. working day; 
if detained beyond this time merchants to pay steamer 
16/8 pr. hour demurrage, and the half part of this rate 
to be allowed for every hour saved in discharging44, dog 
at Tallene 350 og 16/8 var indsat med Blæk. Paa 
Dansk lyder Klausulen:

„Ladningen skal tages fra Skibssiden i Lossehavnen 
for Købmandens Regning og Risiko efter et Forhold af 
350 Tons pr. Arbejdsdag; saafremt Skibet opholdes ud 
over denne Tid, skal Købmanden betale Damperen 16/8 
pr. Time i Overliggedagspenge, og Halvdelen af denne 
Rate skal godtgøres dem for hver Time sparet ved 
Losningen.44

„Guldborg44 kom d. 8. December hertil med 2,193 
Tons og begyndte Losningen d. 9. Decbr. Kl. 8 Form. 
Lossetiden vilde efter Certepartiets Bestemmelse om de 
350 Tons være udløbet Tirsdag d. 16. Decbr. Kl. 10 
Fmd. Losningen blev imidlertid allerede sluttet Lørdag 
d. 13. Decbr. Kl. 4 Eftm.
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Christiansholms Fabrikker tilbageholdt nu i Fragten 
et Beløb af Kr. 499.68, som formentlig tilkom Fabrikken 
for sparet Lossetid — 66 Timer. Rederiet gjorde 
gældende, at Søndag d. 14. December ikke kunde blive 
at medregne under den paastaaede Lossetid, da den ikke 
var Arbejdsdag, og at der følgelig kun tilkom Fabrikkerne 
for 42 Timer eller Kr. 317.98. Af det tilbageholdte 
Beløb forlangte Rederiet derfor Kr. 181.70, og da dette 
Beløb blev nægtet det, anlagde det Sag imod Christians- 
holms Fabrikker. Rederiet hævdede, at Spørgsmaalet 
maatte blive at bedømme efter fengelsk Fortolkning, og 
at en engelsk Dom af 1893 var kommet til det af Rede
riet hævdede Resultat.

At Klausulerne om „dispatch money“ — Paaskyn- 
delsesgodtgørelse — skriver sig fra England kunde nu 
imidlertid ikke efter Rettens Mening medføre, at den i 
England raadende Opfattelse maatte lægges til Grund, 
lige saa lidt som at Certepartiet var oprettet i England 
og ved engelske Agenter. Retten skulde heller ikke 
komme nærmere ind paa Rederiets Anbringende om de 
Urimeligheder, hvortil en Medregning af Ikkearbejdsdage 
vilde kunne føre i andre Tilfælde. Hvad nærværende 
Tilfælde angik fandt Retten, at Klausulen naturlig maatte 
forstaas saaledes,. at Tidsrummet fra Losningens faktiske 
Afslutning til det Tidspunkt, da den senest skulde 
sluttes, i det hele blev at beregne „løbende11 baade 
under Hensyn til, at Bestemmelsen maatte antages op
rindelig indført for at gøre det muligt for Skibet at 
kunne afsejle tidligere, og til at den var sat i nøje For
bindelse med Overliggedagene, der beregnedes løbende, 
og det kunde i saa Henseende i nærværende Tilfælde 
ikke faa nogen Betydning, at Skibet faktisk kom til at 
ligge her længere, da det skulde underkastes en Repara
tion. Det skulde endnu bemærkes, at hvis man ikke 
gav Indstævntes Opfattelse Medhold, vilde Paaskyndelses- 
godtgørelsen formentlig kun blive at beregne efter spa
rede Arbejdstimer, ikke efter sparede Arbejdsdage, 
hvad Sagsøgeren dog selv havde gjort, og Sagsøgeren 
vilde følgelig i saa Fald være berettigede til et større 
Beløb end det krævede. Herefter blev Indstævnte fri- 
funden. Sagens Omkostninger hævedes.

Dissentierende Votum.

Et søkyndigt Medlem mente, at Indstævnte burde 
dømmes til at betale de paastævnede Kr. 181.70. Ganske 
vist burde engelsk Ret ikke anvendes, og der var heller 
ingen Grund til at komme ind paa de forskellige af 
Sagsøgeren fremhævede Eventualiteter, men Ordene i 
Certepartiet om, at dispatch money skal betales „for 
every hour saved in discharging11, burde fortolkes saa
ledes, at der kun skulde betales for det Antal Arbejds
timer, som Skibet blev udlosset tidligere, end det i Certe
partiet til Losning nævnte Antal Dage eller Timer krævede 
uden Hensyn til imellemliggende Søn- eller Helligdage, 
og til om saadanne indvindes for Skibet ved den tidligere 
Udlosning. Den Omstændighed, at Sagsøgeren derefter 
kunde have krævet mere end Kr. 181.70, kunde selv
følgelig ikke afskære dem fra i al Fald at faa dette 
Beløb.

Belysningen af Jyllands Vestkyst.

Vi har fra en Dampskibsfører modtaget følgende:
Hr. Redaktør! At der igennem Dagspressen og 

Fagskrifter kan paavises Mangler og foreslaas Forbe
dringer ved de forskellige Institutioner Søfarten ved
rørende, er et af vor Tids Goder, ikke alene for de 

Søfarende selv, men ogsaa for vedkommende Institutioner. 
At der paa denne Maade ogsaa kan fremkomme mange 
umodne og uoverlagte Forslag er indlysende og kan for 
saa vidt ikke skade, efter som der indenfor de for
skellige Administrationsgrene altid findes den tilstrække
lige Sagkundskab til at sigte de daarlige fra de gode. 
Men naar disse Forslag eller denne Kritik gaar over til 
at angribe eller antage Agitationsformer med Slagord 
som „Skandale11, „Uforsvarlighed11 og anden let løbende 
Tale, da er det paa Tiden, at de bræmses i Farten og 
mindes om det gamle Ord: For mange Kokke fordærver 
Maden.

For nogen Tid siden fremkom der saaledes i „Dansk 
Navigatørtidende11 Forslag om at fjerne Lappegrundens 
Fyrskib, da det skulde ligge i Vejen (!) for Skibsfarten. 
Et meget mærkeligt Forslag! Vi, der har befaret Sundet 
længe før, der kom noget Fyrskib, ønskede den Gang 
meget at faa et saadant. Den Gang var Trafikken med 
Sejlskibe ganske anderledes stor, end Tilfældet er nu. 
Man havde mange Gange ondt ved med en Damper at 
klare sig igennem det Mylder af Skibe, der til Tider 
var i det snævre Øresund.

Saa kom Fyrskibet, og det var et stort Gode, især 
da det blev forsynet med Sirene. Da det imidlertid var 
anbragt Nord for Grunden, gjorde det ikke fuld Nytte, 
da man ikke kunde styre tæt om det fra Kronborg 
Pynten. Vort for virkelige Forbedringer lydhøre Fyr
væsen flyttede det da ud paa sin nuværende Plads, hvor 
det maa siges at fyldestgøre alle berettigede Krav. Det 
ligger endvidere saa heldigt, at man kan gaa, paa hvilken 
Side af det man vil, og vælge den mest hensigtsmæssige 
for Trafikken.

At det ligger i den stærkeste Strøm, og at dette 
kan medføre nogle Ulæmper for det i dets Egenskab af 
Logiskib for Lodserne, er Søfarten uvedkommende. 
D’Hrr. Lodser kan jo gaa i deres Jolle eller Damper og 
ligge længere Nord paa, hvor Trafikken er spredt og 
Strømmen mindre stærk. At forlange Fyrskibet flyttet 
af den Grund er absurd, og nogen anden gyldig Grund 
findes ikke. I tykt og taaget Vejr er Fyrskibet med 
sin Sirene en fortrinlig, ja uundværlig Vejledning for at 
staa Sundet ud og ind med Sikkerhed.

At der paa et saadant Sted som Øresund kan fore
komme Kollisioner, endog i klart Vejr, lader sig des
værre ikke nægte — alle har jo ikke Staalnerver, og at 
fejle er menneskeligt; men at give Fyrskibet Skyld der
for, er dog vel mildest talt uretfærdigt.

I „Navigatørtidende11 er der endvidere en Hr. H., 
der trods Tilrettevisningerne i Nationaltidendes Søfarts
tidende fremdeles fremturer i sit Forlangende om 
flere Fyr og Fyrskibe paa Jyllands Vestkyst og Horns 
Rev. Skade kunde disse naturligvis ikke gøre, men man 
maa give Fyrvæsenet Ret i, at nødvendige er de 
ikke og de bør i al Fald stilles i Baggrunden for mere 
vigtige Ting. Faa Steder giver Loddet en saa fortrinlig 
Vejledning og raaber et saa rettidigt: Pas op! som netop 
paa denne Kyst.

Hvad Hr. H. paa en Rejse fra Holland, Belgien, 
Frankrig og Kanalen har at bestille imellem Horns Rev 
og Vyls Fyrskibe, er ikke let at forstaa. Hr. H. maa 
dog vide, at der intet Farvand er mellem disse to Fyr
skibe.

Lad os forlange de Hjælpemidler, der er nødvendige 
og til Lettelse i vor ansvarsfulde Gerning, men lad os 
dog ikke erklære os selv fallit eller inkompetent over 
for de allertarveligste Opgaver, der stilles os som Na
vigatører.

I „Navigatørtidende11 ankes der ogsaa over, at 
det svenske Fyrvæsen agter at forandre det uheldige 
Falsterbo Fyrskib med sine to forholdsvis svage faste 
Fyr til et tidssvarende Blinkfyr, idet der gøres gældende, 
at Forandringen vil foraarsage (!) Forlis, ligesom Sand
hammerens Fyr skal have gjort, da det i sin Tid blev 
forandret fra to slette faste Fyr til Blinkfyr. Jeg maa
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tilstaa, jeg forstaar ikke denne Indvending. Før et Fyr 
bliver forandret, averteres det i alle søfarende Nationers 
„Efterretninger11 i god Tid, undertiden Aar i Forvejen, 
med Angivelse af det sandsynlige Tidspunkt, da For
andringen vil træde i Kraft. Der gøres alt, hvad der 
kan gøres, for at publicere det ved Opslag paa Told
klareringssteder etc. og ved Avertissementer i Dags
pressen. Er det ikke tilstrækkeligt, kan jo Fyrvæsenet 
aldrig røre ved de bestaaende Fyr eller indføre For
bedringer.

Da det nuværende Skagens Fyr blev tændt i det 
ny Fyrtaarn, blev der klaget over, at det var for stærkt, 
man troede sig nærmere, end man var, og kom saaledes 
længere uden om Revet, end man ønskede. Ligeledes, 
da Hanstholmens ny elektriske Fyr blev tændt, var der 
Folk, der klagede over, at det var for stærkt, de kunde 
nu let forlise paa Norge (!). Heldigvis anbragte det 
norske Fyrvæsen en „ Korkfender" i Form af et lige 
saa kraftigt Fyr paa Ryvingen, men nu klagedes der over, 
at de to Fyr forveksledes.

Naar den Slags, man tør vel kalde dem meningsløse 
Indvendinger, kommer offentlig frem i Fagskrifter og 
er holdte i en overlegen og belærende Tone, saa bi
bringer de Fyrvæsenet den fejlagtige Mening, at Naviga
tørstanden, i hvis Interesse dette arbejder, kun er i 
Besiddelse af et Lavmaal af Intelligens, og derfor skal 
der protesteres derimod af alle, der, som Undertegnede, 
sætter en Ære i at tilhøre denne Stand.

G.

Om Vægtgarantien.

Vi har modtaget følgende:
Der har i Tidens Løb været skrevet saa meget imod 

Vægtgarantien, at det maaske kan være blevet trættende 
for nogle af Bladets Læsere; men ikke desto mindre er 
der endnu ikke skrevet nok.

Hvis Vægtgarantien skal afskaffes, saa skal vi 
Skippere selv afskaffe den, der bliver ingen andre, der 
gør det for os.

Der er navnlig to Parter, der holder svært paa 
den, nemlig Købmændene, i deres egen Interesse og 
Mæglerne, for at staa sig saa godt som muligt med 
Købmændene.

I Løbet af Foraaret har jeg været sammen med 
forskellige tyske Skippere, som har udtalt, at deres For
ening har paabudt dem, at de fra 1. Juli. d. A. ikke maa 
tegne for Vægt.

Saa vidt jeg har erfaret, er den første Opfordring 
til Tyskerne om at arbejde hen til at faa Vægtgarantien 
afskaffet udgaaet fra D. S. R. F., og naar nu de tyske 
Foreninger maaske paa dette Omraade er komne os et 
Hanefjed forud, saa ligger det i, at vi i Danmark endnu 
ikke har faaet Svenskerne med, og vi skulde jo helst 
alle staa solidariske, naar Øjeblikket kommer til at 
sige stop.

Da nu Tyskerne endelig er komne os i Forkøbet, 
maa vi absolut efter min Formening støtte dem; men 
det er der desværre mange af mine ærede Kolleger, der 
ikke kan indse. I den senere Tid er der sluttet ad
skillige Fartøjer til at tage Cement fra Stettin til 
Kønigsberg for 45 Pf. pr. Td. og til hele Danmark fra 
Kønigsberg for 10 Rm. pr. 2500 Kg. Rugbasis med 
Vægtgaranti. Der er dog ikke noget tillokkende ved 
den Forretning.

Da nu Tyskerne fra 1. Juli ikke mere tegner for 
Vægt, og Danskerne derimod vedblivende fortsætter der
med, saa forekommer det mig, at vi danske kommer til 
at staa i et alt andet end gunstigt Lys overfor dem.

Dette til behagelig Overvejelse for rette Vedkom
mende.

Med Tak for Optagelsen.
A. J.

Fragtmarkedet.

Siden vor sidste Meddelelser er der ingen Forandring 
af Betydning at konstatere noget Steds. Næsten overalt 
foregaar Befragtningen stadig efter en meget treven Maale- 
stok, og i enkelte Retninger kan det endog til Tider 
ligefrem være forbundet med Vanskeligheder at faa Fragt 
til en Damper, især én, som maaske er løben prompt, 
og som en Reder selvfølgelig krymper sig ved at accep
tere den Rate for, som en Købmand kan falde paa at 
byde, naar han véd, at Båaden er i Forlegenhed. I 
meget svage Markeder er det derfor ofte forbunden med 
en vis Risiko at lade en Damper løbe ganske prompt, 
navnlig naar den kun har et enkelt Marked eller to at 
vælge imellem; thi da er Rederen i de fleste Tilfælde i 
Hænderne paa Befragterne, og det sker kun sjældent, at 
de sidst nævnte, under Fragtforhold som de nuværende 
kommer i Knibe med en Terminsforretning, saa at de 
for enhver Pris maa have en Baad. Fra Sortehavet og 
La Plata fragtes der noget pr. Efteraaret men for prompt 
Afskibning er begge disse Markeder i en meget tarvelig 
Forfatning, ligesom ogsaa Nordamerika viser overordentlig 
ringe Aktivitet. En Del af de Baade, som naturlig burde 
finde Beskæftigelse i dette Marked, kastes derfor ind 
paa andre, og blandt Befragtningerne pr. Efteraaret ses 
ikke saa faa Baade paa 6,000 Tons og derover. Som 
vi tidligere har paapeget nogle Gange, anretter disse 
vældige Baade stor Ravage, hvor de kommer hen uden
for de Farter, hvortil de egentlig er bestemt, men det 
er jo vanskeligt at holde dem ude. Angaaende Maatte- 
penge Spørgsmaalet i Sortehavet, da er der, saaledes 
som vi frygtede for, ikke meget Sammenhold mellem 
Rederne, idet nogle er villige til at acceptere Afskibernes 
sidste Forslag om at gaa halvt og halvt om Maattepengene, 
medens andre holder paa, at den gamle Metode skal 
bibeholdes. Rimeligvis ordnes nu Spørgsmaalet saaledes, 
at Damperne for Fremtiden kommer til at betale Halv
delen.

Det østlige Marked har ikke fragtet meget, undtagen 
Kurrachee, som har taget Baade pr. Juli/September til 
14/3 å 15/3 udsøgt Havn, medens Bombay har været 
ganske passiv. Kalkutta har for ny Høst betalt 20/ 
Jutebasis til U. K. eller Kontinentet. 20/9 to Havne. 
Rispladserne stille; 21/3 betaltes til Evropa og 11/ til 
Japan pr. Juli. For Palmekærner fra Madras Kysten 
til Marseille er sidst sluttet til 18/9, og for Sukker fra 
Java til Evropa eller U. S. 23/9, Juli Afskibning.

Sortehavet og Azoff har fragtet en Del Dampere, 
baade pr. prompt og pr. Efteraaret, hvorimod Donauen 
absolut intet Liv viser. Fra Odessa eller Nikolaieff be
tales fremdeles kun 6/6 å, 6/9 for prompte Baade til ud
søgt Havn, medens der pr. August/September/Oktober 
sluttedes til 9/ å 9/6 L. H. A. R. 6 d. ekstra Ham
burg, selv for meget store Baade (op til 6,500 Tons). 
Fra Azoff kan pr. Efteraaret faas 10/3 a 10/6 „any“, 
6 d. ekstra Hamburg, hvortil der er fragtet nogle faa 
Dampere. For Salt er gentaget 10/3 fra Eupatoria til 
Riga eller Reval, medens 12/3 er betalt Arabat Bay til 
Libau, alt Juli Afskibning.

Middelhavet har taget en Del Tonnage for Erts og 
har med „free despatch" betalt 6/1 x/2 Almeria, Harbour/ 
Antverpen, 6 Marbella/Rotterdam, 7/3 å. 7/4*/2 Cartha- 
gena/Maryport, 5/ Elba/Newport, 6/ Huelva/Antverpen.
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BERETNING
fra

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
for Aaret 1902

Bestyrelsen foi' Dansk Sejlskibsrederi-Forening af

lægger herved følgende Beretning om Foreningens Virk
somhed i det siden sidste Generalforsamling forløbne Aar.

Bestyrelsen.
Af Foreningens Bestyrelse udtraadte paa sidste ordi

nære Generalforsamling d. 5. Juli f. A. efter Tur Kaptajn 
M. N. Fischer, Skibsreder A. P. Rasmussen og 
Skibsreder P. N. Winther, der alle genvalgtes.

Kredsstyrelserne.
I Kredsstyrelsernes Sammensætning er ingen Foran

dring foregaaet i det forløbne Aar.

Regnskabet.
I Dansk Sejlskibsrederi-Forening var i Kalender- 

aaret 1902 indmeldt 1,033 Medlemmer og 759 Skibe, re
præsenterende 82,567 Tons.

Foreningens Regnskab for Kalenderaaret 1902 ud
viser følgende:

Indtægt. U dgift:

Kr. 0. Kr. 0.
Beholdning d. 31. December 1901................
Indbetalt af Kredsafdelingen for: 

Bornholm.....................................................
Sjælland.......................................................  
Fyen.............................................................. 
Ærø og Langeland.................................... 
Øst-Jylland................................................. 
Nord-Jylland............................................... 
Thyland og Mors ...................................... 
Fanø og Vest-Jylland syd for Limfjorden 
Afdelingen for mindre Skibe..................  

Overordentlige Medlemmers Bidrag...............  
Andre Indtægter.................................................

300

208
238
897
597
229

80
103
784

2,104
338
200

21

49 
06
77
38
74

26
58
19

50

Kontorudgifter...................................................
Lønning..............................................................
Rejseudgifter.....................................................
Udgifter ved Bestyrelsesmøder og General

forsamling .................................................
Udgifter for Kredsafdelingerne....................
Avertissementer.................................................
Medlemsbladet...................................................
Bogtrykkerarbejde............................................
Fællesrepræsentationen for danskSkibsfart.
Porto..................................................................
Forskellige Udgifter........................................
Beholdning d. 31. Decbr. 1902....................

13 
600 
376

195
37
33 

4,045
125
500

41
63
50

58

07

27
44
20
40
15

71
82
54

6,082 18
Ekstraordinært:
Haandbog i praktisk Sømandsskab, af Skibs

fører J. Kusk Jensen:
Beholdning d. 31. Decbr. 1901 .................... 1,088
Salg af Bogen i 1902 ...................................... 1,214

(Forhandlernes Provision fradraget)

86

Ek straor dinært:
Haandbog i praktisk Sømandsskab, af Skibs

fører J. Kusk Jensen:
Assurance.......................................................
Annoncering...................................................
Forsendelse...................................................
Forfatterens Tilgodehavende for 1901. .. 
Sammes Depositum tilbagebetalt.............  
Bogens Hovedforhandling..........................  
Andre Udgifter............................................  
Beholdning d. 31. Decbr.1902 ................

6,082

8
17
21

544
200

91
208

1,212

18

60
23
10
43

10

40

8,385 04 8,385 04

Ovenstaaende Regnskab med Bilag er af Undertegnede revideret og intet fundet at bemærke.

Nordby, Fanø, d. 25. Juni 1903.

P. N. Harbye.

Thurø, d. 8. Juni 1903.

Sophus Hansen.

I Fortsættelse af sine Meddelelser i Aarsberetningen 
for 1901 skal Bestyrelsen paany minde om, at de Re
former, til hvis Løsning den i sin Tid tog Initiativet, 
og som senere henvistes til den af Indenrigsministeriet i

November Maaned 1899 nedsatte Søfarts-Kommission, er 
følgende:

En Reform af Toldlovgivningen, for saa vidt den 
vedrører Søfarten;
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En Revision af Lov om Konsulatvæsenet, saaledes 
at Konsulatafgifterne ophæves eller nedsættes;

En Reform af Skibsmæglerinstitutionen;
En Reform af Besigtelsesvæsenet for Skibe;
En Revision af forskellige af Sønæringslovens Be

stemmelser ;
En Revision af Søloven;
Adgang for fraværende Sømænd til at afgive deres 

Stemme ved politiske og kommunale Valg.
Bestyrelsen har, i Henhold til den paa sidste General

forsamling vedtagne Resolution, anmodet Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart om at søge disse Sager 
fremmede, bortset fra, at de i sin Tid henvistes til Be
handling af den nævnte Kommission, og det fremgaar 
af Repræsentionens Aarsberetning, at den under 31. Oktbr. 
f. A. har rettet en motiveret Henvendelse til Indenrigs
ministeriet om Kommissionens Opløsning. Da denne An
modning fra Repræsentationen imidlertid ikke ses at 
være efterkommet, maa Bestyrelsen henvise til den fore- 
staaende Generalforsamlings Afgørelse, hvorledes de oven
for nævnte Spørgsmaal, hvis Fremme selvfølgelig i Aarenes 
Løb er bleven stedse mere nødvendig, rettest bør be
handles.

Ved de i sidste Rigsdagssamling gennemførte Skatte
love er de Byrder, der hviler paa Skibsfarten, bleven 
yderligere forøgede. Det maa erkendes, at der ved 
Lovenes Regler for Aktieselskabers Beskatning er taget 
væsentlige Hensyn til Skibsfartens Forhold, og Bestyrel
sen finder Anledning til her at bringe Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart en Tak for dens 
Virksomhed under Lovenes Behandling i Rigsdagen. Be
styrelsen udtaler derhos Haabet om, at der nu, efter at 
Skattelovenes Behandling er afsluttet, omsider maa blive 
gjort Alvor af at befri Skibsfarten for nogle af de Byr
der, der trykker den, og den er betænkt paa, forinden 
næste Rigsdagssamling, at henlede Statsmyndighedernes 
Opmærksomhed paa Nødvendigheden heraf.

Vægt garantien i Østersøhavnene.
Efter Initiativ af Foreningens Afdeling for mindre 

Skibe er den i sidste Aarsberetning omtalte Erklæring 
om ikke at ville undertegne noget Certeparti, hvorefter 
der af Skibets Fører forlanges Garanti for Vægt, og om 
ikke at ville antage nogen Fragt, ved hvilken saadan 
Garanti fordres, med et betydeligt Antal Underskrifter 
af Redere og Skibsførere tilstillet forskellige tyske og 
svenske Sejlskibsrederi-Foreninger, der har givet Tilsagn 
om at støtte Sagen. Forhaabentlig lykkes det ved den 
saaledes etablerede Samvirken mellem udenlandske og 
danske Sejlskibsredere helt at afskaffe Vægtgarantien i 
tyske Østersøhavne. Foreningens Bestræbelser har alle
rede ført til, at Skibsførernes Modstand mod at tegne 
Certeparti med Vægtgaranti i langt flere Tilfælde end 
tidligere har ført til, at der sluttes uden saadan For
pligtelse for Skibsføreren.

Indenrigsministeriets Bekendtgørelse om Lan
terner og Lyd-Signalapparater i danske Skibe.

Paa Foreningens Generalforsamling i Juli Maaned 
f. A. førtes paa Foranledning af Kredsstyrelsen for Fyen 
en indgaaende Diskussion om Indenrigsministeriets Be
kendtgørelse af 13. Marts 1902 om Beskaffenheden og 
Anbringelsen af de Lanterner samt Lyd-Signalapparater, 
som skal føres af danske Damp- og Sejlskibe. Diskus
sionen afsluttedes med Vedtagelsen af en Resolution om, 
at den stedfundne Forhandling tages til Efterretning, 
særlig under Hensyn til, at man er bekendt med, at 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har indledet 
Underhandlinger med Ministeriet om Forstaaelsen af den 
ovennævnte Bekendtgørelse. Der fremkom herefter en 
Skrivelse fra Indenrigsministeriet til Fællesrepræsenta
tionen af 24. Juli 1902, der angiver Bekendtgørelsens 
Betydning som værende at tjene som Vejledning for 

danske Rederier og Skibsførere ved Anskaffelse af Lan
terner samt at afgive Rettesnor for Orlogsværftets Prøve
anstalt ved Undersøgelse af Skibslanterner og for Syns- 
mændene ved Besigtigelse af Passagerdampernes Lan
terner; det anførtes derhos, at Lanterne-Certifikater fra 
anerkendte Prøveanstalter i Udlandet skal regnes lige 
med de af Orlogsværftets Prøveanstalt udstedte Certi
fikater.

Denne Skrivelse fra Indenrigsministeriet har for en 
Del afværget de uheldige Forhold, der skabtes ved Mini
steriets Bekendtgørelse af 13. Marts f. A. Der hersker 
dog stadig megen Uklarhed paa dette Omraade, væsentlig 
hidrørende fra, at vor Prøveanstalt ikke nøje følger det 
engelske „Board of Trades11 Regler, og Bestyrelsen anser 
det for meget ønskeligt, at der stræbes henimod bedre 
og mere klare Bestemmelser.

Navigationsundervisningen.
I Anledning af den paa sidste Generalforsamling 

førte Diskussion om vore Navigationsskolers Stilling og 
Navigationsundervisningen, har Bestyrelsen under 21. Juli 
f. A. modtaget en Skrivelse fra Navigationsdirektøren til 
denne Sags Belysning. Denne Skrivelse er offentliggjort 
i Medlemsbladet, men har ud herover ikke hidtil givet 
Anledning til noget Skridt fra Bestyrelsens Side.

Indførelse i Bemandingslisten af Overens
komster med Mandskabet.

Generalforsamlingen i Fjor behandlede, paa Foran
ledning af Kredsstyrelsen for Fyen, Spørgsmaalet om at 
indføre i Bemandingslisten Overenskomster med Mand
skabet om, at det paa dansk Plads skal forblive ved 
Skibet til dette er udlosset. Da en Ordning af dette 
Forhold ved Ændring af Sølovens § 84 ikke kunde 
ventes gennemført i en overskuelig Fremtid, tilraadede 
Bestyrelsen med Generalforsamlingens Tilslutning, at 
saadanne Overenskomster med Mandskabet indføres i 
Bemandingslisten, en Foranstaltning, om hvis fulde Lov
lighed der, efter de af Bestyrelsen indhentede Oplys
ninger, ikke kunde være nogen Tvivl. Bestyrelsen har 
derefter indledet Forhandling med Udenrigsministeriet om 
ved et Cirkulære til de danske Konsulater i Udlandet 
at gøre opmærksom paa, at Indførelsen i Bemandings
listen af en Overenskomst som den nævnte er fuldt ud 
lovlig og skal respekteres af Konsulaterne. Ministeriet 
har stillet sig meget imødekommende overfor Bestyrelsens 
Anmodning, men har dog ønsket, forinden det foretager 
noget Skridt i Sagen, at faa anført Tilfælde, i hvilke 
der fra Konsulaternes Side er rejst Vanskeligheder mod 
Indførelse af saadan Overenskomst i Bemandingslisten. 
Bestyrelsen har imidlertid ikke, efter herom at have 
korresponderet med Kredsstyrelserne, kunnet faa oplyst 
saadanne Tilfælde. Den finder derfor kun Anledning 
til paany at fremhæve, at Indførelsen i Bemandings
listen af Overenskomster som de her omtalte er fuldt 
lovlig, og at anmode om at blive underrettet om Til
fælde, der maatte forekomme, i hvilke Konsulaterne eller 
andre Autoriteter ikke respekterer disse Overenskomster.

Søfolks Ulykkesforsikring.
Som meddelt i sidste Aarsberetning, havde Besty

relsen taget Initiativet til at søge gennemført en lov
ordnet Ulykkesforsikring for Søfolk ved herom at rette 
en Henvendelse til Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart, der atter forelagde Sagen for Indenrigsmini
steriet. I det forløbne Aar har dette derefter udarbejdet 
et foreløbigt Udkast til et Lovforslag om denne Sag. 
der har været forelagt Repræsentationen og derigennem 
Bestyrelsen til Erklæring. Bestyrelsen har gjort denne 
for Foreningens Medlemmer og for Søfolkene meget vig
tige Sag til Genstand for en omhyggelig Overvejelse, 
dels ved at forhandle om den med Kredsstyrelserne, dels 
ved at behandle den i et Bestyrelsesmøde, i hvilket
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deltog flere Repræsentanter for Kredsstyrelserne, og som 
afholdtes i Odense d. 11. Oktober f. A. Som Resultat 
af disse Forhandlinger afgav Bestyrelsen d. 15. Oktober 
f. A. en udførlig Indstilling til Fællesrepræsentationen, 
af hvilken Hovedpunkterne her skal anføres.

Bestyrelsen tog til Orde for, at alle Førere af Sejl
skibe ved Loven sikres mod Følger af Ulykkestilfælde, 
idet den henstillede, at de Forsikrede, der har en Aars- 
indtægt af over 2,400 Kr., og som ikke indbefattes 
under Forslagets Bestemmelser, kan blive forsikrede for 
de Beløb, der svarer til en Aarsindtægt af 2,400 Kr. — 
Med Hensyn til Beregningen af den Forsikredes aarlige 
Vederlag, anbefaledes det for Sejlskibsflaadens Vedkom
mende til Aarslønnen at regne den samlede Arbejdsfor
tjeneste, derunder indbefattet Overskudsandel, Brug af 
Hus, Huslejegodtgørelse, Naturalydelser og lignende. — 
Til Besætningen anbefaledes det at henregne enhver 
Person, der er optaget paa Skibets Bemandingsliste, 
dog mulig med Undtagelse af Personer, der er om Bord 
som Lystrejsende, og som undertiden af praktiske Hensyn 
optages paa Bemandingslisten. — Søfolk, der hjemsendes 
som Passagerer for Rederiets eller Statskassens Regning, 
bør formentlig medtages under Forsikringen, idet det 
synes naturligt, at Forsikringen varer saa længe Sø
manden har Krav paa Rederiet eller Statskassen. — 
Skønt Bestyrelsen ansaa det for ønskeligt, at Sømanden 
sikres mod Følgerne af Klimatfeber eller epidemisk Syg
dom, mente den dog, at det laa udenfor den her paa
tænkte Lovs Opgave at tilvejebringe saadan Sikring, 
ligesom den fremhævede Betænkelighederne ved at ud
strække Forsikringen videre end til de egentlige, ved 
Driften foraarsagede Ulykker.

Ved Siden af disse Anvisninger vedrørende Enkelt
heder i Lovforslaget, udtalte Bestyrelsen med Hensyn 
til dettes Hovedprinciper, at Midlerne til Forsikringen 
bør tilvejebringes ved Bidrag fra Rederne, de Søfarende 
og Staten, at de Søfarendes Bidrag bør være tvungent, 
og at det skal kunne benyttes til Forsikring mod Føl
gerne af samtlige de i Loven omhandlede Ulykkestilfælde. 
Det staar Bestyrelsen klart, at en Ulykkesforsikringslov 
for Søfarten uundgaaelig vil komme til at paaføre Rede
rierne ikke ubetydelige Byrder. Det er ikke muligt at 
danne sig noget sikkert Skøn over disses Omfang, men 
Bestyrelsen fremhævede for Sejlskibsrederiernes Vedkom
mende meget indtrængende Nødvendigheden af, at Loven 
saa vidt muligt begrænser Byrderne. Sejlskibsrederiet 
arbejder under meget vanskelige Forhold og vil stedse 
komme til at gøre det, og det taaler i og for sig ikke 
i mindste Maade at bebyrdes yderligere, men har tvært
imod Krav paa at se de Byrder, der hviler paa det, 
lettede; mange af de danske Sejlskibe har i de senere 
Aar arbejdet uden noget som helst Udbytte. Naar Sejl- 
skibsrederierne trods dette ønsker, at der tilvejebringes 
en Ulykkesforsikringslov for Søfarten og er rede til at 
bringe Offre herfor, saa maa de formentlig have et Krav 
paa, at den ny Byrde, der lægges paa dem, begrænses 
ved Hjælp fra Statens Side. — Bestyrelsen tiltraadte 
endelig den af Fællesrepræsentationen fremsatte Opfattelse 
om de Vanskeligheder og Ulemper, der vil være for
bundne med den for de mindre Sejlskibe foreslaaede 
særlige Ordning, og den tilraadede, at Loven ikke, som 
paatænkt, deler Sejlskibene i to Grupper, men at Staten 
hjælper alle Sejlskibsredere til at bære de her omhand
lede Byrder, saaledes at Statsbidragets Størrelse afmaales 
efter den forhaadenværende Trang.

Bestyrelsen venter at faa Lejlighed til at deltage i 
de fortsatte Forhandlinger om denne vigtige Sag, og 
haaber at den maa kunne føres til en heldig og praktisk 
Løsning.

Tillæg til Lov om Lodsvæsenet.
I December Maaned f. A. forelagde Regeringen i 

Folkethinget et Forslag til Lov om Tillæg til Lodsloven. 
Bestyrelsen udsendte straks Eksemplarer af Lovforslaget 

til Kredsstyrelserne med Anmodning om disses Udtalelser 
om det. Paa Grundlag af de derefter fra Kredsstyrel
serne indkomne Skrivelser rettede Bestyrelsen en ud
førlig Henvendelse til Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart, i hvilken den ganske tiltraadte det Princip, 
Lovforslaget lagde til Grund for Beregningen af Lods
taksterne, idet der ved denne toges Hensyn til Skibenes 
Tonnage og Dybgaaende, den lodsede Vejlængde og Far
vandets større eller mindre Vanskelighed. Derimod an
modede man om paa flere Punkter, alle vedrørende Be
stemmelserne om bugserende og bugserede Skibe, at søge 
Lovforslaget ændret. Bestyrelsens Skrivelse herom er 
tidligere offentliggjort i Medlemsbladet, saa her skal kun 
anføres, at man hævdede, at den Skibsfører, der kender 
Farvandet saa godt, at han er i Stand til at lodse sit 
Skib igennem det, ikke bør betale Lodspenge. Frem
deles bør Dampskibe, der bugserer Skibe, og hvis Førere 
er fuldstændig kendte med det Farvand, hvori de bug
serer, ikke betale Lodspenge; herved vil ogsaa saadanne 
Dampere, der driver Bugsering som Bierhverv, fritages 
for at betale Lodspenge, der ofte vil komme til at paa
hvile de bugserede Skibe i Form af forhøjede Slæbe
penge. Fritagelse for Lodspenge bør formentlig ind
skrænkes til danske Dampskibe, der driver Bugsering. 
Endelig henstillede man, om Sejlskibe, der bugseres 
af Damper, ikke bør have en Reduktion i Lodspengene 
af 25 pCt., idet Lodsernes Arbejde og Tidsspilde for
mindskes betydelig ved Bugseringen, og en saadan Re
duktion vilde skærpe Lodsernes Iver for at bringe Sejl
skibe gennem Lodsfarvandene uden Hjælp af Bugser- 
baad.

Det her omtalte Lovforslag er nu udkommet som 
Lov under 13. Marts d. A., der er traadt i Kraft d. 1. 
April d. A. I Loven er der taget Hensyn til Bestyrel
sens Forslag om at fritage alle Dampere, der driver 
Bugsering som Erhverv, for at betale Lodspenge. Be
styrelsen maa beklage, at der intet Hensyn er taget til 
de øvrige af den fremsatte Henstillinger, hvorved der i 
Loven er indkommet forskellige Bestemmelser, der er 
meget uretfærdige og nærmest ganske uanvendelige i 
Praksis. De Lodstakster, der er fastsatte i Henhold til 
den ny Lov, har ikke været forelagt Foreningen eller 
andre af Skibsfartens Organisationer til Udtalelse, saa 
at Bestyrelsen har været afskaaret fra at faa dem æn
drede for saa vidt de ikke er retfærdige. Der er, siden 
disse Takster traadte i Kraft d. 1. April d. A., frem
kommet talrige Klager over dem. Bestyrelsen agter 
derfor at gøre denne Sag til Genstand for Behandling 
paa den forestaaende Generalforsamling, ligesom den op
fordrer alle, der mener at kunne paavise Vilkaarligheder 
i de ny Lodstakster, til at give den Underretning herom. 
Taksterne vil formentlig blive reviderede om faa Aar, 
og det vil da være vigtigt at have Materiale til at frem
sætte Forlag om de Ændringer, der fra Skibsfartens 
Side maatte ønskes.

Søfarts- og Handelskonvention med 
Nederlandene.

Bestyrelsen har afgivet Erklæring over et gennem 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart fra Indenrigs
ministeriet modtaget Udkast til en ny Søfarts- og Han
delskonvention med Nederlandene, hvilket Udkast den 
ikke nærede Betænkelighed ved at tiltræde.

Lodsning paa Tynen.
Paa Foranledning af Fællesrepræsentationen for 

dansk Skibsfart skal Bestyrelsen herved anbefale d’Hrr. 
Sejlskibsredere at instruere deres Skibsførere om ved 
Udgaaende fra Tynen ikke at kvittere Lodsen før Pier
enderne er passeret. Bestyrelsen skal i saa Henseende 
henvise til følgende fra Fællesrepræsentationen modtagne 
Beretning fra den kongelige Konsul i Newcastle o. T.

' af 20. December f. A.:
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deltog flere Repræsentanter for Kredsstyrelserne, og som 
afholdtes i Odense d. 11. Oktober f. A. Som Resultat 
af disse Forhandlinger afgav Bestyrelsen d. 15. Oktober 
f. A. en udførlig Indstilling til Fællesrepræsentationen, 
af hvilken Hovedpunkterne her skal anføres.

Bestyrelsen tog til Orde for, at alle Førere af Sejl
skibe ved Loven sikres mod Følger af Ulykkestilfælde, 
idet den henstillede, at de Forsikrede, der har en Aars- 
indtægt af over 2,400 Kr., og som ikke indbefattes 
under Forslagets Bestemmelser, kan blive forsikrede for 
de Beløb, der svarer til en Aarsindtægt af 2,400 Kr. — 
Med Hensyn til Beregningen af den Forsikredes aarlige 
Vederlag, anbefaledes det for Sejlskibsflaadens Vedkom
mende til Aarslønnen at regne den samlede Arbejdsfor
tjeneste, derunder indbefattet Overskudsandel, Brug af 
Hus, Huslejegodtgørelse, Naturalydelser og lignende. — 
Til Besætningen anbefaledes det at henregne enhver 
Person, der er optaget paa Skibets Bemandingsliste, 
dog mulig med Undtagelse af Personer, der er om Bord 
som Lystrejsende, og som undertiden af praktiske Hensyn 
optages paa Bemandingslisten. — Søfolk, der hjemsendes 
som Passagerer for Rederiets eller Statskassens Regning, 
bør formentlig medtages under Forsikringen, idet det 
synes naturligt, at Forsikringen varer saa længe Sø
manden har Krav paa Rederiet eller Statskassen. — 
Skønt Bestyrelsen ansaa det for ønskeligt, at Sømanden 
sikres mod Følgerne af Klimatfeber eller epidemisk Syg
dom, mente den dog, at det laa udenfor den her paa
tænkte Lovs Opgave at tilvejebringe saadan Sikring, 
ligesom den fremhævede Betænkelighederne ved at ud
strække Forsikringen videre end til de egentlige, ved 
Driften foraarsagede Ulykker.

Ved Siden af disse Anvisninger vedrørende Enkelt
heder i Lovforslaget, udtalte Bestyrelsen med Hensyn 
til dettes Hovedprinciper, at Midlerne til Forsikringen 
bør tilvejebringes ved Bidrag fra Rederne, de Søfarende 
og Staten, at de Søfarendes Bidrag bør være tvungent, 
og at det skal kunne benyttes til Forsikring mod Føl
gerne af samtlige de i Loven omhandlede Ulykkestilfælde. 
Det staar Bestyrelsen klart, at en Ulykkesforsikringslov 
for Søfarten uundgaaelig vil komme til at paaføre Rede
rierne ikke ubetydelige Byrder. Det er ikke muligt at 
danne sig noget sikkert Skøn over disses Omfang, men 
Bestyrelsen fremhævede for Sejlskibsrederiernes Vedkom
mende meget indtrængende Nødvendigheden af, at Loven 
saa vidt muligt begrænser Byrderne. Sejlskibsrederiet 
arbejder under meget vanskelige Forhold og vil stedse 
komme til at gøre det, og det taaler i og for sig ikke 
i mindste Maade at bebyrdes yderligere, men har tvært
imod Krav paa at se de Byrder, der hviler paa det, 
lettede; mange af de danske Sejlskibe har i de senere 
Aar arbejdet uden noget som helst Udbytte. Naar Sejl
skibsrederierne trods dette ønsker, at der tilvejebringes 
en Ulykkesforsikringslov for Søfarten og er rede til at 
bringe Offre herfor, saa maa de formentlig have et Krav 
paa, at den ny Byrde, der lægges paa dem, begrænses 
ved Hjælp fra Statens Side. — Bestyrelsen tiltraadte 
endelig den af Fællesrepræsentationen fremsatte Opfattelse 
om de Vanskeligheder og Ulemper, der vil være for
bundne med den for de mindre Sejlskibe foreslaaede 
særlige Ordning, og den tilraadede, at Loven ikke, som 
paatænkt, deler Sejlskibene i to Grupper, men at Staten 
hjælper alle Sejlskibsredere til at bære de her omhand
lede Byrder, saaledes at Statsbidragets Størrelse afmaales 
efter den forhaad en værende Trang.

Bestyrelsen venter at faa Lejlighed til at deltage i 
de fortsatte Forhandlinger om denne vigtige Sag, og 
haaber at den maa kunne føres til en heldig og praktisk 
Løsning.

Tillæg til Lov om Lodsvæsenet.
I December Maaned f. A. forelagde Regeringen i 

Folkethinget et Forslag til Lov om Tillæg til Lodsloven. 
Bestyrelsen udsendte straks Eksemplarer af Lovforslaget 

til Kredsstyrelserne med Anmodning om disses Udtalelser 
om det. Paa Grundlag af de derefter fra Kredsstyrel
serne indkomne Skrivelser rettede Bestyrelsen en ud
førlig Henvendelse til Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart, i hvilken den ganske tiltraadte det Princip, 
Lovforslaget lagde til Grund for Beregningen af Lods
taksterne, idet der ved denne toges Hensyn til Skibenes 
Tonnage og Dybgaaende, den lodsede Vejlængde og Far
vandets større eller mindre Vanskelighed. Derimod an
modede man om paa flere Punkter, alle vedrørende Be
stemmelserne om bugserende og bugserede Skibe, at søge 
Lovforslaget ændret. Bestyrelsens Skrivelse herom er 
tidligere offentliggjort i Medlemsbladet, saa her skal kun 
anføres, at man hævdede, at den Skibsfører, der kender 
Farvandet saa godt, at han er i Stand til at lodse sit 
Skib igennem det, ikke bør betale Lodspenge. Frem
deles bør Dampskibe, der bugserer Skibe, og hvis Førere 
er fuldstændig kendte med det Farvand, hvori de bug
serer, ikke betale Lodspenge; herved vil ogsaa saadanne 
Dampere, der driver Bugsering som Bierhverv, fritages 
for at betale Lodspenge, der ofte vil komme til at paa
hvile de bugserede Skibe i Form af forhøjede Slæbe
penge. Fritagelse for Lodspenge bør formentlig ind
skrænkes til danske Dampskibe, der driver Bugsering. 
Endelig henstillede man, om Sejlskibe, der bugseres 
af Damper, ikke bør have en Reduktion i Lodspengene 
af 25 pCt., idet Lodsernes Arbejde og Tidsspilde for
mindskes betydelig ved Bugseringen, og en saadan Re
duktion vilde skærpe Lodsernes Iver for at bringe Sejl
skibe gennem Lodsfarvandene uden Hjælp af Bugser- 
baad.

Det her omtalte Lovforslag er nu udkommet som 
Lov under 13. Marts d. A., der er traadt i Kraft d. 1. 
April d. A. I Loven er der taget Hensyn til Bestyrel
sens Forslag om at fritage alle Dampere, der driver 
Bugsering som Erhverv, for at betale Lodspenge. Be
styrelsen maa beklage, at der intet Hensyn er taget til 
de øvrige af den fremsatte Henstillinger, hvorved der i 
Loven er indkommet forskellige Bestemmelser, der er 
meget uretfærdige og nærmest ganske uanvendelige i 
Praksis. De Lodstakster, der er fastsatte i Henhold til 
den ny Lov, har ikke været forelagt Foreningen eller 
andre af Skibsfartens Organisationer til Udtalelse, saa 
at Bestyrelsen har været afskaaret fra at faa dem æn
drede for saa vidt de ikke er retfærdige. Der er, siden 
disse Takster traadte i Kraft d. 1. April d. A., frem
kommet talrige Klager over dem. Bestyrelsen agter 
derfor at gøre denne Sag til Genstand for Behandling 
paa den forestaaende Generalforsamling, ligesom den op
fordrer alle, der mener at kunne paavise Vilkaarligheder 
i de ny Lodstakster, til at give den Underretning herom. 
Taksterne vil formentlig blive reviderede om faa Aar, 
og det vil da være vigtigt at have Materiale til at frem
sætte Forlag om de Ændringer, der fra Skibsfartens 
Side maatte ønskes.

Søfarts- og Handelskonvention med 
Nederlandene.

Bestyrelsen har afgivet Erklæring over et gennem 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart fra Indenrigs
ministeriet modtaget Udkast til en ny Søfarts- og Han
delskonvention med Nederlandene, hvilket Udkast den 
ikke nærede Betænkelighed ved at tiltræde.

Lodsning paa Tynen.
Paa Foranledning af Fællesrepræsentationen for 

dansk Skibsfart skal Bestyrelsen herved anbefale d’Hrr. 
Sejlskibsredere at instruere deres Skibsførere om ved 
Udgaaende fra Tynen ikke at kvittere Lodsen før Pier
enderne er passeret. Bestyrelsen skal i saa Henseende 
henvise til følgende fra Fællesrepræsentationen modtagne 
Beretning fra den kongelige Konsul i Newcastle o. T. 
af 20. December f. A.:
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Lodsning paa Tynen.
Ved Inquesten over de Folk, der omkom ved For

liset af s/s „Knud11, ved Indsejlingen til Tynen, hørte 
jeg, at Lodsen havde forladt „Knud“ udenfor Groyne. 
Vejret var vel blæsende, men klart og ikke orkanagtigt 
eller farligt. Groyne er et Fyr ved Sydsiden af Floden 
(se indlagte Kort over Tynen), det ligger skraas overfor 
det farligste Stykke af Floden, „Black Middens11, hvor 
de fleste af Forlisene paa Tynen finder Sted. Jeg har 
siden den Tid korresponderet med „Pilotage Commission14 
i South Shields og gennemgaaet dens Regler. Det frem- 
gaar heraf, at der er ingen Lodstvang undtagen for 
Skibe, som fører Passagerer mellem britiske Havne. 
Derimod er det Kutyme, at Kaptajnen, forinden han for
lader Kajen i Newcastle eller Dokken, hvor han ligger, 
eller anden Ladeplads paa Tynen, tager Lods om Bord, 
og Loven siger da, at Lodsen er engageret til at føre 
Skibet ud fra, hvor det ligger, „to sea11, — dermed 
menes der Enden af Pierene eller rettere Barren udenfor. 
Dog have Lodserne Ret til i Tilfælde af meget haardt 
Vejr at forlade Skibet, naar og hvor de mene det er 
nødvendigt. Imidlertid er det blevet Kutyme, at Lod
serne paa Udturen — nærmest af Magelighedshensyn — 
forlade Skibet ved ovenomtalte Groyne Light. Kaptaj
nerne paa Skibene ere fuldstændig indforstaaede hermed, 
thi for disse vilde vistnok Ulejligheden være den samme, 
om Lodserne gik fra der eller udenfor Pierene. Fra 
Begyndelsen af har det vel nærmest været lidt Flothed 
fra Kaptajnernes Side, at de have sagt til Lodserne, naar 
de kom til Groyne Light: „gaa Du bare bort nu11. Det 
have Lodserne ikke ladet sig sige to Gange, og saa er 
det gradvis kommet til, at de „som Regel11 sige Farvel 
til hinanden ved Groyne, og det gjorde Kaptajnen ogsaa 
denne Gang. Havde han ikke gjort det, er der al Sand
synlighed for, at Situationen vilde have været anderledes 
baade med Menneskeliv og Penge.

Da Kaptajn Fenger, som repræsenterer „De forenede 
Assurandører14, var her ovre i Anledning af „Knud14s 
Forlis, berørte jeg dette Punkt for ham og foreslog ham 
at forelægge det for Assuranceselskaberne, at der kunde 
blive udstedt en Ordre til de danske Kaptajner, naar de 
førte Lods, om ikke at lade denne gaa fra Borde, for
inden de var komne til Pierenderne. Hvorvidt han har 
gjort dette eller ej, ved jeg ikke. Imidlertid tillader jeg 
mig at henstille Sagen til Ministeriet, om hvorvidt der 
bør gøres noget i denne Retning fra Rederiernes Side.

(undertegnet) J. V. Faber.

Losning danske Provinshavne.
Paa Foranledning af Foreningen af Korn- og Foder

stof-Importører i Jylland og Fyn er Forhandlingerne om 
ensartede Losseregier for Sejlskibe i danske Provinshavne 
genoptagne. Til paa Foreningens Vegne at deltage i 
disse Forhandlinger har Bestyrelsen valgt dens Formand, 
Konsul P. Rechnitzer, og Sekretæren i dens Afdeling 
for mindre Skibe, Skibsmægler G. Ni colais en. Der 
forelaa ved denne Beretnings Afslutning ikke noget 
Resultat af disse Forhandlinger.

Besejlingsforhold paa Limfjorden.
Gennem Kredsstyrelsen for Thyland og Mors har 

Bestyrelsen modtaget et Andragende fra et større Antal 
Skibsførere i forskellige Limljordsbyer om at søge ud
virket forskellige Forbedringer ved Besejlingsforholdene 
paa Limfjorden. Bestyrelsen indgik derfor med et An
dragende til Marineministeriet, gaaende ud paa:

1) at Brakerne i Feggesund (ifølge „Fortegnelse over 
Sømærker i de danske Farvande14 2 Telegrafpæle 
med Trekant paa Mors) anbringes i Fyrlinien;

2) at der ved Feggesund anbringes to Koste flere end 
der nu findes, én paa den nordøstlige Endes Nord

side og én paa den sydvestlige Endes Vestside, hvor 
man skal dreje op efter Skarregaards Hage; helst 
maatte der anbringes en Anduvningsballon, for at 
undgaa Forveksling i diset Vejr;

3) at nogle Puller, der er dannede paa Nordsiden Øst 
for Oddesund, og som siges at hidrøre fra Arbejdet 
med en Muddermaskine, søges fjernede, eller at der, 
om dette ikke kan lade sig gøre, foretages en Af
mærkning af Nordsiden, da intet Skib med 10 Fods 
Dybgaaende kan risikere at staa ind over Kanten 
med almindelig Vandstand;

4) at der indføres et nyt Signal for Vandstanden i 
Thyborøn Kanal og at den derværende Lodsstation 
forsynes med et Sæt internationale Signalflag.

5) at der foretages forskellige nærmere angivne Ud
dybninger m. v. paa forskellige Steder i den vestlige 
Del af Limfjorden.

Marineministeriet har derefter meddelt Bestyrelsen, 
at der med Hensyn til de saaledes ønskede Forbedringer 
i Afmærkningen af det nævnte Farvand ikke vil kunne 
træffes nogen Bestemmelse, forinden der paa de paa
gældende Steder er foretaget en Opmaaling, og at en 
saadan vil blive foretaget i indeværende Sommer. Mini
steriet har dernæst fra d. 1. April d. A. foranstaltet en 
Forøgelse af Vandstandssignalerne ved Thyborøn, saaledes 
at der nu, foruden Vandstanden paa Havrevlen, tillige 
vises Signal for Vandstanden i Kanalen og paa Fjord
grunden, hvilken Foranstaltning Ministeriet anser for 
endnu gavnligere for de Søfarende end det af Foreningen 
foreslaaede Signal.

Toldeftersynet ved Hals.
Bestyrelsen har rettet følgende Andragende til Gene- 

raltolddirektoratet om, at Toldeftersynet af Skibe ved 
Hals maa blive hævet:

Ethvert Skib, der passerer Hals for ind- eller ud- 
gaaende, skal under de nuværende Forhold inkvireres af 
Toldvæsenet. Sejlskibene maa, naar dette skal ske, som 
Regel ankre op paa Strømmen imellem en Mængde andre 
Skibe, og de have derved stor Besværlighed ved at 
komme under Sejl igen, særlig under stormende Vejr
forhold. Hals søges nu som Nødhavn af et stort Antal 
Fiskerfartøjer, og alle de til og fra Limfjorden kommende 
Fragtfartøjer ligge ofte i stort Antal paa Strømmen paa 
Grund af Modvind. Det er under saadanne Forhold, at 
Besværlighederne for ny ankommende Skibe indtræde. 
Til dette kommer, at Toldeftersynet ved Hals i vor 
Tid sikkert maa siges at være ganske betydningsløst, 
thi enhver, der vil smugle, kan med største Lethed gøre 
dette ved at passere Farvandet ved Nattetid, styrende 
uhindret og ubemærket ind eller ud ved Hjælp af de 
Fyr, som Staten og Aalborg Havnebestyrelse have anlagt 
fra Søen ind til Aalborg. Men Smugleri ad Søvejen 
drives iøvrigt i vor Tid ikke som Forretning. Bestyrel
sen har tidligere — i Skrivelser til Generaldirektoratet 
for Skattevæsenet af 4. September og 27. November 1896 
om Lempelser i den da bestaaende Ordning med Hensyn 
til Krydstoldvæsenets Forsegling af Skibe i aaben Sø — 
havt Lejlighed til at paapege, at med Skibsfartens hele 
Udvikling i vor Tid for Øje, er det urimeligt at antage, 
at der i nævneværdigt Omfang finder Smugling Sted fra 
Skibene, og at der ikke bør lægges Skibsfarten Hindringer 
i Vejen af Hensyn til, at Kysterne skal forsvarligt be
vogtes. Denne Opfattelse er ogsaa senere godkendt fra 
Statens Side ved de foretagne Indskrænkninger i Kryds 
toldvæsenets Virksomhed, ved hvilke Inkvireringen ai 
Skibe i aaben Sø er bortfalden. Der er derfor al An
ledning til at ophæve gamle Eftersynsbestemmelser paa 
et saa vanskeligt Sted som Hals, tilmed da Pontonbroen 
ved Aalborg synes at være det naturlige Sted for den 
Inkvirering, Toldvæsenet maa ønske. Sejladsen fra Hah
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til Aalborg vil desuden, om det fra Toldvæsenets Side 
maatte ønskes, kunne kontrolleres ved Hjælp af et Par 
Kystposter.

Bestyrelsen skal sluttelig gøre opmærksom paa, at 
Stansningerne ved Hals i de senere Aar har foranlediget 
flere større og mindre Havarier. Det er dog navnlig de 
Ophold, Skibene underkastes, der er byrdefulde for dem, 
idet disse Ophold koster dem store Summer mellem Aar 
og Dag. Vore Sejlskibe og ikke mindst de mindre af 
dem, der i saa stort Antal passere Hals, trænge til alle 
de Lettelser, de kan faa, og Bestyrelsen skal derfor 
varmt anbefale den her fremdragne Sag til det ærede 
Gen er al tolddirektorats Velvilje.

Dette Andragende fremsendtes til Generaltolddirek- 
toratet af Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart med 
dennes varmeste Anbefaling.

Ved en i afvigte Rigedagssamling gennemført Lov 
er der nu opnaaet en Reform af Toldkontrollen ved Hals. 
Der skal anskaffes en Motorbaad, hvorved ind- og ud- 
gaaende Skibe hurtigere vil kunne kontrolleres, og de 
administrative Bestemmelser for Toldopsynet skal under
gives tidssvarende Reformer. Forhaabentlig staar vi da 
nu omsider overfor en hensigtsmæssig Ordning af denne 
Toldkontrol, hvilket jo vil være et væsentligt Fremskridt, 
selv om Jet rigtigste efter Bestyrelsens Mening vilde 
have været helt at ophæve den, hvad man fra Statens 
Side uden Betænkelighed kunde have gjort.

Dragør Havn.
Bestyrelsen har fortsat de i Fjor indledede For

handlinger med Dragør Byforstanderskab om en Uddyb
ning og Forbedring af Dragør Havn. Ved Byforstander- 
skabets Foranstaltning er nu tilvejebragt Projekt og 
Overslag til en Uddybning af Havnen, og Sagen vil her
efter komme til Behandling i Bestyrelsens forestaaende 
Møde, eventuelt paa Generalforsamlingen.

Forskellige Meddelelser.
Foreningen er Medindbyder til det 5te nordiske 

Søfartsmøde, der afholdes i Kjøbenhavn d. 2den, 3dje 
og 4de Juli d. A.

Dels direkte gennem Hovedkontoret, dels gennem 
Foreningens Sagførere er der som sædvanlig ydet For
eningens Medlemmer retslig Assistance i den Udstrækning, 
i hvilken det har kunnet lade sig gøre.

Foreningens Medlemsantal og den indmeldte Tonnage 
er i det forløbne Aar atter forøget. Bestyrelsen udtaler 
Haabet om, at Fremgangen og Sammenholdet i Foreningen 
ogsaa fremdeles maa vokse, saa at den kan løse de 
mange og store Opgaver, der paahviler den.

I Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Kjøbenhavn, i Juni 1903.

P. RECHNITZER, 
Aalborg, 
Formand.

M. N. FISCHER, JACOB HOLM, J. PH. JØRGENSEN, A. M. KNUDSEN,
Vejle. Kjøbenhavn. Thurø. Sønderho, Fanø.

C. P. LUND, N. J. OHLSEN, A. P. RASMUSSEN, P. N. WINTHER,
Rønne. Marstal. Nykjøbing Jyll. Nordby, Fanø.
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Esparto fra Tunis til Englands Østkyst giver 13/ pr. 
Ton, og fra Oran eller Arzew 12/ én, 12/6 to Losse- 
havne. For Fosfat noteres 8/3 å 8/6 Sfax/Bristol, Dublin 
eller Plymouth, 6/ å 6/6 Rona/Rotterdam, 6/3 Birken
head, 7/6 Ghent, 6/3 Bougie/Dunkirk, og for Kobbererts 
fra Sevilla til Goole 7/3. Aleksandria stille og nærmest 
uforandret fra forrige Uge; 6/ er sidst betalt for Bom
uldsfrø til London eller Hull, prompt. Fra Bilbao frag- 
etdes livligt til følgende Rater: 4/ å 4/1 72 Cardiff, 4/9 
å 4/101/2 Middlesbrough, 5/ Stockton, 6/ Maryport, 6/4^ 
å 6/6 Workington, 5/172 Rotterdam.

Det nordamerikanske Marked er overordentlig flovt, 
og de stedfundne Befragtninger indskrænker sig saa at 
sige kun til Træ og Fosfat. Fra St. John er 35/ for 
Deals det højst opnaaelige til Englands Vestkyst, fra 
West Bay er betalt 37/6 samme Steds hen og fra Mira- 
michi Frcs. 54 til Bordeaux/St. Nazaire, 37/6 å 40/ til 
Glasgow, alt pr. Juli. Fra de sædvanlige Tømmerpladser 
i Golfen betinges 82/6 god Havn U. K. eller Kontinentet, 
85/ to Lossehavne, og fragtedes der en Del Baade pr. 
Juli/August til disse Rater. En enkelt Damper sluttedes 
fra god Golfhavn paa Netto Charter til 11/ U. K. eller 
Kontinentet, 12/ Danmark, Oktober Afskibning, men 
ellers gøres næsten ingen Forretninger pr. Efteraaret. 
For Kul pr. Juli er betalt 7/ Philadelphia/Algiers, 6/6 
Newport News/Marseille, og for Fosfat 14/3 Tampa/La 
Pallice og Nantes, 15/ Port Inglis/Stettin. For store 
Baade i Timecharter til almindelig transatlantisk Fart er 
Begæret ikke stort, og 3/ å 3/3 pr. Ton Dødvægt er 
det bedst opnaaelige.

La Plata Markedet har næsten intet at byde paa 
for prompt Tonnage, hvorimod Befragterne er i Markedet 
for September/Oktober Baade, for hvilke der betales 18/6 
fra St. Lorenzo Grænsen for „handy sizes11, medens store 
Dampere er vanskelige at placere og maa tage 6 d. å 
1/ mindre. Fra Bahia Blanca er betalt 15/6 til U. K. 
eller Kontinentet pr. Juli.

Østersømarkedet er bedre helt igennem, og navnlig 
er Begæret efter Tonnage for Korn fra St. Petersborg 
ret livligt, hvilket har bevirket en Stigning til 1/271 å 
1/3 pr. Qr. Hvedebasis for prompte Baade til London 
eller Rotterdam, medens Reval endnu ikke er kommet 
over 1/172- Der ventes at ville blive en livlig Eksport 
af Korn i Løbet af de nærmeste Maaneder, og forhaabent
lig vil Raterne yderligere fæstne sig. Fra Riga til London 
betales 1072 d. Havrebasis, endvidere 19/D/B. til Tynen, 
21/ D/B. 6/6 Sleepers London, Hfl. 14 Kappbjælker til 
Holland, Frcs. 18 Hør, Frcs. 25/26 D/B. Dunkirk eller 
Ghent, Frcs. 29 D/B. Rouen, 17/18 Øre pr. Kbf. Espetræ 
Dunkirk eller Ghent. Frcs. 29 D/B. Rouen, 17/18 Øre 
pr. Kbf. Espetræ til Kjøbenhavn. I Libau er der meget 
lidt at faa, og 9 å 93/i d. London/Rotterdam er det 
bedst opnaaelige ved Anlægning, men mindre Baade 
(4/7,000 Qrs.) placeres til Østkysten 1/ å 1/1 Option 
Kanalen 1^2 d. mere. Fra Windau bydes 1072 d. til Lon
don, og Frcs. 28 pr. 216 Kbf. Props til Ghent. Kønigsberg 
er ikke særlig livlig og noterer kun 1/ Hvedebasis Lon
don, Hull eller Leith, andre Havne i Forhold. For Træ 
fra Botten, hvorfra Begæret er bedre, betaltes 24/6 D/B. 
B. Gefle/Cardiff, 18/6 Kronstadt/Grangemouth (1,050 Stds. 
Damper pr. September), 21/ D/B. 7b Boards Søderhamn/ 
Hull, 30/ D/B. Kemi og Uleåborg/Plymouth, 22/6 pr. 
Gøteborg Std. Props Wasa/West Hartlepool, Frcs. 29/30 
pr. 216 Kbf. Props Sydfinland/Ghent eller Terneuzen. 
For Erts fra Luleå betales 5/3 til Rotterdam, Amsterdam 
eller Emden.

Kulfragterne er uforandret slette til Østersøen, me
dens de i andre Retninger ikke er undergaaede nogen 
væsentlig Forandring. „Raceholidays“ er nu forbi paa 
Tynen, men i Midten af den kommende Maaned begynder 
de skotske Helligdage, som paa de forskellige Steder 
vil vare Juli Maaned ud. I anden Halvdel af Juli vil 
der saaledes næppe blive gjort nogen videre Forretning 
fra Forthet. De sidste Afslutninger herfra er som følger: 

3/1072 Kjøbenhavn, 4/6 Nakskov, 4/1 72 Kiel, 4/å 4/172 
Lybeck, 4/2 Wismar, 3/10J/2 Pillau, 3/9 Kronstadt, 4/ 
Ystad, 4/ Luleå, 4/ Stockholm. Fra Tynen eller Blyth 
betales 3/9 å 3/1072 Kronstadt, 4/ Stockholm, 4/ 
Libau, 3/9 Pillau, 3/1072 Swinemiinde, 4/P/2 Stettin, 
6/1072 Barcelona, 6/ Genua eller Savona, 6/9 Messina, 
5/6 Port Said. Fra Cardiff sluttedes til 4/6 Kronstadt, 
4/9 Libau, 5/ Rouen, 6/9 Barcelona, Frcs. 7 Marseilles, 
6/3 å 6/6 Genua, 6/9 Venedig, 6/ Piræus, 5/9 Port Said, 
6/ å 6/3 Aleksandria, 8/9 å 9/ Colombo, 6/172 Las 
Palmas, 9/6 Rio Janeiro, 10/6 Santos, 8/ River Plate.

Spørgsmaal og Svar.

I Bekendtgørelsen indeholdende Vejledning for Mønstrings
bestyrerne med Hensyn til Udførelsen af de dem i Følge 
Lov af 26. Februar 1872 om Mønstring af ;Skibsmandskab 
paahvilende Forretninger anføres i § 5 følgende:

Antages der ikke hel ny Besætning, men kun én eller 
flere Mand, skal Mønstringsbestyreren dog, dersom Mønst
ringen foregaar i et andet Mønstringsdistrikt end det, hvor 
Skibet paa den Tid er beliggende (§ 2), eller Skibet 
er under Forbisejling uden at toldklarere, ikke 
fordre Skibsbemandingslisten og det tidligere antagne Mand
skabs Søfartsbøger og øvrige Bevisligheder fremlagte ved 
Mønstringen, hvorimod det er tilstrækkeligt, at Skibsføreren 
i Stedet for fremlægger en Tillægsliste over det nyantagne 
Mandskab, der bliver at fremstille for Mønstringsbestyreren, 
og hvis Søfartsboger og øvrige Bevisligheder skulle under
søges af denne o. s. v.

S p. 1: Da det ikke er Indsenderen bekendt, at der er 
sket nogen Forandring i ovennævnte af Justitsministeriet 
udsendte Bekendtgørelse, ønskes oplyst, hvad der forstaas 
ved Forbisejling uden at toldklarere, særlig om der 
derved forstaas, at Føreren paa et Skib, der anløber Kjøben
havns Havn for Kul uden at losse eller lade, har Ret til at 
benytte den i ovennævnte Paragraf omtalte Tillægsliste til 
Paamønstring af en eller flere ny Mand, selv om Kulfyld
ningen foregaar paa den under Kjøbenhavns Havn hørende 
Inderred?

- ? -.

Sv. 1: Ved „Forbisejling uden at toldklarere11 maa for
staas et kortvarigt Ophold for at tage Proviant, komplettere 
Kulbeholdningen, indhente Ordrer, afsende Breve eller Tele
grammer etc.

Under et saadant kortvarigt Ophold har Skibsføreren, 
selv om Skibet opholder sig paa Kjøbenhavns Inderred i 
Følge ovennævnte Lovparagraf Ret til at benytte sig af en 
Tillægsliste, naar det kun drejer sig om at komplettere 
Besætningen med én eller flere Mand.

Dersom Skibets Ophold derimod bliver af længere Varighed, 
f. Eks. en eller flere Dage, turde det være tvivlsomt, om Skibs
føreren bør undlade at fremlægge Skibsbemandingslisten ved 
Paamønstringen, da det maa antages, at ovennævnte Lov
paragraf kun skal forebygge, at Mønstringen af Mandskabet 
yderligere forsinker Skibet.

Spørgsmaal om Ansvar for Kedelskade. Hvem 
er ansvarlig for Skade, der ved 1ste Maskinmesters Skødes
løshed er foraarsaget paa Dampkedlen om Bord i et nyt 
Dampskib — enten Rederiet eller Maskinværkstedet, — naar 
denne Skade indtræffer i Løbet af de 6 Maaneder, hvori 
Værkstedet har stillet Garanti under Betingelserne i føl
gende Kontrakt: „Maskinværkstedet garanterer Maskineri 
og Kedler de første 6 Maaneder efterPrøveturen, og dersom 
nogen Del deraf er defekt og ikke arbejder tilfredsstillende!
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skal Værkstedet uden Betaling paa en tilfredsstillende Maade 
bringe det i Orden. Værkstedet er derimod ikke ansvarlig 
for Skade paa Skrog, Tab af Tid eller lignende. I de nævnte 
6 Maaneder skal 1ste Maskinmester ansættes af Værkstedet, 
men lønnes af Rederiet.“

Svar: I dette Tilfælde kan det ikke antages at Værk
stedet er ansvarlig under dets Garanti, der kun gælder, naar 
nogen Del af Maskineriet er defekt eller ikke arbejder til
fredsstillende. Det vil kun blive ansvarlig i Tilfælde, del
er udvist Skødesløshed af dette selv, dets Funktionærer 
eller Agenter.

Ansvaret for Skaden maa saaledes i dette Tilfælde være 
afhængig af, om 1ste Maskinmester i Følge Kontrakten er i 
Skibets eller Værkstedets Tjeneste. Vi mener, at Maskin
mesteren ikke kan siges at være i Værkstedets Tjeneste.

Sh. Gaz.

Fra Sø og Land.

Kondemneret. Barken „GeorgSchwalbe'1 afSønderho, 
som i Maj Maaned indkom med Havari til Kapstaden, er nu 
kondemneret, da Skaden er takseret til over Skibets Assu
rance. Skibet var kun assureret for 40,000 Kr.

Grundstenen lagdes forleden Dag til et Sømandshjem 
og en Fiskeskipperskole i Esbjerg. Det bliver en monumen
tal Bygning, og den faar en ret god Plads i umiddelbar 
Nærhed af den ny Fiskerihavn og Dokhavnen.

Koldinghus. Bjærgelønnen for Koldinghus er endnu 
ikke fastsat. Vor Meddelelse i Bladets Nr. 21 herom viser 
sig ikke at være rigtig.

67,500 Lstr. Mulkt for forsinket Levering. Til 
den spansk-amerikanske Krig bestilte den spanske Regering 
hos Clydebank Engineering Company 4 Torpedo
jagere, som skulde leveres til en bestemt Tid. Denne blev 
imidlertid overskredet med 135 Uger, hvorfor den spanske 
Regering anlagde Sag om en Erstatning paa 75,000 Lstr.

Retten fastsatte Mulkten for den forsinkede Levering til 
500 Lstr. pr. Uge, hvilket for de 135 Uger bliver 67,500 Lstr.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 4de 
Trækning finder Sted den 8de, 9de og 10de Juli. 
I Henhold! til den ny Plan vil der paa de gennem alle 
6 Trækninger i Spil værende 118,000 Lodder blive fordelt 
et Antal af ialt 75,000 Gevinster, saaledes at gennem
snitlig omtrent to Tredjedele af samtlige Lodder 
faar Gevinster i Seriens Løb.

Gevinstfordelingen er, ligesom i forrige Serie, i flere 
Henseender forandret i Spillernes Favør, og Antallet af Ge
vinster er forøget med 23,000 Stkr. Paa en og samme Lod
seddel kan vindes to Gevinster i samme Trækning, og alle 
Hovedgevinster, ogsaa i 6. Trækning, er ledsagede af 
Præmier. Angaaende Gevinstfordelingen til 4. Trækning 
henvises iøvrigt til Lotteriets Bekendtgørelser.

Ifølge Planens § 6 kan Gevinsterne eventuelt ombyttes 
med andre Genstande af indenlandsk Tilvirkning og af lige 
Værdi.

Lotteriets Plan kan gratis afhentes paaHovedkontoret.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Se.jlskibsrederi-Forenin g.

Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 
Formænd:

Skibsreder M. N. Fischer, Vejle; Skibsreder C.P. Lund, 
Rønne Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
CarlE.Møli er, Svendborg; Skibsreder Marius Petersen, 
Marstal; Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; 
Konsul Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, 
Nordby, Fanø; Skibsmægler G. Nicolaisen, Aarhus.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg............... Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus............... — N. Knudsen.
Assens................. — J. Jørgensen.
Esbjerg............... Sagfører J. Clausen.
Faaborg............  — J. Amtoft.
Fredericia........... — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens............. Overretssagfører Schouenborg.
Kallundborg ... Sagfører, cand. jur. Aage Schults.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Arntzen.
Kolding............. Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal............... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart........  — Philip Hansen.
Nexø...................  — H. Mauritzen.
Nyborg............... — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — Axel Tønnesen.
Odense............... — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Rønne................. — Janus Olsen.
Svendborg......... Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted'............. Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................... Overretssagfører F. Knudsen.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe 
har følgende Kredsform ænd for:

Nordsjælland.... Kapt. C. Jensen, Nordborggade 4, Kbhvn.
Dragør................. „ J. Schmidt, Dragør.
Faxe og Omegn. „ J. P. Hansen, Faxe Ladeplads.
Rødvig .................... „ J. P. Nielsen, Rødvig.
Stege og Nyord. „ N. P. Hansen, Nyord, Stege.
Vestsjælland.... „ H. Larsen, Vordingborg.
Lolland-Falster.. „ C. Andersen, Bandholm.
Bornholm............. „ H. M. Kofoed, Rønne.
Midtfyen............... „ Af. Christiansen, Nørrebro 106, Odense.
Sydfyen.................  „ Th. Nielsen, Svendborg.
Østfyen.................  „ W. Iversen, Nyborg.
Langeland........... „ A. P. Jakobsen, Rudkjøbing.
Nordfyen...............  „ C. Mortensen, Nørreby Mark, Bogense.
Ærø....................... Kapt. Joh. Albertsen, Marstal.
Sydjylland........... „ P. Pedersen, Strandhuse, Kolding.
Midtjylland......... „ S. Christensen, Aarhus.
Nordjylland........  „ J. P. Christiansen,Langesg. 6, Aalborg.

Nye Medlemmer optages af ovenstaaende Kredsforinænd 
samt af Sekretæren, Mægler G-. Nicolaisen, Aarhus.

Ugens Havarier.

Kirstine, Skonnert af Rønne, paa Rejse fra Aalborg 
til Helsingfors med Kridt, er d. 21. Juni i Taage strandet
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ved Solthat, sprungen læk og løben fuld af Vand. Damp
skibet „Thor“ og senere Svitzers „Øresund11 bar forgæves 
forsøgt at bringe Skibet flot. Det bliver antagelig Vrag.

Luna, Barkskib af Arendal, har paa Rejsen fra Hudiks- 
vall til Delagoa Bay d. 23 Juni været paa Grund ved Hit- 
torp Riff paa den svenske Kyst, er ved egen Hjælp kommet 
flot og søgt ind til Helsingør, hvor Skibet er blevet under
søgt af Dykker og repareret.

Knud II, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, 
grundstødte ved Rahja og senere indkom til Yxpila for 
Undersøgelse, er nu foreløbig tætnet og fortsætter Rejsen 
til Bestemmelsesstedet, hvor endelig Reparation vil finde 
Sted.

Skjold, Dpsk. af Kjøbenhavn, har den 22. Juni grund
stødt haardt under Forhaling i Libau Havn.

Hamlet, Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved Udsejling fra 
Kronstadt d. 24. Juni været paa Grund; kom flot med Assi
stance.

Haabet, Galease af Sandnes, paa Rejse fra Stavanger 
til Trelleborg med Marmor, maatte d. 29. f. M. paa Grund af 
Lækage, sættes paa Land ved Læsø. Den er senere bragt 
flot at Læsø Bjærgere og indslæbt til Frederikshavn, hvor 
den maa losse og reparere.

Ellen, Galease af Dragør, paa Rejse fra Kønigsberg til 
Odense med Hvede, har d. 30. f. M. været paa Grund paa 
Sjælland Rev. Bragt flot af svensk Damper, „Gustav E. Falck11 
og indslæbt til Aarhus ubetydelig læk.

Nybygninger, Køb og Salg.

Jærndamperen Duke af Devonshire, 3,275/2,051 Tons 
bygget 1873 i Barrow, ny Maskine i 1892, er bleven solgt til 
Italien for Lstr. 8,500.

Jærndamperen Maas, 492/340 Tons, bygget 1886 i Kiel, 
hjemmehørende i Holland, er solgt til Norge for c. Lstr. 5,000.

Jærndamperen Bear, 711/364 Tons, bygget 1870 i Clyde
bank, er bleven solgt til et Rederi i Aleksandria for c. 
Lstr. 2,100.

Jærnbarken Kirkdale, 760 Reg.-Tons, Bæreævne 1,220 
Tons paa 18', Klasse j- 100 A 1 og A 1*, bygget 1877 i Sun
derland, er blevcn solgt for c. Lstr. 3,650.

Skibsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 30. Juni). Adolph 
Andersen, Schubert, afg. fra Antwerpen 28. Juni hertil. — 
Alabama, Gøtsche, ank. her 28. Juni fra Stettin. — Alex
andra, Thomsen, ankom til Boston 17. Juni. — Algarve, 
Borries, afgik fra Mentona 29. Juni til Marseilles. — Anglo 
Dane, Wiberg, afg. fra St. Petersburg 29. Juni hertil. — A. N. 
Hansen , Paaske, ank. til Antwerpen 19. Juni. — Antwer
pen, Andresen, ankom til Grimsby 29. Juni. — Arkansas, 
Petersen, afg. fra New York 13. Juni hertil. — Arno, Strub- 
berg, afg. fra Algier 29. Juni til Bona. — Axelhuus, Skov, 
ank. her 28. Juni fra Stettin. — Baron Stjernblad, Clauson- 
Kaas, ankom til Newcastle 22. Juni. — Beira, Lunge, pass. 
Quessant Creach 29. Juni til Barcelona. — Christian IX, 
Kolster, ank. til Pillau 28. Juni. — Chr. Broberg, Nielsen, 
ank. til UleAborg 29. Juni. — Dagmar, Larsen, ank. til Riga. 
30. Juni. —Douro, Mortensen, ankom til Gibraltar 28. Juni. 
— Eos, Harder, ank. til Libau 28. Juni. — Florida, Ørum, 
afg. herfra 9. Juni til New Orleans. — Frederik, Thomsen, 
pass. Hirtshals 30. Juni fra Hull hertil. — Garonne, Kro- 
mann, afgik fra Dunkirk 29. Juni hertil. — Georgios I. 
Schibbye, ank. til West Hartlepool 28. Juni. — Hekla, Hem
pel, ankom her 29. Juni tra New York. — Hellig Olav, 
Holst, ankom til New York 29. Juni. — Island, Holm, atg. 
fra Christianssand 26. Juni til New York. — J. C. J acobs en, 
Petersen, afg. fra Lissabon 28. Juni hertil. — Jolantha, 
Christiansen, afg. forv. herfra 30. Juni til Antwerpen. — 

Jyden, Gliisen, ankom til Trondhjem 29. Juni — Kasan, 
Hansen, ankom til Rotterdam 27. Juni. — Kentucky, 
Thidemann, ank. til New York. 19. Juni. — Kiew, Jacob
sen, ankom til Hull 29. Juni.— Kurs k, Søeberg, pass. Bruns- 
biittel 30. Juni til London. — Leopold II, Meyer, ankom til 
St. Petersburg. 25. Juni. — Loire, Rabe, afg. herfra 30. Juni 
til Bordeaux. — Louise, Kruse, pass, her 29. Juni fra Kø
nigsberg til Hull. — Louisiana, Lissner, afg. fra New York 
27. Juni hertil. — L. P. Holmblad, Andersen, afg. fra 
Boston 17. Juni hertil. — Morsø, Frisenette, ank. her 29. 
Juni fra Helsingør. — Moskov, Sørensen, afgik fra Hull 28. 
Juni til Libau. — Nicolaj II, Sonne, afgik fra Christiania 
20. Juni til Boston. — Nishnej Novgorod, Harder, ank. 
til Hull 29. Juni. — Nordjylland, Kragh, ank. til Havre 
29. Juni. — Norge, Gundel, afgik fra Christianssand 12. Juni 
til New York. — O. B. Suhr, Jonsen, ankom her 27. Juni 
fraSt. Petersborg — Omsk, Møller, ankom til Newcastle 29. 
Juni. —Perm, Christensen, ankom her 29. Juni fra Libau. 
— Pregel, Olsen, ank. til Libau 26. Juni. — Rita, Meldahl, 
ankom her 30. Juni fra Ljusne. — Riberhuus, Rørbye, 
afg. forv. herfra 30. Juni til Stettin. — Seine, Staal, ankom 
til Bordeaux 28. Juni. — Texas, Hansen, afg. fra New 
Orleans 24. Juni hertil. — ThyFa, Fischer, ank, til London 
28. Juni. — Tiber, Bech, afgik fra Palermo 28. Juni hertil. 
— Valdemar, Johnsen, ank. til Antwerpen 29. Juni — Vi
king, Rasmussen, ank. til Stockholm 28. Juni. — United 
States, Wulff, afgik fra New York 24. Juni hertil. — Yrsa, 
Gommesen, ank. her 28. Juni fra Stockholm. — Delta afg. 
fra London 29. Juni hertil. — Ellen ankom her 29. Juni 
fra Stockholm. — Marie ank. til Swansea 28. Juni. — H. A. 
Hartmann ank. her 28 Juni.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, ankom til Kron
stadt 24. Juni. — Frode, Tofte, afg. fra Kronstadt 25 Juni, 
best, til Lovisa. — Sigurd, Jørgensen, ank. til South Shields 
27. Juni. — L. H. Carl, Lorenzen, ank. til Dunkirk 27. Juni. 
— Erik II, Schmidt, afgik fra Archangel 27. Juni, best, til 
West Hartlepool. — Knud II, Hansen, afgik fra Yxpila 24. 
Juni, best, til Rouen. — Skjold, Riber, ankom til Riga 26. 
Juni. — Danmark. Kraemer, ankom til South Shields 17. 
Juni. — Ragnar, Holst, afgik fra Blyth 20. Juni, best, til 
Stockholm. — Magnus, Jørgensen, afgik fra London 30. 
Juni, bestemt til Blyth. — Olaf, Harke-Petersen, ankom til 
Kbhvn. 1. Juli. — Svend II, Risø, ankom til Kronstadt 23. 
Juni. — Harald, Hveyssel, ank. til UleAborg 24. Juni.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ank. til Sunderland 27. Juni. — Alexander Shu- 
k o t f. Stoltenberg, afg fra Tyne 23. Juni, best, til Kronstadt. 
— Johan Si em, Knudsen, ank. til Blyth 21. Juni. — Pawel 
Andrejeff, Tannebæk, afgik fra Sunderland 27. Juni, best, 
til Kronstadt. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. fra 
Refsø 22. Juni, best, til London. — Ru s s, Rasmussen, ank. 
til Pugwash 19. Juni. — Wladimir Sawin, Jørgensen, ank. 
til Hull 28. Juni.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Norrkøping 29. Juni. 
— Kamma, Løffler, ankom til Howden Dock 28. Juni. — 
Helga, Lagesen, ank. til Howden Dock 30. Juni. — Martha, 
Jørgensen, afgik fra Rouen 30. Juni. — Elna, Møller, afgik 
fra Archangel 28. Juni. — Therese, Pedersen, ankom til 
Blyth 29. Juni.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ankom 
til Antwerpen 24. Juni. — Kronborg, Jepsen, ankom til 
Marseille 27. Juni. — Ophelia, Wilhelmsen, afgik fra Riga 
27. Juni, bestemt til Cardiff.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, ank. til Burntisland 28. 
Juni.—.Niobe, Mathisen, passerede Quessant 29. Juni, best, 
til St. Nazaire. — Nan cy, Christensen, ankom til Ghent 27. 
Juni. — Nautik, Mortensen, ankom til Tayport 27. Juni. — 
Nordsøen, Gram, ankom til Gravelines 29. Juni. — Nexos, 
Sørensen, ankom til Kronstadt 30. Juni. — Ne’,rma, Nielsen, 
ankom til London 29. Juni. — Alfa, Hansen, ankom til Ant
werpen 27. Juni. — Nora, Jørgensen, jink. til Brahestad 29. 
Juni. — Napoli, Thøgersen, afg. fra Åbo 25. Juni, bestemt 
til Huelva.

Jylland. Ingrid, Meinertz, ank. til Rouen 29. Juni. — 
Karen, Schmidt, afgik 25. Juni fra Riga til Rouen.

Dania. Mary, Nielsen, ankom til Hamburg 27. Juni. — 
Dagny, Lorentzen, afgik fra Kotka til Nantes 19. Juni.

Nordsøen. Wineland, Degn, afgik fra Singapore 23. 
Juni. — Nordland, Petersen, ankom til N. Kalix 24. Juni. 
Kronprins Frederik, Schmidt, ank. til Sandvik 24. Juni. 
— Rusland, Møller, afgik fra Torneå 23. Juni. — England, 
Andresen, ank. til Warkworth 29. Juni — Holland, Lund, 
ankom til Grangemouth 28. Juni.

Urania. Polarstjernen, Brandt afgik fra Coronel 26. 
Juni. — Kronprinssesse Louise, Nielsen, afg. fra Hernø- 
sand 23. Juni.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afg. fra Methil 29. Juni, 
best, til Svendborg. — Fy en, Hansen, ankom til Aarhus 28.
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Juni. — Hafnia, Troensegaard, ankom til Riga 30. Juni. — 
Russia, Hansen, afgik fra Swinemiinde 29. Juni, best, til 
Riga. — Carl Hecksher, Starck, ankom til Amsterdam 25. 
Juni.

Østersøen. Cimbria, Hansen, afgik fra Helsingør 28. 
Juni, best til Luleå. — Gratia, Skov, ank. til Tyne 27. Juni.

Union. Frisia, Nielsen, ankom til Riga 27. Juni. — 
Gallia, Nielsen, ankom til Riga 25. Juni. — Caledonia, 
Storm-Hansen, ankom til Korsør 28. Juni.

Inga. Flandria, Petersen, ank. til Hamburg 28. Juni. 
— Carbonia, Jespersen, ankom til Ghent 28. Juni. — Es
ta ni a, Fisker, ankom til Riga 30. Juni.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Kbhvn. 
26. Juni. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra Montevideo 
18. Juni, best, til Hamburg. — Flyn der borg, Larsen, ank. 
til Terneuzen 30. Juni. — Fredensborg, Hartmann, ank. 
til Kbhvn. 22. Juni. — Frederiksborg, Jørgensen, ank. 
til Ripola 24. Juni. — Jomsborg, Kiihl, afg. fra Newcastle 
26. Juni, best, til Kronstadt — Kronborg, Hveissel, ank. 
til Lorenzo Marques 22. Maj. — Rosenborg, Schultz, ank. 
til Kbhvn. 27. Juni. — Skanderborg, Jensen, ank.til Rotter
dam 27. Juni. — Sø borg, Fischer,’ank. til Stockholm 18. Juni. 
— Uran i e nbor g, Schmidt, afgik fra Annunziate 23. Juni, 
best, til Galatz. — Stjerneborg, Hansen, afgik fra Sevilla 
30. Juni, best, til Glasgow.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, afg. 
fra Libau 30. Juni, best, til Holmsund. — Klampenborg, 
Jensen, ank. til Frederikshamn 23. Juni. —Marselisborg, 
Nielsen, afgik fra Newport 25. Juni, best, til Buenos Ayres. 
— Silkeborg, Lund, ankom til Ny Karleby 28. Juni. — 
Skodsborg, Schultz, ankom til Frederikshamn 28. Juni. — 
Tuborg, Mathiesen, ankom til Terneuzen 27. Juni. — Ulfs- 
b o rg, Eriksen, afg. fra Newcastle 26. Juni, hest, til Libau. — 
Vordingborg, Petersen, ank. til Nantes 26. Juni.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Raumo 30. 
Juni. — Kallundborg, Lund, ankom til Chantenay 27. 
Juni.

Dampskibsselskabet Torm. Hel ene, Warming, ank. til Riga 
27. Juni. — Sjælland, Sonnichsen, afg. fra Libau 27. Juni til 
Rotterdam. —Agnete, Jensen, ank. til Kiel 26. Juni.— Her
mi a, Sørensen, ankom til Reval 28. Juni. — Alice, Hansen, 
reparerer i Kiel. — Ajax, Brorsen, afgik fra Windau 25. 
Juni, best til Ghent.—Bornh’olm, Petersen, ank. tilKbhvn. 
27. Juni. — Nauta, Madsen, reparerer i Kiel.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Reval 29. 
Juni. — Ansgar, Predbjørn, afg. fra Hartlepool 28. Juni, 
best, til Archangel. — I. N. Madvig, Hahn, afg. fra Kron
stadt 30. Juni, best, til London.,— Ha mil et, Sommer, afg. 
fra Kronstadt 24. Juni, best, til Gand. — Helge,Olsen, ank. 
til Torneå 29. Juni. — Rolf, Matthiessen, afg. fra Lapwichen 
29. Juni, best, til Rotterdam.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, ank. 
til Tongku 28. Juni. — Prinsesse Mari e, Berentzen, afg. fra 
Shanghai 26. Juni. — Prins Valdemar, Kock, ank. til 
Tongku 29. Juni. — Kronborg, Hveisel, ankom til Durban 
25. Juni. — Ragnhild, Juliusen, ank. til Lissabon 17. Juni.

Ærø. Energi, Nielsen, ankom til Gefle 28. Juni. — 
Enigheden, Svane, ankom til Kramfors 29. Juni.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. 
fra Kronstadt 29. Juni. — E. M. Dalgas, Møller, ankom 
til Aalborg 28. Juni. — St. St. Blicher, van Deurs, afgik 
fra Burntisland 26. Juni. — N. G. Petersen, Rasmussen, 
ankom til Vejle 30. Juni. — G. Ko'ch, Jørgensen, ankom 
til Tvarminne 28. Juni.— Hans Tausen, Klaaborg, ankom 
til Ghent 30. Juni. — H. C. Andersen, Tilly, afgik fra 
Skelefteå 23. Juni. — Peter Willemoes, Nissen, ank. til 
Calais 27. Juni. — N. F. Høffding. Ellekilde, ankom til 
Frederikshamn 26. Juni. — H. Pontoppidan, Klitgaard, 
ank. til Torino 28. Juni. — Chr. Christensen, Hansen, 
afgik fra Lovisa 30. Juli.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Luleå 26. Juni. best, til 
Dieppe. — Clara, Jensen, ankom til Kbhvn. 27. Juni. — 
Kai, Thomsen, ankom til Trångsund 26. Juni.

Ægir. Erik, Steen, afg. fra Ghent 30. Juni, best, til Boness. 
— Svend, Bønnelycke, ankom til Danzig 28. Juni.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, ankom til Boness 
26. Juni.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Aalborg, Simonsen, ank. til Port Nollath 

21. Juni fra Glasgow. — Wilhelmine, Warrer, afgik fra 
Hamburg 24. Juni til Port Natal. — Valparaiso, Jørgen
sen, ankom til Cardiff 23. Juni fra Rochefort. — Anna og 

Mathias, Eriksen, afg. fra Montevideo 23. Maj til Hamburg. 
— Sørine, Andersen, ank. til Liverpool 24. Juni fra Tonga. 
— Serapis, Laursen, ankom til Falmouth 26. Juni fra Asia 
Island beordret til Antwerpen. — Prinsesse Marie, Clausen, 
prajet 4. Juni paa 20° S. 29° W. fra Caleta Buena til Rotter
dam. — Mary José, Brinck, ankom til Liverpool 29. Juni 
fra Jalnit.

Rønne. Zephyr, Jensen, ankom til St. Petersborg 23. 
Juni. — Ane Cathrine, Knudsen, ankom til Stolpemiinde 
23. Juni. — Freja, Bech, ankom til Flensborg 25. Juni. — 
John Hintze, Jakobsen, ankom til Stolpemiinde 25. Juni. 
— Castor, Clausen, ankom til Stolpemiinde 25. Juni. — 
Charles, Kjeldsen, ankom til Råneå 25. Juni. — Nestved, 
Larsen, ankom til Stolpemiinde 26. Juni. — Ane Cathrine, 
Knudsen, ank. til Svaneke 27. Juni. — Lau renti ne Emilie, 
Andersen, ankom til Karrebæksminde 28. Juni. — Oline 
Dahl, Rasmussen, ank. til Køge 29. Juni. — Rolf, Møller, 
ankom til Stolpemiinde 29. Juni. — Herman Olsen, Her- 
mansen, ankom til Kjøbenhavn 29. Juni.

Svendborg. Belona, Larsen, ankom til Blyth 22. Juni. 
— Urania, Jensen, ankom til Havre 22. Juni. — Ignatz 
Breum, Hansen, ankom til Cardiff 22. Juni. — Britannia, 
Rasmussen, ank. til Helsingfors 22. Juni. — Ariel, Nielsen, 
ank. til St. Brieux 23. Juni. — Lindhardt, Madsen, ank. 
til Courseulles 24. Juni. — Cimbria, Nielsen, ankom til 
Torneå 23. Juni. — Pallesen, Jensen, ankom til Aberville 
25. Juni. — Saga, Clausen, ankom til Leith 25. Juni. — 
Martin, Rasmussen, ankom til Hasle 25. Juni. — Althea, 
Rasmussen, ank. til Kemi 24. Juni. — S kimer, Pilegaard, 
ank. til St. Petersborg 25. Juni. — Aktiv, Mouritsen, ank. 
til Trangssund 25. Juni. — Johan Larsen, Jørgensen, 
ankom til Newcastle 26. Juni. — Sophie, Jensen, ankom 
til Antwerpen 26. Juni. — Alfrede, Wilde, ank. til Soroka 
25. Juni. — Heimdal, Rasmussen, ankom til a bo 26. Juni. 
— Sophie, Mikkelsen, ankom til Patriksfjord 26. Maj. — 
Christian, Jørgensen, ank. til Narvik 26. Juni. — Gefion, 
Rasmussen, ank. til Charlestown 28. Juni. — Fritz Emil, 
Rasmussen, ankom til Fowey 29. Juni. — Lyø, Jensen, ank. 
til Leith 27. Juni. — Galathea, Bom, ankom til Skelefteå 
29. Juni. — Fanny, Hansen, ankom til Drøbak 29. Juni. — 
Danebrog, Clausen, ank. til Gefle 29. Juni. — Hejmdal, 
Rasmussen, ankom til Hangø 27. Juni. — Hans Ditlev, 
Christensen, ankom til Kragerø 28. Juni. — Iris, Hansen, 
ankom til Kjøbenhavns Red 28. Juni. — Rasmus, Nielsen, 
ankom til London 29. Juni.

Ærø. Karen, Bager, ank. 22. Juni til Ærøskjøbing. — 
Lauritz, Folmer, ankom 22. Juni til Rønne. — Rasmine, 
Koch, ankom 19. Juni til Gøteborg. — Emanuel, Schmidt, 
afgik 21. Juni fra Kjøbenhavn til Faxe. — Mette, Ander
sen, ankom 18. Juni til Dysart fra Island. — Immanuel, 
Bager, ankom 22. Juni paa Kjøbenhavns Red paa Rejse fra 
Plymouth til Riga. — Jørgen Olsen, Christensen, ankom 
24. Juni til Wasa. — Fædrenes Minde, Christensen, ank. 
24. Juni til Holbæk. — Marie, Weber, ankom 25. Juni til 
Haparanda. — Alf, Rasmussen, sejlfærdig i Fowey bestemt 
til Kjøbenhavn. — Olga, Jørgensen, afg. 21. Juni fra Banff. 
— Vigilant, Boye Rasmussen, ankom 25. Juni til Fogo. 
— Hydra, Albertsen, afgik 20. Juni fra St. Petersborg til 
Helsingør. — Agent Petersen, Frederiksen, ankom 25. 
Juni til Maracaibo. — Ellen, Lauritsen, ankom 26. Juni til 
Sundsvall. — Immanuel, Schmidt, ank. 27. Juni til Leith. 
— ForældresMinde, Christensen, ank. 27. Juni til Fowey. — 
Merkur, Friis, ankom til Hernøsand 29. Juni. — Ceres, 
Bager, ankom til Gefle 28. Juni. — Eos, Christensen, ankom 
til London 28. Juni. — J. Jacobsen, Albertsen, ankom til 
Quimper 23. Juni. — Fuglen, Petersen, ank. 29. Juni til Paim- 
pol. — Salvador, Fabricius, ank. 29. Juni til Stranraer. — 
Nansen, Petersen, afsejlede 29. Juni fra Pensacola til Dakar. 
— J. A. Kromann, Christensen, afsejlede 27. Juni fra Ar
changel til Charlestown (Cornwall). — Johanne, Hansen, 
ankom til Dieppe 28. Juni. — Norden, Rasmussen, ankom 
til Exmouth 27. Juni. — Niels Ju el, Nielsen, passerede Dun
geness paa Rejse fra Maracaibo til Hamburg 29. Juni.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an 

ørt for cn Øjehøjde af 15 Fod. Maniene er danske. Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne ira disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Esbjerg. Ved Esbjerg Havn er Signalmasten 

V. for Slusegabet flyttet c. 200 Alen SV. hen og staar nu
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paa N.-Molen véd Tværmolen mellem Fiskerihavnen og dens 
F orhavn.

Kattegat. Hirsholm Havnefyr. I Sommeren 1903 forandres 
Hirsholm Havnefyr til i Stedet for grønt Lys at vise hvidt 
Lys fra c. S. 75° V., tæt N. om Mølle-Rev, til N. 85° V. 
løvrigt bliver Fyret uforandret.

' Sundet. Kjøbenhavn. Fra den 29de August til den 23de 
September 1903 udlægges til Øvelse Søminer i Sundet 0. for 
Middelgrunds-Fort.

Øvelsespladsen, der er spærret for al Sejlads, afmærkes 
saaledes:

Det NW.-lige Hjørne med en grøn Lystønde, der viser 
grønt Fyr med En-Formørkelser, Lys 5 S., Mørke 2'/2 S. Den 
ligger 3,900 Alen N. 57° 0. fra Fyrtaarnet paa Middelgrunds- 
Fort.

Det SV.-lige Hjørne med en grøn Lystønde, der viser 
grønt Et-Blink, Lys 5 S., Mørke 10 S. Den ligger 4,250 Alen 
S. 76° 0. fra Fyrtaarnet paa Middelgrunds-Fort.

Det SØ.-lige Hjørne med en grøn Tønde med grøn Bal
lon. Den ligger 5,500 Alen S. 86° 0. fra Fyrtaarnet paa 
Mid delgrunds-Fort.

Det NØ.-lige Hjørne med en grøn Tønde med grøn Bal
lon. Den ligger 5,400 Alen N. 58° 0. fra Fyrtaarnet paa 
Middelgrunds-Fort.

Øvelsespladsens NV.- og SØ.-Sider afmærkes desuden 
hver med én, NØ.- og SV.-Siderne hver med to Vagere med 
grøn Stage og grønt Flag.

Mellem Middelgrunds-Fort og den afmærkede Øvelses
plads udlægges Minekabler. Det er forbudt at ankre i Far
vandet mellem Øvelsespladsen og Middelgrunds-Fort.

Fra den 26de August til den 1ste Oktober inddrages Af
mærkningen for Søminekorpsets Øvelsesplads mellem og 
foran Mellemfort og Prøvesten, og Varselfyrene paa begge 
Forter er slukket i samme Tid.

Store-Bælt. Langeland NØ.-Kyst. Hov Fyr NØ. Ved Op- 
maalingen i 1903 er funden en 21 Fods Sten, 3,250 Alen N. 
50° 0. fra Hov Fyr. Der ligger mellem 4 og 5 Fv. Kurverne. 
55° 9' 31" N. Br. 10° 59' 2" 0. Lgd.

Østersøen. Laaland—Femern. Telefonkablet mellem Laa- 
land og Femern ligger fra Syltholm i SV. 3/4 S. til c. 2 Kml. 
NV. fra Marienleuchte Fyr. En grøn Telegraftønde ligger 
ved Kablet paa Femern Landgrund, c. 1 Kml. fra Land.

Falster S. Gjedser. Den 10de Juli 1903 slukkes følgende 
Fyr ved Gjedser permanent:

Gjedser Bifyr, hvidt, fast, 600 Alen S. 14° 0. for Gjedser 
Fyrtaarn.

Gjedser Ledefyr,. hvidt, fast, 1,100 Alen N. 82° V. for 
Gjedser Fyrtaarn.

Gjedser Havn (Kroghave Dyb) V.-Ledefyr og Ø.-Ledefyr, 
røde, faste, paa Kroghage-Pynt og paa Havnens Ø.-Mole.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Ronneby. I det Ø.-lige Farvand til Ronneby er 

der paa 16 Fods Grunden Nordostra Kråkgrundet, som ligger 
SV. for Gokalf, fundet 9 Fod. Ved Grundens V.-Side ud
sættes en Stage med Kost. 56“ 8' 21" N. Br. 15° 16' 45" 
0. Lgd.

Finland, Bottniske Bugt. Råfsb. Kalio. Kallo øverste 
Fyr, der er et rødt og hvidt, vekslende Fyr, lyser fra S. 28° 
V. gennem V., S. og 0. til S. 62° 0. Det underste Fyr viser 
hvidt, fast Fyr fra S. 38° V. til S. 68° V. over Indløbet, hvidt 
To-Blink fra S. 28° V. til S. 38° V., og rødt Et-Blink fra S. 
68° V. gennem V. til N. 82“ V. Flammens Højde 35 og 27 Fod.

Tyskland. Stolpe Banke. Til Brug ved Opmaalingen paa 
Stolpe Banke er der udlagt Tønder mellem 54“ 49'.,— 51° 
54% N. Br., og 16" 32 .„-16“ 43',0 0. Lgd.

Femern. Skibsførere erindres om, at der i Juli, August 
og September ligger mange Fiskerfartøjer med Drivnet ude 
i Farvandene omkring Femern og anmodes derfor om at vise 
Forsigtighed.

Kiel. I Kieler Havn er Maskinhulken „Elisabet11 bort
tagen og de to hvide, faste Fyr paa den slukket. 54° 19',, 
N. Br. 10“ 9',, 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Marstrand. I Sommeren 1903 forandres Mar- 

strand Fyr til at vise grønt, fast Lys fra S. 10° 0. til tæt 
N. om Marstrandson. Forøvrigt uforandret.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 19de Juni. 54“ 14' N. Br. 1’ 7' 

0. Lgd. 6 Kml. 0. til S. fra Fyrskibet „Dudgeon11. En gul 
Mast, 6 Fod over Vandet, sandsynligvis fast i et Vrag.

Tyskland. Amrum. Amruin Fyr skal forandres til et 
Blinkfyr, der c. hver Minut viser Tre-Blink. Under For
andringen brænder Fyret upaalideligt.

Vortrap. Jungnamen Sand. Paa N.-Spidsen af Jungna- 
men Sand er til Brug ved Opmaaling opført en Baake med 
tre Flag paa Toppen. 54’ 39' 30" N. Br. 8° 14' 47" 0. Lgd.

Helgoland. Dune. Paa Diine males N. og V.-Baakerne 
om kort Tid lyserøde.

Jade. Minsener Farvand. I Minsener Farvand er Tønde 
K flyttet til 53" 45' 26" N. Br. 8" 4' 10" 0. Lgd. og Tønde 
L til 53° 44' 31" N. Br. 8" 4' 0" 0. Lgd. Mellem Tønde L og 
Fyrskibet „Mirsener Sand11 er fundet Plader med 251/, Fod.

Norderney. I Dovetief er Dybden nu 8 Fod og i Schluch.- 
ter 3 Fod.

Holland. Gat van Schiermonnikoog. Gat van Schiermonni- 
koog er nu afmærket med to Spidstønder Nr. 1 og 2 med 
Kors og fire Stumptønder Nr. 1, 2, 3 og 4 med Kryds.

Zuiderzee. Urk SV. Vraget SV. for Urk har flyttet sig 
og liggel’ nu fra Urk Kirketaarn i S. 74" V. og fra Enkhuizen 
Kirketaarn i S. 4“ 0. 52° 34' N. Br. 5" 26' 0. Lgd.

Huizen. Vraget af Tjalken, der laa i Nærheden af Huizen, 
er borttaget og Afmærkningen inddragen.

Het IJ. En Damper har ca. ‘/2 Kml. N. t. 0. for den 
anden Baake uden for Hock van het IJ stødt paa et Vrag, 
der ligger meget farligt for Skibsfarten. Stedet vil blive 
undersøgt.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Dover. Fra Duc d’Alben 8,„ Kbl. S. 60’ 0. fra 

St. Mary’s Kirke, Dover Castle, ved Dover, arbejdes der N. 
og S. efter. Paa Stilladserne paa disse Steder vises, naar 
det er muligt, hvide Lanterner, der skal ombyttes med perma
nente Fyr med Formørkelser. 41’ 7',., N. Br. 1" 2O'„ 0. Lgd.

Man maa under ingen Omstændigheder gaa inden om 
eller N. for Lys- og Klokketønden, der ligger N. 61’ 0. fra 
Taarnet paa Admiralty Pier.

England S.-Kyst. Looe Farvand. Vraget af „Daffoly11, 2.5 
Kml. S. 5’ 0. fra Selsea Mole, er uskadeliggjort. Afmærk
ningen er inddragen.

England. Bristol Channel. Sully Island. Vraget af Dam
peren „Arthur11, der laa sunket 1„ Kml. fra Sully Island 0.- 
Ende, er borttaget.

Irland Ø.-Kyst. Dublin Bay. Et Skib er sunket i 12 Fv. 
Vand, 3., Kml. S. 85“ 0. fra Howth Havneiyr og fra Bailey 
Fyr i N. 59" 0. En Vragtønde er udlagt 2 Kbl. S. 47’ 0. 
for Vraget. 53° 23% N. Br. 5’ 58% V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Spanien. Bilbao. Det røde, faste Fyr paa Yderendeu af 

Contramuede, ved Bilbao ydre Havn, er nu tændt. Over det 
indre af Havnen lyser Fyret fra Molen til S. 80“ V. _Lys- 
vinklen, der leder i Indløbet til Havnen, lyser fra N. 27’ V. 
til N. 25’ V.

Canada. St. Lawrence River. South Traverse. Den røde 
Spidstønde ved S.-Kanten af South Traverse Middle Ground 
er ombyttet med en rød, spids Lystønde, der viser hvidt Fyr 
med Formørkelser. 47° 21' 44" N. Br. 70“ 15' 27" V. Lgd.

Prince Edwards Island N.-Kyst. New London Harbour. 
Løbet over Barren ved New London Harbour har forandret 
sig, og er nu saa bugtet, at det ikke kan besejles om Natten, 
hvorfor det forreste, hvide, faste Ledefyr er slukket. Af
mærkningen er flyttet til det ny Løb, hvor der kun er 6 
Fod ved Lavvande.

New Brunswick. Chaleur Bay. Restigouche River. Tønden 
ved Yderenden af Magnacha Spit er nu en rød Stumptønde, 
der ligger i 21/, Fv. Vand. 48“ 3' 45" N. Br. 66" 18' 37" V. 
Lgd. Tønden ved N.-Siden af Dalhousie Middle Ground er 
nu en sort Stumptønde, der ligger i 2'/2 Fv. Vand. 48" 
5' 22" N. Br. 66“ 21' 30" V. Lgd. Tønden ud for Garde 
Point er nu en sort Stumptønde, der ligger i 9 Fod Vand. 
48’ 3' 10" N. Br. 66’ 32' 30" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Fyrskibet 
„Pollock Rip Shoals11 Nr. 73 er atter udlagt paa Station og 
Reservefyrskib Nr. 58 inddraget.

Connecticut. Fyrskibet „Cornfield Point11 Nr. 48 er mid
lertidigt ombyttet med Reservefyrskib Nr. 20. Det yiser et 
rødt, fast Fyr fra Stortoppen og et hvidt, fast Fyr fra For
toppen. Taagesignul gives med Klokke, der slaas med 
Haandkraft.

Florida. Sand Key. Paa Sand Key, 8‘/2 Kml. SV. for 
Key West, er oprettet en Signal- og Telegraf-Station, der 
udveksler Telegrammer med Skibe efter det internationale 
Signal-System. Stationens Navn er „Sand Key, Florida11 og 
Postadressen „via Key West, Florida11. Skibe, som ønske 
at blive rapporterede, skulle, naar de er inden for 10 Kml. 
fra Stationen, hejse deres Kendings-Signal enten med Flag 
eller Lanterner.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Galveston Har

bor. Fyrskibet „Galveston11 Nr. 28 er atter udlagt paa Sta-
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tion, 1% Kml. inden for Yderenden af Dæmningerne og 
Fløjtetønden inddragen.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Øeterrig-Ungarn. Fasana. Paa Yderenden af S.-Molen, som 

er Bygning ved Fasana, er tændt et midlertidigt, rødt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 10 Fod. Synsvidden: 2 Kml. Fyr
pæl. 44° 65'„ N. Br. 13° 48',2 0. Lgd.

Rusland. Azovske Hav. Taganrok og Berdiansk. Vragene, 
der laa sunket 3 Kml. S. 7° V. fra Taganrok Fyr, og 2 Kml. 
S. 35° V. fra øvre Berdiansk Fyr, er forsvundet. Afmærk
ningen er inddragen.

Kertch Stræde. Vraget, der laa sunket 26 Kml. N. 7° 0. 
fra Kap Jenikale Fyr, er forsvundet. Afmærkningen er ind
dragen. 45“ 48',7 N. Br. 86" 44',0 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Forindiens V.-Kyst. Malabar. Kannanuar og Tellicherri. 

Kannanur røde, faste Fyr er forandret til et hvidt Fyr med 
Fire-Formørkelser hver 1 Minut; Lys 20 S., Mørke 572 S., 
Lys 6 S., Mørke 572 S., Lys 6 S., Mørke 572 S., Lys 6 S., 
Mørke 5'/2 S. 35 Fod højt Taarn.

Tellicherri, hvide faste Fyr er forandret til et hvidt Fyr 
med Seks-Formørkelser hver 1 Minut; Lys 14 S., Mørke 8^/2 
S., Lys 5 S., Mørke 37, S., Lys 5 S., Mørke 37, S., Lys 5 S., 
Mørke 372 S., Lys 5 S., Mørke 3J/2 S.. Lys 5 S., Mørke 3‘/2 
S. 35 Fod højt Taarn.

Bay of Bengal. Moulmain River. Amherst Point—Green 
Island. Amherst Point røde, faste Fyr er flyttet c. 1 Kml. 
SV. hen til Green Island. 16° 4' N. Br. 97° 33' 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Italien. — Fremantle er erklæret fri for Pest, Alexandria 

for smittet af Pest.
Spanien. — Fremantle er erklæret fri for Pest, Alexan

dria og Port Said samt Iquique, i Peru, smittede afPest, og 
Bethlehem i Brasilien smittet af gul Feber.

Malta. — Ægypten er erklæret for smittet.
Tyrkiet. — Skibe fra alle ægyptiske Middelhavs Havne 

underkastes 5 Dages, og fra Suez 1 Dags Karantæne.

INDHOLD:
Det femte nordiske Søfartsmøde. — Kjøbenhavn, den 

2. Juli 1903. — Kaptajn Harald Valdemar Caroc. — Minimums- 
Lastelinjen i England. — See-Berufsgenossenschaft. — Rette 
Forum. — Norsk Højesteretsdom. — Sø- og Handelsrets
domme. — Belysningen af Jyllands Vestkyst. — Om Vægt
garantien. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — Fra 
Sø og Land — Foreningsmeddelelser. — Ugens Havarier. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterret
ninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kjøbenhavns Børskurs d. i. Juli 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sxlgéf

Foren. Dampskib-Selsk.....................
Danmark................................... .........

657, 8574
66

867, 
67

Norden.................................................... 92 92*/2
Kjøhftnbfl.vn.......................................... 7872 787,
Carl........................................................... 337, 347,
Dannebrog ............................................
Skjold......................................................

80 797,
527,

807, 
63

Urania....................................................
Union......................................................

317,
817,

327,
827,

Dampsk. af 1898............................................... 81 82

Østasiatiske.......................................... 957, 9577 957,
Østersøen.............................................. 80 100
Nordsøen .............................................. 307, 33
Torm ...................................................... — —

Vesterhavet ........................................ — —

Gorm....................................................... — —

Inga....................................................... — —

Cimbria ....................... ..................... — —

Foren. Bugser-Selsk.......................... 56 65
Dansk-russisk Dampsk..................... — —

Hejmdal................................................ 92 95

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.............................. 100 102
5°A — —* ........................... — —

5% Norden .......................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.................................... _ _

3 7, % uopsig. Stats........................... 997, 10177
37a% Husejer Kreditk...................... 857', 86
3 72% Kbhvns Kreditf. ................... 89%

947,-
897, 90

47„ - - 2. Serie . .
4% - - 1. — ..
37, % Østift. Kreditf. 6 Ser............

95 947, 
97
897,

95 
977, 
907,

47?” - - 7 -............

37»7O Landkreditk. 3 —...........
947- 95 917,

907,
95
927,

Aktier.
Nationalbank........................................ 145 146
Privatbank...................................... 115 H57, 

1187,Landmandsbank.................................. 1187,
1227,Handelsbank....................... . ............... 1237',

Grundejerbank .................................. 1077, 108
Burm. & Wain ................................. 9974- 7, 997,

101
997,

Helsingørs Jærnsk............................. 1017,
Sukkerfabr.............................................. 1227,-

1237,-
7,-23
7,

1227,
1237,

123
Bryggeri Aktier.................................. 1237,

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 2t5, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 451,m Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Vekselkurser d. 30. Juni 1903.
Avista 

Sælger.
10. d. c. 

Købet.

Hamburg.............................................. 89.10 88.95
London ................................................... 16 16 18.13
Paris......................................................... 72.40
Amsterdam .......................................... 150.35 —

Notering paa Berlins Børs d. 30. Juni 1903.

Russiske Noter............................................................... 216.00
1% Russiske Consols................................................... 100.50
39/io% — Boden Kredit........................................ 96.25
5% Mexikanske 1899.................................. .................. 101.25

98 80
4% - - 1890 ............................................ 87.90

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.’

„Foren. Dampskibsselskab" 10,000, „Danmark" 2,000, „Nor
den" 12,000, „Kjøbenhavn" 6,000, „Urania" 2,000, „Østasiatisk 
Komp." 14,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR.

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent

Mennie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder sin ordinære Generalforsamling Mandag den 6. Juli 
d. A. Kl. 10 Form, præcis i Larsens Lokale, St. Annæ Plads 
13, Kjøbenhavn, med følgende Dagsorden :
1. Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2. Valg af 3 Medlemmer af Bestyrelsen i Stedet for de efter 

Tur fratrædende.
3. Valg af 2 Revisorer for Kalenderaaret 1903.
4. Forslag fra Bestyrelsen om Stedet for Generalforsamlingens 

Afholdelse i 1904.
5. Skrivelse fra Afdelingen for mindre Skibe angaaende den 

ny Lodslov og de i Henhold til denne fastsatte ny Lods
takster.

6. Meddelelser fra Bestyrelsen angaaende den paatænkte Lov 
om Ulykkesforsikring for danske Søfarende.

7. Skrivelse fra Kredsstyrelsen for Fanø angaaende Sund
hedsforholdene i Skibe og i Land, særlig i de tropiske Far
vande.
Paa denne Dagsorden vil eventuelt senere blive opført 

flere Punkter.
Kjøbenhavn, d. 24. Juni 1903.

P. B. V.

P. Rechnitzer
f. T. Formand.

Hotel til Salg.
Et i god Drift værende Hotel ved en af Sjællands Havne

pladser kan straks eller senere erholdes til Købs.
I Ejendommen er samtidig en god Skibsprovianterings

forretning, det vil særlig passe for en Skibsfører at overtage 
dette. Forretningen har været drevet med Held i cirka 85 
Aar af en Familie i tre Generationer, nærmere Oplysninger 
ved Billet mrk.: „Hotel 279“ bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor.

Til Salg
er en smuk Klipper-Skonnertbrig, Angela, Bæreævne c. 250 
Tons Ladning paa ringe Dybgaaende — kobberfast og kobber- 
forhudet — lige klasseficeret i Veritas. Har et Sæt omtrent helt 
ny Sejl og er i udmærket Stand helt igennem. Egner sig for
trinlig til lette Bulkladninger og til Newfoundlandsfarten. 
Meget stærkt Skib, klar til øjeblikkelig at gaa i Fart.

For nærmere Oplysninger med Hensyn til Pris etc. bedes 
man henvende sig til

W. A. Massey & Co.
Hull.

Telegramadresse: Massey, Hull.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Kettlng, Hamburg).

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier. 
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og- Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

2 Skibs- og Maskinarbejde
00 udføres hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER, §
H Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus.

LANDMANDSBANKEN
udsteder "©etsier og (J^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Hd« 
betalinger besørges.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 
AND 

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF-.

DRY DOCK: Length, 6,o ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON : 350 feet 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan* 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be'accom- 
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Ducs if loading the any other port.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
Telegram>Adr.: 
KNØHRHARD. HAMBURG. Telephon

287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Brøndums AkVaVittCF. 
orønaums

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse

at
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjebenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds
formand, paa Navigationsskolerne og i Beglen hos Havne
fogderne.



Prøv en Gangl
ufortoldet »

1 Kasse indeholdende *
3 Fl. fin Cognac *. 00
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin,'g

anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner ‘

ALBERT B. COHN g
Vinforretning W

St. Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

G. C, De Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 

Gent, Belgien. 

I. Jensen Kjær, 
Herreekvipering.

Set Anna Plads 16.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwårder og Harburg a. Elbe.

Metalstøberi og Kobbersmedie.

Mangan-Bronee-Drivskruer
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade.

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer.
Evaporatorer, Forvarmere, 

Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.
Bronce-Tand- & Snekkehjul 

indtil 
de største Dimensioner.

Armaturer af Bronce
samt af

Jern, Staal, Messing, Rødgods etc, 

Rørledninger 
af

Kobber, Messing, Jern, Bly, Tin.

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske og 

italienske Marine 

samt til samtlige Skibs
værfter og større Rederier 

i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig
Telegr.: U C ril RCIf Telefon

„Gilsico". n. L. UI LUO Ib 6967
Nygade 4, Kjøbenhavn K. B

H. RASMUSSEN,
Skibs- & Klejnsm ed ie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags

Skibsarbejde
hurtigt, solidt og billigt.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning fnr

Civil og Uniformer.
Etab. 1891. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 
Kjøbenhavn.

Smukke ng godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Ejer.

Telefon 634.

Telefon 28056.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

JØRGENSEN & LANTDVED’S 
GALVANISERINGS-ANSTALT, 

TAGENSVEJ 24. KØBENHAVN L.
MODTAGER ALT

JÆRN OG JÆRNARBEJDE TIL GALVANISERING
TIL BILLIGSTE PRIS OG HURTIG EKSPEDITION 

TLF. TAGENSVEJ 341.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig .ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres"

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

CARL KRARUP, |
Amalie gade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning

Agentur for

Sjoforsåkrings-Aktiebolagei „Agir“ / Stockholm.
Expedition af de svenske Postdampskibe: 

„Malmø", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad" „J. P.

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 
Kjøbenhavn — Lubeck 

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
1 White wood — Pokkenholt — Ibentræ. m. m.

Bekendtgørelse
fra

Aim. dansk Vare- & Industrilotteri.

33te Series "W
4de Trækning begynder Onsdag den 8de Juli 1903.

Der fordeles i
1. Præmiegevinstrække.

denne Trækning følge
Hovedgevinstrække.

ude Gevinster:
2. Præmiegevinstrække

1 Gevinst paa 1260 Kr.
1 — „ goo —
1 — » 600 —•
2 — å 300 —

10 — . 260 —
70 — > 100 —

1G5 — » 50 —
140 — » 25 —
135 - . 12 —

2335 — - 10 —

Ialt
Paa et og samme Lod

1 Gevinst paa 2500 Kr.
1 — - 1200 —
1 — » 1000 —
2 — å 600 —

10 — » 500 —
70 — » 200 —

105 — » 100 —
UO — » 60 —
136 — » 15 —

2335 — v 10 —

8,400 Gevinste
kan vindes 2 Gevinster

I Gevinst paa 1260 Kr.
1 — w 600 —
1 — » 600 —
2 — a 260 —

10 — > 250 —
70 — > 100 —

106 — » 60 —
140 — » 26 —
135 — » 12 —

2336 — » 10 —

r.

i samme Trækning.

Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes å 3 Kr. Stykket 
overalt hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hoved
kollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende udle
veres gratis.



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne. 
Georg Sørensen, Nvhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12.

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

f'hv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, State- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibspro vi anteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderi bavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdanierikauische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE11

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg1' 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. K. HANSEN?
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Telegramadr.: „Mæglerhansen*1

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

I NORTH EASTERN MARINE |
<> ENGINEERING CO. LTD. <►
% WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, £
$ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ♦ 
t BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. ♦
X Makers of FINISHED CR\NI< and PROPELLER SHAFTS, X
Y also Rough and Machined Forgings. Y
A Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine -0- 
Y Engines, and to General Engineering Work, a
£ Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDEALAND“.

Kjøbenhavns 

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Peter M. Simoni,
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent. 
AALBORG. 

Telegr. Adr.: Peter. 
Agent for Nordisk Skibsrederforening.

E. Husted & Co.
Merchants &. Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HUSTED.

??????????????????

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slaga Proviant aamt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc..

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILESTRÆDE 84. • 
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

tf B. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

AXEL LU ND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.



MARGARINE

eraMid 2 bedsfe!

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspmnper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

PRIMA BUNKER-KUL.
BB BLUMENFELD.

HAMBURG.
D O VE NHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR33. AMT I. 1966.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. = w

• • THE . .

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 274 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max Mllllersve] 8. Strandvej.

Dæksbaad til Salg.
En Dæksbaad, drægtig 5,78 Tons, laster 38,500 Pd. død 

Vægt i god og veludhalet Stand er til Salg ved Henvendelse 
til Skibshandler Hermann Frederiksen, Fredericia.

Tøndepings
Kabysser, Skibsovne og Spil,

leveres af

Christianshavns Jærnstøberi,
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED), .

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS, 

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS#, BLYTH.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP”.

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP,
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 28. Kjøbenhavn, Torsdag den 9. Juli 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet „Vesuv“ 
giver

10 å 20 % Besparelse i 
Kulforbruget

Og
Befrier for Røg. 

„Vesuv“-Ag enturet, 
Linnesgade 35, 1. Kbhvn.

Telf. 9062. Telg.-Uresse: Smokeless.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

Anders Nielsens
Fedevareforretnlng.

Fredericiagade 27.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres- 
Lille Strandstræde 3.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

i M. Christiansen, &
Rønne.

■g Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering g 
w henhørende.
e Transit og Kreditoplagsvarer. g.

s©

forlang altid

Otto Jrfon steds
Jdargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Indregistreret

. FARVER
Aktieselskab.

Varemærke.

16, St. Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflador.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN. 
SKIBSSMEDIE & MASKINFABRIK Telf. 8659. 

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
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Kjøbenhavn, d. 9. Juli 1903.
Det var vistnok et almindeligt Indtryk blandt Del

tagerne i det femte nordiske Søfartsmøde, af 
hvis Forhandlinger vi omstaaende paabegynder et Refe
rat, at det hævdede sig en smuk Plads i Rækken af de 
nordiske Søfartsmøder. Forhandlingerne førtes gennem- 
gaaende med meget Liv og frembød stor Interesse, og 
der vedtoges Beslutninger, der kan faa betydelig prak
tisk Værdi. Hovedinteressen samlede sig, som man 
maatte vente, om Behandlingen af Spørgsmaalene om 
Konnossementer og om de nordiske Søloves 
Revision, og til disse Spørgsmaals Løsning ydede 
Mødet Bidrag, der sikkert vil vise sig at være af Be
tydning.

Spørgsmaalet om Konnossementer er, som vore 
Læsere véd, for Tiden brændende her hjemme, idet det 
kjøbenhavnske Grosserer-Societet har gjort Skridt til at 
faa tilvejebragt en skandinavisk Konnossementslov. Da 
det begyndte dette Arbejde med at afvise den Forhand
ling med Dampskibsredernes, Organisation, der skulde 
synes at være en selvfølgelig Forudsætning for Fremme 
af denne Sag, skabtes der en Strid, der kun kunde 
vanskeliggøre Arbejdet for at naa til mere rimelige og 
mere ensartede Konnossementsformer — et Arbejde, der 
iøvrigt, om det skal føre til noget godt og noget, der 
har praktisk Betydning, nødvendigvis maa tage Sigte 
paa internationale Overenskomster. Det Foredrag, hvor
med Konsul Johan Hansen paa Mødet indledede 
denne Sags Behandling, var meget vægtigt. Det benæg
tede ingenlunde, at der er en virkelig Trang til Stede 
til at faa ny og bedre Konnossementsformer, og det slog 
paany fast, at Rederne har den bedste Vilje til at være 
med i Arbejdet for at tilvejebringe saadanne. Men sam
tidig hævdede det, at de mange uheldige Klausuler, med 
hvilke Konnossementerne i Aarenes Løb er bievne be
byrdede, har deres historiske Begrundelse, at de i det 
væsentlige er skabte som Forsvar mod Overgreb fra 
Afladernes Side; og det gjorde stærkt gældende, at kun 
internationale Overenskomster kan tilvejebringe den Løs
ning, man fra alle Sider ønsker at naa. Vi tror, det 
fandt almindelig Paaskønnelse, at man fra Handelsstan
dens Side tog Del i Mødets Forhandlinger om denne 
Sag, saa meget mere som det skete ved to af Grosserer- 
Societetets fremragende Medlemmer, d’Hrr. Høffding 
og Muus. Selvfølgelig maatte deres Udtalelser være 
prægede af en ensidig Købmands-Opfattelse, men de var 
tillige prægede af Ønsket om at fremme denne Sag i 
Forstaaelse med Søfartens Organisationer, hvad de to 
Herrer udtrykkelig og gentagende betonede. Det var 
derfor med fuld Føje, at Dampskibsrederi-Foreningens 
Formand, Grosserer Ad. Carl konstaterede, at der nu 
syntes at være opnaaet det, som denne Forening i sin 
Tid tilsigtede ved sine Henvendelser til Grosserer-Socie
tetet, nemlig at tilvejebringe en Samvirken mellem Han-; 
del og Søfart i denne for begge Parter lige vigtige Sag. 
Man havde det Indtryk, at ogsaa Handelens Repræsen
tanter paa Mødet fik mere Forstaaelse af et saadant 
Samarbejdes Nødvendighed, og af at denne Sag i det 
hele ikke er saa enkel, som man i Købmandskredse 
aabenbart har tænkt sig. Hertil bidrog sikkert ogsaa 
det interessante Indlæg i Debatten, der fremkom fra 
Bestyrer J. Jantzen, og i hvilket han fremdrog en:

Side af denne Sag, der hidtil har været saa temmelig 
upaaagtet; han paaviste nemlig, at om end de moderne 
Konnossements-Klausuler er ubillige mod Købmændene i 
Rutefarten, saa lider Rederne saa haardt under dem i 
den fri Fart, at Klagerne med fuld Ret kan fremsættes 
lige saa højlydt fra de sidstes Side. Endelig bidrog 
Skibsreder Torm ved sin Deltagelse i Diskussionen 
meget til at udjævne Modsætningerne, saa man vistnok 
tør betegne det som et Resultat af Mødet, at de mod- 
staaende Opfattelser er komne hinanden nærmere. Den 
vedtagne Resolution vil da forhaabentlig bidrage til at 
føre denne Sag ind i et bedre Spor. Vi tror ikke, at 
Betydningen af den vil svækkes ved den Episode, der 
efter Forhandlingens Afslutning fremkaldtes af Grosse
rer-Societetets Sekretær, Hr. Jul. Schovelin, der 
fremlagde et saakaldt „Bevis“ for, at den ofte omtalte 
Konnossements-Klausul: „Not responsible for any
th i ng“, virkelig skal have eksisteret, hvad Skibsrederne 
under Forhandlingen paa det bestemteste havde benæg
tet. Der fandtes i det af Hr. Schovelin fremlagte Akt
stykke ikke Skygge af saadant Bevis, og det var derfor 
dobbelt uheldigt, at han straks lod det offentliggøre gennem 
Dagspressen, tilmed paa en misvisende Maade. Sikkert 
var det heldigst for Fremme af den gode Forstaaelse 
mellem Købmændenes og Redernes Organisationer, som 
Mødet forhaabentlig har indledet, om Grosserer-Societe
tets Komite havde foranlediget, at dens Sekretær ikke 
egenmægtig foretog Skridt som dette.

For dem, der erindrer Forhandlingerne paa Søfarts
mødet i Stockholm i 1897 om de nordiske Søloves 
Revision, var det velgørende nu at se, hvorledes 
Kravet om en saadan Revision i de forløbne Aar har 
vokset sig stærkt. Efter Bestyrer Jan tzens udmær
kede Foredrag, i hvilket han i store Træk fremdrog de 
Punkter i Sølovene, der mest trænger til Ændring, viste 
det sig hurtigt, at Ønsket om nu at paabegynde Arbej
det paa Sølovenes Revision deltes af alle Mødets Del
tagere. Nogen Meningsforskel kom først frem, da Pro
fessor Bentzon derefter fremsatte et Forslag fra 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart 
om Maaden, hvorpaa Sagen skulde fremmes, nemlig gen
nem en permanent nordisk Sølovskommission. Tanken 
om en saadan fandt saa megen Modstand, at den blev op
givet fra Forslagsstillerens Side, idet han indskrænkede 
sig til at foreslaa en nordisk Kommission, der skal ar
bejde ene med det Maal for Øje, at forberede den nu 
tiltrængte Revision af Sølovene, og der, hvad navnlig 
bør fremhæves, skal sammensættes af Mænd, der repræ
senterer Skibsfarten og Handelen i de tre Lande. Vi haaber, 
at Mødet, idet det vedtog; dette Forslag, har taget et 
Skridt, der snart vil føre til den saa længe tiltrængte 
Sølovsrevision; alene dette vilde være et stort Resultat 
af det femte nordiske Søfartsmøde.

Vi har her fremdraget de to Hovedpunkter i Mødets 
Forhandlinger. Adskillige andre Sager af stor Interesse 
drøftedes, og vi har her i Danmark Grund til at tro, at 
de mange fremmede Deltagere har følt sig tilfredsstillede 
ved de Meningsudvekslinger, Mødet gav Anledning til, 
forhaabentlig ogsaa ved de Festligheder; der stod i For
bindelse med det.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forening afholdt i 
Mandags sin ordinære Generalforsamling her i Byen. Vi 
bringer i vort næste Nummer det udførlige Referat og 
skal her kun meddele, at Generalforsamlingen enstemmig 
vedtog følgende Resolution :

Generalforsamlingen udtaler sin alvorligste Bekla
gelse over, at de ved Lov af 13. Marts 1903 om Tillæg 
til Lov om Lodsvæsenet fastsatte Bestemmelser for Bug
sering i Lodsfarvand, samt de i Henhold til denne Lov 
fastsatte ny Lodstakster, er traadt i Kraft, uden at man 
fra Marineministeriets Side har søgt sagkyndig Vejledning 
hos Skibsfartens Organisationer, og de derved er bievne i 
høj Grad upraktiske for Skibsfarten.

Generalforsamlingen udtaler, at der ved de nu gæl
dende Lodstakster er paaført Skibsfarten en ny og stor 
Byrde, mod hvilken Forsamlingen maa nedlægge en be
stemt Protest.

Generalforsamlingen opfordrer Bestyrelsen til at 
søge saavel det udkomne Tillæg til Lodsloven som de 
ny Lodstakster, Hjemrejse- og Landsætningspenge ændre
de, saaledes at de bliver praktisk anvendelige og ret
færdige overfor Skibslarten.

Det forlyder, at Floddamperne paa nedre Yukon, 
hvilke tidligere har været henviste til at brænde Træ, 
bliver indrettede til Oljefyring, og at en Damper Rose
crans for Tiden er under Ombygning i St. Francisco, 
hvorved den bliver indrettet som Tankdamper med Plads 
til 20,000 Tdr., saaledes at den kan tilføre det til
strækkelige Kvantum Olje Syd fra.

Havnearbejder Lockout i Genua. I Følge 
Indberetning til Udenrigsministeriet fra Konsulatet i 
Genua er fra den 1. ds. Arbejdet med Ladning og Los
ning af Kul i Genua Havn indstillet.

I Følge „Gøteborgs H. & Sjøftd." har den engelske 
Gesandt i Stockholm for nogen Tid siden udbedt sig 
nogle Oplysninger angaaende det svenske Fyr- og Vager
væsen ; af disse fremgik bl. a., at der i svenske Havne 
betales 1,650,000 å, 1,750,000 Kr. aarlig under Navn afFyr- 
og Baakeafgift, og at dette Beløb anvendes til Opretholdelse 
og Forbedring af „Lotsvårket11, under hvilket Navn man 
henfører Lodsvæsenet, Fyrvæsenet samt Redningsstationer 
for Skibbrudne. Denne sidste Institution kræver imidler
tid kun en forholdsvis ringe Del af Indtægterne. Da 
de Lodspenge, Skibene betaler, ikke er tilstrækkelige til 
at dække Udgifterne til Lodsbaade, Boliger, Lønninger 
etc., gaar der hertil c. 500,000 å 550,000 Kr. aarlig, 
medens der anvendes 1,100,000 å 1,200,000 Kr. aarlig 
til Fyr, Afmærkning, Administration etc.

Det 5te nordiske Søfartsmøde

aabnedes Torsdagen d. 2. Juli med én Velkomsttale af 
Mødets Ærespræsident, Hs. kgl. H. Prins Christian, 
hvorefter dets Præsident, Overpræsident Oldenburg, 
overtog Ledelsen af Forhandlingerne. Til Vicepræsiden
ter valgtes: for Norge Konsul O p p e n af Larvik, for 
Sverrig Skibsreder Bro din af Gefle, for Danmark Gros
serer Carl H. Melchior af Kjøbenhavn, til Sekretær 
Redaktør L. Drechsel af Kjøbenhavn. Deltagelsen i 
Mødet var betydelig, idet der var indtegnet c. 400Deltagere, 

hvoraf c. 70 Norske, c. 90 Svenske, c. 10 Finske og c. 230 
Danske.

Af Forhandlingerne paabegynder vi her et Referat, 
idet vi dog ikke helt følger den Orden, hvori Forhand
lingsgenstandene var opførte paa Programmet.

Om Konnossementer.
Af Vicekonsul Johan Hansen.

Naar jeg har ønsket at indlede en Diskussion om 
dette vigtige Spørgsmaal ved det nordiske Søfartsmøde, 
skal jeg paa Forhaand bemærke, at det til Dels er efter 
Opfordring fra forskellige Personer, der har ønsket, at 
Mødet ogsaa kom til at udtale sig derom, saaledes at 
det var muligt at faa en Opfattelse om, hvorledes man 
i Rederikredse ser paa denne Sag, som jo i Tyskland 
og Skandinavien for Øjeblikket stærkt beskæftiger Køb
mandsstanden, og som forhaabentlig i en ikke altfor 
fjern Fremtid maa blive løst paa en Maade, som kan 
bringe os ind i roligere Forhold.

Mit Indlæg i denne Sag maa ikke betragtes som 
noget Forsøg paa at opstille et Mønster-Konnossement, 
paa Basis af hvilket jeg kunde tænke mig Spørgsmaalet 
løst; dette drister jeg mig paa ingen Maade til, da der 
sikkert vil fordres et indgaaende Samarbejde af baade 
Købmænd og Redere, for at der overhovedet kan komme 
noget Resultat deraf, som kan have praktisk Betydning, 
et Samarbejde, hvor det sikkert vil være nødvendigt, at 
begge Parter viser den yderste Grad af Imødekommenhed, 
hvis det skal resultere i noget som helst.

Den her i Norden rejste Bevægelse stammer, som 
D’Herrer maaske vil vide, fra Handelskamrene i Ham
burg, Bremen og Lubeck, der har rejst Spørgsmaalet om 
internationalt Samarbejde for eventuelt ved Lov at faa 
en Ordning i Stand. Fra Tyskland er Bevægelsen gaaet 
til Danmark, hvor Grosserer-Societetets Komité, af hvil
ken jeg har den Ære at være Medlem, har taget Sagen 
op og sat sig i Forbindelse med Sverrig og Norge, hvor 
man ligeledes i Købmandskredse synes at interessere sig 
for at faa en Ordning. Grosserer-Societetets Komité i 
Kjøbenhavn har nedsat et større Udvalg, bestaaende af 
nogle af dets Medlemmer, mange Købmænd og to af 
Direktørerne for vore største Søforsikringsselskaber. 
Dette Udvalg skal nu gaa i Gang med Arbejdet paa 
eventuelt ved Lov at faa vedtaget en „Dansk Harter 
Act“ med den amerikanske som Mønster, men tillæmpet 
efter Forholdene; til hvad Resultat, dette Udvalg vil 
komme, er jo umuligt at sige paa Forhaand, men jeg 
udtaler som mit personlige Haab, at naar Resultatet 
foreligger, der da maa blive søgt Forhandling med Re
deriforeningerne og de i Søfarten interesserede, saaledes 
at det endelige Resultat kan komme til at fremgaa som 
et Samarbejde af alle Parter, hvilket sikkert vil bidrage 
mægtigt til Sagens Fremme.

Jeg skal ikke komme nærmere ind paa dette Spørgs
maal, som hører Fremtiden til, men for mig stiller Sagen 
sig saaledes, at skal- der være noget Haab om en inter
national Løsning, maa det være paa Basis af en Over
enskomst mellem samtlige interesserede Parter; selv naar 
en saadan foreligger, kan det maaske endda knibe nok 
med at faa det ført igennem, men en Mulighed er 
der da.

Det er sagt fra mange Sider, at Skibsfarten skulde 
stille sig uvilligt overfor Gennemførelsen af en Lov i 
Lighed med den amerikanske „Harter Act“. Dette tror 
jeg beror paa en Misforstaaelse, thi fra Søfartens Side 
kan der næppe være noget særligt at indvende mod 
selve Loven; jeg véd endog mange, som varmt inter
esserer sig for dens Gennemførelse. Naar der fra anden 
Side rejses Indvendinger derimod, da er Grunden den, 
at man nærer stor Tvivl, om det overhovedet er rigtigt, 
at der gøres Brud paa den hidtil i Evropa respekterede
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Frihed for Skibsredere og Købmænd til selv at ordne 
deres Kontrakter, som de har Lyst til, uden at blande 
Lovgivningsmagten ind deri, og jeg skal ikke nægte, at 
denne Indvending for mig har stor Betydning.

Det indvendes nu fra Købmændenes Side, at der 
ikke eksisterer nogen saadan Frihed, idet de dr fuld
stændig voldgivne Redernes Forgodtbefindende til at paa
føre Konossementerne, hvilke Klausuler de lyster, men 
dette er en meget ensidig Købmandsbetragtning, som 
absolut ikke er rigtig. De af Købmændene særlig for
hadte Klausuler er kun opstaaede som Følge af Overgreb 
fra deres Side; ved at tage et almindeligt Stykgods- 
Konnossement vil det næsten være muligt Punkt for Punkt 
at paavise Grunden til denne eller hin Klausul. Det 
kan ikke nytte, at Købmændene klager over Redernes 
Overgreb og indbilder sig at være rene Engle; jeg paa- 
staar ikke, at det modsatte er Tilfældet, men det er 
sikkert, at der fra mindre hæderlige og samvittigheds
fulde Købmænd hele Verden over hver eneste Dag gøres 
de mest graverende Forsøg paa at gøre Skibene ansvar
lige for dette eller hint, til Trods for, at det er aldeles 
evident, at Fejlen ikke er paa Skibets Side. Rederne 
maa dække sig imod saadanne Overgreb, og det er dem 
umuligt at skelne imellem de gode og daarlige Købmænd; 
finder Rederen, at Købmændene har draget uberettiget 
Fordel af en maaske mindre klar Bestemmelse i Konnqsse- 
mentet, da maa han for Fremtiden søge at dække sig 
ved en passende Klausul, for at det ikke skal gentage 
sig, og det vilde vistnok enhver gøre i hans Sted.

Nu hævdes der fra Købmændenes Side, at de fuldt 
ud anerkender, at Skibet ikke kan gøres ansvarlig for 
de saakaldte nautiske Fejl eller Følger deraf, men at 
Skibet absolut maa være ansvarlig for ordentlig Mod
tagelse af Varerne, Stuvning, Losning o. s. v., men her 
ligger netop Vanskeligheden, thi selv om dette indrømmes, 
saa opstaar jo netop Disputerne som Regel, fordi Skibet 
i saa mange Tilfælde hævder, at en given Skade er 
opstaaet som Følge af en eller anden Aarsag, hvorover 
hverken Kaptajn eller Reder kan være ansvarlig.

Jeg indrømmer, at i Princippet bør Skibet være 
ansvarlig for Varernes ordentlige Modtagelse, Opbevaring 
og Aflevering, men skal dette Princip hævdes, er det 
nødvendigt, at Købmændene først fejer for deres egen 
Dør. Jeg kender af personlig Erfaring de til Stadighed 
forekommende Tilfælde, hvor Varerne faktisk er frem
komne til Skibssiden i defekt Tilstand. Nu véd man, 
hvad det vil sige for Købmanden at kunne faa rent 
Konnossement, og hvor stor Betydning det har, og der 
præsteres det utrolige fra deres Side for at opnaa dette; 
paa den anden Side har Kaptajnen ingen anden Maade 
at dække sig paa lige overfor Modtagerne end at paaføre 
Konnossementet, at Varerne er afskibede i defekt Tilstand, 
og her staar de to Interesser lige overfor hinanden. Jeg 
véd mange Tilfælde, hvor Købmændene under Trusel af 
for Fremtiden at sende deres Varer med an dr# Linjer 
har tiltvunget sig et rent Konnossement, i mange andre 
Tilfælde har de til Kaptajnen afgivet en Erklæring om, 
at Skibet har modtaget Varerne beskadigede, og at de 
hæfter for denne Skade, blot de faar rent Konnossement. 
Naar Varerne saa fremkommer paa Bestemmelsesstedet, 
afleveres de uden Bemærkning fra Kaptajnens Side, og 
gør Modtageren ingen Indvending, saa er Sagen dermed 
ordnet, og Afskiberen slipper for videre Tiltale; prote
sterer Modtageren, saa maa naturligvis Kaptajnen holde 
sig til Afskiberen og forlange, at han paatager sig An
svaret. Saadanne Forhold er absolut forkastelige, og da 
de hører til de næsten daglige Begivenheder, maa der 
nødvendigvis sættes en Stopper derfor.

Et andet Punkt, som ogsaa trænger til en grundig 
Revision, er Forholdet mellem Kaptajn og Stuver. Naar 
Købmanden fordrer, at Skibet skal være ansvarlig for 
Varernes ordentlige Indladning, Opbevaring og Losning, 
maa Kaptajnen med Rette kunne forlange at vælge den 
Mand, som han anser for mest kvalificeret til at laste, 

stuve og losse Varerne, hvorimod, som Forholdene nu er 
paa snart de fleste Steder, Skibene er forpligtede i 
Certepartierne til at benytte Købmandens Stuver — ofte 
mod en meget ublu Pris, ja i mange Tilfælde udgør 
Lastnings- og Losningsomkostningerne en væsentlig Del 
af Købmændenes Fortjeneste paa Ladningen. Dette er 
fuldt saa forkasteligt som det ovenfor nævnte Tilfælde, 
thi skal Skibet have det fulde Ansvar for Varernes Be
handling, saa maa det staa Kaptajn eller Rederi frit for 
at engagere, hvem de lyster til at laste, stuve og losse 
Varerne; det turde være indlysende, at det — særlig 
med Stykgodslaster — er umuligt for Skibets Besætning 
at kunne udøve Kontrol med hver enkelt Kolli, der af- 
skibes eller losses, og det vilde være for meget forlangt, 
at Købmandens Stuver skulde være den, der henvendte 
sig til Kaptajnen eller Styrmanden og paapegede hver 
Beskadigelse, han maatte finde ved Indladningen. Ved 
Losningen derimod kan Skibet være nogenlunde sikker 
paa at blive gjort ansvarlig for enhver Skade, stor eller 
lille, og saa er det Kaptajnens Sag at paavise, hvor og 
hvorledes denne er opstaaet, noget som i de fleste Til
fælde er faktisk umuligt. I vor egen Frihavn er jo 
Forholdet dette, at Frihavnen mod en bestemt Betaling 
paatager sig Arbejdet ved Lastning og Losning af Va
rerne, og det er forbudt andre end dets egne Folk at 
beskæftige sig dermed; hvad Konsekvenser dette har 
ført til, turde vistnok være bekendt for de fleste, der 
har haft Skibe under Losning derude.

En anden Klausul i Konnossementerne, som Rederne 
absolut maa holde paa til det yderste, er, at Skibet ikke 
er ansvarlig for Varerne, forinden disse er over Skibs
siden, thi i denne Henseende drives der det utroligste 
Misbrug. Det forekommer hyppigt, at Kaptajnen maa 
undertegne Konnossementer, medens Varerne henligger 
paa Kajen eller endog er undervejs i Jærnbanevaggoner 
eller Lægtere; jeg tænker særlig i første Tilfælde paa 
de amerikanske Havne og i sidste paa Sleepers Lad
ningerne fra Østersøen. Hvad de sidste angaar, da er 
der forsøgt mange Gange at faa en fornuftig Ordning; 
men det har vist sig aldeles frugtesløst, og til Dato maa 
Kaptajnen undertegne Konnossementer, inden han véd, 
hvad han har faaet om Bord, og uden at det er ham 
muligt at kunne kontrollere dette. Ved Losningen nægter 
Modtageren selvfølgelig at betale for mere, end han mod
tager, og da der saa godt som altid er Manko paa disse 
Laster, bliver Kaptajnen gjort ansvarlig for Forskellen 
mellem det lastede Kvantum, og hvad der udleveres. At 
dette fører til evindelige Disputer og Tab for Skibene, 
er indlysende, og de fleste Redere undgaar ogsaa helst 
disse Certepartier.

Endvidere skal jeg fremhæve en Klausul, som lige
ledes bliver misbrugt til det utroligste, nemlig den meget 
hyppig forekommende: „Cargo to be supplied and deli
vered as fast as ship can receive and deliver11. Dette 
skulde man tro var tydeligt nok, men i Virkeligheden 
betyder det kun, at Skibet i hver Havn maa rette sig 
efter, hvad der er Kutyme for den særlige Ladning. 
Indtil for faa Aar siden var det Kutyme her i Kjøben
havn, at naar Skibene kom hertil med den Klausul, 
behøvede Købmændene ikke at losse mere end 200 Tons 
Kul om Dagen, til Trods for at jeg paa min egen Kul
plads uden mekaniske Hjælpemidler, men med almindelig 
Haandkraft lossede 8/900 Tons om Sommeren og noget 
mindre om Vinteren. I de fleste Havne benyttes denne 
Klausul kun af Købmændene til at opnaa en mindre 
Fragt, idet de, henholdende sig til Kutymen, nægter at 
losse Skibene hurtigere ud, hvis der ikke betales et 
rundeligt Beløb for at komme afsted.

Samtidig skal jeg omtale Spørgsmaalet om Laste- og 
Lossedage, som sikkert ogsaa trænger til en Revision, 
der burde gaa i den Retning, at naar der nævnes be
stemte Dage til Arbejdet, burde altid forstaas „Arbejds
dage", thi som Forholdene nu er, benytter Købmændene 
sig af den mindste Smule daarligt Vejr til at trække
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disse Dage eller Del af Dage fra den stipulerede Arbejds
tid, og det er dog indlysende, at Rederen ikke burde 
undgælde for Ophold, som er foraarsaget udelukkende til 
Fordel for Ladningsejeren.

Jeg har nævnt disse Eksempler, som kunde suppleres 
i det uendelige; jeg skal saaledes blot hentyde til hele 
Forholdet angaaende Kul-Konnossementerne fra Vestkysten 
af England, som vistnok trænger til en radikal Omord
ning, for at Rederne kan blive nogenlunde garderet 
imod, at de ikke i mange Tilfælde fører større Kvantum 
Last med, end de faar Fragt for. Nogle af de oven
nævnte Klausuler kommer nærmere ind under Certepartier 
end Konnossementer, men da disse Dokumenter jo supplerer 
hinanden og i mange Tilfælde ikke kan adskilles, har 
jeg ment det rigtigt at fremdrage det her.

En meget væsentlig Grund til de hyppige Disputer 
mellem Redere og Købmænd maa søges deri, at Køb
mændene for at spare Assurancepræmie ikke forsikrer 
deres Varer mod partikulær Skade og overhovedet ikke 
dækker sig paa fuldt betryggende Maade; naar deres 
Varer saa kommer frem med en eller anden Skade, er 
det efter Købmandens Mening altid Skibet, som maa 
være ansvarlig, thi han har ingen anden at holde sig til, 
naar han ikke har dækket sig fuldt ud. Man vil hertil 
svare mig, at med den moderne Konkurrence kan Varerne 
i mange Tilfælde ikke bære saadanne Udgifter; men 
dette er dog i aller højeste Grad Skibet og Rederiet 
uvedkommende, og det er for meget forlangt, at disse 
skal betale, fordi Købmændene vil spare en ekstra As
surancepræmie.

Mange Uoverensstemmelser mellem Købmænd og 
Redere vilde kunne undgaas, hvis hine paa Forhaand 
sikrede sig ved at tegne Assurance mod partikulær 
Skade.

Jeg omtalte i Begyndelsen, at der sikkert næppe 
fra Søfartens Side vil blive rejst Vanskeligheder med 
Hensyn til Gennemførelsen af en skandinavisk „Harter 
Act“, ud over den rent principielle Indvending, om det 
overhovedet er rigtigt at forlade den hidtil anerkendte 
„Kontraktfriheds11 Grundsætning, og jeg begrunder dette 
med, at der i selve „Harter Acten“ ikke findes noget, som 
en samvittighedsfuld Reder ikke næsten fuldt ud kan 
gaa med til. Jeg skal i al Korthed gennemgaa de for
skellige Paragraffer i denne Lov.

§ 1 forbyder Rederen at paaføre Konnossementet 
nogen Klausul, hvorved denne fraskriver sig Ansvar for 
Tab eller Skade, hidrørende fra Forsømmelighed ved 
Indladning, Stuvning, Aflevering o. s. v. Det er ind
lysende, at forsaavidt det overlades Rederen at besørge 
Indladning og Udlosning, maa han være ansvarlig for, 
at det ham betroede Gods udleveres i samme Stand, 
som han modtog det, med andre Ord, han maa være 
ansvarlig for, at der udvises den fornødne Omsorg for 
Varerne af hans Underordnede, in casu Stuvere, Kaptajn 
og Besætning.

§ 2 omhandler kun Skibets Sødygtighed, og det turde 
være lige saa indlysende, at Rederen maa være ansvarlig 
ligeoverfor Købmanden, hvis der i saa Henseende er 
udvist nogen Forsømmelighed.

§ 3 omhandler de saakaldte nautiske Fejl, og herom 
synes der at være fuld Overensstemmelse mellem Redere 
og Købmænd, at intet Ansvar kan gøres gældende over
for Skibet i saadant Tilfælde.

§ 4 fastslaar, at det paahviler Kaptajnen at udstede 
et Konnossement ved enhver Afskibning, hvorpaa findes 
en nøje Opgave over Antal, Beskaffenhed, Mærker og 
Vægt, hvilket Konnossement skal være foreløbigt Bevis 
for Modtagelsen.

§ 5 endelig fastsætter Bøder for Overtrædelsen, og 
de øvrige Paragrafer er uden Betydning i denne Sam
menhæng.

Som det vil ses af ovenstaaende, findes der i Virke
ligheden intet i den saa meget omtalte „Harter Act“, som 
ikke kan tiltrædes af Rederne, og jeg tror at turde sige, 

at der i Virkeligheden ikke findes andet i denne Lov, 
end hvad der allerede nu er Basis for Afskibning; kun 
turde det være indlysende, at hvis en saadan Lov gen
nemføres, maa det være Kaptajnen en absolut Pligt at 
paaføre Konnossementet enhver Bemærkning angaaende 
eventuel Beskadigelse af Varerne, Manko eller anden 
Disput med Hensyn til Mærker o. s. v., som konstateres 
paa Afskibningsstedet, forinden Skibet har modtaget 
Varerne til Besørgelse, da han ellers vil være udelukket 
fra at søge Regres hos Modtagerne ved Afleveringen.

Det næste Spørgsmaal, som uvilkaarlig paatvinger 
sig, alt under den Forudsætning, at der er Enighed om, 
hvorvidt det er rigtigt at forlade „Kontraktfriheds-Prin- 
cipet“, bliver saa, om det overhovedet er nødvendigt at 
forsøge gennemført en Undtagelseslov for Konnossementers 
Vedkommende, og om det ikke vil være nemmere og 
mere formaalstjenligt at forsøge paa at komme til et 
Resultat gennem en Ændring af Søloven.

Det synes at være deri almindelige Mening, at Tiden 
nu er inde til at foretage Ændringer i denne Lov paa 
de Punkter, hvor den allerede har vist sig ikke at svare 
til Forventningerne, og da Søloven ogsaa omfatter Kon- 
nossement-Spørgsmaalet, forekommer det mig at være 
mest naturligt at søge dette løst gennem en Tilføjelse 
til denne Lov, hvor det i Virkeligheden hører hjemme. 
Loven gælder, som bekendt, for de 3 skandinaviske 
Riger, og jeg ser ikke nogen fornuftig Grund til, at 
Konnossement-Spørgsmaalet ikke kan løses fuldt saa godt 
gennem en Ændring i denne Lov som ved at indlade 
sig paa den langt vanskeligere Opgave at sætte Lov
givningsmagten i de skandinaviske Riger i Bevægelse i 
Anledning af en særlig Lov om en Sag, som i Følge sin 
Natur med Rette hører hjemme under Søloven.

Konnossement-Spørgsmaalet er, om jeg maa bruge 
et populært Udtryk, „paa Tapetet11 i de fleste af de 
Lande, som er interesserede i Skibsfarten, og drøftes 
for Tiden baade i Frankrig, Tyskland og de skandi
naviske Riger; kun i England synes man ikke at være 
særlig interesseret deri. Da Maalet, hvorefter man fra 
alle Sider stræber, er Vedtagelsen af en international 
Regel, forekommer det mig ikke at være uden Betydning, 
at England ogsaa deltager i Arbejdet, og naar dette hidtil 
ikke er sket, tror jeg at kunne søge Grunden i Eng
lændernes Ulyst til at forlade „Kontraktfriheds-Princippet11. 
Jeg er yderligere bleven bestyrket heri ved Udtalelser 
fra meget kompetent Side i England, hvor man sikkert 
følger Bevægelsen med Interesse, men ikke lægger Skjul 
paa, at man fra Skibsfartens Side ikke er tilbøjelig til 
at forlade nævnte Princip. Efter min Mening vil Ved
tagelsen af en skandiriavisk Lov være aldeles uden Be
tydning, naar ikke lignende Love kan ventes gennem
førte af de andre i Søfarten stærkt interesserede Lande, 
særlig England; jeg gaar saa vidt at paastaa, at hvis 
Spørgsmaalet i England, hvor Skibsfarten indtager en 
ganske anderledes dominerende Stilling end i ethvert 
Fald i Danmark, mødes med afgjort Modstand, vil 
Sagens praktiske Løsning være udskudt i en uover
skuelig Fremtid; thi det maa staa baade Købmænd og 
Redere klart, at Vedtagelsen af en skandinavisk „Harter 
Act“ uden Støtte fra anden Side aldrig kan blive andet 
end et Slag i Luften.

Ved at gennemse de Forhandlinger, der er førte 
angaaende Konnossement-Klausulerne, forekommer det 
mig, at man i Frankrig er gaaet den Vej, der burde 
følges i ethvert Land, naar der overhovedet skal komme 
noget Resultat ud deraf. Ved Kongressen i Marseilles 
mødtes Delegerede fra Handelskamrene i Marseilles, Havre, 
Rouen, Bordeaux og andre franske Havne med Udsen
dinge fra Skibsfartsinteresserede, og det vedtoges paa 
Mødet i Oktober at indgaa til Regeringen med en An
modning om at fremkomme med en Lov i Lighed med 
„Harter Acten.11 Dette Møde efterfulgtes i November af 
en Skibsfartskongres i Paris, hvor en Komité blev nedsat 
for at forhandle med Udsendinge, valgte af Købmands-
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standen, angaaende en Basis, paa hvilken man kunde 
søge Forhandling med Regeringen om en Ændring i 
„Code de Commerce”.

Hvad dette resulterer i, er selvfølgelig umuligt at 
sige, men man tør ikke benægte, at der er en Mulighed 
til Stede, og hvis denne yderligere ved internationale 
Forhandlinger mellem de forskellige interesserede Fak
torer kunde vokse sig stærkere, er det ikke udelukket, 
at der i en ikke alt for fjern Fremtid maa kunne fore
ligge et Resultat og en Løsning af dette vigtige Spørgs
maal, som sikkert er Aarsag til mere Splid mellem 
Købmandsstanden og Skibsfarten end noget andet.

Jeg har forsøgt i Korthed at formulere nogle Tanker, 
som muligvis kan tjene som Indledning til en Diskussion 
om dette Æmne, og det vilde sikkert være af største 
Interesse, om ogsaa nogle af vore Købmænd vilde tage 
Del i denne, saaledes at Sagen ikke blev behandlet fra 
et ensidigt Skibsfarts-Standpunkt, men saa fyldigt som 
muligt.

Det Spørgsmaal, som Skibsfarten efter min Mening 
særlig maa tage Standpunkt til, er: Hvorvidt den anser 
det for tilraadeligt og gavnligt at forlade det hidtil i 
Konnossements-Spørgsmaalet fulgte „Kontraktfriheds- 
Princip” og, hvis man er enig herom: Om en skan
dinavisk „Harter Act”, muligvis læmpet efter Omstændig
hederne, men følgende den amerikanske i Hovedtrækkene, 
kan anses for en fornuftig Basis for en international 
Overenskomst.

I den paafølgende Diskussion imødegik Grosserer 
V. Høffding Indlederen, idet han begyndte med at ud
tale, at han med stor Interesse havde fulgt Konsul 
Hansen i hans Foredrag, som han paa mange Punkter 
kunde give sin fulde Tilslutning, og var bl. a. fuldstændig 
enig med ham i Ønsket om, at Konnosomentsspørgsmaalet 
i en nær Fremtid maatte finde en for alle Parter til
fredsstillende Løsning; derimod var der andre Punkter, 
hvor han ingenlunde var af den samme Mening som 
Konsul Hansen; dette gjaldt navnlig Redernes og Kap
tajnernes Forhold med Hensyn til defekt Ladning. Efter 
Grosserer Høffdings Mening bliver der til Indladning i 
Skibene ofte modtaget Varer, der er uforsvarligt em
ballerede, i saadanne Tilfælde giver Kaptajnen saa uden 
videre rent Konnossement, han er jo dækket for al Risiko 
ved de mange Fritagelsesklausuler; men naar Varerne 
kommer frem til Bestemmelsesstedet i defekt Tilstand, 
holder Kaptajnen sig ikke, saaledes som Konsul Hansen 
udtalte, til Afskiberne, men til Modtagerne, der alt- 
saa tilsidst maa betale Gildet; i det hele taget mente 
Taleren, at Rederne favoriserede Afladerne alene af Kon
kurrencehensyn, hvorimod de ikke gjorde sig nogen 
Skrupler ved at lade Modtagerne betale Gildet, medens 
de selv ved de mange Fritagelsesklausuler paa Kon
nossementerne fraskrev sig alt Ansvar; saaledes havde 
han hørt, at der endogsaa udstedtes Konnossementer med 
Paategningen „Steamer not responsible for anything”. 
Grosserer Høffding konkluderede, at alle Overgreb i 
Virkeligheden stammede fra Afladerne, medens Konnosse
mentsklausulerne udelukkende syntes at være rettede 
imod Ladningsmodtagerne, og at det var nødvendigt at 
Købmændene værgede sig imod disse Overgreb; forøvrigt 
herskede der den samme Opfattelse blandt Købmændene i 
Sverrig, Norge og Tyskland. Til Slutning fremkom Ta
leren med den Oplysning, at Grosserer-Societetets Komite 
ikke havde afvist al Forhandling om denne Sag med 
Dampskibsrederi-Foreningen, men at Komiteen tværtimod 
er rede til og nærer Ønsket om at optage Forhandlinger 
med Rederiforeningen.

Grosserer O. B. Muus udtalte sig i Tilslutning til 
Grosserer Høffding om det formentlige Misbrug af Kon
nossements-Klausulerne; han fremhævede navnlig Klau
sulen „not responsible for marks and numbers” og paa
viste, hvorledes denne Klausul, naar det gjaldt Sækkegods, 

ofte kunde have højst uheldige Følger for Ladnings
modtagerne. Taleren drog ligeledes stærkt til Felts mod 
„received for shipment” Konnossementerne, disse kunde 
ofte paaføre Varemodtagerne et Ansvar og en Risiko, 
som de ikke forud havde nogen Anelse om, og tillige 
medføre store Forsinkelser i Fremsendelsen af Varerne. 
Iøvrigt indrømmede Taleren, at der fandtes samvittigheds
løse Købmænd, og at det kun var rimeligt, at Rederne 
sikrede sig mod Overgreb fra deres Side; men efter- 
haanden var Forholdene udartede saaledes, at man maatte 
anse det for absolut paakrævet, at Redere og Købmænd 
i Forening søgte at faa tilvejebragt mere ordnede For
hold med Hensyn til Varetransporten, og at der blev 
arbejdet hen til en Overenskomst, hvorved Ansvaret og 
Risikoen blev mere ligelig fordelt. Taleren udtalte yder
ligere, at selvfølgelig maatte der gaas frem med den 
største 'Forsigtighed for saa vidt mulig at undgaa, at 
der paalagdes Baand, som kunde hæmme og fordyre 
Trafikken. Han endte med at udtale, at der ved en 
Ordning efter den amerikanske „Harter Act’s” Mønster 
kunde skabes en væsentlig Forbedring i de nu bestaaende 
Forhold.

Konsul Johan Hansen oplyste, at det af Grosse
rer Høffding omtalte Konnossement med Paategning: 
„Steamer not responsible for anything” var en Myte, et 
saadant Konossement havde ikke nogen Sinde eksisteret, 
og at den Bevægelse, der, som Høffding havde meddelt, 
i Øjeblikket er oppe i Norge, Sverrig og Tyskland saa 
vel som her hjemme angaaende Konnossementsspørgsmaalet, 
i Virkeligheden aldeles ikke undervurderedes af Rederi
erne. Tværtimod ønskede Rederne denne Bevægelse 
fremmet, men de ønskede den fremmet ved Samarbejde 
med Købmændene; thi en ensidig Løsning af dette Spørgs
maal vilde i Virkeligheden ingen Løsning være.

Til Grosserer Muus bemærkede Taleren, at Skibet 
selvfølgelig altid maatte være ansvarlig for Antallet af 
Kolli.

Grosserer Ad. Carl betegnede Høffdings og Muus’ 
Udtalelser om Konnossements-Klausulerne som overdrevne, 
og fremhævede, at Dampskibsrederi-Foreningen med Rette 
havde opfattet Svaret fra Grosserer-Societetets Komité 
som i høj Grad afvisende; men han glædede sig over, 
at Købmandsstanden efter de Udtalelser, der var faldne 
paa Mødet, nu vilde være villig til Forhandling.

Skibsreder Torm slog fast, at man var enige om, 
at der skete Overgreb fra begge Sider, og at gensidige 
Bebrejdelser ikke vilde bringe os nærmere henimod Spørgs- 
maalets Løsning. Naar Fragterne trykkedes i den Grad 
ned, som Tilfældet var nu, kunde Købmændene ikke 
vente at faa alle deres Ønsker opfyldte — det vilde 
være noget lignende som at forlange at køre paa 1ste 
Klasse, naar man kun havde løst Billet til 3dje Klasse. Til 
syvende og sidst var dog hele Spørgsmaalet et Fragt- 
spørgsmaal, og selvfølgelig vilde Købmændene ikke kunne 
gaa længere med deres Fordringer end til den Grænse, hvor 
det ikke længere kunde betale sig at drive Rederiforret
ning.

Bestyrer Jantz en talte om Befragterens Stilling i 
den fri Fart i Modsætning til Rutetrafikken og hævdede, 
at Kaptajnen absolut maatte kunne reservere sig mod 
Fejl, opstaaede ved Stuvningen, naar Købmanden an
sætter Stuveren, men mente i Modsætning til Konsul 
Hansen, at det var ret tvivlsomt, om Rederierne vilde 
gaa med til nogen Art „Harter Act”.

Kommandør Jacobsen ønskede en Overenskomst 
om Grundprincipper for et særhgt nordisk Konnossement 
paa Basis af de Erfaringer, man havde gjort, og gjorde 
opmærksom paa, at om end det Konnossement, som 
Grosserer Høffding havde omtalt, ikke eksisterede, saa
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var dog et moderne engelsk Konnossement i den Grad 
overfyldt med Klausuler, at det i Virkeligheden nærmede 
sig stærkt til Konnossementet med Paategningen „not 
responsible for anything11.

Efter at forskellige andre Talere havde haft Ordet 
og efter at det var blevet udtalt, at der i denne Sag i 
Virkeligheden herskede den skønneste Enighed mellem 
Redere og Købmænd, vedtoges enstemmig følgende, af 
Dr. Leman og Grosserer Ad. Carl stillede Resolution:

„Mødet udtaler, at det anser de i Certepartier og 
Konnossementer nu brugelige Klausuler til Begrænsning 
af Redernes Ansvar efter Loven som uheldige paa for
skellige Punkter, og finder det ønskeligt, at disse i flere 
Retninger undergives Ændringer til Betryggelse saavel 
for Købmand som for Reder. Med Hensyn hertil anser 
Mødet det for ønskeligt, at Repræsentanter for Handel 
og Søfart i de tre nordiske Lande udarbejder Forslag 
til saa vidt muligt enslydende Formularer til Certepartier 
og Konnossementer, dog at disse Formularer ikke bringes 
til Anvendelse, forinden de tiltrædes af i det mindste 
Frankrig og Tyskland. “

Om en Revision af de nordiske Sølove.
Af J. Jantzeh, Bestyrer i Nordisk Skibsrederforening, 

Kristiania.

Naar Komiteen for dette Møde har ment atter at 
burde optage dette Spørgsmaal til Drøftelse, er det uden 
Tvivl begrundet deri, at man har anset det for ønskeligt 
at faa bragt paa det rene, om de Betænkeligheder, som 
paa Mødet i Stockholm gjordes gældende overfor Kravet 
om en Revision, fremdeles kan rejses med samme Styrke, 
efter at yderligere seks Aar er forløbne siden Lovenes 
Ikrafttræden.

Da Spørgsmaalet behandledes paa Mødet i Stock
holm, blev der af kyndige Mænd rejst vel begrundede 
Indvendinger mod adskillige af Lovens Bestemmelser, 
men det blev overfor disse Indvendinger anført, at det 
gennemgaaende kun var Bagateller, og at det ikke kunde 
ventes, at Regeringerne efter saa kort Tids Forløb skulde 
være villige til at sætte i Gang det store og kostbare 
Apparat, som en Revision vil nødvendiggøre, naar man 
ikke havde mere vægtige Anker at støtte et saadant 
Krav paa.

Nu er det klart, at Tiden efterhaanden maa slaa 
den Indvending ihjel, at Lovene ikke har virket til
strækkelig længe, og i de forløbne seks Aar har man 
uden Tvivl høstet Erfaringer nok til at kunne forøge 
Ankepunkterne, saa at den Indvending, at der ikke er 
noget af Betydning, som trænger til at rettes, antagelig 
.heller ikke længer kan rejses. Derfor tør man maaske 
nu, mere end for seks Aar siden, gøre sig Haab om, at 
et Forslag om Revision vil blive velvillig optaget.

En Lov som Søloven maa nødvendigvis forholdsvis 
hurtig og hyppig tiltrænge Revision; selv om den fra 
Begyndelsen af er en fortræffelig Lov, er den i Følge 
Sagens Natur ikke egnet til at være noget juridisk Monu
ment, staaende urokkeligt gennem de skiftende Tider 
som et Vidnesbyrd om, til hvilken Højde Retsvidenskaben 
er naaet — thi Loven maa til enhver Tid være i Har
moni med de praktiske Livsforhold, hvis retlige Side 
den ordner, og naar disse undergaar Forskydninger og 
Ændringer, maa Loven lempes efter det ny, for at den 
vedblivende skal være en god Lov.

Nu véd enhver, at Rederibedriften og alt, hvad der
til hører, er underkastet idelige Omskiftelser, og at den 
navnlig i den sidste halve Snes Aar i en ganske væsent

lig Grad har skiftet Udseende. Det er Sejlenes Afløsning 
af Damp, der kendetegner denne Udvikling, som endnu 
er langt fra at være afsluttet, og Dampskibsflaadens 
sejrrige Fremtrængen betyder selvfølgelig ikke blot og 
bart en Overgang til Damp som Bevægkraft, men den 
fører med sig gennemgribende Forandringer i Bedriften 
paa mangfoldige Omraader, saaledes at søretlige Spørgs
maal, der for en halv Snes Aar siden i det højeste var 
begyndt at dukke op, har trængt sig frem i Forgrunden 
og efterhaanden er blevet saa brændende, at en snarlig 
Løsning af dem ad Lovgivningens Vej maa siges atvære 
stærkt paakrævet.

Med Dampskibsflaadens livlige Vækst har fulgt en 
tilsvarende Udvikling af Trafikken til Søs i faste Ruter, 
og jævnsides dermed rykker Spørgsmaalet om en Be
grænsning i Kontraktsfriheden frem; det rejses af Køb
mandsstanden, der finder sig brøstholden ved de mange 
Indskrænkninger i Ansvaret for Godset, som Rederierne 
forbeholder sig i Konnossementerne, hvis Indhold de 
paa det nærmeste er ene om at fastsætte; ganske nylig 
er saaledes Kravet paa en evropæisk „Harter Act“ blevet 
fremsat af de tyske Handelskamre i Hamburg, Bremen 
og Lubeck, som altsaa fordrer, at Rederens Ansvar for 
Godset skal fastslaas ved ufravigelige Lovbestemmelser 
efter amerikansk Mønster. Dette Spørgsmaal, om hvilket 
Meningerne selvfølgelig er stærkt delte, ligger ikke for 
til Diskussion her, og jeg skal derfor indskrænke mig 
til at udtale som min Mening, at det er en meget be
tænkelig Sag at rokke ved det ellers strengt hævdede 
Kontraktsfriheds Princip, og at der fornuftigvis ikke bør 
være Tale om at indføre saadanne Tvangsforskrifter i de 
nordiske Lande, forinden man ved internationale Over
enskomster har opnaaet Enighed derom. Naar Købmands
standen indtil da vedblivende maa finde sig i haarde 
Vilkaar ved Forsendelse af Gods med Ruteskibe, saa 
faar det være dens Trøst, at i den fri Fart har Befrag
terne stadig Overtaget, og at de Kontraktsbetingelser, som 
her paatvinges Rederne, ofte er mindst lige saa haarde 
som de, der bydes Vareejerne i Rutetrafikken, om end 
Rederstanden lider mere i Stilhed, og man derfor hører 
mindre derom. Hvorom alting er, saa maa dette Spørgs
maal anses for at være saa betydningsfuldt, at en even
tuel Kommission til Revision af Sølovene nødvendigvis 
maatte give en Udredning deraf, hvilket selvfølgelig vilde 
have sin store Interesse. Andre Spørgsmaal, som staar 
i Forbindelse med de faste Linjers Udvikling, vilde sam
tidig frembyde sig til Løsning, saaledes Spørgsmaalet 
om Ekspeditørernes Stilling til Redere og Ladningsejere, 
et Spørgsmaal, som i Norge har været ivrig drøftet paa 
Handelsmøder og i Pressen, og hvorom ogsaa meget 
forskellige Meninger gør sig gældende. Er Ekspeditøren 
altid at anse som Rederens Befuldmægtigede, eller er 
han med Hensyn til Ansvaret for Godsets Bevaring at 
anse som en selvstændig Mellemmand, til hvem Vare
ejeren alene har at holde sig uden at kunne søge Op
rejsning hos Skib og Rederi? Naar Ekspeditøren under
tegner Konnossementer eller indgaar andre Retshandler 
for Rederiet, er. da dettes Ansvar i alle Retninger det 
samme, som naar Kaptajnen optræder? Disse og mange 
lignende Spørgsmaal bør besvares tydeligt ved Loven, 
saa at man i disse praktisk vigtige Forhold ved, hvor 
man er, og hvad man har at rette sig efter.

Endvidere bør i denne Forbindelse fremhæves den 
Rolle, som den gennemgaaende Trafik efterhaanden er 
kommet til spille. Varer sendes f. Eks. fra det vestlige 
Nord-Amerika direkte til de store evropæiske Handels
centrer og videre under en enkelt Transportkontrakt paa 
gennemgaaende Konnossement, og de Spørgsmaal, som 
herved opstaar angaaende de forskellige Transportørers 
Ansvar for Godset og deres indbyrdes Stilling er det af 
yderste Vigtighed, saa vidt mulig, at faa fastslaaet ved 
klare Lovregler; ogsaa disse Regler burde naturligvis 
være internationale, men Chancerne for at opnaa det er 
her vistnok saa langsigtige, at de ikke bør være til
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Hinder for Kravet paa snarest mulig at faa de herhen 
hørende, overmaade vanskelige og meget omdebatterede 
Retsspørgsmaal løst ad Lovgivningens Vej.

Endelig er at bemærke, at vi i de senere Aar har 
været Vidne til, at en hel ny Form af Befragtning, som 
var næsten ukendt, da de nordiske Sølove blev skrevne, 
har vokset sig frem til en Betydning, som ingen skulde 
ane for blot en halv Snes Aar siden. Det er den saa- 
kaldte Maanedsbefragtning, hvis sædvanlige Betingelser 
jeg tør forudsætte er saa vel kendte for dette Mødes 
Deltagere, at jeg ikke behøver at komme nærmere ind 
derpaa. Søloven er fuldstændig tavs herom — den 
eneste Paragraf, som man ofte sei’ nævnt i denne For
bindelse, nemlig § 275, har intet som helst med Maaneds
befragtning at gøre. Man tør vel nu gaa ud fra, at der 
efterhaanden er indvunden saa megen Erfaring med Hen- 
syn til denne Form af Befragtning, at der foreligger et 
tilstrækkeligt solidt Grundlag for Lovgivning, i al Fald 
for de Punkters Vedkommende, hvor Mangel af positive 
Lovbestemmelser er særlig stærkt følt. Eksempelvis 
skal jeg nævne, at det bør fastslaas, hvad det er for 
en Fragt, som henhører til Søformuen, med hvilken 
Rederen hæfter; er det Maanedsfragten, beregnet over 
den normale Tid for en saadan Rejse, eller er det 
Konnossementsfragten, eller maaske gangbar Fragt for 
en saadan Rejse som den, paa hvilken der bliver Spørgs
maal om Rederens Ansvar? Det sidste maa vel antages, 
men det maa vi have paa" det rene, og tillige mange 
andre Spørgsmaal om Fragtens Stilling, f. Eks. som 
Forsikringsobjekt, som bidragspligtig Værdi ved Havari
grosse o. s. v. I Tilfælde af Havarigrosse maa en dob
belt Dispachering finde Sted — først med Rejsefragten 
som bidragspligtig Værdi, og dernæst til Regulering af 
Forholdet mellem begge i Fragten interesserede Parter, 
nemlig Reder og Maanedsbefragter. For Rederen reddes 
intet af Maanedsfragten, indtil Opofrelsen sker, thi den 
er allerede optjent til dette Tidspunkt; derimod reddes 
Maanedsfragten for Resten af den Tid, Rejsen tager, 
medens det for Maanedsbefragteren er hele Konnosse
mentsfragten, der staar paa Spil. Naar Kost og Maaneds- 
penge paaløber under Ophold i Nødhavn, og Maaneds
fragten vedblivende løber under Opholdet, hvem skal da 
godskrives for disse Udgifter og indkassere Bidragene 
fra de andre bidragspligtige Værdier, enten Rederen, som 
faktisk har lagt Pengene ud, eller Maanedsbefragteren, 
som jo indirekte har betalt dem, idet Maanedsfragten 
indbefatter Godtgørelse for Hyre og Kost til Besæt
ningen?

Disse og mangfoldige andre Spørgsmaal af endnu 
mere indgribende praktisk Betydning vil frembyde sig 
til Løsning, og et helt System af ny Retsregler vil der
for blive nødvendigt, naar der skal gives fuldstændige 
Lovbestemmelser for denne Slags Befragtning.

(Fortsættes).

Om Deviationens Forandring, naar 
Skibet forandrer Sted.

Af Carl D. Neergaard, Bestyrer af Kjøbenhavns Navigations
skole.

Som bekendt er det meget almindeligt, at Kompasset 
om Bord paa den samme Kurs har forskellig Deviation 
paa forskellige Steder af Jorden. Deviationsforandringen
kan ved Sejlads fra høj Nord-Bredde til høj Syd-Bredde 
eller omvendt løbe op til mange Streger. Selv om Devia
tionen paa et Sted af Jorden er forsvindende lille, kan 
den meget godt paa andre Steder være saa stor, at. 
Kompasset bliver ubrugeligt. Naar nemlig Deviationen 

er vokset op til en stor Værdi, bliver Forskellen mellem 
Skibets Kursforandring og den Kursforandring, Kompasset 
angiver, meget betydelig, Kompasrosen viser sig urolig, 
og der forekommer Kurser, paa hvilke den ikke formaar 
at indstille sig.

Lovene for Deviationens Forandring, naar . Skibet 
forandrer Sted, og Midlerne til at forhindre denne Devia
tionsforandring har i en meget lang Aarrække været 
Genstand for Undersøgelser. Selv om Forskerne ikke 
er komne til netop samme Resultat, er de dog enige i 
Hovedsagen, og de Love, hvorefter Deviationsforandringen 
foregaar, er saa godt kendte, at det med en Nøjagtighed, 
der er tilstrækkelig til praktisk Brug, lader sig gøre, af 
Deviationsbestemmelser paa Steder af Jorden, hvis Bredde
forskel er betydelig, at beregne, hvorledes Deviations
forandringen kan forhindres, og hvilken Deviation Kom
passet vil faa paa Steder, hvor Skibet endnu aldrig har 
været. Medens der ret ofte høres Beklagelser over, at 
Deviationen er saa forskellig paa forskellige Steder af 
Jorden, er det forholdsvis sjældent, at de Deviations
bestemmelser, der udkræves til en Beregning af Devia
tionen for alle de Steder, paa hvilke Skibet kommer til 
at sejle, haves til Raadighed, og dette er for saa vidt 
uheldigt, som Deviationsbestemmelserne her paa en vis 
Maade spiller Hovedrollen. Beregningerne er nemlig ret 
underordnede, idet Navigatøren, naar han kommer til 
Land, kan erholde fornøden Vejledning, om han ønsker 
det, og saaledes uden nærmere Kendskab til Lovene for 
Deviationsforandringen kan drage Fordel af dem. De 
nødvendige Deviationsbestemmelser maa derimod anstilles 
af Navigatørerne om Bord, thi kun disse og ingen andre 
har Lejlighed dertil.

For at vække rette Vedkommendes Interesse for 
denne Sag, vilde jeg gerne i disse Linjer meddele de 
Resultater, som er opnaaede i et Par danske Skibe, og 
knytte nogle Bemærkninger dertil.

Briggen „Peru“ er et Træskib, som tilhører „Den 
kongelige grønlandske Handel“. Hovedkompasset er, som 
almindeligt i Sejlskibe, stillet foran Rattet og er ukom- 
penseret. I Sommeren 1900 bestemte Styrmand Jøn s s on 
i „Peruu Deviationen paa alle Kompassets Kurser, da 
Skibet befandt sig i Davisstrædet, og i Foraaret 1901 
anstilledes i Øresund en lignende Deviationsundersøgelse. 
Ved at udgaa fra disse to Deviationsbestemmelser ud
regnedes en Deviationstabel, hvoraf følgende er et Uddrag.

Deviationer.

Devierende 
styret Kurs

I Øre
sund

Paa 
60’NBrd. 
20’VLgd

Paa 
59’NBrd. 
40°VLgd.

Paa 
60’NBrd. 
55’VLgd.

Paa 
67’NBrd.
53"VLgd.

N. 1° V. 1° V. 1° V. 1° V. 1° V.
NØ. 9° 0. 11° 0. 13° 0. 15° 0. 18’ 0.
0. 8° 0. 11° 0. 13° 0. 17’ 0. 21° 0.

SØ. 2° 0. 5° 0. 6° 0. 9’ 0. 11’ 0.
S. 0 0 0 0 0

SV. 2° V. 5° V. 6° V. 9’ V. 12° V.
V. 9° V. 12° V. 14’ V. 18’ V. 21’ V.

NV. 10" V. 12° V. 14° V. 16" V. 19’ V.

Ved „Perus11 Hjemkomst i Efteraaret 1901 viste 
det sig. at de i Sommerens Løb iagttagne Deviationer 
ikke havde afveget kendeligt fra de udregnede, og paa 
Rejsen i 1902 har den beregnede Deviationstabel ligeledes 
gjort god Fyldest.

Da det kan have Interesse at se, hvorledes Devia
tionen om Bord i „Peru“ vilde stille sig paa andre 
Rejser end netop til Grønland, anføres her Deviationens 
omtrentlige Størrelse paa et Sted ved den magnetiske 
Ækvator og paa et Sted, som „Peru11 antageb'g kunde 
passere paa en Rejse herfra til Sydaustralien.
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Deviati oner.

Devierende 
styret Kurs

Paa
0° Brd.

170° V Lgd.

Paa 
45° S Brd. 
120° 0 Lgd.

N. 1° V. 1° V.
NØ. 4° 0. 2° V.
0. 1° 0. 7° V.

SØ. 3° V. 99 V.
S. 0 0

SV. 3° 0. 8° 0.
V. 1" V. 7° 0.

NV. 5° V. 1° 0.

For bedre Oversigts Skyld tilføjes Deviationskur
verne.

Det fremgaar af de foretagne Beregninger, at Kom
passet i „Peru“ i langt højere Grad paavirk es af tran
sient (flygtig) end af permanent (fast) Magnetkraft — et 
Forhold, der er almindeligt i Træskibe — og at det 
Jærn, som fremkalder den foranderlige Del af Devia
tionen, hovedsagelig maa søges foran for Kompasset. 
Af Hensyn til den Mulighed, at Deviationen kunde skyl
des Jærn, som var skjult i Træet tæt ved Kompasset, 
og at en Fjernelse af dette Jærn kunde forbedre For
holdene, blev nu fint følende Magnetnaale bevægede forbi 
Træværket i Kompassets Nærhed. Jærnets Tilstede
værelse maatte nemlig give sig til Kende ved Magnet- 
naalens Udslag. Eftersøgningen gav det Resultat, at 
Deviationen sandsynligvis for en Del fremkaldes ved to 
lodrette Jærnrør, som er anbragte foran for Kompasset 
om Styrbord og om Bagbord, og som fører til Ferskvands
tankene.

Skrueskonnerten „Godthaabu er et Træskib, der 
ligesom „Peru“ tilhører den grønlandske Handel. Hoved
kompasset er ukompenseret- og anbragt foran Rattet paa 
Taget af Overbygningen agter.

I April 1902 bestemtes Deviationen paa Kompassets 
8 Hovedkurser af Kaptajn Bang i „Godthaab“ paa661/2° 
N Brd. og 54=1/2° V. Lgd., efter at Deviationen kort for
inden var hleven bestemt i Øresund paa alle Kurser.

Det viste sig, at Deviationen hovedsagelig frem
kaldtes ved permanent Mågnetkraft, som trak Kompas- 
naalens Nordpol forefter, og ved transient Magnetkraft, 
som trak Kompasnaalens Nordpol agterefter.

Jeg skal for „Godthaabsu Vedkommende indskrænke 
mig til at angive Deviationens Værdier paa en enkelt 
Kurs, f. Eks. Øst. I Sundet fremkaldte den permanente 
Magnetkraft 4° østlig Deviation, og den transiente Magnet
kraft 6° vestlig Deviation, saa at den samlede Deviation 
var 2° vestlig. Paa 66^° N Bred, og 541/2° V Lgd. var 
Deviationen: 9° østlig, fremkaldt ved permanent Magnet
kraft; 17° vestlig, fremkaldt ved transient Magnetkraft; 
og altsaa 8° vestlig ialt.

At Maskine og Kedel maatte trække Kompasnaalens 
Nordpol for efter og fremkalde østlig Deviation, var 
ganske naturligt; men at der skulde være en endnu 
større Kraft, som trak Kompasnaalens Nordpol agter 
efter, forekom ved første Øjekast urimeligt. Det viste 
sig imidlertid, at der — foruden det sædvanlige Jærn i 
Skibets Agterende — faa Fod agter for Kompasset 
fandtes to lodrette Jærnrør, som man havde anbragt der 
i Foraaret 1902 for at lede daarlig Luft bort fra Agter- 
lastén, og disse Rør trak Kompasnaalens Nordpol agter 
efter. Rørene er senere bievne fjernede og erstattede 
med Blyrør.

„Godthaab" er nu paa Rejse til de nordligste Kolo
nier i Grønland, og forhaabentlig vil der ved dens Hjem
komst foreligge tilstrækkeligt Materiale til en fuldstændig 
Bestemmelse af Deviationen.

(Fortsættes i næste Nummer).

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. No. 48/i903; afsagt d. 24. Januar 1903. 
To Sømænd havde underskrevet nogle trykte Forhyrings
regler, hvorved de lod sig forhyre paa ubestemt Tid 
med Damperen „Florida11, men de vægrede sig senere 
ved at gaa med Skibet. Naar de under Sagen havde 
anført, at de ikke mente at være pligtige hertil, da de 
efter deres Formening ikke endnu var paamønstrede, 
kunde der ikke tages Hensyn til denne Paastand, idet 
de ved at underskrive de nævnte Forhyringsregler maatte 
siges at have underskrevet en Forhyringskontrakt med 
bindende Forpligtelse, uden at det kunde komme i Be
tragtning, at de ikke forinden Underskriften havde 
gennemlæst de nævnte Regler nærmere. Efter de til
taltes Forklaring var Grunden til deres Vægring i Virke
ligheden den, at de havde erfaret, at Skibet skulde til 
New Orleans, hvad der ikke var bleven sagt dem for
inden, og at de ikke gerne vilde til New Orleans, hvor 
de tidligere havde været og den Gang været angrebne 
af gul Feber der. Heller ikke dette kunde dog befri



9. Juli 1903. Dansk Søfabtstidende 357

dem fra deres Forpligtelse, idet det i al Fald maatte 
falde dem til Last, at de, da de vidste at Skibet skulde 
til Amerika, ikke forinden selv skaffede sig Oplysninger, 
før de lod sig antage.

Herefter maatte begge de tiltalte blive at anse efter 
Sølovens § 300 med simpelt Fængsel i 3 Uger og til 
in solidum at udrede Sagens Omkostninger til det of
fentlige.

Dom i S. S. No. 49/i903, afsagt d. 24. Juni 1903. 
En med Dampskibet Nordhavet forhyret Mand rømte 
uden Grund i Montreal. Dømt i Henhold til Sølovens 
§ 298 til simpelt Fængsel i 14 Dage og til at udrede 
Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

Paa ganske faa Undtagelser nær er der intet Steds 
nogen Forandring af Betydning at notere, og desværre 
er Udsigterne til en almindelig Bedring stadig triste. 
Saavel Nord- og Sydamerika som ogsaa Sortehavet, Azoff 
og Middelhavet viser alle megen Træghed for prompte 
Terminer, hvorimod der pr. August og senere Maaneder 
effektueres flere Befragtninger, navnlig fra Sortehavet og 
Azoff, men fra Donauen viser Befragterne endnu ingen 
Lyst til at slutte, idet de endnu har i altfor frisk Er
indring de store Tab, som de led forrige Aar ved fejl
slagne Spekulationer. Med Hensyn til Maattepengespørgs- 
maalet i Sortehavet, da har Rederne ikke kunnet holde 
Stand overfor Eksportørerne, og der sluttes nu rask væk paa 
Betingelse af, at Skibene skal betale Halvdelen afMaattepen- 
gene. Vi har tidligere flere Gange paapeget forskellige 
Ting, som Rederne har at kæmpe imod foruden de daar- 
lige Fragter, og i Dag skal vi hertil føje Strejker. 
Allerede i længere Tid har man frygtet Udbrudet af en 
Strejke blandt Kullosserne i Genua, hvilket vi henledede 
Opmærksomheden paa i Bladets No. 24; denne Strejke 
er nu udbrudt og bevirker desværre kortere eller længere 
Ophold for de Skibe, som ligger i eller ventes til Genua i 
en nær Fremtid. Kulimportørerne mener dog, at de nok 
skal faa Skibene lossede ved Hjælp af uorganiserede 
Arbejdere, og efter et Par Dages Afbrydelse fragtes der 
nu atter til Genua, men helt uden Risiko for Ophold er 
man dog ikke. Ogsaa i Barcelona hersker der for Tiden 
Strejke blandt Kullosserne, og der siges at ligge 30 
Dampere, som venter paa at blive lossede.

Det østlige Marked har fragtet ævnt til nærmest 
uforandrede Rater. Kun Kurrachee er en Smule højere 
og har betalt indtil 16/ udsøgt Havn pr. September, 
medens der pr. Juli kan betinges 16/6 og fra Bombay 
15/. Kalkutta betaler 17/6 for Jute, og fra Rispladserne 
kan faas 21/3 å 22/6 O. C. pr. Juli/August til Evropa, 
11/ Japan én Havn, 11/6 to Havne. For Kul er der 
sluttet til 2^ Dollars Moji eller Muroran/Singapore, 2 
Dollars San Francisko Juli/August.

Fra Sortehavet og Azoff er der et yderst ringe 
Begær for prompt Tonnage, og over 6/6 4 7/ til L. H. 
A. R. fra Nicolaiefif eller Odessa ved Anlægning kan 
ikke betinges. 8/ betaltes Odessa/Kjøbenhavn og 7/9 
Taganrog/Rotterdam, Juli Aflastning. Derimod sluttedes 
der ikke faa Dampere pr. September/Oktober, og der 
opnaaedes fra Odessa eller Nicolaieff 9/ å 9/6 L. H. A. R. 
6 d. ekstra Hamburg, 1/ ekstra Kjøbenhavn, selv for 
Baade op til over 6,000 Tons. Fra Azoff betales for 
Efteraarsmaanederne for 3/4,500 Tons Baade 10/9 411/3 
N. C. 6 d. ekstra Hamburg; men større Baade opnaar 
ikke saa meget. Donauen er, som anført, fuldstændig 
livløs. Et Par enkelte Saltlaster sluttedes fra Eupatoria 
til Riga eller Libau til den uforandrede Rate 10/3 pr. 
Juli, og for Erts fra Poti er betalt 9/6 Rotterdam eller 
Middlesbrough, 11/ Stettin, samme Position.

Middelhavet er der ikke noget særligt at sige om. 
Der fragtes ret betydeligt for Erts, navnlig fordi Sorte
havet er saa flovt for prompte Terminer, og der betaltes 
med „free despatch11 6/172 Avlaki/Newport, 8/ Sfax/ 
Plymouth, 5/472 Karthagena/Newport River, 7/1072 Midd
lesbrough, 10/ Huelva/Savannah. For Esparto noteres 
uforandret 12/Almeria eller Aguilas/Firth of Forth, 12/6 
Tunis/Englands Østkyst og for Fosfat 9/ Sfax/London, 
6/ å 6/6 Bona/Rotterdam, 6/9 Aberdeen, 7/6 Ghent, 6/3 
Bougie/Dunkirk, 6/9 Antwerpen, 9/ Stettin. Fra Cypern 
noteres 16/ for Bønner til U. K. og 12/ for Byg til 
Bristol. Aleksandria er flov paa Basis af 6/ for Bom
uldsfrø til Hull, 6/6 London. Fra Bilbao fragtes frem
deles ret livligt for Erts til 4/ Cardiff, 4/9 West Hartle
pool eller Middlesbrough, 4/101/2 Stockton, 6/ Maryport, 
6/6 Workington.

Nordamerika viser ingen Bedring, og Befragtningerne 
indskrænker sig fremdeles næsten udelukkende til Træ 
og Fosfat, ja selv for Rutebaadene kniber det med at 
faa Korn, navnlig fra Golfen, hvorfra der paa Netto 
Charter sluttedes en enkelt August Baad til 9/6 U. K. 
eller Kontinentet, medens Raten for Bomuld er nominel 
30/ 4 32/6. For Træ betaltes 82/6 Pensacola/Antwerpen, 
Tyne eller West Hartlepool pr. Juli/August, og for Fosfat 
14/6 Tampa/Nantes. 12/ Port Royal/London eller Aber
deen. De kanadiske Træpladser maa nærmest kaldes en 
Ubetydelighed fastere; der er sidst sluttet til 36/3 St. 
John/Englands Vestkyst, 35/fra Pugwash, 40/Miramichi/ 
Belfast. For Timecharter er Raten uforandret c. 3/3 
pr. Ton Dødvægt for almindelig transatlantisk Fart.

La Plata Markedet er flovet yderligere af i Ugens 
Løb, og for prompt Tonnage er der fra San Lorenzo 
Grænsen sidst sluttet til 15/. Da Begæret er ringe, og 
der endnu er en Del ubefragtet Tonnage, delvis paa Vej 
ud i Ballast, er der al Sandsynlighed for, at Markedet 
vil falde yderligere og maaske endda naa sidste Aars 
Rate, nemlig 12/ fra San Lorenzo. Ogsaa pr. Efteraaret 
er Begæret mindre, og pr. Oktober er det vanskeligt at 
gennemføre 17/ å 17/6.

Østersøen er fastere for enkelte Pladsers Vedkom
mende, og navnlig er Raterne bedre fra Petersborg og 
Reval, hvorfra Kornlaster er nogenlunde rigeligt til Stede, 
medens Tilbudet af Tonnage ikke er overdrevent stort. 
St. Petersborg byder 1/3 til London eller Rotterdam, 
til hvilken Rate der ogsaa sluttedes flere prompte Baade 
fra Reval, hvorimod Libau er flov og næsten intet har 
at byde paa. Fra Windau kan faas 1072 d. til London 
eller Rotterdam, Hfl. 14 Kappbjælker til Ghent eller 
Holland, Frcs. 28 pr. Favn Props til Ghent. Fra Riga 
noteres 1072 d. 4 1/ Havrebasis, 20/ D/B. London, 20/ 
D/B., 6/6 Sleepers Grimsby eller Hull, 23/ pr. Std. D/B. 
Sunderland, 20/ D/B., 6/6 Sleepers Tyne, 22/6 pr. Gøte
borg Std. Props Cardiff, 1072 d. pr. Qr. Havrebasis, 
Hfl. 11/12 D/B. Rotterdam, 1072 d. pr. Qr. Havrebasis. 
Frcs. 26/27 D/B. Antverpen, Frcs. 18 Hør, Frcs. 25/26 
D/B. Dunkirk/Ghent, Frcs. 29 pr. Std. D/B. Rouen, 
Frcs. 29 pr. Std. D/B. Honfleur. Kønigsberg noterer 
1/ 4 1/172 London, Hull, Leith, 1/3 Østkysten af 
Storbritannien. Begæret for Træ fra Botten er ligeledes 
lidt bedre og der betaltes Frcs. 31/32 pr. Std. D/B. 
Bjørneborg & Lovisa/Antverpen, Frcs. 29 4 2972 D/B. 
Kotka/Antverpen, 22/ pr. Std. D/B. Sundsvall/Aberdeen, 
23/ pr. Std. D/B. Kemi/West Hartlepool, 26/ D/B. Skel- 
lefteå/Sharpness.

Kulmarkedet er paa det nærmeste uforandret i alle 
Retninger. Fra Firth of Forth sluttedes til 4/P/2 Randers, 
3/10% Aarhus eller Kjøbenhavn, 4/3 4 4/4% Kiel, 4/3 
Rostock, 3/10% Riga, 3/9 Kronstadt, 3/10% Luleå, 4/ 
Gefle, 3/1072 Helsingborg, medens der til Middelhavet 
ikke gjordes anden Forretning end 7/472 for en 1,600 
Tons Damper til Nizza. Tynen betalte 3/9 4 4/Kjøben
havn, 4/472 Bostock, 3/1072 Swinemiinde, 4/3 Stettin, 
3/1072 Pillau, 4/3 Memel, 4/ Libau, 3/9 Kronstadt, 4/ 
Helsingfors, 4/3 Stockholm, 6/ 4 6/6 Genua, 6/ Savona,
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6/6 Venedig, 5/7% Aleksandria, 6/ Patras. Sidste Af
slutninger fra Cardiff, Newport eller Swansea er 5/ 
Pillau, 4/9 Oporto, 5/6 Gibraltar, Frcs. 7 Marseilles, 
6/3 Genua, 6/ Neapel, 4/9 Malta, 6/3 å 6/6 Venedig, 
5/9 Port Said eller Aleksandria, 9/Aden, 14/3 Capstaden, 
2/ Port Arthur eller Vladivostock, 9/ Jr 9/1% Rio 
de Janeiro, 7/9 å 8/ River Plate.

Lodstaksterne og Smaaskipperne.

Vi har modtaget følgende:
I Dansk Søfartstidende for d. 21. Maj d. A. 

findes et Indlæg om de ny Lodstakster og Lods
forholdene i Odense-Kanal; i det hele taget maa man 
give Indsenderen Ret i, hvad han skriver med Hensyn 
til den forøgede Udgift for Smaaskibene i den inden
rigske Fart, hvilken er en Følge af de ny Lodstakster. 
Vore Lovgivere synes at have overmaade lidt til overs 
for Smaaskipperne. Statsbanerne med deres lave Gods
takster er saaledes vor haardeste og mest hjerteløse 
Konkurrent, som næsten gør det umuligt for Smaaskibene 
at eksistere, og nu faar vi forøgede Lodstakster tillige
med. Det er beklageligt, at der ved Udarbejdelsen af 
disse Lodstakster ikke har været taget det mindste 
Hensyn til Smaaskibene; tilsyneladende har de, der har 
Æren af at have lavet disse Lodstakster, ikke havt 
Sympati for Smaaskipperne eller ikke havt den fornødne 
Sagkundskab til at varetage disses Interesser; det fore
kommer mig, at Taksterne er i høj Grad uretfærdige for 
Smaaskibene; f. Eks. beløb Lods- og Hjemrejsepengene 
efter den gamle Sommertakst for Strækningen Stige— 
Odense, for et Fartøj paa 84 Brutto Tons og et Dyb
gaaende af 9% Fod ind og 7% Fod ud, sig til om
trent 8 Kr., efter den ny Sommertakst bliver det 15 Kr. 
og efter Vintertaksten 20 Kr.; det maa man da kalde 
et pænt Tillæg; naar man saa tillige tager i Betragtning, 
at hele Sejladsen varer højst 1% Time, maa man da ogsaa 
indrømme, at Lodserne faar deres Arbejde godt betalt, 
ganske vist har Lodserne hidtil vist sig saa humane kun 
at forlange Rejsepenge den ene Vej; men det er da for
øvrigt ogsaa rigeligt, eftersom de beløber sig til Kr. 2,50, 
og den meste Tid af Aaret betaler Lodserne næppe 
noget for Rejsen, men faar oven i Købet Penge til, da 
de paa Grund af den store Trafik ofte er saa heldige at 
faa en Returlodsning. Hvorvidt Lodstvangen efter Fuld
førelsen af Kanalens Uddybning vil blive bibeholdt, ved 
man jo ikke, dog er der vist ikke Grund til at antage, 
at den bliver ophævet, dersom det ikke af rette Ved
kommende bliver paatalt; dette vilde vist være en Opgave 
for Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling 
for mindreSkibé. Det forekommer mig, at denne For
ening burde tage Initiativet til, at et Andragende kunde blive 
indsendt til Kanaludvalget i Odense om Ophævelsen af Lods
tvangen i Kanalen eller i hvert Fald Indførelsen af Lods
lettelser for mindre Fartøjer. Forøvrigt er Lodsens 
Assistance slet ikke nødvendig for smaa Fartøjer, da 
Kanalen er overmaade let at befare, og hvorfor skal vi 
fremmede Skippere ikke lige saa godt kunne overholde 
de af Kanaludvalget givne Bestemmelser, som de i 
Odense Tolddistrikt hjemmehørende Skippere? Disse sidste 
er jo som bekendt ikke underkastede nogen Lodstvang. 
Forøvrigt er Bugserbaadstaksterne i Kanalen saa billige, 
at det i Reglen ikke lønner sig at sejle selv; men skal 
man saa tillige betale Lodspenge, kan det jo alligevel 
nok blive en dyr Historie. Odense Kanaludvalg har 
straks ved de ny Taksters Ikrafttræden vist den store 
Imødekommenhed at ophæve Bestemmelsen om, at Bug- 
serbaaden skal tage Skibene i den Rækkefølge, hvor
efter de har rekvireret den. Herved bliver det muligt 
for Bugserbaadene paa Odense Fjord at lade de Skibe, 

som har Lods om Bord, vente til sidst, saaledes at man 
dog paa Fjorden undertiden kan undgaa at komme til 
at betale for Lods, blot fordi et andet Skib er saa 
uheldig at have ham om Bord. Andre Steder, f. Eks. 
i Nakskov, burde vistnok indføres den samme priselige 
Regel. Hvad angaar Afmærkningen af vore Fjorde, som 
omtales i ovennævnte Indlæg, da er denne uden Tvivl 
upaaklagelig i Odense Fjord; men desværre kan man ikke 
sige det om Afmærkningen i adskillige af vore andre 
Fjorde.

Med Tak for Optagelsen
F. Menne.
S/S Møen.

De mindre Sejlskibes Forening.

I Anledning af nogle af de Bemærkninger, den 
ærede Redaktion fremkom med i ,,Dansk Søfartstidendes" 
No. 9 af 26. Februar d. A., under min Artikel med 
ovenstaaende Overskrift, vil jeg bede om Plads for 
følgende:

Sidst i forrige Maaned lossede jeg en Ladning Majs 
i Aalborg til Grosserer Hans Larsen: jeg kom 
fra Hamburg og havde de sædvanlige Klausuler i mit 
Certeparti om „frit til og fra Borde"; der var heller 
ingen Misforstaaelser, Hr. L. satte 3 Mand i Lasten, 
og .ieg 2 Mand i Spillet, og der blev losset paa Buk 
og Vogn.

Da Hr. L. er en af de faa Købmænd, der inter
esserer sig for disse Sager, kom vi efter Udlosningen til 
at tale om det meget omstridte Losningsspørgsmaal.

Det eneste, Hr. L. ankede over, var, at jeg kun 
satte 2 Mand ved Losningen, medens han satte 3; jeg 
indrømmede ham, at tilsyneladende vilde det være det 
retfærdigste, om vi enedes om at betale hans SdjeMand, 
vi blev da ogsaa snart enige om, at saa vilde Sol og 
Vind være delt lige imellem os.

Men naar vi f. Eks. kølhaler, lejer vi jo næsten 
åltid 2 Gier med Blokke og Spil, og de koster hver 
3 å 4 Kr. pr. Dag, hvorfor skal der saa ikke tages lidt 
Hensyn til vore Lossegrejer, uden disse vilde det jo 
være umuligt at hejse Varerne saa højt som paa Losse- 
buk eller Vogn.

Redaktionen siger i sine Bemærkninger blandt andet: 
„Købmændene vil — per fas et nefas — søge en anden 
Ordning11; men det forekommer mig, at der ikke bliver 
gjort Modtagerne nogen stor Uret — vore Lossegrejer 
kan vel nok opveje Købmandens 3dje Mand, og maa. 
vel oven i Købet siges at være et godt Bytte.

I alt Fald tror jeg, at D’hrr. Købmænd gør bedst 
i at lade det gaa som det gaar, jeg tror ikke nogen 
Skipper nægter at hejse Varerne saa højt, at de kan 
landes paa Vogn eller Lossebuk, naar Købmændene til 
Gengæld sætter Folk i Lastrummet. At Købmændene kan 
indføre andre Losseregier i deres Certepartier, tvivler 
jeg ikke om; men de kan meget let skyde over Maalet, 
og i Stedet for at opnaa Fordele høste en Masse Kvaler. 
Vi kan nok blive enige om altid at betinge et Gratiale,, 
som svarer til og dækker de større Udgifter, vi faar ved 
andre Losseregier.

Hvis D’hrr. Grosserere og Købmænd alligevel vil 
„per fas et nefas", som Redaktionen bebuder, søge en 
anden Ordning, saa vil jeg bede D’hrr. om, naar de efter 
1 eller 2 Aars Forløb ser, hvad de har opnaaet, og hvad 
de har tabt, at være ærlige imod mig og indrømme, at. 
jeg havde Ret".

Fr. Nielsen.
„Nordlyset".
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Hammerens Signalstation.

Vi har modtaget følgende:
Tirsdag d. 4. Juli omtrent Kl. 6 Morgen passeredes 

Hammeren i 4 Kmls. Afstand; Skibets Kendingssignaler 
samt N. E. blev hejste, et Kvarterstid før vi var tværs, 
og blev staaende c. Time uden at blive besvarede fra 
Signalstationen. Vejret var klart og Vinden vestlig, saa
ledes at Signalerne med Lethed kunde have været set 
fra Stationen.

For Skibe kommende fra Riga og nordligere Pladser 
er det en Omvej at gaa saa nær Bornholm, men naar 
Skibet skal have Forbindelse med Kjøbenhavn ved For- 
bisejling, kan undertiden nogen Tid vindes, naar Rederiet 
faar Underretning fra Bornholm.

Det vilde derfor være i Skibsfartens Interesse, om 
der ved ovennævnte Station blev set efter, naar Skibe 
signaliserede, da den i modsat Fald hellere maatte ophøre 
at benævnes Signalstation, saa at Skibene ikke skal spilde 
Tid til ingen Nytte.

Dersom disse Linjer kunde hjælpe til at for
andre Forholdene ved ovennævnte Signalstation, hvorover 
der gentagne Gange er klaget, da er min Hensigt naaet.

Med Tak for Optagelsen.
Sundet, d. 4. Juli 1903. N. L. Nielsen.

Fører af S/S „Gallia“.

Ugens Havarier.

Til Bure au Veritas er i Maj Maaned 1903 anmeldt 
som forlist følgende Skibe. Sejlskibe: 15 amerikanske, 1 
argentinsk, 24 britiske, 1 dansk, 1 hollandsk, 9 franske, 1 tysk, 
1 græsk, 3 italienske, 1 japanesisk, 8 norske, 1 portugisisk, 
2 russiske, 1 svensk; ialt 69. Dampskibe: 3 amerikanske, 
1 brasiliansk, 15 britiske, 2 kinesiske, 2 franske, 2 tyske, 1 
japanesisk, 1 norsk, 1 portugisisk; ialt 28. Aarsagerne til 
Forlisene var for S ej 1 skib en e: Stranding 23, Kollision 
5, Ild 1, sunkne 1, forladt 5, Kondemnation 27, borteblevne 
7; for Dampskibene: Stranding 9, Kollision 3, sunkne 
3, Kondemnation 11. borteblevne 2.

Fanny, Skonnert af Porsgrund, er d. 1. ds. paa Rejsen 
fra Hull til Odense med Kul grundstødt ved Ljushagen, 
Svitzers assisterer.

Frida, Slup, er paa Rejsen fra Halmstad til Holbeck 
sprungen læk og er indbragt til Mølle fuld af Vand.

Bien 53, Fiskekutter af Esbjerg, er d. 3. ds. strandet 
paa Ulven ved Blaavandshuk. Mandskabet indkom i egen 
Jolle til Esbjerg.

Albion, tysk Barkskib, er d. 3. ds. paa Rejsen fra 
Emden til Trelleborg med Kokes strandet paa Søren Bov
bjergs Knob ved Blaavandshuk. Mandskabet, 9 Mand reddede 
sig i egen Baad i Land. Skibet er senere fundet drivende 
i Havstokken og er indslæbt til Esbjerg. Skib og Ladning 
har en Værdi af c. 35,000 Kr.

Nybygninger, Køb og Salg.

En ny Skruedamper, Dumbarton, 3,518/2,268 Tons, 
Bæreævne 5,700 Tons d. V., for Tiden under Bygning hos 
A. Mc. Mi 11 an & Son i Dumbarton og omtrent færdig, er 
bleven solgt til et Rederi i Glasgow for c. Lstr. 34,000.

S. S. Brisco, 2,321/1,485 Tons, Bæreævne c. 3,350 Tons 
d. V., bygget 1882 i Jarrow, er bleven solgt til Kornelius 
Olsen i Stavanger for Lstr. 7,250.

Staaldamperen, Allendale, 3,057/1,967 Tons, Bæreævne 
c. 4,800 Tons d. V., bygget 1889 i Sunderland, er bleven solgt 
til et Rederi i Quebec for c. Lstr. 17,000.

Den kondemnerede Bark, Kalos af Kristiania, er bleven 
solgt i Egersund for Kr. 6,100.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 7. Juni). Adolph 
Andersen, Schubert, ankom til Riga 5. Juli. — Alabama, 
Gøtsche, afg. fra Newcastle 6. Juli til New York. — Alex
andra, Thomsen, afg. fra Boston 30. Juni hertil. — Algarve, 
Borries, ankom til Malaga 6. Juli. —Ang.lo Dane, Wiberg, 
ank. her 3. Juli fra St. Petersburg. — A. N. Hansen, Paaske, 
afgik herfra 3. Juli til St. Petersburg. — Antwerpen, Andre
sen, afgik fra Grimsby 2. Juli til Kronstadt. — Arkansas, 
Petersen, afgik herfra 6. Juli til St. Petersburg. — Arno, 
Strubberg, ankom til Genoa 6. Juli. — Baron S tj ern blajd, 
Clauson-Kaas, ankom til Libau 7. Juli. — Beira, Lunge, ank. 
til Barcelona 6. Juli. — Christian IX, Koister, ankom her 
6. Juli fra Kønigsberg. — Chr. Broberg, Nielsen, afgik fra 
Abo 5. Juli til Malaga. — Dagmar, Larsen, afgik fra Biga 
5. Juli til Antwerpen. — Do uro, Mortensen, ank. til Lissabon 
5. Juli. — E o s, Harder, pass. Brunsbuttel 5. Juli til London. 
— Florida, Ørum, ank. New Orleans 3. Juli. —Frederik, 
Thomsen, ankom til Pillau 5. Juli. — Garonne, Kromann, 
afg. herfra 6. Juli til St. Petersburg. — Georgios I. Schibbye, 
ank. til Newcastle 2. Juli. — Hekla, Hempel, afgaar forv. 
herfra 8. Juli til New York. — Hellig Olav, Holst, ankom 
til New York 29. Juni; afg. forv. 8. Juli hertil. — Island, 
Holm, afgik . fra Cbristianssand 26. Juni til New York. — J. C. 
Jacobsen, Petersen, afgik fra Dartmouth 4. Juli hertil. — 
Jola;ntha, Christiansen, ankom til Antwerpen 5. Juli. — 
Jyden, Gliisen, afg. forv. herfra 7. Juli til Stettin. — Kasan, 
Hansen, ankom her 6. Juli fra Rotterdam. — Kentucky, 
Thidemann, afgik fra New York 3. Juli hertil. — Kiew, 
Jacobsen, ankom til Libau 4. Juli. — Kursk, Søéberg, ank. 
til London 2. Juli. — Leopold II, Meyer, afg. fra St. Peters
burg 5. Juli. — Loire, Rabe, pass. Quessant Breach til Bor
deaux. — Louise, Kruse, ankom til Hull 2. Juli. — Loui
siana, Lissner, afg. fra New York 27. Juni hertil. — L. P. 
Holmblad, Andersen, ank. her 5. Juli fra Boston. — Morsø, 
Frisenette, ankom til Reval 4. Juli. — Moskov, Sørensen, 
ank. til Libau 4. Juli. — Nicolaj II, Sonne, ank. til Boston 
6. Juli. — Nishnej Novgorod, Harder, afgik fra Hull 
5. Juli til Libau. — Nordjylland, Kragh, pass. Holtenau 
6. Juli fra Dunkirk hertil.— Norge, Gundel, afgik fra New 
York 4. Juli hertil. — O. B. Suhr, Jonsen, ankom til Ant
werpen 4. Juli. — Omsk, Møller, ankom her 4. Juli fra 
Newcastle. — Oskar II, Skjødt, afgik fra Christianssand 3. 
Juli til New York. — Perm, Christensen, ankom til London 
6. Juli. — Prege'l, Olsen, pass. Brunsbuttel 5. Juli til Hull. 
— Rita, Meldahl, ankom her 30. Juni fra Østsverrig. — 
Riberhuus, Rørbye, afg. forv. herfra 8. Juli til Vestnorge. 
— Seine, Staal, ankom til Bordeaux 28. Juni. — Texas, 
Hansen, afg. fra New Orleans 24. Juni hertil. — Thyra, 
Fischer, afg. fra London 5. Juli hertil via Aarhus. — Tiber, 
Bech, pass. Gibraltar 3. Juli fra Palermo hertil. — Valdemar, 
Johnsen, afg. fra Antwerpen 5. Juli hertil. — Viking, Ras
mussen, afgik fra Stockholm 4. Juli til Oporto. — United 
States, Wulff, ankom her 5. Juli fra New York. — Yrsa, 
Gommesen, ank. til Danzig 3 Juli. — Per a afg. fra Hull 5. 
Juli hertil. — Marie ank. her 5. Juli fra Swansea. — Alstad, 
ankom til Newcastle 7. Juli.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afg. fra Kronstadt 
2. Juli, best. tilRotterdam. — Frode, Tofte, ank. til Trang
sund 6. Juli. — Sigurd, Meyer, ank. til South Shields 27. Juni. 
— L. H. Carl, Lorenzen, ankom til Sunderland 6. Juli. — 
Erik II, Schmidt, ankom til West Hartlepool 7. Juli. — 
Knud II, Hansen, ank. til Rouen 2. Juli. — Skjold, Riber, 
afgik fra Riga 2. Juli, best, til Dunkerque. — Danmark, 
Kraemer, ank. til South Shields 17. Juni. — Ragnar, Holst, 
ankom til Kemi 7. Juli. — Magnus, Jørgensen, afgik fra 
Blyth 4. Juli, bestemt til Lubeck. — Olaf, Petersen, ankom 
til Rahja 6. Juli. — Svend II, Risø, ank. til Wiborg 3. Juli. 
— Harald, Hveyssel, afg. fra Uleåborg 3. Juli, bestemt til 
Rouen.

Det dansk-franske Dampskibsselskab. Norman diet, 
Schmidt, ank. til Trangesund 7. Juli. — Slesvig, Svarrer, 
ankom til Pallice 4. Juli.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Be.rg, 
Petersen, afgik fra Sunderland 2. Juli, best, til Kronstadt. — 
Alexander Shukotf, Stoltenberg, ankom til Kronstadt 30. 
Juni, — Johan Siem, Knudsen, afg. fra Blyth 2. Juli, best, 
til Kronstadt. — Pawel Andrejeff, Tannebæk, ankom til 
Kronstadt 4. Juli, — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
far.London 5. Juli, best, til Burntisland. — Russ, Rasmussen, 
afgik fra Pugwash 30. Juni, hest, til Preston. — Wladimir 
S a win, Jørgensen, afg. fra Hull 30. Juni, best, til Kronstadt.
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Heimdal. Anine, Rathje, ankom til Kotka 4. Juli. — 
Kamma, Leffler, ank. til Pillau 8. Juli. — Helga, Lagesen, 
ank. til Pillau 8. Juli. —Martha, Jørgensen, ank. til Stettin 
8. Juli. — Therese, Pedersen, ank. til Swinemiinde 6. Juli.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, ank. til Kallundborg 3. 
Juli. — Niobe, Mathisen, afg. fraSt. Nazaire 30. Juni, best, 
til Penarth. — Nan cy, Christensen, afgik fra Ghent 4. Juli, 
bestemt til Riga. — Nautik, Mortensen, ankom til Methil 1. 
Juli. — Nordsøen, Gram, ankom til Warkworth 6. Juli. — 
Nexos, Sørensen, ank. til Narva 2. Juli. — Ne'rma, Nielsen, 
ankom til Granton 4. Juli. — Alfa, Hansen, afgik fra Ant
werpen 3. Juli, bestemt til Helsingborg. — Nora, Jørgensen, 
ank. til Rafso 4. Juli. — Napoli, Thøgersen, afg. fra West 
Hartlepool 2. Juli, bestemt til Huelva.

Jylland. Karen, Schmidt, ankom til Rouen 3. Juli. — 
Ingrid, Meinertz, afgik fra Rouen 4. Juli, best, til Tynen.

Dania. Dagny, Lorentzen, afg. fra Nantes 7. Juli, best, 
til Santandep — Mary, Nielsen, afg. fra Helsingfors 7. Juli 
til Abo.

Nordsøen. Wineland, Degn, afgik fra Singapore 23. 
Juni. — Nordland, Petersen, afgik fra Nederkalix 5. Juli. 
— Kronprins Frederik, Schmidt, ■ afgik fra Sandvik 30. 
Juni. — (England, Andresen, ank. til Kjøbenhavn 3. Juli. — 
Hollan’d, Lund ank. til Kjøbenhavn. 4. Juli. — Rusland, 
Møller, ankom til Harlingen 1. Juli.

Uranla. Polarstjernen, Brandt afgik fra Coronel 26. 
Juni. — Mars, Rasmussen, ankom til Burntisland 5. Juli. — 
K ronprin s sesse Louise, Nielsen, ank. til Hull 30. Juni.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ankom til Svendborg 3. 
Juli. — Fyen, Hansen, ankom til Reval 6. Juli. — Hafnia, 
Troensegaard, afgik fra Riga 5. Juli, bestemt til Delfzyl. — 
Russia, Hansen, ank. til Riga 1. Juli. — Carl Hecksher, 
Starck, ankom til Dunston 3. Juli.

Østersøen. Cimbria, Hansen, afgik fra Luleå 3. Juli, 
best, til Middlesbrough. — Gratia, Skov, afgik fra Swine- 
miinde 6. Juli, best, til Riga.

Union. Frisia, Nielsen, afg. fra Riga 3. Juli, hest, til 
Ghent. — Gallia, Nielsen, afgik fra Riga 2. Juli, best, til 
Dordrecht. — Caledonia, Storm-Hansen, afgik fra Korsør 
5. Juli, best, til Riga.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Burntisland 4. Juli, 
best, til Hamburg.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Skutsker 
5. Juli. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra Montevideo 
18. Juni, best, til Hamburg. — Flynderborg, Larsen, ank. 
til Blyth 6. Juli. — Fredejnsborg, Hartmann, ankom til 
Helsingfors 7. Juli. —Frederiksborg, Jørgensen, afg. fra 
Frederikshavn 4.; Juli, best, til Dunkirque. — Jomsborg, 
Kiihl, ankom til Åbo 7. Juli. — Kronborg, Hveissel, ank. 
til Lorenzo Marques 22. Maj. — Rosenborg, Schultz, ank. 
til Methil 4. Juli. — Skanderborg, Jensen, ank. til Kbhvn. 
5. Juli. — Søborg, Fischer, afg. fra Stockholm 2. Juli, best, 
til Haukipudas. — Uranienborg, Schmidt, ankom til Galatz 
30. Juni, — Stjerneborg, Hansen, afgik fra Sevilla 1. Juli, 
best, til Glasgow.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Holmsund 2. Juli. — Klamp en^b or g, Jensen, afgik fra 
Frederikshamn 30. Juni, best, til Terneuzen. — Marselis- 
borg, Nielsen, afgik fra Newport 25. Juni, hest, til Buenos 
Ayres. — Silkeborg, Lund, afgik fra Ny Karleby 4. Juni, 
best, til Rouen. — Skodsborg, Schultz, afg. fra Frederiks
hamn 7. Juli. — Tuborg, Mathiesen, afgik fra Terneuzen 5. 
Juli, best, til Sunderland. — Ulfsborg, Eriksen, ankom til 
Libau 1. Juli. — Vordingborg, Petersen, ank. til Bilbao 2. 
Juli.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afg. fra Rafso 5. Juli, best, 
til Kommisari. — Kallundborg, Lund, ankom til Bilbao 5. 
Juli.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Riga 4. Juli. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til Rotterdam 
2. Juli. — Agnete, Jensen, ank. til Windau 4. Juli. — Her- 
mia, Sørensen, afg. fra Reval 1. Juli, bestemt til London. — 
Alice, Hansen, ankom til Libau 6. Juli. — Ajax, Hansen, 
ankom til Burntisland 4. Juli. — Bornholm, Petersen, afg. 
fra Windau 5. Juli, hest, til London. — Nauta, Madsen, afg. 
fra Kiel 4. Juli, best, til Newcastle.

Danmark. Thorvaldsen, Reesé, afg. fra Reval 2. Juli, 
best, til Rotterdam. — Ans gar, Predbjørn, afg. fra Hartlepool 
28. Juni, best, til Archangel. — I. N. Madvig, Hahn, afgik 
fra Kronstadt 30. Juni, best, til London. —'Hamlet. Sommer, 
ankom til Gand 2. Juli. — Helge, Olsen, ank.til Torneå 29. 
Juni. — Rolf, Matthiessen, ankom til Rotterdam 5. Juli.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afg. 
fra Moji 7. Juli. — Prinsesse Marie, Berentzen, afgik fra 
Hongkong 1. Juli. — Prins Valdemar, Kock, afg. fra Port 

Arthur 7. Juli. — Ragnhild, Juliusen, afgik fra Lissabon 
5. Juli.

Ærø. Erindring, Hansen, ank. til Hartlepool 30. Juni.
Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. 

fra Frederikshamn 7. Juli. — E. M. Dalgas, Møller, ankom 
til Riga 6. Juli. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom til 
Wiborg 7. Juli. — N. G. Pedersen, Rasmussen, afgik fra 
Vejle 6. Juli. — G. Ko'ch, Jørgensen, afgik fra Wiborg 7. 
Juli. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til Ghent 30. Juni. 
— H. C. Andersen, Tilly, ank. til Calais 1. Juli. — N. F. 
Høffding. Ellekilde, afgik fra Frederikshamn 3. Juli. — H. 
Pontoppidan, Klitgaard, afgik fra Frederikshamn 6. Juli. 
Peter Willemoes, Nissen, ank. til Hull 6. Juli. — Chr. 
Christensen, Hansen, afgik fra Wiborg 4. Juli.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ank. til Dunkerque 3. Juli. 
— London, |Bom, afgik fra Mo 1. Juli, best, til Calais. — 
Paris, Nielsen, ankom til Burntisland 4. Juli.

Mercur. Regina, Hedegaard, ankom til Zarate 6. Juli.
Myren. Anna, Moyell, ank. til Dieppe 4. Juli. — Clara, 

Jensen, ankom til Lovisa 4. Juli. — Kai, Thomsen, afg. fra 
Kotka 4. Juli, best, til Ghent.

Ægir. Erik, Steen, afg. fra Boness 7. Juli, hest, til Kbhvn. 
— Svend. Bønnelycke, ankom til Horsens 5. Juli.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, ankom til Kbhvn. 
8. Juli.

Sejlskibe.
Fanø Sønderho. Anna, Mortensen, ankom 1. Juli til 

Råfsø fra Kjøbenhavn.
Rønne. Veset, Ølsted, ankom til Pillau 30. Juni. — 

Prøven, Bidstrup, ank. til Stockholm 1. Juli. — Couréer, 
Jakobsen, ankom til Windau 2. Juli. — Herman Olsen, 
Møller, ankom til Cimbrishamn 2. Juli. — Ane Cathrine, 
Knudsen, ankom til Stolpemiinde 2. Juni. — Clara Marie, 
Kofoed, ankom til Kjøbenhavn 3. Juli. — John Hintze, 
Jakobsen, ank. til Kjøbenhavn 4. Juli. — Sigurd, Hansen, 
ankom til Gottland 4. Juli. — Castor, Clausen, ankom til 
Stolpemiinde 5. Juli.

Ærø. Thekla, Fabricius, ank. 29. Juni til Southwick 
(Sussex). — Hekla, Jørgensen, ank. 30. Juni til Halmstad. 
— Hydra, Albertsen, er ankommen til Helsingør. — Kodan, 
Hansen, ankom 30. Juni St. Davids. — Caroline, Carlsen, 
ankom 29. Juni til Hobro. — Hildur, Andersen, ankom 30. 
Juni til Kotka. — Ino, Weber, ankom 30. Juni til Leith. — 
Sylphe, Petersen, ankom 30. Juni til Glasgow. — Anna & 
Mathias, Eriksen, afg. 25. Maj fra Montevideo til Hamburg. 
— Skjold, Nielsen, ank. 30. Juni til Bordeaux. — Freya, 
Nielsen, var 28. Juni til Ankers paa Sletten bestemt til Little
hampton. — Amor, Rasmussen, ank. 30. Juni til Gøteborg. 
— Enigheden, Friis, ankom 29. Juni til Swinemunde. — 
A. H. Friis, Rasmussen, ankom 1. Juli til Åbo. — Frejr, 
Kastrup, ank. 29. Juni til Gøteborg. — Forældres Minde, 
Lauritsen, ankom ,29. Juni til Laurvig. — Karen, Bager, 
ankom 2. Juli til Åhus. — Pouline, Jørgensen, afg. 1. Juli 
fra Kjøbenhavn til Kjøge. — Jørgen, Ålbertsen, afgik 1. 
Juli fra Kjøbenhavn til Faxe. — Henriette, Holm, ankom 
1. Juli til Frederikshamn. — Agnes, Christensen, ankom 2. 
Juli til Grangemouth. — Dronning Louise, Christensen, 
ankom 2. Juli til Sundsvall. — Immanuel, Bager, ankom 
2. Juli til Riga. — Hydra, Albertsen, afgik 1. Juli fra Ind
sejlingen til Invergordon. — Diana, Hansen, afgik 27. Juni 
fra Lapvik til Treguier. — Haabet, Svendsen, ank. 1. Juli 
Kjøbenhavn. — Juno, Gottfredsen, ank. 1. Juli til Kjøben
havn. — Emmanuel, Kastrup, sejlfærdig 23. Juni i Archan
gel bestemt til Themsen. — Svanen, Møllmann, ankom 2. 
Juli til Amble. — Dannebrog, Boye, ankom 2. Juli til 
Ærøskjøbing. — Prøven, Schmith, ankom 2. Juli til Ham
burg. — Elise Marie, Olsen, er ankommen til Swinemiinde. 
— Gloria, Fabricius, ankom 3. Juli til Riga. — Union, 
Mortensen, ankom 22. Juni til Reykjavik. — Anna Sophie. 
Petersen, ank. 2. Juli til Kjøbenhavn. — Zephyr, Hansen, 
afgik 11. Juli fra Moule til Nantes. — Habil, Rasmussen, 
ankom 3. Juli til Hamburg. — Atlantic, Rasmussen, afg. 
2. Juli fra Ramsgate til Nantes. — Niels Juel, Nielsen, 
ankom 3. Juli til Hamburg. — Alf, Rasmussen, ankom 3. 
Juli til Kjøbenhavn. — Lauritz, Folmer, ankom 5. Juli til 
Langesund. — Saga, Clausen, ankom 6. Juli til St. Nazaire. 
— Herkules, Bager, ankom 6. Juli til Hasle. — Maren, 
Albertsen, ankom 5. Juli til Valkam. — Christian d. 9., 
Christensen, ankom 5. Juli til Gestemiinde. — Nielsine, 
Christensen, ankom 6. Juli til Aalborg. — Kronen, Her- 
mansen, sejlfærdig i Isafjord 10. Juni, bestemt til Surgander- 
fjord. — Elise, Petersen, ankom 4. Juli til Kjøbenhavn. — 
Ellen, Christensen, ankom 4. Juli til Kjøbenhavn.
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske. Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Thyborøn-Kanal. I Thyborøn- 

Kanal er Dybden for Tiden ved Højvande:
Paa Havrevlen ll’/j Fod, i Kanalen 10'/3 Fod og paa 

Fjordgranden 10‘/2 Fod.
Sundet. Saltholm-Flak N. Den sorte Stumptønde med 

sort Flag, 7,000 Alen N. 84“ 0. fra Middelgrunds-Fort, ind
drages i Begyndelsen af August.

Lille-Bælt. Langgrund. Paa Langgrund, SV. for Helnæs, 
er ved Opmaaling fundet en mindste Dybde af 19 Fod.

Skjoldnæs NV. En lille Plade med 11 Fv. Vand er ved 
Opmaaling funden N. 59° V., 7,000 Alen fra Skjoldnæs Fyr.

Østersøen. Fåkkebjerg V. Fra 13de Juli til 10de August 
1903 kan der til Brug ved Opmaaling være udlagt sorte 
Vagere med rødt Flag V. for Fåkkebjerg, mellem 54° 41' og 
54° 47' N. Br., .10" 15' og 10° 41' 0. Lgd.

Falster. Gjedser Havn. I September 1903 forandres Be
lysningen og Afmærkningen ved Gjedser Havn saaledes:

Gjedser-Havn røde, faste N.- og S.-Ledefyr slukkes, og 
to livide, faste Ledetyr, der holdt overet leder gennem 
Renden over Rødsand, tændes. Bagfyret vises fra et Jern
stativ N. for Havnen, Forfyret fra en Træpæl paa Havnens 
Midtmole, c. 450 Alen S. 10° 0. fra Bagfyret. Flammens 
Højde: 53 og 85 Fod.

Det hvide, faste Havnefyr paa Midtmolens Hoved slukkes.
Det grønne, faste Havnefyr paa V.-Molens Hoved om

byttes med et rødt, fast Fyr.
De nævnte Fyr, samt det grønne, faste Fyr paa Havnens 

Ø.-Moles Hoved skal brænde hele Natten.
For Dampfærgerne tændes paa Dampfærgelejernes Midt

mole et grønt, fast Fyr, samt Ledefyr i Lejernes Midtlinjer.
Afmærkningen af Renden over Rødsand bliver da saa

ledes:
Paa Rendens Ø.-Side 8 røde Spidstønder og paa dens 

V.-Side 8 hvide Stumptønder, med en indbyrdes Afstand af 
c. 500 Alen, endvidere udlægges en hvid Stumptønde paa 
Kanten af Sandet i c. 3 Fv. Vand VSV. for Havnen, alle af 
3dje Størrelse. Klokketønden Rødsand S. males rød og 
flyttes til 500 Alen S. for den S.-ligste røde Spidstønde i 
Linje med Spidstønderne.

Limfjorden. Nykjøbing paa Mors. Ved Nykjøbing paa 
Mors er Risprikken tæt N. for Indløbet til Dampfærgehavnen 
og Halmprikken tæt S. for Indløbet til Byens Havn ind
draget.

Farvandet Syd for Fyen. Skrams-Flak. Paa Skrams-Flak 
er der ved Opmaaling flere Steder fundet indtil et Par Fod 
mindre Vand end angivet i Kortene; den mindste Dybde er 
41 Fod og findes paa den S.-lige Del af Flakket.

Lunke-Bugt. Stenodde. Prikken ved Stenodde er flyttet 
lidt 0. hen og staar nu i 18 Fod Vand. Klokketønden, som 
ligger ved den, er flyttet med Prikken.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Sundet. Hveen V. Vraget af den 1 Kml. SV. t. 

V. fra Hveen Fyr sunkne Jagt er uskadeliggjort. Mindste 
Dybde over Vraget er c. 38 Fod.

Sodermanlands Skærgaard. Hafringe 0. Vastra Korpen. 
I Sommeren 1903 skal paa Vastra Korpen tændes et 
Fyr, der viser To-Formørkelser hver 10 S. Fyret skal 
vise hvidt Lys fra S. 50° 0. til S. 40" 0. og fra N. 77“ V. til 
N. 67° V., begge Vinkler begrænset af rødt og grønt Lys. 
Der er ikke Vagt ved Fyret. 58" 36' 22" N. Br. 17’ 19' 30" 
0. Lgd.

Gotland NØ.-Kyst. Stenkyrkehuk. Den NØ.-lige Lysgrænse 
for Stenkyrkehuks Fyr er flyttet S. efter, saa at Fyret nu 
lyser over Land ved Haftingsklint.

Bottniske Bugt. Angermanålfven. Stromskaten. I Strom- 
skaten Fyr er indsat en' rød Vinkel, der viser Fyr med For
mørkelser, og lyser fri mellem Herno- og Vagno-Uddar.

Jernas. En 22 Fods Grund er funden uden for Jernås. 
63° 24' N. Br. 19" 52' 0. Lgd.

Finland. Finske Bugt. Hango. Det grønne Fyr paa 
Enden af Molen ved Hango er nu slukket; og Stagen, hvid 
foroven, rød forneden med en opadvendt over en nedadvendt 
Kost Hogholmen Ostra, inddragen. 59" 49' 16" N. Br. 22“ 
57' 2" 0. Lgd. Det er forbudt at ankre N. for Hogholm.

Helsingfors. Et Telefonkabel er udlagt i Helsingfors 
ydre Havn mellem Skatudden og Skatakubben. Det er af
mærket med to Stager med blaa og rød vandret stribet 
Flag, der ligger i 33 og 23 Fod Vand, paa 60° 9' 47" N. Br. 
24" 59' 56" 0. Lgd. og 60" 9' 52" N. Br. 24’ 59' 36" 0. Lgd.

Tyskland. Travemiinde. I Følge Telegram fra „Marineamt11 
i Berlin og Bekanntmachung af 29de Juni 1903 tra „Die Bau- 
deputation11 Lubeck, er Travemiinde høje Fyr den 2den Juli 1903 
forandret til et elektrisk, hvidt Fyr, der viser fast Lys fra 
N. 35’ 0. til N. 59° 0., Et-Blink, Blink 1 S., Mørke 1 S. fra 
N. 35° 0. til N. 5° 0. og To-Blink hver 6 S., Blink 1 S., 
Mørke 1 S., Blink 1 S., Mørke 3 S., fra N. 59" 0. til N. 89" 
0. Flammens Højde er uforandret.

Det lave, hvide, faste Fyr er slukket.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Paa 3 Fv. Boen ØNØ. for Ratholmen i Sande- 

sognfjorden, N. for Holmestrand, er fundet 11 Fod. 59° 32' 
18" N. Br. 10" 17' 25" 0. Lgd., og paa l‘/2 Fv. Boen i 
Sundet mellem Bjerkø og Fastlandet er fundet 5 Fod. 59" 
31' 50" N. Br. 10" 20' 25" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Hustadviken. I Hustadviken er følgende Boer 

fundet: Hjertanstarren med 5 Fv. paa 63" 4' 59" N. Br. 7° 
21' 19" 0. Lgd. og V. Klippen med ll/2 Fv. paa 63" 5' 7" 
N. Br. 7" 19' 58" 0. Lgd.

Hestskjær. I Hestskjær Fyr skal det røde Lys, der nu 
lyser over Fausken, udvides mod 0., saa at det ogsaa lyser 
over Helklakgrunden.

Tyskland. Jade. Alte Jade. I Alte Jade er Pladerne 
1 Kbl. V. for Tønde AJ/2 og paa 53’ 50' 2" N. Br. 8° 0' 45" 
0. Lgd. borttaget. I Farvandet i Alte Jade er Dybden nu 
overalt 25 Fod og derover.

Holland. Zuiderzee. Fort Pampus. Fra 16de til 20de Juli 
1903 afholdes Skydeøvelser fra Fort Pampus. Der skydes i 
indtil 7,000 Alens Afstand mellem N. t. V., gennem N. og 0. 
til S. t. 0. Naar der skydes, hejses rødt Flag paa Fort 
Pampus, Batterierne Diemerdam, Dungerdam og ved Muiden, 
samt paa Muiderberg Kirke, og en Damper ligger ude til 
Vejledning og Hjælp for Skibe.

Het IJ. Urk. Vraget SV. for Urk paa 52" 34' N. Br. 
5" 26' 0. Lgd. er borttaget. Vraget, der var rapporteret at 
ligge a/2 Kml. N. t. 0. fra den anden Baake uden for Het IJ, 
er forgæves eftersøgt.

Zuiderzee S.-Kyst. Ved Zuiderzee S.-Kyst udlægges 
midlertidig 5 Tønder med rødt Flag uden for Fangdæm- 
ningen, hvor der foretages Arbejder.

Umuiden. Fra 28de Juli til 1ste August 1903 afholdes 
Skydeøvelser fra IJmuiden Fort. Der skydes i indtil 7,000 
Alens Afstand mellem NV. t. N. og SV. t. S. Naar der 
skydes, hejses rødt Flag paa Fortet, og en Damper ligger 
ude til Vejledning og Hjælp for Skibe.

Zeegat van Goeree. Bokkegat. Beningen. I Beningen er 
de røde Lystønder Nr. 1 og 2 atter udlagt og de midlertidige 
Tønder inddraget. I Bokkegat er den rød og sort vandret 
stribede Lystønde Nr. 7 flyttet og ligger nu i 14 Fod Vand. 
51" 52' 57" N. Br. 4" 0' 36" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 6 er 
flyttet og ligger i 18 Fod Vand. 51" 52' 34" N. Br. 3" 59' 
12" 0. Lgd.

Wester Schelde. Schaar van Waarde. I Schaar van 
Waarde Ø.-lige Udløb er Dybden nu 10 Fod midt i Farvandet 
og 6 Fod ved Tøndelinjerne.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Calais. Om kort Tid ombyttes det røde, faste 

Fyr paa Calais V.-Mole med et grønt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 35 Fod. Hvidt Fyrtaarn. Det ny Fyr kan brænde 
til Forsøg.

Tréport. Om kort Tid ombyttes det røde, faste Fyr paa 
Tréport Ø-Mole med et nyt, fast Fyr. Flammens Højde: 24 
Fod. Hvid Fyrpæl. Lysævnen bliver uforandret. Der er 
ingen Vagt ved Fyret.

Ile de Bas. Fyret paa Ile de Bas er forstærket. Lys
evnen: 15 Kml. Det viser fremdeles 4 Lyn hver 25 Sekund, 
men saaledes: 37/100 S., Mørke 2"/, S., Lyn ”/100 S., Mørke 
28/4 S., Lyn ”/100 S., Mørke 2"/4 S., Lyn 37/lll0 S., Mørke 
15l7/100 S.

Nordlige Atlanterhav.
New Brunswick. Northumberland Strait. Richibucto Har

bour. Da Løbet over Barren ved Indløbet til Richibucto 
Harbour har forandret sig, er de hvide, faste Ledefyr for 
Barren flyttet. Forfyret staar paa S.-Kysten, 2,800 Alen N. 
60" V. fra Yderenden af Bølgebryderen paa N.-Kysten. Flam
mens Højde: 31 Fod. Synsvidden: 10 Kml. Fyrpæl. 46" 42' 
41" N. Br. 64" 46' 16" V. Lgd. Bagfyret staar 180 Alen S. 
59° V. fra Forfyret. Flammens Højde: 43 Fod. Synsvidden: 
12 Kml. Hvid Fyrbaake. Paa Barren er der 10 Fod Vand.
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Disse Fyr holdes overet, til Channel Ledefyr kommer overet, 
hvorefter denne Fyrlinje holdes ‘‘/s Kml. til den første sorte 
Spirtønde, hvorfra Løbet til Byen er bugtet og afmærket 
med Tønder. I Løbet er der kun 9‘/2 Fod Vand.

Richibucto River. Rexton. Ved Landsbyen Rexton. tid
ligere Kingston, bygges en Bro over Richibucto River. 
Løbene paa begge Sider af Svinghroen er 56 Fod brede, med 
6 Fods Dybde ved Lavvande i det S.-lige, 19 Fod i det N.- 
lige. Broens Midte ligger i N. 46° V. 46° 38' 48" N. Br. 
64° 52' 8" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Kennebec River. 
Abagadasset Point. Ved Woolwich, lige over for Abagadas
set Point, er tændt to røde, faste Ledefyr. Forfyret staar 
%2 Kml. S. 46° V. fra Abagadasset Point højre Kant. 44° 
0' 7" N. Br. 69° 49' 7" V. Lgd. Bagfyret staar 375 Alen S. 
19° 0. fra Forfyret. 44° 0' 1" N. Br. 69« 49' 4" V Lgd. 
Flammens Højde: 24 og 54 Fod. Hvide Fyrpæle. Holdt 
overet leder de i Løbet, klar 0. om Klipperne ud for Aba
gadasset Point.

Portland Harbour. Ram Island Ledge. Baaken paa S.-Enden 
af Ram Island Ledge er borttagen og en ca. 50 Fod høj 
Ledemast rejst paa Stedet, til Brug ved Opførelsen af en 
Fyr- og Taagesignal-Station paa Grunden.

Alden Rock og Corwin Rock. Den sorte Stumptønde ved 
Alden Rock er ombyttet med en rød Spidstønde, der ligger 
1'1, Kbl. S. 8° V. fra Klippen, 2l/s Kml. S, 65° V. fra Cape 
Elizabeth Ø.-lige Fyr. Den rød og sort vandret stribede 
Spidstønde ved Corwin Rock er ombyttet med en sort 
Klokketønde, der ligger tæt SØ. for Klippen, paa hvilken 
der er 18 Fod ved Lavvande.

Massachusetts. Boston Harbour. En Spidstønde, Eastern 
Entrance Broad Sound Dredged Channel Nr. 2, er i 38 Fod 
Vand udlagt ved det Ø.-lige Indløb til den gravede Rende, 
fra Boston Fyr i N. 22n V. og fra Deer Island Fyr i N. 
62« 0.

Turning Spidstønde Nr. 2 har nu Nr. 4.
En rød Spirtønde, Western Entrance Broad Sound Dred- 

ged Channel Nr. 6, er i 38 Fod Vand udlagt ved det V.-lige 
Indløb til den gravede Rende, fra Boston Fyr i N. 67° V. og 
fra Deer Island Fyr i N. 83« 0.

Buzzards Bay. New Bedford. En rød og sort vandret 
stribet Klokketønde er i 23 Fod Vand udlagt ved Vraget af 
den sunkne Lægter „Wasp“, fra Clarks Point gamle Taarn i 
S. 6° 0. og fra Stagen paa Black Rock i S. 77° V. Man skal 
gaa rigeligt V. om Tønden. Et hvidt, fast Fyr vises fra 
Rejsningen, saalænge den er over Vandet.

New York Bay. The Narrows. Fort Lafayette. En 100 
Alen bred 13 Fod dyb Rende er gravet fra The Narrows 
rundt om Fort Lafayette til Værftet paa dets Ø.-Side. Dens 
nedre Dels Yderende er afmærket med en sort Spirtønde og 
dens nedre Dels Yderende med en rød Spirtønde.

New York. Hudson River. Bath Dike. Bath Dike Pælefyr 
1 Kml. N. for Albany, er forstærket; iøvrigt uforandret.

Delaware Bay. Fyrskibet „Overfalls". En sort Spidstønde, 
mærket „O. W. B. Nr. 69", er, for at afmærke Fyrskibets 
Plads, i 15 Fv. Vand udlagt 1J/S Kbl. S. for Fyrskibet „Over- 
falls" Nr. 69, 3'/2 Kml. SV. for Overfalls eller South Shoal.

Virginia. Fyrskibet „Winter Quarter Shoal" Nr. 45 er 
atter udlagt paa Station og Reservefyrskib Nr. 71 inddraget.

Georgia. Brunswick Harbour. I den øvre Del af Bruns
wick Harbour er tændt to røde, faste Ledefyr. Forfyret staar 
paa N.-Siden af East River, tæt ved Mundingen af Academy 
Creek, c. 72 Kml. NV. for City Hall. 31° 9' 6“ N. Br. 81" 
29' 56" V. Lgd. Flammens Højde: 18 Fod. Hvid Baake, der 
staar i 2 Fod Vand.

Bagfyret vises fra en hvid Baake, 6 Kbl. N. 17° V. fra 
Forfyret. Flammens Højde: 35 Fod. Hvid Baake. 31° 9' 
42" N. Br. 81« 30' 9" V. Lgd.

Holdt overet leder de midt i den gravede Rende langs 
Brunswick.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nordamerika. Florida. Pensacola Bay. 

22 Fods Pladen, som i Kortene er aflagt 5/s Kml. S. 72" 0. 
for Fort Mc. Ree forreste Ledefyr, tæt ved Skæringen mel
lem Caucus Cut og Fort Barrancas Ledefyr, findes ikke.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Østerrig-Ungarn. Kanal von Trau. Kanal von Trau er 

paa Grund af Broens Beskadigelse midlertidig spærret for al 
Sejlads.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Edi. Edi hvide, faste Fyr er slukket 

og et hvidt Lynfyr, der hver 10 S. viser To-Lyn, tændt. 
Flammens Højde: 64 Fod. Synsvidden: 13 Kml. Fyrapparat 
af 5te Orden. Hvid Fyrbaake ved hvid Fyrpasserbolig med 
rødt Tag. 4° 58' N. Br. 97“ 47' 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Italien. — Port Said og Callao er erklæret for smittet af 

Pest.
Spanien. — Vest-Australien er erklæret fri for Pest; 

Queensland er fremdeles erklæret for smittet af Pest.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 9. Juli 1903. — Det femte nordiske Sø

fartsmøde. — Om Deviationens Forandring, naar Skibet for
andrer Sted. — Sø- og Handelsretsdomme. — Fragtmarkedet. 
— Lodstaksterne og Smaaskipperne. — De mindre Sejlskibes 
Forening. — Hammerens Signalstation. — Ugens Havarier. 
— Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie a 45,'”n Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation tor 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
11, Side eller derover .... 20 "/„ 30 % 50 %
Mindre end */, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR.

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mannie til Maling af Bunker- og Lastrum.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A> A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- &. Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg. 

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Teleton 8901.

Jens GroulefT, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.



Kjøbenhavns Børskurs d. 8. Juli 1903.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk.....................
Danmark.......................................................................

Gjort til Køber Sælger

337,-

97

947, 

893/d

1157.

1073/„

122'/, 
123—

857, 
66
9172 
78
337, 
79'/4
5172 
303/, 
817,, 
817. 
967.

30

54

92'/,

100

993A 
857, 
89'/, 
947, 
96‘/2 
897, 
94
903/4

145 
115
1187. 
123 
107a/4 
1017, 
1007, 
1227« 
123

858/4 
69
92 
787, 
34
80 
523/4 
317.
827, 
817„ 
9774

35

57

95

102

10074
86 
90 
94'/, 
98'/, 
90 
94'/, 
92%

146 
llS'A 
119
12474
108 
102
102 
1227, 
123',

MnrdAn ................................................
TCjcrbAnb ovn..............................................................

Carl...........................................................
Dann Ahmf.................................................................

S kjnl d....................................................
Urania.....................................................
Tin i nn......................................................

ØstDSia.ti skA.......................... -...........
ØStAVSAAn............................................
Mord s« An ............................................

Torm ......................................................
V AstArha vnt ....................................
Gorm.......................................................
Top’s......................................................................................................................
Cimbria ................................................
ForAn. Rnpspr-SAlsk.........................
Dansk-russisk Dampsk....................
HAjmda.1 ........................................................................

Dampskibs Obligationer.
4°/n fnrAn. Da.mpsk............................................

5»/„ — — ....................... ..../o
5°^ Nord An ........................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
ft0/ Stats aninrt..................................

nnpsipj Stats..........................
R1/ TTnsAjAr "KrAditk.....................
3'/% Kbhvns Kreditf. ...................
4°/n — — 2. Serie ..
4% - - 1. -

Østift. Krpditf. G Sp.r...........
4% - - 7 -..........
R1///, LandkrAditk. 3 —..........

Aktier.
Nationalbank......................................
Privatbank ..........................................
Landmandsbank..................................................

TTand Alsba.nk...................... . ..............
Gru n d a j p. r ban k ................................
Rnrm Wa.in ................................
TTplsingnrs JflAmsk...........................
SukkArfabr...........................................
RrypfAri AktiAr................................

Vekselkurser d. 7. Juli 1903.
Avista 

Sælger.
10. d. G 

Køber.

Hamburg.............................................. 89.05 88.90
London .................................................. 18.15 18.12
Paris......................... ........................... 72.35 —
Amsterdam .......................................... 150.50 —

Notering paa Berlins Burs d. 7. Juli 1903.

Russiske Noter............................................................... 216.05
4% Russiske Consols................................................... —
38/10% — Boden Kredit........................................ 96.40
5% Mexikanske 1899..................................................... 101.75
5% Rumænske Stats..................................................... 99.10
4% - - 1890 ............... ............................. 87.80

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Foren. Dampskibsselskab11 22,000, „Norden11 6,000, „Kjø
benhavn11 4,000, „Carl11 12,000, „Urania11 4,000, „Østasiatisk 
Komp.11 26,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

Legner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering.
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF1 og „FORGE BARRY1* 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ’©etsier og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d- 
betalinger besørges.

CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
AND

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK : Length, 6;o ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan* 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be'accom- 
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
HAMBURG. Telephon 

2«7.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOE

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse

at
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogd erne.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

7* J /-•

gi? narrw rwP 
,.X

Skibsredere og Kaptajner
bør altid, i deres egen Interesse forlange 

benyttet til deres Skibe

Nordens Bundfarver.
(rød og brun.)

De har vist at kunne holde Skibsbunde 
rene fra 3—5 Aar. — Et Resultat, der 
til Dato ikke er opnaaet af noget andet 

Fabrikat.

Anbefalinger
fra fremragende Fagmænd tilsendes 

Interesserede paa Forlangende.

Prøv en Gang?
ufortoldet ®

1 Kasse indeholdende —
3 Fl. fin Cognac*. *
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira. ?
3 „ „ „ rød Portvin,‘g

anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner *

ALBERT B. COHN j
Vinforretning øi

St.AnnæPladslO. Telf. 3283. P

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsndrnst~ 

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239

Kjøb, Salg og Nybygning
af Sejl- og Dampskibe, 

Uddybningsmateriel, 
Sandpumpedampere, 

Transportpramme og Lægter- 
fartfljer, sødygtige og 
af enhver Størrelse, 

altid disponible, 
Hugserdampere, Trawl- 
og Hav-Fiskerfartøjer, 

Fisketransportfartøjer etc. 
udføres fordelagtigt 

ved
Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.

Strandvej 117, Telefon 69., Statstelefon.

| NORTH EASTERN MARINE $
i ENGINEERING CO. LTD. ❖

WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, $
ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, £ 

BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. A
Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, £ 

Y also Rough and Machined Forgings. Y
Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine £ 

X Engines, and to General Engineering 'Work, a
Telegrams: „NEWS. WALLSEND", end „NEWS, SUNDERLAND1'. $

Skib til Salg.
Dæksbaad „Montana", drægtig 11,64 Tons, laster 52,000 

Pd. dødVægt, vel-udhalet i alle Maader ogsaa til Stenfiskeri, 
er begrundet paa Skipperens Dødsfald billig til Salg ved 
Henvendelse til

Havnefoged 0. Degn, Maarup Havn, Samsø.

Til Salg
er en smuk Klipper-Skonnertbrig, Angela, Bæreævne c. 250 
Tons Ladning paa ringe Dybgaaende — kobberfast og kobber- 
forhudet — lige klasseficeret i Veritas. Har et Sæt omtrent helt 
ny Sejl og er i udmærket Stand helt igennem. Egner sig for
trinlig til lette Bulkladninger og til Newfoundlandsfarten. 
Meget stærkt Skib, klar til øjeblikkelig at gaa i Fart.

For nærmere Oplysninger med Hensyn til Pris etc. bedes 
man henvende sig til

W. A. Massey & Co.
Hull.

Telegramadresse: Massey, Hull.

Cornelius Knudsens Etabi., 
Telefon 538. Kjøbmagergade 15. Kjøbenhavn. Telefon 538. 
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmo 1896.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Sprit- og Baadskompasser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere, 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre.

Manometre, Indicatorer.

TegnebestikkerParalellinealer.

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Hotel til Salg.
Et i god Drift værende Hotel ved en af Sjællands Havne

pladser kan straks eller senere erholdes til Købs.
I Ejendommen er samtidig en god Skibsprovianterings

forretning, det vil særlig passe for en Skibsfører at overtage 
dette. Forretningen har været drevet med Held i cirka 85 
Aar af en Familie i tre Generationer, nærmere Oplysningen 
ved Billet mrk.: „Hotel 279“ bedes indlagt paa dette Blads 
"Kontor.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler.

Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.
Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 

Pejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne. 
Georg Sørensen. Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332. 
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss. 

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12.

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

lærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Anelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische DampfschifffahrtB Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line ofsteamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE“

HÅNSCHELL & C°
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG i BENTH1N, 
Skibsmæglere, 

AALBORG. 

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

P. K. HANSEN^ 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: „Mæglerhansen1'

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Shipbuilding Company Ltd. 
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

HOLM & WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

G. C. De Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 

Geni, Belgien.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

<y

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udfares.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

MARGARINE
eiattid

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Dæksbaad til Salg.
En Dæksbaad, drægtig 5,78 Tons, laster 38,500 Pd. død 

Vægt i god og veludhalet Stand er til Salg ved Henvendelse 
til Skibshandler Hermann Frederiksen, Fredericia.

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug hennørende.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE ■ • 

ANTWERP 
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

«*■ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

A. L. NIELSEN 
Skibsproviantering 

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

N. Nielsen & Søn 
Skibsbygger 

Frederikshavn.

H. J, Pedersen-Faxe,
Set. Annæplads 20.

Telefon 28070 

anbefaler | SkrædeN Og 
fuidstændig|>Herreekvipering. 
Uniformer, garanteret 1ste 

Klasses Varer og Syning. 
Uniformseffekter, fuldstændig

Søekvipering.
Uniformshuer i flere Kvali

teter.
Normal Underbeklædning, 

prima Varer.

Ingen Fartøjsejer

bør købe Motor 
før han har set Katalog fra. 

MotorForretnlngen 

„SMALLEY“, lim. 
Vesterbrogede 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley“ er bedste Baadmotor 
i Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS, 

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



SØFARTSTIDENDE.
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Tyne Dock Engineering Co. m.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN,
K obbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.
Specialitet: Skibeklosetter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof -Leverandør.

Niels Jue Isgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
To ug værk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Konserves

billigst.

J. D. BEAUVAIS

Meget billig.

Alle Slags 
bedst

Indregistreret

Nestle’s sekunda
Mælk.

Specielt til kortere Sørejser 
eller i kølige Klimaer.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

Aktieselskab.

Varemærke.

16, St. Aonsplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staaiskibsbunde.

Vp Kobberfarve for Træskibsbunde.

Lageline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader. S
H. E. HANSEN.

Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, v%'f%



A. FORMANN & CO.’S
Konserves ere de bedste.*

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas hos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dUfl, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Har- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 

i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.
Undersøa selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid trit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

|Ny Carlsberg 81.i
•>0 Bryggeriets Aftapning. yæ
•ft) Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse.
Kontor: Pileallé 5.
Depot: Havnegade 47.

ZXEr „Moss-Rose“-Tobakken
\CL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex

pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatryKt selve Omalagspaplret.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor. 
„Alpha11 er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
for „back11.

Iste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2 Aars Garanti, Af betalingsvilkaar kan indrømmes.

Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling. 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger tilstilles efter 
Forlangende.

Aktieselskabet

Frederikshavns Jærnstøberi 
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houmøller).

CARL KRARUP,
A malle gade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Agir" / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe :
„Malmø11, „Liibeck“, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11 „J. P.

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten 

Kjøbenhavn — Lubeck 
samt

Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.
Endvidere

„Æolua11, „Tranalt Nr. 1“ og „Nore11 i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

„KEW“ CERTIFICAT.! 
Ild Kr.

Preisler, Kjebmagerg. 13.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsproviaoteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 6—8 Ahen. Søndag 1—2.
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling
afholdtes Mandagen d. 6. Juli i Kjøbenhavn. Der var 
mødt Delegerede fra samtlige Foreningens Kredsafdelinger.

Generalforsamlingen aabnedes af Foreningens For
mand, Konsul Rechnitzer, Aalborg, der bød Vel
kommen.

Paa Formandens Forslag valgtes dereftef Højeste
retssagfører. Ar nt zen til Dirigent, hvorefter man gik 
over til Dagsordenen:

Fremlæggelsl'af Regnskab og Aarsberetning for Aaret 1902.

Regnskabet

fremlagdes af Kassereren, Sekretær Drechs el, der hen
viste til den offentliggjorte Ekstrakt og gennemgik Hoved
posterne. I Anledning af det ekstraordinære Regnskab 
bemærkede Taleren, at der ikke deri var indgaaet Salget 
af Haandbogen i praktisk Sømandsskab i Norge og 
Sverrig, idet Opgørelsen derover først vilde komme senere. 
Der var i Øjeblikket kun et Restoplag af Bogen af 
mellem 400 og 500 Eksemplarer, saaledes at man maatte 
tage Spørgsmaalet om Trykning af et nyt Oplag under 
Overvejelse, og Bestyrelsen havde da ogsaa forhandlet 
derom. Til Slutning gav Taleren en Oversigt over Med
lemmernes og de indmeldte Skibes Antal i Aaret 1902.

Der gaves enstemmig Decharge.
Man gik derefter til anden Afdeling af Punkt 1:

Aarsberetningen.

Losning i danske Provinshavne.

Formanden, Konsul Rechnitzer: Dette Spørgsmaal 
er rejst paany fra Handelsstandens Side, idet Formanden 
for en Organisation af Importører i Jylland og Fyen har 
henvendt sig til os gennem Fællesrepræsentationen, med 
Forespørgsel om, hvorvidt vi var villige til paany at 
optage en Forhandling, for om muligt at komme til et 
endeligt Resultat. Vort Svar gik ud paa, at vi var 
villige til at forhandle, og en saadan ■ Forhandling har 
været i Gang for nogle Maaneder siden ved et Møde, 
der afholdtes i Aarhus, og hvor jeg var til Stede paa 
denne Forenings Vegne. Vi naaede for saa vidt ogsaa 
et Resultat, som der blev opstillet nogle Regler, der saa 
blev Genstand for en Forhandling paa et Møde, der blev 
holdt i Afdelingen for mindre Skibe; men som det var 
at vente, kunde man fra Afdelingens Side ikke acceptere 
det Forslag, der var fremme. Der skulde saa have 
været en Fællesforhandling i Gang, men en saadan har 
dog ikke fundet Sted. Sagen har hvilet hos Grosserer 
Hans Larsen i Aalborg, der burde have fremmet den 
ganske anderledes, end Tilfældet har været. Min person
lige Mening er, at det vil være ganske overordentlig 
svært at komme til Enighed om hele dette store Spørgs
maal, og saa længe det ikke sker, er der ikke andet at 
gøre end at holde sig til Bestemmelserne i Sølovens 
§ 136 med Hensyn til Losningen og ikke fire en eneste 
Tomme i den Retning. Det er dog ikke dermed ude
lukket, at vi skulde være villige til en Forhandling, hvis 
det maatte ønskes fra de Handlendes Side, og jeg gaar 
da ud fra, at vi i saa Fald vilde strække os saa vidt som 
muligt, for at faa ensartede Regler for Losning. Sagen 
har jo særlig Interesse for de mindre Skibe, de større 
klarer sig jo ganske anderledes med Hensyn til dette 
Spørgsmaal. Jeg tror ikke, det er muligt at komme 
videre, forinden man fra Handelsstandens Side kommer 
til OB.

Besejlingsforhold paa Limfjorden.

Formanden: Dette Spørgsmaal er rejst af for
skellige Medlemmer, som har hjemme i Thisted, Nykjø- 
bing M., Struer og der omkring, og straks efter at vi 
fik Anmodning om at søge udvirket nogle Forandringer 
med Hensyn til Sømærkerne, gik vi til Ministeriet, fra 
hvilket der kom det imødekommende Svar, at man var 
villig til at undersøge de paaklagede Forhold. Forleden 
Dag passerede Kanonbaaden „Guldborgsund11 Aalborg, 

og jeg havde da Lejlighed til at tale med Officererne, 
som meddelte mig, at det netop var i Anledning af denne 
Sag, at de var paa Rejse op til Nykjøbing, Thisted, 
Feggesund og Oddesund, og de havde Ordre til, hvis 
Klagerne viste sig at være rigtige — og det er der ikke 
Tvivl om, at de vil — da at søge Ulemperne fjernede 
snarest muligt. Sagen staar altsaa maaske i dette Øje
blik saaledes, at disse Ulemper er fjernede, og hvis ikke, 
vil det sikkert ske. Der er i denne Henseende vist os 
den Imødekommenhed, som vi kunde vente.

Skibsfører J. Kusk-Jensen: Chefen for „Guld- 
borgsund“ har meddelt mig, at Opmaalingen ved Fegge
sund er færdig, og at det har vist sig, at Klagerne over 
de til Stede værende Ulemper er begrundede.

Toldeftersynet ved Hals.

Formanden: Vi har havt den Glæde, at de ihær
dige Protester, vi i en længere Aarrække har fremført, 
endelig er tagne til Følge. Jeg skal minde om, at da 
vi begyndte at røre ved Krydstoldvæsenet, blev der 
straks sagt, at det var ikke muligt at faa nogen For
andring gjort deri. Alligevel fik vi dog Krydstoldvæsenet 
ophævet. Paa samme Maa.de er det gaaet med Told
eftersynet ved Hals. Da vi rørte ved det for nogle Aar 
siden, blev der sagt, at det var ganske umuligt at tænke 
sig nogen Forandring; men dog er det nu, som det vil 
ses af Beretningen, sket, idet der vil blive anskaffet en 
Motorbaad af ret betydelig Styrke, som skal betjene 
Skibene paa en noget anden Maade end Toldjollerne 
hidtil. Samtidig dermed vil der blive indført ganske 
betydelige Lettelser for Skibsfarten, og disse Lettelser 
vil navnlig komme de mindre Skibe til Gode, saaledes 
at de ikke behøver at ankre. Det er en ret betydelig 
Reform, der saaledes vil blive gennemført. Den er jo 
ganske vist ikke saa vidt gaaende, som vi kunde have 
ønsket, idet vi nemlig har ønsket, at dette Toldeftersyn 
helt kunde stryges, da vi mener, at man meget godt kunde 
flytte hele Toldeftersynet op til Aalborg, saaledes at Ski
bene kunde blive ekspederede ved Pontonbroen; men 
glædeligt er det dog, at de Hindringer, der har været for 
Sejladsen ved Hals, kan blive fjernede i Løbet af nogle 
Maaneder. Senere vil der altid kunne blive Tale om, 
hvorvidt det maatte være nødvendigt at gaa videre med 
vore Klager, og i saa Fald er vi naturligvis villige til 
at modtage enhver Besværing, der maatte fremkomme 
fra ærede Medlemmers Side.

Dragør Havn.

Kaptajn H. M. Koefoed, Rønne: Jeg kunde have 
Lyst til at vide, hvad Svar der er kommen paa Fore
spørgslen om, hvorvidt man vil gøre noget for at faa 
Havnen uddybet og forbedret.

Formanden: Bestyrelsen har ført ret vidtgaaende 
Forhandlinger med Byforstanderskabet i Dragør, og det 
endte med, at det lod udarbejde Tegninger til en For
bedring af Besejlingsforholdene. Disse Tegninger kostede 
1500 Kroner, og det viste sig, da Overslaget blev fore
lagt for Byforstanderskabet, at hele Udgiften til de 
projekterede Forandringer, naar man da skulde faa noget 
rigtigt ud af det, saa at Havnen kunde blive en Tilflugts- 
havn for Skibe, vilde andrage et Beløb af c. 200,000 Kr., 
hvilket man selvfølgelig ikke magtede, og da der jo 
næppe kunde blive Tale om Statstilskud, var det ganske 
umuligt at imødekomme Ønsket om Forbedring af Havnen. 
Iøvrigt er man i Dragør glad over, at Opmærksomheden 
var henledt paa den lille Havn, og man nærer fremdeles 
stærkt Ønske om at faa en Uddybning sat i Værk, saa
ledes at man kan faa flere Skibe ind. I Øjeblikket staar 
altsaa Spørgsmaalet paa, hvor Pengene skal komme fra. 
Et Statstilskud af den nævnte Størrelse er det vist 
ugørligt, at faa, men man kan gaa ud fra, at Byforstan-

Maa.de
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derskabet ikke vil tabe Sagen af Sigte, naar de har ofret 
saa mange Penge paa Tegninger og Overslag.

Vægtgarantien i Østersøhavnene.

Mægler Nicolaisen, Aarhus: Vi har for Danmarks 
Vedkommende nu c. 500 Underskrifter paa Overenskom
sten angaaende Vægtgarantiens Ophævelse. Fra Sverrig 
har vi c. 200 Underskrifter fra de mest betydende Havne, 
dér har Skibe, der farer paa Østersøen, og vi venter i 
Slutningen af denne Maaned at faa Underskrifter fra de 
forskellige tyske Foreninger, vi har korresponderet med 
i nogle Aar. Overenskomsten vil antagelig blive offent
liggjort og blive gjort gældende i Slutningen af dette 
Aar, saaledes at den kan fremkomme før Foraarsfragterne 
begynder at blive sluttede for Østersøen.

Efter at Behandlingen af Aarsberetningen hermed 
var sluttet, gik man over til

Valg af 3 Medlemmer af Bestyrelsen i Stedet for de efter Tur 
fratrædende.

De fratrædende Medlemmer; Kaptajn Jacob Holm, 
Kjøbenhavn, Skibsbygger.!. Ph. Jørgensen, Thurø, og 
Skibsreder A.M. Knudsen, Sønderho, Fanø, genvalgtes 
enstemmig.

Valg af 2 Revisorer for Kalenderaaret 1903.

De afgaaende Revisorer: Skibsreder P. N. Harbye, 
Fanø, og Skibsmægler Sophus Hansen, Thurø, gen
valgtes enstemmig.

Stedet for Generalforsamlingens Afholdelse i 1904.

Formanden: Som d’Hrr. vil erindre, var det egent
lig Meningen, at vi. i Dag skulde have været i Nykjøbing, 
Mors, men af Hensyn til det nordiske Søfartsmøde be
sluttede vi at afholde dette Møde her i Kjøbenhavn, 
saaledes at der kunde blive Lejlighed til at overvære 
begge Møder. Jeg skal paa Bestyrelsens Vegne foreslaa, 
at vi næste Aar samles i Nykjøbing, Jylland. Vi har 
endnu ikke været saa langt mod Vest deroppe, og det 
kunde ogsaa være ønskeligt for Foreningens Trivsel der
oppe at samles paa Mors.

Bestyrelsens Forslag vedtoges enstemmig.
(Sluttes i næste Nummer.)

Lodsen opkrævet et Beløb af 20 Kr. for Opankring, 
hvilket Føreren betalte, skønt han mente det uberettiget.

2. Norsk Bark Strathearn, Kaptajn Evensen, 
havde paa sin første Rejse d. 2. Juli 1902 ligeledes 
maattet betale 20 Kr., fordi Fartøjet ikke havde Bugser
baad, saaledes at det kunde gaa ind samtidig med Lod
sens Ankomst.

Rejsen efter, 18. August, ankrede Føreren selv Skibet 
op c. 1 Kvartmil NNO. for Anduvningstønden og sig
naliserede efter Damper — ikke efter Lods. Bugser- 
baadens Fører opfordrede imidlertid Lodsen til at gaa 
med ud for at de, efter at være komne ind til Anduv
ningstønden, ikke skulde komme til at vente paa Lodsen; 
ogsaa i dette Tilfælde maatte Føreren erlægge 20 Kr.

3. Norsk Bark Duero, Kapt. Aasuldsen, havde 
tidligere erlagt 20 Kr. for Opankring; da Føreren den 
6. September f. A. atter kom uden for Fjorden paa 
Rejse til Mariager og kun var c. 1 Kblgds. Afstand fra 
den udlagte Ballon, kom Bugserbaaden ud med Lods. 
Kaptajnen sagde til ham: „Denne Gang slipper jeg vel 
for Opankrings Afgiften, da jeg ligger i Fjordens umiddel
bare Nærhed1'. Herpaa blev der af den ene af Lodserne 
svaret „Ja“, hvorimod en medfølgende Lods sagde: „Nej, 
det kunde der ikke være Tale om". Der blev nu talt 
om Sagen, som ordnedes paa den Maade, at Kaptajn 
Aasuldsen maatte betale 9 Kr., hvormed han dog ingen
lunde var tilfreds, da han aldrig havde betalt saadanne 
Afgifter andre Steder, og da Lodsen tilmed ikke havde 
været om Bord under Opankringen eller ydet nogen som 
helst Vejledning.

Det hele faar jo saaledes et lidt underligt Udseende, 
da de opkrævede Beløb ikke kan skønnes at være Veder
lag for ydet Distanoe-Lodsning, da der i saa Fald maatte 
være en Bestemmelse herom i Lodstaksterne.

Hvis de opkrævede Beløb er berettigede, forekommer 
det mig mærkeligt, at der kan fremkomme nogen Menings
forskel herom mellem Lodserne.

Ærbødigst
F. Menne, 
Skibsfører, 
Hadsund.

Opankringsafgiften ved Indløbet til 
Mariager Fjord.

Vi har modtaget følgende:
Hensigten med nærværende er at give yderligere 

Oplysning angaaende det af mig for nogen Tid siden 
fremsatte Spørgsmaal om Mariager Lodsernes Ret til at 
opkræve fra 9 til 20 Kr., naar de, tvungne af Natur
forholdene, maatte ankre et Skib inden for en Afstand 
af 2 til3 Kvartmile fra Indsejlingen til Mariager Fjord. 
I mit Spørgsmaal burde jeg maaske have tilføjet, om 
Lodserne i Følge de gamle Lodstakster var berettigede 
til at opkræve et saadant Beløb.

■ At saadanne Beløb imidlertid er bievne opkrævede, 
kan jeg efter indhentede Oplysninger fremføre 8 Eks
empler paa:

1. Briggen Haabet af Nykjøbing S. afgik fra 
Hals med Bugserbaad til Mariager Fjord; den havde for
inden telefoneret til Bugserbaaden PI ukys Fører om at 
gaa uden for Barren for derfra at bugsere Skibet til 
Cement fabrik en „Cimbria", Mariager Fjord, og samtidig 
tage Lodsen med til at lodse ind fra Alsodden. Paa 
Grund af Mørket lod det sig imidlertid ikke gøre; Lod
sen forlod „Pluky" med Jolle, og da han kom paa 
Prajehold, varskoede han fra sin Jolle om at lade Ankret 
falde, hvilket ogsaa skete. Den følgende Dag bugseredes; 
Skibet til sit Bestemmelsessted, men forinden havde

Det femte nordiske Søfartsmøde.

Om en Revision af de nordiske Sølove.
Af J. Jantzen, Bestyrer i Nordisk Skibsrederforening, 

Kristiania.
(Sluttet).

I det foregaaende har jeg allerede et Par Gange 
berørt et vigtigt Punkt, som nødvendigvis maa tages 
med i Betragtning, naar man vil undersøge og drøfte det 
betimelige i en Revision af de nordiske Sølove. Det er 
Skibsfartens internationale Karakter og den dermed . føl
gende Nødvendighed af paa flere vigtige Punkter at 
læmpe den nationale Lovgivning for at opnaa fælles 
internationale Regler. Erkendelsen af, at dette er en 
Nødvendighed, trænger mere og mere igennem, og det 
bliver ikke ved Erkendelsen alene, men fremragende 
Mænd, hvis Livsstilling paa forskellig Maade knytter dem 
til Skibsfarten, arbejder ved internationale Sammenslut
ninger og Kongresser for ensartede Regler i Søretten 
paa de Omraader, hvor Ulemperne ved den nuværende 
Tingenes Tilstand er særlig stærkt følte. Det er til
strækkeligt i saa Henseende at henvise til det fortjenst
fulde Arbejde, som udføres af „Comité Maritime Inter
nationale" med sine Filialkomitéer i alle Lande, hvis 
Skibsfart spiller nogen Rolle. Denne Komités Arbejde 
har allerede ført til Enighed, om en Række vigtige Be
stemmelser angaaende Sammenstød og Bjærgning, og 
det er Meningen at søge disse Bestemmelser vedtagne
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ad traktatmæssig Vej, hvorved altsaa tilsvarende For
andringer i Søloven vil blive nødvendiggjorte. Hvilke, 
praktiske Resultater den ovennævnte Komités Arbejde 
vil føre til, og hvornaar de kan ventes, derom er det 
vanskeligt at udtale sig, men alle Skibsfartsinteresserede 
vil forenes i Ønsket om, at det maa lykkes at overvinde 
Vanskelighederne, og at det maa ske inden en rimelig 
Tidsfrist. Det Hele er imidlertid, efter min Mening, for 
usikkert til, at man bør opsætte en Revision af Søloven 
i Forventning om, at saadanne internationale Regler 
vedtages. Lykkes det med Tiden at føre dem igen
nem, og en Revision af Søloven da allerede har fundet 
Sted, vil det jo desuden være en let Sag at foretage 
de Forandringer i Loven, som derved maatte blive nød
vendige.

Det er noget, som siger sig selv, at et Møde som 
dette ikke egner sig for en Diskussion om de enkelte 
Paragrafer i Søloven, som bør forandres; men det har 
dog sin store Betydning, at de praktiske Mænd, der 
samles paa disse Møder, anfører Eksempler hver fra sin 
Erfaring, saaledes som det ogsaa skete paa Mødet i 
Stockholm. Som mit Bidrag skal jeg her i Tilslutning 
til, hvad der tidligere er fremkommet, anføre enkelte 
mere væsentlige Ting, som efter min Mening og Erfaring 
bør forandres. Jeg skal begynde med at sige et Par 
Ord om § 59, skønt det maaske vil undre, at der kan 
være mere at sige om denne meget omdebatterede Para
graf. Jeg skal imidlertid fatte mig i Korthed.

Paragraf 59 handler, som bekendt, om Skibsførerens 
Ansvar og. lyder i den danske Tekst saaledes:

„Skipperen er pligtig til at erstatte al Skade, sonj 
paaføres Reder eller Ladningsejer ved Fejl eller For
sømmelse i Opfyldelsen af de Pligter, der paahviler ham 
overfor dem, og at han har handlet efter Ordre, fritager 
ham ikke for Ansvar undtagen over for den, som har 
givet Ordren. Om end Beslutning er fattet i Skibs- 
raad, er han selv ansvarlig for de Foranstaltninger, der 
træffes.

Ligeledes er han ansvarlig for Skade, som af Mand
skabet forvoldes ved Fejl eller Forsømmelse i Tjenesten, 
med mindre det maa antages, at han ikke har ladet det 
mangle paa behørig Opmærksomhed og Tilsyn11.

Med Hensyn til Bestemmelsen i andet Stykke siges 
det i de danske Motiver, at der ikke ved den udvises 
nogen unaturlig eller ubillig Strenghed mod Skipperen, 
men at det snarere kunde siges, at Grundsætningen i 
D. L. 3—19—2, nemlig om Husbondens Ansvar for 
Tjenerens Handlinger, maatte føre til en for Skipperen 
langt byrdefuldere Regel.

Naar Motiverne kan gøre sig skyldig i en saadan 
Misforstaaelse, som at Skipperen, og ikke Rederen, er 
Husbond i Forhold til Mandskabet, er det kun at vente, 
at Loven maa blive altfor streng overfor Skipperen, og 
nægtes kan det da heller ikke, at det er uforsvarligt at 
betragte Skibsførerens Ansvar for Folkenes Forseelser 
som, saa at sige, det regelmæssige, det normale, der 
staar fast, med mindre der foreligger særlig Grund til 
at antage, at han har gjort sin Pligt. Der kan ikke 
anføres nogen rimelig Grund for, at det saaledes paa 
Forhaand skal præsumeres, at Skibsføreren har tilsidesat 
sine Pligter med Hensyn til Opmærksomhed og Tilsyn. 
For mig stiller Sagen sig saaledes, at naar Loven i 
§ 26 og mange andre Paragrafer har fastslaaet, hvad 
der er Skipperens Pligter, saa er det ganske overflødigt 
at give nogen særlig Regel om hans Ansvar; thi der 
kan vel i saa Henseende ikke gælde anden Regel for en 
Skibsfører end for alle os andre, nemlig at vi bliver 
ansvarlige, naar vi forsømmer vore Pligter.

Vi har forskellige Pligter, og Skibsføreren har sine, 
som utvivlsomt er mange og byrdefulde, men det kan 
ikke være anderledes, og det vilde ikke være heldigt 
for nogen af Parterne, om det var anderledes — derved 
bør der ikke rokkes —, men naar Pligterne er fast- 

slaaede, saa er dermed Ansvaret givet; thi det indtræder 
som sagt, ved at Skibsføreren forsømmer sine Pligter. 
Naar Forholdet er dette, og derom kan der vel ikke 
tvistes, hvorfor skal der saa i Loven gives nogen særlig 
Regel om Skibsførerens Ansvar? Hvis man vil sige det 
rette om Ansvaret, kan det ikke gaa ud paa andet, end 
at naar Skibsføreren tilsidesætter eller forsømmer sine 
Pligter, bliver han ansvarlig, men noget saa selvfølgelig 
er det ganske overflødigt at sige i Søloven, og siger 
Loven noget andet end dette selvfølgelige, saaledes som 
§ 59 til Dels gør, saa siger Loven noget, som ikke er 
forsvarlig, og som derfor bør udgaa.

Hyrebestemmelserne i fjerde Kapitel lider af adskillig 
Uklarhed, og paa enkelte Punkter maa det kunne gaa 
an at lette Byrden, der lægges paa Rederne, uden der
ved at gøre Brud paa de demokratiske Principer, der er 
og bør være ledende for Ordningen af Reders og Mand
skabs gensidige Rettigheder og . Forpligtelser. Navnlig 
gælder dette om Bestemmelsen i § 92. hvorefter en Sø
mand, der afskediges uden lovlig Grund og uden særlig 
Hjemmel i Hyrekontrakten, har Krav paa en Maaneds 
Ekstrahyre og desuden i kontante Penge, hvad Rejse og 
Underhold koster til det vedtagne Afmønstringssted eller 
til Forhyringsstedet, hvis intet Afmønstringssted er aftalt, 
hvorhos han desforuden skal have Hyre for den Tid, 
Rejsen tager. Naar Kinesermandskab f. Eks. forhyres i 
London for. en Rejse til Singapore og videre, og Kap
tajnen ikke passer paa at faa én særlig Kontrakt op
rettet, saa vil det ikke blive Smaapenge, det drejer sig 
om for Rederiet, naar Mandskabet afskediges ude i 
Østen uden lovlig Grund eller særlig Hjemmel i Hyre
kontrakten, og hvilken Rimelighed er der i, at Kineserne 
skal sættes i Stand til at rejse tilbage til London? Man 
kan selvfølgelig ikke herimod indvende, at i saadant Til
fælde maa Kaptajnen passe at faa en særlig Kontrakt i 
Stand — det var en Indvending, som kunde fremsættes 
mod enhver Kritik af Loven. Dennes Bestemmelser skal 
netop være saa praktiske og fornuftige, at man uden 
Risiko kan undlade at oprette en vidtløftig Kontrakt, idet 
man med Tryghed bør kunne stole paa, at hvor ingen 
særlig Aftale er truffen, der træder Loven til og skifter 
Sol og Vind ligelig og retfærdig mellem Parterne. Loven 
maa ikke indeholde Faldgruber for den, der ikke er paa 
sin Post og træffer anden Aftale i Tide; det er langt 
værre end ingen Lov.

Af Bestemmelserne i femte Kapitel er der Grund 
til at fæste sig ved § 110, der. mærkelig nok ikke synes 
tidligere at have været kritiseret. I Følge denne Paragraf 
anses Befragtning af Skib ikke uden særlig Aftale at 
omfatte Skibets aabne Dæk; altsaa en moderne Trælast
damper, der tager omtrent en Tredjedel af Lasten eller 
mere paa Dæk, maa efter Søloven ikke uden særlig 
Aftale tage en eneste Planke paa Dæk, og denne Regel 
undskyldes i de norske Motiver med, at den er en 
„naturlig Sætning".

Skulde det indtræffe, at Rederne ikke ved Kon
trakten udtrykkelig betinger sig Ret til at forlange 
Dækslast, vilde Befragterne altsaa med Loven i Haand 
kunne' lade Skibet afgaa med to Tredjedel eller mindre 
Last og dermed opfylde Kontrakten! Dette er en Fald
grube-Paragraf af meget farlig Art.

Det Princip, der er fastslaaet ved § 114, 118 og 
135 i den danske og norske Lov, nemlig at det er Bort
fragternes Sag at skaffe Skibet Kajplads, idet Ligge- 
dagene ikke begynder at løbe førend Dagen efter, at 
Skibet ligger ved behørig Kaj, kan ikke anses for ret
færdigt i saadan Almindelighed. Naar alle Bolværks
pladser er optagne, taler al Rimelighed for, at det derved 
foraarsagede Tidstab gaar ud over Købmanden, saaledes 
som svensk Lov foreskriver, naar der ikke i Kontrakten 
er aftalt en vis Plads i Havnen som Lastnings- eller 
Losseplads. Naar et Handelssteds Købmandsstand fragter 
saa mange Skibe eller tager saa mange Skibsladnin-
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ger hjem, at Havnens Størrelse og Faciliteter ikke tillader 
at ekspedere Skibene straks ved Ankomsten, saa ligger 
det nærmest at lade Købmændene lide for det Ophold 
for Skibene, der er en Følge af deres Dispositioner. 
Hertil kommer ogsaa den Betragtning, at det er Stedets 
Købmandsstand og ikke den Reder, hvis Skib tilfældigvis 
en enkelt Gang kommer til Havnen, der har Indflydelse 
paa, at Havnens Udvikling holder Skridt med Trafiken.

Angaaende Brud paa Certepartiet fra Befragterens 
Side har Søloven, som bekendt, en Række særlige Be
stemmelser i femte Kapitel. I Almindelighed skal Be
fragteren betale halv Fragt for at slippe fri for Kon
trakten, og gælder den flere Rejser, skal han betale halv 
Fragt for den første og en Fjerdedels Fragt for de 
øvrige Rejser. For Eks. et Skib, der laster 3,000 Tons, 
er befragtet for 6 Kulrejser fra Skotland til en skan
dinavisk Havn, og Fragten er 6 Kroner pr. Ton. Be
fragteren skal da betale 9,000 Kroner i Erstatning for 
den første Rejse og 4,500 Kroner for de fem andre 
Rejser, altsaa ialt en Erstatning af 31,500 Kroner, sam
tidig med at Rederen, der har fri Raadighed over sit 
Skib, maaske faar det anbragt lige saa fordelagtigt paa 
anden Maade og saaledes ikke lider en Øres Tab. Naar 
Befragteren, forundret over dette Udslag af maritim 
Retfærdighed, slaar op i Sølovens Motiver, vil han blive 
belært om, at det er saa langt fra, at der er vederfaret 
ham nogen Uret, at det tværtimod kun er af særlig 
Billighed, han er sluppet saa let fra det; thi skulde 
Retten have havt sin strenge Gang, havde han maattet 
betale fuld Fragt for alle Rejserne!

Naturligvis beror dette paa en Misforstaaelse, men 
det vil blive for vidtløftigt her at komme ind paa nær
mere Forklaring af dens Oprindelse.

Befragterens Forpligtelse gaar ud paa at levere 
Skibet den vedtagne Ladning for derved at sætte Rederen 
i Stand til at optjene Fragten; opfylder han ikke denne 
Forpligtelse, vil han efter almindelige Retsgrundsætninger 
have at erstatte Rederen det Tab, han derved tilføjer 
denne og ikke mere. Skal der fastsættes nogen Bøde 
for Brud paa Certepartiet, tilsiger den simpleste Retssans, 
at begge Parter i Kontrakten i saa Henseende maa stilles 
lige, og det sker da ogsaa altid, naar en saadan Bøde 
fastsættes ved Kontrakten.

Ved §164 er der givet Befragteren Ret til at hæve 
Kontrakten mod at betale Afstandsfragt, naar Skibet 
har søgt Nødhavn, og det skønnes, at Ladningen i det 
hele eller for dens væsentligste Del som Følge af det 
Ophold, Istandsættelsen udkræver, vil blive bedærvet. 
Derimod har ingen af Parterne Ret til at hæve Kon
trakten, blot fordi Ladningen kondemneres som 
Følge af Skade, den har lidt ved en Søulykke. 
Rederen kan altsaa fordre fuld Fragt som Betingelse for 
at udlevere Ladningen i Nødhavnen, selv om det er 
forretningsmæssig meningsløst at sende den videre til 
Bestemmelsesstedet, og Ladningsejeren paa sin Side kan 
fordre, at Skibet skal fortsætte Rejsen med den bedær
vede Last, skønt den ikke længere yder Sikkerhed for 
Fragten. Under saadanne Forhold bør Rederen kunne 
forlange Sikkerhed for Fragten som Betingelse for Rejsens 
Fortsættelse, og Ladningsejeren kunne forlange Ladningen 
udleveret mod at betale Afstandsfragt.

Flere af Bjærgningsbestemmelserne i niende Kapitel 
har tidligere været kritiserede. Reglerne for Fordelingen 
mellem Mandskabet i Forhold til enhvers Løn er aaben- 
bart uretfærdige — den Dæksmand, der under Bjærg
ningsarbejdet sætter sit Liv i Vove, skal have mindre 
Andel end Kokken, der passer sin daglige Dont ganske 
som sædvanlig, medens Bjærgningen foregaar. Det er 
et sundt og godt Princip, at Besætningen skal have sin 
Andel, men at fastsætte denne under alle Omstændigheder 
til Halvdelen, naar det bjærgende Skib er et Sejlskib, 
og en Tredjedel, naar det er et Dampskib, er ganske 
urimeligt. Hele Bjærgningen kan være en simpel Slæbe- 
affære, der maaske forsinker Rejsen en Dagstid eller 

mere, eller en Aftrækning af Grund, som er afgjort i et 
Øjeblik, — ogsaa ved Fastsættelsen af Besætningens 
Andel bør der være et rimeligt Spillerum for Dommerens 
Skøn, saa at han kan tage i tilbørlig Betragtning samt
lige Omstændigheder.

Mellem Reder og Maanedsbefragter opstaar ofte 
Tvist om Bjærgelønnens Fordeling. Det bør fastslaas i 
Loven, at Besætningens Andel, som naturligvis skal ud
redes af den hele Bjærgeløn, bliver at fratrække tillige
med alle Skader og Udgifter ved Bjærgningen, hvilke 
dækkes forlods, hvorpaa Resten deles ligelig mellem 
Reder og Befragter.

Naar de Ting jeg her har fremhævet rent fragmen
tarisk og meget ufuldkomment, lægges til det, som tid
ligere er fremkommet, synes jeg, der maa foreligge et 
ganske godt Grundlag for en Revision af de nordiske 
Sølove. Den, der i det daglige har med Søloven at gøre, 
vil desuden have erfaret, at Loven paa mange Punkter, 
som dog er af mindre væsentlig Betydning, indeholder 
urigtige, inkonsekvente og uklare Bestemmelser, der kan 
give Anledning til Processer og Disputer.

Derfor bør vi snarest søge at faa en Sølov i en ny 
og forbedret Skikkelse, men samtidig bør Domstolene og 
Procesordningen indrettes saaledes, at man har Garanti 
for, at Retsplejen staar paa Højde med Loven. For blot 
at tage et enkelt Eksempel, der karakteriserer den nu
værende Procesordning, skal jeg anføre, at her i Dan
mark appelleres visse Søsager ind til et Kollegium af 
Jurister paa den jyske Hede og derfra videre til Højeste
ret, der i alle tre Lande alene er sammensat af juridisk 
uddannede Dommere. Dette er ikke, som det bør være. 
Selv de fineste juridiske Hoveder kan ved Bedømmelsen 
af Søsager ofte ikke undvære sagkyndig Bistand.

Søfartsmødet sluttede sig enstemmig til den af Be
styrer Jantzen i Foredraget fremsatte Tanke om en 
Revision af de nordiske Sølove.

Tysk Søretsdom.

Søretten i Rostock afsagde for nogle Dage 
siden Kendelse i Sagen angaaende den danske Skonnert 
„Frigga“s Stranding. „Frigga“, hjemmehørende i 
Odense og ført af Kaptajn R. Bang, forlod Odense 
Torsdag d. 16. April d. A. i Ballast; bestemt til Kotka 
i Finland.. Besætningen bestod af 8 Mand. Den 19. 
April ved Middagstid passeredes Marienfyr paa Femern 
i c. 10 Kml.s Afstand; det blæste en Storm af nordlig, 
og henimod Aften satte det ind med Snetykning. I 
Løbet af Natten blev der sat flere Sejl for om mulig at 
klare Landet, men tiltagende Storm og Sø medførte, at 
„Frigga“ henad Morgenstunden d. 20. April strandede 
paa den meklenborgske Kyst mellem Arendsee og Kajs- 
dorff. Da det viste sig umuligt at faa Skibet flot igen, 
blev det af Kaptajn Bang ved offentlig Auktion solgt 
til Ophugning for c. 100 Mark. Sørettens Kendelse gik 
ud paa, at Kaptajn Bang ingen som helst Skyld havde 
i Strandingen, som ene og alene var foraarsaget af den 
orkanagtige Storm og høje Sø.

Om Deviationens Forandring, naar 
Skibet forandrer Sted.

Af Carl D. Neergaard, Bestyrer af Kjøbenhavns Navigations
skole.

(Sluttet).

Dampskibet „ Cathay “ er et Staalskib paa c. 4,000 
Tons, tilhørende „Det østasiatiske Kompagni1'. Hoved
kompasset er opstillet paa et Træhus tæt agter for 
Kommandobroen. Skønt der ved Kompenseringen af den
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paa Grund af Sted forandring foranderlige Del af Kom
passets Deviation var anvendt saavel Magneter som lodret 
blødt Jærn, var Deviationsforandringen dog betydelig, 
men til alt Held indeholdt Deviationsjournalen tilstrække
lig Vejledning med Hensyn til Deviationens Ophævelse, 
og denne udførtes ved Anbringelse af blødt Jærn, som 
trak Kompasnaalens Nordpol forefter, og Magneter, som 
trak Nordpolen agter efter.

Fra Kaptajn Cortsen i „Cathay“, som har kon
trolleret Kompensationen, foreligger der 310 Deviations- 
bestemmelser, foretagne paa forskellige Steder mellem 
Østersøen og Sibiriens Østkyst. Det vil tage for megen 
Plads at aftrykke enhver af disse 310 Deviationer med 
den tilsvarende Kurs, samt Bredden og Længden for 
Skibet ved enhver Deviationsbestemmelse. Jeg maa ind
skrænke- mig til at oplyse, at 156 af de bestemte Devia
tioner har ligget mellem 0 og 1°, 113 mellem 1° og 2°, 
36 mellem 2° og 3°, samt 5 mellem 3° og 4°. Tages 
der i Betragtning, at de fundne Deviationer næppe alle 
kan være upaavirkede af Observationsfejl, og at en Del 
af Deviationerne kan tilskrives remanent (tilbageholdt) 
Magnetkraft, der gør sig gældende, naar Skibet i lang 
Tid styrer den samme Kurs, maa Deviationen efter den 
foretagne Kompensation praktisk taget kunne anses for 
at være ens paa de forskellige Steder af Jorden.

De fremsatte Eksempler viser, at der er en Mulighed 
for at finde de Forandringer, Deviationen undergaar, naar 
Skibet forandrer Sted, og at det er muligt at ophæve 
Forandringerne. Men en Betingelse for Opgavens Løs
ning er det, at det fornødne Observationsmateriale haves 
til Raadighed, og her maa vi først og fremmest henvende 
os til vore farende Navigatører. Det, der behøves, er 
alene, at de paa Steder af Jorden, hvis Breddeforskel 
er stor, med Skibet paa ret Køl undersøger Deviationens 
Størrelse paa de 4 eller 8 Hovedkurser. Strengt taget 
skulde det være tilstrækkeligt at finde Deviationen paa 
to Kurser, men Deviationsbestemmelser paa flere Kurser 
bør dog foretrækkes, da det derved bliver muligt at 
borteliminere Fejl.

Hvad Beregningerne angaar, kan Navigatøren — som 
ovenfor anført — søge Vejledning i Land. Imidlertid 
er de ikke mere indviklede, end at mangen Navigatør 
uden Hjælp kan udføre dem.

Til Vejledning for den, som paa egen Haand vil 
give sig i Kast med denne Del af Opgaven, skal jeg 
gennemgaa Eksemplet fra „Peru“.

I det almindelige Udtryk for Deviationen
d = A + B . sin K + C . cos K + D . sin 2K + E . cos 2K 

fremstiller A Konstantdeviationen, B . sin K + C . cos K 
Halvcirkeldeviationen ogD . sin 2K-|-E . cos 2K Kvadrant
deviationen.

Det er alene Halvcirkeldeviationen, der forandrer 
sig ved Skibets Stedforandring, medens Konstant- og 
Kvadrantdeviationen er ens overalt paa Jorden. Det er 
altsaa kun B . sin K + C . cos K, som forandres, medens 
A + D . sin 2K + E . cos 2 K stedse har samme Værdi.

Halvcirkeldeviationen fremkaldes dels ved Skibets 
permanente Magnetkraft og dels ved den lodrette Del af 
Skibets transiente Magnetkraft. Den Del af Halvcirkel
deviationen, som skyldes permanent Magnetkraft, kan 
antages at staa i omvendt Forhold til Jordmagnetismens 
Horisontalkraft, og den Del af Halvcirkeldeviationen, som 
skyldes transient Magnetkraft, kan antages at staa i 
ligefremt Forhold til Tangens af Inklinationen. Til Be
regningernes Udførelse udfordres derfor Kendskab til 
Horisontalkraftens og Inklinationens Størrelse paa for
skellige Steder af Jorden. Disse Størrelser kan faas 
fra Kort, som findes optagne i mere udførlige Lærebøger 
i Deviation. De her benyttede Værdier er saaledes ud
tagne af „Der Kompass an Bord“.

I „Peru“ havde man ved Observation fundet, at A, 
B, C, D og E i Øresund havde Værdierne:
At=—0®5, B1 = +8°2, C^O, D1 =+3»5 og ET=0.

I Sundet var altsaa Deviationen:
dt = — 0® 5 + 8« 2 . sin K + 0 . cos K + 3« 5 . sin 2 K 

+ 0 . cos 2K,
eller dx = — 0° 5 + 8° 2 . sin K + 3« 5 . sin 2K.

I Davisstrædet paa 67° N. Brd. og 53° V. Lgd. var 
ved Observation fundet, at A, B, C, D og E havde 
Værdierne:

A2= —0«5, B2 = + 21«O, C2=0, D2 = + 3«5 og E2=0.
Paa 67° N. Brd. og 53° V. Lgd. var altsaa Devia

tionen :
d2 = — 0® 5 + 21® 0 . sin K + 0 . cos K + 3°5 .sin 2K 

+ 0 . cos 2K,
eller d2 = — 0« 5 + 21° 0 . sin K + 3® 5 sin . 2 K.

Endvidere er i Sundet Horisontalkraften Hx = 1,7 
og Tangens af Inklinationen Ix = 2,5, medens man paa 
67° N. Brd. og 53° V. Lgd. har Horisontalkraften H2 =0,85 
og Tangens af Inklinationen I2 = 6,9.

Regningen udføres nu paa følgende Maade: Først 
findes to Størrelser x og y af Formlerne:

^1-52

I = ogy=S—a
11   I2 21 21
H2 Hj H2 Hj

Altsaa:
8,2 21« 0

_ 21® 0.2,5 —8° 2.6,9 _ 0,85 1,7
X ~ 2,5 _ 6,9 °8 y — “^5 6,9

0,85 1J 0^85 ~ 1/7

x = + 3® 64 y = + 2® 41.

Efter at x og y er fundne, kan Værdien af B for 
ethvert Sted paa Jorden udledes af Formlen:

B = | + y.L

I „Peru" er altsaa:

B = ±3^1 + 2® 41.1.

Stilles man nu t. Eks. overfor den Opgave at finde 
Deviationen d, naar „Peru“ styrer Øst efter Kompasset 
paa 60® N. Brd. og 55° V. Lgd., hvor Horisontalkraften H 
er lig 1, og Tangens af Inklinationen I er lig 5,7, bliver 
Regningen:

4- 3® 64B = -!--j------ 1-2°41.5,7 = + 17® 4, og

d = — 0® 5+17« 4 . sin 90« + 3« 5 . sin 180® = + 16« 9.
Deviationen er altsaa 17® østlig.

Det maa erindres, at Tangens af Inklinationen Syd 
for den magnetiske Ækvator maa tillægges Fortegnet —.

Vil man saaledes finde Deviationen, naar „Peru“ 
styrer NØ. paa 45® S. Brd. og 120° 0. Lgd., hvor Hori
sontalkraften H er 1,8, og Tangens af Inklinationen I 
er — 3,7, har man:

B = ^ + 2®41.(— 3,7)= —6°9 og

d = — 0® 5 — 6® 9 . sin 45° + 3® 5 . sin 90« = — 1® 9.
Deviationen er altsaa 2® vestlig.

I „Peru“ har C Værdien Nul paa alle Steder af 
Jorden, hvilket er almindeligt i Træskibe. I Jærnskibe har 
C derimod ofte en betydelig Værdi; men den Forandring, 
som C undergaar, naar Skibet forandrer Sted, er i Reglen 
mindre end Forandringen i B. Fremgangsmaaden ved 
Beregning af Forandringen i C er den samme, som be
nyttes ved Beregning af Forandringen i B, og de nød-
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vendige Formler faas ved at ombytte B med C overalt 
i de Formler, som benyttes for at finde Forandringen i B.

Af hvad der i det foregaaende er anført, vil frem- 
gaa, at de ObservatiOIier og Beregninger, som kræves, 
for at der kan holdes Rede paa Deviationens Størrelse 
paa forskellige Steder afJorden, ikke er mere indviklede, 
end at de burde benyttes i langt større Udstrækning, 
end Tilfældet i Almindelighed er.

Herved maa dog erindres, at Deviationsforandringen 
kan have andre Aarsager end Skibets Stedforandring. 
I ny Jærnskibe undergaar Deviationen Forandringer, saa- 
længe de magnetiske Kræfter, som fremkaldes i Jærnet 
under Bygningen, endnu ikke er komne i Ro, og disse 
Forandringer lader sig vanskelig adskille fra de For
andringer, der skyldes Skibets Stedforandring. Endvidere 
er Kompasset ofte opstillet i utilbørlig ringe Afstand 
fra Jærnet om Bord. Deviationen kan under saadanne 
Forhold undergaa store Forandringer, f. Eks. naar Jærnet 
rystes, eller naar Skibet i længere Tid styrer den samme 
Kurs, og disse Forandringer kan heller ikke let udskilles 
fra dem, som skyldes Stedforandring. Fremdeles maa 
det nævnes, at de til Deviationens Ophævelse benyttede 
Korrigeringsmidler, saavel Magneter som blødt Jærn, ofte 
er højst mangelfulde. Magneterne er ikke altid i Stand 
til at fastholde deres Magnetkraft, og det bløde Jærn er 
ikke altid „blødt", men fastholder Magnetkraft. Herved 
forandres ogsaa Deviationen. Endelig hænder det des
værre ofte, at store Mængder Jærn er anbragte i Kom
passets umiddelbare Nærhed, og at man derfor nødes 
til at anbringe Korrigeringsmidler af blødt Jærn meget 
tæt ved Kompasset. Hvis nu Kompasrosen er for
synet med lange, kraftige Magnetnaale, vil disse 
betydelig Grad magnetisere Korrigeringslegemerne. Her
ved fremkaldes imidlertid en Kvadrantdeviation, som 
forandres, naar Skibet forandrer Sted, medens den 
Kvadrantdeviation, som skulde ophæves, er ens overalt 
paa Jorden. Kvadrantdeviationen bliver med andre Ord 
kun ophævet paa det Sted af Jorden, hvor Korrige
ringen foretages, og der skabes endnu en Aarsag til, at 
Deviationen forandres, naar Skibet forandrer Sted.

I Skibe, i hvilke der ikke er anvendt tilstrækkelig 
Omtanke ved Anskaffelsen af Kompasset med Tilbehør 
og dets Anbringelse om Bord, bliver det følgelig vanske
ligt at faa Rede paa den Forandring, som Deviationen 
undergaar, naar Skibet forandrer Sted. Er der derimod 
taget tilbørligt Hensyn til Kompasset og dets Anbringelse 
om Bord, vil det være paa sin Plads at drage Nytte af 
de simple Love for Deviationens Forandringer, og min 
Hensigt med disse Linjer er at bidrage til, at dette i 
stadig større Omfang maa finde Sted.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge har der været effektueret et 
ret anseligt Antal Befragtninger, men Raterne viser ingen 
Bedring af særlig Betydning undtagen for Efteraars Ton
nage fra Sortehavet og Azoff. Herfra er der sluttet en 
Mængde Baade hovedsagelig paa 4/6,000 Tons og derover, 
og som en Følge af gunstige Høstudsigter er der frem
deles et godt Begær efter Tonnage, som kan give ultimo 
August og senere Lastning. Ser man imidlertid bort fra 
disse Distrikter og Terminer, er næsten alle andre Mar
keder fremdeles i en tarvelig Forfatning, og det er 
navnlig Nordamerika, som har den „Ære" at føre an for 
Usselheden. En Mængde af de Dampere, som egentlig 
burde beskæftiges i Amerikafarten, sluttes nu fra Sorte
havet, hvilket for saa vidt er beklageligt, som der vilde 
gøre sig en betydelig større Fasthed gældende i Sorte
havsmarkedet, hvis blot Amerika kunde tage bedre fra, 
og to saa betydelige Markeders Konkurrence om Tonnage 

skulde saa nok bidrage til en almindelig Bedring. Med 
Hensyn til de for os nærmere liggende Farvande er at 
bemærke, at Raterne for prompt Tonnage til Korn fra 
de russiske Østersøpladser er højere, ligeledes at Træ- 
fragterne synes at vise lidt mere Stabilitet, men paa den 
anden Side er Kulfragterne rent elendige, hvilket bedst 
vil ses af Befragtninger som 3/7% k 3/9 fra Tynen til 
Kronstadt eller hertil. Der menes at ville blive en livlig 
Eksport af Korn fra Østersøhavnene, og med Fornuft og 
Sammenhold fra Redernes Side kan der gøres meget til 
at opretholde og yderligere forbedre Raterne.

Det østlige Marked er paa det nærmeste uforandret, 
naar lige undtages Bombay, som for Juli Tonnage har 
betalt 16/6 å 17/6 til udsøgt Havn. Kurrachee er stille, 
medens Rispladserne fragter jævnt til 22/ k 22/6 O. C. 
pr. August, 21/3 Levanten. Fra Kalkutta kan faas 17/6 
Dødvægt Basis til U. K. eller Kontinentet, og for Kul 
sluttedes til 5 Rupees Kurrachee.

Sortehavet og Azoff viser ikke megen Aktivitet for 
prompt Lastning, men Markedet har dog bedret sig, og 
der er pr. 20/31 Juli sidst betalt 7/6 fra Odessa til 
London, Hull eller Rotterdam, 8/ Hamburg, endvidere 
8/3 Azoff/Rotterdam. Hovedopmærksomheden er kon
centreret paa ultimo August og senere Lastning, og 
der fragtedes pr. August/September en Mængde Baade, 
for hvilke der betaltes 9/ a 9/6 fra Odessa eller Nico- 
lajeff til L. H. A. R. 6 Pence ekstra Hamburg, 10/6 k 
10/9 fra Azoff, ligeledes med 6 Pence ekstra for Hamburg, 
og fra Nicolajeff betaltes 8 Frcs. pr. August til Genua 
eller Marseille. Pr. Oktober er der fra Odessa sluttet 
til 11/ to danske Havne, Option Partladning Oljekager 13/. 
Donauen stille; sidst betalte Rate er 9/ til Rotterdam 
eller Amsterdam, 9/6 Hamburg for prompt Lastning. 
Ertsfragterne fra Poti er uforandrede paa Basis af 9/6 
a 9/9 Rotterdam, Amsterdam eller Dunkirk.

Middelhavet har ikke særlig meget at byde paa, og 
Befragtningernes Antal i den forløbne Uge er ogsaa kun 
faa. For Erts er der sluttet til 7/ k 7/1 % Beni-Saf/ 
Rotterdam eller Amsterdam, 7/10% Agua Amarga/Barrow 
med „full terms", endvidere 6/3 Marbella/Rotterdam med 
„free despatch". For Fosfat noteres 8/3 Sfax/Bristol, 
9/3 Kingslynn, 6/ k 6/6 Bona/Rotterdam, 6/3 Dundee, 
6/9 Bougie/Antwerpen, og for Esparto 11/6 fra Almeria 
eller Aguilas til Firth of Forth, 13/6 Manchester eller 
Fleetwood, 12/6 Tunis/Englands Østkyst. Fra Gaza 
noteres 9/ for Byg til Leith, 9/6 Hull og Leith. Mar
kedet i Aleksandria er fastere, og 6/9 betaltes til Hull 
for prompt Lastning. Bilbao er flovere, og det er vanske
ligt at placere prompte Baade, som sidst er sluttede til 
4/9 Middlesbrough, 4/10% Stockton, 6/Maryport, 4/10% 
Rotterdam.

Nordamerika har ikke meget at byde paa, og selv 
Begæret efter Tonnage for Tømmer fra Golfen er taget 
af. Kun de kanadiske Træpladser viser noget Liv, og 
der er sluttet en Del Baade til følgende Rater: St. Law
ren ce/Englands Vestkyst 36/3, Bathurst 37/6, Miramichi 
41/3 a 42/6, hvortil Tonnage fremdeles kan placeres. 
Fra New York er der fragtet nogle Dampere til Syd
afrika til 25/ k 26/3 pr. Juli/August, og en enkelt Juli 
Damper accepterede 2/ for Kom fra Baltimore til Havre 
og Tynen. Bomuldsfragter findes ikke, og med Fosfat
fragterne er det ogsaa kun smaat. For Træ fra Sapelo 
er betalt 73/9 til U. K. eller Kontinentet pr. August, 
medens 10/ betaltes fra Golfhavn paa Netto Charter pr. 
September, for hvilken Position der ogsaa noteres 
2/4% for Korn til udsøgt Havn. For Timecharter 
ligger Markedet bedre, og der kan betinges 3/3 k 3/4% 
for større Baade.

La Plata Markedet har bedret sig lidt for August/ 
Oktober Lastning, og der er saaledes pr. August sidst 
sluttet til 17/6 k 18/ U. K. eller Kontinentet fra San 
Lorenzo Grænsen, medens der pr. Oktober er betalt 
indtil 19/3, dog indskrænker Efterspørgslen sig næsten 
udelukkende til handy Tonnage. For prompt er Mar-
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kedet svagt, og 14/6 er accepteret fra San Lorenzo 
Grænsen.

Østersømarkedet har bevaret sin Fasthed, og St. 
Petersborg kan fremdeles placere Tonnage til 1/3 
Hvedebasis London, Rotterdam eller Amsterdam, hvor
imod Begæret fra Reval er ophørt, ligesom ogsaa Libau 
stadig kun har meget lidt Korn og kun kan placere 
Dampere ved Anlægning paa Basis af 10% d. til London 
eller Rotterdam. Fra Windau er sluttet til 11 å 11% d. 
til London, men Begæret efter Tonnage er ikke stort. 
For Props til Ghent kan faas 28 Frcs. pr. Favn og for 
Kappbjælker Hfl. 14 pr. Tylt. Riga Markedet er nær
mest uforandret, og der noteres 1/Havrebasis, 20/ D/B. 
til London, 20/ D/B. 6/6 Sleepers, Hull eller Tynen, 
Frcs. 18 Hør, Frcs. 26/27 D/B. og Props til Antwerpen, 
Dunkirk eller Ghent, Frcs. 29/30 D/B. til Rouen, Rmk. 
20 D/B. B. for mindre Baad til Lybæk. Fra Kønigsberg 
betales uforandret 1/ å 1/1% London, Hull, Leith, 
1/3 Rotterdam, 5/ pr. Load Sleepers til London. Fra 
Botten er Træfragterne, som før omtalt, nærmest en 
Smule fastere, og der er sidst betalt Åbo/West Hartlepool 
22/ Pitprops, Skellefteå/Hull 23/6 D/B., Luleå/London 
24/ Deals, Søderhamn/Hull 20/D/B, Harparanda/Grimsby 
21/ D/B. Endvidere noteres 20/ D/B. Kronstadt/Gran- 
gemouth, 21/6 Kotka/Hull, 27/ D/B. 3/4 Boards Sunds- 
vall/Sharpness, Hfl. 13 D/B. 1/2 Boards Torneå/Amster- 
dam, Frcs. 28/30 D/B. Narva/Ostende, Frcs. 30 Pulpwood 
Uleaborg/Terneuzen, Frcs. 29 D/B. B. Kotka/Antwerpen.

Kulfragterne viser i det hele og store ingen For
andring. Strejken blandt Kullosserne i Barcelona ved
varer, hvorfor der intet sluttes til denne Plads, men i 
Genua losses der atter. Fra Forthet sluttes yderst lidt 
nu paa Grund af de forestaaende „holidays11. Blandt de 
sidste Befragtninger skal vi nævne: 3/9 å 4/ Aalborg 
eller Kjøbenhavn, 4/4% Nakskov, 4/3 Kiel, 4/3 å 4/4% 
Wismar eller Lybæk, 4/ Swinemunde eller Pillau, 4/ 
Neufahrwasser, 4/ Riga, 3/9 å 4/ Kronstadt, 3/9 Sunds- 
vall, 12/3 Rio Janeiro. Fra Tynen sluttedes til 4/ å 
4/1% Stockholm, 3/9 Kronstadt, 4/ Libau eller Reval, 
3/10% Riga, 4/7% Kønigsberg, 3/10% Pillau, 3/9 
Kjøbenhavn, 5/4% å 5/6 Genua, 6/ Livorno, 5/6 Alex
andria. Fra Cardiff har der været fragtet livligt, og 
der betaltes 4/6 Kronstadt, 4/9 Kiel, 4/9 Stockholm, 
5/7% å 6/1% Genua, Frcs. 7 Marseille, 4/9 Malta, 
5/3 å 5/6 Port Said, 5/6 å 5/9 Aleksandria, 9/ Perim, 
9/9 Colombo, 6/4% å 6/6 Madeira eller Las Palmas, 
13/ Capetown, 8/ å 8/3 River Plate, 9/3 Rio Janeiro.

Ugens Havarier.

Karen, Skonnert af Marstal, er d. 11. ds., paa Rejsen fra 
Sverrig til Skotland med huggede Sten, grundstødt paa søndre 
Røse ved Dragør.

Transp ort, Dpsk af Karlstad, kom paa Rejsen fra Hjem
stedet tfl. Aalborg med Træ paa Grund paa Læsø. Ved Svitzers 
Hjælp kom Skibet flot og indbragtes til Frederikshavn, an
tagelig ubeskadiget.

Mer dø, Kutter af Arendal, paa Rejse fra Holmestrand 
til Roskilde med Træ, kom den 12. ds. paa Grund ved Frede
rikshavns Havn, men blev bragt flot ved Assistance fra Land 
og indbugseret i Havnen.

Manchuria, Dpsk. af St. Petersborg, har paa Rejsen 
fra Øst-Asien til Evropa i Port Said d. 6. ds. havt hæftig Hd 
om Bord. Efter at Skibet var fyldt med Vand, slukkedes 
Ilden, men Skaden er meget betydelig.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 14. Juni). Adolph
Andersen, Schubert, afgik fra Riga 12. Juli til Antwerpen. 

— Alabama, Gøtsche, afgik fra Newcastle 6. Juli til New 
York. — Alexandra, Thomsen, afg. fra Boston 30. Juni hertil. 
— Algarve, Borries, ankom til Lissabon 11. Juli. —Anglo 
Dane, Wiberg, ankom til Libau 12. Juli.- — A. N. Hansen, 
Paaske, afgik fra St. Petersburg 13. Juli til Åbo. — Antwer
pen, Andresen, pass. Hirtshals 10. Juli fra Newcastle til 
Kronstadt. — Arkansas, Petersen, ank. til St. Petersborg 
10. Juli. — Arno, Strubberg, ankom til Livorno 12. Juli.— 
Baron Stjernblad, Clauson-Kaas, ankom til Libau 7. Juli, 
afg. forv. 14. Juli hertil. — Beira, Lunge, ank. til Barcelona 
6. Juli. — Christian IX, Koister, ank. til London 12. Juli. 
— Chr. Broberg, Nielsen, afgik fra Dartmouth 13- Juli til 
Malaga. — Dagmar, Larsen, ankom til Antwerpen 10. Juli. 
— Douro, Mortensen, afgik fra Oporto 11. Juli til Havre. 
— E o s, Harder, afg. fra London 13. Juli tillLibau. — Florida, 
Ørum, ankom New Orleans 3. Juli. — Frederik, Thomsen, 
afgik herfra 14. Juli til Hull. — Garonne, Kromann, ank. 
til St. Petersborg 10. Juli. — Georgios L, Schibbye. ankom 
her 11. Juli fra Newcastle. — Hekla, Hempel, afgik fra 
Christianssand 10. Juli til New York. — Hellig Olav, Holst, 
afg. fra New York 8. Juli hertil. — Island, Holm, ankom 
til New York 10. Juli. — J. C. Jacobsen, Petersen, afgik 
herfra 11. Juli til St. Petersburg. — Jola'ntha, Christiansen, 
afgik fra Antwerpen 12. Juli hertil. — Jyden, Gliisen, afg. 
forv. herfra 15. Juli til Vestnorge. — Kasan, Hansen, ankom 
her 14. Juli fra Libau. — Kentucky, Thidemann, afgik fra 
New York 3. Juli hertil. — Kiew, Jacobsen, afg. fra Libau 
11. Juli til London. — Kursk, Søeberg, ankom til Libau 12. 
Juli. — Leopold II, Meyer, er afg. herfra til Antwerpen. — 
Loire, Rabe, ank. til Bordeaux 6. Juli. — Louis^e, Kruse, 
afgik fra Hull 12. Juli hertil. — Louisiana, Lissner, pass. 
Dunnethead 12. Juli fra New York hertil. — L. P. Holm- 
b lad, Andersen, ank. her 5. Juli; afg. forv. 20. Juli til Boston. 
— Morsø, Frisenette, ank. til Danzig 13. Juli. — Moskov, 
Sørensen, pass. Brunsbiittel' 13. Juli fra Libau til Hull. — 
Nicolaj II, Sonne, ankom til Boston 6. Juli. — Nishnej 
Novgorod, Harder, afgik fra Libau 13. Juli til Trångsund. 
— Nordjylland, Kragh, ankom til St. Petersburg 13. Juli. 
— Norge, Gundel, afgik fra New York 4. Juli nertil. — 
O. B. Suhr, Jonsen. ank. til Antwerpen 4. Juli. — Omsk, 
Møller, ankom til Newcastle 13. Juli. — Oskar II, Skjødt, 
ankom til New York 13. Juli. — Perm, Christensen, ankom 
til London 6. Juli. — Pre g el, Olsen, afg. fra Hull 12. Juli 
til Libau. — Rita, Meldahl, afgik fra Bergen 13. Juli til 
Trondhjem. — Riberhuus, Rørbye, ankom til Trondhjem 
13. Juli. S— Seine, Staal, ankom til Dunkirk 12. Juli. — 
Texas, Hansen, afg. fra New Orleans 24. Juni til Aarhus. — 
Thyra, Fischer, ankom til Pillau 12. Juli. — Tiber, Bech, 
ank. her 13. Juli fra Messina. —Valdemar, Johnsen, ank. 
her 8. Juli fra Antwerpen. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. 
til Riga 11. Juli. — Viking, Rasmussen, ankom til Oporto 
13. Juli. — United States, Wulff, afg. forv. herfra 15. Juli 
til New York. — Yrsa, Gommesen, afg. fra Karlskrona 13. 
Juli til Norkøping. — Vadsøe afgik fra Swansea 11. Juli 
hertil. — Argyle afg. fra London 12. Juli hertil. — Minos 
afg. fra Bremen 12. Juli hertil. — Alstad, ankom til Libau 
13. Juli.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afg. fra St. Peters
borg 2. Juli, ankom til Rotterdam 9. Juti. — Frode, Tofte, 
afg. fra Trangsund 8. Juli. best, til Calais. — Sigurd, Meyer, 
afg. fra Rouen 25. Juni, ank. til South Shields 27. Juni. — 
L. H. Carl, Lorenzen, ank. til Stettin 14. Juli. — Erik II, 
Schmidt, afg. fra West Hartlepool 12. Juli, best, til Archangel. 
— Knud II, Hansen, afgik fra Rouen 8. Juli, ankom til 
South Shields 11. Juli. — Skjold, Riber, afg. fra Dunkerque 
13. Juli, best, til Tynen. — Danmark, Kraemer, afgik fra 
Newcastle 9. Juni, bestemt til Kronstadt. — Ragnar, Holst, 
afg. fra Stockholm 4. Juli, ank. til Kemi 7. Juli. — Magnus, 
Jørgensen, afgik fra Lubeck 11. Juli, ank. til Riga 14. Juli. 
— Olaf, Petersen, ankom til Rahja 6. Juli. — Svend II, 
Risø, er afgaaet fra Trångsund til Zaandam. — Harald, 
Hveyssel, afg. fra Uleåborg 3. Juli, ank. til Rouen 12. Juli.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til Kronstadt 9. Juli. — Alexander Shu- 
k o tf, Stoltenberg, afg. fra Kronstadt 8. Juli, best, til London. 
— Johan Siem, Knudsen, ankom til Kronstadt 8. Juli, — 
Pawel A ndrejeff, Tånnebæk, afg. fra Kronstadt 12. Juli, 
best, til London. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
fra Burntisland 10. Juli, best, til Kiel. — Russ, Rasmussen, 
ankom til Preston 12. Juli. — Wladimir Sawin, Jørgensen, 
ankom til Kronstadt 7. Juli.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Kotka 10. Juli. — 
Kamma, Løffler, ank. til Riga 13. Juli. — Helga, Lagesen, 
ank. til Sundsvall 13. Juli. — Martha, Jørgensen, ank. til 
Hernøsand 14. Juli. — Elna, Møller, ankom til Zaandam 8. 
Juli. — Therese, Pedersen, ank. til Kotka 11. Juli.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, afgik 
fra West-Hartlepool 8. Juli best, til Archangel. — Kronborg, 
Jeppesen, afg. fra Marseille 9. Juli best, til Sfax. — Dana, 
Nielsen, ankom til St. Petersborg 8. Juli.
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Vesterhavet. Najaden, Jessen, afg. fra Kallundborg 10. 
Juli, bestemt til Haparanda. — Niobe, Mathisen, ankom til 
Cardiff 11. Juli. — Nancy, Christensen, ankom til Riga 10. 
Juli. — Nautik, Nielsen, ankom til Blyth. 13. Juli. — 
Nordsøen, Gram, passerede Helsingør. 11. Juli, bestemt til 
Kronstadt. — Nexos, Sørensen, ankom til Hull 13. Juli. — 
Nerma, Basse, ankom til Aalborg 11. Juli. — Alfa, Hansen, 
ankom til Kramfors 12. Juli.— Nora, Jørgensen, ankom.til 
Torneå 6. Juli. — Napoli, Thøgersen, ank. til Huelva 10. 
Juli. — Neptun, Winther, afgik fra South Shields 13. Juli, 
bestemt til Aalborg.

Dania. Dagny, Lorentzen, ankom til Santander 10 Juli. 
— Mary, Nielsen, afg. fra Rafsø til Newhaven 11. Juli.

Jylland. Ingrid, Knudsen, afgik 10. Juli fra Tynen til 
Riga. — Karen, Schmidt, ankom 13. Juli til Newcastle.

Nordsøen. Win el and, Degn, afgik fra Samarang 11. 
Juli til Yokohama. — Nordland, Petersen, ankom til Ter
neuzen 12. Juli. — Kronprins Frederik, Schmidt, ankom 
til Dunkirk 8. Juli. — Eng’lan'.d, Andresen, ankom til Gefle 
13. Juli. — Holland, Lund, ankom til Libau 10. Juli. — 
Rusland, Møller, ankom til Middlesbrough 11. Juli.

Urania. Polarstjernen, Brandt, afgik fra Coronel 26. 
Juni; — Mars, Rasmussen, ankom til Burntisland 5. Juli. — 
Kironpr in s se sse Louise, Nielsen, afg. fra Hull 11. Juli.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ank. til Reval 12. Juli. 
— Fy en, Hansen, afgik fra Reval 10. Juli best, til London. 
— Hafnia, Troensegaard, ankom til Delfzyl 10 Juli. — 
Russia, Hansen, afgik fra Riga 14. Juli bestemt til Har
lingen. — Carl Hecksher, Starck, ankom til Kjøbenhavn 
11. Juli.

Østersøen. Cimbria, Hansen, ankom til,Middlesbrough 
10. Juli. — Gratia, Skov, ankom til Riga 8. Juli.

Union. Frisia, Nielsen, ankom til Ghent 9. Juli. — 
Gallia. Nielsen, ank. til Dordrecht 9. Juli. — Caledonia, 
Storm-Hansen, ankom til Riga 7. Juli.

Inga. Flandria, Petersen, ank. til Newcastle 10. Juli. 
— Carbonia, Jespersen, afgik fra Boness 14. Juli best, til 
Kjøbenhavn. — Estonia, Fisker, afgik fra Riga 11. Juli 
best, til Amsterdam.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Ljusne 
14. Juli. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra Las Palmas 
13. Juli, best, til Rotterdam. — Flynderborg, Larsen, afg. 
fra Blyth 14. Juli, best, til Malmø. — Fredensborg, Hart
mann, ank. til Roumo 7. Juli. — Frederiksborg, Jørgen
sen. ank. til Dunkirk 12. Juli. — Jomsborg, Kiihl, ankom 
til Trangsund 12.. Juli. — Kronborg, Hveissel, ankom til 
Lorenzo Marques 22. Maj. — Rosenborg, Schultz, afg. fra 
Kbhvn. 15. Juli, best, til Methil. — Skanderborg, Jensen, 
afgik fra Kbhvn. 11. Juli, best, til Haukipudas. — Søborg, 
Fischer, afgik fra Uleaborg 11. Juli, bestemt til Rouen. — 
Uranienborg, Ørbeck, afgik fra Galatz 10. Juli, hest, til 
Ostende. — Stjerneborg, Hansen, ank. til Glasgow 9. Juli,

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, afg. 
fra Kramfors 11. Juli, best, til Dieppedalle. — Klampen
borg, Jensen, ankom til Terneuzen 8. Juli. — Marselis
borg, Nielsen, afgik fra Newport 25. Juni, best, til Buenos 
Ayres. — Silkeborg, Lund, ankom til Rouen 12. Juli, — 
Skodsborg, Schultz, ankom til Terneuzen 13. Juli. — Tu
borg, Mathiesen, ankom til Kbhvn. 12. Juli. — Ulfsborg, 
Eriksen, ank. til Riga 10. Juli. — Vordingborg, Petersen, 
ank. til Bilbao 2. Juli.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Rotterdam 12. 
Juli. — Kallundborg, Lund, ankom til Bilbao 5. Juli.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Burntisland 
13. Juli. — Ansgar, Predbjørn, afg. fra Archangel 11. Juli, 
best, til England f. O. — I. N. Madvig, Hahn, ankom til 
London 9. Juli. — Hamlet, Sommer, afg. fra Newcastle 11. 
Juli, best. Kronstadt. — Helge, Olsen, afgik fra Torneå 11. 
Juli, bestemt til Zaandam. — Rolf, Matthiessen, afgik fra 
Rotterdam 13. Juli, best, til Methil.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afg. 
fra Moji 7. Juli. — Prinsesse Marie, Berentzen, afgik fra 
Singapore 12. Juli. — Prins Valdemar, Kock, afgik fra 
Shanghaj 11. Juli. — Ragnhild, Juliusen, afg. fra Lissabon 
5. Juli.

Ærø. Erindring, Hansen, ank. til Flensborg 12. Juli. 
— Energi, Nielsen, ank. 11. Juli til Tynen. — Enigheden, 
Svane, ankom til Dieppe 10. Juli.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
til Terneuzen 12. Juli. — E. M. Dalgas, Møller, ankom til 
Riga 6. Juli. — St. St. Blicher, van Deurs, afgik fra 
Wiborg 14. Juli. — N. G. Petersen, Rasmussen, ank. til. 
Retola 10. Juli. — G. Ko.'ch, Jørgensen, afgik fra Retola 7. 
Juli. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til Ghent 13. Juli. 
— H. C. Andersen, Tilly, afgik fra Burntisland 12. Juli. 
— N. F. Høffding. Ellekilde, ank. til Calais 10. Juli. — H. 

Pontoppidan, Klitgaard, ankom til Calais 14. Juli.— Chr. 
Christensen, Hansen, ank. til London 10.. Juli. — Peter 
Willemoes, Nissen, afgik fra Hull 12. Juli.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Blyth 14. Juli, best, til 
Swinemiinde. — Clara, Jensen, afg. fra Lovisa 11. Juli, best, 
til Grangemouth. — Kai, Thomsen, ankom til Terneuzen 12. 
Juli.

Ægir. Erik, Steen, ank. til Kbhvn. 11. Juli. — Svend, 
Bønnelycke, ankom til Danzig 11. Juli.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, ankom til 
Liverpool 13. Juli. — Asger Ryg, Hagedorn, ank. til Kotka 
14. Juli.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Dorane, Sigurdsen, ankom til London 

1. Juli fra Trinidad. — Laura, Callesen, ankom til San 
Francisco 1. Juli fra Liverpool. — Clara, Svarrer, ankom 
til Antafogasta 28. Juli fra Hamburg. — Nancy, Pedersen, 
prajet 26. Juni paa 41° N. 11° W. fra Cardiff til Rio Grande. 
Wilhelmine, Warrer, pass. Dover 29. Juni fra Hamburg 
til Port Natal. — Prinsesse Marie, Clausen, prajet 16. 
Juni paa 5° N. 30° W. fra Caleta Buena til Rotterdam. — 
Copley, Struckmann, afgik fra Cardiff 4. Juli til Zansibar. 
— Gladstone, Duysen, prajet 17. Juli paa 37° N. 19° W. 
fra Antwerpen til Port Natal. — Lenita, .Clausen, ankom 
til Sekondi 9. Juli fra Fernandina. — Doris Brodersen, 
Hansen, afg. fra Manzanilla 6. Juli til Rotterdam. — A meta, 
Nielsen, afgik fra St. Gruz 9. Juli til Liverpool.

Fanø Sønderho. Martha, Nissen, ankom 10. Juni til 
Tahiti fra Valparaiso.

Svendborg. Ly dia, Nielsen, ankom til Itzehoe 28. Juni. 
— Dana, Rasmussen, ankom til Neder-Kalis 29. Juni — 
Magnet, Jensen, ankom til Havre 29. Juni. — Hansine, 
Nielsen, ankom til Sundsvall 29. Juni — Kirstine, Dam, 
ankom til Kragerø 30. Juni. — Elise, Andresen, ankom.til 
Dysart 30. Juni. — Ane, Rasmussen, ankom til Rudkøbing 
1. Juli. — Confidense, Mouritsen, ankom til Leith 1. Juli. 
— Boline Marie, Hansen, ankom til Bridgeness 1. Juli. 
— Freyr, Jensen, ankom til Wisbech 30. Juni. — Marie, 
Nielsen, ank. til Dysart 1. Juli. — J. M. Nielsen, Nielsen, 
ankom til Kalmar 1. Juli. — Maren Kirstine, Jensen, 
ankom til South Alloa 1. Juli. — Union, Rasmussen, ank. 
til South Alloa 1. Juli. — Knud, Jensen, ankom til Drøbak 
1. Juli. — Newsky, Nielsen, ankom til Fowey 1. Juli. — 
Odin, Andersen, ank. til London 2. Juli. — Fønix, Hansen, 
ankom til Yarmouth 3. Juli. — Agnes, Andreasen, ankom 
til Uleaborg 1. Juli. — Doris, Hansen, ankom til Allinge 
1. Juli. — A s trea, Frederiksen, ankom til Dunkerque 3. 
Juli. — Jens, Andersen, ank. til Libau 5. Juli. — Roska, 
Petersen, ankom til Abo 4. Juli. — Ellen Kirstine, Peter
sen, ankom til Grenhithe 4. Juli. — Freyr, Christensen, 
ankom til St. Petersburg 6. Juli. — Psyche, Nielsen, ank. 
til Payport 6. Juli. — Guldborg, Rasmussen, ankom til 
Folkestone 7. Juli. — Danmark, Husfeldt, ank. til Rønne 
7. Juli. — Helge, Nielsen, ankom til Wiborg 6. Juli. — 
Capello, Hansen, ankom til Par 7. Juli. — Mine, Møller, 
ankom til Yarmouth 4. Juli. — Hans Ditlev, Christensen, 
ankom fil Stettin 7. Juli. — Fylla, Rasmussen, ankom til 
Vadsø 7. Juli. — Lindh ardt, Madsen, ankom til Poqle 8. 
Juli. — Diana, Carlsen, ankom til Truville 8. Juli. — 
Hertha, Brandt, ankom til Amsterdm 9. Juli. — Belona, 
Larsen, ankom til Faxe 9. Juli. — Skjold, Larsen, ankom 
til Pontrieux 9. Juli. — Jens Nielsen, Nielsen, ankom til 
Louisa 10. Juli. — Emanuel, Bentzen, ankom til Uleaborg 
9. Juli. — Erhardt, Larsen, ankom til Faversham 9. Juli. 
— Neptunus, Jensen, ankom til Kingstown 9. Juli. — 
Lilly, Rasmussen, ank. til Lohals 9. Juli. — Vera, Jensen, 
ankom til Archangel 9. Juli. — Peter, Jørgensen, ankom til 
Egernsund 10. Juli. — Standard, Rasmussen, mk. til Bridg
water 10. Juli. — Najaden, Bentzen, ank. til Kjøbenhavns 
Red 11. Juli. — Heimdal, Rasmussen, ankom til Rafsø 9. 
Juli. — Roma, Jensen, ankom til Middlesborough 11. Juli. 
— Embla, Mikkelsen, ankom til Bremerhaven 10. Juli. — 
Yrsa, Hansen, ankom til Kramfors (Hernøsand) 13. Juli. — 
Laura, Petersen, ankom til Colberg 12. Juli. — Flora, 
Sørensen, ankom til Kjøbenhavn 10. Juli. — Niels Juel, 
Henriksen, ankom til Kjøbenhavns Red 10. Juli. — Venus, 
Jensen, ank. til Charlestown 11. Juli. — Rossing, Larsen, 
ankom til Lorient 12. Juli.

Ærø. Johanne, Østermann, sejlfærdig 5. Juli i Dieppe 
bestemt til Aalborg. — He be, Clausen, ankom 7 Juli til 
Feetwood. — Anna, Madsen, ankom 6. Juli til Kirkewale 
(Ørkenøerne). — J. Kofoed, sejlfærdig 23. Juni i Loraka 
(Hvidehavet) bestemt til Littlehampton. — Olga, Jørgensen, 
ankom 7. Juli til Sundsvall. — Gerda, Wilhelmsen, ankom 
6. Juli til St. Johns (New Foundland). — Smart, Christen
sen, ank. 7. Juli til Bathurst. — Ho s an ne, Philipsen, ank. 
8. Juli til Bay Roberts (New Foundland). — Niels, Jensen, 
ankom 6. Juli til Viborg. — Harris, Thorsteinson, ankom
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8. Juli til Hamburg. — Paket, Friis, ankom 7. Juli til Kjø
benhavn. — Juno, Gottfredsen, afg. 8. Juli fra Kjøbenhavn 
til Kastrup. — Familien, Mortensen, atgik 6. Juli fra 
Kjøbenhavn til Horsens. — Debora, Rasmussen, ankom 8. 
Juli til Sundsvall. — Sejersk ransen, Mikkelsen, ankom 
7. Juli til Fowey. — Danmark, Knudsen, ankom 7. Juli til 
St. Nazaire. — Anne Sophie, Petersen, afgik 6. Juli fra 
Kjøbenhavn til Aarhus. — Thea, Friis, ankom 10. Juli til 
Frederikshamn. — Alfa, Rasmussen, afgik 9. Juli fra 
Masnedsund til Haparanda. — Valkyrien, Haagensen, ank. 
24. Juni til Havnetjord (Island) fra Cardiff. — Kvik, Ander
sen, sejlfærdig 7. juli i London best, til Lovisa. — Fami
liens Haab, Petersen, ank. 9. Juli til Odense. — Lorenz, 
Levinsen, ankom 10. Juli til Nantes. — Forældres Minde, 
Christensen, afgik 7. Juli fra Fowey. — Frederik & Ane, 
Andersen, ankom 10. Juli til Amsterdam. — Marie, Johan
sen, ankom 9. Juli til Kjøbenhavn. — Elise, Petersen, afg. 
10. Juli fra Kjøbenhavn til Faxe. — Agnes, Henriksen, 
ankom 9. Juli til Kjøbenhavn. — Favorite, Albertsen, 
ankom 11. Juli til Neustadt. — Vigilant, Rasmussen, ank. 
11. Juli til Kingscowe. — Juliane, Christensen, ankom 11. 
Juli til Fogo, (Amerika). — Albert, Fabricius, ankom 10. 
Juli til Rye Harbour. — Frem, Folmer, ankom 8. Juli til 
Barbados. — Inverurie, Stærke, afgik 10. Juli fra Holbæk 
til Sverrig. — Juliane, Petersen, afgik 10. Juli fra Holbæk 
til Sverrig. — Alma Marie, Hansen, ankom 11. Juli til 
Gravesend. — J. Jacobsen, var 7. Juli sejlfærdig i Benodet 
(Udsejlingen fra Quimper) bestemt til Sundsvall. — Thekla, 
Fabrisius, ankom 11. Juli til Cherbourg.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an 

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske. Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Smaalands-Farvandene. Bøgestrøm. I Bøgestrøm opføres 

to Fyrbaaker, den ene tæt inden for Halmprikken paa NV.- 
Enden af Sandhagen, den anden tæt inden for Risprikken paa 
SØ.-Enden af Stenhagen. Hver Baake staar paa en Sten
kiste, uden om hvilken der anbringes en Stenkastning, der 
strækker sig 12 Alen ud til alle Sider.

Sverrig. Stegeborgssundet. I Stegeborgssundet er paa 
hver Side af Løbet fundet Sten med 12 Fod. Paa N-Siden 
af Løbet er derfor udsat en Stage med Kost, paa 58° 26' 
42" N. Br. 16° 36' 16" 0. Lgd., og paa S.-Siden af Løbet 
en Stage, paa 58° 26' 40" N. Br. 16° 36' 16" 0. Lgd.

Finland. Bottniske Bugt. Fyrskibet „Plevna11 og Ulko Kalia 
Fyr. Ved Ulko Kalia Fyr gives nu Taagesignal med et 
Haandkraftstaagehorn. Fra Fyrskibet „Plevna11 gives nu 
Taagesignal med et Haandkraftstaagehorn; kommer dette i 
Uorden, benyttes Klokken.

Finske Bugt Hastholm—Hastholm-Kanal. Hastholm Fyr 
er flyttet til Hastholm-Kanal V.-lige Indløbs S.-Side. Flam
mens Højde: 14 Fod. Det viser grønt Blink fra S. 77° V. 
til S. 89° V., hvidt og rødt vekslende Lys fra S. 89° V. gen
nem V. til N. 89° V., rødt Blink fra N. 89° V. til N. 48° V., 
og rødt og hvidt vekslende Lys fra N. 48° V. gennem N. og 
0. til S. 68° 0. 60° 9' 27" N. Br. 26° 4' 10" 0. Lgd.

Tyskland. Stolpmunde, RiigenWaldermiinde og Kolberger- 
miinde. De røde Havnefyr ved Stolpmunde, Riigenwalder- 
miinde og Kolbergermiinde, der viste Fyr med Formørkelser, 
er forandret til hvide Fyr med samme Formørkelser.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Kristianiafjorden. Hvalør. S. for Frederiksstad 

er følgende Boer fundet:
En 4 Fods Bo 0. for Ramsø. 59° 6' 42" N. Br. 11° 1' 

27" 0. Lgd.
En 37, Fv. Bo 0. for Ramsø. 59° 6' 44" N. Br. 11° 1' 

42" 0. Lgd.
En 376 Fv. Bo N. for Ramsø. 59° 7' 34" N. Br. 11° 1' 

18" 0. Lgd.
En 2 Fods Bo. S. for Møkkelas. 59° 7' 53" N. Br. 11° 

0' 44" 0. Lgd.
En 17» Fv. Bo S. for Møkkelas. 59° 7' 54" N. Br. 11° 

0' 33" 0. Lgd.
En 5 Fods Bo NV. for Stamholmene. 59° 6' 7" N. Br. 

11° 0' 48" 0. Lgd.
En 17a Fv. Bo NV. for Stamholmene. 59° 6' 13" N. Br. 11° 

0' 48" 0. Lgd.
En 1 Fv. Bo 0. for Furuholmen. 59° 6' 36" N. Br. 11° 

1' 6" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Hustadviken. I Hustadviken uden for Kristian- 

sund er følgende Boer fundet:
En 6 Fv. Bo. fra Midtflua i S. 69° V., 2 Kbl.
En 7 Fv. Bo, fra Midtflua i S. 7" 0., 2,4 Kbl.
En 7 Fv. Bo, Vestre Ekneskjærflu, fra Midtflua i 11° 0., 

7,( Kbl. .
En 6 Fv. Bo, Østre Ekneskjærflu, fra Midtflua i S. 451/,0 

0., 7„ Kbl.
En 61/, Fv. Bo, fra Midtflua i S. 74° 0., o,5 Kbl.
En 8 Fv. Bo, fra Midtflua i 0., 3,B Kbl.
En 9 Fv. Bo, fra Bjogna i N. SS1/,° 0.. 2,3 Kbl.
En 6’/b Fv. Bo, fra Bjogna i N. 74*/,° 0„ 12,0 Kbl.
En 7 Fv. Bo, fra Bjogna i N. 81° 0., 10,c Kbl.
En 7 Fv. Bo, Bararmskaakene, fra Østre Bararmene i N. 

4°, V. 2 Kbl.
En 6 Fv. Bo, Bararmskaakene, fra Østre Bararmene iN. 

301/, 0., 4,6 Kbl.
En 6‘/2 Fv. Bo, Bararmskaakene, fra Østre Bararmene i 

N. 36° 0., 5,; Kbl.
En 4 Fv. Bo, Bararmsbaakene. fra Østre Bararmene i N. 

607,“ 0., 2,0 Kbl.
Midtflua ligger paa 63° 2' 1" N. Br. 7° 10' 30" 0. Lgd. 

Bjogna paa 63° 2' 52" N. Br. 7° 17' 46" 0. Lgd. og Østre 
Bararmene paa 63° 3' 10" N. Br. 7° 21' 38" 0. Lgd.

Tyskland. Amrum S. Wester Brandung. Paa Wester Bran
dung Sand er til Brug ved Opmaaling opført en Baake med 
Flag paa Toppen. 54° 35' 30" N. Br. 8° 22' 8" 0. Lgd.

Norder Hever. I Norder Hever er den sorte Spidstønde 
Nr. 3 paa Grund af Farvandets Forandring flyttet til 54° 29' 
12" N. Br. 8° 40' 59" 0. Lgd.

Weser. Vraget, der laa sunket i Weserfahrt, SV. for Spir
tønde F 1, er uskadeliggjort. Dybden over Vraget er 24 Fod.

Jade. Omtrent midt i Juli 1903 inddrages Fyrskibet 
„Aussen Jade11 i Wangeroog Farvand, og en Lystønde Nr. 5, 
der viser hvidt Fyr med En-Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 
2 S., udlægges paa dets Plads. Sort Spidstønde Nr. 5 ind
drages. Lystønde AJ/1 ombyttes med en sort Spidstønde 
AJ/1.

Et nyt Fyrskib „Aussen Jade" udlægges i Alte Jade til 
Forsøg paa 53“ 50' 23" N. Br. 7“ 59' 6" 0. Lgd. Taagesig
nal gives med Sirene, Fire-Stød hver 1 Minut, hvert Stød af 
3 S. Varighed med 3 S. Pause mellem Stødene og 39 S. 
Pause mellem Grupperne.

Holland. Fra 6. August til 17. September 1903 afholdes 
Sømineøvelser følgende Steder: I Haringvliet, 2 Kbl. neden 
for Hellevoetsluis, for største Delen uden for Storskibs- 
Farvandet. Pladsen afmærkes med Spidstønder og Stump
tønder. I Volker ak, saa vidt mulig uden for det afmærkede 
Farvand, ud for Fort De Ruyter. Pladsen afmærkes. I 
Nieuwe Rotterdamsche Waterweg, S. for Spidstøndelinien, 
ud for Fort Hoek van Holland. Pladsen afmærkes ud mod 
Farvandet med røde Spidstønder, paa S.-Siden med grønne 
Tønder.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Zuiden kan nu besejles 
med et Dybgaaende af 21*/3 Fod, Hoorn med 24 Fod og Far
vandet S. for Maassluis med 201/, Fod.

Zeegat van Goeree. Bokkegat. I Bokkegat er Spidstønde 
Nr. 4 flyttet og ligger nu i 18 Fod Vand. 51“ 52' 21" N. Br. 
3“ 59' 28" 0. Lgd.

England. Downs. Gull Shoal. Den 21. Juli 1903 ombyttes 
Gull Shoal sort og hvid tætnede Stumptønde med en sort 
og hvid tætnet, stump Lystønde, der hver 10 S. viser hvidt 
To-Blink. 51“ 19‘,6 N. Br. 1“ 30',7 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Roches Douvres. Roches Douvres Fyr er for

stærket. Lysævnen: 22 Kml. Det viser nu hver 4. S. Blink 
1 s.,2, Mørke 2s.,B.

England. Solent. Solent Bank. Den 21. Juli 1903 om
byttes Solent Bank sort og hvid vandret stribede Kugle
tønde med en sort og hvid vandret stribet, kugleformet 
Lystønde, der hver 10 S. viser hvidt To-Blink. 50“ 44',2 N. 
Br. 1“ 26',5 V. Lgd.

England V.-Kyst. Barrow in Furness. I Indløbet til Bar
row in Furness er følgende Forandringer i Afmærkningen 
foretaget: Den sorte Stumptønde, Half Way Tønde, der 
ligger 171/., Kbl. S. 29“ V. fra Walney Fyr, er ombyttet med 
en Lystønde, som viser hvidt, fast Fyr. En sort Stump
tønde, Bar Outer Tønde, er udlagt 100 Alen V. for Ledefyr- 
linien, Fyr Nr. 1 og 2 overet, fra Walney Fyr i S. 19“ V. 
10 Kbl. Walney Fyr: 54“ 3' N. Br. 3“ 10',6 V. Lgd. For
tøj tønden, 2 Kbl. N. 40" 0. fra Ridge Point, Piel Island, er 
permanent inddragen.

Nordlige Atlanterhav.
Atlanterhavet. „Cunard11 Liniens Dampere benytter- nu 

atter de vedtagne Ruter over Atlanterhavet.
Frankrig. La Vilaine Flod. Paa Vilaine Flodens venstre
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Bred, ved Quinsignac Bøjning, er opført 4 røde og ved 
Goule-d’Eau Bøjningen to sorte Baaker. De staa paa Yder
enden af Høfderne, som er bygget ud i Floden.

Nourmoutier. Chausée des Boeufs. En grøn Vragtønde 
er udlagt c. 6 Kbl. S. 86° V. fra Taarnet paa Bavard. 46° 
57' 45" N. Br. 2° 22' 15" V. Lgd.

Loire. Fyret paa N.-Siden af Øen Carnet NV.-Pynt er 
hvidt, fast. Paa Øen Calotte findes intet Fyr. Paa den SØ.- 
lige Del af Øen Grand Pineau S.-Kyst findes kun eet Fyr, 
og det er hvidt, fast. Paa He au Bois er tændt to Fyr; det 
S.-lige er hvidt, fast, det N.-lige rødt, fast. De staa 
tværs af Øen Grand Pineau og giver samme Ledelinie S. 
80° V. som Fyrene paa den SØ.-lige Del af Belle Ile.

Gironde. Fyrskibet „Talais" er midlertidig ombyttet 
med et Reservefyrskib. Det er sort og rødt vandret stribet 
og viser et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 34 Fod.

New Brunswick. Northumberland. Strait. Kouchibouguach 
Bay. Sapin Point. Paa Sapin Point tændes, naar der fiskes 
i Omegnen et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 48 Fod. 
Synsvidden: 12 Kml. Hvid Fyrpæl. 46° 58' 19" N. Br. 64° 
50' 0" V. Lgd.

Gulf of St. Lawrence. Gaspé Kyst. Barachois de Malbai.
Et rødt, fast Fyr er tændt paa Kysten ved Barachois. 

Flammens Højde: 68 Fod. Synsvidden: 4 Kml. Hvid Fyr
pæl ved et hvidt Fyrhus med rødt Tag. 48° 37' 19" N. Br. 
64° 16' 0" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Tuckers 
Beach Fyr 0. t. S. Et Vrag ligger sunket S. 78° 0. fra 
Tuckers Beach Fyr. Masterne er over Vandet. 39° 29' 30" 
N. Br. 74° 13' 0" V. Lgd.

Delaware Bay. Duck Creek Cut. Duck Creek Cut Spir
tønder Nr. 15 A og 15 B, i Renden over Duck Creek Flats, 
er ombyttet med stumpe Is-Tønder.

Chesapeake Bay. Choptank River. Cambridge Harbour. 
Ved Cambridge Harbour er tændt to røde, faste Ledefyr. 
Forfyret staar ved Vandet ud for Commerce Street. 38° 34' 
25" N. Br. 76° 4' 23" V. Lgd. Bagfyret staar 90 Alen S. 64° 
V. fra Forfyret. Flammens Højde: 13 og 25 Fod. Holdt 
overet leder de midt i den ydre Del af den gravede Rende.

Florida. Cape Florida—Key West. I Cape Florida Swash 
Channel er udlagt en midlertidig Spidstønde, fra Fowey 
Rocks Fyr i N. 37° V. og fra Soldier Key i N. 17° 0.

Baake Nr. 3 ved N.-Siden af Cape Florida Channel er 
forsvunden. En Spidstønde er midlertidigt udlagt paa Stedet.

Bear Cut Spidstønde Nr. 2 er flyttet 1I2 Kml. N. hen og 
ligger, fra Fowey Rocks Fyr i N. 13° V. og fra Key Bis- 
cayne N.-Kant i S. 65° 0.

En Stumptønde Nr. 2, Coral Shoal, er udlagt fra Fowey 
Rocks Fyr i N. 36° V. og fra Bowles Bank Baakefyr i N. 
3° 0.

En Spidstønde Nr. 0, West Shoal, er i 12 Fod Vand ud
lagt i Hawk Channel, fra Carysfort Reef Fyr i N. 1° 0. og 
fra Basin Hill Baake i N. 39° 0.

En Stumptønde Nr. 'h, West Shoal, er i 10 Fod Vand 
udlagt ’/j Kml. N. 49° V. fra Turtle Harbour Entrance lodret 
stribede Tønde.

Duck Key lodret stribede Spidstønde er flyttet °/s Kml. 
SØ. hen midt i Løbet, fra Long Key V.-Pynt i S. 27° V. og 
fra Duck Key NØ.-Pynt i S. 42° 0.

Off Elliott Key lodret stribede Spidstønde er flyttet c. 2 
Kbl. SV. hen midt i Løbet, fra Ajax Reef Baake i N. 64° V. 
og fra Carysfort Reef Fyr i N. 9° 0.

En Spidstønde Nr. 4, West Point, er i 8 Fod Vand ud
lagt 1I2 Kml. S. 70° V. fra Biscayne Bay V.-Pynt.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Pensacola Bay. 

I Pensacola Bay er de tre midlertidige Stumptønder og den 
midlertidige Spidstønde ombyttet med permanente Tønder.

I Pensacola Bay er Afmærkningen forandret saaledes:
Caucus Shoal Tønde Nr. 5 er inddragen.
Lighthouse Flats Tønde Nr. 7 er inddragen og en ny 

Lighthouse Flats Stumptønde Nr. 9 udlagt, fra Caucus Cut 
Bagbaake i S. 80° 0., og fra Fort Barrancas Bagbaake 
S. 2° 0.

En Stumptønde Caucus Cut Nr. 51/, er udlagt, fra Fort 
Mc. Ree forreste Ledebaake i S. 54° 0. og fra Pensacola 
Fyr i S.

En Stumptønde Caucus Cut Nr. 7 er udlagt, fra Fort 
Mc. Ree forreste Ledebaake i S. 74° 0. og fra Pensacola 
Fyr i S.

Middle Ground Shoal West Side Spidstønde Nr. 8 er 
flyttet og ligger nu, fra Fort Mc. Ree Forbaake i S. 73° 0. 
og fra Pensacola Fyr i S. 2° 0.

Middle Ground Shoal West Side Spidstønde Nr. 10 er 
flyttet og ligger nu, fra Fort Mc. Ree Forbaake i N. 72° 0. 
og fra Pensacola Fyr i S. 4° 0.

Outer Bank Stumptønde Nr. 9 har nu Nr. 11.
Middle Ground Shoal North Side Spidstønde Nr. 12 er 

flyttet og ligger nu, fra Fort Mc. Ree Forbaake i N. 57° 0. 
og fra Pensacola Fyr i S. 11° 0.

Quarantine Channel. Quarantine Channel er afmærket 
saaledes: North Flat Stumptønde Nr. 1 ligger, fra Fair Point 
i S. 26° V. og fra Pensacola Fyr i S. 83° 0. South Flat 
Spidstønde Nr. 2 ligger fra Fair Point i S. 39° V., og fra Pen
sacola Fyr i S. 80° 0.

San Carlos Bay. Caloosa. En rød Klokketønde er ud
lagt ud for Indløbet til Caloosa Channel fra San Carlos Bay, 
fra Sanibel Island S.-Kant i S. 80° 0. og fra Bowditch Point 
i S. 26° 0.

St. Andrews Bay. St. Andrews Bay Entrance lodret stri
bede Stumptønde er inddragen og en lodret stribet Klokke
tønde udlagt, i Linien St. Andrews Bar Baaker overet i S. 
32° V. og fra Davis Point i S. 35° 0.

Alabama. Mobile River. Mobile Ship Channel. Mobile 
Ship Channel hvide, faste Fyr Nr. 7, 7/lc Kml. V. for Batte
riet Gladden Fyr, er permanent slukket. Baaken bliver 
staaende.

Mobile River Ledebaaker er flyttet. De bestaar hver af 
en Pæl med en eliptisk Skive paa Toppen, sort foroven, hvid 
forneden. Forbaaken er 42 Fod høj og staar i 8 Fod Vand, 
fra Batteriet Mc. Intosh højre Kant i N. 26*/2°V., 21B/le Kml., 
og fra Batteriet Gladden Fyr i N. 13° V. 2“/4 Kml.; Bag- 
baaken er 56 Fod høj og staar i 3 Fod Vand, 380 Alen N. 
Vj® 0. fra Forbaaken. Holdt overet leder de midt igennem 
den gravede Rende.

Louisiana. Lake Pointchartrain. Bayou St. John. Bayou 
St. John Fyr af 6. Orden er ombyttet med en Lanterne.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Mel Point. Mel Point faste Fyr med Blus er 

slukket paa Grund af Eftersyn og et midlertidigt, hvidt, fast 
Fyr tændt. 4° 58',6 S. Br. 36° 53'.s V. Lgd.

Santa Anna Island. Det permanente røde og hvide Blink - 
fyr paa Santa Anna Island er atter tændt og det midlertidige 
Fyr slukket. 22° 26',2 S. Br. 41° 42' V. Lgd.

Bom Abrigo Island. Det permanent# Blinkfyr paa Bom 
Abrigo Island er atter tændt og det midlertidige Fyr slukket. 
25° 6',5 S. Br. 47° 52',6 V. Lgd.

Chili. Quintero Bay. I Quintero Bay er funden en Klippe
grund med 22 Fod Vand, 3*/2 Kbl. S. 79° 0. fra Durazno Rock 
og fra Tortuga Baake-Klippe i N. 66° 0. 32" 45',7 S. Br. 71° 
32' V. Lgd. ____________

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Golfo di Genova. Portofino. De to Tønder mel

lem Camogli og Pynten Chiappa er indraget. Broen paa 
samme Strækning er borttagen.

Sicilien Ø.-Kyst. Riposto Red. Paa Kysten S. for Lands
byen Riposto paa Pynt Chiancone er tændt et hvidt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 35 Fod. Synsvidden: 8 Kml. Det 
lyser over 270°. Hvid Fyrbygning. 37° 43' 35" N. Br. 15° 
12' 39" 0. Lgd.

Grækenland. Corfu. Pynt San Nikolo. Den hvide Tønde 
0. for Pynt San Nikolo findes ikke.

Tunis. Bizerte. N.-Molen ved Bizerte Forhavn er for
længet 1 Kbl. Fyrskibet, der viste grønt Fyr, uden for Mo
len, er inddraget. Et grønt, fast Fyr er tændt paa Molens 
Yderende, man maa ikke komme det nærmere end 50 Alen. 
Den sorte Tønde ved S.-Grænsen for 28 Fods Kurven ved 
V.-Enden af den oprindelige Kanal er inddragen. En sort 
Tønde er i 32 Fod Vand udlagt ved S.-Enden af den lige Del 
af Kanalen, 6 Kbl. N. 61° 0. fra Sebra Fyr, og en sort Tønde 
i 32 Fod Vand 4*/4 Kbl. N. 70° 0. fra samme Fyr.

Algier. Oran. Det grønne Fyr paa det yderste af den 
store N.-lige Mole ved Oran er slukket.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Røde Hav. Suez Bay. Kai ah Kebireh. Ved Kai ah Ke- 

bireh Shoal opføres Baaker paa N.-. S.- og V.-Siderne. Fra 
Baakerne skal vises Fyr. Fyret, der vises fra den nuvæ
rende Baake, slukkes. 29° 54',7 N. Br. 32° 31',7 0. Lgd.

Forindien V.-Kyst. Hindustan. Calicut. Calicut nye hvide 
Fyr med Formørkelser er nu tændt. Det viser ikke En-For- 
mørkelse hver 12. S., men Fem-Formørkelser hver 1 Minut, 
saaledes: Lys 16 S., Mørke 4 S., Lys 6 S., Mørke 4 S., Lys 
6 S., Mørke 4 S., Lys 6 S., Mørke 4 S., Lys 6 S., Mørke 4 S. 
Det midlertidige Fyr er slukket.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Deli Flod. Belawan. I Belawan, Mun

dingen af Deli Flod, er Dybden paa Banken ØNØ. for Kul
skurene nu kun 3 Fv. 3° 46',8 N. Br. 98° 40',3 0. Lgd. Læn
gere op ad Floden V. for Pynten ved Gasværket er Dybden 
aftagen.

Annam. Fransk Indo-Chine. I Baie de Bing Koi er følgende
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Grunde fundet: En netop overflydt Klippe 97j Kbl. N. 74° 
V. fra Toppen af Mont Dayot og en 4 Fods Grund 11 Kbl. 
V. fra samme Top, og i Baie de Lutin 4 netop overflydte 
Klipper 12 Kbl. S. 36’ V., 15 Kbl. S. 30° V, 117a Kbl. S. 26° 
V. og 14 Kbl. S. 23° V. fra samme Top.

Golfe du Tonkin. Kao Tao Øer. Ved Kao Tao Øerne 
er følgende Grunde fundet: N. for Øen Choum Lan San 
en 12 Fods Grund; l‘/4 Kml. N. 39° 0. fra Toppen af Øen 
Catoi Cha. Mellem Øerne Choum Lan San og Sha-Pak-Wan 
en 12 Fods Grund 3/4 Kml. S. 65° V. fra Toppen af den lille 
0 A og en 13 Fods Grund 174 Kml. S. 41° V. fra samme 0. 
NV. for Øen Sha Pan Wan en netop overflydt Klippe 2 
Kml. N. 13° V. fra den 500 Fod høje Top paa Øen.

Kina. Kiautschau Bugt. Tschaiientau og Iltis Huk. Paa 
Øen Tschaiientau og paa Iltis Huk gives nu Taagesignal med 
Et-Knald hver 10 M. Naar fra Iltis Huk et Skibs Taagesig
nal høres, gives Signalet hver 5 M., indtil Skibet er passeret. 
Tschaiientau ligger paa 35° 53',, N. Br. 120° 52',B 0. Lgd., 
og Iltis Huk paa 36° 2',c N. Br. 120° 2l'!9 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Sverrig. Iquique i Chili samt Japan er erklæret for smit

tet af Pest.

INDHOLD:
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgeneralforsamling. 

— Opankringsafgiften ved Indløbet til Mariager Fjord. — Det 
femte nordiske Søfartsmøde. — Tysk Søretsdom. — Om Devia
tionens Forandring, naar Skibet forandrer Sted. — Fragt
markedet. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende1'
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45mm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR.

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Skonnert
„Garibaldi", ingen Klasse, men godt Skib, laster ca. 180 Tons, 
beliggende ved Thunø, er til Salg, nærmere Oplysning kan 
faas ved Skibsbygmester Jørgensen, Thunø.

Kjøbenhavns Børskurs d. 15. juli 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Keber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 
Danmark................................................ 
Norden....................................................  
Kjøbenhavn..........................................  
Carl........................................................... 
Dannebrog............................................  
Skjold......................................................  
Urania....................................................  
Union......................................................  
Dampsk. af 1896 ................................ 
Østasiatiske..........................................  
Østersøen..............................................  
Nordsøen ..............................................  
Torm ......................................................  
Vesterhavet ........................................ 
Gorm......................................................  
Inga......................................................... 
Cimbria ................................................  
Foren. Bugser-Selsk........................... 
Dansk-russisk Dampsk.....................  
Hejmdal ................................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk  
5% - - ............................
5% Norden ..........................................

Stats og Kreditforen. Obligationer. 
3% Stats amort  
37,7. uopsig. Stats............................ 
37a 7o Husejer Kreditk...................... 
3l/j% Kbhvns Kreditf. ...................  
4% — — 2. Serie ..
4% - - 1. - ..
37,7. Østift. Kreditf. 6 Ser............  
47« - - 7 -...........
37a 7. Landkreditk. 3 —...........

Aktier.
Nationalbank........................................  
Privatbank .......................................... 
Landmandsbank.................................  
Handelsbank........................................  
Grundejerbank ................... ..............
Burm. & Wain ...............,................
Helsingørs Jærnsk............................. 
Sukkerfabr.............................................  
Bryggeri Aktier..................................
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963/4

97

95

101

100
8574
90 
943/4 
97 
90
947a
93

1447a 
1157a 
1197* 
124
107’/t 
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1007a 
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Vekselkurser d. 14. Juli 1903.
åvista 

Sælger.
10. d. d. 

Købet.

Hamburg.............................................. 89.05 88.90
London ................................................... 18.14 17.91
Paris......................................................... 72.35
Amsterdam .......................................... 150.55 —

Notering paa Berlins Børs d. 14. Juli 1903.

Russiske Noter............................................................... 216.05
4% Russiske Consols................................................... —
37io% — Boden Kredit........................................ 96.10
5% Mexikanske 1899..................................................... 101.75
5% Rumænske Stats..................................................... 99.40
4% - - 1890 ............................................. 87.90

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Foren. Dampskibsselskab" 4,000, „Norden" 12,000, „Kjø
benhavn" 12,000, „Urania" 4,000, „Østasiatisk Komp." 2,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er dei 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fo< 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 h 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å. 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals11 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling ai 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5’/2 

å 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering: 
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: 
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l*/2 i 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af

Havnearbej
dernes Fag

forening.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For- 
lavnskaj 15 Fod 
og ved den søndre

Forhavnskaj 19 
fod. Flodskifte 5 
fod. Farvandet fra 
3arren ind til Hav
nen er godt afmær- 
cet med talrige Bøj - 
ar, Lystønder og 
ned flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton: 
.ndg.: 10 0. 
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods- 
rutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
iamper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
ler betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
’ulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J æmbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
?or smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved 

Toldboden.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Assens.

Rende med 16 Fod 
Vand tører til 

Havnen. Ved Bol
værket 16 Fod, 
mellemste Havn 

12'/a Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5 
Fod ved d. Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0.
Udg. 10 - 
Dampskibe i 
regelmæssig

Fart 8 0. 
Udenrigske 
Dampskibe 
og Lægtere 
over 100 F. 
i udenrigs 
Fart 12 0.

Lods i Sommeren
68 Øre pr. Fod af 

Skibets Dybg., Vinter 
91 Øre pr. Fod. Under 
50 Reg.-Tons: Sommer 
51 Øre, Vinter 68 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0.
Udg. 8 - 

For oplagte
Skibe i 

Vinterm aa- 
nederne 

ingen 
Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/2 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøj er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den BMaane- 
der efter ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende og den Distance, 
der lodses, og ére me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4'Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

J

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 &, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende
Havnelav ef

ter faste
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugser
af gifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren:
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under

50 Ton betale % 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

I Fjorden 16 å 20 
Fod. I Kanalen 

og den ny Havn 
15 Fod. I den gam
le Havn 12 å, 14 
Fod. Eh betydelig 
Forbedring af Be
sejlingen til Byen 
er under Udførelse.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed. 

Lodstvangs mellem 
Stige og Odense.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: 

80 Øre pr. Ton.

Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 472 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 50
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse3+2+1+2 
Mellem 50ogl00 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2-|-3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til fjO Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5’4 å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter SOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- 
og Træskibsbyggeri, Op- 
halerbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks- 

højden 5 k 6’/2 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0.pr. 

Fod.
Ingen fast Bugsering.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller 
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserhaade.

STAAL-SE JLSKIBE
bygges til „Veritas11 højeste Klasse. Størrelse indtil 1,000 Tons d. V., maaler 
fordelagtigt, sejler hurtigt, solid og tidssvarende Udstyrelse, billigere end af Egetræ.

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri, Rønne.

Skibsredere og Kaptajner 
bør altid i deres egeninteresse forlange 

benyttet til deres Skibe 

Nordens Bundfarver.
(rød og brun.)

De har vist at kunne holde Skibsbunde 
rene fra 3—-5 Aar. — Et Resultat, der 
til Dato ikke er opnaaet af noget andet 

Fabrikat.

Anbefalinger 
fra fremragende Fagmænd tilsendes 

Interesserede paa Forlangende.

H. RASMUSSEN,
Skibs- & Klejnsm ed ie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandhoulevarden, 

| udfører al Slags 

j Skibsarbejde 
hurtigt, solidt og billigt.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Shræderforretning for

Civil og Uniformer.
| . Etab. 18^1. Moderate Priser,

i Alt kan leveres i Løbet af 
i______2 Dage.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 

Kjøbenhavn.
Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Ejer.

________Telefon 634.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig JLkspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres“

Carl &. Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Anders Nielsens
Fedevareforretnlng.

Fredericiagade 27.
J. Melander,

Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

En Galease 
ønskes til Købs. Tilbud mod
tages i Billet mrk. „H. 3929“ 
i Løbet af 8 Dage til Waldemar 
Jacobsens Ann. Ekspedition, 
Kjøbenhavn.

Skib til Salg.
Dæksbaad „Montana11, drægtig 11,64 Tons, laster 52,000 

Pd. dødVægt, vel-udhalet i alle Maader ogsaa til Stenfiskeri, 
er .begrundet paa Skipperens Dødsfald billig til Salg ved 
Henvendelse til

Havnefoged 0. Degn, Maarup Havn, Samsø.



cg Skibs- og Maskinarbejde 
00 udføres hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER, g
Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus.

De private Assuramdeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Tclefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE RARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 ,, „15 „

LANDMANDSBANKEN
udsteder “©etsier og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske S3' 
betalinger besørges.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
AND 

PONTOON COMPANY (Limited). 
Telegrams: »ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK : Length, 650 ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON : 3jo feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port. knohFOurghardnil
Telegram-Adr.: 
KNØHRHARD HAMBURG. Telephou 

2H7.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwårder og Harburg a. Elbe.

Metalstøberi og Kobbersmedie.

Mangan-Bronee-Drivskruer
ar enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade.

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer.
Evaporatorer, Forvarmere, 

Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul indtil de største Dimensioner.
Armaturer af Bronee

samt af Jern, Staal, Messing, Rødgods ete.
Rørledninger af Kobber, Messing, Staal, Jern, Bly, Tin.

Leverandør
til den danske, tyske, østrigske, russiske og Italienske Marine 
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig
Telegr.: U C Cl I HCIP Telefon

„Gilsico“. n. L. UILUOIU 6967
Nygade 4, Kjøbenhavn K. C

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

TÆn FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvare fa brik.

St. Annægade 44. C.

Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.; Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr,: Kaydyhr. Telefon 8901.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss. 

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12.

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

C. Olsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1838.
SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikaniache DampfechifTfahrta Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Palliee and Bordeaux — Copenhagen. —
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE"

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Ssborg“ 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Telegramadr.: „Msglerhansen"

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

H. Thomsen, 
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Kj »benhavns 

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Peter M. Simoni,
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent. 
AALBORG. 

Telegr. Adr.: Peter. 
Agent for Nordisk Skibsrederforening.

*£££*******£**££**
E. Husted & Co.

Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HUSTED.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler- 

vareforretning.
Telefon 165.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS 
SKIBSSMEDIE, 

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. danak Yachtklub.

Th, Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

S. Sørensen.
(Jens P. Anelsens Effflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden. 
Telefon 323.

| NORTH EASTERN MARINE |
❖ ENGINEERING CO. LTD. <►
a WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, £ 
❖ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, $ 
t BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. £ 
$ Makers of FINISHED CRANK and PROPEEtER SHAFTS, X 

also Rough and Machined Forgings. JL
Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine £ 

Engines, and to General Engineering Work.
<► Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND".

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.
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Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
1S Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Dæksbaad til Salg.
En Dæksbaad, drægtig 5,78 Tons, laster 38,500 Pd. død 

Vægt i god og veludhalet Stand er til Salg ved Henvendelse 
til Skibshandler Hermann Frederiksen, Fredericia.

PRIMA BUNKER-KUL.
Bi* BLUMENFELD.

HAMBURG.
VOVENHOF 77 é 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR33. AMT I. 1966.

Prøv en Gang?
ufortoldet "

1 Kasse indeholdende “ 
3 Fl. fin Cognac*. *
3 „ fin Scotch Whisky, IN
3 „ ægte gi. Madeira. •
3 „ „ „ rød Portvin,1®

anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner * 

ALBERT B. COHN g 
Vinforretning æ

St.AnnæPladslO. Telf. 3283. ?

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2’/a 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 8. Strandvej.

Ingen Fartøjsejer

bør købe Motor 
før han har set Katalog fra 

Motorforretningen 

„SMALLEY", lim. 
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley" er bedste Baadmotor 
1 Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen. 
Motorbaad til Fremvisning.

• • THE • • 

ANTWERP 
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTÉ ANONYME). 

Engineers, Boilermakers, and. 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11. 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Tenderings 
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres af 

Christianshavns Jærnstøberi, 
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 30. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. Juli 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet 
„Vesuv“ 

giver
10 å 20 % Besparelse i 

Kulforbruget
og

Befrier for Røg.
„Vesuv“-Aø e nturet, 

Linnesgade. 35, 1. Kbhvn. 
Telf. 9062. Telg.-Adresse: Smokeless.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af a 11 e Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

forlang altid

Otto JY(on steds
Jtfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

pARV£^

Indregistreret Varemærke.

Aktieselskab.

x6, St. Aanæplada. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaleverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK! VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
---------- ------ 1 Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. <■ ■ —

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L

A. FORMANN & C0.'s
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede 

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser. 

Leverandør til den danske Marine og Hæren. 

Faas bos alle Skibsproviantører 
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf S047.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dlig, direkte ind
købt, tilbydes 

langt, under 
gangbare Priser.

Vandtæt
præpareret Dug 

Har- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 

i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Telegramadresse:
Telefon 297 og 1297. Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet 

elegante Uniformshuer. 

Tyne Dock Engineering Co. i«.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

ZXEr ,,Moss-Rose“-Tobakken ■gp* 
\CL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

r pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatryK* selve Omslagspapiret.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERL
Vand- og Damparmatur.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

Provianteringshandler L A U R E N TI U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Skrivelse fra Afdelingen for mindre Skibe angaaende den ny 
Lodslov og de i Henhold til denne fastsatte ny Lodstakster.

Skibsmægler Ni c o laisen, Aarhus: Jeg har des
værre paa Grund af det korte Tidsrum ikke kunnet 
samle tilstrækkeligt Materiale til Belysning af Forskellen 
mellem Taksterne efter den gamle og den ny Lodslov; 
men jeg har for den mindre Afdelings Vedkommende 
kun hørt Beklagelser fra alle Medlemmer, saa at sige, 
dels skriftligt, dels mundtligt over den Forhøjelse, der 
er sket i Taksterne. Forhøjelsen er saa stor, at den 
vil vise sig at være aldeles ødelæggende for den mindre 
Skibsfart, da Taksterne nu for Sommerens Vedkommende 
er ikke saa lidt højere end Vintertaksterne før, og Hjem- 
rejsepengene er bievne forhøjede i meget betydelig Grad, 
undertiden til det dobbelte og mere, og dette til Trods 
for, at Jærnbanetaksterne og andre Takster for Befor
dring ikke er bievne forhøjede i en saadan Grad, at 
man deri kunde søge nogen Berettigelse. Landsætnings
pengene er ligeledes bievne forhøjede. Jegskal henstille 
til Bestyrelsen at virke hen til en Revision af Lodsloven 
og i Særdeleshed af Taksterne, saaledes at de kan blive 
nedsat til rimeligere Beløb, end de for Øjeblikket er sat 
til. Da Lodstaksterne jo ikke er aldeles bestemt fast
satte endnu, kan der vel ikke være noget i Vejen for 
at begynde at arbejde for nogen Nedsættelse.

Kanalfoged Hansen, Odense: Vi blev ogsaa meget 
forbavsede ovre i Odense, da de ny Lodstakster fremkom. 
Vi havde nok hørt Tale om, at der vilde ske en mindre 
Forhøjelse, men at den skulde blive saa stor, som den 
viste sig at blive, havde vi ikke tænkt os. I Stedet for, 
at man jo burde gøre alt for at lette Skibsfarf en, sætter 
man nu her nogle Takster, der kun kan virke i høj 
Grad trykkende paa vor Skibsfart. Efter de gamle 
Takster kunde Lodserne have en smuk Indtægt, efter 
dette her vil de omtrent blive lønnede som Ministre. 
Jeg skal om Lodstaksterne i Odense Fjord og Kanal 
give følgende Oplysninger:

Jagt Agnete, 33 Br. Tons betalte før efter Sommer
takst Kr. 21,95, betaler nu Kr. 35,80, Stigning 
Kr. 13,8 5; efter Vintertakst før Kr. 27,90, nu Kr. 44,23, 
Stigning Kr. 16,33. Gal. Albertine, 70 Br. Tons, 
betalte før efter Sommertakst Kr. 25,81, nu Kr. 44,50, 
Stigning Kr. 18,69; efter Vintertakst før Kr. 33,36, 
nu Kr. 54,83, Stigning Kr. 21,47. Skonn. Aurora, 
180 Br Tons, betalte før efter Sommertakst Kr. 29,79, 
nu Kr. 63,20, Stigning Kr. 33,41; efter Vintertakst 
før Kr. 38,81, nu Kr. 79,50, Stigning Kr. 40,69 
3/m. Skonn. Danmark, 230 Br. Tons, betalte før efter 
Sommertakst Kr. 31,79, nu Kr. 69,50, Stigning 
Kr. 37,71; efter Vintertakst før Kr. 41,47, nu Kr. 88,17, 
Stigning Kr. 46,70. S/S. Benedikt, 337 Br. Tons, 
betalte før efter Sommertakst Kr. 39,18, nu Kr. 78,50, 
Stigning Kr. 39,32; efter Vintertakst før Kr. 49,74, 
nu Kr. 99,50, Stigning Kr. 49,76. S/S. Union, 
526 Br. Tons, betalte før efter Sommertakst Kr. 43,18, 
nu Kr. 90,50, Stigning Kr. 47,32; efter Vintertakst 
før Kr. 55,08, nu Kr. 116,17, Stigning Kr. 61,09. 
S/S. Hen gest betalte før efter Sommertakst Kr. 43,18, 
nu Kr. 99, Stigning Kr. 55,82; efter Vintertakst før 
Kr. 55,08, nu Kr. 127,17, Stigning Kr. 72,09. S/S. 
Heinrich, 849 Br. Tons, betalte før efter Sommertakst 
Kr. 43,42, nu Kr. 121,50, Stigning Kr. 7 8,08; efter 
Vintertakst før Kr. 54,23, nu Kr. 157,17, Stigning 
Kr. 102,94. S/S. Erindring, 1,228 Br. Tons, be
talte før efter Sommertakst Kr. 43,66, nu Kr. 135,50, 
Stigning Kr. 91,84; efter Vintertakst før Kr. 54,56, 
nu Kr. 175,83, Stigning Kr. 121,27.

Der er her sket noget, som ikke kan være rigtigt. 
Det er et alt for stort Tryk at lægge paa Skibsfarten. 

Vi har ovre i Odense en Bugserbaad, der slæber Skibene 
op og ned. Et Sejlskib paa 153 Reg.-Tons, som, hvis 
det kommer ind i Oktober Maaned, vil komme til at 
betale 81 Kr. 10 Øre, slæber Bugserbaaden op og ud 
for 84 Kr. Forholdet er saaledes, at nogle Skibe vilde 
spare Penge ved at have vor Dampbaad til at assistere 
sig, i Stedet for at betale disse enorme Udgifter. Det 
er mærkeligt, at de lokale Autoriteter ikke er spurgt, 
saa meget mere som der er Lodstvang fra Stige op 
igennem Kanalen, og Kanalen ejes af Kommunen. Be
stemmelserne faldt ned som en Bombe over alle. Saa 
er der tillige den mærkelige Bestemmelse, som kommer 
meget overraskende, at naar flere Skibe sejler efter hin
anden, og det ene tager Lods, saa skal alle Skibene 
betale Lods. Det forekommer mig at være højst urimeligt. 
Der er jo dernæst de svære Hjemrejse-og Landsætnings
penge, og endelig Forhøjelsen, der er sket for det Til
fælde, at Skibet ikke straks kan gaa. Lodserne kan i 
saa Tilfælde beregne sig 2 Kr. pr. Time, medens de 
tidligere kun skulde have 25 Øre for hver begyndt Time. 
Det kan jo dog ofte hænde, at Skibet ikke straks er 
klar til at gaa, og saa skal det nu, foruden de svære 
Lodstakster, betale dette yderligere Paalæg. Jeg synes 
derfor, der er al Grund til at søge at faa dette forandret 
snarest, og Havnebestyrelsen i Odense vil sikkert være 
villig til at være med i Bestræbelser i den Retning.

Kaptajn Kofoed, Rønne: Jeg har ikke heller 
endnu faaet saa meget Materiale som ønskeligt. Jeg 
skal blot nævne et lille Eksempel: En Skonnert paa 
34 Tons, som skulde fra Sluserne op til Langebro, maatte 
for dette lille Stykke betale 16 Kr. Jeg synes dog, det 
er et temmelig stift Stykke. Det er om at gøre at faa 
disse Takster forandrede snarest, thi med de nuværende 
Fragter gælder det om, at det bliver saa billigt og saa 
lempeligt for Smaaskibene som muligt. Naar det omtalte 
Fartøj maatte tage Lods, var det, fordi det var nødven
digt af Hensyn til Arbejderne i Havnen.

Skibsreder Torm, Kjøbenhavn: Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart har haft sin Opmærksomhed 
henvendt paa dette Spørgsmaal og har sendt en Skrivelse 
til Marineministeriet, ikke alene angaaende Taksterne, 
men ogsaa angaaende adskillige af de Uretfærdigheder, 
for at bruge det allermildeste Udtryk, der findes i 
Tillæget til Lodsbestemmelserne. Vi fremhævede navnlig, 
hvad Taksterne angaar, at vi haabede, at Ministeriet 
vilde vise Rederne, der dog skulde betale denne Historie, 
saa meget Hensyn, at vi fik Lejlighed til at udtale os 
derom. Jeg beklager meget, at Marineministeriet har 
ment ikke at burde tage saa meget Hensyn til Fælles
repræsentationen, at det har spurgt os. I Modsætning 
dertil maa jeg fremhæve, at Indenrigsministeriet er meget 
imødekommende i saadanne Sager. Naar Marineministe
riet ikke har taget noget Hensyn til vort Ønske, turde 
det maaske ligge i det Modsætningsforhold, der er mellem 
Marinesøfolk og Koffardisøfolk, deres Interesser gaar jo 
nemlig ikke sammen i alle Tilfælde. Disse Takster er, 
saa vidt jeg véd, udarbejdede af Lodsvæsenet. Nu er 
det jo noget mærkeligt at lade dem, der skal have 
Pengene, udarbejde Reglerne, medens de, der skal betale 
dem, ikke har nogen Indflydelse derpaa. En saadan 
Fremgangsmaade burde ikke eksistere i 1903, det tyder 
ikke paa, at vi har faaet Selvstyre, saaledes som mange 
andre Erhverv har faaet; men vi maa jo arbejde hen 
imod det.. Der er en Del andre Ting i denne Lov, der 
forvolder os en hel Del Ærgrelser. Der er f. Eks. en 
Bestemmelse deri, som vi maa protestere kraftigt imod, 
nemlig det, at naar der er en 4—5 Jagter, der skal 
bugseres, og den ene tager Lods om Bord, saa skal de 
alle betale Lods. Denne Bestemmelse er kommen ind
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paa Foranledning af Lodserne her i Kjøbenhavn, der 
selvfølgelig gerne vil se at faa saa meget ud af det som 
muligt. Saa er der Bestemmelsen om, at Bugseringen 
skal ledes fra det bugserede Skib. Det kan lade sig 
gøre her i Kjøbenhavn, men de Mennesker, der har af
fattet den Bestemmelse, tænker ikke paa, at Kjøbenhavn 
ikke er hele Danmark. Hvor i Alverden skal Kaptajnen 
paa den agterste Jagt kunne lede Bugseringen, mange 
Gange vil Bugserbaaden være om et Hjørne, før 
Jagten er naaet dertil. Saadanne Ting som dette viser, 
at de mangler Forstaaelse af de Ting. Det skulde 
glæde mig, om vi kunde komme saa vidt, at vi fik 
raadgivende Stemme i disse Sager. Jeg har set disse 
Bestemmelser for Lodstakster, men jeg har aldeles opgivet 
at forstaa et Ord deraf. Jeg kan finde det rigtigt, at 
større Skibe skal, foruden at betale Afgifter efter deres 
Dybgaaende, ogsaa betale efter Tonnagen. Det er rime
ligt, at det større Skib skal betale mere; men den 
Maade, man har lavet det paa, synes jeg er for vidtløftig. 
Nu er disse Bestemmelser jo ganske vist kun foreløbige; 
saa vidt jeg har forstaaet, skal der, naar den ny Lodslov 
træder i Kraft, gøres Forandringer, og saa vil maaske 
mange af de Ulemper, som der nu klages over, blive 
afhjulpne, og jeg haaber saa, at vi, naar vi kommer 
saa vidt, maa komme til at tale med om det.

Havnefoged Møller, Svendborg: Forslaget om 
Tillæg til Lodsloven har været til Erklæring i de for
skellige Kredsafdelinger, og den fynske Kredsafdeling 
har i sin Erklæring udtalt akkurat det samme som 
Fællesrepræsentationen. Man har saaledes ogsaa udtalt, 
at det var urimeligt, naar et Skib, hvis Fører var kendt. 
med Farvandet, lod sig bugsere, at der da skulde be
tales Lodspenge for begge Skibene, og vi lagde særlig 
Vægt paa, at der burde være en Reduktion i Lods
taksterne, naar et Skib, der havde Lods om Bord, blev 
bugseret af en Damper. Det er jo dog noget, der er 
ganske givet, at naar en Lods skal krydse et Skib op 
gennem Svendborg Sund f. Eks., kan det ikke gøres 
paa saa kort Tid, som naar en Damper slæber det 
igennem. Naar Lodsen kan tjene sine Penge paa kortere 
Tid, bør han ogsaa have lidt mindre for det. Det var 
med overordentlig stor Glæde, at Fyens Kredsafdeling 
saa Fællesrepræsentationens Indstilling til Ministeriet, og 
navnlig var man glad ved, at der blev stillet i Udsigt, 
at det vilde sagtens gaa, fordi man nu kunde vente, at 
Ministeriet vilde se paa Søfarten paa en hel anden 
Maade, end det tidligere havde været Tilfældet. Det 
faldt derfor ogsaa hos os ned som en Bombe, da det 
viste sig, at der ikke blev taget Hensyn til vore Ønsker, 
og endnu mere faldt det os for Brystet, da Lodstaks
terne blev fastsatte. Man fandt det saa meget mere be
synderligt, som Spørgsmaalet om at forbedre Lodsernes 
Kaar oftere er bragt paa Bane baade fra Redernes og 
Skibsførernes Side.- Lodserne har fra gammel Tid været 
behandlet paa den mest humane Maade; der har sikkert 
aldrig været en Lods om Bord i et Skib, uden at han 
har faaet lidt ekstra af Skibsføreren. Men nu efter at 
de ny Lodstakster er givne, er det ikke muligt for en 
Skibsreder at kende Lodstaksterne, saaledes at han kan 
se, hvad Udgifter hans Skib vil have paa den Plads, 
hvortil han sender det. Man skulde næsten tro, at 
Ministeriet skammer sig ved at trykke Eksemplarer og 
sende dem ud, idet Sejlskibsrederi-Foreningen forgæves 
har søgt at faa Eksemplarer, og vi staar altsaa i Øje
blikket aldeles uvidende om dette Forhold; vi har kun 
lidt Kendskab til Forholdene i vor egen Kreds. Jeg 
finder det højst besynderligt, at Lodsernes Indstilling 
alene har været Ledetraaden for Lodsvæsenet, men jeg 
haaber nu, at Sejlskibsrederi-Foreningen vil fortsætte 
sine Bestræbelser for at faa den Sag ordnet saa hurtigt 
som muligt. Der er jo dog ingen Grund til, at man, 
fordi Lodserne skal have en Smule mere at leve af, saa 
pludselig gør dem til Millionærer paa Redernes og Skibs

førernes Bekostning. Jeg mener, at der bør kæmpes saa 
haardt og saa kraftigt imod det som muligt med alle de 
Midler, som staar til Sejlskibsredernes Raadighed. Spørger 
man Lodserne, hvad de siger til det, saa svarer de, at 
det er for meget for de smaa, men for lidt for de store 
Skibe, og som Sejlskibsredere maa vi naturligvis sige: 
lad de store betale, det spiller ingen Rolle for et stort 
Skib, om det skal betale 30—40 Kr. mere i Lods
penge, men paa en lille Fragt har et Paalæg af et Par 
Kr. stor Betydning. Indenfor Fyens Kreds er der kun 
et Sted, hvor Lodstaksterne faar større Betydning, nem
lig i Odense, og derfor henvendte jeg mig ogsaa straks 
til Kanalfoged Hansen om Oplysninger om denne Sag. 
Ligeledes har vi faaet Erklæringer fra de andre Byer 
paa Fyn, men det har ikke saa stor Interesse for os, 
fordi ingen af vore egne Skibe kommer der. For Svend
borgs Vedkommende skal jeg blot nævne, at et Skib, 
som efter den gamle Lodstakst skulde betale 4 Kr. 50 
Øre for at blive lodset ud til Thurø Rev, nu kommer 
af med 9 Kr. 60 Øre, altsaa mere end det dobbelte. 
Forholdet er dette, at der er stor Misstemning oppe, og 
at man næsten ser paa Lodsinstitutionen, som dog ellers 
er en stor Lettelse for Skibene, med hadefulde Øjne. 
Siger man til Lodserne, at Smaaskibene ikke kan betale 
saa meget, saa faar man kun til Svar, at saa skal de 
sørge for at faa noget mere i Fragt. Hvad der ogsaa i 
høj Grad har bidraget til at vække Misstemning, er, at 
Lodserne for 2 — 3 Aar siden, uden at der var frem
kommet nogen Oplysning derom fra Autoriteternes Side, 
begyndte at paaføre Lodssedlerne Hjemrejsepenge, som 
der aldrig tidligere har været Tale om. Spørger man 
Lodserne om, hvad det skal betyde, saa svarer de, at 
de har faaet Brev fra Lodskommandøren om, at de er 
berettigede dertil, og saa er man nødt til at betale. 
Mig forekommer det besynderligt, at en Lodsindtægt, 
som ikke er fastsat i Lodsloven, pludselig kan paalægges 
Skibene; men det kan jo være, at Autoriteterne kan 
gøre det, uden at der sker nogen Forandring i Lods
loven; men jeg mener dog i det mindste, at det burde 
bekendtgøres for Skibsførerne. Jeg kan ikke se, at 
disse Bestemmelser har anden Hensigt end at skabe 
Lodserne en glimrende Tilværelse, i Stedet for at de 
maatte kunne nøjes med et godt, solidt Udkomme, og 
jeg vil derfor ogsaa anbefale, at Sejlskibsrederi-For
eningen virker hen til, at Lodstaksterne saa hurtigt som 
muligt kan blive forandrede.

Skibsreder Torm: Hvad der maaske har været 
lidt vildledende ved Bestemmelsen af disse Lodstakster, 
er ogsaa de Skrivelser, der kom fra Ministeriet, og 
hvori der anstilledes en Sammenligning med, hvad der 
betales i fremmede Lande, hvorefter Udgifterne her 
hjemme skulde være meget lave; men man maa erindre, 
at her kan Lodsen i Almindelighed sidde i sin Stue og 
se, naar der kommer et Skib. Det kan slet ikke sam
menlignes med Forholdene ved London eller Antwerpen 
f. Eks., hvor Lodserne ligger ude i Søen med deres 
Kuttere, som koster mange Penge, og ofte maa de ligge 
ude i 2—3 Uger. Det er rimeligt, at de der faar en 
forholdsvis større Betaling. Der kan imidlertid ogsaa 
henvises til Steder i England, hvor Lodstaksterne er 
meget moderate, f. Eks ved Newcastle eller fra Gra
vesend til London. Jeg synes, det er meget uheldigt, 
at der her er taget en ensidig Bestemmelse fra den 
ene Parts Side, naar det er den anden, der skal be
tale det.

Sekretær Drechsel: Foreningen har i betimelig 
Tid søgt at faa udleveret et fornødent Antal Eksem
plarer af Lodstaksterne til Omdeling blandt Kredsstyrel
serne, men vi har faaet en Meddelelse, hvorefter Aar- 
sagen til, at vi ikke har faaet disse Lodstakster er, at 
der føres Forhandlinger med Sverrig angaaende ens
artede svenske og danske Lodstakster. Saa længe disse
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ikke er fastslaaede, kan der ikke trykkes ny Oplag af 
Taksterne.

Formanden: Jeg skal, uden iøvrigt at komme 
nærmere ind paa at nævne Eksempler paa Taksternes 
Urimelighed, blot fremføre et eneste lille Bevis paa, 
hvor fejl man har set paa de Tabeller, som er lavede. 
Kommer et Skib op til Aalborg over Hals Barre, og 
Skibets Dybgaaende er 16 Fod, vil Lodspengene andrage 
c. 50 Kr., og man rnaatte saa gaa ud fra, at naar det 
har losset oppe i Byen og gaar ud i Ballast, og ligger 
3 Fod højere, saa vil ogsaa Lodspengene være lavere; 
— man har jo netop holdt paa, at der skulde tages 
Hensyn, ikke alene til Skibets Størrelse, men ogsaa til 
dets Dybgaaende —; men saa indtræder den Mærkelig
hed, at et saadant Skib, skønt det ligger 3 Fod højere, 
maa betale 10 Kr. mere. Det gaar til paa den Maade, 
at det er én Lods, som fører Skibet fra Hals Barre til 
Aalborg, men to Lodser, som skal føre det ud, paa 
Grund af, at der er én Station fra Aalborg til Hals, og 
en anden fra Hals ud til Søs. Det forstaar fremmede 
Skibe ikke, og der er gjort forfærdelige Ophævelser 
derover, og man har døjet meget med at forklare dem 
det. Efter den Forhandling, der her har fundet Sted, 
tror jeg, det er rigtigt, at vi vedtager en Resolution, 
der kommer til at gaa ud paa, at man opfordrer de 
Autoriteter, der har med Sagen at gøre, til hurtigst mu
ligt at foretage en Reduktion af de nu gældende Takster. 
Der bør tillige deri fremhæves det samme, som Hr. 
Kanalfoged Hansen udtalte, at medens vi ellers arbejder 
paa at formindske Afgifterne for de mindre Skibe, er 
her paalagt en Byrde, som Skibsfarten ikke kan taale. 
Det kunde ogsaa siges, at vi forventer, at Sagen rnaatte 
blive forelagt for Fællesrepræsentationen for Skibsfarten 
her i Landet. Hvis Forsamlingen slutter sig til dette, 
foreslaar jeg, at vi lader udarbejde en saadan Resolution 
til Forhandling efter Pausen.

Havnefoged Møller: Jeg vilde anse det for hel
digt, om Staten, hvad enten nu de indkomne Penge er 
tilstrækkelige til at betale Lodserne fast Gage eller ej, 
vil give saa meget Tilskud, at Hjemrejsepengene og 
Landsætningspengene kunde betales deraf. Saa meget 
mener jeg dog, Staten kunde give i Tilskud.

Formanden : Ja, navnlig Landsætningspengene.

Havnefoged Jord ah n, Kolding: Jeg forstaar ikke 
rigtig dette med Hjemrejsepengene. Ovre hos os er der 
ikke Tale om Hjemrejsepenge, naar Lodsen har Jolle 
med, kun naar han ikke har Jolle med, skal han have 
Hj emrej sepenge.

Mægler Hansen, Svendborg: Det er vist meget 
rigtigt. I Svendborg véd jeg i hvert Tilfælde, at der i 
nogle Tilfælde er beregnet Hjemrejsepenge, i andre ikke.

Kanalfoged Hansen: Der staar i Loven, at hvis 
Lodsen tager Lodsbaad med, kan han ikke beregne 
Hjemrejsepenge. Jeg har paa given Foranledning hen
vendt mig til Lodskommandøren Og spurgt, hvorledes det 
skulde forstaas. Langt om længe fik jeg det Svar, at 
Bestemmelsen netop var sat lidt svævende; fordi det i 
hvert Tilfælde maa overlades til Lodserne, om de vil 
tage deres Baad med. Det er altsaa ganske overladt 
til Lodsernes Forgodtbefindende. For vort Vedkom
mende er Hjemrejsepenge fra Odense til Stige og om
vendt 2 Kr. 50 Øre.

Havnefoged Møller: Jeg skal nævne et Eksempel 
fra Svendborg Lodseri. For et mindre Skib, for hvilket 
Lodspengene er 8 Kr. 64 Øre, betales der i Landsæt
ningspenge 2 Kr. og i Hjemrejsepenge 2 Kr., ialt 4 Kr. 
eller 50 % af Lodspengene.

Forhandlingen om denne Sag udsattes til senere i 
Mødet.

Meddelelser fra Bestyrelsen angaaende den paatænkte Lov om 
Ulykkesforsikring for danske Søfarende.

Sekretær Drechsel: Da Bestyrelsen fastsatte Dags
ordenen, havde den tænkt, at der vilde komme til at 
foreligge ny Meddelelser om, hvorledes man fra Rege
ringens Side tænker sig at løse Spørgsmaalet oiu Ulyk
kesforsikring for Søfarende,. Saadanne Meddelelser fore
ligger imidlertid ikke, og der er derfor ikke Anledning 
til her at gaa videre ind paa Spørgsmaalet; jeg vil fore- 
slaa, at vi tager den Behandling, som Sagen i det for
løbne Aar har været Genstand for, til Efterretning. 
Saavidt jeg véd, vil der i Efteraaret komme til at fore
ligge et Lovforslag om Ulykkesforsikring for Søfarende, 
og der er næppe Tvivl om, at Sejlskibsrederi-Foreningen 
inden den Tid faar Lejlighed til at udtale sig nærmere 
om Sagen.

Skrivelse fra Kredsbestyrelsen for Fane angaaende Sundheds
forholdene i Skibe og i Land, særlig i de tropiske Farvande.

Kaptajn J. H. Svarrer, Nordby, Fanø: Det synes 
jo, som de tropiske Sygdomme tiltager i foruroligende 
Grad i de Skibe, der sejler i Troperne, og det gælder 
ikke blot for Fanøskibene, men man hører de samme 
Klager fra Norge og Sverrig. Det vilde være glædeligt, 
om man kunde opspore Aarsagen til disse Sygdommes 
Fremkomst i Skibene, og vi har da tænkt, om man ikke 
ved at udsende Skemaer med Spørgsmaal, affattede af 
Lægeautoriteter, kunde faa indsamlet en Del Bidrag til 
Forstaaelse af dette Spørgsmaal. Det vilde være et 
stort Gode, om Foreningen kunde gøre noget i den Hen
seende.

Kaptajn P. H. Clausen, Nordby, Fanø, sluttede 
sig hertil og gav en indgaaende Fremstilling af de for
skellige Sygdomme, der forekommer mest i Troperne, 
og deres Behandling.

Formanden: Vi har behandlet Henvendelsen i 
Gaar i Bestyrelsesmødet og kom til det Resultat, at vi 
vilde søge at indhente Oplysninger, navnlig fra Norge, 
hvor Spørgsmaalet har været behandlet i nogen Tid. 
Saa vidt jeg véd, er der fra det norske Departement 
for det Indre udgaaet en Vejledning om, hvorledes man 
om Bord i Skibene skal behandle forskellige Sygdomme. 
Kunde det ad denne Vej lykkes at faa det Materiale, 
som allerede rnaatte være udarbejdet her eller andre 
Steder, vilde vi sende det rundt til Medlemmerne, hvor
fra det kunde gaa videre om Bord i Skibene til Efter
retning for dem, der har været saa uheldige at faa disse 
Sygdomme. Andet eller mere tror jeg ikke, der kan 
gøres i dette Øjeblik. At komme ind paa Enkeltheder 
her synes der mig ingen Grund til. Kaptajn Clausen 
synes jo at være Specialist paa det Felt, men vi andre 
er mindre kendte dermed, saa det vil ikke føre til noget 
Resultat her at søge at belære hinanden om de Erfa
ringer, man har gjort.

Kaptajn Clausen: I den norske Kommission er 
man bl. a. gaaet ud fra, at de præserverede Sager skulde 
kunne fremkalde Sygdommene, og ligeledes har man troet, 
at Anstrengelse var skadeligt, men disse Sygdomme har 
været kendt længe, før man brugte præserverede Sager, 
og at Anstrengelse skulde kunne fremkalde Sygdomme, 
tror jeg ikke, det er netop Mangel paa Anstrengelse, 
der fremlner Sygdomme.
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Skrivelse fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart 
angaaende Skoler for Skibskokke.

Formanden: D’Hrr. kender dette Spørgsmaal fra 
tidligere Møder, og jeg skal kun her oplæse en Skri
velse, vi har modtaget fra Fællesrepræsentationen, i hvil
ken peges paa Muligheden for en Ordning med Skoler 
ogsaa i flere Provinsbyer og med Statstilskud.

Der kan herefter altsaa være Sandsynlighed for, at 
man kunde faa oprettet Skoler i adskillige Byer, foruden 
i Kjøbenhavn, og Opmærksomheden er henledt paa 
Svendborg, Marstal, Nordby og Rønne, men Betingelsen 
maa være, at der ydes et mindre Tilskud fra de for
skellige Byer, hvilket jo i Reglen er Betingelsen fra 
Regeringens Side, naar der skal blive Tale om Statstil
skud til Skoler. Jeg kan saaledes1 meddele, at der til 
en Handelsskole, jeg kender, gives et Statstilskud af 
12—1400 Kr., medens det kommunale Tilskud er 200 Kr., 
altsaa Statstilskudet er 6 Gange større. Et mindre Bi
drag mener jeg nok, at de Byer, jeg har nævnt, kan 
yde, hvad enten det nu bliver ydet af Kommunen eller 
ad privat Vej. Jeg vil derfor opfordre de Herrer, som 
nærer Interesse for Sagen, og som mener, at de paa
gældende Byer maatte være i Stand til at yde et saa
dant Tilskud, til at gøre deres Indflydelse gældende, 
for om muligt ad denne Vej at naa et Resultat.

Sagfører Petersen, Rønne: I Rønne oprettede vi 
i Fjor en Skole til Uddannelse af Skibskokke. Vi be
gyndte i Januar, og der meldte sig straks flere, end vi 
kunde antage. Betingelsen for Uddannelse paa Skolen 
var, at der gaves en Betaling af 25 Kr. pr. Maaned for 
Undervisning og Middagsmad, og saa skaffede vi Ele
verne Logi og den øvrige Kost for 20 Kr. Efter Kur
susets Slutning kom alle Eleverne til Søs, og jeg kan 
sige, at paa en enkelt Undtagelse nær, har Skibsførerne 
erklæret sig tilfredse. Inventaret, der kostede c. 1000 
Kr., anskaffedes for private Midler. Undervisningen be
gynder om Morgenen Kl. og Eleverne bliver saa 
hver for sig eftersete, om de er rene og propre, og er 
der nogen, der ikke er ordentlig ren, bliver han vist 
tilbage for at gøre sig i Stand. Undervisningen ❖arer 
til 12 og Fagene bestaar i praktisk Madlavning, Bag
ning, Anretning, Opvaskning, Husholdningsregnskab, Læ
ren om Fødemidlernes Sammensætning og deres Nærings
værdi. Den Middagsmad, de laver, maa de selv spise, 
og Bagværket har der været stor Rift om, saavel Rug
som Hvedebrødet, vi har aldrig ligget over med nogen 
Beholdning. Den værste Ulempe har været at faa Ele
verne anbragte om Eftermiddagen. Da Skolen ingen 
Midler havde, maatte vi lade dem gaa om Eftermiddagen, 
uden at kunne give dem noget at bestille, hvilket var 
uheldigt. Vi agter nu at begynde et Kursos til Efter- 
aaret, og har da Haab om, at Haandværkerforeningen 
vil' skaffe Eleverne nogle Undervisningstimer gratis, og 
ligeledes har vi Haab om, at Eleverne kan faa Adgang 
til Haandværkerforeningens Læsesal. Vi agter dernæst 
nu at indgive Andragende til Kommunen om Tilskud, 
løvrigt haaber jeg, d’Hrr. vil anbefale Skolen.

Kaptajn Clausen, Fanø: Da jeg for 9 Aar siden 
begyndte med Skolen ovre paa Fanø, var det Meningen, 
at der ogsaa skulde have været en Kogeskole, men der 
mødte os den samme Vanskelighed, som Hr. Petersen 
nævnede, at man ikke kunde lade de unge Mennesker 
gaa hele Tiden i Kabyssen, der maa være noget ved 
Siden af. Jeg tror, det vilde være meget heldigt, om 
der i Forbindelse med saadanne Kogeskoler kunde blive 
givet praktisk Undervisning i Navigation af praktisk 
dygtige Folk. Det nytter ikke at lære Eleverne en 
Masse Teori, man maa ogsaa give dem nogen Praksis. 
Hvad Stedet for disse Skoler angaar, vil jeg sige, at» 
jeg tror, at der kan vindes mere for Sejlskibsflaaden i 
Provinserne end i Kjøbenhavn.

Mægler Hansen, Thurø: Efter at der nu fra Fæl
lesrepræsentationen foreligger Svar, hvoraf det fremgaar, 
at der er Mulighed for, at der kan faas Statstilskud til 
saadanne Skoler, vil jeg foreslaa, at vi vælger nogle 
Mænd omkring paa de forskellige Steder, til at formaa 
de lokale Autoriteter til at give Bidrag og derefter ind
give Indberetning til Bestyrelsen for Sejlskibsrederi-For
eningen om hvad Resultat, der er naaet.

Formanden: Jeg skal endnu blot tilføje, at det 
vilde være en naturlig Betingelse for at kunne faa Stats
tilskud, at man gav uformuende og fattige Elever til 
Dels gratis Undervisning.

Havnefoged Møller, Svendborg: Jeg slutter mig 
til Hr. Hansens Udtalelser. Det forekommer mig, at 
Uddannelsen ovre i Rønne, efter de af Hr. Sagfører 
Petersen givne Oplysninger, er noget dyr, men det vilde 
jo kunne afhjælpes, hvis man fik Statstilskud. Jeg tror 
ikke, det er heldigt at søge at blande andre Formaal 
med ind, jeg frygter for, at man saa slaar Sagen ihjel; 
man bør udelukkende stræbe efter at faa Skoler i Gang 
til Uddannelse af Kokke.

Mødet afbrødes Kl. 12.

Efter dets Genoptagelse Kl. 1 meddelte Formanden, 
at Højesteretssagfører Arntzen, paa Grund af Forret
ninger, havde maattet forlade Mødet, og foreslog Sag
fører Petersen, Rønne, valgt til Dirigent.

Efter at denne var valgt og havde overtaget Diri
genthvervet, gik man til Fortsættelse af:

Skrivelsen om Lodsloven ogjLodstaksteme.

Skibsmægler Nicolaisen, Aarhus, forelagde et For
slag til en Resolution, som derefter sattes til Forhand
ling. Der stilledes fra forskellige Sider Forslag om, at 
Hjemrejse- og Landsætningspengene ogsaa blev 
berørt, og man enedes om at indsætte disse Ord i den 
foreslaaede Resolution, hvorefter denne enstemmigt ved
toges med følgende Ordlyd:

„Generalforsamlingen udtaler sin alvorlig
ste Beklagelse over, at de ved Lov af 13de 
Marts 1903 om Tillæg til Lov om Lodsvæ
senet fastsatte Bestemmelser for Bugsering 
i Lodsfarvand, samt de i Henhold til denne 
Lov fastsatte ny Lodstakster, er traadt 
i Kraft, uden at man fra Marineministeriets 
Side har søgt sagkyndig Vejledning hos 
Skibsfartens Organisationer, og dermed er 
bievne i høj Grad upraktiske for Skibs
farten;

Generalforsamlingen udtaler, at der ved 
de nu gældende Lodstakster er paaført Skibs
farten en ny og stor Byrde, mod hvilken 
Forsamlingen maa nedlægge en bestemt 
Protest;

Generalforsamlingen opfordrer Bestyrel
sen til at søge saavel det udkomne Tillæg 
til Lodsloven som de ny Lods taks ter (Hjem
rejse- og Landsætningspenge) ændrede saa
ledes, at de bliver praktisk anvendelige og 
retfærdige overfor Skibsfarten.11

Konsul Rasmussen, Fredericia: Jeg skal tillade 
mig at henlede Deres Opmærksomhed paa Nexø Dok. 
Jeg har i Aar havt et Skib derovre, og det kom saa 
hurtigt og billigt derfra, at jeg tør anbefale alle Redere,
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naar de til næste Foraar sender Skibe til Østersøen, da 
at lade dem gaa i Dok i Nexø.

Kanalfoged Hansen, Odense: Var det ikke rig
tigst, at der kom en Henvendelse angaaende Ophævelsen 
af Lodstvangen i Odense Kanal. Den kunde saa gaa 
til Havneudvalget i Odense og derefter sendes til Mini
steriet.

Formanden: Jeg mener,, at Andragendet skulde 
komme fra Kredsstyrelsen for Fyen til Dansk Sejlskibs
rederi-Forening; saa vilde vi lade det gaa videre.

Det af Formanden stillede Forslag herom vedtoges 
enstemmig.

Formanden bragte Sagfører Petersen en Tak for 
hans Ledelse af Generalforsamlingen.

Efter en Forhandling for lukkede Døre sluttedes 
Generalforsamlingen med et af stærke Hurraraab ledsaget 
Leve for Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening.

Det femte nordiske Søfartsmøde.

Om en permanent nordisk Sølovskomité.
Af Dr. juris V. Bentzon, Professor ved Kjøbenhavns Universitet.

Man bør sikkert fra dansk Side fuldt ud slutte sig 
til Hr. Bestyrer J. Jantzens Forslag om at søge fremmet 
en Revision af de nordiske Sølove. Efter at Spørgs
maalet havde været diskuteret paa det 4de nordiske 
Søfartsmøde, er der af den' danske Regering paa Foran
ledning af Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart 
bleven nedsat en kongelig Kommission, der skal stille 
Forslag om Løsningen af en Række søretlige Spørgsmaal. 
Det videst rækkende blandt disse er en Revision af selve 
Søloven. Kommissionen har endnu ikke helt tilendebragt 
sine Arbejder; men saa meget kan dog vistnok siges, at 
den med Hensyn til Sølovens Revision vil fremkomme 
med Forslag, som i Princippet falder sammen med det, 
der her skal fremsættes.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har ud 
fra Betragtninger, som i alt væsentligt falder sammen 
med de af Hr. Jantzen udviklede, bemyndiget mig til 
paa dens Vegne at anbefale en Revision af den nordiske 
Sølovgivning paabegyndt snarest muligt og ved Hjælp af 
en permanent nordisk Sølovskomite.

De Betænkeligheder overfor Sølovens Revision, som 
kom til Orde paa Mødet i Stockholm, og som navnlig i 
syntes at gaa ud paa, at Revisionskravene endnu ikke 
var tilstrækkelig modne, maa de mellemliggende seks 
Aar have fjernet. Dels maa nu Sølovens Mangler være 
komne tilstrækkeligt frem i Praksis, dels har Mellem
tidens rivende Søfartsudvikling skabt helt ny Reform
krav (Regler for Maanedsbefragtning og for Konnossement, 
som er gennemgaaende eller lyder „received for ship
ment1*, Afskaffelse af det særlige Ansvar for Skibs
kollisioner etc.) eller yderligere tilspidset Fordringerne 
(Købmændenes Kamp imod Ansvarsfriheds-Klausulerne).

Det, som skal opnaas gennem en permanent nordisk 
Søfartskomite, er at skabe et fælles nordisk Organ for 
en Lovgivning, der ved fælles Arbejde bevarer og ud
vikler den Retsenhed, som ved Sølovene blev opnaaet 
med Ofre af særlige Retsanskuelser, og som væsentlig 
vilde tabe sin Værdi, hvis Landene reformerede hver for 

sig; endvidere et Organ, der muliggør Nordens samlede 
Træden i Forhold til de internationale Enhedsbestræbel
ser paa Sørettens Omraade. Kun ad denne Vej vil man 
saaledes f. Eks. paa rette Maade kunne tage Stilling til 
Kravene, paa Indførelse af Regler som dem i den ameri
kanske „Harter Act“ — hvilke Krav jo er fremsatte fra 

| tyske og nylig fra danske Købmænds Side — eller vil 
kunne skabe den Ensartethed i Forsikringsbetingelserne, 
som bør søges opnaaet snarest muligt.

En permanent Komite sammensat af ret faa Med
lemmer har afgørende Fortrin fremfor en egentlig Lov
kommission i Lighed med den — eller rettere de tre 
samvirkende Kommissioner, som udarbejdede Sølovene. 
Det var om en saadan Kommission, at der af Formanden 
for Dansk Sejlskibsrederi-Forening stilledes Forslag paa 
Mødet i Stockholm; en Kommission, der skulde foreslaa 
mindre Ændringer uden at forrykke Sølovenes almindelige 
Principper.

Forholdene stiller sig imidlertid nu saaledes, at 
Revisionsopgaven maa blive bredere; der maa kunne 
blive Tale om mere principielle Ændringer i og Tilføjel
ser til Lovene, og Revisionen maa kunne gribe ind paa 
ethvert Punkt af Sølovgivningen, ikke blot den, som 
blev samlet i Sølovene af 1891—93. Men selv om man 
nu ogsaa kunde formaa Regeringerne til at nedsætte en 
Lovkommission, som fik en saa vidt rækkende Opgave, 
vilde dens Arbejde tage meget lang Tid, og naar Kom
missionen endelig en Gang var færdig, vilde der straks 
foreligge ny Krav paa Reformer, som kunde og burde 
søges fremmede ved fælles nordisk Foranstaltning.

En permanent Komite kunde langt bedre gribe det 
rette Øjeblik for Forsøget paa den enkelte Reform. Den 
skulde ikke have alting færdigt paa en Gang og derfor 
lade det praktisk vigtige, det, som haster, vente efter al 
den øvrige ønskelige Reform. Ved sit stadige regel
mæssige Samarbejde og personlige Samkvem vilde Komi
teen lære at forsone de forskellige Landes Særopfattelser 
og vilde kunne gribe det rette Øjeblik for at søge den 
mere internationale Ordning truffet.

En permanent nordisk Komite var den praktiske 
Begyndelse paa eller Indsnævring af den Plan om en 
permanent international Søfartskomite, som Kom
mandør N. Jacobsen udviklede paa det 2det nordiske 
Søfartsmøde i Kjøbenhavn 1888, og som der vandt udelt 
Bifald. En nordisk Komite rammes jo ikke af de Ind
vendinger, som særlig fra engelsk og tysk Side kom 
frem paa Washington-Mødet, og hvorefter det 3dje nor
diske Søfartsmøde opgav Planen om den internationale 
Komite.

En permanent nordisk Komite maa dernæst fore
trækkes for private Komiteer til Sølovsrevision, dannede 
ved Foranstaltning fra de nordiske Søfarts-Organisationers 
Side.

Forslag fra privat Side vil nemlig vanskelig faa 
tilstrækkelig Autoritet overfor Regeringerne og Folke- 
repræsentationerne, dels fordi Regeringerne ikke har haft 
Indflydelse paa Komiteernes Sammensætning, dels ogsaa 
navnlig fordi den private Søfartsorganisation kan blive 
ensidig i sine Krav, for saa vidt den kun omfatter visse 
Grupper af Søfartsinteresserne; medens den permanente, 
af Regeringen nedsatte Sølovskomite kan frembyde bedre 
Garanti for fuld Upartiskhed overfor de forskellige Sø
fartsinteresser, ligesom Samfundets almindelige Krav her 
bedre kommer til Orde. Naar derfor Søfartsorganisatio
nerne faar faktisk Indflydelse paa Komiteens Sammen
sætning, har de ad denne Vej størst Udsigt til at finde 
villigt Øre for deres mange berettigede Krav til Stats
magten.

Følgende Resolution foreslaas derfor:

„Søfartsmødet opfordrer Bestyrelsen for Nordisk 
Skibsrederforening til snarest muligt at indgaa til Rege
ringerne i Sverrig, Norge og Danmark med Andragende 
om, at Regeringerne ved fælles Foranstaltning danner en
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permanent nordisk Sølovskomite, bestaaende af et ringe 
Antal Medlemmer fra hvert Land, f. Eks. fire, en Jurist, 
en Reder, en Købmand og en Repræsentant for Besæt
ningerne, udnævnte af vedkommende Regering efter Sam- 
raad med Skibsfartens og Handelsstandens Repræsenta
tioner. Hvert Lands Komiteafdeling vælger en Formand 
af sin Midte. Komiteen samles regelmæssigt skiftevis i 
hvert Land under Forsæde af vedkommende Lands For
mand. Visse af Forretningerne, særlig Samling og Be
arbejdelse af indkomne Forslag, kan overlades til For- 
inændene og afgøres ved skriftlig eller mundtlig For
handling mellem disse.

Komiteens Opgave er: at have stadig Opmærksom
hed henvendt paa, hvilke Ændringer i den nordiske Søret, 
der kunde være ønskelige, at modtage og bearbejde Hen
vendelser i saa Henseende fra privat eller offentlig Side, 
samt at udarbejde Forslag, der saa vidt muligt er ens 
i Indhold og Form, til hver enkelt af de nordiske Rege
ringer om ny Love eller administrative Bestemmelser 
paa Sørettens Omraade. “

Der rejste sig en livlig Diskussion om den af Pro
fessor Bentzon forelagte Resolution; den vedtoges til- 
sidst enstemmig i følgende noget ændrede Form:

„ Søfartsmød ét opfordrer Bestyrelsen for 
Nordisk Skibsrederforening til snarest mulig 
at indgaa til Regeringerne i Sverrig, Norge 
og Danmark med Andragende om, at Regerin
gerne ved fælles Foranstaltning danner en nor
disk Sølovskomite, bestaaende af et lige stort 
Antal Medlemmer for hvert Land, udnævnte af 
Vedkommende Regering efter Samraad med 
Skibsfartens og Handelsstandens Repræsenta
tioner. Komiteens Opgave formenes at burde 
være følgende: at have Opmærksomheden hen
vendt paa, hvilke Ændringer i den nordiske 
Søret, der kunde være ønskelige, at modtage 
og behandle Henvendelseri saa Henseende fra 
privat eller offentlig Side, samt at udarbejde 
Forslag, der saa vidt mulig er ens i Indhold 
og Form, til hver enkelt af de nordiske Rege
ringer om ny Regler paa Sølovens Omraade.

Kaptajn Chr. Fr. Møller

er afgaaet ved Døden i en 
Alder af 44 Aar. Han ind- 
traadte i „Det Forenede 
Dampskibsselskab “s Tjeneste 
i Oktober 1881, blev 2den 
Styrmand i Maj 1883, for
fremmedes til 1ste Styrmand 
i Juni 1887 og til Fører af 
„Anglo Dane“ i Marts 1889. 
Sidst førte han Dampski
bet „ Kursk “, fra hvilket 
Skib han d. 3. Juni d. A. 
kom syg i Land, lidende 
af Mavekræft. Begravelsen 
fandt Sted paa Vestre Kirke- 
gaard d. 18. ds. Et Antal 
Styrmænd i Uniform fra „Det

Forenede Dampskibsselskab11 
paraderede ved Kisten med 
floromvundne Flag. Kisten 
bares til Graven dels af Styr
mænd dels af den Afdødes 
Kolleger, der havde givet 
Møde i stort Antal. Rederiet 
var repræsenteret ved Skibs
inspektør, Kaptajn Mollerup. 
Kaptajn Møller, der hørte 
til „Det Forenede Dampskibs- 
selskab“s yngre Førere, var 
bekendt som en dygtig Sø
mand og et bravt Menneske ; 
hans mange Venner vil med 
Sorg modtage Budskabet om 
hans tidlige Død.

Kjøbenhavn, d. 23. Juli 1903.

Den i omstaaende Referat gengivne, af Søfartsmødet 
vedtagne Resolution om en nordisk Sølovskomite 
giver os Anledning til nogle Bemærkninger ud over dem, 
vi fremsatte i vort sidste Nummer. Det synes nemlig 
klart at fremgaa af Resolutionens Ordlyd, at den Sø
lovskomite, der ønskes dannet, er væsentlig forskellig fra 
den, der i sin Tid udarbejdede Udkastet til de nu gæl
dende nordiske Sølove. Som Komiteens Opgave angives 
i Resolutionen, er det aabenbart ikke Meningen, at den 
skal forberede en samlet Revision af den nordiske Sø
lovgivning i Lighed med den i Halvfemserne foretagne. 
Dens Opgave vil tværtimod blive den stykkevise 
Reform af Sølovene, saaledes at de fra Søfartens og 
Handelens Side efterhaanden fremkommende Krav kan 
blive selvstændigt fremmede gennem Komiteen. En Ko
mite med denne Opgave maa nødvendigvis faa en mere 
blivende Karakter end en Kommission, der skulde for
berede en samlet Revision. Vi tror, at den Maade at 
fremme Sagen paa, for hvilken Søfartsmødet saaledes 
tog til Orde, er den for Skibsfarten ubetinget bedste, 

idet den gør det muligt at ændre og forny Søloven efter
haanden som den viser sig at trænge til det, uden at 
man behøver at afvente en almindelig Sølovsrevision, der 
selvfølgelig altid tager lang Tid. Det Maal, som Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibsfart havde 
for Øje ved det Forslag, Professor Bentzon fremsatte 
paa dens Vegne, er derfor til fulde naaet ved den ved
tagne Resolution, der forhaabentlig vil finde en velvillig 
Modtagelse hos de tre Landes Regeringer.

I Anledning af, at der, i Følge Meddelelse fra Uden
rigsministeriet, for kort Tid siden fra et dansk Dampskib 
er kastet nogle Ladesedler over Bord, der drev i Land 
og derved vakte Formodning om, at et Skibsforlis havde 
fundet Sted, henleder Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart Skibsførernes Opmærksomhed paa de Ulemper, 
der kan opstaa ved en saadan Fremgangsmaade.

Udenrigsministeriet meddeler:
Sejlskibes Ophold i Antwerpens Havn. I 

Følge Indberetning til Udenrigsministeriet fra det danske
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Generalkonsulat i Antwerpen har Byens Kommunalbesty
relse vedtaget Forandringer i de gældende Bestemmelser 
for Sejlskibenes Henliggen ved Land, gaaende ud paa at 
formindske den Tid, der tilstaas Sejlskibene til at lade 
og losse ved Kajerne i Antwerpens Dokker, idet denne 
Tid hidtil var temmelig lang, saa at Følgen blev, at Kaj
erne var optagne en længere Tid, end det var nødvendigt 
for Skibene til at losse eller indtage deres- Ladning.

Disse Bestemmelser, som vil blive sat i Kraft for
søgsvis i et Aar, gaar ud paa følgende:

Opholdstiden ved Land for at losse eller indtage 
Ladning forandres saaledes for Sejlskibene i Dokkerne:

For Skibe paa 100 Tons 6.Arbejdsdage; paa 200 
Tons 10 Arbejdsdage; paa 300 å, 1,500 Tons 12 Arbejds
dage; paa 1,600 å 1,800 Tons 15 Arbejdsdage; paa 
1,900 å 2,100 Tons 18 Arbejdsdage; paa 2,200 a 2,400 
Tons 21 Arbejdsdage; paa 2,500 Tons og derover 25 
Arbejdsdage.

Hvis Skibene placeres før Middag, regnes Opholdet 
fra Middagstid; hvis de placeres efter Middag, regnes 
Opholdet fra næste Dags Morgen.

Den Plads, som Skibet skal indtage ved Kajen, 
anvises det af Havnekaptajnen 5 Dage forud.

For Skibe, som skal komplettere deres Ladning ved 
Scheldens Kajer, bestemmer Havnekaptajnen det Antal 
Dage, disse Skibe yderligere vil'kunne opholde sig langs 
Kajen for Ladningens Skyld; de skal lade mindst 200 
Tons om Dagen. “

Tidspunktet for de ny Reglers Ikrafttræden kendes 
endnu ikke, men det formenes at blive den 15. August 
d. A.

I Februar d. A. kæntrede og sank en stor Mudder
maskine, tilhørende Gebr. Goedhart i Diisseldorf, i Sejl
løbet til Gjedser Havn.

Bjærgningen blev overdraget til Em. Z. Svitzers 
Bjærgningsentreprise, hvem det d. 16. ds. lykkedes at 
løfte Maskinen og bringe den ind paa grundt Vande 
indenfor Kroghagen.

Maskinen var kæntret helt rundt og laa med Bunden 
i Vejret og med Spandestativet sunket ned i Sand og 
Ler. Til Løftning benyttedes to af Entreprisen i dette 
Øjemed indkøbte Sejlskibe, der blev afriggede og om
dannede til Løftefartøjer. Desuden var tre af Entre
prisens Bjærgningsdampere og en større Arbejdsstyrke 
beskæftigede med dette vanskelige Bjærgningsarbejde. 
Maskinen bliver nu tætnet og udpumpet, saaledes at den 
kan bringes til Reparationshavn.

Handelskamret i St. Nazaire har for nylig 
vedtaget, at Skibe, som kun anløber Havnen for at lande 
eller tage Passagerer om Bord, skal være fritagne for 
at betale Havneafgifter; samt at Skibe, som kun losser 
eller lader et vist Kvantum Ladning fra eller til frem
mede Havne, skal tilstaas en Reduktion i Afgifterne.

Behandling af fremmede Skibe i græske 
Havne. I Følge det græske Toldreglement skal Skibe, 
der fra Udlandet ankommer til græske Havne, foruden 
et Ladningsmanifest tillige aflevere en nøjagtig Forteg
nelse over al Proviant om Bord i Skibet til Toldvæsenet. 
Dersom der udelades en enkelt Artikel, eller dersom de 
forskellige Artikler ikke er tilstrækkelig nøje specificerede, 
vil det medføre en Bøde, som er sat til det firdobbelte 
af Toldafgiften.

De lave Fragter, som tvinger Bederne til paa alle 
Omraader at forringe Udgifterne til det mindst mulige, 
har medført, at flere Dampere fra Evropa til Østasien 
har lagt Vejen rundt Kap „Det gode’Haab11 i Stedet for 
gennem Suez Kanalen. Saaledes er der i Følge „Sh. Gaz.
2 a 3 store Liverpool-Dampere, bestemte til Colombo 

og Hongkong med Kulladninger, der i den seneste Tid 
har valgt denne betydelig længere Rute, da Rederne har 
fundet, at dette i disse sløje Tider vil være det mest 
fordelagtige.

De store Færgedampere i Sidney Havn er 
begyndt at anvende flydende Brændsel; det har i Følge 
„Sh. Gaz.“ giveti høj Grad tilfredsstillende Resultater, og 
der er al Udsigt til, at det i en nær Fremtid vil blive 
indført i alle Færgedamperne. Der findes store Behold
ninger af flydende Brændsel saavel i Sidney som i de 
forskellige andre større Havne i Australien.

I Rue Mazenod i Marseille indviedes d. 13. Juni et 
nyt skandinavisk Sømandshjem. Da Skibsfarten paa 
Marseille i de senere Aar har været i stærk Fremgang, 
er der et forholdsvis stort Antal skandinaviske Søfolk, 
der herfra har søgt Hyre, naar de er bievne afmønstrede 
fra fremmede Skibe enten her eller i nærliggende Havne. 
Det nyoprettede Hjem har 15 Værelser med Plads til 
c. 25 Sømænd. Hjemmet aabnedes med en lille Høj
tidelighed af den svensk-norske Konsul, Claes de 
Peyron. Foreningen for Oprettelse af skadinaviske 
Sømandshjem i fremmede Havne var repræsenteret af 
sin Sekretær, Redaktør Augustson.

Vi har modtaget følgende:
Man har ofte, især med mindre Sejlskibe, Lejlighed 

til at se Dampskibsofficerernes mærkelige eller rettere 
mangelfulde Kendskab til Reglen: „En Damper skal 
vige for en Sejler11. Der er jo mange Eksempler paa, 
at Sejlskibe har tabt deres Ret til Erstatning, fordi de 
i sidste Øjeblik har forandret Kurs, og trods Risikoen 
gør man det jo dog, naar man ser, at et Sammenstød 
ellers er uundgaaeligt. Hvorfor Dampskibe absolut vil 
foran om, er mig en Gaade. Jeg traf Onsdag Morgen, 
d. 1. ds. sammen med S/S „Gustav11 af Assens; vi løb 
samme Fart, og Kurserne skar hinanden under en Vinkel 
af 3 a 4 Streger. Kl. var 3, og det var allerede 
Dag; Damperen styrede sin Kurs og overlod til mig, om 
jeg vilde vige eller oversejles. Jeg holdt min Kurs til 
sidste Sekund, saa drejede jeg af og undgik Sammen
stødet ; det skete, hvor de hvide Vinkler skærer hinanden 
fra Bogø og Orehoveds Vinkelfyr, og der er meget rigelig 
Plads til at vige. Hvis Vinden havde været mere plat, 
og jeg maaske havde knækket baade Bom og Gaffel — 
det er jo altid en farlig Manøvre at tage et Storsejl 
over, naar der er Kuling, især pludselig og uforberedt 
— spørger jeg: Hvem skulde have betalt den Skade, 
der muligvis kunde være sket? Dampskibsførerne skal 
jo ikke selv personlig betale, hvad der sker; de har 
Rederi og Assurance. De smaa Sejlskibe ejes der
imod som Regel af Skipperen selv, og naar vi saa gør 
en Manøvre for at undgaa Sammenstød, og dette alligevel 
sker, saa faar vedkommende Dampskibsfører ofte Med
hold ved Domstolene, og Sejlskibet maa betale.

For at undgaa Misforstaaelser, kunde der jo be
mærkes i Kortet ved Vinkelfyrene „kun for Dampskibe11.

C. C.

En ny Dampskibsforbindelse mellem russiske Østersø
havne og London — gennem Nordøstersøkanalen — er 
aabnet af Firmaet Brdr. LaSzmann i Moskow.

Tre ny Dampere, „Irkutsk11, „Kurgan11 og „Wologda11, 
skal foreløbig besørge Trafikken. Det er moderne, hurtig
sejlende Baade med Passagerbekvemmeligheder og store 
Kølerum til Opbevaring af Landbrugsprodukter. Der 
bliver én Afgang fra St. Petersborg hver Torsdag Emd. 
og fra Windau hver Lørdag Emd. Ankomsten til London 
bliver Tirsdag Aften. Afgangen fra London Tirsdag 
Morgen, og Ankomsten til St. Petersborg Lørdag Aften.

Efter Forlydende tilhører Baadene et Rederi her i
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Byen; men ved at lade dem sejle under russisk Flag 
opnaas forskellige Fordele. Russiske Landbrugsprodukter 
blev tidligere for en stor Del omladet i Kjøbenhavn 
paa Vejen til England; dette vil i Fremtiden kunne 
undgaas. __________

Udenrigsministeriet meddeler:
I Følge Bekendtgørelse fra Havnepolitiet i Pillau 

er fra 5.—8. August næstkommende Lodstvang paabudt 
saavel for ind- som udgaaende Skibe paa Grund af 
Udlægning af en Spærring i Pillauer Dyb. Skibene vil 
have at rette sig ubetinget efter Ordrer fra en Lods
damper, der opholder sig i Farvandet. Som Signal for; 
at Farvandet kan besejles, vil der om Dagen blive hejst 
røde Kegler for indgaaende Skibe og grønne Balloner 
for udgaaende. Om Natten vil der blive vist Lys af 
tilsvarende Farve.

Erstatningspligt for beskadiget Ladning.

Den engelske „Court of Appeal" har for nylig 
afsagt Kendelse i en ret interessant Sag angaaende 
Redernes Erstatningspligt for havareret Ladning. Et 
engelsk Firma sagsøgte Rederiet for det franske Sejl
skib „Grande Duchesse Olga" til at erstatte den Skade, 
som en Ladning Hvede havde lidt paa Rejsen fra San 
Francisko til Fleetwood. Ladningen var taget om 
Bord paa Konnossementer, der bar Datoen 25. April 1900. 
Konnossements-Klausulerne fritog bl. a. Rederiet for alt 
Ansvar for Tab eller Skade, foraarsaget ved Søulykker, 
Varme, Bedærvelse, Sved, Orm, Ladningens Natur, samt 
Forandring i Kvaliteten; derimod skulde Rederne være 
ansvarlige for Tab eller Skade, foraarsaget ved „any 
unfit state“ af Skibet ved Modtagelsen af Godset eller 
enhver Usødygtighed af Skibet ved Rejsens Begyndelse; 
endvidere skulde Rederen være ansvarlig for Tab eller 
Skade, foraarsaget ved Mangel paa fornøden Omhu og 
Paapasselighed ved Indladningen, Stuvningen eller Los
ningen.

„Grande Duchesse Olga" forlod San Francisko d. 30. 
April 1900 med Citantens Ladning; men d. 2. Juni 
mistede den Fokkemasten under en Storm og maatte 
søge Nødhavn i Tahiti, hvor den maatte' ligge i 6 
Maaneder for at vente paa en ny Mast fra Auckland 
N. Z Som en Følge af denne Forsinkelse ankom den 
først til Fleetwood d. 29. April 1901, og da Ladningen 
blev afleveret, viste den sig at være alvorlig beskadiget 
af Orm.

Hele Beskadigelsen omfattede 44,615 Sække, ialt 
2,709 Tons. Citanten paastod, at Skaden skyldtes Ski
bets „unfit state" til at modtage Hveden og Mangel paa 
tilstrækkelig Omhu ved Indladningen og Stuvningen. Det 
hævdedes saaledes, at ved Stuvningen var alt for mange 
Sække bleven skaarne op, og da Skibets Beklædning 
ikke var forsynet med den tilstrækkelige Afmaatning og 
Garnering, løb Hveden fra de opskaarne Sække ned 
mellem Garnereringen og Beklædningen, og ved den der
ved hindrede Ventilation opstod Gæring, hvilket foraar- 
sagede en stærk Udvikling af Orm.

I Forsvaret blev det hævdet, at Beskadigelsen 
skyldtes Rejsens Langvarighed og den stærke Varme i 
Tahiti, hvorved Ladningen i Følge sin Natur brændte 
sammen, og ved den derved opstaaede Forandring blev 
den stærkt angrebet af Orm, men Ansvaret herfor var 
Indstævnte i Følge Klausulerne i Konnossementerne fri
taget for.

Ved Admiralitetsretten var Rederiet blevet dømt til 
at erstatte den beskadigede Ladning, da Dommeren Sir 
Francis Jeune var kommen til det Resultat, at Fug
tigheden i Ladningen skyldtes Skibets daarlige Konstruk

tion og mangelfuld Stuvning, og at den var Aarsag til 
den stærke Udvikling af Orm.

„Court of Appeal" kom til det samme Resultat og 
afviste Sagen paa det Grundlag, at mangelfuld Garnering 
havde været Aarsagen til, at Sveden, som var løbet ned 
af Beklædningen, havde udbredt Fugtighed i de nærmest 
liggende Sække, hvilket derefter havde foraarsaget Ud
viklingen af Orm.

Spanske Skibsafgifter.
(Impuesto de transporte).

Klausul Nr. 1 i „Chamber of Shipping coal charter 
1896“ lyder saaledes: „all dues on the cargo to be 
paid by charterers". Til Trods herfor har de span
ske Kulimportører stadig trukket „Impuesto de trans
porte" fra Fragten; Rederne har som Regel ikke gjort 
nogen Indvending herimod, da de vistnok alle har tænkt, 
at det var en Afgift til Regeringen. Nordisk Skibsreder
forening har imidlertid for kort Tid siden taget Sagen 
op og ført Proces indtil højeste Instans med Modtageren 
af en Kulladning om dette Spørgsmaal og vundet Sagen. 
I Retskendelsen hedder det udtrykkelig, at „Impuesto 
de transporte" intet som helst har at gøre med Skibet,- 
men er en Afgift, som alene hviler paa Ladningen, 
hvorfor den ogsaa skal betales af Modtageren. En Del 
Redere, der har betalt denne Afgift med Forbehold, for
langer nu, at Ladningsmodtageren skal betale Beløbene 
tilbage, idet de henviser til Resultatet af ovennævnte 
Dom. Kulkøbmændene vægrer sig imidlertid i nogle 
Tilfælde ved at tilbagebetale disse ret betydelige Beløb; 
dette har havt til Følge, at „Schutzverein Deutsche 
Rheder" har anlagt Sag imod et Firma i Barcelona, og 
en engelsk Rederiforening har anlagt Sag imod et andet 
spansk Firma om Tilbagebetalingen af denne Afgift. Det 
formodes nu, at spanske Befragtere vil gøre Forsøg paa 
at faa indført en Klausul i Certepartierne, hvorved Be
talingen af „Impuesto de transporte" bliver paalagt 
Skibene. I den Anledning har „Schutzverein Deutsche 
Rheder" advaret sine Medlemmer imod at anerkende en 
saadan Klausul, naar de slutter Certepartier til eller fra 
Spanien.

N. Hamb. B. H.

Sø- og HandeLsretsdomme. .

Dom i S. S. No. 17/i903> afsagt d. 8. Juli 1903. 
Grosserer Oscar Larsen Samuel mod Det for
enede Dampskibsselskab.

Blandt andre Varer om Bord i Damperen „Riber
hus" fra Trondhjem til Kjøbenhavn befandt sig en til 
Grosserer Samuel afskibet uassureret Tønde Æbler. Dam
peren grundstødte paa Vejen fra Trondhjem til Bergen 
og maatte have Hjælp for at komme flot, hvorefter det 
i Bergen maatte underkastes en midlertidig Reparation. 
Ved en i Bergen afholdt Synsforretning blev det ved
rørende den nævnte Tønde Æbler udtalt, at den, der i 
ubeskadiget Stand ansattes til en Værdi af Kr. 30.00, 
var beskadiget og kun havde en Værdi af Kr. 10.00; 
det udtal tes endvidere, at den ikke i den Tilstand, hvori 
den var, kunde sendes videre, og at Skaden paa den 
som paa andre Varer maatte antages at hidrøre fra 
Grundstødningen. Skibets Agent forsøgte forgæves at 
faa Tønden solgt og tilbagesendte den dernæst, da Frug
ten var bleven raadden og værdiløs, til Skibets Agent i 
Trondhjem til Udlevering til Afladeren, der imidlertid 
ikke lod den afhente.

Grosserer Samuel, der forgæves havde affordret Sel
skabet Erstatning for den omtalte Tønde, som han an
satte til Kr. 26, anlagde derefter Sag, under hvilken
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hau forlangte Kr, 26 + Fragten Kr. 2.10, der var betalt 
ved Modtagelsen af Konnossementet, samt Renter. Det 
indstævnte Selskab paastod sig frifundet mod at betale 
Fragtbeløbet Kr. 2.10 tilbage. Sagsøgeren hævdede, at 
Frugten havde været saa frisk ved Afsendelsen og saa 
godt emballeret, at Skaden ikke kunde skyldes hverken 
Frugtens egen Beskaffenhed eller Grundstødningen, men 
Overlast om Bord.

Retten udtalte nu, at Beskaffenheden og Omfanget 
af det ved Grundstødningen indtrufne Havari rettest 
burde have været noget mere oplyst; men det maatte 
dog efter Omstændighederne siges at være gjort til
strækkelig antageligt, at den Tønden tilføjede Skade hid
rørte fra Grundstødningen og de dermed forbundne For
hold og Følger og ikke havde kunnet afværges af 
Skipper og Mandskab endsige skyldtes Overlast fra deres 
Side, og det indstævnte Selskab vilde derfor i Henhold 
til Sølovens § 142 blive at frifinde for Betaling af Kr. 26, 
men have at betale Fragten Kr. 2.10 med Renter. Sag
søgeren vilde have at betale Sagens Omkostninger med 
Kr. 4.51.

Dom i S. S. No. 51/1903, afsagt d. 11. Juli 1903. 
Skibsmæglerne Petersen, Møller og Hoppe 
modKaptajn F. Hintz somFører afDampskibet 
„Ingeborg11.

Den 29. Juni blev der af nævnte Mæglerfirma gjort 
Arrest i Dampskibet „Ingeborg11 for Kr. 572.48, som 
Firmaet havde til gode for Forstrækninger til Skibsudgifter. 
Kaptajnen, der var til Stede ved Forretningen, aner
kendte Kravets Rigtighed, men erklærede sig ude af 
Stand til at betale. Firmaet stævnede derpaa Føreren 
til Sø- og Handelsretten og paastod Arrestforretningen 
stadfæstet og Dom givet for det arresterede Beløb + 
Arrestomkostninger, Renter og Sagsomkostninger. Føreren 
erklærede for Retten, at han intet havde at erindre mod 
Paastanden, hvorefter der gaves Dom i Overensstemmelse 
med samme.

Dom i S. S. No. 52/19os> afsagt d. 11. Juli 1903. 
Skibsklarerer og Befragtningsagent Axel Pyk 
i Helsingborg mod Kaptajn Hintz som Fører 
afDampskibet „Ingeborg11.

Den 29. Juni blev der af Sagsøgeren gjort Arrest 
i Dampskibet „Ingeborg11 for tilgodehavende Kr. 515.64, 
hvilket Krav under Arrestforretningen anerkendtes af 
Føreren.

Under den ved Sø- og Handelsretten paastævnede 
Arrestforfølgningssag erkendte Føreren Paastandens Rig
tighed, hvorefter der gaves Dom i Overensstemmelse 
hermed.

Literatur.

Fra Det kgl. Søkort-Arkiv er udgaaet 4de Ud
gave af Den danske Havnelods, afsluttet i Juni 
Maaned 1903. Den indeholder ligesom de tidligere Ud
gaver en Beskrivelse af samtlige danske Havne og 
Anlægsbroer, samt af Besejlingsforholdene. Ligeledes 
findes i Bogen 153 Planer over de Havne og Anlægs
broer, som har nogen Betydning for Skibsfarten. I 
Teksten er medtaget alle de Oplysninger, der kan tænkes 
at have Interesse for Navigatører, Redere, Mæglere, 
Købmænd m. Fl.

Den ny Udgave har adskillige Fortrin fremfor de 
foregaaende, saaledes er Beskrivelserne i flere Retninger 
mere udførlige, og Planerne er gennemgaaende større 
og om mulig endnu smukkere og omhyggeligere udførte 
end tidligere; ligeledes findes flere ny Planer, hvoraf 

kan nævnes: Anholt Havn, Thyborøn-Kanal, samt Agger
sund og Grønsund Færgelejer. Af andre Nyheder skal 
vi nævne en Tabel til Omsættelse af dansk Maal i Meter- 
maal, samt at Aarstallet 1903 nu er bleven trykt uden 
paa Bindet.

Navnlig for Skibe i indenrigs Fart kan denne Bog 
være til stor Nytte, men da den kun koster 2 Kr., burde 
den forøvrigt findes om Bord i ethvert dansk Skib.

Fra Sø og Land.

I Peterhead i Aberdeenshere fik for nogle Dage siden 
16 Fiskere fra Whinnyfold ved eh Højtidelighed overrakt 
de Medailler, som Kongen af Danmark har tildelt dem 
for at have reddet Besætningen paa den danske Damper 
„Xenia11, der strandede i Februar paa den skotske Kyst.

Blandt de mange Projekter til at forbinde Briissel og 
Antwerpen ved en elektrisk Bane er der nu for nylig i Følge 
„Revue pratique de l’Electricité11 kommen et nyt, idet en Bel
gier, Alphonse Mulllender, har foreslaaet at bygge en 
underjordisk Bane. Det er jo givet, at dette Projekt bliver 
kostbart, men paa den anden Side frembyder denne Bygnings- 
maade store Fordele.

Den italienske Ingeniør Furchi og Professor Brune har 
opfunden en ny Metode til Telefonering og Telegrafering paa 
samme Linje. Tidligere har dette været forsøgt paa kortere 
Afstande, men med den ny Fremgangsmaade skal det nu 
være muligt at udføre dette selv paa lange Afstande.

Shanghai — Nanking-Bane. Til „Times11 telegraferes 
fra Shanghai, at Kontrakten om Shanghai—Sutsja—Nanking 
Jærnbanens Bygning er bleven undertegnet af Sheng og 
Repræsentanter for det engelsk-kinesiske Baneselskab. Ar
bejderne skal være endte paa 5 Aar. Dette Foretagende vil 
i høj Grad bidrage til at udvikle Handelen paa den nedre 
Del af Yangtse Floden.

Kontrakten mellem Riga—Orel Jærnbanen og „North 
Baltic Steam Navigation Company11 i Hamburg om en regel
mæssig Dampskibsforbindelse mellem Riga og Hamburg er 
bleven godkendt af den russiske Trafikminister.

En russisk Karantæne Station skal oprettes paa Øen Øsel 
i Rigabugten; dette bliver den første Institution af denne 
Art i Østersøen.

Ved' en ekstraordinær Generalforsamling d. 30. Juni i 
Aktieselskabet Hanseatic Lloyd i Lubeck blev det paa Be
styrelsens Forslag vedtaget at udvide Aktiekapitalen fra 190,000 
Mark til 600,000 Mark, samt at optage et Obligationslaan paa 
115,000 Mark. Selskabet blev herved i Stand til at kontra
here med et Skibsværft i Tønning om Bygningen af en ny 
Damper med en Bæreævne af c. 1,200 Tons og til en Pris af 
287,500 Mark.

En Kontrakt paa 20 Aar er bleven afsluttet mellem 
„Adria Sea Navigation Company11 og den ungarske Regering 
om Opretholdelsen af den regelmæssige, direkte Dampskibs
forbindelse, der blev startet sidste Aar imellem Marseille 
og spanske Havne.

Fra Svendborg skrives til os:
Navigationslærer Marius Larsen ved Svendborg Naviga

tionsskole har paa Navigationsdirektørens Foranstaltning fra 
den 1. til 6. ds. aflagt Prøve i Mathematik og Naturlære og
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opnaaet Hovedkarakteren „Udmærket Godt", nemlig i Mate
matik, skriftlig: Ug.? Ug. Mg. Ug., Matematik, mundtlig: 
Ug. Ug., Naturlære, skriftlig: Ug., Naturlære, mundtlig: 
Ug. ? Ug.

Prøven omfattede: Ligninger af 1. og 2. Grad og deres 
Anvendelse, Permutationer, Kombinationer, Binomialformlen, 
Determinanter og komplekse Tal.

Plangeometri, Stereometri, plan og sfærisk Trigonometri.
Analytisk Plangeometri, Kurver af anden Orden ind

befattede.
Analytisk Stereometri, Flader af 2den Orden indbe

fattede.
Differentialregning: Uendelig smaa Størrelser. Differen

tialkvotienter. Ubestemte Former samt Maksimums- og Mini
mumsværdier.

Mekanisk Fysik, Varmelære og Lyslære efter Ellingers 
store Lærebøger.

Englands Udførsel beløb sig i Aaret 1846 til Lstr. 
16,250,000; i Aaret 1902 var den steget til Lstr. 109,000,000.

Den store Betydning, som Konstruktionen af Dampskibs
skruen kan have foi- Farten, der opnaas med Skibet, bliver 
ofte ikke taget tilstrækkelig i Betragtning.

Det engelske Orlogsskib „Essex11 fik for nylig ny Skruer, 
med hvilke den derefter opnaaede en Fart af 24,8 Knob, de 
gamle havde kun givet en Fart af knap 23 Knob.

Ugens Havarier.

Hertha, tysk Galease, er paa Rejsen fra Konigsberg 
til Korsør med Korn indbragt til Neufahrwasser med brækket 
Stormast. Skibet, der har været ude i en Storm, reparerer 
i Neufahrwasser, forinden Rejsen fortsættes.

Hermia, Dpsk. af Kjøbenhavn, har været paa Grund 
ved Indsejlingen til Gravesend. Flot ved egen Hjælp.

Atlantic, Barkskib af Bremen, kom d. 17. ds. paa 
Rejsen fra Hudiksvall til Kapstaden med Trælast paa 
Helsingørs Red i Kollission med Barkskibet „Montana" af 
Knstianopel, der blev stærkt beskadiget og mistede Klyver- 
bommen. „Montana" var paa Rejsen fra Luleå til Hartle
pool med Trælast. „Atlantic" reparerer i Helsingør.

Harris, 3m. Skonnert af Marstal, har været i Kollision 
med Dokken i Altona, hvorved den har lidt betydelig Skade.

Familien, Skonnert af Helsingborg, er grundstødt ved 
Østerby paa Læsø. Skibet var paa Rejse fra Sundsvall til 
Poole med Trælast.

Union, 3m. Skonnert af Raumo, er d. 18. ds. strandet 
ved Rødby. Skibet, der var i Ballast, er fuld af Vand.

“Magda, 2m. Kvase af Frederiksværk, er af Dpsk. „Katte
gat" truffen drivende i synkefærdig Tilstand c. 8 Kvartmile 
S. 0. tor Anholt Knob Fyrskib. Søen var høj, og Vinden 
blæste haardt af N. W. „Magdas" Besætning bjærgedes om 
Bord i „Kattegat" og landsattes i Helsingør.

London, Dpsk. af Kjøbenhavn, er indbragt til Grimsby 
med Tab af Skruen og med brækket Axe.

Staaldamperen W h i t b y A b b e y, 2,780 Tons Brutto, Bære
ævne 4,700 Tons d. V., for Tiden under Bygning hos J. 
Blumer & Co. i Sunderland, er efter Forlydende bleven solgt 
til et Rederi i Sunderland for c. Lstr. 29,000.

Det russiske Jærnskib Sylf id, 1,468 Reg. Tons, bygget 
1884 i Southampton, er bleven solgt for c. Lstr. 7,300.

Den franske Staalbark Marguerite Elise, 1,225 Reg.- 
Tons, bygget 1891 i Nantes, er bleven solgt for Lstr. 6,400?

Den tyske Jærnbark Oberon, 731 Reg. Tons, bygget 1878 
i Sunderland, er bleven solgt for c. Lstr. 3,250.

Den havarerede norske Bark (Træ) Grundloven, der 
for Tiden henligger i Surrey Commercial Dock i London, er 
ved Auktion bleven solgt til et fransk Firma til Ophugning 
for Lstr. 490. „Grundloven" er 780 Reg.-Tons. og bygget i 
1874 i Italien.

Den norske Bark Haak o n Haak onse n, der i havareret 
Tilstand henligger i Liverpool, er bleven solgt for Lstr. 180. 
Den er bygget i 1873 i Stavanger og maaler 605 Tons Netto.

DampskibetKonglnge, tilhørende Søndenfjeldske Damp
skibsselskab i Kristiauia er solgt til Hr. Thor E. Tulinius 
her i Byen, det vil blive benyttet til Fart paa Island.

Den 14. ds. løb en ny Damper af Stablen fra Flensborg 
Skibsværft.

Damperen, der fik Navnet „Captain W. Menzell", bygges 
for Regning Hanseatische Dampfer Compagnie i 
Hamburg og har tølgende Dimensioner: 301' X 41' 3" X 21' 
3" med en Bæreævne af 3,550 Tons d. V.

Foruden flere større Reparationsarbejder har Flensborg 
Skibsværft for Øjeblikket 13 Dampere og en Flydedoksektion 
under Bygning, af Damperne er adskillige meget store.

Fra Flensborg Skibsværft blev der d. 18. ds. afleveret 
en ny Damper bygget til „Flensburger Dampfer-Compagnie". 
Straks efter Overtagelsen gik den ny Damper, hvis Navn er 
„Adelheid", til Søs paa sin første Rejse. „Adelheids" Dimen
sioner er 301' X 41' 2" X 21' 3", Bæreævne c. 4,000 Tons.

Jærndamperen Glenfield, 2,159/1,385 Tons, bygget 1887 
i Stockton, er bleven solgt til Konstantinopel for c. Lstr. 
11,000.

Jærndamperen Agia Sofia, 2,593/1,654 Tons, bygget 
1857 i Clydebank, ny Maskine 1872, er bleven solgt til Italien 
for c. Lstr. 5,300.

Efter Forlydende er Jærndamperen Grangemouth, 
589/274 Tons, bygget 1877 i Dumbarton, bleven solgt til 
Manila for over Lstr. 7,000.

Jærnbarken Windsbraut, 1,240 Reg. Tons, bygget 
1877 i Sunderland og tilhørende Carl Winters, Elsfleth, er 
bleven solgt til Norge for 65,000 Mark.

Jærnskibet Bann, 1,603; Reg. Tons, Bæreævne c. 2,400 
Tons, bygget 1875 i Sunderland, hjemmehørende i London, er 
bleven solgt til et Rederi i Tyskland for Lstr. 5,950.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Firmaet H. C. Christensens Værft i Marstal er 
en nybygget 3m. Sk, løbet af Stablen. Den fik i Daaben 
Navnet „Anne". Skibet, der maaler 240 Brutto Tons, skal 
føres af Kaptajn Frederiksen.

Det svenske Dampskib Fides, der efter et Havari har 
gennemgaaet en større Reparation paa Helsingør Skibsværft, 
er efter Forlydende bleven solgt til et Rederi her i Byen for 
20,000 Kr.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 21. Juni). Adolph 
Andersen, Schubert, ank. til Antwerpen 17. Juli. — Ala
bama, Gøtsche, afgik fra Newcastle 6. Juli til New York 
— Alexandra, Thomsen, ankom her 16. Juli. — Algarve, 
Borries, ankom her 19. Juli fra Cadix. — Anglo Dane, 
Wiberg, ankom til Hull 21. Juli. — A. N. Hansen, Paaske, 
ankom til Åbo 14. Juli. — Anjtwerpen, Andresen, ankom til 
Kronstadt 14. Juli. — Arkansas, Petersen, ank. hertil 21. 
Juli. — Arno, Strubberg, afgik fra Neapel 17. Juli til Gir-
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genti. — Baron Stjern blad, Clauson-Kaas, ankom til Ant- 
werpen 20. Juli. — Beira, Lunge, ank. til Barcelona 6. Juli. 
— Christian IX, Koister, afgik fi-a London 19. Juli hertil. 
— Chr. Broberg, Nielsen, ankom til Malaga 20. Juli. — 
Dagmar, Larsen, afgik fra Antwerpen 19. Juli hertil. — 
Douro, Mortensen, ankom her 20. Juli fra Oporto. — Eos, 
Harder, ankom til Libau 18. Juli. — Florida, Ørum, ankom 
til New Orleans 3. Juli. — Frederik, Thomsen, ankom til 
Hull 17. Juli. — Garonne, Kromann, ankom til Kotka 16. 
Juli. — Georgios L, Schibbye. ankom til Windau 17. Juli. 
— Hekla, Hempel, afgik fra Christianssand 10. Juli til New 
York. — Hellig Olav, Holst, ankom her 19. Juli fra New 
York. — Island, Holm, afg. fra New York 18. Juli hertil. 
— J. C. Jacobsen, Petersen, ankom til St. Petersburg 15. 
Juli. — Jolantha, Christiansen, ankom til Pillau 18. Juli. 
— Jyd en, Gliisen, ankom til Trondhjem 20. Juli. —Kasan, 
Hansen, ankom til London 20. Juli. — Kentucky, Thide- 
mann, afgik fra Christiania 21. Juli hertil. — Kiew, Jacob
sen, ankom til Newcastle 20. Juli. — Kursk, Søeberg, afg. 
fra Libau 18. Juli direkte til London. — Leopold II, Meyer, 
ankom til Antwerpen 14. Juli.— Loire, Rabe, ank. til Bor
deaux 6. Juli. — Louise, Kruse, ankom til Pillau 19. Juli. 
— Louisiana, Lissner, ankom til Stettin 21. Juli. — 
L. P. Holmblad, Andersen, afgik herfra 20. Juli til Boston. 
— Morsø, Frisenette, ank. her 18. Juli. — Moskov, Søren
sen, afgik fra Hull 19. Juli til Libau. — Nicolaj II, Sonne, 
afgik fra Boston 16. Juli hertil. — Nishnej Novgorod, 
Harder, ankom til Trångsund 15. Juli. — Nordjylland, 
Kragh, ank. til St. Petersburg 13. Juli. — Norge, Gundei, 
ankom her 21. Juli fra New York. — Omsk, Møller, ankom 
her 20. Juli fra Newcastle. — Oskar II, Skjødt, ankom til 
New York 12. Juli; afg. forventlig hertil 22. Juli. — Perm, 
Christensen, ank. til Libau 20. Juli. — Prege'l, Olsen, ank. 
til Libau 18. Juli. — Rita, Meldahl, ankom her 19. Juli fra 
Vestnorge. — Riberhuus, Rørbye, afgik herfra 21. Juli til 
Stettin. — Seine, Staal, afgik fra Dunkirk 19. Juli hertil. 
— Texas, Hansen, ankom til Aarhus 17. Juli. — Thyra, 
Fischer, ankom her 20. Juli fra Kønigsberg. — Tiber, Bech, 
afgik fra Riga 19. Juli til St. Petersborg. — Valdemar, 
Johnsen, ank. til Riga 21. Juli. — Ven'dsyssel, Jacobæus 
afgik fra Riga 18. Juli til Antwerpen. — Viking, Rasmus
sen, ank. til Oporto 13. Juli. —United States, Wulff, afg. 
fra Christianssand 18. Juli til New York. — Yrsa, Gomme
sen, ankom til Sundsvall 21. Juli. — Lorne afg. fra Hull 19. 
Juli hertil. — H. A. Hartmann ank. til Newcastle 20. Juli. 
Annie ankom her 21. Juli fra Østsverrig. — Al st ad, ank. 
her 21. Juli fra Libau. — Marie ankom til Manchester 20. 
Juli.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afg. fra Grimsby 
20. Juli, hest, til Kronstadt. — Frode, Tofte, afg. fra Trang
sund 8. Juli, ankom til Calais 16. Juli. — Sigurd, Meyer, 
afg. fra Rouen 25. Juni, ank. til South Shields 27. Juni. — 
L. H. Carl, Lorenzen, aigik fra Stettin 16. Juli, ankom til 
Kotka 19. Juli. — Erik II, Schmidt, afg. fra West Hartlepool 
12. Juli, ank. til Archangel 21. Juli. — K nud II, Hansen, afg. fra 
Rouen 8. Juli, ankom til South Shields 11. Juli. —Skjold, 
Riber, afg. fra Dunkerque 13. Juli, ankom til Tynen 15. Juli. 
— Danmark, Kraemer, afgik fra Kronstadt 20. Juni, ank. 
til St. Petersborg 20. Juli. — Ragnar, Holst, afg. tra Kemi 
15. Juli, bestemt til West Hartlepool. — Magnus, Jørgensen, 
afgik fra Riga 19. Juli, best, til Ghent. — Olaf, Petersen, 
afgik fra Rahja 15. Juli, best, til Rouen. — Svend II, Risø, 
afg. fra Trångsund 11. Juli, ankom til Zaandam 18. Juli. — 
Harald, Hveyssel, afg. fra Rouen 17. Juli, ank. til Wear- 
mouth 19. Juli.

Det dansk-franske Dampskibsselskab. Slesvig, Svar
rer, ankom 20. Juli til Riga fra La Pal lice. — Normandiet, 
Schmidt, afgik 16. Juli fra Trångesund til London.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afg. fra Kronstadt 17. Juli, bestemt til London. — 
Alexander Shu’koff, Stoltenberg, afg. fra London 17. Juli, 
bestemt til Sunderland. — Johan Siem, Knudsen, afgik fra 
Kronstadt 15. Juli, best, til London. — Pawel A ndrejeff, 
Tannebæk, afg. fra Kronstadt 12. Juli, best, til London. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. fra Kiel 18. Juli. — 
— Russ, Rasmussen, ank. til Preston 12. Juli. — Wladimir 
Sawin, Jørgensen, afgik fra Kronstadt 19. Juli, bestemt til 
L ondon.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Cherbourg 17. Juli.— 
Kamma, Løffler, afgik fra Riga 18. Juli. — Helga, Lage- 
sen, afgik fra Sundsvall 18. Juli. 1— Martha, Jørgensen, 
afgik fra Hernøsand 19. Juli. — Elna, Møller,„ ankom til 
Blyth 17. Juli. — Therese, Pedersen, afgik fra Abo 18. Juli.

Helsingørske Dampskibsselskab. Dana, Nielsen, afgik fra 
St. Petersborg 15. Juli, best, til Ghent. — Væring, Krohn, 
ank. til Archangel 19. Juli. —Kronborg, Jeppesen, afg. fra 
Sfax 18. Juli.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afg. fra Tørefors 17. Juli, 
ank. til Piteå 18. Juli. — Niobe, Mathisen, afg. fra Cardiff 
16. Juli, bestemt til Kronstadt. — Nan cy, Christensen, afgik 

fra.Riga 16. Juli, ank. til Råfso 18. Juli.— Nautik, Nielsen, 
afgik fra Blyth 16. Juli, ankom til Karrebæksminde 19. Juli. 
— Nordsøen, Gram, afgik fra Kronstadt 16. Juli, ank. til 
Trångsund 17. Juli. — Nexos, Sørensen, afgik fra Hull 17. 
Juli, hest, til Kronstadt. — Nerma, Basse, afg. fra Aalborg 
16. Juli, ankom til Riga 20. Juli. — Alfa, Hansen, afgik fra 
Kramfors 17. Juli, best, til Antwerpen. — Napoli, Thøger- 
sen, afg. fra Huelva 19. Juli, best, til Stockholm. — Neptun, 
Winther, afgik fra Blyth 16. Juli, ank. til Aalborg 19. Juli.

Dania. Dagny, Lorentzen, afgik fra Santander 19. Juli, 
best, til Stettin. — Mary, Nielsen, ankom til Newhaven 19. 
Juli.

Jylland. Ingrid, Knudsen, ankom 15. Juli til Riga. — 
Karen, Schmidt, afgik 15. Juli fra Newcastle til Riga.

Nordsøen. Wineland, Degn, afgik fra Samarang 11. 
Juli. — Nordland, Petersen, ankom til Ghent 14. Juli. — 
Kronprins Frederik, Schmidt, afgik fra Grangemouth 19. 
Juli. — Engiland, Andresen, ankom til Gefle 13. Juli. — 
Holland!, Lund, afgik fra Libau 17. Juli. — Rusland, 
Møller, ankom til Aalborg 20. Juli.

Urania. Polarstjernen, Brandt, afgik fra Coronel 26. 
Juni. - Mars, Rasmussen, afgik fra Burntisland 9. Juli. — 
K ronpri ns sesse Louise, Nielsen, afg. fra Kbhvn. 18. Juli.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afg. fra Reval 16. Juli, 
best, til London. — Fyen, Hansen, ankom til London 18. 
— Hafnia, Trqensegaard, afgik fra Delfzyl 16. Juli, ankom 
til Blyth 18. Juli. — Russia, Hansen, ankom til Harlingen 
19. Juli. Carl Hecksher, Starck, afgik fra Helsingør 
20. Juli, bestemt til Riga.

Østersøen. Cimbria, Hansen, afgik fra Middlesbrough 
16. Juli, ank. til West Hartlepool 16. Juli. — Gratia, Skov, 
afgik fra Riga 17. Juli, best, til Rotterdam.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Ghent 17. Juli, ank. 
til Blyth 19. Juli. — Gallia, Nielsen, afg. fra Dordrecht 15. 
Juli, ankom til Riga 20. Juli. — Caledonia, Storm-Hansen, 
afgik fra Riga 15. Juli, best, til Dordrecht. — S arm atria, 
Pedersen, ankom til Preston 17. Juli.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Hamburg 19. Juli, 
best, til Newcastle. — Granar ia, Jørgensen, ankom til Ham
burg 17. Juli. — Carbonia, Jespersen, ankom til Kbhvn. 
17. Juli — Estonia, Fisker, ankom til Amsterdam 16. Juli.

Dannebrog. Amalienborg, Døtnel, afg. fra Ljusne 17. 
Juli, bestemt til Dieppedalle. — Brattingsborg, Clausen, 
pass. Quessant 20. Juli, best, til Rotterdam. — Flynderborg, 
Larsen, ankom til Malmø 17. Juli. — Fredensborg, Hart
mann, ankom til Terneuzen 21. Juli. — Frederiksborg, 
Jørgensen, ank. til Dunkirk 12. Juli. — Jomsborg, Kuhl, 
ankom til Trangsund 12.. Juli. — Kronborg, Hveissel, afg. 
fra Lorenzo Marques 8. Juli, best, til Montevideo. — Rosen
borg, Schultz, afg. fra Methil 21. Juli, best, til Kbhvn. — 
Skanderborg, Jensen, ankom til Haukipudas 15. Juli. — 
Søborg, Fischer, ankom til Rouen 21. Juli. — Uranien- 
borg, Ørbeck, afgik fra Galatz 10. Juli, best, til Ostende. 
Stjerneborg, Hansen, afgik fra Glasgow 18. Juli, best, til 
Livorno.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Dieppedalle 19. Juli. — Klampenb.org, Jensen, ankom 
til West Hartlepool 18. Juli. — Marselisborg, Nielsen, 
afg. fra Newport 25. Juni, best, til Buenos Ayres. — Silke
borg, Lund, ank. til Sunderland 19. Juli. — Skodsborg, 
Schultz, ank. til Terneuzen 13. Juli. — Tuborg, Mathiesen, 
ankom til Wiborg 20. Juli. — Ulfsborg, Eriksen, af gik fra 
Riga 17. Juli, hest, til London. — Vordingborg, Petersen, 
ank. til Middlesbro 20. Juli.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til West Hartle
pool 18. Juli. — K al lun dborg, Lund, afgik fra Bilbao 17. 
Juli, best, til Middlesbro.

Dampskibsseisskabet Torm. Helene Warming, afgik fra 
Ghent 19. Juli, ankom til Newcastle 21. Juli. — Sjælland, 
Sonnichsen, afg. fra Pillau 18. Juli, ank. til Windau 19. Juli. 
— Agnete, Jensen, afgik fra Ghent 21. Juli. — Hermia, 
Sørensen, ankom til Burntisland 17. Juli. — Alice, Hansen, 
ankom til Leith 18. Juli. — Ajax, Brorson, afg. fra Kiel 16. 
Juli, ank. til Windau 18. Juli. — Bornholm, Petersen, afg. 
fra Blyth 21. Juli, hest, til Libau. — Nauta, Madsen, afgik 
fra Newcastle 21. Juli, best, til Kiel.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ank. til Kiel 20. Juli. 
— Ansgar, Predbjørn, afg. fra Archangel 11. Juli, best, til 
England f. O. — I. N. Madvig, Hahn, afg. fra Burntisland 
18. Juli, bestemt til Kronstadt. — H a m 1 e t, Sommer, ankom 
til Kronstadt 18. Juli. — Helge, Olsen, ankom til Zaandam 
19. Juli. — Rolf, Matthiessen, afgik fra Methil 17. Juli, 
best, til Kronstadt.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, ank. 
il Singapore 18. Juli. — Prinsesse Marie, Berentzen, afg. 

tra Colombo 20. Juli.— Prins Valdemar, Kockr afgik fra

Klampenb.org
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Hongkong 16. Juli. — Ragnhild, Juliusen, afg. fra Lissabon 
5. Juli.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ankom til Kjøbenhavn 21. 
Juli. — London, Bom, ank. til Howdon 20. Juli. — Paris, 
Nielsen, afgik fra Kallundborg 18. Juli, hest, til Kramfors.

Mercur. Regina, Hedegaard, ankom til Zarate 6. Juli.
Svendsen & Christensen. E. M. Dalgas, Møller, afg. fra 

Riga 16. Juli. — Lars Kruse, Mathiesen, ankom til New
castle 20. Juli. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom til 
Antwerpen 21. Juli. — N. G. Petersen, Rasmussen, afg. fra 
Wiborg 19. Juli. — G. Koch, Jørgensen, ank. til Ghent 16. 
Juli. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til Blyth 19. Juli. 
— H. C. Andersen, Tilly, afgik fra Aarhus 17. Juli. — 
N. F. Høffding. Ellekilde, afg. fra Blyth 21. Juli. — Chr. 
Christensen, Hansen, ank. til Hull 19. Juli. — H. Pon- 
top pidan, Klitgaard, afgik fra Calais 21. Juli. — Peter 
Willemoes, Nissen, ankom til Kronstadt 19. Juli.

Myren. Anna, Moyell, ank. til Kotka 21. Juli. — Clara, 
Jensen, ankom til Grangemouth 20. Juli. — Kai, Thomsen, 
ankom til Ghent 15. Juli.

Ægir. Erik, Steen, afgik fra Windau 21. Juli, best, til 
Rotterdam. — Svend. Bønnelycke, ank. til Horsens 18. Juli.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik fra 
Cardin 18. Juli, best, til Palma. — Asger Ryg, Hagedorn, 
afg. fra Kotka 18. Juli, bestemt til Ostende.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Johanne, Thomsen, ankom til Liverpool 

15. Juli fra Matupi. — Dorane, Sigurdsen, afg. fra London 
15. Juli til Hamburg. — Prinsesse Marie, Clausen, pass. 
Falmouth 17. Juli fra Caleta Buena til Hamburg. — Thora, 
Thomsen, pass. St. Helena 20. Juni fra Padang til New York. 
— Kronprinsesse Louise, Pedersen, ankom til Marseille 
19. Juli fra Butatari (Sydhavsøerne).

Rønne. Prøven, Bidstrup, ank. til Sundsvall 15. Juli. 
— John Hintze, Jakobsen, ank. til Stolpemiinde 14. Juli. 
— M. Christiansen, Bager, ankom til Onega 14. Juli. — 
Freja, Bech, ank. til Riga 16. Juli. — Bornholm, Jensen, 
ankom til St. Petersborg 18. Juli. — Rolf, Møller, ank. til 
Figeholm 18. Juli. — Veset, Ølsted, ankom til Kolding 
20. Juli.

Svendborg. Mercur, Lund, ankom til Svansea 13. Juli. 
— Ludvig, Jørgensen, ankom til Hernøsand 14. Juli. — 
Brødrene, Jørgensen, ankom til Kjøbenhavns Red 10. Juli. 
— Ful via, Nielsen, ankom til Kjøbenhavns Red 10. Juli. 
— G. R. Berg, Petersen, ankom til Middlesbrough 14. Juli. 
— Lyø, Jensen, ankom til Rødvig 14. Juli. — Grethe, 
Hansen, ankom til Rochester 13. Juli. — Vesta, Poulsen, 
ankom til London 14. Juli. — Martin, Rasmussen, ankom 
til Kronstadt 15. Juli. — Fortuna, Christiansen, ankom til 
Newcastle 15. Juli. — Solon, Nielsen, ankom til Santpuay 
15. Juli. — Valborg, Rasmussen, ankom til Nordmaling 15. 
Juli. — Saga, Clausen, ankom til Ariens 15. Juli. — Ariel, 
Nielsen, ankom til Sundsvall 17. Juli. — Triton, Nielsen, 
ankom til St. Petersborg 15. Juli. — Sophie, Jensen, ank. 
til Newcastle 17. Juli. — Elise Bay, Petersen, ankom til 
Umeå 17. Juli. — Pallesen, Jensen, ankom .til Newcastle 
17. Juli. — Phønix, Hansen, ank. til Warkworth 18. Juli. 
— Ludvig, Larsen, ankom til St. Petersborg 17. Juli. — 
Vega, Rasmussen, ank. til Christiania 17. Juli. — Valde
mar, Andreasen, ank. til Quinter 17. Juli. — Mine, Møller, 
ankom til Blyth 18. Juli. — Diana, Carlsen, ank. til Fowey 
17. Juli. — Neptunus, Jensen, ankom til Havre 20. Juli. 
— Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. til Great Yarmouth 
19. Juli.

Ærø. Svanen, Møllmann, ankom 15. Juli til Præstø. — 
Kathinka, Olsen, ankom 15. Juli til Middlesborough. — 
Niels Juel, passerede 12. Juli til Lizard for vestgaaende. 
— Atlantic, Rasmussen, ank. 15. Juli til Rafsø — Kodan, 
Hansen, ankom 15. Juli til Pillau. — Agnes, Henriksen, 
ankom 13. Juli til Kjøbenhavn. — Hydra, Albertsen, ank. 
15. Juli til Invergordon. — Johanne, Hansen, ankom 2. 
Juli til Castletown. — Norma, Albertsen, ankom 11. Juli 
til Keret (Hvidehavet). — Phønix, Rasmussen ankom 13. 
Juli til Fowey. — Immanuel, Schmidt, ankom 14. Juli til 
Pillau. — Anna Sophie, Tofte, ankom 13. Juli til Kjøben
havn. — Skirner, Thomsen, ank. 13. Juli til Kjøbenhavn. 
— Marie, Hansen, afgik 12. Juli fra Kjøbenhavn. — Ellen, 
Christensen, afgik 12. Juli fra Kjøbenhavn til Aarhus. — 
Sofie, Lauritsen, ankom 12. Juli til Cardiff. — Noah, 
Eriksen, ankom 12. Juli til Fjellebroen. — Hans, Hansen, 
ankom 12. Juli til Ærøskjøbing. — Union, Mortensen, ank. 
13. Juli til Leith. — Freya, Nielsen, ankom 14. Juli til 
Littlehampton. — Norden, passerede 13. Juli Portland Bill 
for østg. — Expres, Boye, ankom 15. Juli til Carlshamn. — 
Johanne, Østermann, ank. 15. Juli til Aalborg. — Kiana, 
Christensen, var 15. Juli til Ankers ved Sletten bestemt til

Littlehampton. — Caroline, Eschen, ankom 16. Juli til 
Stugsund. — Fædrenes Minde, Christensen, ank. 15 Juli 
til Kønigsberg. — Freden, Boye, ankom 16. Juli til Croix 
de vie (Frankrig). — Genius, pass. 14 Juli Prawle Point for 
østg. — Ruth, Eriksen, ankom 16. Juli til Carmarthen, af
ventende Spring. — Salvador, Fabrisius, ankom 17. Juli 
til Havre. — Alfa, Rasmussen, ankom 17. Juli til Neder 
Kalix. — Albertha, Kromann, ankom 16. Juli til Mostyn. 
— Veritas, Staugaard, ankom 18. Juli til Sundsvall. — 
Amor, Rasmussen, sejlfærdig 17. Juli i Gøteborg bestemt 
til Ilfracombi. — Heimdal, Eriksen, sejlfærdig 27. Juni i 
Archangel bestemt til Shoreham. — Dana, Carlsen, sejlfærdig 
20. Juni i Port of Spain hest, til London. — Eden, Petersen, 
ankom 17. Juli til Littlehampton. — M. Hey, Petersen, ank. 
18. Juli til Sundsvall. — Marthing, Friis, ankom 17. Juli 
til Gefle. — Zephyr, Hansen, ankom 19. Juni til Le Moule 
(Vestindien). — Ægir, Rasmussen, ankom 16. Juli til Leith. 
— Skirner, Thomsen, ankom 17. Juli til Frihavnen. — 
Regina, Kock, ankom 18. Juli til Kjøbenhavn. — Kvik, 
Andersen, var 18. Juli til Ankers ved Sletten paa Rejse fra 
London til Lovisa. — Chris ta n, Groth, er ankommen til 
Isafjord 8. Juli. — Anna, Madsen, ankom 18. Juli til Leith 
bestemt til Kønigsberg.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an 

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordseen. Horns-Rev. Siugen. Vageren, som til Brug 

ved Opmaaling var udlagt mellem Lys- og Fløjtetønden 
„Siugen N.“ og Søren Bovbjergs-Knob er inddraget.

Kattegat. Ostindiefarer-Grund. Lys- og Klokketønden ved 
Ostindiefarer-Grund er nu ombyttet med en Lys- og Fløjte
tønde, der ligger 2 Kbl. N. for Grunden i 53/4 Fv. Vand.

Sundet. Flinterende. Nordre-Flint. Klokketønden ved 
Nordre-Flint er udlagt den 15de Juli 1903.

Lille-Bælt. Vejle-Fjord. I Vejle-Fjord er et femte Mærke 
for Grænsen for det for Fiskeri laasede Farvand udsat om
trent midt imellem de to S.-ligste Mærker. Alle Mærkerne 
er nu hvide.

Ærø SV. Ved Opmaaling 1903 er SV. for Ærø fundet føl
gende Grunde:

En lille 12 Fods Stenpulle, der ligger i 18 Fod Vand, 1„ 
Kml. S. 36° V. fra Søby Kirke, en 23 Fods Stenpulle tæt ved 
5 Fv. Kurven, 1„ Kml. S. 50° V. fra Tranderup Kirke, og en 
19 Fode Stenpulle mellem 4 og 5 Fv. Kurvene, 1,G Kml. S. 
11° 0. fra Store-Rise Kirke.

Limfjorden. Risgaarde-Bredning. Rindgrund. Ved Rind- 
grund er Prikken ved Grundens NV.-Side flyttet 1 Kbl. V. 
efter og Prikken ved Grundens SV.-Side 2 Kbl. VSV. hen, 
begge i 12 Fod Vand.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Syerrig. Stockholm. Siiderarm. Tjarfen. En Lystønde, 

der viser hvidt, fast Fyr, er til Forsøg udlagt i 8‘/2 Fv. Vand. 
2 Kbl. S. t. 0. 'I2 0. fra Tjarfven S.-Pynt. 59° 47' 16" N. Br, 
19° 22' 35" 0. Lgd.

Stockholm Skærgaard. Sandhamn. Gronskar. Uden for 
Sandhamn er i den paatænkte hvide, faste Vinkel i Gronskår 
Fyr fundet følgende Grunde: En 32 Fods Grund paa 59° 9' 
25" N. Br. 19° 3' 27" 0. Lgd., en 35 Fods Grund paa 59° 9' 
57° N. Br. 19° 3' 29" 0. Lgd. og en 22 Fods Grund paa 59° 
10' 17" N. Br. 19° 3' 30" 0. Lgd.

Gronskår Fyr forandres derfor ikke.
Bottniske Bugt. Norra Kvarken. En 19 Fods Grund er 

funden N. for Holmon. Den røde Vager N. for Lillhållan er 
derfor flyttet til N. for den fundne Grund. 63° 49' 45" N. 
Br. 20° 53' 15" 0. Lgd. o

Finland. Finske Bugt. »Helsingfors. Adholmen. Ved Yder
enden af et Rev, der fra Adholmen strækker sig 1 Kbl. SØ. 
ud, er udsat en Stage, hvid foroven, rød forneden, med en 
opadvendt over en nedadvendt Kost. 60° 14' 21" N. Br. 25° 
30* 17" 0. Lgd.

Tyskland. Pillau. Udenrigsministeriet meddeler:
Fra 31te Juli—21de August 1903 afholdes Skydeøvelser 

fra Kl. 7—12 Fm. fra Batterierne ved Pillau. Naar der sky
des, hejses et rødt Flag paa Fyrtaarnet, og Havnen er da 
spærret. Naar der en Dag ikke skydes, hejses et hvidt Flag.
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Kattegat og Skagerrak.
Norge. Arholmen Fyrlampe viser nu hvidt Lys fra N. 

74° V., fri S. om Stangeskærrabben til N. 83° V., fri N. om 
Teineskær, rødt Lys derfra gennem V. og S. til S. 75° 0.

Strømtangen Fyr viser nu rødt Lys fra N. 38° 0. til N. 
39° 0., fri 0. om Store Marnet og Gaasungerne og fri V. om 
Kraakeboerne, forøvrigt uforandret.

Vasholmen Fyrlampe viser nu rødt Lys fra N. 9° 0. til 
N. 6° 0., fri V. om Ekornholmboen, 14 Fods Grunden ved 
Aslag og Langskærboen, hvidt Lys derfra gennem N. og V. 
til S. 12° V., fri V. om Aarøboen, rødt Lys derfra til S. 7° V.

Nevlunghavn Fyrlampe viser nu hvidt Lys fra N. 47° 0. 
til N. 82° 0., fri N. om Raaholmboen, rødt Lys derfra gen
nem 0. til S. 81° 0., fri S. om Ravnungen, hvidt Lys derfra 
til S. 78° 0., fri N. om Midtboen, grønt Lys derfra til S. 27“ 
0., fri V. om Persboen i Flyndrerenden, hvidt Lys derfra til 
S. 23" 0., fri 0. om Napaskærene, rødt Lys derfra gennem 
S. til S. 29° V., fri V. om Maursundsboen, hvidt Lys derfra 
til S. 32° V., V.-Siden af Maursund.

Flekkarogabet Fyrlampe. Den hvide Vinkel fra S. 27° 
V. til S. 47° V. er forandret til grøn.

Ny Hellesund Fyrlampe viser nu grønt Lys fra S. 7" 0. 
til S., fri V. om Skarvø Tørboe, hvidt Lys derfra til S 6° V., 
fri 0. om Skarvøboen, Kniven og Store Songvaarboe, rødt 
Lvs derfra gennem V. til N. 43" V.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Ledingen Fyr 0. En 15 Fods Bo er funden 1 Kml. 

0. ior Hjertholmen, hvorpaa Ledingen Fyr staar. Paa Boen 
er udsat en Stage, som man skal gaa 0. om. 68° 24' 40" N. 
Br. 16° 2' 40" 0. Lgd.

Abelvær V. V. for Abelvær er følgende Boer fundet:
Follataren med 18 Fod. 64° 43' 11" N. Br. 11° 7' 10" 

0. Lgd.
Søndre Kvitingstaren med 16 Fod. 64° 43' 18" N. Br. 

11° 6' 36" 0. Lgd.
Paa 18 Fods Boen S. for Kvitingen er der kun 14 Fod. 

64° 43' 22" N. Br. 11° 6' 34" 0. Lgd.
Store Haaø Fyrlampe viser nu hvidt Lys fra S. 42° 0., 

fri 0. om Langøskærene, til S. 30° 0., fri 0. om Lynghol- 
merne, rødt Lys derfra til S. 8° 0., rødt Lys fra S. 21° V., 
fri V. om Skotteflua, gennem V. til N. 70” V.. fri N. om Lam
holmen, hvidt Lys derfra til N. 66° V., fri S. om Skydskæ- 
rene og Fisholmen, grønt Lys derfra til N. 58° V., fri N. om 
Skydskærene og Fisholmen, hvidt Lys derfra til N. 49° V.

Haatangen Fyrlampe viser hvidt Lys fra N. 24° V. til 
N. 80° V., deraf ined forstærket Lys i og lidt paa begge 
Sider af Linien fra Obrestad Fyr. Brændetid: 15de August— 
1ste Juli.

Lindøsund Fyrlampe. Lysgrænsen er flyttet fra N. 16° 
V. til 15“ V., saa at den gaar fri V. om Revingen og Lyre
sten og fri 0. om Grunden ved Fuglenes.

Klep Fyrlampe er genopført. Flammens Højde: 35 Fod, 
forøvrigt uforandret.

Smørstak Fyrlampe viser hvidt Lys fra N. 85" 0., fri S. 
om Vindflua, gennem 0. til S. 89“ 0., fri N. om Lille Brat
holmen og Irstaaen, rødt Lys derfra til S. 45° 0., fri 0. om 
det østligste Ternholmsskær, hvidt Lys fra S. 8° V., fri V. 
om Ternholmen og Ternholmfluerne. gennem V. til N. 71“ V., 
fri S. om Smørstak. Flammens Højde: 44 Fod. Lysævnen: 
7 Kml. for hvidt, 5 Kml. for rødt Lys. Den viser Fyr med 
Formørkelser.

Røværsholmen Fyr viser hvidt Lys fra S. 4“ 0., fri V. 
om Bjørkeværgrunden, gennem S. til S. 9“V., fri 0. om Urter, 
rødt Lys derfra til S. 49° V., fri N. om Sveaboerne, hvidt 
Lys derfra gennem V. til N. 13“ V., fri V. om Bømmelbaaden, 
rødt Lys derfra gennem N. til N. 49“ 0., fri S. om Rams- 
holmerne, hvidt Lys derfra til N. 58° 0., fri N. om Brams- 
flua, grønt Lys derfra til N. 88“ 0., fri S. om Grundene, hvidt 
Lys derfra gennem 0. til S. 82“ 0., fri N. om Reiungerne.

Lervig Fyrlampe lyser fra N. 1“ V., fri 0. om Store 
Groveholmen, gennem N., 0. og S. til S. 38" V. fri S. om 
Eldøerne. Flammens Højde: 44 Fod. Lysævnen: 7 Kml. 
Den viser Fyr med Formørkelser. Brændetid: 15de Juli— 
15de Maj. 59“ 46' 45" N. Br. 5“ 32' 55" 0. Lgd.

Lervik Fyr er nedlagt.
Hellisø Fyr er atter tændt.
Hisø Fyrlampe paa Løten viser rødt Lys fra S. 19“ 0. 

gennem S. til S. 46“ V., fri N. om Bakje, hvidt Lys derfra til 
S. 57" V., fri S. om Midtodden og Flatodden, grønt Lys der
fra til S. 78“ V., fri N. om Midtodden og Flatodden, hvidt 
Lys derfra gennem V. til N. 85“ V., fri S. om Herbofluen, 
rødt Lys derfra til N. 14“ V., fri 0. om Seieflua og Eids- 
boen, hvidt derfra til N. 8“ V., friV. om Kjenøen. Flammens 
Højde: 99 Fod. Lysævnen: 7 Kml. for hvidt, 5 Kml. for 
rødt og 3*/2 Kml. for grønt Lys. Den viser Fyr med For
mørkelser. Brændetid: 15de Juli—15de Maj. 60“ 18' 30" N. 
Br. 4" 55' 50" 0. Lgd.

Søndre Haverø Fyrlampe viser rødt Lys fra N. 63“ V. 

til N. 89° V., fri S. om Skaarholmene og N. om Sandskjærene, 
grønt Lys derfra gennem V. til S. 56° V., fri S. om Sand
skjærene, hvidt Lys derfra til S. 44" V., fri V. om Eidsboen, 
rødt Lys derfra til S. 17“ V., fri 0. om 3 Fv. Boen ved Lysø 
og Lamfluen, hvidt Lys derfra til S. 14“ V., fri V. om Kjen
øen, grønt Lys derfra gennem S. og 0. til N. 60" 0., hvidt 
Lys fra N. 24" 0., fri V. om Taren, til N. 21" 0., fri 0. om 
Skarvskjærene. Flammens Højde: 80 Fod. Lysevnen: 7 Kml. 
for hvidt, 5 Kml. for rødt og 3*/3 Kml. for grønt Lys. Den 
viser Fyr med Formørkelser. Brændetid: 15de Juli—15de Maj. 
60" 24' 10" N. Br. 4" 56' 10" 0. Lgd.

Hegø Fyrlampe. Lyset er forstærket. Lysevnen: 7 Kml. 
for hvidt, 5 Kml. for rødt og 3*/2 Kml. for grønt Lys.

Vennesund Fyrlampe skal formørkes fra den nuværende 
Lysgrænse N. 8° V. til fri 0. om Lyngværgalten.

Tyskland. Jade. Alte Jade. Paa Grund af, at Minsener 
Sund har forandret sig, er Lystønde AJ/3 flyttet til 53“ 49' 
0" N. Br. 8“ 4' 57" 0. Lgd., Spirtønde AJ/E til 53" 48' 24" 
N. Br. 8“ 4' 38" 0. Lgd. og Baaketønde AJ/F til 53" 47' 37" 
N. Br. 8" 4' 34" 0. Lgd.

Holland. Zuiderzee. Tjalken „De jonge Henke“ er sunken 
i Zuiderzee i 10 Fod Vand og ligger meget farligt for Skibs
farten. Den er afmærket med en Vragtønde, og om Natten 
vises de sædvanlige Signaler. 52“ 35' 20" N. Br. 5° 5' 4" 
0. Lgd.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Hoorn. Over Vraget af 
den i Hoorn sunkne Damper „Woolwich11 er der nu 27 Fod 
Vand. Afmærkningen er inddragen.

Det grønne Fyr med Formørkelser paa Duc d’Albe Nr. 11 
tværs ud for Kalkovnene i Maassluis er midlertidig slukket 
og Stedet afmærket som for Vrag.

Paa hver af de andre 11 Duc d’Alber brænder et hvidt 
Fyr med Formørkelser.

Brielsche Gat. Sømmeøvelserne i Brielsche Gat er endt 
og Afmærkningen af Pladsen inddragen.

Schellingwoude. Oranjesluizen. Oranjesluizen er atter i 
Orden.

Haringvliet. Bommel. I Bommel er Dybden nu 17 Fod 
midt i et smalt Løb over det grundeste.

England. The Downs. Gull Stream. I Gull Stream er en 
27 Fods Plade fundet. 9 Kbl. S. 83" V. fra North Goodwin 
Tønde, 3,., Kml. S. 52" 0. fra Fyret med Formørkelser paa 
Ramsgate Ø.-Piers Hoved i N. 37" 0. fra Deal Pier. 51" 
17',6 N. Br. 1" 29',5 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Saint Servan. Ved Saint Servan er ved Ind

løbet til Bassinet tændt, et rødt Fyr om Bagbord og et grønt 
om Styrbord. Naar Slusen er aaben, ombyttes det røde Fyr 
med et hvidt.

Irland S.-Kyst. Waterford. Duncannon Fort. Det øvre af 
de to hvide, faste Fyr paa Duncannon Fort er slukket, og 
det nedre Fyr forstærket. 52" 13' N. Br. 6" 56',5 V. Lgd.

Irland SV.-Kyst. Crookhaven. I Crookhaven er følgende 
Klipper fundet: En 26 Fods Klippe 2,3 Kbl. N. 86° 0. fra
Spanish Point. En 26 Fods Klippe Kbl. N. 89" 0. fra
Spanish Point. En 6 Fods Klippe 2., Kbl. S. 63” 0. fra
Doonlea Island Top. En 14 Fods Klippe 2,s Kbl. S. 41" V.
fra Ruinen paa Castle Point.

Irland V.-Kyst. Sligo Bay. Drumcliif . Barre. Drumcliff 
Barre sorte Stumptønde med Stage og Firkant er ombyttet 
med en sort Klokketønde, der ligger 6“/4 Kbl. N. 42" 0. fra 
Black Rock Fvr, og i N. 59“ V. fra Deadmans Point. 54" 
19* N. Br. 8" 36',2 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Spanien. Kap Finisterre. Taagesignalet paa Kap Finis- 

terre gives midlertidig med Knaldraketter.
Potugal S.-Kyst. Algarve. Ancao Barre. Et grønt, fast 

Fyr er tændt paa Ø.-Pynten af Kysten, mellem hvilken og 
V.-Pynten af Ilha daCarreta, Ancao Barre ligger. Flammens 
Højde: 25 Fod. Synsvidden: 6 Kml. Det lyser fraN. 25" 0. 
gennem N., V. og S. til S. 65° 0. Fvrapparat af 5te Orden. 
Rød Fyrpæl ved et rødt Fyrhue. 37" 0' 32" N. Br. 7° 59' 
17" V. Lgd.

Tavira Barre. Et hvidt fast Fyr er tændt paa Ø.-Enden 
af Fort Cacella ved Indløbet til Tavira. Flammens Højde: 
51 Fod. Synsvidden: 6 Kml. Det lyser over 270". Fyr
apparat af 6te Orden. 37° 9' N. Br. 7" 33' V. Lgd.

Samtidig er Fyret paa Batteriet under Fortet slukket.
Afrika. Portugisisk Guinea. Ilha Jatta. Paa Ponta Cayo, 

Ilha Jatta V.-Ende, ved Indløbet til Canal Cayo, er tændt et 
hvidt, fast Fyr, der lyser over en Vinkel af 270". Flammens 
Højde: 44 Fod. Synsvidden: 10 Kml. Rødt, firkantet, pyra- 
formet Taarn. 11° 51' 5" N. Br. 16“ 22' 20" V. Lgd.

Samtidig er det hvide, faste Fyr, som vistes fra Fartøjet 
paa Fyrskibet „Rio Ave“s Plads, slukket.

Azorerne. Fayal V.-Kyst. Ponta dos Capellinhos. Den 
1ste August 1903 tændes til Forsøg paa Ponta dos Capellinhos 
et hvidt og rødt Blinkfyr, der hver 30 S. viser Fire-Blink,
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afvekslende hvide og rede, i 16 S., Mørke 14. S. Flammens 
Højde: 300 Fod. Synsvidden: 25 Kml. Fyret vises fra et 
109 Fod højt Taarn, der er sammenbygget med Beboelses
huse N. og S. for det. Fyret lyser over 228° fra N. 38° 0., 
over Pynt Costado da Nao, gennem N., V. og S. til S. 10° 0., 
over Alto do Valle Formoso.

Taagesignal gives til Forsøg med. en Sirene, der hver 
44 Sekunder giver Et-Stød af 4 S. Varighed. Signalet gives 
fra en Bygning, der ligger tæt SV. for Fyrtaarnet.

Beliggenhed: 38° 35' 40" N. Br. 28° 50' 25" V. Lgd.
Saalænge Forsøgene vare, maa man hverken stole paa 

Fyret eller Taagesignalet.
Kanariske Øer. Gran Canaria. LaLuz. Ved La Luz Havn 

er de to Tønder ud for Castillo de Santa Catalina flyttet ud 
i 29 Fod Vand. Man maa ikke gaa inden om Tønderne.

New Brunswick. Chaleur Bay. Restigouche River. Ma- 
guacha Spit. Tønden ved Enden af Maguacha Spit er en rød 
Spidstønde.

Prince Edward Island S.-Kyst. Northumberland Strait. 
Wood Islands Channel. Ved Løbet mellem Wood Islands og 
Indian Rocks er følgende Tønder udlagt. En rød Spidstønde, 
mærket Rifleman Reef, i 15 Fv. Vand, ud for SV.-Spidsen af 
Rifleman Reef, der strækker sig V. ud fra Bell Point. 45° 
57' 35" N. Br. 62° 53' 32" V. Lgd. En rød Spidstønde i 13 
Fod Vand ud for Kenneth Bank, fra Wood Islands Hovedfyr 
i S. 88° V. og fra Steward Point i S. 30° 0. En rød Tønde 
i 33/4 Fv. Vand, ud forSV.-Enden af Wood Islands, fra Wood 
Islands Hovedfyr i S. 65° V., og fra Bell Point i S. 39° 0. 
I Løbet er der ikke under 4 Fv.

Gulf of St. Lawrence. Prince Edward Island. New London 
Harbour. Ved New London Harbour er atter tændt to hvide, 
faste, midlertidige Ledefyr, som holdte overet i S. 25" V lede 
over Barren ind til forbi Simms Point i 9‘/2 Fod Vand, Lav
vande. Flammens Højde: 30 og 23 Fod. Det gamle, røde 
Bagfyr brænder som Kystfyr.

Prince Edvard Island N.-Kyst. Cascumpeque Harbour. 
Northport. Ved Northport er Taarnene til Ledefyrene 
hvide.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston 
Harbour. Western Entrance Broad Sound Dredged Channel 
røde Spirtønde Nr. 6 er ombyttet med en Spidstønde.

Delaware Bay. Cape May Channels. Den lodret stribede 
Spirtønde ved det øvre Indløb til Cape May Channels er for 
Sommeren ombyttet med en Klokketønde.

Maryland. Annapolis Harbour. Ved Indløbet til White 
Hall og Mill Creeks er i 15 Fod Vand udlagt en Spirtønde, 
North Shoals Tønde Nr. 2, fra Sharps Point i S. 17° V. og 
fra Hackett Point i N. 87° V.

Potomac River. Upper Machodoc Flats Spirtønde Nr. 11 
er ombyttet med en Stumptønde. Følgende Tønder er ud
lagt: Sewell Lump sorte Spirtønde Nr. 17'/2 i 19 Fod Vand, 
7/b Kml. neden for Maryland Point Fyr fra Værftet ved 
Kysten i S. 37" V., og fra Maryland Point i S. 76" 0. Chap
man Point Shoal røde Spirtønde Nr. 16 A i 19 Fod Vand, fra 
White House i S. 1" 0., og fra Crancy Island i N. 66’ 0., 
Gunston Flats sorte Spirtønde Nr. 31 A i 23 Fod Vand, fra 
White House i S. 7" V., fra Hollis Point i N. 46° V. Upper 
Brent Shoal røde Spirtønde Nr. 18 A i 17 Fod Vand, fra Hal
lowing Point i N. 11" 0. og fra White House i 0. Broad 
Creek Flats Spirtønde Nr. 22 er flyttet ’/4 Kml. ned ad Flo
den og liggger nu i 17 Fod Vand, fra Fort Washington Fyr 
i N. 3" 0. og fra Red House i N. 82° 0.

Chesapeake Bay. Main Channel. Turkey Point SV. 
Vraget af Lægteren, som laa sunket “/„. Kml. S. 62" V. fra 
Turkey Point Fyr, er forsvundet og Afmærkningen inddragen.

South Carolina. Winyah Bay. En Stumptønde Nr. 1, End 
of South Jetty Tønde, er i 21 Fod Vand udlagt '/2 Kbl. 0. 
for og 1/J Kbl. N. for Yderenden af South Jetty, fra George
town Fyr i S. 53° 0., og fra South Jetty Channel forreste 
Ledebaake i 0. Man bør ikke søge Løbet uden Lods.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Golfe de Sainte-Maries. Pointe du Beauduc. I 

Slutningen af 1903 tændes paa Dynerne ved Pointe de Beau
duc et rødt Blinkfyr, der hver 10 S. viser To-Blink, Blink 
0 S,Mørke 2 S..17, Blink 0 S.,(i„, Mørke 6 S.,5I. Flammens 
Højde: 83 Fod. Lysævnen: 16 Kml. Omtrent 90 Fod højt 
Taarn og hosliggende Beboelsesbygning. Fyret kan før Tæn
dingen brænde til Forsøg.

Samtidig med Tændingen af Fyret flyttes Taagesignalet, 
Et-Knald hver 5 Minutter, som til Forsøg gives fra Faraman 
gamle Fyrtaarn, til Fyret paa Pointe de Beauduc. 43° 22' 8" 
N. Br. 4" 34' 55" 0. Lgd.

Italien. Livorno. Hovedfyret ved Livorno, der viser 
hvidt, fast Fyr med Blus er midlertidig forandret til et 
hvidt, fast Fyr. Synsvidden: 18 Kml.

Sicilien S.-Kyst. Capo Passaro. Capo Passaro Fyr viser 
hvidt, fast Lys 60 S., Mørke 14 S., rødt Blink 2 S., Mørke 
14 S., 36" 41' N. Br. 15" 10'0. Lgd.

Rusland. Dnieper Liman. Fyrskibet „Adjigiol11, som laa 
ud for S.-Spidsen af Grunden af samme Navn, paa S.-Siden 
af Otchakov gravede Rende, er flyttet 0. hen til Rendens 
S.-Side, for at afmærke den anden Bøjning ude fra i Renden.

Kertch Stræde. Jenikale. En hvid og sort lodret stribet 
Tønde er i 9 Fod Vand udlagt ved NØ.-Enden af Grunden 
paa S.-Siden af Løbet i Kertch Kanal, ved Kersonskoi, 1 
Kml. S. 70‘/2“ 0. fra Jenikale Kirke.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Bay of Bengal. Forindien. Vizagapatam. Tændingen at 

Vizagapatam hvide, faste Fyr er udsat.
Santapilli. Forandringen af Santapilli hvide, faste Fyr 

til et hvidt Gruppe-Blinkfyr er udsat.
Moulmein River. Amherst og Green Island. Amherst røde, 

faste Fyr er ikke flyttet til Green Island, men det er sluk
ket. Paa Green Island er tændt et hvidt Fyr med En-For- 
mørkelser hver 30 S., Lys 15 S., Mørke 15 S. Synsvidden: 
17 Kml. Fyrapparat af 3. Orden. Rødt og hvidt vandret 
stribet Taarn af Sten. 16° 4' N. Br. 97" 33' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
China Sea. Gulf of Siam. Pulo Obi V. 6 Kml. N. 79“ V. 

fra Pulo Obi er der 5 Fv. Vand, og derfra paa Kurs S. 50" 
0. til tværs af Pulo Obi 5 å 5'/2 Fv., hvorfra der paa samme 
Kurs er over 10 Fv. 8° 28' N. Br. 104’ 43' 0. Lgd.

China. Yangtzekiang. Tsungming Crossing og Harvey Point 
Channel. I Tsungming Crossing er West Spit rød og sort 
lodret stribede Tønde ombyttet med en rød og sort lodret 
stribet Lystønde, der viser hvidt Fyr med En-Formørkelse 
hver 6 S., Lys 4 S., Mørke 2 S., og ligger 2., Kml. N. 46“ V. 
fra Chung Pao Sha Karantæne Baake og i N. 67° 0. fra Cu
pola. East Entrance sorte Tønde er ombyttet med en sort 
Lystønde, der viser hvidt Fyr med En-Formørkelse hver 6 
S., Lys 4 S., Mørke 2 S., og ligger 5,4 Kml. N. 59" 0. fra 
Chung Pao Sha Karantæne Baake og i S. 47" 0. fra Two 
Trees. Karantæne Baaken: 31" 26',5 N. Br. 121’ 31' 0.Lgd.

I Harvey Point Channel er South East Spit Tønde om
byttet med en sort Lystønde, der viser En-Formørkelse hver 
6 S., Lys 4 S., Mørke 2 S., og ligger 4%, Kml. S 88" V. fra 
Pien Tan Sha Baake. 31" 36' N. Br. 121" 18' 0. Lgd.

Den nuværende Retning af Tsungming Crossing er N. 
78° 0. og S. 78 V., den mindste Dybde ved dens Ø.-Ende 3‘/4 Fv. 
og ved dens V.-Ende 4'/2 Fv., Lavvande. N.-Kanten af Tsung
ming Bank er afmærket med to sorte Tønder, der ligger i lige 
Afstand mellem East Entrance Lystønde og West Spit Lys
tønde.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Tampa Bay. 

En Stumptønde, mærket „S. W.“, Southwest Schoal Tønde, 
er udlagt i Indløbet til Tampa Bay, fra Egmont Key Fyr i 
S. 72" V. og fra Passage Key højre Kant i N. 70“ V.

Texas. Galveston. I Indløbet til Galveston er Tønden 
ved Vraget af Skonnert „Margaret Ward“ ombyttet med en 
vandret stribet Fløjtetønde, der ligger i 7‘/2 Fv. Vand, ’/, 
Kbl. S. for Vraget, fra Sabine Pass Fyr i S. 37" V., og fra 
Bolivar Point Fyr i S. 80° 0.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Santos. Vraget af Bark „Eitel Fritz11, som 

laa sunket 2‘/2 Kbl. N. 57° V. fra Limeos Point i Indløbet 
til Santos Havn, er uskadeligt. Afmærkningen er inddragen.

Karantænebestemmelser m. m.
Tyrkiet. — Overfor Djebejl i Libanon er indført 5 Dages 

Karantæne. Karantænen overfor Suez er ophævet og Læge
eftersyn indført.
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KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR,

TEKNISK MA SKINF0RRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Den almindelige danske
Skibsførerforening af 1874.
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 

dansk Skibsfører samt enhver farende Styrmand, der opfylder 
de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører. Medlemmer af Foreningen have Ret til 
Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn
gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne 
sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 80 aarlig 
til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte under 
Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 
Kontor, St. Annæ Plads 13, mellem 11 — 3.

Bestyrelsen.

En Tjalk, bygget af Jærn for 3 Aar siden, strandet ved Sønder 
Nissum d. 5. April d. A. og indbragt til Lemvig, er billig 

til Salg. Lysthavende bedes henvende sig til Gæstgiver Veis
bjerg i Lemvig.

Skib til Salg.
Dæksbaad „Montana", drægtig 11,64 Tons, laster 52,000 

Pd. død Vægt, vel-udhalet i alle Maader ogsaa til Stenfiskeri, 
er begrundet paa Skipperens Dødsfald billig til Salg ved 
Henvendelse til

Havnefoged 0. Degn, Maarup Havn, Samsø.

Vekselkurser d. 21. Juli 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 857, 86
Danmark................................... ............ 697,- 7, 69
Norden.................................................... 927,-7’ 927. go::/
Kjøbenhavn .......................................... 797, 797, 79'.,
Carl........................................................... 347, 317, 347,
Dannebrog............................................ 82-811- '/, 81'4 81
Skjold...................................................... 53'/, 55
Urania ..................................................... 257,- 7, 25 26
Union...................................................... 847, 847.
Dampsk. af 1896 ................................ 837, 837, 84
Østasiatiske.......................................... 96»/, 977.,
Østersøen.............................................. 81 90
Nordsøen .............................................. 28 32
Torm ...................................................... 70 96
Vesterhavet ........................................ _

Gorm....................................................... _ _
Inga......................................................... _ _
Cimbria ................................................ _ _
Foren. Bugser-Selsk........................... 54'/a 58
Dansk-russisk Dampsk..................... _ _
Hejmdal................................................ 937, 97

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.............................. 100 102
5% — - ............................ — —
5% Norden .......................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort................................... — —
3*/,% uopsig. Stats............................ 99’/, 1007,
37,% Husejer Kreditk..................... 857, 85 7,
372% Kbhvns Kreditf. ................... 89 89'/,
4% — — 2. Serie .. 94'/, 94’/,
4% - - 1. - .. 96'/, 97
3'/a% Østift. Kreditf. 6 Ser............ 897, S')7,
4% - - 7 -............ 91'/, 947a
37a°/o Landkreditk. 3 —........... 907, 92

Aktier.
Nationalbank....................... .. .............. 1447, 146
Privatbank............................................ 1157, 1157,
Landmandsbank................. ................ 119 119'/,
Handelsbank........................................ 1247, 126
Grundejerbank .................................. 10774 103
Burm. & Wain ................................. 997, 1007,
Helsingørs Jærnsk............................. lOti'A 101
Sukkerfabr............................................. 1227, 123
Bryggeri Aktier.................................. 1227, 123

Notering paa Berlins Børs d. 21. Juli 1903.

Avista 
Sælger.

10. d. d. 
Købet.

Hamburg.............................................. 89.10 88.95
London .................................................. 18.15 18.12
Paris......................................................... 72 35
Amsterdam .......................................... 150.55 —

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols...................................................
38/10% — Boden Kredit........................................
5% Mexikanske 1899.....................................................
□% Rumænske Stats.....................................................
4% - — 1890............................................

216.05
100.40

101.60
99.30
87.80

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Danmark" 2,000, „Norden" 24,000, „Kjøbenhavn" 34,000, 
„Carl" 6,000, „Dannebrog" 14,000, „Urania" 14,000, „Union" 
12,000, „Dampsk. af 1896“ 4,000, „Østasiatisk Komp." 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Skibsredere og Kaptajner 
bør altid i deres egen Interesse forlange 

benyttet til deres Skibe 

NordensBundfarver.
(rød og brun.)

De har vist at kunne holde Skibsbunde 
rene fra 3—5 Aar. — Et Resultat, der 
til Dato ikke er opnaaet af noget andet 

Fabrikat.

Anbefalinger
fra fremragende Fagmænd tilsendes O o

Interesserede paa Forlangende.

H. RASMUSSEN,
Skibs- & K1 e jnsm ed i e, 

Kalkbrænderivej 86.
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags

Skibsar bej de
hurtigt, solidt og billigt.

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudrust

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

Aalborg Dampvaskeri og 
kemiske Tøjrensningsanstalt.

Hurtig Ekspedition.
Telefon 239. * Telefon 239.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS, 

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS«, BLYTH.

KNOHR & BURCHARD Nfl. 
HAMBURG. 

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6.

JOBN SHEARMAN & CO. UM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff' og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

LANDMANDSBANKEN
udsteder '©etsier og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

'HE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 
AND

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK: Length, 650 ft.; width, I07 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogderne.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12.

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

OOOOOOOOOOOOOOOOOO
Bitumastic Præparater

fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogøværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1882.
SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikaaieche DampfachifffahrtB Geaellschaft, Hamburg 
and Hamburg Amerika Lice* Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE"

HÅNSCHELL & C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“.
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. K. HANSEN?
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telcgramadr.: ,,Mæglerhansen“

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe. 

holm&wonsiLd, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

La nterner.
C. OEsen,

Skibs- & Baadebyggeri, 
Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor 'Toldboden.
Telefon 323.

H. Thomsen, 
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

NORTH EASTERN MARINE S
ENGINEERING CO. LTD. O

WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, X
ENGINEERS, HOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, O

BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. ♦
Makers of FINISHED CRANK and PROPEELER SHAFTS, $ 

also Rough and Machined Forgings. JL
Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 

Engines, and to General Engineering Work,
Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND". $

OOO OOOOO ooooooooooo oooooooo

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,

AXEL LUND
anbefaler sin

Sklbsprovlantorings-Forretnlng. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’8
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31. 
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 

Vest-Australien.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom

pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne“ er som Smør.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybdi.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Narmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • ■ 

ANTWERP 
w ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Prøv en Gangg
ufortoldet “

1 Kasse Indeholdende »
3 Fl. fin Cognac *. 00
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira. ?
3 „ „ „ rød Portvin,®

anbefales til d’Hrr. Sklbskaptejnsr '
ALBERT B. COHN J

Vinforretning æ
St. Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

A. L. NIESE N
Skibsproviantering 

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer.

Prima Varer. Billige Priser.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Ingen Fartøjsejer

bør købe Motor 
for han har set Katalog fra

Motorforretningen

„SMALLEY", lim. 
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Sma1ley“ er bedste Baadmotor 
i Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen. 
Motorbaad til Fremvisning.

Shipbuilding Company Ltd.
late Jan Smit Cz.

Alblasserdam (Holland).

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 31. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. Juli 1903. 10. Aarg.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 &. 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 47O‘*76 *24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN,
Kobbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde adføres.
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør. 

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21

Flensborgs

Skibbygning Selskab
udfører

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjoforsåknngs-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
„Malms**, „Liibeck**, „Najaden**, „Halland**, „Halmstad** „J. P. 

Dillberg** og „Westkusten** i Farten
Kjøbenhavn— Lubeck

samt
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus**, „Transit Nr. 1“ og „Nore** i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

16, St. Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE & MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmaæk hos

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, v™SSt3o124



A. FORMANN & CO.’S
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. 

Faas bos alle Skibsproviantører 
i Kjøbenhavn og Provinserne. 

Kattesundet 14. Telf 5047.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dlig, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Hør- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 

i januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.
Undersøg selv .Sagen 

skriv omPrøver 
_af Dug. disse 
sendes altid trit

ww
/wW F N- Halmøe.
•xQLø Telefon 229.

Ny Carlsberg 01.1
Bryggeriets Aftapning. rfr

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse. vfr 

Kontor : Pileallé 5. 
Depot: Havnegade 47.

/XEr „Moss-Rose“-Tobakken T'
\CL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

v pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatryKt selve Omslagspapiret.

Nyt for Fiskerbaade.
Min ny Opfindelse og meget saavel i Danmark som Udlandet anerkendte 

Petroleumsmotor ,,Rap“ er den eneste Motor, der hidtil er frembragt, 
som til Fuldkommenhed egner sig Lil Drivkraft for Fiskeri og Lystbaade.‘

Dens Fordele er dens møget lillfl Vægt Og Plads i Forhold til dens store ArbøldS- 
ævne, simple Konstruktion, hlle Petroleumsforbrug og aldrig I Uorden, hvorved den har 
erhvervet sig Plads som Nr. 1 paa Markedet.

Motoren „Rap” leveres frail^—12 HK., saavelsom alle Slags Redskaber til 
Fiskeribrug, hennørende under Maskinfaget, leveres af nyeste Konstruktion.

C. F. Sørensens Maskinfabrik, Slotsgade 6, Aalborg.

J. D. BEAUVAIS
Alle Slags Konserves 

bedst

billigst. Hovedoplag af 
Condencet Milk fra

HENRI NESTLE.
Eneforhandler af Nestle Swiss secunda.

Specielt til kortere Sørejser 
eller i kølige Klimaer.

Meget billig.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
KN^HRHARD. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

W. A. MASSEY & CO
(Established 1869)

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 
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Kjøbenhavn, d. 30. Juli 1903.

Konnossement-Klausulerne, dette Stridens Æble 
mellem Redere og Købmænd, synes nu at være stærkt 
truede. Efter at man baade i Amerika, England, Tysk
land og Frankrig med mere eller mindre Held har for
søgt at tage Livet af dem, er de nu som bekendt bievne 
undsagte åf danske Købmænd, som for Tiden forbereder 
et skandinavisk Handelsmøde, hvis Opgave vistnok skal 
være at berede disse meget omdisputerede Klausuler en 
snarlig Død. Grosserer-Societetet, der herhjemme har 
taget Initiativet til denne „Klausul-Kamp", nedsatte for 
nogle Maaneder siden et Udvalg til at tage Sagen under 
Overvejelse. Dette Udvalg er allerede kommet saa vidt, 
at der er bleven indvarslet til et skandinavisk Handels
møde, som skal afholdes her i Byen d. 20. August. Til 
dette Møde vil blive indbudt Repræsentanter for Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart, for Fællesrepræsen
tationen for Industri og Haandværk og for de kjøben- 
havnske Handelsforeningers Fællesrepræsentation, samt 
en Del Repræsentanter for den svenske og norske 
Handelsstand.

Det er at haabe, at Handelsmødet maa faa Held til 
at finde den rette Løsning paa dette meget vanskelige 
Spørgsmaal. Der kan sikkert nok være Trang til Re
former med Hensyn til de nu brugelige Konnossement
former ; Sagen er blot at komme til Enighed om saadanne 
Forandringer, som tager Hensyn til alle de forskellige 
Interesser, der gør sig gældende; en ensidig Afgørelse 
af dette Spørgsmaal vil let kunne bidrage betydeligt til, 
at det Tillidsforhold og gode Samarbejde, der burde være 
til Stede mellem Redere og Købmænd, faar et føleligt 
Knæk.

Uenigheden om Konnossement-Klausulerne er for
øvrigt af gammel Dato; den er paa en Maade vokset op 
med Dampskibene. I gamle Dage, da Skibene var smaa 
og Tiden mindre kostbar, havde Folk ikke saa travlt; 
der var Tid til at undersøge hver Kolli, før den gik ind 
i Skibet, og Ladningerne var ikke saa store og sammen
satte som nutildags. Men efterhaanden, som Handel og 
Skibsfart udviklede sig, steg Konkurrencen; det gjaldt 
om for Rederne at opretholde de faste Ruter med store, 
hurtige Baade; Driftsomkostningerne blev følgelig større, 
hvorimod Fragterne stadig blev lavere. Der maatte gøres 
hurtige Rejser, og Opholdene ved Land indskrænkes til 
det mindst mulige. Der blev ikke længere Tid til at 
vende og dreje hver Kolli for at overbevise sig om, at 
den var i Orden, før den gik ind i Skibet; og for at 
fylde de store Lastrum maatte undertiden mange Partier 
stuves i det samme Rum; derved blev det lettere for 
samvittighedsløse Afskibere at faa defekte Varer ind
lastede i Skibene, og Stuvningen kunde ikke blive saa 
fuldkommen som i de gode, gamle Dage; men til Gengæld 
opnaaede Købmændene at faa deres Varer transporterede 
billigt og hurtigt. Rederne kunde selvfølgelig ikke for
uden den billige Transport ogsaa paatage sig at betale 
alle de mere eller mindre berettigede „Claim11, som det 
viser sig, at mange Købmænd har saa uhyre let ved at 
fremkomme med; derfor maatte Rederne sikre sig mod 
slige Overgreb ved at indføre Fritagelses-Klausuler paa 
Konnossementerne.

Disse Klausuler er det da, at Købmændene i Tider

nes Løb med forholdsvis ringe Held har forsøgt at faa 
afskallede. Et af de første Forsøg blev gjort af Handels
kamrene i Hamburg og Bremen; disse lod nemlig i 1886 
udarbejde en Konnossemehtform, som imidlertid aldrig 
har faaet nogen praktisk Betydning; stort bedre er det 
ikke gaaet „London Conference Rules of affreightment 
1893“. I Amerika var Købmændene mere heldige; der 
blev i 1893 vedtaget en Konnossementlov Harter Act“. 
Denne Lov, der er bygget paa Principperne i ovennævnte 
„London Conference Rules", forbyder Rederne ved Klau
suler paa Konnossementerne at fraskrive sig Ansvaret 
for saakaldte „kommercielle Fejl“: Mangler ved Skibets 
Sødygtighed og Tab eller Skade hidrørende fra Forsøm
melighed ved Indladning, Stuvning og Aflevering. Harter 
Akten gælder kun fra eller mellem amerikanske Havne 
og til fremmede Havne. Der er imidlertid den Mærke
lighed ved denne Lov, at de Regler, den giver med 
Hensyn til Konnossement-Klausuler, saa godt som aldrig 
bliver fulgte af amerikanske Eksportører, saa egentlig 
praktiske kan man vel ikke kalde dem; ikke desto 
mindre er det tilsyneladende en dansk Udgave af denne 
„Harter Act“, som danske Købmænd tilstræber.

Konnossement-Spørgsmaalet blev atter aktuelt, da 
den franske Højesteret i Aaret 1900 afsagde den be
kendte Kendelse, hvorved Gyldigheden af Fritagelses- 
Klausulerne anerkéndtes. Denne Dom gav Anledning til 
et Møde i Paris af Assurandører, hvor det vedtoges ikke 
i Fremtiden at være ansvarlig for den Skade, der paa
førtes Ladningen ved Skibsbesætningens „kommercielle 
Fejl", med mindre der blev betalt en Tillægspræmie. 
Købmændene vendte sig nu mod Rederne og forlangte, 
at de skulde bære det Ansvar, som Assurandørerne 
vægrede sig ved at anerkende; dette nægtede imidlertid 
de franske Redere;. Følgen blev, at en Del franske Køb
mænd gav deres Agenter i Udlandet Ordrer til fortrinsvis 
at benytte de Dampskibsselskaber til Transporten af 
deres Varer, som gik ind paa at stryge alle Fritagelses- 
Klausulerne. I Følge en Beretning fra den engelske 
Generalkonsul i Havre, gik de tyske Dampskibsselskaber 
rask væk ind paa selv at tage Risikoen, hvorved de 
blev i Stand til med Held at konkurrere med de franske 
Linjer; enkelte engelske Redere blev efterhaanden 
ogsaa nødte til at stryge disse Klausuler. I Oktober 
1902 blev der i Marseille afholdt en Kongres af Eks
portører og Importører, paa hvilken der formuleredes et 
Udkast til Ændring af flere Paragraffer i Søloven, og 
der nedsattes et Fællesudvalg til at arbejde videre i 
Sagen. Forslaget blev senere behandlet paa et Møde af 
Handelskamret i Paris, uden at man dog kom til noget 
Resultat. Et Antal franske Skibsredere, der ialt repræ
senterede c. 1,600,000 Tons, havde imidlertid sluttet sig 
sammen og nedsat en Centralkomite til at varetage deres 
Interesser; denne rettede en skriftlig Henvendelse til 
Købmændenes Fællesudvalg, hvori de fremkom med for
skellige Forslag til en Ordning af Spørgsmaalet. Central
komiteen modtog imidlertid intet Svar, men erfarede kort 
efter, at Købmændenes Fællesudvalg d. 28. Maj d. A. 
var indgaaet til de forskellige Ministerier med Andragende 
om, at der i fremtidige Kontrakter med subventionerede 
Dampskibslinjer maatte blive stipuleret, at Rederne skulde 
være fuldt ansvarlige for alle Fejl, som ikke kunde hen
føres under Begrebet „nautiske", hvad enten saadanne
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Fejl skyldtes Rederne selv, Kaptajnerne eller Besæt
ningerne. Andragendet var ledsaget af en Liste over de 
Klausuler, som Købmændene ønskede at faa indførte i 
Kontrakterne, og de Forandringer, som de ad legislativ 
Vej ønskede at faa indførte i Søloven. Efter dette Skridt 
af Købmændenes Fællesudvalg besluttede Redarnes Cen
tralkomité paa et Møde, afholdt d. 19. Juni d. A., at 
appellere til de samme Ministerier, idet de gjorde gæl
dende, at dersom der blev taget Hensyn til Købmændenes 
Fordringer, vilde det paaføre den franske Skibsfart 
Byrder, som Skibsfarten var fritaget for i andre Lande, 
og derved stille franske Redere uheldigt i Konkurrencen. 
Yderligere besluttede de at andrage Udenrigsministeriet 
om at forsøge at faa et internationalt Samarbejde i Stand 
til en Overenskomst om enslydende Konnossementer.

I Tyskland er man mere forsigtig; Blodet er ikke 
saa varmt der som i Frankrig. Ved de saglige For
handlinger, som Handelskamrene i Hamburg, Lubeck og 
Bremen i den senere Tid har ført om Konnossement- 
Klausul-Spørgsmaalet, er det blevet klart pointeret, at 
en eventuel Konnossementlov, vedtaget af et enkelt 
Land, kun kan have skadelige Følger for dette Lands 
Skibsfart og Handel. Bestræbelserne maa gaa i Retning 
af at faa enslydende Regler for Konnossementer indførte 
samtidig i alle Linde.

Tyske Købmænd har et aabent Blik for den Fare, 
der ligger i at agere Prøveklud, og de er gennem- 
gaaende altfor dygtige Forretningsfolk til at foretage 
Skridt, hvis Følger de ikke i Øjeblikket er i Stand 
til nogenlunde at kunne beregne. At andre vil gøre 
Forsøget, har de derimod ganske sikkert ikke noget 
imod. „Paa Handelsmødet i Berlin i Foraaret udtalte 
Dr. Giitschow i sit Foredrag om en eventuel Kon
nossementlov bl. a. følgende: ....... Von den 
nordischen Landern ist die Zustimmung mit 
Sicherheit zu erwarten . . . .“ Han har aabenbart 
tænkt, som saa mange andre Tyskere, at vi her Nord 
paa kun er alt for glade for at faa Lov til at udnytte 
de Impulser, der kommer til os Syd fra; men skulde 
det hænde, at vi slipper mindre godt fra det, vil han 
sandsynligvis ikke betænke sig paa at sige: „Die dummen 
Danen“.

Flydedok i Svendborg Havn. Det er glæde
ligt at se den Energi, hvormed der i Svendborg bliver 
arbejdet for at fremme Skibsfarten paa Havnen. I et 
Byraadsmøde for nogle Dage siden var til Behandling 
et Andragende fra Aktieselskabet CarlAxelsens Jærn- 
støberi om Eneret i 15 Aar til at have Flydedok i 
Havnen. Havneudvalget havde anbefalet Andragendet, 
dog paa visse Betingelser, i Fald der skulde blive etab
leret et Jærnskibsbyggeri. Aktieselskabet kunde imidler
tid kun gaa ind paa disse Betingelser imod, at et even
tuelt Skibsbyggeri skulde overtage Flydedokken., For
manden foreslog at give Selskabet Eneret til Flydedokken 
i 15 Aar uden Indskrænkning. Flere Medlemmer anbe
falede ligeledes Andragendet, én af dem med den Moti
vering, at der ikke kunde være Tale om Anlæg af et 
Jærnskibsbyggeri i Svendborg i en nær Fremtid. Det 
blev vedtaget at lade Sagen gaa til Havneudvalget. 
Sandsynligvis vil da dette Projekt blive bragt til Ud
førelse, og Svendborg Havn faa den Flydedok, der sikkert 
er Trang til.

Det lyder lidt mæ'keligt at høre et Byraadsmedlem 
udtale som sin Overbevisning, at der ikke i en nær 
Fremtid (15 Aar) skulde blive Tale om Anlæget af et 
Jærnskibsbyggeri i Svendborg. Jærnskibsbygnings-Indu- 
strien her i Landet er i høj Grad forsømt; Grunden 
hertil maa søges i de urimelige Toldsatser paa Skibs- 
bygningsmateriellet; men naar disse forhaabentlig i en 
nær Fremtid bliver ophævede eller i hvert Fald betyde
ligt nedsatte, er det ikke usandsynligt, at Jærnskibs- 
bygningen her i Landet vil udvikle sig ret betydeligt. 
Svendborg synes da at have alle naturlige Betingelser 
for at faa et moderne Skibsbyggeri; Skibsfarten har jo 
altid spillet en stor Rolle for denne By, og der vil 
sikkert aldrig mangle Mænd, der har Ævne og Vilje til 
at udnytte de Muligheder, der byder sig, og med den 
rette Forstaaelse af Skibsfartens store Betydning for 
Byen vil gøre alt for, at Svendborg kan følge med 
Tiden og hævde den smukke Plads, som den altid har 
indtaget blandt Landets Søkøbstæder.

Mellem „Det forenede Dampskibsselskab11 og 
„Die Vereinigte Bugsir- und Fragtschiffahrts- 
Gesellschaft14 hersker for Tiden en skarp Konkur
rence paa Ruten Kjøbenhavn—Hamburg.

Det tyske Selskab har allerede for længere Tid siden 
forsøgt at befordre Ladning til Kjøbenhavn pr. Lægter 
og oprettede for nylig en regelmæssig Fart. Der er 
bleven gjort Forsøg paa at komme til en Overenskomst 
mellem de to Rederier, men uden Held. Sandsynligvis 
vil Kampen blive haard. „Det Forenede Dampskibs- 
selskab11 vil næppe med det gode opgive denne Rute, 
som det har kostet baade Penge og Taalmodighed at 
oparbejde, og det kunde jo være, at Tyskerne, som har 
deres Næse allevegne, for en Gangs Skyld havde mødt 
deres Overmand.

Begge Selskaberne har efter Forlydende nedsat 
Fragten paa Gods fra Hamburg til Kjøbenhavn og vice 
versa til 2 Mark pr. Ton. Det tyske Selskab siges tillige 
at have aabnet Ruter paa Svendborg, Aarhus og Horsens 
fra Hamburg og tilbage og omgaas med Planer om i en 
nær Fremtid at oprette endnu flere ny Ruter mellem 
danske Havne og tyske Østersøhavne. Der kunde næsten 
være Grund til at sige: Maa vi nu være her.

De to bekendte Rederier Thos. Wilson & 
Sons og Bailey & Leetham i Hull har sluttet sig 
sammen. Denne Sammenslutning har vakt megen Op
mærksomhed i engelske Skibsfartskredse. Størstedelen 
af de to Rederiers Skibe har i mange Aar været Kon
kurrenter i Østersøfarten, og de har uden Tvivl mange 
fælles Interesser. Som ét Rederi vil det komme til at 
høre til de største i England med en Kapital af £ 2,500,000 
og med en Flaade af adskilligt over 100 Dampere med 
Gennemsnitsstørrelse af over 2,000 Tons. Wilson & Sons 
er interesseret med .£ 2,000,000, Baily & Leetham med 
£ 500,000. Forretningerne vil blive ledede paa samme 
Maade som hidtil, og der vil ingen Forandringer blive 
gjort med Hensyn til Personnellet hverken i Skibene 
eller paa Kontorerne.
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Det femte nordiske Søfartsmøde.

Om ensartede Regler for Tjenesten om Bord.
Foredrag af Kaptajn H. P. Berg, Kjøbenhavn.

Skibsfartens Udvikling er i de senere Aar gaaet 
fremad med Kæmpeskridt. Sejlskibene, som afhængige 
af Vind og Vejr møjsommelig maa kæmpe sig frem over 
Havet, er mere og mere bievne fortrængte af Damp
skibene, der trods Modvind og Stille, — ja, tillige ofte 
Taage og Storm, maa og skal frem. Historien om Liver- 
pool-Skipperen, der under en Storm i Atlanterhavet paa 
Forespørgsel fra en af Passagererne svarede: „Himlen, 
Helvede eller Queenstown paa otte Dage — det er min 
Ordre," er betegnende for vor Tid; det gælder om at 
komme frem saa hurtigt som mulig; hver Time er 
kostbar.

I de sidste 30 Aar er Antallet af Skibe, som sejler 
paa Søen, blevet adskillige Gange fordoblet, og Skibenes 
Størrelse er taget til efter en hidtil ukendt Maalestok, 
samtidig med at Hastigheden, navnlig for Passagerskibe
nes Vedkommende, er steget ganske betydeligt. Den 
store Forøgelse af Skibenes Størrelse og Hastighed har 
medført, at de Kapitaler, som de enkelte Skibe repræ
senterer, er overordentlig store. Adskillige af de mo
derne Passagerdampere har f. Eks. en Værdi af imellem 
10 og 20 Millioner Kroner — ja, der er endog nogle 
enkelte, som siges at have kostet mere. Som bekendt 
er en almindelig stor Fragtdampers Værdi c. 1 Million 
Kroner og derover, og af denne Størrelse har vi allerede 
ikke saa faa hjemmehørende i de skandinaviske Lande, 
og al Ting tyder paa, at deres Antal hurtigt vil forøges, 
og at vor Skibsfart i det hele taget gaar en stor og lys 
Fremtid i Møde.

Efterhaanden som Antallet af Skibe forøges, bliver 
Faren ved at færdes paa Havet større, og i vor Tid med 
de store, hurtiggaaende, kostbare Skibe, der har værdi
fulde Ladninger og mange Mennesker om Bord, udkræves 
en ganske anderledes Agtpaagivenhed og Forsigtighed 
end i de gode, gamle Dage med de forholdsvis smaa 
Skibe og de langt ringere Værdier, da man kunde sige: 
Kommer vi ikke i Dag, saa kommer vi i Morgen!

Skibsfarten er som ét stort Foretagende, der, skønt 
delt paa saa mange Hænder, dog arbejder under de 
samme Forhold og har de samme Interesser. For at der 
skal være Udvikling og Fremgang i et Foretagende, er 
det imidlertid nødvendigt, at det ledes efter faste Prin
cipper og har en stærk Personlighed i Spidsen, som 
sætter sit Præg paa det Hele og med en fast Haand 
styrer i den rigtige Retning. Selv om man nu gaar ud 
fra, at Forretningsgangen i de forskellige Rederiers 
Kontorer bliver ledet paa denne Maade, saa er dette 
dog ikke tilstrækkeligt; thi det heldige Udfald af de 
forskellige Skibes Arbejde er ikke alene afhængigt af 
Redernes Dispositioner, men ogsaa af de Dispositioner, 
der bliver trufne af de ledende om Bord i de enkelte 
Skibe; derfor er det nødvendigt, at den daglige Tjeneste 
om Bord i Skibene ordnes efter faste, ensartede Principper; 
thi som det nu er, er der lige saa mange Meninger om, 
hvorledes Tjenesten om Bord bør ordnes, som der er 
Skibe paa Søen.

Det er nødvendigt og naturligt, at man søger at 
skabe den størst mulige Garanti for de store Kapitaler 
og de mange Menneskeliv, hvis Sikkerhed i hvert Fald 
til en vis Grad er afhængige af enkelte Mænds Dis
positioner. Denne Garanti vilde sikkert i høj Grad kunne 
forøges, dersom der med fornøden Hensyntagen til Skibs
fartens nuværende Standpunkt og paa Basis af de ind
vundne Erfaringer blev udarbejdet Instruktioner, som 
kunde danne Grundprincipperne for den daglige Tjeneste 
og blive en Rettesnor for de kommanderende om Bord.

Der er sket mange Søulykker, og mange Menne
skeliv og store Kapitaler er gaaet tabt, fordi den vagt
havende Officer har manglet den rette Forstaaelse af 
sine Pligter, og fordi Tjenesten om Bord ikke blev ledet 
efter faste Principper.

I den daglige Tjeneste om Bord er der forøvrigt 
mange Maader, hvorpaa der kan paaføres Rederne Tab, 
naar der mangler System i Tjenesten, og naar Officererne 
ikke har den rette Opfattelse af det store Ansvar, der 
paahviler dem som Redernes, Assurandørernes og Lad
ningsejernes Tillidsmænd.

Hvad det skorter paa, kan sammenfattes i de tre 
Ord: Udvikling af Ansvarsfølelsen; — men hvorledes 
skulde det kunne være anderledes under de nuværende 
Forhold, hvor denne Side af de vordende Officerers Ud
dannelse ikke skænkes en Tanke. De unge Mennesker 
kommer lige fra Matroslukafet paa Navigationsskolen; 
her faar de i Løbet af den kortest mulige Tid den mest 
mulige Teori proppet ind i Hovedet, og saa snart de er 
bievne trænerede saa meget, at de kan slippe igennem 
Eksamen, kommer de atter om Bord i Skibene som 
Styrmænd. Her staar saa den nybagte Officer famlende 
og usikker, maaske med Hovedet fuldt af Logaritmer, 
men i hvert Fald som oftest uden den ringeste Anelse 
om eller Forstaaelse af, hvad hans Pligter er som Officer 
paa Skibet, og hvad han bør iagttage som Vagtchef. 
Sjælden er han saa heldig at komme om Bord i et Skib, 
hvor de ældre Officerer har Ævne og Lyst til at yde 
ham den fornødne Vejledning, og selv om han faar 
denne, saa kommer han maaske snart om Bord i et 
andet Skib, hvor der stilles andre Fordringer, og hvor 
Begrebet „Officerernes Pligter" defineres paa en anden 
Maade; herved bliver de unge Officerers Uddannelse 
forkvaklet og uden System, og megen Tid og megen 
Kraft gaar i Løbet, forinden de ad Erfaringens lange Vej 
lærer de væsentligste Pligter at kende, som den ny 
Stilling fører med sig; disse Erfaringer maa imidlertid 
ofte betales dyrt af Redere og Assurandører.

I vor Tid, hvor det gælder om at sætte den men
neskelige Energi og Kraft i System for at faa det størst 
mulige Udbytte af den og opnaa den højeste Grad af 
Konkurrencedygtighed, maa der sørges for, at saa lidt 
som muligt gaar tabt; derfor bør ogsaa de Erfaringer, 
der gøres, spares sammen til et Fond, hvoraf man kan 
give de unge den størst mulige Portion med ud i Livet, 
saaledes at de bliver i Stand til at anvende saa megen 
Energi som mulig paa de mange forskellige Opgaver, 
der stilles til dem i deres Stilling som Befalingsmænd 
om Bord.

„System i Tjenesten" er, hvad der efter min Mening 
mangler i Handelsmarinens Skibe, og Grunden hertil 
maa for en stor Del søges deri, at Personellets Udvik
ling ikke har holdt Skridt med den enorme Udvikling i 
Materiellet.

Mænd, som var opdragne i forholdsvis smaa Sejl
skibe og vænnede til disse Skibes særlige Forhold, hvor 
det bl. a. ikke drejede sig om saa store Værdier, blev 
en skønne Dag, da Udviklingen i Dampskibene tog Fart, 
pludselig sat om Bord som Styrmænd eller Førere paa 
Dampskibe, og de bragte da med sig og indførte i disse 
Skibe de samme Regler for Tjenesten, som de havde 
anvendt der, hvor de kom fra, og det kan ikke nytte at 
ville paastaa det modsatte, thi det er en Kendsgerning, 
at disse Regler ikke længere er tidssvarende. Jeg vil 
blot nævne et Eksempel: Om Bord i Sejlskibe betragtes 
det som en Selvfølge, at den vagthavende Styrmand 
deltager i Arbejdet; det samme blev indført i Damp
skibene, og den Dag i Dag er der mange Førere af 
Dampskibe, der betragter det som aldeles urimeligt, at 
den vagthavende Styrmand gaar paa Broen og driver — 
nej, han skal værs’go’ ned og arbejde med Folkene, 
spule, male eller maaske-gøre Lastrummene rene. Saa
ledes hænder det ikke saa sjældent, at man møder en 
Damper, hvor man ikke ser andre Mennesker om Bord
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end Manden, der styrer, og som Regel styrer han ikke 
den korteste Vej — det ser man tydeligt af den Maade, 
hvorpaa han girer fra den ene Side til den anden — 
og det gælder om at holde godt klar af en saadan 
Herre.

Naar Styrmændene saaledes vænnes til at forsømme 
Vagttjenesten om Dagen, svækkes deres Ansvarsfølelse 
for denne deres vigtigste Del af Arbejdet om Bord, og 
mange af dem tager ikke i Betænkning ogsaa om Natten 
at forlade Broen. Daarligt Vagthold har da ogsaa i 
Aarenes Løb været Aarsag til mange og store Søulykker.

Erfaringen viser, at de internationale Søvejsregler, 
som bliver indpræntede de unge Navigatører paa Skolerne, 
lige saa lidt som Søloven er tilstrækkelige til at skabe 
fuldt ud betryggende Forhold i den daglige Tjeneste om 
Bord i Skibene.

At jeg ikke staar ene med denne Anskuelse, frem- 
gaar af Referaterne fra de store, tyske Søfartsorgani
sationers Møder i Foraaret; paa flere af disse blev der 
nemlig fremsat Forslag om, at Lovgivningen skulde fast
sætte visse Regler for Overleveringen af Vagten fra den 
ene Officer til den anden, og der blev fremført Eksempler 
paa Søulykker, som var en Følge af mangelfuld Over
levering af Vagten.

Disse Forslag blev fremført og støttet af nogle af 
de mest fremragende Mænd i de tyske Søfartskredse, 
men forkastedes imidlertid med den Motivering, at det 
vilde være uheldigt, om Lovgivningen skulde gribe ind 
i de daglige Tjenesteforhold om Bord; disse burde ordnes 
af Rederne og Skibsførerne i Forening.

Dette Synspunkt er sikkert rigtigt; men det er be
tegnende, at man i Tyskland ikke har fundet de Regle
menter tilstrækkelige, som de forskellige store, tyske 
Dampskibsselskaber har udarbejdet for Tjenesten om Bord 
i deres Skibe, men at man derimod har følt Trang til 
og indset Nødvendigheden af, at der om Bord i alle 
Skibe for de vigtigste Tjenesteforhold indføres et ens
lydende Reglement, forsynet med Lovens Stempel, saa- 
edes at rette Vedkommende blev tvungen til at gøre 
sig bekendt med Indholdet, hvilket sikkert ikke altid er 
Tilfældet med de lange, vidtløftige og ret upraktiske 
Reglementer, som de enkelte Dampskibsselskaber har 
ladet udarbejde for Tjenesten i deres Skibe.

Det, man saaledes i Tyskland ønskede at opnaa ad 
Lovgivningens Vej, vil man her i Skandinavien vistnok 
kunne naa langt bedre og grundigere ad privat Vej, 
dersom der f. Eks. af Nordisk Skibsrederforening ved
toges nogle enslydende Regler, som kunde danne Grund
principperne for de vigtigste Tjenesteforhold om Bord i 
skandinaviske Skibe — Regler, som derefter ad mini
steriel Vej blev indført som Undervisningsfag ved For
beredelsen til Styrmandseksamen, saaledes at der bibragtes 
de unge Navigatører den rette Forstaaelse af disse Prin
cipper og deres store Betydning, og saaledes at det kom 
til at staa nogenlunde klart for de vordende Officerer, 
at det er en i høj Grad ansvarsfuld Post at være vagt
havende Officer om Bord i et Skib. Saadanne Instruk
tioner vilde selvfølgelig faa størst Betydning for Damp
skibene; men de Grundprincipper, som de i det væsentlige 
kom til at hvile paa, vilde dog ogsaa kunne anvendes 
og faa Betydning for de fleste Sejlskibe.

Forinden jeg gaar over til en nærmere Omtale af 
disse Regler, vil jeg tillade mig at forudskikke den Be
mærkning, at det selvfølgelig er enhver Skibsførers 
uafviselige Pligt at opmuntre Styrmændene til . at vedlige
holde og udvikle de Kundskaber i Navigation, som de 
har erhvervet paa Skolerne — ikke alene ved at give 
dem Adgang til at deltage i, men tillige ved at fordre 
at de skal følge med i den daglige Navigering og 
strengt overholde de givne Regler for Tjenesteforholdene 
om Bord.

De to vigtigste Afsnit i en saadan Samling Instruk
tioner vil ganske naturligt komme til at omhandle:

I) Regler for Overlevering af Vagten.
II) Den vagthavende Officers Pligter.

Jeg skal først tillade mig at fremføre nogle af de 
vigtigste Punkter, der efter min Mening bør iagttages 
med Hensyn til Vagtens Overlevering:

1) I Søen skal der altid være en Officer paa Broen 
til at føre Tilsyn med Sejladsen.

2) I ethvert Skib skal der af Kaptajnen føres en 
Natordrebog; i denne indfører Kaptajnen, forinden han 
lægger sig til at sove, alle Ordrer vedrørende Sejladsen, 
samt hvornaar han vil purres. Forinden Vagten over
tages af en Styrmand, gør denne sig bekendt med 
Indholdet af Natordrebogen og forsyner den med sin 
Underskrift.

3) Den vagthavende Styrmand skal altid personlig 
aflevere Vagten til sin Afløser og give følgende Oplys
ninger i Overlevering:

a. Kursen, der styres, den tilstedeværende Devi
ation og Afdriften, saa vidt den er bekendt.

b. Den paa Vagten udløbne Distance, Farten ved 
Afløsningen og Patentloggens Visning, hvis Rigtighed 
kontrolleres.

c. Hvorledes Vinden, Vejret og Søen har været i 
Løbet af Vagten.

d. Om der er passeret noget Fyr eller andet Mærke 
og da i hvilken Afstand, samt om der kan ventes Fyr, 
Land eller noget andet Mærke i Sigte paa den kom
mende Vagt.

e. Om der er passeret nogle Skibe eller Fisker- 
baade.

f. Om der er taget noget Lodskud og i saa Til
fælde Dybden og Bundarten.

g. Om der er anstillet nogen astronomisk Obser
vation paa Vagten og dens Resultater.

li. Om Kaptajnen har givet nogen særlig Ordre.
4) Forinden en Styrmand overtager Vagten, skal 

han se paa Kortet og saa nøjagtig som mulig over
bevise sig om, paa hvilket Sted Skibet for Øjeblikket 
befinder sig.

Med Hensyn til Afsnittet:

„Den vagthavende Officers Pligter1'

skal jeg ligeledes tillade mig at fremføre nogle af de 
vigtigste Punkter, som jeg mener, dette bør indeholde:

1) Den vagthavende Styrmand maa aldrig forlade 
Broen uden først at have indhentet Kaptajnens Tilladelse.

2) En af hans første Pligter er at varsko Kaptajnen, 
saavel om Natten som om Dagen, saa snart noget uventet 
eller for ham uforstaaeligt indtræffer, eller saa snart han 
føler den mindste Tvivl med Hensyn til Sejladsen.

3) Hap skal, dersom det er hans Pligt at gaa af 
Vejen for et andet Skib, gøre det i Tide og aldrig for
søge at knibe tæt om et andet Skib, naar det ikke er 
absolut nødvendigt.

4) Han skal, hver Gang et Fyr eller andet Mærke 
passeres, bestemme Afstanden fra dette, og dersom han 
ikke har modtaget nogen anden Ordre, skal han varsko 
Kaptajnen. Naar der sejles langs en Kyst eller i snævre 
Farvande, hvor der er Fyr eller Landkendinger, bestem
mes Skibets Sted efter Omstændighederne ved Hjælp af 
Mærker, Pejlinger eller Vinkelmaalinger, saa ofte som 
de tilstedeværende særlige Forhold gør det nødvendigt, 
men altid ved Vagtskiftet.
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5) Naar Fyr eller Land ikke haves i Sigte, skal 
han som Regel én Gang paa hver Vagt, dersom Lejlig
heden er til det, bestemme en Stedlinje for Skibet ved 
Hjælp af en astronomisk Observation.

6) Han skal altid nøje kontrollere Kompassernes 
Deviation og undersøge den, saafremt der er Lejlighed 
dertil, mindst én Gang paa hver Vagt og ved hver 
Kursforandring, saavel om Dagen som om Natten; ved 
betydelige Kursforandringer bestemmes Deviationen saavel 
straks efter Forandringen som noget senere af Hensyn 
til den remanente Magnetisme. Han skal ligeledes holde 
godt Øje med Styringen og sørge for, at Rorsmanden 
ikke girer.

7) Han skal vaage over, at der hersker Ro og Orden 
i Skibet, saavel om Dagen som om Natten, og saavidt 
han formaar at kontrollere det uden at forsømme sin 
Vagttjeneste, skal han holde Øje med, at Besætningen 
passer det Arbejde, hvortil de er sat.

8) Han skal lade foretage nøjagtige Pejlinger af 
alle Lastrummene forinden Afløsningen og indføre Vand
standen i Kladden til Skibsdagbogen.

Disse Regler for Overlevering af Vagten og den 
vagthavende Officers Pligter er selvfølgelig de vigtigste, 
idet en streng Overholdelse af disse kan forøge Sikker
heden for Liv og Gods paa Søen; men tillige burde der 
i en saadan Samling Instruktioner for Tjenesten om Bord 
findes et Afsnit, som paa en kort og klar Maade gav 
en Fremstilling af Officerernes væsentligste Pligter, naar 
Skibet ligger i Havn og losser eller lader, samt nogle 
Regler for Mandskabets Fordeling til Redningsbaade og 
Brandredskaber, hvilke sidste dog kun vil faa Betydning 
for større Skibe og Passagerdampere.

Med Hensyn til Officerernes Pligter under Losning 
og Ladning skal jeg tillade mig at fremhæve nogle 
enkelte Punkter, der forekommer mig at have størst 
Betydning, og som til Dels kan passe for alle Skibe:

1) Forinden Indladningen paabegyndes, skal i Under- 
lasterne Sandspor, Brusekasser og Sugerør efterses og 
renses. Paa Mellemdækkene skal Spygatterne efterses, 
og Koøjerne pakkes og blændes. .

2) 1ste Styrmand modtager Kaptajnens Ordrer om, 
hvorledes og i hvilke Lastrum de forskellige Partier 
Ladning skal stuves; han modtager Papirerne paa Lad
ningen og giver og modtager Kvittering for den; han 
fører nøjagtigt Regnskab med alt, hvad der gaar ind i 
og ud af Skibet; han udarbejder Ladeplanerne og fører 
Ladebøgerne; han er overfor Kaptajnen ansvarlig for, 
at Arbejdet gaar hurtigt, og at Ladningen bliver be
handlet med Omhu og Forsigtighed. I større Skibe, 
hvor der er flere Styrmænd og mange Lastrum at tilse, 
bør Understyrmændene fordeles til de forskellige Last
rum, saaledes at de under 1ste Styrmands Overtilsyn 
kan føre Kontrol med Indladning og Udlosning.

3) Dersom der til Indladning i Skibet kommer Lad
ning, der i mindste Maade er havareret, maa den ikke 
modtages uden særlig Tilladelse fra Kaptajnen. Er 
Emballagen i Stykker eller repareret, men Indholdet 
ubeskadiget, kan Varerne godt i de fleste Tilfælde mod
tages imod, at der paaføres Kvitteringen en Anmærkning, 
som derefter senere indføres paa Konnossementet. Er 
der derimod Grund til at antage, at Indholdet er be
skadiget, vil det i de fleste Tilfælde være rigtigst at 
nægte Modtagelsen af Varerne, men i hvert Fald maa 
de kun modtages paa den Betingelse, at der paaføres 
Konnossementet en udførlig Bemærkning om Beskadi
gelsen.

4) Forsvarlig Stuvning og omhyggelig Behandling 
af Ladning er af overordentlig stor Betydning; ikke 
alene opnaas derved et godt Navn, men tillige fritages 
Skibene for „claim11, der ofte kan paaføre Rederierne 

meget store Tab. Derfor er det Styrmændenes Pligt at 
anstrenge sig til det yderste for at afværge, at der 
fremkommer „claim“ som Følge af daarlig Behandling 
eller slet Stuvning af Ladningen. Styrmændene maa 
aldrig udelukkende stole paa en Stevedor eller Formand, 
men altid saa vidt muligt personlig overbevise sig om, 
at Stuvningen bliver udført i Overensstemmelse med de 
givne Ordrer.

5) Følgende almindelige Regler er at iagttage ved 
Indladningen af Stykgods:

Sækkegods. Sækkene skal være hele og fulde; 
de maa ikke være vaade, plettede eller skøre, og der 
skal være syet godt for Enderne.

Kassegods. Kassernes Styrke skal staa i pas
sende Forhold til Indholdets Vægt; de skal være ny og 
hele og maa ikke være vaade, plettede eller reparerede; 
ligeledes maa man, dersom en Kasse ser ud til at have 
været aabnet, overbevise sig om, at Indholdet er i 
Orden.

Fadegods. Tønderne skal være hele og stærke; 
er Indholdet flydende, skal der passes nøje paa, at der 
ingen Lækager findes.

Bro- og Jærnbanemateriel, som ikke er em
balleret, skal, forinden det indlades, grundig undersøges, 
saaledes at man forvisser sig om, at intet af det er 
bøjet, brækket eller paa anden Maade beskadiget.

Jærn i Stænger eller Bundter. Dette er en 
meget vanskelig Ladning, hvor der navnlig maa passes 
paa, at de forskellige Mærker holdes godt adskilte, saa
ledes at de ved Udlosningen ikke blandes sammen. Da 
der ofte er færre Stykker eller Bundter, end Følgesed
lerne angiver, maa der holdes omhyggelig Tallie.

6) Det er af den allerstørste Vigtighed, at Styr
mændene, eventuelt assisteret af de flinkeste Matroser, 
holder den bedst mulige Tallie med alt, hvad der gaar 
ind i og ud af Skibet, og der maa aldrig udelukkende 
stoles paa Afskiberens eller Modtagerens Talliemænd.

7) Der maa anvendes al mulig Forsigtighed og Om
tanke for at forebygge, at det ene Parti Ladning ved 
Lugt eller Fugtighed kommer til at ødelægge eller be
skadige det andet.

8) Styrmændene skal holde Kontrol med Stevedoren 
■ og hans Mænd og paase, at de behandler Spillene og 
Lossegrejerne med Omhu og Forsigtighed, at de er om
hyggelige med Ladningen saa vel paa Dækket som i 
Lasten, og at Arbejdet bliver udført paa den hurtigste 
og forstandigste Maade.

9) Over for Ladningsejere, Afskibere og Modtagere 
skal Styrmændene udvise den størst mulige Høflighed og 
Forekommenhed og bestandig søge at optræde taktfuldt 
og korrekt.

Jeg tillader mig at henstille til Søfartsmødet at tage 
Initiativet til, at der i Retning af, hvad jeg her har frem
sat, bliver udarbejdet en Samling Regler, som kan danne 
Grundprincipperne for den daglige Tjeneste om Bord i 
Skibene.

For at saadanne Instruktioner imidlertid skal faa 
den tilsigtede Virkning, er det absolut nødvendigt, at 
de indføres som Led i Undervisningen paa Navigations
skolerne; thi kun ved at man allerede paa Skolerne 
indprenter de unge Navigatører disse Regler og bibringer 
dem Forstaaelsen af deres store Betydning, vil Reglerne 
vinde Indpas i Skibene, saaledes at Officererne efter- 
haanden betragter det som en Selvfølge, at de følges; 
først naar dette naas, vil der blive System i Tjenesten 
om Bord, og mange Ulykker og Tab vil derved 
undgaas.

Allerede i mange Aar er der i hvert Fald paa 
danske Navigationsskoler bleven doceret Regler for Skibs
dagbogens Førelse, og enhver Sagkyndig vil vide, at
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den rette Forstaaelse af disse Regler i Tilfælde af Hava
rier eller Søulykker kan have stor Betydning og i høj 
Grad bidrage til et for Redere og Assurandører heldigt 
Udfald af en Retssag: men „Prevention is better than 
cureu, derfor bør der ogsaa gives Regler for, hvorledes 
man bedst undgaar Ulykkerne, og derfor er det af den 
største Betydning, at de unge Sømænd allerede paa 
Navigationsskolerne lærer Reglerne for at overtage en 
Vagt og Reglerne for paa rette flaade at. varetage Plig
terne som Vagtchef; har de først lært dette, vil det ikke 
falde dem vanskeligt at føre Skibsdagbogen.

De Forhold, som jeg i det foregaaende har forsøgt 
at henlede Opmærksomheden paa, har jeg ad Erfaringens 
Vej lært at indse er af stor Betydning, og jeg er over
bevist om, at det ikke vil vare længe, før Spørgsmaalet 
om faste, ensartede Regler for Vagtens Overlevering og 
Vagtchefens Pligter kommer til at staa paa Dagsordenen 
i de forskellige Landes Søfartskredse. Tiden kræver det; 
den stærke Udvikling paa Skibsfartens Omraader gør 
det til en Nødvendighed.

De skandinaviske Folk har alle Betingelser for at 
indtage en Førerstilling paa Søfartens Omraader; der er 
Sømandsblod i os alle, og den store Anseelse, som 
skandinaviske Søfolk altid har kunnet glæde sig ved i 
Udlandet, er et Bevis paa, at de som Regel er intelli
gente, pligtopfyldende Mænd. Hvad der mangler, er et 
System i Tjenesten, der sbm en fast Haand kan vise 
Vejen, der skal følges, og som kan lede de forskellige 
modstridende Meninger i den rigtige Retning henimod 
det Maal: Om Bord i skandinaviske Skibe at skabe 
Tjenesteforhold, der kan blive et Mønster for andre og 
større Nationer.

I den efterfølgende Diskussion udtalte Skoleforstander 
Grathwohl, Kjøbenhavn, bl. a.: Naar jeg tager Ordet, er 
det for at slaa til Lyd for, at ogsaa Maskinmestrenes Ud
dannelse kan blive drøftet i Forbindelse med denne Sag. 
Fælles Regler for Maskintjenesten om Bord vil ganske 
sikkert have en betydelig Indflydelse paa Maskinernes Hold
barhed og paa Skibenes Økonomi. Jeg tror, det vilde 
være i høj Grad gavnligt, om der ikke alene ved Under
visningen kunde opstilles Regler for Pasningen og Be
tjeningen af et Maskineri, men ogsaa ved Eksamen kunde 
stilles Krav derom. Eksamenskravene trænger i det 
hele taget til at forandres, de er ikke længere tids
svarende. Jeg tror, at ved indtrængende Henvendelse 
fra Fællesrepræsentationens Side vil saadanne Forandrin
ger, som er ganske naturlige efter Tidens Udvikling, 
kunne opnaas.

Jeg tror, det vilde være heldigt, om der i For
bindelse med de Regler for Tjenesten om Bord, som
Kaptajn Berg foreslaar, kunde udarbejdes Regler for
Pasning af Maskinen. Jeg tillader mig at foreslaa en
Henstilling til Nordisk Skibsrederforening om at lade 
udarbejde fælles Regler for Tjenesten om Bord ikke alene 
for Dæksofficererne, men ogsaa for Maskinofficererne. 
Disse Regler kunde derefter ved Henvendelse til de nor
diske Landes Regeringer søges optagne blandt Kravene 
til Styrmands- og Maskinisteksamen.

Navigationsskoleforstander C. D.Neerg aard, Kjøben
havn, udtalte omtrent følgende: Allerførst beder jeg om 
Undskyldning, fordi mit Indlæg ikke bliver, som det burde 
være. Jeg har først i allersidste Øjeblik faaet at vide, 
at denne Sag skulde for allerede nu, og jeg er derfor 
paa mange Maader ikke forberedt paa at tale derom. 
Allerede i Titlen paa Kaptajn Bergs Foredrag tales der 
om Indførelsen af de i Foredraget omtalte Regler som 
Led i Undervisningen paa Navigationsskolerne. Jeg er 
bange for, at Kaptajn Berg overvurderer i hvert Fald 
de danske Navigationsskolers Ævner. De Krav, der 
stilles til Navigationsskolerne, er Skridt for Skridt og 
Aar for Aar voksede, og mange Bække smaa gør en 
stor Aa. Jeg er derfor bange for, at vi ikke kan til

fredsstille de Krav, der stilles til Skolerne, i hvert Fald 
ikke med den nuværende Ordning.

Vi maa erindre, at Eleverne saa godt som ude
lukkende er ganske unge Mennesker, som aldrig har 
havt nogen som helst Kommando om Bord, og for hvem 
der yderligere i de fleste Tilfælde vil hengaa en Række 
Aar, før der bliver Tale om, at de faar Brug for en 
hel Del af det, de har lært i Navigationsskolerne, og 
naar den Tid kommer, frygter jeg for, at Eleverne, naar 
det lærte engang skal bruges, vil have glemt det 
meste af, hvad de har lært med Hensyn til Reglerne 
om Tjenesten om Bord, eller hvad der om den Sag er 
doceret paa Navigationsskolerne. Maaske kunde en For
andring i Ordningen — f. Eks. en Bestemmelse om, at 
ikke som nu alle Eksaminer kan tages paa én Gang, 
men at der efter en Eksamen skal være udført Tjeneste 
om Bord som kommanderende i en mere underordnet 
Stilling, før det bliver tilladt at tage en mere videre- 
gaaende Eksamen — raade Bod paa Manglerne, saaledes 
at vi derved i vore Navigationsskoler kunde optage noget 
i Retning af disse Tjenesteregleri vor Undervisning, hvad 
de ganske sikkert fortjener. Her er ikke Tid og Sted 
til at diskutere denne Sag, og jeg véd derfor for vort 
Vedkommende ikke bedre end at henstille til en eller 
anden dansk Institution, f. Eks. Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart, om der ikke var Grund til at over
veje, hvorvidt Navigationsskolerne efter den nuværende 
Ordning er i Stand til at tilfredsstille de Fordringer, 
som nu stilles til dem, og som yderligere i en nær 
Fremtid vil blive stillede.

Navigationsskoleforstander Carl G. F. Schwartz, 
Kjøbenhavn udtalte omtrent følger de : Jeg skal først rette 
en Tak til Kaptajn Berg, fordi han har bragt disse Spørgs
maal frem. Jeg er fuldstændig enig med ham i alt, hvad han 
har skrevet og sagt her, ligesom jeg ogsaa er enig med 
den sidste ærede Taler. Men jeg vil ikke alene sige, 
at jeg nærer Betænkeligheder ved at stille et saadant 
Krav til vore Navigationsskoler. Jeg vil sige, at det 
er umuligt for Skolerne med den nuværende Ordning at 
løse de Opgaver, som man lidt efter lidt har stillet dem. 
Jeg har gennem min lange Virksomhed faaet fuldstændig 
Erfaring for, at hele vort Navigationsskolevæsen kræver 
en fuldstændig Omordning. Den nuværende private Under
visning er ikke betryggende for Folk, som vi betror Liv 
og Gods; den maa lægges i andre Hænder, hvor den 
bliver mere sagkyndig behandlet. Den nuværende Ind
retning af vore Eksaminer er alt andet end tidssvarende. 
At kræve af en Mand, som fører et lille Sejlskib til 
Østkysten af England, det samme, som man kræver af 
en Mand, hvem man betror et 10,000 Tons Dampskib, 
er aldeles urigtigt. Vi maa have en fuldstændig Om
ordning, og jeg anmoder om,- at ogsaa denne Sag, som 
vi jo ikke her kan drøfte nærmere, maa blive henvist 
til den samme Kommission, angaaende Søfartsforholdene, 
som gentagende er bleven nævnt. Jeg sigter naturligvis 
til Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Navigationsskoleforstander C. J. Carlsson fra 
Sverrig udtalte sig i det væsentlige i Overensstemmelse 
med sine danske Kolleger og advarede imod at give 
Regler, der kunde blive til Byrde for Skibsfarten.

Skibsreder Ad. Carl, Kjøbenhavn, kunde som Næst
formand i Fællesrepræsentationen paa dennes Vegne ud
tale, at den var sig bevidst, at Navigationsvæsenets 
hele Ordning og Administration var uheldig, og at 
Repræsentationen allerede havde gjort Skridt til at 
hidføre en Revision, og naar Repræsentationen i en nær 
Fremtid skulde til at udarbejde Forslag til en Omord
ning af Navigationsundervisningen, vilde den sikkert 
ogsaa være tilbøjelig til at tage Hensyn til de af Kap
tajn Berg foreslaaede Regler for Tjenesten om Bord.
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Han foreslog derfor Sagen henvist til videre Fremme 
ved Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Dette Forslag vedtoges.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet 
i August Maaned.

Uddrag af Seewartes Maanedskort.

Forudsigelserne i Seewartes Maanedskort er som be
kendt baserede paa mange Aars talrige Observationer.

Lufttryk og Vinde. Der plejer i AugustMaaned 
ligesom i Juli kun at være ringe Forskel i Lufttrykket 
over de forskellige Dele af Nordatlanterhavet. Saaledes 
er Forskellen paa det høje Tryk ved Azorerne og det 
lave Tryk i Omegnen af Island kun c. 12 mm. August 
Maaned er derfor i Almindelighed en meget rolig Maaned. 
Østlige Vinde begynder at blive hyppige mellem Kanalen 
og 25 0 V Lgd.

NØ Passaten har endnu sin slørste Udstrækning 
mod Nord; allerede under den portugisiske Kyst kan 
man falde ind med passatlige Nordenvinde. I August 
er Passaten som Regel noget friskere Østen for Madeira 
end Vesten for; ved de Kap Verdiske Øer er der der
imod ingen Forskel.

I August Maaned ligger Grænserne for Monsunen 
og Passaten, der jo nærmest har Interesse for Sejlskibene 
gennemsnitlig saaledes:

NØ Passaten, Sydgrænse | 

SV Monsunen, Nordgrænse^ 

SØ Passaten, Nordgrænse |

15°
13 0
11°
11 0
4°
6 0

NBrd. og 21 0 4 VLgd. 
— -- 26 0 9 — 
— — 23 ° 4 — 
— — 28 0 4 — 
— — 18 0 2 —

— - 27 ° 0 -

2

6

5 

o

Større Afvigelser fia disse Middelgrænser kan selv
følgelig meget godt forekomme i et enkelt Aar.

Storme. Storme er endnu langt sjældnere end i 
Juli; kun Øst for Newfoundlandsbankerne og i Golf- 
strømmen forekommer enkelte Steder en Procentsats af 
over 5. Havet Syd for en Linje fra Finisterre over 
Azorerne til Florida er saa godt som stormfrit, fraset de 
meget sjældne tropiske Orkaner.

Orkaner. I Tidsrummet fra 1885 til 1896 faldt 
af 75 Orkaner de 16 (21 °/o) i August. De træffes 
sjælden Øst for 50 0 VLgd. og opstaar i Reglen enten i 
det karaibiske Hav eller Sydøst for de smaa Antiller. 
Orkancentrenes fremadskridende Bevægelse er som oftest 
mellem 150—400 Kvartmil i 24 Timer. Ogsaa i Om
egnen af de Kap Verdiske Øer optræder lejlighedsvis 
Orkaner, men mellem 35°—55° VLgd. er der paa denne 
Bredde ingen Orkaner bievne rapporterede. Orkanerne 
har sjælden en Udstrækning af over 400 Kvartmile i 
Diameter.

Luftens og Vandets Temperatur. Luftens 
Temperatur er overalt paa Havet steget meget lidt siden 
Juli Maaned, hvorimod den er steget betydelig over 
Sahara og Meksiko. I Guineabugten indtil Kamerun er 
Luften forholdsvis kold (under 25 °). Ligeledes er Van
dets Temperatur siden Juli Maaned kun steget ganske 
lidt. Den højeste Temperatur 28 0—30 0 findes kun i 
Omegnen af de vestindiske Øer og i Meksikobugten 
mellem 10 0—30 0 N. Brd. Ved Ækvator er Vandets 

Temperatur derimod mærkværdig ringe; den overstiger 
sjælden 25 °.

Taage. optræder hyppigst i Nærheden af New- 
Foundlandsbankernes Østkant mellem 45 0—50 0 V. Lgd., 
der hvor Golfstrømmens varme Vand kommer nærmest 
til det kolde Vand, der sætter Syd over. Paa selve 
New-Foundlandsbanken optræder Taage ikke slet saa 
hyppig som Østen for; man regner c. 25 °/0 Taagetimer, 
hvilket ogsaa gælder for Sydkysten af Ny-Skotland. 
Ved Indgangen til Gabot Strædet regnes Antallet af 
Taagetimer til under 20 % • Syd for 40 0 N. Brd. træffer 
man saa godt som slet ikke Taage, dog med Undtagelse 
af Kysten ved Kap Hattras. Den disede Luft i Passaten 
paa den afrikanske Side er hyppigst iagttaget mellem 10° 
—20 0 N. Brd. og 20 0—30 0 V. Lgd., altsaa i Omegnen 
af de Kap Verdiske Øer, og den optræder med en Hyp
pighed af fra 15 %—25 % af de Tidsrum, som de fore
liggende Observationer omfatter.

Is. I et Normalaar, regner man, at Isen ikke 
kommer Sønden for Kap Races Bredde. I Aar er For
holdene langt ugunstigere, og der indløber endnu talrige 
Ismeldinger; store Isbjærge af indtil en Kvartmils Ud
strækning og uhyre Marker af brudt Is er for nylig bleven 
rapporteret i Nærheden af 41 0 N. Brd. Alle de Dampere, 
der ikke melder Is, har som Regel havt megen Taage. 
som sandsynligvis har forhindret dem i at se den. Syd, 
Øst og Nordøst for Kap Race har man i Særdeleshed 
truffen megen og udstrakt Is, og man tør ikke gøre 
Regning paa, at den vil forsvinde fuldstændig i Løbet 
af August Maaned. Da disse Isbjærge stadig driver 
Syd over, og da den vedtagne Dampskibsrute fra Midten 
af August falder endnu nordligere, kan man gaa ud fra, 
at Isen paa Grund af den megen Taage kan blive i høj 
Grad farlig for Skibsfarten.

Fragtmarkedet.

Siden vore sidste Meddelelser er der ikke alene 
ingen Bedring indtraadt noget Steds, men i mange Ret
ninger er Raterne endog faldet ret betydeligt, hvilket 
navnlig gælder om Kulfragterne til Middelhavet. For en 
Maaned siden sluttedes saaledes glat væk til 6/3 å 6/6 
fra Cardiff til Genua, Frcs. 7]/4 Marseille, 4/6 a 5/ Port 
Said. Dette Fald i Raterne maa vel for en Del til
skrives den vedblivende forholdsvis faste Stemning i 
Sortehavet og omliggende Distrikter, men hvad nytter 
det egentlig, at Raterne i hjemgaaende Retning holder 
sig eller stiger, naar de samtidig falder i samme Forhold 
for Udgaaende? I daarlige Tider, som de nuværende, 
afbalanceres de ud- og hjemgaaende Fragtrater meget 
snart, og Slutresultaterne af en Rundrejse bliver i de 
fleste Tilfælde daarlige. Kun naar en Baad er sluttet 
udefter til en god Rate paa Grund af det hjemgaaende 
Markeds Flovhed, og dette i Mellemtiden stiger, kan 
Baaden, naar Rederen har ladet den løbe prompt, opvise 
et gunstigt Resultat af Rundrejsen; men den Slags Til
fælde danner Undtagelsen. Nordamerika er stadig lige 
flov, og fraset Trælasterne, som heller ikke er særlig 
rigeligt til Stede, offereres der saa godt som ingen andre 
Ladninger, hverken for prompt eller for senere Lastning. 
De mange Turbaade, som jo nu besejler de fleste større 
Havne i Evropa, besørger Transporten af langt den 
overvejende Del af Kornet, Bomulden etc., saa at der 
næsten intet bliver tilovers for de mange store, fragt
søgende Lastdampere, der saa, som vi flere Gange tid
ligere har nævnt, spolerer andre Markeder, og ser man 
hen til de talrige og store Dampere, som stadig sættes 
i Vandet, bygges og kontraheres, spørger man uvilkaarlig 
sig selv, hvorledes Enden vil blive, dersom Fragtmarke-
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dets elendige Tilstand vedvarer længe endnu, hvortil der 
desværre kun er al Udsigt. At navnlig de Baade, som 
købtes til de høje Priser for faa Aar siden, har svært 
ved at klare sig og delvis maa bukke under i Kampen, 
er let forstaaeligt, men ogsaa de billigere købte Skibe 
skal være særlig heldige for at kunne sejle uden Tab.

Det østlige Marked er meget stille, men Raterne 
holder sig omtrent uforandrede. Fra Kalkutta noteres 
20/ til Dundee pr. September/Oktober, og for Kul 4% 
Rupees til Colombo, 3V4 Rangoon. Risfragterne noteres 
meget sparsomt; 21/3 å 22/6 noteres til Evropa og 12/ 
betaltes til én japansk Havn. Fra Bombay sluttedes saa 
godt som intet, hvorimod der fra Kurrachee er sluttet 
et Par September Baade til 15/ udsøgt evropæisk Havn. 
For Kul er sidst betalt 2,35 Dollars Muroran/Singapore.

Sortehavet og Azoff har fragtet livligt til omtrent 
uforandrede Rater, men Begæret efter Tonnage synes 
nu at være i Aftagende, hvilket man ikke kan undre 
sig over efter de sidste Ugers meget betydelige Engage
menter. En anselig 'Mængde store Baade sluttedes i 
Ugens Løb fra Odessa eller Nicolaieff til 9/6 å 10/ L. 
H. A. R. 6 d. ekstra Hamburg, alle pr. 15. August/ 
30. September, udenfor hvilken Position der saa godt 
som ingen Efterspørgsel er. 9/9 betaltes Odessa/Bergen 
pr. 10./25. August. Azoff fragter pr. September/Oktober 
og har betalt 11/ å 11/6 N. C. for „handy“ Tonnage, 
medens større Baade maa nøjes med 6 a 9 d. mindre. 
Donauen begynder at vise lidt Liv og har sluttet nogle 
August Baade til 10/9 å 11/ L. H. A. R., medens 9/6 
betaltes fra Sulina pr. September. For Erts fra Poti til 
Middlesbrough sluttedes til 11/ pr. August.

Middelhavet viser lidt mere Liv med delvis højere 
Rater, hovedsagelig for prompte Baade til Erts. Herfor 
betaltes 6/ Almeria, Harbour/Glasgow eller Ardrossan, 
7/Limiona/Barrow, „free despatch11. For Fosfat noteres 
9/ Sfax/Kingslynn, 8/6 Bristol, 6/6 å 6/9 Bona/Dundee, 
6/6 Bougie/Dunkirk eller Antwerpen, og for Esparto 12/ 
Oran eller Arzew/Englands Østkyst. Fra Gaza til Øst
kysten noteres 9/9 a 10/ for Byg og fra Tripolis eller 
Tunis 9/6 a 9/9. Alexandria er fastere og har sidst be
talt 8/ til direkte Havn U. K. 9/ Ordre. For Erts fra 
Bilbao sluttes til 4/ Cardiff, 4/9 Middlesbrough, 4/10% 
Stockton, 5/3 Glasgow, 5/ Boness eller Grangemouth.

Nordamerika har, som anført, kun yderst lidt at 
byde paa, og med Undtagelse af et Par Fosfatlaster, er 
der næsten kun sluttet for Træ. Fra Golfen betales 80/ 
å SQ/Q til U. K. eller Kont., og fra to Lastepladser til 
tre Lossepladser accepteredes 83/9 pr. Juli/August. Sapelo 
har sluttet til 72/6 én, 75/ to Lossehavne. For Fosfat 
betaltes 13/ til Dublin og Belfast. Begæret fra Kanada 
er taget af, og Raterne har en nedadgaaende Tendens. 
32/6 betaltes Montreal/Glasgow, prompt. Bomulds- og 
Kornlaster fattes ganske, men paa Netto Charter fra 
Golfen er der en lille Smule Begær til 9/ å 9/3 pr. 
August, 10 a 10/6 September/Oktober.

La Plata Markedet har fluktueret noget, men slutter 
de sidste Dage lidt fastere. Efter at Raten fra San 
Lorenzo Grænsen har været nede paa 13/ å 13/6 til 
U. K. eller Kont. for prompt Tonnage, skal der sidst 
være fragtet til 16/, medens der pr. September kan be- 
tinges 17/6 å 18/6 for ikke for store Baade.

Østersøen er helt igennem svagere, og paa Korn
laster er der indtraadt en følelig Mangel, idet Lagrene, 
undtagen i St. Petersborg, er saa godt som udtømte, og 
der næppe kan ventes yderligere Laster, førend den ny 
Høst kommer frem til Afskibning. Fra St. Petersborg 
kan højst betinges 1/2% Hvedebasis til London eller 
Rotterdam, 1/3 Weseren, Emden, Hamburg, og fra Kron
stadt er der sidst sluttet til 22/ å 22/6 D/B. til London 
eller Hull. I det hele taget er Træfragterne fra Botten 
en lille Smule bedre; der betaltes saaledes 22/6 D/B 
Piteå/Hull, 22/9 å 23/ for Props Sydfinland/West Hartle
pool eller Boness, 22/6 Hudiksvall/Tyne, 28/ D/B. Frede- 
rikshamn/Barry Dock, 26/ D/B. % Boards Lovisa/Wis- 

bech, og der noteres 22/6 a 23/ D/B. % Boards 
Haparanda/Grimsby, Frcs. 27/28 D/B. Nava/Ostende, 
Frcs. 29/30 D/B. B. Sydfinland/Antwerpen. I Riga ligger 
Markedet flovt, og det bedst opnaaelige er 21/ D/B., 
32/6 pr. Favn Lathwood til London, 20/ å 21/ D/B., 
6/6 Sleepers Grimsby eller Hull, 23/ D/B. Sunderland, 
20/ D/B. og Pitprops West Hartlepool, 27/6 D/B., 40/ 
Favn Lathwood Bristol, Hfl. 13 pr. Tylt Kappbjælker 
god hollandsk Havn, Frcs. 18 Hør, Frcs. 7 Oljekager, 
Frcs. 27 D/B. & Props Dunkirk, Frcs. 29/30 pr. Std. 
D/B. B. Rouen. Fra Kønigsberg noteres 1/1% til London, 
1/ å 1/1% Hull eller Leith, 1/3 Østkysten af Stor- 
britanien. Fra Neufahrwasser noteres 5/3 å 5/6 pr. Ton 
Sukker til London, 7/3 å 7/6 Bristol. For Erts er der 
betalt 5/3 fra Luleå til Rotterdam, Amsterdam eller 
Emden, og fra Narvik noteres 5/ til Rotterdam. ’

Kulfragterne er tarvelige i alle Retninger, men ikke 
desto mindre, offereres der rigelig Tonnage ud. Hellig
dagene paa Forthet er nu i det væsentlige forbi, men 
Raterne er tarvelige. Der sluttedes til 3/10V2 å 4/ 
Kjøbenhavn, 4/Tuborg, 4/1% Kiel, 4/3 å 4/4% Lybeck, 
4/4% Wismar, 3/10% å 4/1% Higa, 3/9 Kronstadt, 4/ 
Luleå, 4/3 Malmø, 3/10% å 4/ Swinemiinde, 4/ Pillau, 
6/9 Barcelona. Paa Tynen har der været lange Eks
peditioner, og Raterne er gennemgaaende lave, der slut
tedes sidst til 3/10'/2 Stockholm, 3/7% Luleå, 3/7% 
Kronstadt, 3/9 Libau, 3/9 Pillau, 4/4% Rostock, 4/ 
Stettin, 3/7%, Swinemiinde, 3/9 å 3/10% Kjøbenhavn, 
4/9 Cadix, 6/3 å 6/6 Barcelona, 5/3 Genua, 4/9 Neapel, 
5/7% Venedig, 5/ å 5/3 Alexandria, 5/6 Montreal. Fra 
Cardiff er det navnlig Raterne til Middelhavet, der er 
faldne, der betaltes 4/4% Frederikshavn, 4/9 Aarhus, 
4/9 Stettin, 4/9 Lybeck, Riga, 4/6 Kronstadt,
4/3 å 4/9 Ystad, 5/6 Gibraltar, 6/6 Valencia, 6/4% 
Barcelona, Frcs. 6 Marseilles, 4/10% å 5/ Genua, 5/3 
Venedig, 4/7% Syra eller Piræus, 4/9 å 5 Port Said 
eller Alexandria, 6/ Madeira, 6/ Las Palmas, 8/3 River 
Plate.

Spørgsmaal og Svar.
Sp.: Naar et Skib ankommer i Ballast til en Havn for 

at laste, eller naar det maa søge Nødhavn eller anløbe en 
Havn for Ordre, kan Mandskabet da ved Ankomsten til Havn 
i disse forskellige Tilfælde fordre de 2 Tredjedele af den for
tjente Hyre udbetalt i rede Penge, og hvis saa er, kan Re
deriet da fordre, at Mandskabet skal godtgøre de Omkost
ninger, der er forbundne med at tage Fragtforskud, eller har 
Skipperen Ret til at nægte at give Mandskabet rede Penge 
og i Stedet for udstede Anvisning paa Rederiet?

C.
Sv: Sølovens § 99 lyder saaledes: „Under Rejsen kan 

en Sømand forlange sin fortjente Hyre udbetalt efterhaanden, 
enten i rede Penge, naar Skibet ligger i Havn, eller ved An
visning paa Rederiet, dog saaledes, at Skipperen i hvert 
Fald er berettiget til at tilbageholde en Tredjedel af Hyren 
indtil Afmønstringen11.

I Følge denne Paragraf, som er den eneste i Søloven, 
der omhandler dette Spørgsmaal, er Mandskabet berettiget 
til at forlange de to Tredjedele af deres fortjente Hyre ud
betalt, naar Skibet ligger i Havn; og da der ikke er gjort 
nogen Undtagelse, maa ved Havn forstaas baade Laste-, 
Ordre- og Nødhavn. Paragraffen maa sandsynligvis ogsaa 
forstaas saaledes, at det er Mandskabet, der bestemmer, om 
de vil have den fortjente Hyre udbetalt i rede Penge eller 
ved Anvisning paa Rederiet. Skipperen er formentlig ikke 
berettiget til at paalægge Mandskabet de Omkostninger, der 
maatte være forbundne med at tage Fragtforskud.
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Rettelser.

I Dansk Søfartstidende Nr. 30 er i Referatet fra Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Aarsgencralforsamling indløbet en 
Fejl i Skibsreder Torm’s Indlæg. Nederst paa Side 375, 2den 
Spalte, staar: „Der er f. Eks. en Bestemmelse deri, som vi 
maa protestere kraftigt imod, nemlig det, at naar der er en 
4—5 Jagter, der skal bugseres, og den ene tager Lods om 
Bord, saa skal de alle betale Lods. Denne Bestemmelse er 
kommen ind paa Foranledning af Lodscrne her i Kjøbenhavn, 
der selvfølgelig gærne vil se at faa saa meget ud af det som 
muligt11. Det sidste Stykke skulde lyde saaledes: „Denne 
Bestemmelse er formentlig kommen ind paa Foranledning af 
Lodserne, der selvfølgelig. . . Ordene „her i Kjøbenhavn" 
har Skibsreder Torm ikke brugt, saa de maa være komne 
ind ved en Fejltagelse i det stenografiske Referat.

Den i „E. f. S.“ Nr. 29/1200, 1903 nævnte 19 Fods Sten
pulle ligger 2,(i Kml. S. 11° 0. for Store Rise Kirke.

Ugens Havarier.
Flynderborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, ankom d. 23. ds. 

til Helsingør for Reparation etter at have været paa Grund 
i finske Bugt.

Prinsesse Marie, Barkskib af Fanø, ankom d. 25. ds. 
til Hamburg fra Caleta Buenå. Skibet har under en Storm 
i Nordsøen mistet Bougsprydet og faaet en Del oven Bords 
Skade.

London, Dpsk. af Kjøbenhavn, er indbragt til Grimsby 
d. 23. ds. med Tab af Skruen og med brækket Aksel. „Lon
don11 har mellem Newarp og Crosssand stødt paa et Vrag.

Vendsyssel, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra 
Riga til Antwerpen med Stykgods d. 24. ds. paa Schelden 
stødt mod Vraget af det sunkne Dampskib „Huddersfield11 og 
maatte sættes paa Grund for ikke at synke. Skibet er nu 
bragt flot og indbragt til Antwerpen.

Fra Søn der h o tilskrives os 24. ds.:
Emanuel 8, Fiskekutter af Esbjerg, ført af Skipper A. 

M. Ebsen, er Natten mellem Mandag og Tirsdag strandet 
ved Sønderho.

Besætningen indkom i egen Jolle til Sønderho Havn. 
Kutteren, som er forsikret, sidder paa 2den Revle faa Favne 
fra det Sted, hvor „Koldinghus11 strandede og er Vrag. Mo
tor, Sejl og Inventarium er bjærget i Land til Strandvagts
huset.

Nybygninger, Køb og Salg.

Det søndenfjeldske, norske Dampskibsselskab har for 
nogle Dage siden til Thor E. Tulinius her i Byen solgt 
Dampskibet „Kong Inge11, der agtes anvendt i regelmæssig 
Fart paa Island. Skibet er bygget i England i 1890. Det 
har hidtil været anvendt i Ruten Kristiania—Le Havre. 
Købesummen er efter Forlydende c. 150,000 Kr. Skibet blev 
overtaget d. 22. ds. Efter at være bleven klassificeret vil 
Skibet komme hertil, og den første Afgang til Island er be
stemt til d. 8. August.

Det forenede Dampskibsselskab har solgt sine 3 
Skibe „ Garonne11, „Loire11 og „Seine11 til et nyt fransk Aktie
selskab „France Baltiqne“, hvis Direktør er Hr. Lenars i 
Paris, en af D. F. D. S.s Agenter. Købesummen er c. 
1,700,000 Frcs. Skibene vil at Aktieselskabet blive anvendt 
til Fart mellem franske Havne og Kjøbenhavn samt Øster
søen.

Torsdag d. 23. Juli løb fra Fle nsbor g Skib s værf t den 
tredje Flydedok-Sektion, bygget til H. C. Stiilcken Sohn 
i Hamburg, af Stablen. Sektionen har følgende Dimensioner: 
Længde af Pontonen: 175' 6‘/2", Bredde 80' 6‘/a", Højde 9' 
107/fl", Sidehøjde 21' 6". Dokken skal i Begyndelsen af Au
gust Maaned af tre Dampere slæbes gennem Nordøstersø- 
kanalen til Hamburg.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 28. Juni). Adolph 

Andersen, Schubert, ank. til Rotterdam 24. JTIli. — Ala
bama, Gøtsche, ank. til New York 27. Juli. — Alexandra, 
Thomsen, ankom her 16. Juli; afg. forv. 3. Aug. til Boston. 
— Al garve, Borries, ankom til St. Petersburg 26. Juli. — 
Anglo Dane, Wiberg, afgik fra Hull 26. Juli til Libau. — 
A. N. Hansen, Paaske, afg. herfra 25. Juli til Valencia. —' 
Antwerpen, Andresen, pass, her 26. Juli fra St. Petersburg 
til Rotterdam. — Arkansas, Petersen, afgik herfra 27. Juli 
til New York. — Arno, Strubberg, afg. fra Messina 21. Juli 
hertil. — Baron Stjern blad, Clauson-Kaas, ankom til Ant
werpen 20. Juli. — Beira, Lunge, afgik fra Tarragona 27. 
Juli til Malaga. — Christian IX, Koister, ankom til Pillau 
26. Juli. — Chr. Broberg, Nielsen, afg. fra Malaga 24. Juli 
til Genoa. — Dagmar, Larsen, ankom her 22. Juli fra Ant
werpen. — Do uro, Mortensen, afgik fra St. Petersburg 27. 
Juli til Somas Wasa. — Eos, Harder, pass. Brunsbiittel 28. 
Juli til London. — Florida, Ørum, afg. forv. fra New Orleans 
31. Juli hertil via Aarhus. —Frederik, Thomsen, afgik fra 
Hull 26. Juli hertil. — Garonne, Kromann, pass. Brunsbiittel 
27. Juli fra Kotka til Bordeaux. — Georgios I., Schibbye, 
ank. til West Hartlepool 27. Juli. — Hekla, Hempel, ank. 
til New York 24. Juli. — Hellig Olav, Holst, afg. forv. 29. 
Juli herfra til New York. — Island, Holm, afg. fra New 
York 18. Juli hertil. — J. C. Jacobsen. Petersen, afg. fra 
St. Petersburg 24. Juli hertil. — Jolantha, Christiansen, 
ankom her 27. Juli fra Kønigsberg. — Jyden, Gliisen, ank. 
til Stettin 28. Juli. — Kasan, Hansen, ankom til Newcastle 
25. Juli. — Kentucky, Thidemann, afgik herfra 26. Juli til 
St. Petersburg. — Kiew, Jacobsen, afgik fra Newcastle 23. 
Juli til Libau. — Kursk, Søeberg, afgik fra Hull 28. Juli 
hertil. — Leopold II, Meyer, afgik fra Antwerpen 26. Juli 
til St. Petersburg. — Loire, Rabe, ank. til Havre 26. Juli. 
— Louise, Kruse, ank. til Pillau 19. Juli. — Louisiana, 
Lissner, ank. her 26. Juli fra Stettin. — L. P. Holmblad, 
Andersen,'afgik fra Christiania 22. Juli til Boston. — Morsø, 
Frisenette, afg. fra Norkøping 27. Juli til Stockholm. — M o- 
skov, Sørensen, ankom til Libau 23. Juli. — Nicolaj II, 
Sonne, afgik fra Boston 16. Juli hertil. — Nishnej Nov
gorod, Harder, afgik herfra 27. Juli til Genoa. — Nord
jylland, Kragh, afgik herfra 25. Juli til Antwerpen. — 
Norge, Gundel, ank. her 21. Juli fra New York. — O. B. 
Suhr, Jonsen, ankom til St. Petersburg 21. Juli. — Omsk, 
Møller, ank. her 20. Juli fra Newcastle. — Oskar II, Skjødt, 
afgik fra New York 22. 'Juli hertil. — Perm, Christensen, 
ank. her 27. Juli fra Libau, — Pregel, Olsen, pass, her 27. 
Juli fra Libau til Hull. — Rita, Meldahi, ank. til Stavanger 
28. Juli. — Riberhuus, Rørbye, afg. forv. herfra 29. Juli 
til Vestnorge. — Seine, Dampt, afgik herfra 25. Juli til 
Reval og St. Petersburg. — Texas, Hansen, ankom her 27. 
Juli. — Thyra, Fischer, ank. til London 26. Juli. — Tiber, 
Bech, afgik fra St. Petersborg 26. Juli til Iggesund. — 
Valdemar, Johnsen, afgik fra Riga 26 Juli til Antwerpen. 
— Viking, Rasmussen, afg. fra Lissabon 25. Juli til Dart
mouth. — United States, Wulff, ankom til New York 27. 
Juli. — Yrsa, Gommesen, ank. her 26. Juli. — Marie ank. 
til Swansea 27. Juli. — Esbern Snare, Madsen, ankom til 
Danzig 27. Juli. — Alstad, ank. til Antwerpen 25. Juli. — 
Vadsee afg. fra Stettin 26. Juli til Manchester via Neufahr- 
wassen. — Leander ank. her 28. Juli fra Bremen. — Delta 
afgik fra London 27. Juli. — H. A. Hartmann ankom til 
Riga 28. Juli. — Annie ankom til Norkøping 27. Juli. — 
Ellen afg. fra Danzig 27. Juli hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, ank. til Kronstadt 
27. Juli. — Frode, Tofte, ank. til Blyth 27. Juli. — Sigurd, 
Meyer, afg. fra Newcastle 28. Juli, best, til Kronstadt. — 
L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Stettin 16. Juli, ankom til 
Kotka 19. Juli. — Erik II, Schmidt, afg. fra Archangel 28. 
Juli, best, til Zaandam. — Knud II, Hansen, afg. fra Rouen 
8. Juli, ankom til South Shields 11. Juli. — Danmark, 
Kraemer, afgik fra St. Petersborg 24. Juli, best, til Amster
dam. — Ragnar, Holst, afgik fra West Hartlepool 28. Juli, 
bestemt til Riga. — Magnus. Jørgensen, afg. fra Ghent 28. 
Juli, best, til Blyth. Svend II, Risø, afg. fra Zaandam 25. 
Juli, ank, til Blyth 27. Juli.1— Olaf, Petersen, afg. fra Rouen 
28. Juli, best, til Archangel. — Harald, Hveyssel, afg. fra 
Wearmouth 23. Juli, ankom til Kjøbenhavn 26. Juli.

Det dansk-ruseiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til London. 24. Juli. — Alexander Shu- 
koif. Stoltenberg, afg. fra Sunderland 24. Juli, bestemt til 
Kronstadt. — Johan Siem, Knudsen, ank. til Hull 27. Juli. 
— Pawel Andrejeff, Tannebæk, ank. til Sunderland 24. 
Juli. — Harald K litgaard, Rasmussen, ank. til Refsø 21. 
Juli. — Russ, Rasmussen, afg. fra Preston 24. Juli, best, til 
Pugwash. — Wladimir Sawin, Jørgensen, ank. til London 
26. Juli.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Howden Dok 24-
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Juli. — Kamma, Leffler, ank. til Ghent 24. Juli. — Helga, 
Lagesen, ankom til Papenburg 24. Juli. — Martha, Jør
gensen, ankom til Rouen 26. Juli. — Elna, Møller, afgik 
fra Blyth 25. Juli. — Therese, Pedersen, ank. til Rouen 
25. Juli.

Helsingørske Dampskibsselskab. Dana, Nielsen, afgik fra 
Ghent fil Newcastle 25. Juli.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afg. fra Piteå 24. Juli, 
bestemt til Ghent. — Niobe, Mathisen, ank. til Libau 23. 
Juli. — Nora, Jørgensen, afgik fra Morlaix 26. Juli, hest, 
til Cardiff. — Nantik, Nielsen, afgik fra Karrebæksminde 
25. Juli, best, til Hernbsand. — Nordsøen, Gram, afgik fra 
Trångsund 21. Juli, ank. til Gravelines 27. Juli. — Nexos, 
Sørensen, afgik fra Kronstadt 25. Juli, best, til Narva. — 
Nerma, Basse, ank. til Piteå 24. Juli.— Alfa, Hansen, ank. 
til Antwerpen 25. Juli. — Napoli, Thøgersen, ank. til West 
Hartlepool 27. Juli. — Neptun, Winther, afg. fra Aalborg 
25. Juli, best, til Riga.

Dania. Dagny, Lorentzen, ankom til Kratzwick (Stettin) 
27. Juli. — Mary, Nielsen, ankom til Boness 27. Juli.

Jylland. Karen, Schmidt ankom til Riga 22. Juli. — 
Ingrid, Knudsen, afgik fra Riga til Rouen 28. Juli.

Nordsøen. Wineland, Degn, afgik fra Samarang 11. 
Juli. — Nordland, Petersen, afg. fra Ghent 27. Juli. — 
Kronprins Frederik, Schmidt, afgik fra Kjøbenhavn 28. 
Juli. — England, Andresen, afgik fra Gefle 22. Juli. — 
Holland, Lund, afgik fra Ghent 26. Juli — Rusland, 
Tønnesen, ankom til Windau 27 Juli.

Urania. Polarstjernen, Brandt, afgik fra Coronel 26. 
Juni. — Mars, Rasmussen, afgik fra Burntisland 10. Juli. — 
Kronprins sesse Louise, Nielsen, ank til Hernøsand 21. 
Juli.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afg. fra London til Blyth 
28. Juli. — Fyen, Hansen, afgik fra Grimsby 28. Juli. — 
Hafnia, Troensegaard, ank. til Lybæk 27. Juli. — Russia, 
Hansen, afgik fra Sunderland 28. Juli. — Carl Hecksher, 
Starck, ankom til Riga 23. Juli.

Østersøen. Cimbria, Hansen, ank. til Luleå 27. Juli. 
— Gratia, Skov, afgik fra Rotterdam 22. Juli.

Union. Frisia', Nielsen, ank. til Svendborg 25. Juli.— 
Gallia, Nielsen, afg. fra Riga 28. Juli.—Galedonia, Storm- 
Hansen, ankom til Sunderland 28. Juli.

Inga. Flandria, Petersen, ankom til Hamburg 27. Juli. 
— Granaria, Jørgensen, afgik fra Hamburg 26. Juli. — 
Carbonia, Jespersen, ankom til Riga 25. Juli — Estonia, 
Fisker, afgik fra Amsterdam 26. Juli.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Dieppe- 
dalle 25. Juli. — Brattingsborg, Clausen, ank. til Rotter
dam 22. Juli. —Flynderborg, Larsen, ankom til Helsingør 
23. Juli. — Fredensborg, Hartmann, ankom til Terneuzen 
21. Juli. — Frederiksborg, Jørgensen, afg. fra Dunkirque 
22. Juli, best, til Haukipudas. — Jomsborg, Ktihl, afg. fra 
Kbhvn. 25. Juli, bestemt til Calais. — Kronborg, Hveissel, 
afg. fra Delagoa Bay 8. Juli, best, til Buenos Ayres. — Rosen
borg, Schultz, ankom til Kbhvn. 24. Juli. — Skanderborg, 
Jensen, afg. fra Haukipudas 26. Juli, best, til Kbhvn. for Kul. 
— Søborg, Fischer, ankom til Blyth 27. Juli. — Uranien- 
borg, Ørbeck, afgik fra Galatz 10. Juli, best, til Ostende. 
— Stjerneborg, Hansen, afgik fra Glasgow 18. Juli, best, 
til Livorno.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Rouen 19. Juli. — Klam pen bor g, Jensen, ankom til 
Kbhvn. 25. Juli. — M a rsel i s b o r g, Nielsen, ankom til La 
Plata 27. Juli.. — Silkeborg, Lund, ankom til Kbbvn. 25. 
Juli. — Skodsborg, Schultz, ank. til Newcastle 24. Juli. — 
— Tuborg, Mathiesen, ankom til Wiborg 20. Juli. — Ulfs- 
b org, Eriksen, ank. til London 24. Juli. — Vordingborg, 
Petersen, ank. til Kbhvn. 28. Juli.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ank. til Kbhvn. 27. Juli. 
— Kallundborg, Lund, ank. til Middlesbro 23. Juli.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Newcastle 25. Juli, best, til Neufahrwasser. — Sjælland, 
Sonnichsen, afg. fra Windau 23. Juli, bestemt til London. — 
Agnete, Jensen, afg. fra Newcastle 28. Juli, best, til Libau. 
— Hermia, Sørensen, ankom til Kiel 23. Juli. — Alice, 
Hansen, ankom til Newcastle 23. Juli. — Ajax, Brorson, afg. 
fra Windau 23. Juli, best, til Ghent. — Bornholm, Peter
sen, ankom til Libau 26. Juli. — Nauta, Madsen, afgik fra 
Kiel 26. Juli.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, afg. fra Kiel 26. Juli, 
best, til Reval. — Ansgar, Predbjørn, ank. til London 24. 
Juli. — I. N. Madvig, Hahn, ankom til Kronstadt 26. Juli. 
— Hamlet, Sommer, ankom til Kronstadt 18. Juli. — Helge, 
Olsen, ank. til Zaandam 19. Juli. — Rolf, Matthiessen, afg. 
fra Kronstadt 26. Juli, best, til Terneuzen.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afgik 
fra Singapore 22. Juli. — Prinsesse Marie, Berentzen, afg. 
fra Colombo 20. Juli. — Prins Valdemar, Kock, ank. til 
Singapore 24. Juli. — R agnhild, Juliusen, ankom til Sunder
land 27. Juli.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Kjøbenhavn 25. 
Juli, best, til Tuuholm. — London, Bom, ank. til Newcastle 
22. Juli. — Paris, Nielsen, ankom til Kramfors 21. Juli.

Mercur. Regina, Hedegaard, ank. til Calastine 21. Juli.
Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. 

fra Newcastle 29. Juli. — E. M. Dalgas, Møller, ankom til 
Boness 23. Juli. — St. St. Blicher, van Deurs, afgik fra 
Antwerpen 28. Juli. — N. G. Petersen, Rasmussen, ank. til 
Ghent 25. Juli. — G. Koch, Jørgensen, ankom til Blyth 26. 
Juli. — Hans Ta usen, Klaaborg, ankom til Swinemiinde 28. 
Juli. — Peter Willemoes, Nissen, ank. til Kotka 24. Juli.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Åbo 24. Juli. — Clara, 
Jensen, ankom til Grangemouth 18. Juli. Kai, Thomsen, 
ankom til Blyth 26. Juli.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Rotterdam 27. Juli. — 
Svend. Bønnelycke, ank. til Tyne 27. Juli.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, ank. til Ostende 
15. Juli.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Sørine, Andersen, afgik fra Liverpool 

21. Juli til Frey Bentos. — Dorane, Sigurdsen, ankom til 
Hamborg 21. Juli fra London. — Sophie, Svarrer, ank. til 
Belle Isle 23. Juli fra Martinique. — Rosa, Svarrer, pass. 
Lizard 22. Juli fra Rio Grande til Hamborg. — Maracaibo, 
Svarrer, afgik fra Hamborg 23. Juli til Maracaibo. — Clara, 
Svarrer, afgik fra Antofagasto 22. Juli til Molendo. — Prin
sesse Marie, Clausen, ankom til Hamborg 25. Juli fra 
Caleta Buena.

Fanø Sønderho. Elisabetho, Fischer, ankom 27. Juli 
til Cadix fra Gibraltar. — Anna, Jørgensen, afg. 19. Juli 
fra Rofsø til Themsen. — Fides, Kristjansen, afg. 1. Juli 
fra San Juan del Sul til Falmouth f. O. — Mary, Lydom, 
ank. 16. Juli fra Christiania til Aloa.

Rønne. Castor, Clausen, ankom til Holtenau 21. Juli. 
— C oure er, Jakobsen, ankom til Kjøbenhavn 23. Juli. — 
Herman Olsen, Hermansen, ank. til Kjøbenhavn 23. Juli. 
— Laurentine Emilie, Andersen, ank. til Kjøbenhavn 24. 
Juli. — Jolin Hintze, Jakobsen, ank. til Kjøbenhavn 24. 
Juli. — Ane Cathrine, Knudsen, ank. til Karrebæksminde 
26. Juli. — N es tv ed, Larsen, ank. til Stolpemiinde 26. Juli.

Svendborg. Marie, Petersen, ankom til Ferrol 20. Juli. 
— Knud, Jensen, ankom til Folkestone 21. Juli. — Mi
nerva, Fugelsang, ankom til Maassluis 21. Juli. — Kir
stine, Sørensen, ankom til Stege 21. Juli. — Agnete, 
Møller, ankom til Steingrimsfjord 5. Juli. — Guldborg, 
Rasmussen, ankom til Drøbak 22. Juli. — Sophie, Mikkel
sen, ankom til Archangel 22. Juli. — An e, Rasmussen, ank. 
til Uleaborg 22. Juli. — Anna Kirstine, Frantsen, ankom 
til Brigthlingsea 22. Juli. — Christian, Jørgensen, ankom 
til Archangel 22. Juli. — Aktiv, Mauritsen, ankom til Kjø
benhavns Red 23. Juli. — Jørgen Larsen, Jørgensen, 
ankom til Uleaborg 23. Juli. — Ignotz Breum, Hansen, 
ankom til Frederikshavn 22. Juli. — O din, Andersen, ank. 
til Leith 23. Juli. — Grethe, Hansen, ankom til Dunkerque 
23 Juli. — Rasmus, Nielsen, ankom til Odense 24. Juli. — 
Fylla, Rasmussen, ankom til Archangel 24. Juli. — Ruth, 
Fallentin, ank. til Torneå 24. Juli. — Skjold, Larsen, ank. 
til Havre 24. Juli. — Skirner, Pilegaard, ank. til Helsing
ørs Red 24. Juli. — Emilia, Mikkelsen, ank. til Wisbech 
25. Juli. — Nanna, Baagøe, ank. til Dysart 27. Juli. — 
Niels Juel, Henricksen, ankom til London 27. Juli. — 
Rossing, Larsen, ankom til Fowey 27. Juli.

Ærø. Castor, Hansen, afg. 24. Juni fra Vestindien til 
Falmouth for Ordre. — Familien, Caspersen, ankom 20. 
Juli til Lorient. — Hekla, Jørgensen, afg. 20. Juli fra 
Halmstad til Island. — Marie, Boye, ank. 20. Juli til Skien. 
— Theodor, Andersen, ank. 21. Juli til Marstalfra Kjøbenhavn. 
— Lauritz, Folmer, ank. 22. Juli til Svinemiinde. — Eos, 
Christensen, ankom 21. Juli til Frederiksstad. — Erindring, 
Hansen, ankom 21. Juli til Wasa. — Haabet, Christensen, 
ankom 22. Juli til Korsør. — Hans, Hansen, ank. 20. Juli 
til Kjøbenhavn fra Danzig. — Valkyrien, Haagensen, var 
8. Juli sejlfærdig i Havnefjord (Island) bestemt til Nouvelle 
(Nord Amerika). — Niels Juel, Nielsen, afgik 21. Juli fra 
Altona til Kemi. — Marie Sofie, Tofte, afgik 18. Juli fra 
Frihavnen til Malmø. — Juliane, Petersen, afg. 18. Juli fra 
Frihavnen til Rønne. —Ar on, Sørensen, ank.22. Juli til Marstal 
fra Køge.— En ighed en, Friis, ank. 22. Juli til Marstal fra 
Stettin. — Koefoed, Andersen, ank. 23. J uli til Littlehampton. 
— Regina, Kock, ankom 22. Juli til Frihavnen. — Astræa,
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Svane, ankom 23. Juli til Hamborg. — Expres, Boye. ank. 
24. Juli til Swinemiinde. — Freden, Boye, ankom 23. Juli 
til Croix de Vie. — J. Jakobsen, Albertsen, er til Ankers 
ved Hellebæk paa Rejse fra Quimper til Sundswall.— Carl, 
Lindgaard, ankom 22. Juli til St. Johns. — Paket, Friis, 
ankom 22. Juli til Kjøbenhavn. — Cæsar, Jørgensen, ank. 
22. Juli til Køge. — Maren, Jørgensen, ankom 23. Juli til 
Kjøbenhavn. — H elg en æs, Hansen, ank. 24. Juli fraKjøben- 
havn til Marstal. — G æa, Knudsen, ank. 23. Juli til Kjøben
havn. — Alf, Rasmussen, ankom 25. Juli til Ørnskjoldsvik. 
— Dorthea, Christensen, ankom 24. Juli til Newcastle. — 
Frejr, Kastrup, ankom 24. Juli til Alloa. — Imanuel, 
Kastrup ankom 24. Juli til London. — Mathilde, Hansen, 
ankom 24. Juli paa Kinkardin Red. — Valborg, Johansen, 
ankom 25. Juli til Aberdeen. — Hjalmar, Rosenbeck, ank. 
25. Juli til Liverpool. — Elise Dyreborg, Nielsen, ank. 25. 
Juli til Libau. — Energi, Nielsen, ankom 27. Juli til Gefle. 
— Diana, Carlsen, ankom 26. Juli til Treguir. — Skirner. 
Rasmussen, ankom 26. Juli til Gravesend. — Fortuna, 
Schmidt, ank. 24. Juli til Kjøbenhavn. — Maren, Jørgen- 
gensen, afgik 25. Juli fra Kjøbenhavn til Fakse. — Saga, 
Clausen, ankom 26. Juli til Newcastle. — Karen, Bager, 
ankom 26. Juli til Newcastle. — Venus, Madsen, afsejlede 
22. Juli fra Dysart til Kønigsberg. — Anne, Kromann, af
sejlede 23. Juli fra Dysart til Kønigsberg. — Her mod, 
Dreimann, ankom 27. Juli til Holtenau.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an 

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Sundet. Fra den 1ste August 1903 træder ny Lodstaks

ter for Lodserierne i Sundet i Kraft. Taksterne er fælles for 
danske og svenske Lodserier i Sundet.

Drogden. Knollen. I Oktober 1903 udlægges en hvid Lys- 
og Klokketønde i c. 5 Fv. Vand, c. 72 Kbl. V. for Vageren 
med 3 nedadvendte Koste paa Knollen. Tønden viser hvidt 
Fyr med En-Formørkelse hver ‘/8 Minut, Lys 5 S., Mørke 2’/2 
S. Samtidig inddrages Vageren.

Sjælland 0. Kalleboer. Sorte-Rende. Den 1ste September 
1903 udlægges Fyrskibet i Kalleboer. Det inddrages den 1ste 
December.

Store Bælt. Koreør. Paa S.-Siden af Indløbet til Korsør 
Havn, c. 2 Kbl. uden for Baadehavnen, bygges en 400 Alen 
lang Bølgebryder, der gaar i SØ.-lig Retning fra 21 Fods 
Dybde.

Østersøen. Vejsnæs-Flak. Ved Opmaaling i 1903 er paa 
Vejsnæs-Flak fundet en mindste Dybde af 21 Fod, 6,, Kml. 
S. 10° 0. fra Store-Rise Kirke, og paa den paa S.-Siden af 
Flakket liggende lille Plade Snedorffs-Grund er fundet 19 Fod.

Smaalands-Farvandet. Bøgestrøm. I Efteraaret 1903 tæn
des ved det Ø.-lige Indløb til Bøgestrøm følgende Fyr:

Bøgestrøm Ledefyr bestaar af et Bagfyr og to Forfyr:
Bagfyret er et hvidt, fast Fyr, der lyser kraftigt over c. 

10°. Retningen af Fyrvinklens Midtlinie er N. 59‘/2° 0. 
Flammens Højde: 45 Fod. Synsvidden: ll‘/2 Kml. Lys- 
ævnen: 16 Kml. Spejlapparat af 5te Orden. Fyret vises fra 
en 43 Fod høj, brun Træbaake, der staar c. 4,400 Alen N. 
59'/./ 0. fra Stavreby Kirke. 55° 5‘ 36" N. Br. 12° 9‘ 49" 
0. Lgd.

N.-lige Forfyr er et grønt, fast Fyr, der lyser kraftigt 
over c. 8°. Flammens Højde: 15 Fod. Synsvidden: 9 Kml. 
Lysævnen: 11 Kml. Spejlapparat af 4de Orden.

S.-lige Forfyr er et rødt, fast Fyr, der lyser kraftigt over 
c. 10°. Flammens Højde: 15 Fod. Synsvidden: 9 Kml. Lys
ævnen: 12 Kml. Spejlapparat af 5te Orden.

Begge Forfyr, hvis indbyrdes Afstand er 8'/» Alen, vises 
fra samme Bygning, et 16 Fod højt, brunt Træhus, der staar 
1,170 Alen N. 59'/2° 0. fra Bagfyret. Midtlinierne af For
fyrenes Lysvinkler er parallel med Midtlinien af Bagfyrets 
Lysvinkel.

Bagfyret overet med det. grønne Forfyr angiver N.-Siden 
og overet med det røde Forfyr S.-Siden af den gravede Rende 
fra Indløbet til Bøgestrøm til forbi Sandhage.

Over Bygningens N.-lige og S.-lige Gavle er anbragt en 
rød og hvid stribet Skive, 6 Fod i Diameter. Disse Skiver 
holdt overet med Baaken til Bagfyret angiver samme Linier 
som Fyrene.

Sandhage Fyr, ved NV.-Enden af Sandhage, er et Vinkel
fyr, som viser Lys med c. 30 Formørkelser i hver Minut. 
Lyset er grønt fra S. gennem V. til c. N. 30° V., rødt derfra 
gennem N. til 0. Fyret vises fra en Jernpæl, som staar i 7 
Fod Vand, c. 11,900 Alen N. 0. fra Stavreby Kirke. 
55° &„ N. Br. 12" 13',7 0. Lgd.

Stenhage Fyr, ved SØ -Enden af Stenhage, er et Vinkel
fyr, som viser Lys med c. 30 Formørkelser i hver Minut. 
Lyset er grønt fra N. til 0., rødt derfra gennem S. til V. 
Fyret vises fra en Jernpæl, som staar i c. 9 Fod Vand, c. 
11,000 Alen N. 63’/4° 0. fra Stavreby Kirke. 55° 6',s N. Br.

i 12° 13'u 0. Lgd.
Pælene, hvorpaa de to sidstnævnte Fyr er anbragt, er 3 

Fod i Firkant, og uden om dem strækker en Stenkastning sig 
12 Alen til alle Sider. Flammens Højde: 7 Fod. Synsvidde 
og Lysævne: 3'7 Kml. for rødt, 3 Kml. for grønt Lys. Linse
apparat af 6te Orden.

Farvandet Syd for Fyn. Faaborg-Fjord. Højen. Ved Op
maaling i 1903 er paa Grunden Fløjen i Faaborg-Fjord V.-lige 
Del fundet en mindste Dybde af 8 Fod.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Bottniske Bugt. Norra Kvarken. Mellem Sydost- 

brotten og Långrogrund er fundet en 21 Fods Grund. 63“ 
Ib' 15" N. Br. 16° 53' 10" 0. Lgd.

Tyskland. Pillau. Udenrigsministeriet meddeler:
Ved Pillau afholdes Sømineøvelser fra 5te til 8de August 

1903. Der er derfor i den Tid Lodstvang for alle saavel ind- 
gaaende som for udgaaende Skibe. Anvisninger skal ube
tinget følges. Signal, for at Skibe kan staa ind, gives om 
Dagen med røde Kegler, om Natten med røde Lanterner, og 
for at Skibe kan løbe ud, med grønne Balloner og grønne 
Lanterner.

Stettiner Haff. Uckermiinde. Uckermiinde Fyr er nu et 
rødt og hvidt Fyr med Formørkelser, Lys l‘/2 S., Mørke ‘/2 
S. Lyset er rødt over Kamig Uaken, hvidt over Farvandet 
0. for den.

Femern. Staberhuk. Paa Staberhuk opføres et Fyrtaarn, 
hvorfra skal vises et Fyr med Formørkelser.

Kieler Fjord. Til Brug ved Øvelser i Opmaaling opføres 
paa forskellige Steder sorte og hvide Baaker i Kieler Fjord: 
Paa Marineskolens Tag, paa Højen 2‘/a Kbl. S. for Monke
berg Bro, foran Kasernen, der bygges i Wiker Bugt, paa 
Kitzeberg Huk, paa Hejdberg og paa en 130 Fod høj Høj, 
0,s Kml. S. for Wellingdorf Kirke.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Aarebrot Fyrlampe er flyttet fra Tekneskjærflua 

til Aarebrotnes. Den viser Fyr med Formørkelser. Lyset 
er rødt fra S. 58° 0., fri S. om Risøen, gennem S. til S. 29° 
V., fri V. om Mortingboen, grønt derfra til S. 42“ V.‘ fri V. 
15 Fods Boen S. for Nærøerne, hvidt derfra til S. 54" V., fri 
S. om Husholmskæret, rødt derfra gennem V. til N. 6“ V., 
fri V. om Tekneskjærflua og 10 Fods Boen Urøskallen. 
Flammens Højde: 27 Fod. Lysevnen: 6 Kml. for hvidt, 4 
Kml. for rødt og 3 Kml. for grønt Lys. Lille, rødt Fyrhus. 
61° 37' 40" N. Br. 4° 59' 45" 0. Lgd.

Seljestokken Fyrlampe, paa Klenevaagneset, viser Fyr 
med Formørkelser. Lyset er grønt fra S. 8" 0., fri V. om 
10 Fods Boen Urøskallen og Tekneskjærflua, til S. 3" 0.. fri 
V. om 15 Fods Boen V. for Tekneskjær, Sandværet og Langø
fluen, hvidt derfra gennem S. til S. 1° V., fri 0. om Braage- 
skjærflua, Nærøerne og Græsskjærflua, rødt derfra gennem 
V. til N. 34° V., fri S. om Rognene. Flammens Højde: 18 
Fod. Lysevnen: 6 Kml. for hvidt, 4 Kml. for rødt og 3 Kml. 
for grønt Lys. Lille, rødt Fyrhus. Brændetid: 20de Juli— 
15de Maj. 61° 39' 55" N. Br. 4’ 59' 10" 0. Lgd.

Kvitholmen Bifyr viser nu mod V. hvidt Hurtigblink fra 
S. 74" V., fri N. om Kolbeinsflua, til S. 83" V., fri N. om Lei- 
fald, hvidt, fast Lys derfra gennem V. til N. 73° V., fri S. 
om Midtflua og fri N. om Farstad Midtklak, rødt, fast Lys 
derfra til N. 53" V., fri N. om Helbogen og Fuglen, hvidt, 
fast Lys derfra til N. 47" V,, fri V. om Spunset, hvidt Hur
tigblink derfra til N. 44° V., fri 0. om Spunset, hvidt, fast 
Lys derfra til N. 27° V., fri V. om Snapene, rødt, fast Lys 
derfra til N. 9° V., fri 0. om Leiskjær og V. om Føllingen. 
Mod 0. er Lyset uforandret.

Hestskjær Fyr. Den røde Lysvinkel er udvidet mod 0., 
saa at den ogsaa lyser over Helklakken.

Tyskland. Helgoland. En rød Sprængpatron, ca. 7 Tom
mer høj, 4 Tommer bred, fastgjort til en Bjælke, er under 
Øvelser bortdreven fra Helgoland Red. Finderen bør vise 
Forsigtighed med den og anmelde Fundet.

Elben. Hamborg. Bugserdamperen „Friedrich Wilhelm" 
er sunket ud for Kleine Grasbrook. Ved Vraget ligger et 
Fartøj, som viser rødt Flag over en sort Ballon, eller en 
grøn Lanterne over en hvid.

Weser. Roter Sand ØSØ. Den sorte Baaketønde ØSØ. 
for Roter Sand Fyr er flyttet og ligger nu i 7 Fv. Vand fra 
Fyrskibet „Bremen" i N. 17’ V. og fra Roter Sand Fyr i S. 
66" 0. 53" 51, 2" N. Br. 8" 7' 5" 0. Lgd.
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Aussen Weser og Fedderwarden Farvand. Vraget, der laa 
sunket i Aussen Weser, neden tor Spirtønde R, er borttaget. 
Vraget, som laa sunket i det nedre Fedderwarden Farvand 
mellem Tønde A og B, er borttaget. Afmærkningen ved 
begge er inddragen.

Hunte Munding. Lienen. Fyret paa N.-Spidsen af Skille
værket ved Lienen er et Fyr med Formørkelser, der viser 
hvidt Lys, undtagen fra S. 17° V. til S. 21° V., hvor Lyset 
er rødt ovei- Indløbet til Hunte. Flammens Højde: 23 Fod. 
Fyret vises fra en sort, pyramideformet Baake. 53° 15' 33" 
N. Br. 8° 29’ 2" 0. Lgd.

Jade. Ombytningen af „Aussen Jade“ Fyrskib er udsat.
Holland. Zuiderzee. Texelstroom. Paa Vogelzand er ud

lagt to Skiver og en Flaade med en Skive N. for dem i 6 
Fv. Vand. 53° 2' 57" N. Br. 4° 59' 23" 0. Lgd. Fn rød og 
sort tærnet Spidstønde er udlagt '/s Kbl. N. for Flaaden, og 
Spidstønde Nr. 6 ved Vogelzand er flyttet 'lt Kbl. N. hen i 
67, Fv. Vand. 53° 2' 47" N. Br. 5° 0' 21" 0. Lgd.

Zeegat van Brouwershaven. Noordergat. I Noordergat 
ligger et Fartøj sunket mellem Stumptønderne Nr. 3 og 4. 
En stump Vragtønde er i 29 Fod Vand udlagt ved Vraget. 
51° 39' 27" N. Br. 4° 13' 22" V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England V.-Kyst. Holyhead. Clipera Rocks. Omtrent den 

7de August 1903 ombyttes den sorte Klokketønde ved V.- 
Kant af Clipera Rocks, c. 6’/4 Kbl. 0. for Holyhead Break
water Fyr med en sort og hvid lodret stribet, stump Lys- og 
Klokketønde, der viser hvidt Fyr med En-Formørkelse hver 
10 S. 53° 20' N. Br. 4° 36' V. Lgd.

Irland SV.-Kyst. Crookhaven. Carthys Ledge. Paa Car
thys Ledge er der kun 26 Fod, Lavvande. Den ligger 7’/4 
Kbl. S. 10° V. fra Dhuharrig Rock, overet med Toppen af 
Dicks Island. 51° 28',., N. Br. 9° 39',0 V. Lgd.

Telegraf- og Stormsignal-Stationen er paa Brow Head 
og ikke paa Brow Tower.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Pierres Noires. Pierres Noires Fyr er slukket 

og et midlertidigt, rødt, fast Fyr tændt paa Fyrtaarnets Gal
leri. Det lyser Horizonten rundt, undtagen fra N. 35° V. 
gennem N. til N. 35° 0.

Afrika V.-Kyst. Sierra Leone River. Ved Indløbet til 
Sierra Leone River er fundet 4‘/4 Fv. Vand, Lavvande, 11 
Kml. N. 55° V. fra Sierra Leone Fyr og overet med Lei
cester Peak. 8° 36',2 N- Br. 13“ 26',5 V.’ Lgd.

Bahama Islands. Great Stirrup Cay. Great Stirrup Cay 
hvide, faste Fyr lyser overalt over Søen, men er formørket 
fra S. 54° 0. gennem S. til S. 18° V. 25° 49',, N. Br. 77“ 54',„ 
V. Lgd.

Canada. River St. Lawrence. Rimouski Red. En sort Lys
tønde, der viser hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 7 S. Mørke 
6 S. er i 7 Fv Vand udlagt 1’4 Kml. N. 2“ 0. fra Enden af 
Rimouski Værft og 2 Kml. S. 73“ V. fra Father Point Fvr. 
48° 31' 0" N. Br. 68“ 30' 47" V. Lgd.

Følgende Tønder har nu forandret Farve saaledes:
Alcide Rock er en sort Stumptønde Ni’ 31 B. 48° 20' 18" 

N. Br. 68“ 55' 22" V. Lgd.
Barret Ledges er en rød og sort vandret stribet Stump

tønde Nr. 40 B. 47“ 52' 52" N. Br. 69° 37' 37" V. Lgd.
Channel Patch er en rød og sort vandret stribet Lys- 

tønde Nr. 64 B. 47“ 14' 33" N. Br. 70“ 19' 35" V. Lgd.
Grosse Ile Patch er en sort Stumptønde Nr. 81 B. 47° 1' 

12" N. Br. 70“ 39' 43" V. Lgd. •
Grosse Ile Rock er en rød Spidstønde Nr 82 B. 47’ 1' 

18" N. Br. 70“ 40' 0" V; Lgd.
West Sand Spit er en sort Tønde Nr. Ill B. 47’ 2' 10" 

N. Br. 70’ 40' 0" V. Lgd.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Narraguagus Bay. 

En sort og hvid lodret stribet Stumptønde er i 19 Fod Vand 
udlagt ved Drejepunktet til den gravede Rende neden for 
Milbridge, fra Foster Island i S. 34“ V. og fra Narraguagus 
Eyr i N. 8“ V.

Fyrskibet Cape Elizabeth Nr. 74 er midlertidig ombyttet 
med Reservefyrskib Nr. 58. Det viser et rødt, fast Fyr fra 
Fortoppen og et hvid, fast Fyr fra Stortoppen. Flammens 
Højde: 32 og 41 Fod. Taagesignal gives med en 12 Tomme 
Dampfløjte, Et-Stød af 3 S. Varighed hver ’/2 Minut.

Massachusetts. Boston Bay. Marblehead. En hvid Spids
tønde med sort Bur er udlagt i 40 Fv. Vand til Brug ved 
Kapsejlads. Den ligger fra Of Eastern Point Fløjtetønde i 
S. 1’ V. 7% Kml.

Long Island. Gardiners Bay. I Gardiners Bay er følgende 
Tønder udlagt:

Middle Ground Channel røde Spirtønde Nr. 4 i 15 Fod 
Vand, fra Mashomuck Point SV.-Side i N. 66“ V. og fra 
Chapel on Hog Neck i N. 24“ 0.

Middle ..Ground Channel røde Spirtønde Nr. 2 i 12 Fod 
Vand, fra Mashomuck Ø.-Ende i S. 66" V. og fra Sand Spit 
Baake i N. 65“ V.

Hog Neck Shoal Eastern røde Spirtønde med firkantet 
Bur Nr. 12 i 12 Fod Vand, hvor Løbet deler sig til Sag Har
bour og Shelter Island Sound, fra Mashomuck Point i S. 53“ 
V. og fra Sand Spit Baake i S. 83" V.

New York. New York Harbor. En hvid Spirtønde A er i 
20 Fod Vand udlagt, fra Battery Flagstang i S. 79’/2“ V. og 
fra Governors Island Pælefyr i N. 61l/2" V.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Cuba N.-Kyst. Bahia de Cadix og Sagua la Grande. Bahia 

de Capix Fyr er set paa 24 Kml. og dets Lysning paa 27 
Kml. Afstand. Sagua la Grande er set paa 13 Kml. Afstand.

Smaa Antiller. St. Lucia. Port Castries. Det bageste 
røde, faste Ledefyr til Port Castries er slukket. 14“ O',6 N. 
Br. 60“ 59',7 V. Lgd. Naar Dampere staa ind i eller ud af 
Havnen tændes et grønt, fast Fyr paa Cocoanut Shoal Baake 
og et rødt, fast Fyr paa den sort og hvid tærnede Baake paa 
Vieille Ville Shoal.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Argentina. Bahia Blanca. Belgrano. En sort Tønde er 

udlagt tæt NØ. for Linien mellem Tønde Nr. 6 og Nr. 7 og 
omtrent midt imellem dem i Gateway Channel, 3M Kml. S. 
56“ V. fra Texoda Point. Man skal gaa V. om Tønden for 
at gaa klar af East Gate Post Shoal, som tiltager. 39’ O',7 
S. Br. 61" 51',5 V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Rusland. Poti. Det bageste hvide Ledefyr til Poti Havn 

er forandret til et rødt Fyr, iøvrigt uforandret. 42" 9',, N. 
Br. 41" 37',7 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Kina. Amoy. Impérieuse Rock. I Amoy Inderhavn er 

Impérieuse Rock nu afmærket med en sort Spidstønde med 
Stage og Bur. En 19 Fods Klippe og uren Grund er fundet 
mellem denne Tønde og Mærket for at gaa klar af Impéri
euse Rock, nemlig Kang Sim Tak Baake overet med Chiotak 
Baake. 24" 26',0 N. Br. 118“ 4',, V. Lgd.

Korea. Chemulpo. Flying Fisch Channel. Paa den angivne 
1 Fv. Grund 19'/2 Kbl. S. 72“ V. fra Simpson Island Top er 
fundet 13 Fv. fint Sand. Paa den angivne 2’/4 Fv. Grund, 
22,2 Kbl. S. 60" V. fra Simpson Island Top er fundet 5*/2 é 
7 Fv. Simpson Island: 37° 11' N. Br. 126“ 14' 0. Lgd.

Japan S.-Kyst. Gulf of Fokyo. Nosima eller Nojima Saki. 
Ved Nosima eller Nojima Saki Fyr, paa Ø.-Siden af Indløbet 
til Gulf of Tokyo, gives nu Taagesignal med Et-Knald hver 
15 Minutter. 34“ 5V N. Br. 139’ 53' 0. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 30. Juli 1903. — Det femte nordiske Sø

fartsmøde. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet i August 
Maaned. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — Rettelser. 
— Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefter
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„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr.4639

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.



AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45nra Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
’/, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end ’/, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR.

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Til. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

s Skibs- og Maskinarbejde g
00 udføres hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER, g
H Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus. “

JØRGENSEN & LANTDVED’S 
GALVANISERINGS-ANSTALT, 

TAGENSVEJ 24. KØBENHAVN L.
MODTAGER ALT

JÆRN OG JÆRNARBEJDE TIL GALVANISERING
TIL BILLIGSTE PRIS OG HURTIG EKSPEDITION 

TLF. TAGENSVEJ 341.

LANDMANDSBANKEN
udsteder "©etsier og dl^reclHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

'HE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 
AND

PONTOON COMPANY (Limited). 
Telegrams: >ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK: Length, 6$o ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 It. 6 in PONTOON : 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other pert.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogderne.

Kjøbenhavns Børskurs d. 29. Juli 1903.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk..................... 
Danmark...............................................  
Norden....................................................  
Kjøbenhavn .........................................  
Carl..........................................................  
Dannebrog ............................................ 
Skjold......................................................  
Crania....................................................  
Union......................................................
Dampsk. af 1896 ...............................  
Østasiatiske.......................................... 
Østersøen.............................................  
Nordsøen .............................................. 
Torm ......................................................  
Vesterhavet ........................................ 
Gorm......................................................  
Inga.........................................................  
Cimhria ................................................  
Foren. Bugser-Selsk..........................  
Dansk-russisk Dampsk.....................  
Hejmdal ................................................

Dampskibs Obligationer.
1% foren. Dampsk  
5% - - ............................
5% Norden ..........................................
Stats og Kreditforen. Obligationer. 

3% Stats amort.................................... 
3'4% uopsig. Stats............................ 
3’4% Husejer Kreditk...................... 
3'/a°/o Kbhvns Kreditf. ...................  
4% — — 2. Serie ..
4% - - 1. - ..

Østift. Kreditf. 6 Ser  
4% - - 7 -...........
314°/o Landkreditk. 3 —...........

Aktier.
Nationalbank........................................  
Privatbank............................................ 
Landmandsbank.................................  
Handelsbank........................................ 
Grundejerbank ..................................  
Burm. & Wain .................................  
Helsingørs Jærnsk............................. 
Sukkerfabr.............................................  
Bryggeri Aktier..................................

G)ort til Køber Stelger

85% 85 85'4
67 68'4

917a 917., 91'4
78*4 78’4 79
34- 33% 333.4 34

80'4 81'4
53'4 53%

22- 21’/, 21% 22
83 83'4
81% 82

96% 96'/2 96%
82'4 95
23 29

IIIS

60

92'4 96

100 102

99% 100'4
85% 85% 86

897, 89'4
94-'/,- % 94*4 94%

96’4 98
89'4 90
94’/, 94%
90% 92%

145'4 146'4
116 115% 116

119 1197,
123'4 12374
107% 108'4
99% ioo'4

100 101
122'4- % 122’4 122%

123'4 124

Vekselkurser d. 28 Juli 1903.

Avista 
Sælger.

10. d. d. 
Købet.

Hamburg.............................................. 89.10 88.95
London ................................................... 18.16 18.13
Paris......................................................... 72.35 —
Amsterdam .......................................... 150.55 —

Notering paa Berlins Børs d. 28. Juli 1903.

Russiske Noter............................................................... 216.00
4% Russiske Consols......................................................... —
38/io% — Boden Kredit.............................................. —
5% Mexikanske 1899........................................................... —
5% Rumænske Stats.......................................................... 99.25
4% — — 1890 ....................................  87.75

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende

„Forenede Dampsk.11 6,000, „Norden11 2,000, „Kjøbenhavn11 
8,000, „Carl" 18,000, „Skjold11 2,000, „Urania" 24,000, „Østasiatisk 
Komp.11 16,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å, 11 Fod. Nord 
for samme 11 å, 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over-

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 a 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'1 ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe- 

ditørlirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren: 
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej 
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre. 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V and værkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 
udenfor Fag
foreningerne 

værende
Havnelav ef

ter faste
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/2 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 h 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des ved Bø j er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, de tin
den 3 Al årin
der efter ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der hugseres. 

og er moderat.

Jordhallast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
Jærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Låde- 
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 tf, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 6 k 6'/j Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0.pr. 

Fod.
Ingen fast Bugsering.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
• Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Skibsredere og Kaptajner 
bør altid i deres egeninteresse forlange 

benyttet til deres Skibe 

Nordens Bundfarver.
(rød og brun.)

De har vist at kunne holde Skibsbunde 
rene fra 3—5 Aar. — Et Resultat, der 
til Dato ikke er opnaaet af noget andet 

Fabrikat.

Anbefalinger 
fra fremragende Fagmænd tilsendes 

Interesserede paa Forlangende.

H. RASMUSSEN,
Skibs- & Klejnsmedie, 

Kalkbrænderivej 86, 
Hj. af Strandboulevarden, 

udfører al Slags

Skibsar bej de 
hurtigt, solidt og billigt.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 
Kjøbenhavn.

Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen 
Ejer.

Telefon 634.



Ny Slæbedamper
til Salg.

Isbrydertype
135 ind. HK.

Dybgaaende 2 Meter.

Stærkt og solidt bygget

Nærmere ved:

R. Schneider
Memel.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. KjøbmigeFgade 15. Kjøbenhavn. Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Ulalmd 1896.

Sprit- og Baadskompaeser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere, 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.

TegnebestikkerParalellinealer.

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Prøv en Gang?
ufortoldet 01

1 Kasse Indeholdende *
3 Fl. fin Cognac*. •
3 „ fin Scotch Whisky, n
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin, *

anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner ' 

ALBERT B. COHN g 
Vinforretning (D

St. Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer.

Prima Varer. Billige Priser.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig E kspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/S Progres" 

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer. 
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler. 

Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler. 
Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 

Pejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skrællerforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 1891. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibshunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.Kaydyhr. Telefon 8901.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

En Tjalk, bygget af Jærn for 3 Aar siden, strandet ved Sønder 
Nissum d. 5. April d. A. og indbragt til Lemvig, er billig 

til Salg. Lysthavende bedes henvende sig til Gæstgiver Veis
bjerg i Lemvig.

TÆn FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvare fabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwarder og Harburg a. Elbe.

Metalstøberi og Kobbersmedie.

Mangan-Bronee-Drivskruer
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade.

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer. 

Evaporatorer, Forvarmere, 
Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil de største Dimensioner. 
Syre- & Saltvandsbestandige

Armaturer af Bronce
samt af

Jærn, Staal, Messing, Rødgods etc.

Rørledninger
af

Kobber, Messing, Jærn, Bly, Tin.

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske 

og italienske Marine
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

Telegr: Il p PH RCIP Telefon
„Gilsico11. n. L. UILUOIU 6967

Nygade 4, Kjøbenhavn K. A

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE, BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Freder iksha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund. 
Telefon 3.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsvsrftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 183S.
SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikaoische Dampfachifffahrta Gesellschaft, Hamborg 

and Hamburg Amerika Lice, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

S venaka Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Addreaa: „HOPPE”

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Soborg", 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

P. K. HANSEN? 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: „Mæglerhanaen1*

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

H. Thomsen, 
Skibsprovianteringshandel, 

St Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau
ved Claus Christensen,

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K.
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent. 
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter.
Agent for Nordisk Skibsrederforening.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HUSTED.

F. Kriel,
Østerbro 12, Aalborg, 

lige ved Teglgaardshavn. 
Skibsproviantering og Maler

vareforretning.
Telefon 165.

P. Sc ho us 
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.)

Skibsproviantering.
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

$ NORTH EASTERN MARINE |
£ ENGINEERING CO. LTD. <►
X WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, 1 
❖ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, X 
♦ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. ❖ 
£ Makers of FINISHED CRANK and PROPEELER SHAFTS, Y 

also Rough and Machined Forgings. Y
Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine

JC '’Engines,'and'to' General Engineering Work.
£ Telegrams: „NEWS^WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND11. ?

AX EL-LU N D
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.  
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.
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Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENSOF 77 <t 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR33. AMT I. 1966.

Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2*4 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 8. Strandvej.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrug.

Anders Nielsens
Fedevareforretnlng.

Fredericiagade 27.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Ingen Fartøjsejer

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP

I. Jensen Kjær,
Herreekvipering.

Set. Anna Plads 16.
Telefon 28056.

bør købe Motor 
før han har sat Katalog fra 

Motorforretningen

„SMALLEY", lim.
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley“ er bedste Baadmotor 
i Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

IW- ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Tenderings 
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres af 

Christianshavns Jærnstøberi, 
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP”. 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486. OTTO MØNSTEDS
Rue des Indes, ANTWERP.

Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 32. Kjøbenhavn, Torsdag den 6. August 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet 
„Vesuv“ 

giver
10 å 20 % Besparelse i 

Kulforbruget
Og 

Befrier for Røg. 
„Vesuv“-AB enturet, 

Linnesgade 35, 1. Kbhvn. 
Telf. 9062. Telg.-Adrasse: Smokeless.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845.
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 47O‘x76 x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

J. Melander,
Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Aut, Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annas Plads 19 & 21

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

forlang altid

Otto Jrfon steds
JYtargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Varemærke.Indregistreret

Aktieselskab.

*

16, St. Aanæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN. 
SKIBSSMEDIE & M AS Kl N F ABRIK Telf. 8659. 

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
lor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark bos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret he)' i Landet.

BEMÆRK T VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
---------- ------ 1 Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. I— ------------------

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L

A. FORMANN & C0.'s
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas hos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

X\Er „Moss-Rose“-Tobakken
\O-Zhwer Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ei- 

pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatpykt selve Omslagspapiret.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 15. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmo 1896.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssojl- 
dllQi direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Her- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 

i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Giildtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

Sprit- og Baadskotnpasser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere, 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Therm'ometre. 

Manometre, Indicatorer.

T egnebestikkerParalellinealer.

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler.

Kaptajn C. Clausens Kram gut njwmaal er.
Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 

Pejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

Tyne Dock Engineering Co. ma.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse:.„ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjobmagerg. 13.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsfor retning, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade 85, Hakskov.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porren.
Træffea 12—2, H—m AFten. Søndag >— 2.

Provianteringshandler L A U R E N TI U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 6. August 1903.
Sund Konkurrence er den bedste Spore til Frem

skridt, den skærper Ævnerne og styrker Energien, og 
fremfor alt lærer den Menneskene at tage Hensyn til 
andre, saaledes at de ikke glemmer, at kun ved gensidig 
Støtte og loyalt Samarbejde naar man de store, varige 
Resultater. Usund Konkurrence, der kun gaar ud paa 
at knuse Modstanderne, er derimod en meget farlig Ting 
at komme ind paa, den, der raader over de største 
Kapitaler, vil som Regel blive Sejrherren i en saadan 
Kamp; den anden Part maa før eller senere give Køb.

Den Konkurrence, der for Tiden hersker mellem 
„Det Forenede Dampskibsseis kab“ og „Verei- 
nig te Bugsir und Fragts c hiffahrtGesellschaft“, 
mæ betegnes som usund, og hvem der vil blive Sejr
herren her, er vistnok i Øjeblikket vanskelig at sige, 
forhaabentlig kommer man snart til en Overenskomst, 
som begge Parter kan tiltræde.

Den oprindelige Aarsag til denne Konflikt er der 
forskellige Meninger om, den almindeligste er vistnok 
den, at Tyskerne er bievne fortørnede over, at D. F. D. S. 
aabnede en Rute mellem Hamburg og Bremen, hvilken 
det tyske Selskab ønskede for sin egen Mund, og da 
D. F. D. S. ikke vilde gaa ind paa at indstille denne 
forholdsvis ubetydelige Rute, begyndte det tyske Selskab 
den for Tiden herskende hensynsløse Konkurrence. Meget 
kan imidlertid tyde paa, at dette kun er den tilsyne
ladende Grund, udelukket er det næppe, trods alle De
mentier, at andre og langt vigtigere Interesser etaar bagved.

Tysklands Handel og Skibsfart har i de senere Aar 
udviklet sig efter en Maalestok, som intet andet Land, 
og ingen anden Tid kan opvise Magen til.

Tyske Købmænd vinder Fodfæste overalt, de forstaar 
at udnytte enhver Chance, de sparer ingen Anstrengelse 
for at naa det Maal, de har sat sig, og hvad der er det 
vigtigste, der er Sammenhold mellem dem — Nationali
tetsfølelsen er stærkt udviklet.

Tyske Redere arbejder Haand i Haand med de tyske 
Købmænd, navnlig overalt paa de oversøiske Pladser; 
derved er det blevet muligt for den tyske Skibsfart at 
udvikle sig saa storartet, som Tilfældet er.

I Tyskland har man et aabent Blik for, at Nationens 
Fremgang for en stor Del er afhængig af dens Handel 
og Skibsfart, men for med Held at kunne tage Kampen 
op indser de ogsaa, at det er nødvendigt at staa samlede 
og enige, derfor er der Overenskomster og Samarbejde 
mellem alle de store, tyske Dampskibsselskaber, og vist
nok mellem adskillige af de smaa tillige, ja, man vilde 
vist ikke tage saa meget fejl, dersom man gik ud fra, 
at hele den tyske Skibsfart kun er ét stort Selskab, de 
støtter i hvert Fald alle mere eller mindre hverandre, 
og Ledernes Maal synes at være en Gang i Tiden at op
naa Suprematiet paa Havet.

Ganske sikkert har Lederne af de store, tyske 
Dampskibsselskaber ikke set med særlig blide Øjne paa 
den forholdsvis stærke Fremgang, der i de sidste faa 
Aar har været i den danske Skibsfart, og sandsynligvis 
har de navnlig ikke været glade for den Energi, hvor
med D. F. D. S. har arbejdet paa at udvikle Ruterne 
paa Amerika; thi at nogle af disse — navnlig Passager
ruterne — i mange Aar har været særlig indbringende, 
ved ingen bedre end netop Tyskerne, og at de har 

mærket den danske Konkurrence paa dette Omraade er 
udenfor al Tvivl, ligesom de .sikkert ikke ønsker, at den 
skal blive altfor stor.

I Hamburg følger man ganske godt med, hvad der 
foregaar her i Kjøbenhavn; de kender Stemningen her
oppe til Fuldkommenhed, og de har sikkert ikke taget 
fejl, da de gik ud fra, at Øjeblikket var gunstigt for et 
Angreb paa D. F. D. S. Blandt andet har de vidst, at 
de store, kostbare Baade, som er anskaffede til New 
York Ruten, netop er begyndt at arbejde, og at det for 
disse Baade gælder om at tjene Penge, saaledes at de 
store Kapitaler, der staar i dem, kan blive forrentede; 
Konkurrencen paa Hamburg Ruten vil imidlertid kunne 
skade D. F. D. S. Amerika Ruter, idet Godset fra og 
til Amerika ledes over Hamburg i Stedet for direkte til 
og fra Kjøbenhavn. Ligeledes har de været fuldt vidende 
om, at der tilsyneladende mellem danske Redere og 
Købmænd for Tiden just ikke hersker den bedste For- 
staaelse, og derfor har de gjort Regning paa Støtte fra 
den danske Handelsstand i Kampen mod den danske 
Skibsfart. At dømme efter Udtalelser i enkelte af vore 
Dagblade har Tyskerne ikke undervurderet i hvert Fald 
nogle af vore Købmænds Fremsynethed; men det er dog at 
haabe, at de Opfordringer, der er fremkomne om at støtte 
den tyske Konkurrence mod vore egne Skibe, kun er Ud
slag af en enkelt Mands Snæversyn og personlige Uvilje’ 
mod Ledelsen af D. F. D. S. Vor Handelsstand kan 
umulig være blind for den store Betydning, et Lands 
Skibsfart har for dettes Handel.

Dersom man kunde tænke sig den Mulighed, at 
D. F. D. S. gik i Stykker, og tyske Baade traadte i 
Stedet for de danske paa de forskellige Ruter, da vilde 
det blive et Knæk for den danske Storhandel; vi vilde 
komme til endnu i mange Aar at forblive Smaaborgere, 
der kønt fulgte Parolen, der lyder til os fra Storbyerne 
Syd for Ejderen.

De nationale Hensyn har sin Berettigelse, navnlig 
for en lille Nation, der, som den danske, stræber fremad 
og ikke uden Held søger at gøre sig gældende og til
kæmpe sig en Plads blandt de fremadskridende Nationer. 
Vor Fremgang er for en stor Del betinget af, at vi ikke 
indenfor Landets egne Grænser modarbejder hverandre, 
og at vi udad til staar nogenlunde samlede og enige; 
gør vi ikke det, bliver det en let Sag for Udlandets 
store Kapitalister at faa Overtaget og tage Broderparten 
af Udbyttet, medens vi bliver tvungne til at nøjes med 
Smulerne.

Det er svære Tider for D. F. D. S., og de vil sand
synligvis blive endnu vanskeligere. Det tyske Selskab 
forsøger ikke alene at fortrænge de danske Baade fra 
Hamburg Ruten, ogsaa paa indenrigs Ruterne har de 
sat Baade i Gang. Det er ikke til at tage fejl af; 
Meningen er at slaa et afgørende Slag mod D. F. D. S., 
give det et Knæk, som i hvert Fald for en Tid kan 
hæmme dets Fremgang til Fordel for den tyske Handel 
og Skibsfart.

Dersom Rygterne taler sandt, at ogsaa den mægtige 
Wilson Line vil aabne en Fragtkrig mod D. F. D. S., 
vil det kun tjene til at give de tyske Konkurrenter Vind 
i Sejlene, og D. F. D. S. vil blive den, dér til Slutning 
kommer til at betale Gildet. Men det bør her erindres, 
at D. F. D. S. ikke er en enkelt Mand, det er flere
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Tusinde danske Borgere, og Pengene, der arbejdes med, 
tilhører et stort Antal forskellige Mennesker her i Landet. 
Trækker D. F. D. S. det korteste Straa, vil det med
føre Tab og Skade for et meget stort Antal Men
nesker, som her i vort lille Land er mere eller mindre 
direkte interesserede i dette store Foretagende. Alt, hvad 
der opnaas, er nogle rent foreløbige billige Fragter, en 
forholdsvis ubetydelig Vinding for en Del af Handels
standen, der til Gengæld efter Krigen sandsynligvis ikke 
vil slippe for at komme til at betale Krigsomkostningerne.

Man behøver ikke at være sentimental for i en saa 
alvorlig Sag, som dette Felttog mod Landets største 
Dampskibsselskab, at tale om nationale Hensyn; thi de 
vil i dette Tilfælde sikkert vise sig at være de Hensyn, 
der i Længden betaler sig. Det er klogt at varetage 
sine egne Interesser og søge at opnaa det størst mulige 
Udbytte af sine Anstrengelser; men man maa ogsaa se 
fremad og ikke for at opnaa en øjeblikkelig Fordel ud
sætte sig selv for Tab og Ydmygelser i Fremtiden.

Dover som Anløbssted for Hamburg-Ame- 
r i kalin j en. Lørdag d. 25. Juli ankom Dampskibet 
„Prinz Sigismund", en af ovennævnte Selskabs store, ny 
Atlanterhavsbaade, til Dover med Generaldirektør Ballin 
og flere højtstaaende Funktionærer fra det store Ham
burger Selskab om Bord. Hensigten var at undersøge 
Betingelserne for at lade Amerika-Paketterne anløbe Dover 
og navnlig prøve den ny Havn og de store, ny Anlægs
broer, som nu med stærke Skridt nærmer sig deres 
Fuldendelse. Havnemesteren i Dover, Kaptajn Iron, 
tog selv „Prinz Sigismund" ind i Havnen og langs Kajen 
uden mindste Hjælp af Bugserbaade og i Løbet af meget 
kort Tid. Generaldirektør Bal lin skal senere have ud
talt sin Tilfredshed med Forsøget og bebudet, at Sel
skabet fra Nytaar vil lade sine store Amerikabaade an
løbe Dover.

I Anledning af denne Bestemmelse har den tyske 
Kejser sendt følgende Telegram til Generaldirektør 
Ballin: „Med Optagelsen af Dover er et fra engelsk 
Side til mig udtalt Ønske gaaet i Opfyldelse, og det vil 
sikkert bidrage til at udvikle og befæste de saa mange
sidige fredelige Forhold mellem de to Nationer. “

Stor Bjærgningserstatning. Den 10. Juli løb 
Dampskibet „Duncrag" i taaget Vejr paa Grund paa 
Sydsiden af Pennhos Point. Da Kaptajnen og Mand
skabet var bange for, at Skibet skulde kæntre, forlod 
de dette, dog var det deres Mening at komme tilbage 
senere. Ved Højvande gled Dampskibet imidertid af 
Grunden og blev fundet af Bugserbaaden „Blazer", som 
slæbte det til Holyhead, hvor den satte Skibet paa Grund, 
for at det ikke skulde synke. Retten tilkendte „ Blazer“ 
£ 1,600, da det fandt, at „Duncrag" var bjærget fra 
fuldstændigt at forlise. „Duncrag" er 503 Brutto Tons 
og med Ladning vurderet til £ 8,000.

Havneafgiften i Moromugao (Portugisisk In- 
dien). I Følge en ny Forordning er. der, for at opmuntre 
Skibsfarten paa denne Havn, truffet den Bestemmelse, 
at Dampere paa 1,000 Reg.-Tons og derover, naar de 
indlader Gods i Moromugao direkte for Evropa eller 
kommer fra Evropa for at losse, kun skal betale en 
Tredjedel af Tonnage- og Kajafgiften, forudsat at den 
Ladning, der bliver losset eller indladet, ikke er under 
500 Tons.

Germanischer Lloyds Repræsentanter, d’Hrr 
Maskininspektørerne Brorson & Overgaard med
deler, at der til Selskabet i Juni Maaned er anmeldt 
som totalt forliste 16 Dampere med 23,410 Bruttotons 
og 48 Sejlskibe med 17,360 Nettotons imod 13 Dampere 
med 12,310 B. T. og 50 Sejlskibe med 23,652 N. T. i 
Juni Maaned i Fjor.

Skibsskrue med øjeblikkelig arbejdende 
Tilbagebevægelse. I Følge en Beretning fra 
„Union des Inventeurs" skal en belgisk Opfinder, Hr. 
Albert Coreels, have opfunden et nyt Apparat. Dette 
Apparat, en Skrue med øjeblikkelig virkende Tilbage
bevægelse, er saaledes konstrueret, at det dermed for
synede Skib straks kan stoppe og bakke Maskinen uden 
Fare for at sønderbryde Akslen eller Skruebladene. Det 
første Forsøg, der er anstillet med det ny Apparat, 
skal være faldet tilfredsstillende ud. For at kunne give 
mere indgaaende Detailler maa dog videre Forsøg af
ventes.

Det er klart, at dette Apparat, i Fald dets Anvendelse 
virkelig lader sig føre ud i Praksis, vil blive af stor 
Betydning for Skibsfarten og tjene til Undgaaelse af 
Sammenstød.

Fra New York skrives til „Sh. Gaz.“: „New 
York Maritime Exchange" har nedsat en Komite, be
staaende af 5 Medlemmer, hvis Opgave skal være at 
undersøge, paa hvilken Maade Skibe, der er byggede i 
Amerika, og som sejler med amerikansk Besætning, i 
Løbet af den kortest mulige Tid skal blive i Stand til 
at overtage den største Del af Amerikas oversøiske Trafik. 
Komiteen er anmodet om at fremsende sin Betænkning 
inden 1. December i Aar.

lOORejser tilKronstadt s om Skibskaptaj n. 
Den 10. Juli ankom Dampskibet „Rolf" af Kjøbenhavn 
fra England til Kronstadt, og hermed har Føreren, Kap
tajn D. G. Matthiessen, fuldendt sin 100 Rejse som 
Kaptajn mellem England, Kronstadt og kontinentale Havne. 
Kaptajn Matthiessen gjorde sin første Rejse tilKronstadt 
i Aaret 1881 med Dampskibet „Absalon" og har i de 
forløbne 22 Aar ført Dampskibene „J. N. Madvig", 
„Helge" og „Rolf", alle tilhørende Dampskibsselskabet 
Danmark. Den 30. Oktbr. fejrer Kaptajn Matthiessen 
sit 30 Aars Jubilæum som Skibsfører; han er bekendt 
som en særdeles dygtig Skibsfører, er paa Grund af sin 
noble, elskværdige Karakter meget afholdt og har mange 
Venner saavel herhjemme som i Kronstadt og St. Peters
borg, hvor han i saa mange Aar til Stadighed er kommen. 
Det er hans mange Venners oprigtige Ønske, at han 
endnu i mange Aar maa hævde den ærefulde Plads, han 
indtager blandt danske, farende Skibsførere.

Kaptajnen paa den italienske Bark „Aspa- 
sia", der for nylig ankom til Baltimore fra Frey Bentos 
i Uruguay, har maattet betale en Bøde paa $ 5,000, 
fordi han manglede Sundhedspas fra Montevideo, som 
han paa Rejsen havde anløbet for at landsætte Lods, 
og hvor Skibet da samtidig havde havt Forbindelse med 
Land.



6. August 1903. Dansk Søeabtstidende. 403

Det femte nordiske Søfartsmøde.
(Sluttet.)

Efter at vi i foregaaende Numre in extenso har 
givet de Foredrag, der har forekommet os at have den 
største Interesse for vore Læsere, skal vi her til Slutning 
give en Oversigt over de forskellige andre Æmner, som 
var fremme til Drøftelse paa Søfartsmødet.

I Tilslutning til Diskussionen om en Revision af de 
nordiske Sølove henledede Kommandør Giødesen Op
mærksomheden paa, at nordiske Søretsdomme i Mod
sætning til f. Eks. engelske og til Dels tyske i Reglen 
var affattede i et meget vidtløftigt og indviklet Sprog, som 
gjorde det vanskeligt for Lægfolk at læse og forstaa 
dem. Søretsdommene burde affattes i et klart og kort
fattet Sprog, og det burde fremhæves, mod hvilke Para
graffer det var, at Overtrædelserne var sket; derved 
kunde de afsagte Domme virke belærende og blive til 
Vejledning for Navigatørerne, saaledes at de lærte at 
tage sig i Agt. Kommandør Giødesen foreslog følgende 
Resolution, som vedtoges enstemmig: „Mødet udtaler 
Ønskeligheden af, at nordiske Domme i Søfartssager 
fremtidig bliver affattede saa vidt muligt saaledes, at 
de mere end hidtil bliver vejledende og belærende for 
Skibsfarten11.

Navigationsskolebestyrer Elfverson fra Sverrig 
havde anmeldt et Foredrag, der omhandlede de For
dringer, der bør stilles til Kompasserne om 
Bord i Skibene. Han foreslog heri, at „Nordisk Skibs- 
rederforeningu skulde indgaa til Regeringerne i Danmark, 
Norge og Sverrig med Andragende om Statstilsyn med 
Kompasserne. Dette Forslag gav Anledning til en Dis
kussion, under hvilken der navnlig af flere norske Del
tagere blev advaret imod at paalægge Skibene flere 
Byrder i Retning af Kontrol og Statstilsyn, end det 
allerede nu var Tilfældet.

Skibsreder Torm gjorde opmærksom paa, at For
slaget ikke kunde faa Betydning for Danmark, da vi 
allerede har en Lov, der træder i Kraft d. 1. Januar 
1904, efter hvilken Kompasserne om Bord i Dampskibene 
skal være godkendte af en af Staten anerkendt Prøve
anstalt og stadig kontrolleres af Statens Tilsynsmænd. 
Det blev vedtaget, at Diskussionen skulde betragtes som 
Svar paa Spørgsmaalet.

Højesteretsadvokat Hindenburg holdt et Foredrag 
om Redernes Ansvar i Tilfælde af Paasejling. 
Dette gik i det væsentlige ud paa, at Rederens Erstat
ningspligt bør begrænses saaledes, at han i Kollisions
tilfælde ikke bliver ansvarlig for den Skade, der for
voldes ved Skipperens Fejl eller Forsømmelser. Ligeledes 
fremhævede han Ønskeligheden af at have en Søret, 
gældende i alle Tilfælde, i Stedet for som nu at have 
lige saa mange Søretter, som der er Nationer.- Han 
mente, at en international Sølovgivning var det Maal, 
hvor henimod der burde arbejdes. Han blev imødegaaet 
af forskellige Talere, uden at Forhandlingerne dog førte 
til noget bestemt Resultat.

Kaptajn Harald Lundh fra Kristiania oplæste et 
Foredrag om Rømningsuvæsenet af Skibsreder A. 
Halvorsen fra Bergen, da denne selv var forhindret i 
at give Møde. Kaptajn Lundh fremhævede, i et selv
stændigt Foredrag, Sagens store Betydning og paaviste 
ved flere Eksempler, at Mandskabets Rømning havde 
paaført Skibene store Udgifter. Han angreb ligeledes 
stærkt Runneruvæsenet i flere større for Skibsfarten 
vigtige Havne og anbefalede, at de nordiske Regeringer 
skulde søge sammenkaldt en international Kongres til 
Sagens Behandling. Han sluttede med at foreslaa Ned
sættelsen af en skandinavisk Kommission, der kunde 

arbejde videre henimod en Ordning af de Rømnings
uvæsenet vedrørende Forhold.

Sagen blev henvist til Overvejelse af den Komite, 
der kommer til at forberede en Revision af den nordiske 
Sølovgivning.

Hofratsnotarie A. Strandberg fra Gbteborg talte 
om Kommandoen til Roret. Han fremhævede Van
skelighederne ved at komme til Enighed om en Løsning 
af dette Spørgsmaal og henviste til de store Stridigheder, 
som denne Sag havde vakt i Tyskland. Han fremkom 
med Forslag om, at det blev overdraget „Nordisk Skibs
rederforening11 at arbejde for, at Rorkommandoen kom 
til at lyde paa den Side, hvortil Skibets Forstavn skal 
drejes.

Dette Forslag anbefaledes af Kommandør Giøde
sen, som oplyste, at det var i Overensstemmelse med, 
hvad der paa hans Forslag var bleven vedtaget paa den 
internationale Søfartskongres i Fjor.

Dr. jur. L. Sandberg fra Stockholm holdt et 
Foredrag om Skibsmaaling. Han fremhævede Ønske
ligheden af det samme Systems Indførelse i alle Lande 
og mente, at man stod sig ved at antage det engelske 
System, da Udviklingen medførte, at det mere og mere 
trængte igennem.

Bestyreren for det maritime Bureau i Kristiania, 
F. Fredericksen, talte om Spørgsmaalet: „Hvad er 
moderat Fart i Taage“, og opfordrede Søfartsmødet 
til at udtale sig om, hvad der maatte anses for at være 
„moderat11 Fart. Han gjorde gældende, at Meningerne 
var saa delte herom, at det vilde have stor Interesse at 
faa fastslaaet noget bestemt.

Kommandør Giødesen besvarede Spørgsmaalet med 
en Henvisning til den Fortolkning, som Udtrykket „mo
derat Fart11 var bleven Genstand for ved de højeste 
engelske Domstole; her havde man nemlig indført som 
Retspraksis, at ved „moderat Fart“ maa forstaas en Fart, 
der ikke er større, end at Skibet ved Hjælp af de Midler, 
der staar til dets Raadighed, kan standse sin Fart indenfor 
Synskredsen; med andre Ord, man skal, naar man ser 
det andet Skib, være i Stand til at stoppe sit eget 
Skibs Fart, forinden det kommer til Sammenstød.

Fra Kaptajn M. Bartram af Kjøbenhavn forelaa 
et trykt Foredrag om 2 Toplanterner i Dampskibe. 
Han fremhævede heri, hvor uheldigt det er, at Damp
skibe kun er pligtige til at føre én Toplanterne, da det 
ofte hænder, at den slukkes, hvilket kan medføre Fare 
for andre Skibe, idet man kan antage en saadan Damper 
for at være en Sejler. Man behøver ligeledes aldrig 
at være i Tvivl om, hvorledes et Dampskib med 2 Top
lanterner ligger. Selv om den ene Lanterne slukkes, 
vil den anden dog som oftest brænde, og Styrmanden 
kan fra Broen med Lethed kontrollere, om den agterste 
brænder. Paa de fleste større Passagerdampere og mange 
Fragtbaade er der allerede nu indført 2 Toplanterner; 
dette turde være et Bevis for, at det er praktisk, og da 
det ikke kan være forbunden med nogen nævneværdig 
Udgift for Skibene, foreslaar Kaptajn Bartram, at der 
bliver arbejdet hen til, at der ved en fremtidig Revision 
af de internationale Søvejsregler bliver indført en Be
stemmelse om, at et Dampskib, naar det er let, foruden 
Sidelanternerne, skal føre 2 Toplys. Da han var fra
værende paa Rejse kom hans Forslag imidlertid ikke til 
Forhandling.

Justitsraad Zuschlag holdt Foredrag om Rotter
nes Bekæmpelse. Han fremhævede den store Skade, 
som Rotterne kan foraarsago om Bord i Skibene, og den 
frygtelige Fare, de er for Menneskene som Smittebærere, 
navnlig af Pestbaciller og Trikiner. Han hævdede, at 
Rotterne først og fremmest maatte udryddes paa Land-
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jorden, for at man med Held kunde bekæmpe dem om 
Bord, og han paaviste ved Tal de store Resultater, man 
var naaet til i Danmark og Sverrig, ved at indføre det 
af ham foreslaaede Præmieringssystem til Udryddelse af 
Rotterne. Han fremhævede tillige, at Rederne ofte lider 
store Tab derved, at Skibene undertiden i lang Tid 

’bliver lagt i Karantæne, fordi der har været smitsomme 
Sygdomme om Bord — Sygdomme, der, som oftest, er 
bleven bragt om Bord af Rotter. Til Udryddelse af 
denne Plage om Bord anbefalede han den for nylig op
fundne Clayton Maskine — et Desinfektionsapparat, der 
udvikler Svovlsyrling, der paa en nem og praktisk Maade 
kan ledes til de forskellige Lastrum; dette Apparat har 
allerede bestaaet sin Prøve, og det er af fremragende 
Videnskabsmænd blevet anerkendt som det bedste og 
mest virksomme Middel mod Rotter og til Udryddelse 
af alle Smittespirer. Han foreslog at vedtage en Reso
lution, gaaende ud paa at opfordre de nordiske Rege
ringer til ved Lovgivningens Hjælp at gøre Skridt til 
Rotternes Udryddelse; denne Resolution blev enstemmig 
vedtaget.

Formanden for Maskinmestrenes Forening, Over
maskinmester A. J. B e r g, holdt et Foredrag om Maskin
mestrenes Stilling om Bord. Han hævdede, at et 
Nutids-Dampskibs Fart og Manøvrering er afhængig af 
Maskinen, og at Teknikkens Udvikling har medført, at 
ikke alene selve Sejladsen, men hele Skibets Drift, er 
afhængig af Maskineriet. Han fremhævede tillige, at 
Nutidens Maskinmestre flir en meget grundig Uddannelse, 
og at de var i Besiddelse af et Forraad af Kundskaber, 
som gjorde dem vel egnede til at udfylde de vanskelige 
Pladser som Maskinister i moderne Dampskibe. Han 
konkluderede derfor, at Maskinmesterens Stilling om 
Bord burde være en anden end f. Eks. Styrmandens, 
saaledes at han paa det nærmeste blev sideordnet med 
Skipperen. Til Slutning udtalte han følgende:

For Maskineriet har kun Maskinmesteren Ansvaret, 
og kun han fører Tilsyn med dette. Han bør ikke høre 
til Skibsmandskabet, men staa i Kontraktforhold til 
Rederiet, ansættes og afskediges direkte af dette. Han 
bør antage og afskedige Fyrbødere og Kullempere, og 
det vilde være naturligt, om han sammen med Skibets 
Fører var Meddommer, naar disse skal idømmes Straf 
om Bord. Retteligst og ubetinget gavnligt vilde det være, 
om han havde samme Indflydelse som Skibsføreren paa, 
naar Kulforsyning bør ske, og Maskinfornødenheder skal 
anskaffes paa fremmede Pladser, eller Reparation fore
tages. Med andre Ord, han bør være noget nær side
ordnet Skibets Fører, gives mere Bestemmelsesret over 
og Indflydelse paa den Afdeling, som han administrerer. 
Vi føler os overbeviste om, at det ikke blot vil skabe 
Tilfredshed indenfor Maskinmesterstanden, men ogsaa 
være til Gavn for Rederierne.

Det er vort Haab, at den højtærede Kongres, der 
tæller saa mange indflydelsesrige Medlemmer med grundig 
Kendskab til og Interesse for Søfarten og vor Stand, vil 
rette sin Opmærksomhed paa de af os paapegede For
hold og derved til Gavn for Forholdene om Bord vil 
hjælpe Maskinmesteren til en Stilling, der er i Overens
stemmelse med det Ansvar, han bærer, og de teoretiske 
og praktiske Kundskaber, der i stedse stigende Grad 
fordres af ham.

Formanden for Skibsførerforeningen, Kaptajn Jacob 
Holm, imød,egik Maskinmester Berg og udtalte bl. a., 
at efter at have hørt Bergs Foredrag stod det ham ikke 
rigtig klart, om Maskinen var til for Skibets Skyld eller 
omvendt. Tænkte man sig et Dampskib, der laa ude i 
Atlanterhavet ined ubrugelig Maskine, maatte man ganske 
vist indrømme, at det var uheldig stillet, men det havde 
dog en Chance. En Maskine, der flød rundt ude i 
Atlanterhavet havde derimod ingen Chance, og derfor 
kunde man vistnok trøstig sige, at Maskinen var til for 
Skibets Skyld.

Et Skib kan ikke føres af en Kommission, det maa 
føres af en enkelt Mand, og denne Mand maa være og 
vil altid vedblive at være Skipperen; han er Rederiets 
Repræsentant om Bord og maa til enhver Tid og under 
alle Forhold have Kommandoen. Kaptajn Holm sluttede 
med at udtale:

Naar Rejsen er endt, saa er der en Mand, der 
staar over Skibets Fører, det er Rederen. Han kan re- 
primandere ham, eller han kan afsætte ham, eller han 
kan, hvad der er det ulige behageligste for begge Parter, 
tilkendegive ham sit Bifald med den Maade, hvorpaa 
han har røgtet sit ansvarsfulde Hverv; men saa længe 
Rejsen varer, saa længe, figurligt talt, Kommandoen er 
hejst, saa længe Ingen over og Ingen ved Siden 
af Skibets Fører.

Kaptajn P. A. Welin, Formand for Gøteborg Skibs
førerforening, udtalte sig i Tilslutning til Kaptajn Holm 
og udtrykte sin Forundring over at høre Repræsentanten 
for en saa oplyst Stand, som Maskinmestrenes, paa en 
ganske uforblommet Maade prædike den rent socialistiske 
Læresætning: Mange Rettigheder, men faa Pligter.

„Board of Trade" og Kulfyldning 
i engelske Havne.

Et herværende Rederi havde i Rouen en Damper 
under Lastning for en Østersøhavn; da det vilde være 
en Besparelse at lade Damperen anløbe en engelsk Havn 
for at fylde Kul, men da Rederiet frygtede for, at 
Skibet skulde blive stoppet, fordi det var lastet dybere 
end „Board of Trades" Regler tillader, rettede det gen
nem sin Agent i Rouen følgende Forespørgsel til Board 
of Trade i London: „ .... is it allowed a steamer 
coming from a French port and bound to the Baltic 
loaded with a full cargo, to call at Cardiff or other 
British port for bunker coals only, when the steamer is 
deeper loaded than the- Board of Trade rules allow/

I Oversættelse lyder det saaledes: „Er det tilladt 
en Damper, der fuldt lastet er paa Rejse fra en fransk 
Havn til Østersøen, at anløbe Cardiff eller anden britisk 
Havn, alene i den Hensigt at fylde Bunkerkul, naar 
Damperen er dybere lastet, end „Board of Trades" Regler 
tillader."

Fra „Board of Trade" indløb herpaa følgende Svar: 
„ . . . . the shipment of bunker coal only by a foreign 
vessel in any port in the United Kingdom is not shipment 
of cargo within the meaning of Section 462 of the 
Merchant Shipping Act, 1894."

I Oversættelse: „Et fremmed Skibs Indtagning af 
Bunkerkul alene i en hvilken som helst Havn i de for
enede Kongeriger kan ikke henføres under Begrebet 
Indtagning af Ladning, saaledes som dette i Følge Artk. 
462 i „Merchant Shipping Act 1894“ maa fortolkes.11

Ovennævnte Artikel i den engelske Sølov lyder 
saaledes:

„Where a foreign ship has taken oh board all or 
any part of her cargo at a port in the United Kingdom, 
and is whilst at that port unsafe by reason bf over
loading or improper loading, the provisions of this part 
of this Act with respect to the detention of ships 
shal apply to that foreign ship as if she were a British 
ship . . . .“

I Oversættelse: „Naar et fremmed Skib har ind-
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ladet deu hele eller nogen Del af sin Ladning i en 
Havn i de forenede Kongeriger og under Opholdet i 
denne Havn er usikker paa Grund af Overlastning eller 
utilbørlig Lastning, skal Bestemmelserne i dette Afsnit 
af Loven vedrørende Tilbageholdelsen af Skibe gælde 
for det fremmede Skib i samme Udstrækning, som hvis 
det havde været et britisk Skib . . . ."

Da dette Spørgsmaal sikkert ikke er uden Interesse 
for Redere og Skibsførere, har vi med vedkommende 
Rederis Tilladelse bragt det frem her i Bladet; imidlertid 
har vi fundet det rigtigst at aftrykke Ordlyden af den 
engelske Tekst, saavel af Korrespondancen som af den 
engelske Sølovs § 462, navnlig da „Board of Trades" 
Svarskrivelse og nævnte § 462 ikke udmærker sig ved 
at være særlig klart affattede. Vi mener dog at maatte 
forstaa ovenstaaende saaledes, at et fremmed Skib uden 
Fare for at blive stoppet af „Board of Trade" kan an
løbe en hvilken som helst engelsk Havn for at fylde 
Bunkerkul, selv om Skibet er lastet dybere, end det i 
Følge „Board of Trades11 Forskrifter kunde faa Lov fil, 
dersom Ladningen var bleven taget om Bord i en engelsk 
Havn.

Sejlads i Taage.

Hvad er moderat Fart? Dette er et Spørgsmaal, 
som ofte har været drøftet, og hvorom Meningerne endnu 
er meget delte. Paa Søfartsmødet her i Kjøbenhavn i 
Sommer bragtes det frem af Chefen for det maritime 
Bureau i Kristiania, F. Fredericksen, der opfordrede 
Mødet til at udtale sig om, hvad der maatte anses for 
„moderat11 Fart. Han udtalte, at der er dem, som 
gør gældende, at 6, 8 og 9 Knob er „moderat" Fart, 
og at der endogsaa er nogle, der mener, at man kan gaa 
med endnu større Fart i Taage. Han mindede om, at 
Englands højeste Domstol, bl. a. i „Oceanic" Sagen, var 
kommen til det Resultat, at Knob var for stor Fart 
i Taage, og det endskønt „Oceanic" er en Damper paa 
over 17,000 Brutto-Tons og til daglig gør en Fart paa 
21 Knob.

Som omtalt andet Steds her i Bladet besvarede 
Kommandør Gj ødesen det af Bestyrer Fredericksen 
rejste Spørgsmaal med at henvise til, at der ved de 
højeste Domstole i England gentagne Gange er bleven 
hævdet, at Skibets Fart i Taage maa være afhængig af, 
hvor tæt Taagen er; derfor har, en fremragende engelsk 
Dommer ogsaa udtalt, at Udtrykket „moderat" Fart er 
et saare forstandigt Udtryk, og at det vilde være umuligt 
at finde noget bedre.

I „Oceanic" Sagen var alle Dommerne i „House of 
Lords" enige i, at „Oceanic" havde havt for stærk Fart 
under de paagældende Forhold, idet det havde været 
umuligt for den at standse indenfor dens egen Syns
kreds. Altsaa maa ved „moderat" Fart forstaas en Fart, 
der ikke er større, end at Skibet, naar der i Taage faas 
et andet Skib i Sigte forude, kan bringes til at ligge 
stille, forinden det naar hen til det andet Skib. Dersom 
a)le,Skibe overholdt denne Regel, vilde der næppe ske ret 
mange Kollisioner i Taage. Imidlertid véd vi jo alle, at 
det ofte er overmaade vanskeligt for ikke at sige umuligt 
at bedømme, hvor tæt Taagen er, og bl. a. derfor vil 
Kollisionerne heller ikke ophøre.

Men Sagen er af overmaade stor Vigtighed; mange 
Mennesker har mistet Livet, og Millioner er gaaet tabt, 
fordi der ikke har været taget tilstrækkeligt Hensyn til 
Taagens Tæthed, saaledes at vedkommende Skibsfører 
er gaaet frem med for stor Fart. Det er aldeles util
giveligt, naar en Skibsfører ikke saa vidt mulig tager de 
fornødne Hensyn i Taage, han paatager sig derved et 
Ansvar, hvis Omfang han næppe nogensinde gør sig 

klart. En af de væsentligste Pligter paa Søen er at 
udvise Forsigtighed og aldrig undlade i taaget Vejr at 
stoppe Maskinen, saasnart der høres Taagesignal fra et 
andet Skib foran for tværs. Mange Kollisioner vilde 
have været undgaaede, dersom vedkommende Skibsførere 
havde fulgt denne gyldne Regel.

I „Norges Søfartstidende" for d. 17. Juli skriver en 
Indsender: „Den almindelige Opfatning blandt norske 
Dampskibsførere er, at man med et almindeligt 8 å 10 
Knobs Dampskib i rum Sø og ikke for megen Vind og 
Sø, der kan indvirke paa Høreævnen, forsvarligt kan 
gaa med halv Fart, det vil sige 5 16 Knob................. 
Dommeren kan muligvis fordømme en saadan Handle- 
maade, men det er ikke sagt, at vi af den Grund skal 
afvige fra vor Sømandsopfatning". Det turde være 
tvivlsomt, at Indsenderen har Ret i, hvad han skriver 
med Hensyn til norske Skibsføreres Opfattelse af Be
grebet „moderat" Fart; thi denne er ganske sikkert 
ikke rigtig og vil, dersom den bliver praktiseret, kunne 
have store Ulykker tik Følge og bibringe Rederne meget 
betydelige Tab.

Indsenderen synes ogsaa at være klar over, at hans 
Opfattelse ikke er ganske korrekt, idet han slutter med 
at sige, „atDommeren muligvis vil fordømme den"; men 
en „Sømandsopfatning", der af de højst udviklede og 
mest fremragende Retslærde bliver stemplet som sam
fundsfarlig, har man ikke Lov til at holde fast ved, 
selv om man sætter aldrig saa megen Pris paa den. Det 
er at haabe, at Skibsførerne bestandig med Interesse vil 
følge de Opfattelser, der gør sig gældende blandt Sørets
dommerne, de vil paa den Maade ofte faa værdifulde 
Vink, som kan bidrage til at forskaane dem selv for 
Ulykker og deres Redere for Tab.

For Skibsførere gælder det fuldt saa meget, som 
for nogen anden, ikke at staa i Stampe, men bestandig 
følge med Tiden og Udviklingen.

Fragt.

I Nr. 10 og 11 af „Samling af nordiske Domme i 
Søfartsanliggender" for 1903 har Assurancedirektør, Dis- 
pachør Theodor Ameln fra Bergen, paabegyndt en Af
handling om Fragtens retlige Væsen og dens 
Behandling i Søloven.

Dette Spørgsmaal, hvorom nævnte Afhandling drejer 
sig, er jo af overordentlig Betydning for alle i Søfart 
interesserede, og man kan ikke andet end glæde sig over, 
at Spørgsmaalet er blevet taget op og behandlet saa 
indgaaende og saa klart som i den omtalte Afhandling. 
Forfatteren udtaler, at det -ingenlunde er hans Hensigt, 
at give en udtømmende Behandling af Fragtspørgsmaalene, 
lige saa lidt som han tiltror sig at finde den absolut 
rigtige Løsning af de behandlede Spørgsmaal, men han 
mener, at hans Arbejde ikke har været forgæves, naar 
blot Fremstillingen kunde vække Diskussion om Spørgs- 
maalene og saaledes bidrage til deres rigtige Besvarelse.

Vi skal til disse Forfatterens beskedne Bemærk
ninger tilføje, at den foreliggende Afhandling efter vort 
Skøn vil være af overordentlig Betydning for Løsningen 
af flere i den senere Tid særlig brændende Spørgsmaal, 
og at der i Hr. Amelns Fremstilling vil være givet et 
fortrinligt Grundlag for en eventuel Diskussion.

Forfatteren begynder med en Redegørelse for 
I, Begrebet Fragt, hvilket han definerer som det 
Vederlag, som en Person (Fragtføreren) betinger sig for at 
transportere Gods eller Personer. Han omtaler her For
skellen mellem en Fragtkontrakt og en Kontrakt omLejeaf 
et Transportmiddel (Skibsføreren, der engagerer Bugser- 
baad), men mener her, at en egentlig Fragtkontrakt maa, 
siges at være kommen i Stand,-. hvor Bugserbaadens
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Reder paatager sig med fuldt Ansvar som Fragtfører 
ved Bugsering at bringe en Genstand — en Flaade eller 
en Lægter — fra et Sted til et andet. Forfatteren 
mener dog, at det er tvivlsomt, om Sølovens specielle 
Bestemmelser for et almindeligt Fragtkontraktforhold lader 
sig benytte ved en Bugserkontrakt som den nævnte. 
Allerede her har Forfatteren berørt et Forhold, som er 
af betydelig Interesse — Forholdet mellem Bugserbaaden 
og Lægteren — og det maatte ønskes, at man ved en 
eventuel Revision af Søloven vilde have sin Opmærk
somhed henvendt paa de særlige Omstændigheder, der 
knytter sig til en saadan Transport, og som adskiller 
den fra den almindelige Transport af Varer i et Fartøj, 
der tillige er i Besiddelse af Fremdrivningsmidlerne.

Forfatteren gaar dernæst over til den særlige Be
handling af Fragten til Søs o; Vederlaget for at trans
portere Gods til Søs, og kommer her temmelig hurtig 
ind paa det for Tiden meget brændende Spørgsmaal: 
Maanedsbefragtninger (time charter). Ved disse sidste 
mener Forfatteren ikke, at der etableres nogen egentlig 
Fragtkontrakt mellem Lejeren og Ejeren ; thi Kontraktens 
Genstand er ikke Transport af Gods, men kun Ret for 
Lejeren til paa visse nærmere Betingelser at benytte et 
Skib som Transportmiddel.

Søloven omtaler kun et eneste Sted — § 275 — saa
danne Kontrakter (om Søpanthavers Ret til at holde sig 
til Skibet uanset en saadan Kontrakt), og de norske 
Motiver til Søloven udtaler om slige Kontrakter, at de 
forekommer saa sjældent, at man ikke har anset det for 
nødvendigt særlig at opholde sig ved de deraf flydende 
Forhold, der i hvert enkelt forekommende Tilfælde bliver 
at bedømme efter de for direkte Befragtningskontrakter 
givne Bestemmelser. Med Rette gør Forfatteren her 
opmærksom paa den Hurtighed, hvormed Forholdene paa 
dette Omraade har forandret sig, siden Sølovens Motiver 
blev skrevne i 1890.

Ved Behandlingen af II, Fragt som en Del af 
Skibsformuen, omtaler Forfatteren først nærmere Sø
lovens Regel om, at Søpanteret i Fragt haves i Brurto- 
fragten for den Rejse, hvorfra Fordringen hidrører; han 
berører her Udtalelserne i de norske Motiver, der klart 
viser, at Meningen har været som Ordene lyder: Brutto- 
fragt, hverken Nettofragt eller Fragt i Risiko, og han 
gaar dernæst over til en Undersøgelse af, naar Fragten 
kan siges at indgaa som Del i Rederens Skibsformue. 
Her forlanger Forfatteren en bestemt Sondring mellem 
den Rejse, som kun foretages for at bringe Transport
midlet til det Sted, hvor den omhandlede Transport skal 
begynde, (hvilken Rejse ikke gaar ind under Fragtkon
trakten), og den Rejse, som foretages for at udføre 
Transporten.

Gaar et Skib ballastet til en Havn, hvorfra en Rejse 
med Ladning skal begynde, hæfter Fragten paa denne 
sidste Rejse ikke for Krav opstaaede paa Ballastrejsen. 
Fragtkontrakten maa derimod efter Forfatterens Mening 
siges at være traadt i Kraft, saasnart. Lastning er be
gyndt; fra dette Øjeblik maa Fragtføreren anses for at 
have et fuldt retligt Krav paa Fragten, et Krav, der, 
skønt dets Opfyldelse (Fragtens Udbetaling) er betinget 
af visse efterfølgende Omstændigheder, dog er tilstrække
ligt til' at danne en Del af den Formue, som af en 
Reder, (der tillige er Fragtfører), sættes i Vove paa Søen.

Forfatteren omtaler dernæst Forholdet ved Tids
befragtninger, dels saadanne egentlige Tidsbefragtninger, 
hvor Bortfragteren vedbliver at være Fragtfører, men 
hvor Fragten i Stedet for efter Stykke eller Maal er 
fastsat til en vis Sum for en vis Tid, dels de Maaneds
befragtninger, hvor der som berørt, efter Forfatterens 
Mening ingen egentlig Befragtning foreligger, men et 
Lejeforhold.

Hvad de førstnævnte Befragtninger angaar, mener 
Forfatteren, at den Fragt for Rejsen, hvormed Bort
fragteren hæfter, i dette Tilfælde maa beregnes efter 
gangbar Fragt (efter Sølov § 150 og 209 i. f.).

Hvad Maanedsbefragtninger (time charter) angaar, 
da vil Forfatteren her sondre imellem, om Skibet er fuld
stændig overladt til en anden til Brug, saaledes at Ejeren 
har fraskrevet sig enhver Indblanding i Skibets Udrust
ning, Bemanding og Navigering, og om Skibet vel er 
overladt en anden til Brug, men saaledes, at Ejeren har 
beholdt for sig Varetagelsen af Skibets Udrustning etc. 
i større eller mindre Grad. I førstnævnte Tilfælde haves 
Panteret i Skib og Fragt, og Fragt er da her Brutto- 
fragten for Rejsen, idet Lejeren i dette Tilfælde overfor 
Tredjemand er Reder.

I sidstnævnte Tilfælde er Lejeren ikke Reder; for 
alle Krav, der er opstaaede paa ham i hans Egenskab 
af Fragtfører, har Fordringshaveren Ret til at holde sig 
til hele hans Formue. Derimod har Skibskreditor i et 
saadant Tilfælde kun Søpanteret i Skibet; Rederen har 
nemlig ingen Fragt at fordre; der tilkommer ham kun 
en fra Fragten væsensforskellig og i søretlig Henseende 
med den ikke ligestillet Leje. Da dette imidlertid synes 
ubilligt, idet Rederen paa denne Maade ved en Kontrakt 
stiller Tredjemand ugunstigere, end Loven har ment at 
stille ham, mener Forfatteren, at Skibskreditor i dette 
Tilfælde maa have Ret til at holde sig til Rederen per
sonlig for et saa stort Beløb af Bruttofragten for den 
omhandlede Rejse, som Rederen har oppebaaret i Form 
af Maanedsleje.

Dette er i korte Træk Hovedpunkterne af Dispachør 
Amelns Afhandling, der senere vil blive fortsat med III, 
Fragten somBidragsværdi til Havarigrosse, og 
IV,Fragten som A se ur anceo bj e kt. Man maa med 
Interesse imødese Afhandlingens Fortsættelse, og man 
maa haabe, at denne Afhandling vil give Anledning til, 
at Fragtspørgsmaalet bliver optaget til nærmere Behand
ling, idet Nutiden netop paa dette Omraade har medført 
saa meget nyt, at de i 90-erne givne skandinaviske Sø
love ikke længer er fyldestgørende her.

Fragtmarkedet.

Med Undtagelse af Sortehavet og omliggende Di
strikter, som atter i den forløbne Uge har fragtet livligt 
til Dels til lidt højere Rater, er der desværre ellers intet 
Steds nogen Bedring at konstatere. I alle andre Mar
keder, end de nys nævnte, gør der sig en vis treven og 
trykket Stemning gældende, og navnlig er Nordamerika 
under al Kritik slet, idet der stadig er alt for faa 
Laster fremme i Forhold til de fragtsøgende Skibes Antal. 
Trælasterne fra Kanada, som for nogle Uger siden til 
Nød kunde gaa an, er nu nede paa 31/3 h 32/6 fra 
St. John, andre Pladser i Forhold, og selv til disse 
tarvelige 'Rater er det vanskeligt at faa Last. I Øster
søen er Fragterne for Træ fra Botten fastere, men det 
kan de sandelig ogsaa trænge til, naar man ser hen til 
de elendige Kulfragter, der nu sluttes til, f. Eks. fra 
Tynen til Kronstadt 3/6, til Swinemiinde 3/6 å, 
hvortil der med Lethed kan faas Tonnage. Efteraars- 
sæsonen er nu snart inde, og endnu er det vistnok kun 
de færreste Skibe, som i den forløbne Tid af Aaret har 
tjent noget nævneværdigt, saa man maa haabe, at den 
Bedring i Østersø-Træfragterne, som nu er indtraadt, vil 
vokse sig større, alt eftersom Sæsonen skrider frem.

Det østlige Marked er nærmest uforandret. Bombay 
har fragtet livligere og har betalt 14/ å. 14/3 til én 
eller to udsøgte Havne pr. August, 14/6 a 15/September; 
men Kurrachee er forretningsløs. Fra Rispladserne er der 
sidst sluttet til 22/3 O. C. 21/6 Holland pr. September, 
12/ Japan. Kalkutta er stille paa Basis af 20/ Jutebasis 
til Dundee, og for Kul sluttes 4% Rupees til Bombay, 
4% Colombo.

Sortehavet, Azoff og Donauen har, som ovenfor an
ført, fragtet livligt, og viser der sig nu ogsaa Begær 
for prompt Tonnage, navnlig fra Donauen, hvorfra der
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for et Par Primo August Dampere betaltes indtil 12/ 
L. H. A. R. 12/6 Hamburg, medens Sulina har betalt 
9/9 å 10/ pr. 5./31. August, 6 d. ekstra Hamburg. Fra 
Odessa eller Nicolajeff kan betinges 10/[Antwerpen eller 
Rotterdam pr. 25. August/15. September, selv for Baade 
op til c. 6,000 Tons, medens der pr. første Halvdel af 
August sluttes til 6 d. mindre, Option af Hamburg 10/. 
Azoff følger godt med og har fragtet et ret anseligt 
Antal Baade, for hvilke der er betalt c. 11/ N. C. pr. 
August, Option to danske Havne 12/, 11/3 å 11/6N. C. 
pr. September/Oktober. Det er heldigt for Rederne, at 
der samtidig er saa god Efterspørgsel fra næsten alle 
Distrikterne i Sortehavet, thi de har da noget at vælge 
imellem, hvilket kun kan have en gavnlig Indflydelse 
paa Raterne.

Middelhavet fragter kun saare lidt, men Raterne er 
egentlig ikke lavere. Aleksandria noterer for prompt 7/ 
Bomuldsfrø til Hull ved meget ringe Begær, medens der 
for senere Lastning slet intet sluttes. Fra Ertspladserne 
er fragtet som følger: 7/3 Almeria Harbour/Stockton, 
8/3 Avlaki/Middlesbro, 6/6 Sevilla/Glasgow, 8/6 Huelva/ 
Reval, 6/6 Algier/Rottei dam, alt med „free despatch". 
For Fosfat noteres 8/6 Sfax/Bristol, 9/ Ipswich, 6/9 å 
7/ Bougie/Antwerpen, og for Esparto 12/ fra Almeria 
eller Aguilas til Firth of Forth. Fra Cypern til U. K. 
kan faas 15/6 å 16/ pr. Ton Bønner, og fra Tripolis 
og/eller Tunis noteres 9/9 for Byg til Englands Østkyst. 
Bilbao er uforandret paa Basis af 4/ Cardiff, 4/9 Middles
bro, 4/10% Stockton.

Nordamerika har meget lidt at byde paa, og Raterne 
er overalt tarvelige. Der sluttedes nogle Fosfatlaster, 
for hvilke der bl. a. betaltes 11/ Coosaw/Liverpool og 
Garston, 14/ Fernandina/Stettin. Korn- og Bomulds
laster findes fremdeles ikke. Fra Kanada sluttedes til 
31/3 å 32/6 fra St John til Englands Vestkyst, 33/ fra 
Halifax, 37/6 fra Miramichi, alt pr. August. Golfhavnene 
viser næsten intet Liv; 2/4% til udsøgt Havn, Option 
2/6 Hamburg betaltes for en enkelt Kornlast pr. 10. 
August,/10. September, og paa Netto Charter er der 
fragtet til 9/6 U.K. eller Kont., ligeledes kun en enkelt 
Damper. For Maanedsfragt er Raten kun 3/1% a 3/3 
pr. Ton d. w. for kortere Perioder.

La Plata Markedet er stille. For „handy" Tonnage 
er der pr. September/15. Oktober betalt 18/6 fra St. 
Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kont., medens der for 
prompte Baade indiceres 15/6, hvilket jo betegner en 
Fremgang, men denne Stigning afbalanceres rigeligt af 
de højere Udgifter for Lægterage, som nu maa betales 
paa Grund af den pludselige Tilsanden flere Steder paa 
den øvre Del af Floden. Fra Bahia Blanca sluttedes en 
stor Baad til 12/6, prompt Afskibning.

Østersømarkedet er langt fra livligt, og navnlig paa 
Korn, Hør og Kager er der stærk Mangel, hvorimod 
Træfragter noteres ret rigeligt. De sidst nævnte er 
ogsaa nogenlunde stabile med en nærmest opadgaaende 
Tendens, og der er sidst sluttet til 26/6 D/B., % Boards, 
nordfinsk Havn/Grimsby, 22/6 Norrkøping/Tynen, 26/ 
D/B., % Bords Kronstadt og Lovisa/Wisbech, 25/ Sunds- 
vall/Peterhead. Endvidere noteres 21/ D/B., Skutskår/ 
Hull, 23/ D/B., % Boards Uleåborg/West Hartlepool, 
Hfl. 12/ å 12% D/B. % Boards Hudiksvall/Rotterdam, 
Frcs. 35 Luleå/Antwerpen, Frcs. 29/30 D/B. Narva/ 
Ostende, 21/ D/B. Kronstadt/Leith. Fra St. Petersborg 
findes nu kun meget lidt Korn, og Raten er kun 1 a 
1% Hvedebasis til London eller Rotterdam, men ned 
til 10% er ogsaa accepteret for anlagte Baade. Reval 
har intet at byde paa, men fra Riga noteres 21/ D/B. 
til London, Grimsby, Hull eller West Hartlepool, 23/ 
pr. Gøteborg Std. Props Cardiff, Hfl. 14 Kappbjælker til 
Holland, Frcs. 18 Hør, Frcs. 7 Oljekager, Frcs. 26/27 D/B. 
& Props Dunkirk, Frcs. 29/30 D/B. Rouen. Fra Libau er 
der saa godt som ingen Varer, og Windau har kun nogle 
faa Trælaster, hvorfor der f. Eks. noteres 11/ pr. Load 
Props til South Alloa, 21/D/B. Grangemouth, Frcs. 27/28

Props til Ghent. Kønigsberg er flov paa Basis af l/P/2 
til London, 1/3 Antwerpen. For Sukker fra Danzig til 
London noteres 5/3 å 5/9 pr. Ton, Bristol 7/6, og for 
Erts fra Luleå kan faas 4/9 å 5/ Tynen, 5/3 Stockton, 
5/9 Ardrossan.

Kulfragterne holder sig usle i alle Retninger. Ordrer 
er i og for sig rigeligt til Stede, men Tilbudet af Ton
nage er i Øjeblikket overvældende stort. Paa Tynen er 
Ekspeditionerne ikke de bedste, og herfra eller fra Blyth 
sluttedes til 3/6 Kronstadt, 3/9 å 3/10% Biga, 3/10% 
Libau, 3/7% å 3/9 Pillau, 3/6 å 3/9 Swinemiinde, 3/10% 
Lybeck, 3/7% å 4 Kjøbenhavn, 4/ å 4/3 Helsingør, 5/9 
Malaga, 4/9 Genua eller Neapel, 5/ Aleksandria, 4/6 
Konstantinopel. Fra Firth of Forth er sidst betalt 3/7% 
å 3/9 Kronstadt, 3/10% Riga eller Libau, 4/1% Stock
holm, 4/3 Malmø, 3/9 å 4/ Kjøbenhavn, 4/3 å 4/4% 
Kiel, 4/4% å 4/6 Wismar. Fra Cardiff betinges 4/4% 
å 4/6 Kjøbenhavn, 4/6 Stockholm, 4/3 Kronstadt, Q/3 
å 6/4% Barcelona, Frcs. 6 Marseilles, 4/9 å 4/10% 
Genua, 4/6 Konstantinopel, 4/9 Port Said, 6/ å 6/1% 
Las Palmas eller Teneriffa, 8/ å 8/3 River Plate-

Fra Sø og Land.

Almindeligt dansk Vare- og Industrilotteris 5. 
Trækning begynder Onsdag d. 12. August. Publikums Opmærk
somhed henledes paa, at Enhver, som i 5. Trækning deltager i 
Spillet, derved erhverver sig Ret til at erholde sin Lodseddel 
fornyet til 6. Trækning, hvori fordeles 39,000 Gevinster 
til en Værdi af næsten en halv Million Kroner, og i 
hvilken Trækning der er Præmier foran og bagved alle 
Hovedgevinsterne, alene mod at betale Fornyelsesprisen til 
denne Tiækning; medens derimod den, der først indtræder i 
Spillet til 6. Trækning, maa betale Indskudssummen baade 
til 5. og 6. Trækning, foruden Stempelafgiften til 6. Træk
ning, med ialt 7 Kr. 50 Øre. —. For ny Spillere er det derfor 
særdeles fordelagtigt nu til 5. Trækning at indtræde i Spillet. 
Paa en og samme Lodseddel kan vindes 2 Gevinster i samme 
Trækning. Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hoved
kontoret. ____________

I Følge Beretning fra det engelske Handelsministerium 
udgjorde hele Værdien af Danmarks Eksport af Smør, Flæsk 
og Æg til England i Juni Maaned i Fjor c.£ 1,150,000, i Aar 
c. £ 1,402,000. Det første Halvaar i Fjor beløb Værdien 
sig ialt til c. £ 7,059,000 og i samme Tidsrum i Aar til c. £ 
7,922,000, altsaa ca. 15'/2 Mill. Kr. mere i Aar.

Sejladsen paa Søerne blev atter aabnet d. 25. Juli, 
foreløbig med tre Baade. Elektriciteten er afløst af ameri
kanske Benzinmotorer, der synes at fungere tilfredsstillende 
uden Lugt eller Larm. Nu kommer det jo an paa, om dette 
Forsøg falder mere heldigt ud end de foregaaende. Uden 
Tvivl har denne Sejlads Betingelser for at kunne betale sig, 
naar blot den bliver administreret paa rette Maade.,

Prins Valdemar har overtaget Protektoratet for de 
af „Dansk Fiskeriforening" i Dagene fra 14.—22. Aug. for
anstaltede Udstillinger af Motorer til Skibsbrug, særlig til 
Fiskefartøjer, samt Udstilling af Fiskeriredskaber m. m.

Gedser — Warnemiinde. Det forlyder, at Statsbane- 
Autoriteterne for Tiden har under Overvejelse at foranstalte en 
særlig festlig Indvielse af Dampfærgeforbindelsen Gedser— 
Warnemiinde og bl. a. vil udsende Indbydelser til en Del 
overordnede Jærnbanemænd iNordevropasamt Repræsentanter 
for den tyske, franske og belgiske Presse. Det siges ogsaa, 
at baade Kong Christian og Kejser Wilhelm vil overvære 
Indvielsen.
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4 Dage i aaben Baad. I Følge Meddelelse har en dansk 
3-mst. Skonnert „Fremad" i Nærheden af New-Foundlands- 
Bankerne reddet 2 franske Fiskere, der i 4 Dage havde drevet 
om i Atlanterhavet i aabenBaad uden Proviant og Vand.

Staalbarken Marie Helene, 344 Reg. Tons, Bæreævne 
700 Tons paa 12' 9" Dybgaaende, bygget 1893 i Belfast og 
hjemmehørende i Bordeaux, er bleven solgt til Hamburg for 
Lstr. 3,750.

Ugens Havarier.
Til Bur eau Veritas er i Juni Maaned 1903 anmeldt 

som forlist følgende Skibe. Sejlskibe: 3 amerikanske, 4 
britiske, 1 chilensk, 1 dansk, 1 hollandsk, 4 franske, 1 italiensk, 
3 ^norske, 2 russiske; ialt 20. Af disse var 3 rapporteret 
forsvundne. Dampskibe: 1 belgisk, 7 britiske, 2 franske, 
2 tyske, 1 japanesisk, 1 norskj; ialt 14. Aarsagerne til 
Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 6, Kollision 
1, sunkne 6, Kondemnation 4, forsvundne 3; for Dampski
bene: Stranding 10, Kollision 2, sunkne 1, Kondemnation 1.

Else, Dpsk. af Aalborg, paa Rejse fra Aalborg til Riga 
med Kridt, nar været paa Grund ved Bolderaa, men er 
kommet flot med Assistance, tilsyneladende ubeskadiget.

Sixtus, Barkskib af Fanø, har ved Udsejlingen fra Port 
Pirie været paa Grund; kom flot uden at have lidt Skade 
og fortsatte Rejsen.

John Hintze, 3-m. Skonnert af Rønne, har d. E0. f.M. 
paa Rejsen fra Kbhvn. til Rønne i Ballast været paa Grund 
udfor Falsterbo Fyr. Skibet er af Svitzers bragt flot og ind
bugseret hertil, tilsyneladende ubeskadiget.

Martine, Jagtskonnert af Nyborg, er paa Rejsen fra 
Limfjorden til Hjemstedet strandet ved Romsø. Bragt flot 
af to Fiskerskonnerter og indbugseret til Nyborg Red.

Bornholm, Dpsk. af Rønne, har paa Rejsen fra Sassnitz 
til Allinge været paa Grund ved Indsejlingen til Allinge; 
kom flot med Assistance fra Land. Skibet er ubeskadiget.

Anna, Skonnert af Nivaa, er indbragt til Aarhus efter 
Grundstødning.

Anna, Skonnert, har paa Rejsen til Kønigsberg med 
Kul været paa Grund ved Granton; kom flot med Assistance 
og slæbt til Leith for at blive repareret.

Søløven, Jagt af Stavanger, har paaRejsen fra Bergen 
hertil med Skifersten været paa Grund paa Læsø. Med 
Assistance af Vesterby Bjærgere kom Skibet flot og fortsatte 
Rejsen, tilsyneladende ubeskadiget.

Cathrine Johanne, Dæksbaad, er paa Rejsen fra 
Svendborg til Ærøeskjøbing kæntret og sunken paa 18 Fod 
Vand i Svendborgsnnd. Baaden blev d. 2. ds. taget op af 
Vandet og indbugseret til Ærøeskjøbing.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Skruedampskibet „Nordstjernen" bygget af Hel
singørs. Jærn'skibs- og Maskinbyggeri for Regning 
Dampskibsselskabet „Norden" i Kjøbenhavn foretoges den 1. 
ds. officiel Prøvetur i Sundet, der i enhver Henseende forløb 
til Rederiets ombordværende Repræsentanters fulde Tilfreds
hed. Skibet, der er bygget helt af Staal til British Lloyds 
højeste Klasse „special survey11, er 290'langti Hoveddækket, 
42' 6" bredt og 20' 71/," dybt i Rummet og forsynet med 
Triple Ekspansionsmaskine med Overflade-Kondensation af 
1,000 ind. H. K. Paa Prøveturen opnaaedes en Middelhastig
hed af c. 10*/4 Knob med et Kulforbrug betydeligt gunstigere 
end kontraktlig stipuleret.

Staaldamperen Mi nas, 1,863/1,194 Tons, Bæreævne c. 
3,000 Tons d. V., bygget 1902 i Stockton, hjemmehørende i 
Bilbao, er bleven solgt til New Zealand for c. Lstr. 26,000, 
og faaet Navnet Kar or i.

. Staaldamperen Lillian, 1,219/779 Tons, Bæreævne c. 
1,600 Tons, bygget 1889 i West Hartlepool, er bleven solgt 
til Swansea for c. Lstr. 5,000.

En ny Staal-Skrue-Bugserbaad, Emperor, 123 Tons, 
bygget i Falmouth, er bleven solgt til Marseille for c. Lstr. 
6,000.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 4. August). Adolph 

Andersen, Schubert, ankom her 31. Juli fra Rotterdam. — 
Alabama, Gøtsche, ank. til New York 27. Juli. — Alexan
dra, Thomsen, afg. forv. herfra 4. August til Boston. — Al
garve, Borries, ank. til Kramfors 31. Juli. —Anglo Dane, 
Wiberg, ankom til Libau 31. Juli. — A. N. Hansen, Paaske, 
pass. Quessant Breach 31. Juli til Valencia. — Antwerpen, 
Andresen, afgik fra Rotterdam 1. August til Newcastle. — 
Arkansas, Petersen, afgik herfra 27. Juli til New York. — 
Arno, Strubberg, afg. fra Messina 24. Juli hertil. — Axel- 
huus, Skow, ankom her 2. August fra Vestnorge. — Baron 
Stjern blad, Clauson-Kaas, afg. herfra 3. August til Riga. 
— Beira, Lunge, afgik fra Cadix 2. August til Lissabon. — 
Christian IX, Koister, ankom her 4. August fra Kønigs
berg. — Chr. Broberg, Nielsen, ank. til Neapel 3. August. 
— Dagmar, Larsen, ankom til Raumo 1. August. — Douro, 
Mortensen, ankom til Helsingfors 28. Juli. — Eos, Harder, 
ankom til London 30. Juli. — Florida, Ørum, afg. fra New 
Orleans 1. August hertil. — Frederik, Thomsen, ankom til 
Pillau 2. August. — Garonne, Kromann, ank. til Bordeaux 
1. August. — Georgios I., Schibbye. ank. til Newcastle 4. 
— Hekla, Hempel, afgik fra New York 1. August hertil. 
— Hellig Olav, Holst,afgik fra Christianssand 31. Juli til 
New York. — Island, Holm, afg. fra Christiania 4. August 
hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. her 28. Juli fra 
St. Petersburg. — Jolantha, Christiansen, ankom til Ant
werpen 31. Juli. — Kasan, Hansen, ankom her 2. August 
fra Newcastle. — Kentucky, Thidemann, ank. til St. Peters
burg 29. Juli. — Kiew, Jacobsen, ankom til Riga 29. Juli. 
— Kursk, Søeberg, ank. til Libau 2. August. — Leopoldll, 
Meyer, ankom til St. Petersburg 1. August. — Loire, Rabe, 
ankom her 3. August fra Dunkirk. — Louise, Kruse, ank. 
til Hull 3. August.. — Louisiana, Lissner, ankom her 26. 
Juli fra Stettin. — L. P. Holmblad, Andersen, afgik fra 
Christiania 22. Juli til Boston. — Morsø, Frisenette, ank. til 
Harnas 4. August. — M o s k o v, Sørensen, afg. herfra til Hull 
3. August. — Nicolaj II, Sonne, ankom her 31. Juli. — 
Nishnej Novgorod, Harder, afgik fra Dartmouth 1. Aug. 
til Genoa. — Nordjylland, Kragh, ankom til Antwerpen 
29. Juli. — Norge, Gundel, afgik herfra 5. August til New 
York. — O. B. Suhr, Jonsen, afgik fra St. Petersburg 31. 
Juli til Emden. — Omsk, Møller, afg. fra Libau 2 August 
til London. — Oskar II, Skjødt, ank. her 2. August fra New 
York. — Perm, Christensen, ank. til London 3. August. — 
Pregel, Olsen, afgik fra Hull 1. August til Libau. — Rita, 
Meldahl, ank. her 3. August fra Vestnorge. — Riberhjius, 
Rørbye, ankom til Trondhjem 3. August. — Seine, Dampt, 
ankom til Kotka 2. August. — Texas, Hansen, afgik herfra 
31. Juli til New Orleans. — Thyra, Fischer, afg. fra London 
2. August hertil. — Tiber, Bech, ank. til Hudiksvall 31. Juli. 
— United States, Wulff, ankom til New York 27. Juli. — 
Valdemar, Johnsen, ankom til Antwerpen 31. Juli. — Vi
king, Rasmussen, ankom til Dunkirk 31. Juli. — Yrsa, 
Gommesen, afgik 4. August fra Hamburg til Aalborg. — H. 
A. Hartmann afgik fra Riga 2. August til Antwerpen. — 
Ellen ankom til Danzig 3. August. — Argyle afg. fra Hull 
2. August hertil. — Marie ank. her 2. August fra Swansea. 
— Vadsøe afg. fra Danzig 28. Juli til Manchester.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra St. Peters
burg 3. August, best, til Rotterdam. — Frode, Tofte, afgik 
fra Blyth 31. Juli, best, til Kronstadt. — Sigurd, Jørgensen, 
afg. fra Newcastle 28. Juli, best, til Kronstadt. — L. H. Carl, 
Lorenzen, afgik fra Kotka 30. Juli, best, til Amsterdam. — 
Erik II, Schmidt, afg. fra Archangel 28. Juli, hest, til Zaan
dam.— Knud II, Hansen, afg. fra Newcastle 1. August, best, 
til Uleaborg. — Danmark, Kraemer, afgik fra St. Peters
borg 24. Juli, ankom til Amsterdam 30. Juli. — Ragnar, 
Holst, afgik fra West Hartlepool 28. Juli, ankom til Riga, 
2. August. — Magnus, Jørgensen, afg. fra Ghent 28. Juli, 
ank. til Blyth 30. Juli. — Olaf, Petersen, afg. fra Rouen 28.
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Juli, best, til Archangel. — Svend II, Risø, afg. fra Zaan
dam 25. Juli, ank. til Blyth 27. Juli. — Harald, Hveyssel, 
afg. fra Kjøbenhavn 29. Juli, ankom til Siniluoto 2. August.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra London 29. Juli, ankom til Blyth 30. Juli. 
— Alexander Shukotf, Stoltenberg, ankom til Kronstadt 
30. Juli. — Johan Si em, Knudsen, afg. fra Hull 30. Juli, 
bestemt til Kronstadt. — Pawel Andrejeff, Tannebæk. 
afgik fra Sunderland 31. Juli, best, til Kronstadt.— Harald 
Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Refsø 27. Juli, hest, til 
L,ondon. — Russ. Rasmussen, afg. fra Preston 24. Juli. best, 
til Pugwash. — "Wladimir Sawin, Jørgensen, afgik fra 
L ondon 2. August, best, til Sunderland.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Norrkøping 2. August. 
— Kamma, Løffler. ank. til Blyth 1. August. — Helga, 
Lagesen, ankom til Sunderland 3. August. — Martha, Jør
gensen, ankom til Blyth 4. August. — Elna, Møller, ank. 
til Sundsvall 3. August. — Therese, Pedersen, ank. til 
Grangemouth 3. August.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring,'Krohn, afgik 
fra Kern 4. August. — Kronborg, Jeppesen, ank. til Ter- 
neuzen 4. August. — Dana, Nielsen, afgik fra Newcastle 31. 
Juli. — Ophelia, Wilhelmsen, ank. til Sharpness 2. August.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Skellefteå 30. 
Juli, bestemt til Ghent. — Niobe, Mathisen, afg. fra Libau 
29. Juli, ank. til Pernoviken 31. Juli. — Nora, Jørgensen, 
afgik fra Cardiff 31. Juli, best, til Kronstadt. — Nautik, 
Nielsen, afgik fra Kramfors 1. August, best, til Tayport. — 
— Nordsøen, Gram, afgik fra Gravelines 31. Juli, ank. til 
Methil 3. August. — Nexos, Sørensen, afgik fra Narva 2. 
August, best, til Dundee. — Nerma, Basse, afgik fra Piteå 
29. Juli, pass. Frederikshavn 3. August til Eritli. — Alfa, 
Hansen, afgik fra Antwerpen 1. August, ank. til Esbjerg 3. 
August. — Napoli, Thøgersen, afg. fra West Hartlepool 28. 
Juli, ank. til Stockholm 3. August.— Nancy, Nielsen, afgik 
fra Råfso 27. Juli, ank. til Dundee 3. August. — Neptun, 
Winther, afgik fra Riga 1. August, ankom til Nordmaling 3. 
August.

Dania. Dagny, Lorentzen, ankom til Narva 2. August. 
— Mary, Nielsen, ankom til Odense 2. August.

Jylland. Karen, Schmidt, afgik fra Riga til Rouen 2. 
August.

Nordsøen. Wineland, Degn, ankom til Yokohama 2. 
August. — Nordland, Petersen, ankom til Kjøbenhavn 5. 
August. — Kronprins Frederik, Schmidt, ank. til Furu- 
grund 1. August. — England. Andresen, ankom til Calais 
29. Juli. — Holland, Lund, ankom til Aarhus 3. August. — 
Rusland, Tønnesen, afgik fra Windau 31. Juli.

Urania. Polarst’jernen, Brandt, afgik fra St. Vincent 
2. August, best, til Belfast. - Mars, Rasmussen, afgik fra 
Burntisland 10. Juli. —Kronprinssesse Louise, Nielsen, 
afgik fra Hernøsand 29. Juli.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ank til Blyth 29. Juli. 
— Fy en, Hansen, ank. til Kronstadt 3. August.— Hafnia, 
Troensegaard, afgik fra Lubeck 31. Juli, ankom til Riga 3. 
August. — Russia, Hansen, afg. fra Kbhvn. 4. August, best, 
til Riga. — Carl Hecksher, Starck, afg. fra Riga 29. Juli, 
ankom til Amsterdam 4. August.

Østersøen. Cimbria, Hansen, afgik fra Luleå 29. Juli, 
best, til Middlesbrough. — Gratia, Skov, afgik fra Rotter
dam 30. Juli, ank. til Tyne 1. August.

Union. Frisia, Nielsen, afg. fra Svendborg 1. August, 
bestemt til Riga. — Gallia, Nielsen, ankom til Dordrecht 3. 
August. — Caledonia, Storm-Hansen, ankom til Stettin 4. 
August. — Sarmatia, Pedersen, afg. fra Preston 1. August, 
aukom til Cardiff 2. August.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Hamburg 29. Juli, 
ankom til Tyne 1. August.— Carbonia, Jespersen, afg. fra 
Riga 1. August, best, til Ghent. — Estonia, Fisker, afg. fra 
Blyth 31. Juli, ankom til Korsør 3. August.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Dieppe- 
dalle 25. Juli. — Brattingsborg, Clausen, afg. fra Rotter
dam 4. August, bestemt til Ripola. — Flyn der borg, Larsen, 
ankom til Helsingør 23. Juli. — Fredensborg, Hartmann, 
ank. til Burntisland 2. August. —Frederiksborg, Jørgen
sen, ank. til Haukipudas 29. Juli. — Jomsborg, Kuhl, ank. 
til Calais 29. Juli. — Kronborg, Hveissel, afg fra Delagoa 
Bay 8. Juli, best, til Buenos Ayres. — Rosenborg, Schultz, 
afg. fra Methil 4. August, best, til Kbhvn. — Skanderborg, 
Jensen, ank. til Calais 5. August. — Søborg, Fischer, ank. 
til Blyth 27. Juli. — Uranienborg, Schmidt, ank. til Ostende 
29. Juli. — Stj erneborg, Hansen, afg. Ira Livorno 3. August, 
best, til Sevilla.

Dampskibsselskabet at 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Sunderland 1. August. — Klampenborg, Jensen, ank. 
til Uleåborg 3. August. — Marselisborg, Nielsen, ankom 

til La Plata 27. Juli.. — Silkeborg, Lund, ank. til Trång- 
sund 2. August. — Skodsborg, Schultz, afg. fra Newcastle 
29. Juli, best, til Kronstadt. — Tuborg, Mathiesen, afg. fra 
Wiborg 28. Juli, best, til Terneuzen. — Ulfsborg, Eriksen, 
ankom til Hull 1. August. — Vordingborg, Petersen, afg. 
fra Kbhvn. 1. August, best, til Wiborg.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afg. fra Kbhvn. 31. Juli, 
bestemt til Nicolaistad. — Kallundborg, Lund, ankom til 
Kbbvn. 4. August.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Neufahrwasser 30. Juli. — Sjælland. Sonnichsen, afgik fra 
London 31. Juli, ank. til Grangemouth 2. August. — Agnete, 
Jensen, ank. til Libau 2. August. — Hermia, Sørensen, afg. 
fra Kiel 30. Juli, ankom til Riga 2. August. — Alice, Han
sen, afg. ira Newcastle 29. Juli, ankom til Libau 3. August. 
— Ajax, Brorson, afg. fra Ghent 2. August, ank. til Burntis
land 4. August. — Nauta, Madsen, afgik fra Newcastle 30. 
Juli, best, til Kiel.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, afg. fra Reval 30. Juli, 
Lest. til London. — Ansgar, Predbjørn, ank. til Methil 1. 
August. — I. N. Madvig, Hahn, ankom til Lovisa 30. Juli. 
— Hamlet, Sommer, ankom til Gand 3. August. — Helge, 
Olsen, ankom til Burntisland 30. Juli. — Rolf, Matthiessen, 
ankom til Lovisa 28. Juli.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afgik 
fra Colombo 1. August, — Prinsesse Marie, Berentzen, 
pass. Perim 2. August. — Prins Valdemar, Kock, ank. til 
Singapore 24. Juli. — R agnhild, Juliusen, ankom til Sunder
land 27. Juli.

Ærø. Gæa, Knudsen, ankom til Kbhvn. 1. August.
Vulcan. Vulcan, Tholauder, ank. til Tunholm 28. Juli. 

— London, Bom, ankom til Newcastle 20. Juli. — Paris, 
Nielsen, afgik fra Kramfors 29. Juli, best, til Calais.

Mercur. Regina, Hedegaard, ank. til Colastine 21. Juli,
Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg- 

fra Kronstadt 2. August. — E. M. D a 1 g as, Møller, ankom 
til Boness 23. Juli. — St. St. Blicher, van Deurs, afgik 
fra Hull 31. Juli. — N. G. Petersen, Rasmussen, ankom til 
Burntisland 3. August. — G. Koch, Jørgensen, atg. fra Blyth 
31. Juli. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til Wasa 1. 
August. — H. C. Andersen, Tilly, afgik fra Hernøsand 31. 
Juli. — Peter Will emo es, Nissen, afg. fra Kotka 2. August. 
— N. F. Hø tiding, Ellekilde, ankom til Wiborg 31. Juli. — 
H. Pontoppidan, Klitgaard, afgik fra Blyth 30. Juli. — 
Chr. Christensen, Hansen, ankom til Kotka 3. August.

Myren. Anna, Moyell, afg. fra Åbo 31. Juli, bestemt til 
Dieppe. — Clara, Jensen, ankom til Kjøbenhavn 1. August. 
— Kai, Thomsen, ankom til Aalborg 4. August.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Grangemouth 3. August. 
— Svend. Bønnelycke, ank. til Kbhvn. 3. August.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik tra 
Denia 2. August, best, til Newcastle. — Asger Ryg, Hage
dorn, ank. til Ostende 25. Juli.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Rosa, Svarrer, ankom til Altona 30. Juli 

fra Rio Grande. — Emilie, Warrer, afgik fra Falklands
øerne 9. Juli til London. — Cingalese, Harrebye, ankom 
til Barbados 24. Juli fra Port Natal. — Clara, Svarrer, 
ankom til Molendo 28. Juli fra Antofagasta. — Embi a, 
Jepsen, passeret Beachy Head 1. August fra Manzanilla til 
Bremen. — Anna Agnete, Mathiasen, ankom til Yap 17. 
Juli fra Newcastle N. S. V. — Sixtus, Eriksen, afgik fra 
Port Pirie 1. August til Antwerpen. — Hans, Jensen, pass. 
Skagen 1. August fra New York til Tuborg.

Fanø Sønderho. Mary, Lydom, afgik 30. Juli fra Pors
grund til Boness. — Anna, Mortensen, pass. Kjøbenhavn 29. 
Juli paa Rejse fra Ræfsø til Newfleet; pass. Skagen 30. Juli

Rønne. Erik, Sonne, ankom til Aberdeen 28. Juli. — 
Tordenskjold, Kjøller, ank. til Hull 29. Juli. — Lauren- 
tine Emilie, Andersen, ankom til Fakse 3. August.

Svendborg. Erik, Hoffmann, ankom til Swinemiinde 28. 
Juli. — Erhardt, Larsen, ankom til Blyth 27. Juli. — 
Solon, Nielsen, ankom til Havre 27. Juli. — Laura, Peter
sen, ankom til Drøbak 29. Juli. — Thetis, Hansen, ankom 
til Kirkaldy 28. Juli. — H. J. Jensen, Larsen, ankom til 
Scrabster 28. Juli. — Ellen Kirstine, Petersen, ankom til 
Kirkaldy 29. Juli. — J. M. Nielsen, Nielsen, ankom til 
Shoreham 28. Juli. — Capella, Hansen, ankom til Swine- 
miinde 29. Juli. — Jens, Eriksen, ankom til Skellefteå 28. 
Juli. — Danmark, Huusfeldt, ankom til Abo 29. Juli. — 
Belona, Larsen, ankom til Hangø 29. Juli. — Slesvig, 
Mikkelsen, ankom til Præstø 30. Juli. — Rota, Jørgensen, 
ankom til Hull 29. Juli. — Urania, Jensen, ankom til 
Vestervik 29. Juli. — Concordia, Henriksen, ankom til
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Limhamn 30. Juli. — Gefion, Rasmussen, ank. til Norrkøping 
30. Juli. — Flora, Sørensen, ankom til Isigny 30. Juli. — 
Iris, Hansen, ank. ti) St. Ybes 29. Juli. — Peter, Jørgen
sen, ankom til Ahus 31. Juli. — G. R. Berg, Petersen, ank. 
til Kerteminde 31. Juli. — Confidence, Mouritzen, ankom 
til Bogense 1. August. — Martin Nisson, Petersen, ank. 
til Fowey 1. August. — Noah, Poulsen, ankom til Charles
town 31. Juli. — Fulvia, Nielsen, ankom til Charlestown 
31. Juli. — Dagny. Rasmussen, ankom til St. Brieux 31. 
Juli. — Najaden, Bentzen, ankom til Fowey 1. August. — 
Henry Brooke, Rasmussen, ank. til Ørnskjølsvig 1. August. 
— Doris. Hansen, ankom til St. Petersborg 31. Juli. — 
Psyche, Nielsen, ank. til Kønigsberg 1. August. — Fønix, 
Hansen, ankom til Rødvig 1. August. — Niels, Hansen, 
ankom til Pillau 1. August. — Carl Mørk, Mortensen, ank. 
til Fowey 1. August. — Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. 
til Dunkerque 31. Juli. — Fortuna, Christiansen, ankom til 
Rudkøbing 2. August. — Olga. Rasmussen, ank. til Cadix 
Red 1. August. — Clytia, Nielsen, ankom til Jersey 3. 
August. — Valkyrien, Hansen, ank. til Uleaborg 1. August. 
— Knud. Jensen, ankom til Drøbak 3. August. — Gæa, 
Møller, ankom til Hull 3. August. — Vesta, Poulsen, ank. 
til Gøteborg 1. August. — Fritz Emil, Rasmussen, ankom 
til Frederikshamn 1. August. — Sophie, Jensen, ankom til 
Stubbekøbing 3. August. — Kirstine, Sørensen, ankom til 
Landskrona 3. August. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. 
til Umeå 2. August.

Ærø. Johanne, Østermann, ank. 29. Juli til Aarhus. 
— Søstrene, Christensen, ankom 29. Juli til Cayenne. — 
Cecilie, Svarre, ankom 27. Juli til Havre. — Uho, Leisberg. 
ankom 29. Juli til Marstal. — Fri, Rasmussen, ankom 29. 
Juli til Rochester. — Maren, Albertsen, passerede 27. 
Juli Kjøbenhavn nord paa. — Annes Minde, Friis, ank. 29. 
Juli til Kjøbenhavn fra Egernsund. — Fortuna, Schmidt, 
ankom 29. Juli til Frihavnen. — Hans, Hansen, afgik 29. 
Juli fra Kjøbenhavn til Stettin. — Dannebrog, Boye, ank. 
_30. Juli til Sundsvall. — Alma Marie, Hansen, afgik 28. 
Juli, fra Gravesend til Saffi. — Lykkens Prøve, Jensen, 
ankom 29. Juli til Kjøbenhavn. — Theodor, Andersen, ank. 
30. Juli til Kjøbenhavn. — Rasmine, Kock, ankom 28. 
Juli til Frihavnen fra Hamburg. — Agnes, Christensen, 
ankom 31. Juli til Rønne. — H. H. Petersen, Hansen, 
ankom 31. Juli til Borgå. — Gloria, Fabricius, ankom 30. 
Juli til Flensborg. — Olga, Jørgensen, er sejlfærdig i 
Sundsvall. bestemt til Boness. — Thekla, Fabricius, ankom 
31. Juli til Korsør. — Eden, Petersen, ankom 30. Juli til 
Havre. — Fædrenes Minde, Christensen, ankom 30. Juli 
til Oskarshamn. — Invirurie, Stærke, ankom 31. Juli til 
Pillau. — Erik Kirstine, Albertsen, ankom 30. Juli til 
Pillau. — Svanen, Møllmahn, ankom 31. Juli til Sundsvall. 
— J. Jacobsen, Albertsen, ankom 31. Juli til Sundsvall. — 
Marie, Kromann, ankom 31. Juli til Kjøbenhavn. — Kvik, 
Andersen, ankom 31. Juli til Lovisa. — Forældres Minde, 
Christensen, ankom 1. August til Frederikshavn. — Ellen, 
Lauritzen, ankom 31. Juli til Granville. — J. A. Kromann, 
Christensen, ankom 1. August til Fowey afventende Spring 
for at komme til Charlestown. — J. Kof oed, Andersen, 
ventedes sejlfærdig 1. August i Littlehampton, bestemt til 
Wasa. — Freya, Nielsen, ankom 1. August til Fowey. — 
Danmark, Knudsen, ank. 2. August til Harburg. — Phønix, 
Rasmussen, ank. 2. August til Karrebæksminde. — Hejmda), 
Eriksen, ankom 2. August til Shorehamn. — Vera, Hansen, 
ankom 3. August til Sundsvall. — Ino, Weber, ankom 3. 
August til Pillau. — Hydra, Albertsen, ankom 3. August 
til Frederiksstad. — Elise, Petersen, ankom 1. August til 
Kjøbenhavn. — Paket, Friis, afgik 1. August fra Kjøben
havn til Marstal. — Nuels Juel, Nielsen, ankom 2. August 
til Kemi. — Ærø, passerede 30. Juli Deal.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an 

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske. Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvanmil (Kml.), Kabellængder ^KbL) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne Ira disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Fyrskibet „Læse-Trindel“. Den 1ste Oktober 

1903 forandres Taagesignalet i Fyrskibet „Læsø-Trindel“ 
saaledes, at Sirenen hver T Minut giver To-Stød, hvert 
Støds . Varighed c. 2 Sekunder.

Sundet. Helsingør. Tidsignalet og Vindsignalet ved 
Helsingør Havn gives ikke indtil den 15de August paa 
Grund af Eftersyn.

Store-Bælt. Langeland V.-Kyst. Dagølykke-Havn. Lanternen 

ved Dagelykke Havn brænder fremtidig hele Natten fra 
1ste Oktober til 1ste April.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Fyrskibet „FalsterboreP ØSØ. I Følge Meddelelse 

Ira Lodskaptajnen i Malmo er den mindste Dybde over 
Vraget at den ØSØ. for Fyrskibet „Falsterboref“ sunkne 
Damper „Lena“ nu 30 Fod. Afmærkningen er inddragen.

Gotska Sandbn. Omtrent den 1ste September 1903 for
andres Gotska Sandbn Fyr som tidligere angivet.

Stockholm Skærgaard. Oscar-Frederiksborgsundet. I 
August og September ligger to sorte og hvide Tønder med 
afkortet Kegle ved Sømineøvelsespladsen S. for Oscar- 
Frederiksborgsundet ved Vårmdblandet. Om Natten vises 
en hvid Lanterne fra hver Tønde, der er Skibsfarten uved
kommende.

Tyskland. Neufahrwasser. Ved Neufalirwasser af holdes 
Skydeøvelser fra 7de—22de August 1903 fra Kl. 9 I'm. til c. 
Kl. 2 Em. Der skydes i indtil 6'/, Kml. Afstand fra Batte
rierne, over hele Strækningen mellem Westerplatte og 
Brusen, og Havnen er da spærret for al Sejlads. Naar der 
skydes, hejses en sort Ballon og et sort l'Jag paa Signal
masten ved Lodshuset i Neufahrwasser, og en Lodsdamper 
ligger ude.
° Femer-Sund. Jagten, der var sunken S. 61” 0. fra Struk- 

kamphuk Fyr, ir borttagen. Afmærkningen er inddragen.
Kieler Fjord. Schwentine. Ved Flydedokken ved Schwen- 

tine Munding vises fire eller seks hvide Lanterner ved dens 
Yderhjørner og en hvid Lanterne ved Ankerbøjen uden for 
den. Man skal gaa uden uin alle disse Lanterner.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Weser. Fyrskibet „Bremen11 er inddraget til 

omtrent midt i August 1903.
Holland. Zeegat vanTerschelling. Noordgeul. I Noordgeul 

er den mindste Dybde nu 6l/2 Fod, og Løbet er bredere end 
i Zuidgeul. Det er derfor nu afmærket saaledes: En Spids
tønde Nr. 1 med Ballon i 5l/2 1'od Vand. 53° 18' 0" N. Br. 
5“ 8' 52" 0. Lgd. En Spidstønde Nr. 2 med Ballon i 5 Fod 
Vand. 53° 18' 1" N. Br. 5” 8' 26" 0. Lgd. En Stumptønde 
Nr. 1 med afkortet Kegle i 6 Fod Vand. 53” 17' 55" N. Br. 
5" 8' 50" 0. Lgd. En Stumptønde Nr. 2 med afkortet Kegle 
i 8'/2 Fod Vand. 53° 17' 55" N. Br. 5° 8' 20" 0. Lgd. 
Spidstønde Nr. 4 i Vliesloot er ombyttet med en rød og sort 
vandret stribet Kugletønde med Trekant, som Skillemærke 
mellem Zuidgeul og Noordgeul.

Zuiderzee. Ballastplaat Til Brug ved Opmaaling^ er 
paa 0-Kanten af Ballastplaat rejst en Baake med hvidtilag 
og sort Kors. 53° 14' 24" N. Br. 5° 25' 8" 0. Lgd.

Wester Schelde. Bat. En Tjalk er sunken i 26 Fod 
Vand oven for Bat, % Kbl. ØSØ. for Saeftinge Baake. 
Masten er over Vandet. Vraget er afmærket paa sædvanlig 
Maade. 51" 21' 47" N. Br. 4" 13' 27" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Boulogne. I 1903 foretages følgende For

andringer i Belysningen ved Boulogne Havn:
De fem Fyr ved Yderenderne af NØ.- og SV.-Molerne 

slukkes, og følgende Fyr tændes:
Et rødt, fast Fyr paa NØ.-Molens Hoved. Flammens 

Højde: 34 Fod. Hvidt Jerntaarn.
Et hvidt, fast Fyr med Formørkelser og røde og grønne 

Blink til Tidevands-Signaler paa SV.-Molens Hoved. Flammens 
Højde: 39 Fod. Hvidt Fyrtaarn ved en hvid, firkantet 
Bygning.

Vandstanden over Kortets Nulpunkt angives for hver 
0.5 Meter ved Blink hver 80 Sekunder, saaledes at hvert 
rødt Et-Blink betyder 1 Meter og grønt To-Blink 0.5 Meter; 
mellem Blinkene i samme Gruppe er der 5 S. Naar Vandet 
stiger, viser Fyret Én-Formørkelse, og naar det falder To- 
Formørkelse hver 80 S., saaledes at Formørkelsen falder 
omtrent midt i Tiden mellem Blinkene.

England. Falmouth. St. Anthony Point. Den 30te Sep
tember 1903 forandres St. Anthony Point Fyr til et hvidt 
Blinkfyr, der hver 15 Sekunder viser Et-Blink, Blink 2,/a S., 
M ’rke IS2/., S. Det lyser fra N. 8° V. gennem V. og S. til 
S. 66" 0. Synsvidden : 14 Kml.

Samtidig flyttes det hvide, faste Bifyr fra Fyrtaarnet til 
et lille Fyrhus tæt SØ. for Fyrtaarnet. Det lyser fra S. 11" 
0. gennem S. til S. 8" V. Synsvidden: 10 Kml. 50" 8',5 N. 
Br.' 5° l',„ V Lgd.

Irland. Belfast Harbour. Carrickfergus Bank. Lystønden, 
som ligger ],, Kml. S. 5" V. fra Carrickfergus Castle, viser 
nu hvidt Fyr med Formørkelser. 54" 41'.5 N. Br. 5" 48',.-, 
V. Lgd.
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Nordlige Atlanterhav.
Spanien. Kap Finisterre. Taagesignalet paa Kap Finis- 

terre er atter i Orden.
Newfoundland V.-Kyst. Gull Marsh. En Skonnert er sun

ken i 6 Fv. Vand, i Indløbet til Gull Marsh, 5 Kbl. N. 71° 
0. fra Brandy Rock. Masterne er over Vandet. 49° 48',5 
N. Br. 57° 52'., V. Lgd.

Nova Scotia. Northumberland Strait. Pictou Bar. Pictou 
Bar Fyrtaarn er brændt. Midlertidig er paa Stedet tændt et 
hvidt Fyr og 20 Fod derunder et rødt Fyr. De vises fra en 
47 Fod høj Mast med hvidt Bur.

New Brunswick. Bay of Fundy. Passamaquoddy Bay. 
Cherry Island. Paa Cherry Island SV.-Pynt gives nu Taage
signal med Klokke, hvorpaa med Maskinkraft slaas To-Slag 
hver 6 Sekunder. Klokketaarnet er en hvid, firkantet, 16 
Fod høj Bygning. Klokken er anbragt 42 Fod over Høj
vandsmærket. 44° 55' 6" N. Br. 66° 58' 2" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. Ma
tinecock Point NV. Med 14 Fods Dybgaaende har en Bugser
damper NV. for Matinecock Point stødt paa en farlig Hin
dring, der ligger i 8 Fv. Vand, fra Great, Captain Fyr i S. 
25° V., fra Parsonage Point i S. 45‘/2’ 0. og fra Execution 
Rock Fyr i N. 53° 0.

New York. New York Lower Bay. En rød og sort vand
ret stribet Spirtønde er i 27 Fod Vand udlagt ved en Bunke 
Sten, der ligger ved Foreningen af Swash Channel og Main 
Ship Channel, c. 400 Alen N. 32° V. fra Junction Tønde.

Chesapeake Bay. Rappahannock River. Corrotomann River.
Følgende Tønder er udlagt: Whitings Bar sorte Spir

tønde Nr. l’/2 i 17 Fod Vand, ud for Whitings Creek, fra 
Corrotoman Point i S. 28° V. og fra Cherry Point i S. 83" 
V. Island Bar Spirtønde Nr. 4 i 15 Fod Vand, fra Tailor 
Creek nedre Indløb i S. 47" V. og fra Bar Point i S. 12’ 0. 
Bar Point Spirtønde Nr. 3 i 14 Fod Vand, ved en Grund ud 
for Bar Point, fra Ball Point i N. 7" 0. og fra Bar Point i 
S. 73" 0. West Point Spirtønde Nr. 6 i 12 Fod Vand, fra 
West Point i S. 40’ V. og fra Bar Point i N. 25’ V. Chilton 
Point Spirtønde Nr. 5 i 12 Fod Vand, fra Bar Point i N. 24’ 
V. og fra Chilton Point i S. 88° 0.

Flammens Højde: 15 Fod. Der er ikke Vagt ved Fyret. 
34" 4' N. Br. 132" 26'!G 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Sverrig. — Chili, Canton, Swatow og Foochow er er

klæret for smittet af Pest.
Norge. — Ægypten og Chili er erklæret for smittet af 

Pest.
Italien. — Beirut er erklæret for smittet af Pest.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 6. August 1903. — Det femte nordiske 

Søfartsmøde. — „Board of Trade" og Kulfyldning i engelske 
Havne. — Sejlads i Taage. — Fragt. — Fragtmarkedet. — 
Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb 
og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 16—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien Ø.-Kyst. Porto Corsini. Et Fartøj er sunket c. 3 

Kml. NNØ. for Indløbet til Porto Corsini. Rejsningen er 
over Vandet. Om Natten vises en hvid Lanterne fra Vraget. 
44° 32', N. Br. 12° 20',„ 0. Lgd.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45'nm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
‘/, Side eller derover .... 20 "/„ 36 % 50 %
Mindre end */2 Side................. 10 % 20 % 40 %

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Røde Hav. Jem-boa-el-Baler. Chaab Tizsis. Udenrigs

ministeriet meddeler: Sømærket ved Chaab Tizsis er øde
lagt, det skal atter opføres.

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Fransk Indo Chine. Paa Phan Bang Red ligger en 4 Fods 

Klippe, fra Padaran i N. 15’ V. og fra Ø.-Pynten i N. 79° V.
I Baie de Camraigne ligger: En 13 Fods Grund l1/., Kbl. 

S. 10“ V. fra den lille 0 ved Indløbets N.-Side. 11° 51' 40" 
N. Br. 109’ 15' 15" 0. Lgd. To Grunde med 3 og 12 Fod, 
2 Kbl. N. for og 2 Kbl. 0. for Grunden, som ligger 1 Kml. 
SØ. for Landsbyen Bangai. Mellem Øen Hon Chout og Fast
landet en Ryg med 14 Fod. Man bør ikke komme V. for en 
Linie mellem Øen Prise og Øen Hon Chout.

I Baie de Nhatrang ligger 0. for Pointe Séche og c. 3 
Kbl. fra Land en 4 Fods Klippe. 12’ 21' 25" N. Br. 109" 
17' 15" 0. Lgd. Mellem Pointe Séche og Cap Sec strækker 
sig en Række netop overflydte Koralrev. En 6 Fods Klippe 
i c. 10 Fv. Vand, c. 8 Kbl. S. 10’ 0. fra Øen Milieu, i Løbet, 
som skiller den fra Øen Bac. 12° 28' 55" N. Br. 109° 18' 
45" 0. Lgd.

I Baie Olivier en 1 Fods Koralgrund paa 12" 39' 37" 
N. Br. 109° 25' 14" 0. Lgd.

Kina. Kiautchau Bugt: Paa Hufeisen Riff er Baaken 
borttagen, og en Fyrbaake opføres. Baaken paa Barkass 
Feisen er sort og hvid vandret stribet med sort Cylinder, og 
Baaken paa Tapautau Feisen sort og hvid vandret stribet 
med hvid Cylinder.

Japan. Naikai. Simonoseki Stait. Kita Suido. En lille 
5 Fods Klippe er funden ved N.-Siden af Kita Suido (North 
Channel) i det Ø.-lige Indløb til Simonoseki Strait, fra Ka- 
nabuse Baake i N. 4° V. 3.n Kbl., og fra Danno Ura Fyr i 
N. 63° 0. 33" 58',; N. Br. 130" 58',, 0. Lgd.

Hiro Sima. Nishinogoban. Paa 2‘/2 Fv. Grunden Nishin- 
ogoban, der ligger 14 Kbl. S. 41" V. fra Kurahasi Sima SV.- 
Pynt, opføres en Baake, hvorfra skal vises Fyr. Under Op
førelsen brænder et midlertidigt, rødt, fast Fyr paa Stedet.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon B901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR.

TEKNISK MA SKIN FOR RETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

'HE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
AND

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF..

DRY DOCK : Length, 650 ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.
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Vekselkurser d. 4, August 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 817, 81%
Danmark................................................ 67*/2 69
Norden.................................................... 907, 907, 90"A
Kjøbenhavn .......................................... 78% 78 787,
Carl........................................................... 67 677,
Dannebrog.................................... 79% 797. 81
Skjold...................................................... 527, 53
Urania................................................... 227, 237,
Union...................................................... 827, 837,
Dampsk. af 1896 ................................ 817, 83
Østasiatiske.......................................... 967, 967, 97
Østersøen.............................................. 85 92
Nordsøen .............................................. 24 28
Torm ...................................................... — —
Vesterhavet ........................................ — —
Gorm....................................................... 80 —
Inga......................................................... — —
Cimbria ................................................ — —
Foren. Bugser-Selsk........................... 54 60
Dansk-russisk Dampsk..................... — —
Hejmdal................................................ 927, —

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.............................. 100 1017,
5% - - ........................... — —
5% Norden .......................................... — —
Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats amort.................................... — —
3*/,% uopsig. Stats........................... 99% 1007,

Husejer Kreditk...................... 857, 86
37,7. Kbhvns Kreditf. ................... 8974 89 897,
4% — — 2. Serie .. 947, 947,
47. - - 1. - .. 96‘/, 97
3'/,% Østift. Kreditf. 6 Ser............ 897, 90
47. - - 7 -........... 94%3 94%
3'/,°l0 Landkreditk. '3 —........... 907, 927,

Aktier.
Nationalbank........................................ 144 1457',
Privatbank............................................ 116 116 1167,
Landmandsbank.................................. 119 1197,
Handelsbank........................................ 1237, 125
Grundejerbank .................................. 108 1087,
Burm. & Wain ................................. 1007, 101
Helsingørs Jærnsk............................. 100- 99% 997, 100’/,
Sukkerfabr............................................. 1237, 124*/,
Bryggeri Aktier.................................. 123 1237,

Notering paa Berlins Burs d. 4. August 1903.

Avista 
Sælger.

10. d. d. 
Køber.

Hamburg.............................................. 89.10 88.95
London .................................................. 18.16 18.13
Paris......................................................... 72.35 —
Amsterdam .......................................... 150.55 —

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols...................................................
3%0% — Boden Kredit........................................
5% Mexikanske 1899.....................................................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% — — 1890 ............................................

96.40
101.30
99.40
87.75

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.’

„Forenede Dampsk." 253,000, „Danmark** 2,000, „Norden" 
8,000, „Kjøbenhavn" 14,000, „Carl" 12,000, „Dannebrog" 4,000, 
„Skjold" 6,000, „Urania" 20,000, „Union" 2,000, „Dampsk. af 
1896“ 8,000, „Østasiatisk Komp." 28,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

Nyt Sofartsblad.
I en nær Fremtid (medio August) vil der udkomme et 

sagligt nautisk Tidsskrift for Handelsmarinen:

„Nautisk Tidende”.
Udgivet af et Konsortium.

For Udgiverne : Navigationsskolebestyrer Aage V. Tuxen, 
Svendborg.

Ansvarshavende Redaktør: Navigationslærer, Translatør 
L. Rasmussen, Svendborg.

Hovedbladet udgaar 16-sidet en Gang om Maaneden, illu
streret, med sagligt Indhold.

Desforuden udsendes en Gang om Ugen et 4-sidet Blad 
med Søfartsmeddelelser, Skibsefterretninger og lignende.

Abonnementsprisen: Kr. 1,50 Kvartalet.
Prøvenummeret (med Bestillingsseddel) kan efter Ud

givelsen erholdes gratis i Bogladerne, samt ved Henvendelse 
til Bladets Ekspedition, Vestergade 25, Odense (Telefon Nr. 
3), hvor Avertissementer, der optages til billig Takst, ligeledes 
modtages.

NB. Skriv Deres Adresse paa et Brevkort til Ekspeditionen, 
og Bladet vil fra 15de August til 30te September blive Dem 
gratis tilstillet.

FOR SALE
DAILY EXPECTED AT DUBLIN.

The Barkentine „ALBATROSS", of Saint John, New Bruns
wick, Length, 139ft. 2; Breadth, 30ft. 3; Depth, 13ft. 400 
Tons Register; Built regardless of expense for present 
owner’s for their own use, of Oak Birch, Pitch Pine and 
Spruce, under special survey at Tynemouth Creek, August 
1882, Fastenings, Yellow Metal and Galvanized Iron, Iron 
Kneed, sheathed witk Yellow Metal over Patent felt to 13 
ft. forward, and 14 ft, aft. and classed Star, 3/3 L. 1-1 for 
12 years in Bureau Veritas, opened and thoroughly over
hauled in 1896, and original class continued, opened and 
thoroughly overhauled again in 1902; and classed 5/6 
L. 1-1 for 4 years, from April 1902. Remetalled at Swan
sea, in August 1900; has always been sheathed with 
yellow metal; is abundantly found in Masts, Sails, Rigging, 
Anchors, Chains, & c., and is now in perfect order, requi
ring no expense, carries 600 tons Coal, 200 Standard Deals, 
or 1,100 puncheons Barbadoes Mollasses; sails well, shifts 
port without ballast; and is especially suited for the Baltic, 
River Plate, South American or Brazil Trade.
For Inventories and further particulars apply to

GEORGE BELL, Shipbroker, Sir JOHN ROGERSON’S Quay, Dublin.
Dublin, 27th July, 1903.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff -og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE RARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde.
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 i 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, ,i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket medtalrigeBøj- 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
rentil200refraReden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøj ets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be- 
sørgesafher- 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skib sr ep arations værfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved 

Toldboden.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne

5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Loda om Sommeren: 
62 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale 7n 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 360 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 

indtil 21 Fod Dyb
gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand erholdes fra 
V andværkslednin

gen ved Havnen pr.
26 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 
udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin

værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/aFod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav- 
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bol værks- 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, derin- 
denSMaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
36 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
6a 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 460 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 S, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballaetafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af eri 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
nings om

kostninger
Forskelligt.

Odense.

I Fjorden 16 å 20 
Fod. I Kanalen 

og den ny Havn 
15 Fod. I den gam
le Havn 12 å. 14 
Fod. En betydelig 
Forbedring af Be
sejlingen til Byen 
er under Udførelse.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed. 

Lodstvangs mellem 
Stige og Odense.

Bugserlng:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: 

80 Øre pr. Ton.

Vand: 

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr. 

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 47a Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 50
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse3+2+l+2 
Mellem 50ogl00 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. S1/, å, 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton foi 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- 
og Træskibsbyggeri, Op- 
halerbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift V2 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vinter takst: 80 0. pr. 

Fod.
Ingen fast Bugsering.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører' til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS, 

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length. 
Telegrams: .DRYDOCKS«, BLYTH.

En Tjalk, bygget af Jærn for 3 Aar siden, strandet ved Sønder 
Nissum d. 5. April d. A. og indbragt til Lemvig, er billig 

til Salg. Lysthavende bedes henvende sig til Gæstgiver Veis
bjerg i Lemvig.

Frederikshavns Fiskeskipperskole.
Nyt Kursus agtes paabegyndt midt i August. Indmeldelse 

modtager Skolens Forstander, Navigationslærer Mygind, og 
Bestyrelsens Formand, Konsul Christian Cloos.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post'Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

i NORTH EASTERN MARINE $
❖ ENGINEERING CO. LTD. ❖
a WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, a 
£ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ? 
t BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. £
X Makers of FINISHED CRANK and PROPEELER SHAFTS, X
X also Rough and Machined Forgings. X
Å Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 

Engines, and to General Engineering "Work.
O Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERUND11. $



Skibsredere og Kaptajner
1

bør altid i deres egen Interesse forlange 
benyttet til deres Skibe

Nordens Bundfarver.
(rød og brun.)

De har vist at kunne holde Skibsbunde 
rene fra 3—5 Aar. — Et Resultat, der 
til Dato ikke er opnaaet af noget andet 

Fabrikat.

Anbefalinger
fra fremragende Fagmænd tilsendes 

Interesserede paa Forlangende.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/S Progres'*

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger 

Frederikshavn.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibshunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KNOHR 4 BURGHARD Nfl.
HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.
Licitation.

Leveringen af 325 Kubikfavne raa Sten (til Skærver) ud
bydes herved i Henhold til Beskrivelse og Betingelser, som 
ligger til Eftersyn paa Vej- og Kloakanlægenes Kontor paa 
Raadhuset hver Søgnedag Kl. 10—4.

Skriftlige Tilbud mrk.: „Tilbud paa raa Sten" modtages 
paa Vej- og Kloakanlægenes Kontor, indtil Lørdag d. 15. August 
Middag Kl. 12.

Kjøbenhavns Vej- og Kloakanlæg, den 30. Juli 1903.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Bekendtgørelse
fra

Aim. dansk Vare- & Industrilotteri.

w 33te Series “w
5te Trækning begynder Onsdag den 12te August 1903.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:
I. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække

1 Gevinst paa 1500 Kr.
1 — . 750 —
1 — » 600 —
3 — å 300 —

12 — » 260 —
85 — a 100 —

120 — . 50 —
164 — . 26 —
138 — > 12 —

2676 — » 10 —

1 Gevinst paa 3000 Kr.
1 — » 1600 —
1 — » 1000 —
3 — å 600 —

12 — » 500 —
85 — > 200 —

120 — » 100 —
164 — > 60 —
138 — » 15 —

2675 — a 10 —

1 Gevinst paa 1500 Kr,
1 — . 750 —
1 — • 500 —
3 — å 300 —

12 — » 260 —
86 — » 100 —

120 — . 60 —
164 — » 26 —
138 — > 12 —

2675 — » 10 —

Ialt: 9,600 Gevinster.
Paa et og samme Lod kan vindes 2 Gevinster i samme Trækning.

Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes å 3 Kr. 60 øre 
Stykket overalt hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hoved
kollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende udle
veres gratis.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Akkreditiver Paa a^c 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
F. Kriel, Østerbro 12. 

Telf. 165.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Anelsens Eftfigr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamcrikanische Dampfschifffahrta Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. —
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“

HÅNSCHELL & C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Tel egra m-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. K. HANSEN?
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhan6en“

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, HULL

Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

HOLM & WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

G. C. De Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 

Gent, Belgien.

P. Sc ho us
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar. Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- &. Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

MB. Leverandør til KrL dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.



J. J. Kastrups Eftf.
C. Chr. Rasmussen,

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til

Kulvejning.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenscfølægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

MARGARINE
Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

Mærket ,,3 Stjerne44 er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

Prøv en Gang?
ufortoldet “

1 Kasse Indeholdende —
3 Fl. fin Cognac*. *
3 „ fin Scotch Whisky, M
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin, *

anbefales til d’Hrr. Sklbskeptejnar *

ALBERT B. COHN •
Vinforretning æ

St. Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt onder denne Branche til Skibsodrust

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

Ingen Fartøjsejer

bør købe Motor 
fer lian har set Katalog fra 

Motorforretningen

„SMALLEY", lim.
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley" er bedste Baadmotor 
1 Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

H. Thomsen, 
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP". 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486. OTTO MØNSTEDS
Rue des Indes, ANTWERP,

Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SBFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 33. Kjøbenhavn, Torsdag den 13. August 1903. 10. Aarg.

Tyne Dock Engineering Co. nm.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS. KJØBENHAVN.

Tør Dok 47O‘x76 x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk Og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

J. D. BEAUVAIS
Alle Slags Konserves

bedst

billigst. Hovedoplag af 
Condencet Milk fra

HENRI NESTLE.
Eneforhandler af Nestle Swiss secunda.

Specielt til kortere Sørejser 
eller i kølige Klimaer.

Meget billig.

M. Christiansen,
Rønne.

Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering 
henhørende.

Transit og Kreditoplagsvarer.

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

W*) 16, St. Aonsplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde. ( 

VP Kobberfarve for Træskibebunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaleverflader. 1s
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN. 
SKIBSSMEDIE & M AS KI N F ABRIK Telf. 8659. 

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrug.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson,



A. FORMANN & CO.’S
Konserves ere de bedste.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding og Leverpostej 
Kødkonserves og Pølser.

Leverandør til den danske Marine og Hæren.

Faas hos alle Skibsproviantører
i Kjøbenhavn. og Provinserne.

Kattesundet 14. Telf 5047.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dllQ, direkte ind
købt, tilbydes 

langt- under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Her- og Hampsejldug 

ialle Kvaliteter.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt. I dllige.

Undersøg selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.Nykjøbing p, Falster 

i Januar 1903.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det
særligt øgnet til Forsendelse.

Kontor : Pileallé 5.
Depot: Havnegade 47.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

/^<Er „Moss-Rose“-Tobakken •få’ 
xCL/lwer Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ei- 

' pressly for Thorvald Retorten, Copenhagen, og
pøatrylct aelve Omølagspaplret.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwårder og Harburg a. Elbe.

Metalstøberi og Kobbersmedie.

Mangan-Bronce-Drivskruer
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade.

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer.
Evaporatorer, Forvarmere, 

Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul indtil de største Dimensioner.
Armaturer af Bronee 

samt af Jern, Staal, Messing, Rødgods etc. 
Rørledninger af Kobber, Messing, Staal, Jern, Bly, Tin.

Leverandør 
til den danske, tyske, østrigske, russiske og Italienske Marine 
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig
Telegr.: IJ /* Pil RCIP Telefon

„Gilsico". n. C. UILUOIU 6967
Nygade 4, Kjøbenhavn K. C

Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor. 
„Alpha11 er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
for „back11.

1ste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2 Aars Garanti, Afbetalingsvilkaar kan indrømmes.

Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling. 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger tilstilles efter 
Forlangende.

Aktieselskabet

Frederikshavns Jærnstøberi
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houmøller).

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjebmagerg. 13.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteriogsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade 85, Nakskov.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 6—8 Ahen. Søndag 1—2.
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Kjøbenhavn, d. 13. August 1903.

Fragtkrigen, dette Dagéns brændende Spørgsmaal, 
ikke alene i Handels- og Søfartskredse, men næsten over 
det hele Land, har i den forløbne Uge ikke bragt noget 
særligt nyt, naar undtages en Meddelelse, som Firmaet 
C. K. Hansen, Repræsentanter for IT hos. Wilson 
Sons & Co. Ltd., Hull, for nogle Dage siden udsendte 
gennem Ritz. Bur., og hvori D’Herrer Wilson paa det 
bestemteste fralagde sig enhver Forbindelse med den 
Konkurrence, der for Tiden hersker mellem D. F. D. S. 
og Hamburger Selskabet, og sluttede med at udtale, at 
de kun ønskede at fortsætte og yderligere udvikle det 
venskabelige Forhold, der i mange Aar har eksisteret 
mellem D. F. D. S. og deres eget Firma.

Denne Meddelelse vakte, da den i Lørdags blev 
opslaaet paa Børsen, en ikke ringe Opmærksomhed og 
bidrog rimeligvis sit til, at Selskabets Aktier sluttede 
fastere og med en ringe Stigning. Imidlertid er det 
vistnok snart gaaet op for de fleste, at denne Meddelelse 
egentlig ikke siger andet, end hvad enhver ved. Ingen 
har sikkert mistænkt D’Herrer Wilson for at støtte det 
tyske Selskab i Kampen mod D. F. D. S. Som For
holdene efterhaanden har udviklet sig mellem engelsk og 
tysk Skibsfart, vilde det kun være daarlig Politik, der
som et engelsk Dampskibsselskab vilde gaa sammen med 
et tysk Rederi i Kampen mod et dansk; thi det vilde 
derefter ganske sikkert før eller senere gaa Engelsk- 
mændene, lige som det gik Østrigerne efter 1864.

At D’Herrer Wilson, som de siger til Slutning, kun 
ønsker yderligere at udvikle det venskabelige Forhold, der 
i mange Aar har*) eksisteret, er sikkert ogsaa rigtigt; 
men her er jo netop Kærnepunktet; thi som bekendt, 
er det D’Herrer Wilson, der mener at være de For
urettede, idet de gaar ud fra, at de tre ny Baade, som 
under russisk Flag er bleven sat i Fart paa den direkte 
Rute mellem Østersøen og London, i Virkeligheden til
hører D. F. D. S., og at det kun er pro forma, at 
Selskabets Agent i Moskow, Firmaet D’Herrer Lasz- 
mann, officielt angives at være Ejer af disse Baade.

I Følge de gældende Overenskomster mellem Wilson 
Linjen og D. F. D. S. maa sidstnævnte Selskab ikke 
befare denne Rute, og det er da let forstaaeligt, at 
D’Herrer Wilson betragter -det som et Kontraktbrud, 
naar de tror, at D. F. D. S. i et andet Firmas Navn 
aabner en Konkurrence mod dem paa Ruten St. Peters
borg, Reval—London.

Udfaldet af de Forhandlinger, der i Øjeblikket føres 
mellem D. F. D. S. og D’Herrer Wilson, vil sandsynligvis 
afhænge af, om D. F. D. S. er i Stand til at kunne 
bevise, at det ikke paa nogen Maade er interesseret i 
de omtalte tre Baade.

Naar dette Spørgsmaal forhaabentlig i en nær Frem
tid bliver løst paa en for begge Parter tilfredsstillende 
Maade, vil Kampen komme til at staa mellem det rus
siske Rederi og Wilson, og D. F. D. S. vil atter, for
haabentlig i mange Aar, fortsætte det gode Samarbejde 
med det mægtige, engelske Rederi.

Noget anderledes stiller Sagen sig med Hensyn til 
Hamburger Selskabet; her er der ingen Misforstaaelser,

*) Udhævelsen af os. 

her drejer det sig om et Magtspørgsmaal — Tyskerne 
vil lege med.

Krigen gaar forøvrigt sin sædvanlige Gang paa 
Hamburg Ruterne, og paa de indenlandske Ruter har 
vore kære Naboer der Syd fra ogsaa svært travlt.

Et Moment, som der imidlertid er særlig Grund til 
at fremhæve, er, at den af det tyske Selskab paa Odense, 
Aarhus og Aalborg etablerede Fart fra Kjøbenhavn med 
Gods til en Fragt af 3 Kr. pr. Ton først og fremmest 
rammer en Mængde danske Smaaskibe, som søger 
Næring i Indenrigsfarten ved Befordring af Korn, Mel 
og lignende. Den Fragt, Smaaskibene hidtil har sejlet 
for fra Kjøbenhavn til Fyn og Jylland, er 14 å 15 Øre 
pr. 100 Pund, altsaa netop c. 3 Kr. pr. Ton; men naar 
Købmændene kan faa Varerne befordrede pr. Lægter 
og Bugserbaad uden Forhøjelse, ligger det jo nær at 
antage, at man giver det tyske Selskab Preference for 
hurtigt at faa Varerne frem. Med Hensyn til denne Side 
af Sagen ser vi os i Stand til yderligere at oplyse, at 
Hamburger Selskabets Lægter i Tirsdags d. 11. ds. 
lastede Cement i Aalborg til Kjøbenhavn for en Fragt, 
der er 10 Øre pr. Fad under almindelig Sejl
skib sfragt. Det ligger nær at spørge, hvorledes skal 
de Mæglere, som har overtaget Repræsentationen for det 
tyske Selskab, samtidig kunne betjene Sejlskibsførerne?

D. F. D. S. vil sandsynligvis ikke føle den inden
rigs Konkurrence i nogen nævneværdig Grad, deres 
gode faste Forbindelser svigter næppe under de nu
værende Forhold.

De smaa Sejlskibe er det derimod, som det vil gaa 
ud over, og der er al Grund til at opfordre disse Skibes 
Redere og Førere til med Opmærksomhed at følge den 
tyske Konkurrence paa Indenrigsruterne. Det synes lidt 
mærkeligt, at Mæglere, som ellers til daglig nærmest 
har deres Fortjeneste af de mindre Sejlskibe, under de 
nuværende Forhold ikke tager i Betænkning, for at 
opnaa en maaske rent foreløbig Fordel, uden videre at 
lægge Navn til og støtte en Konkurrence, som kan blive 
ødelæggende for mange af vore smaa Sejlskibe.

At Tyskerne skulde tage noget som helst Hensyn i 
denne Retning, kan der selvfølgelig ikke være Tale om; 
for dem gælder det kun om at tiltvinge sig ny Rettig
heder og at vinde nyt Land.

Midlerne spørges der ikke om; den tyske Energi 
og eksempelløse Gaaen paa bryder alle Skranker. Hvad 
det derfor i særlig Grad gælder om, er til Gengæld at 
vise Fasthed og helst ikke vige en Tomme.

Men det vil sikkert vise sig saare vanskeligt for 
ikke at sige umuligt for D. F. D. S. i Længden at 
kunne klare sig overfor et tysk Selskab i en saa øde
læggende Kamp, som den, der for Tiden hersker; thi 
man maa huske paa, at bagved dette forholdsvis lille 
Hamburger Rederi staar uden Tvivl de store, mægtige, 
tyske Dampskibsselskaber, der raader over saa enorme 
Kapitaler, at det vilde være en let Sag for dem at 
knuse D. F. D. S., dersom dette Selskab stod ene, og 
dersom ikke andre havde Interesse af at bevare det.

I den foreliggende Strid vil det sandsynligvis som 
i alle lignende Tilfælde særlig komme an paa, at D. F. 
D. S. Ledelse er i Besiddelse af de diplomatiske Ævner, 
der udkræves for at kunne skabe en gunstig .Overens
komst.
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D. F. D. S.s Interesser er mangeartede og vidt 
forgrenede; det er mere eller mindre afhængig af mange 
Forhold og af yderst forskellige Mennesker; der skal stor 
diplomatisk Kløgt, megen Menneskekundskab og ikke saa 
lidt Genialitet til i Nutidens haarde Konkurrence at lede 
et Foretagende som D. F. D. S. sikkert over alle Skær 
og sætte en Kurs, der kan føre til Frémgang og Ud
bytte.

Det er at haabe, at Udfaldet af den herskende 
Fragtkrig maa blive et smukt Bevis for, at Ledelsen af 
D. F. D. S. foruden den velkendte Kraft og Energi 
ogsaa er i Besiddelse af ovennævnte uundværlige Egen
skaber.

H. É. Moss’s halvaarlige Dampskibs-Cirku
lære er for nylig bleven udsendt. Firmaet beklager 
ikke at kunne konstatere nogen Bedring i Skibsfartens 
Kaar, de er om mulig endnu daarligere end ved Ud
sendelsen af det sidste Cirkulære, og der mindes ikke i 
de sidste 20 Aar at have været saa daarlige Tider for 
Skibsfarten. Fragterne er lige daarlige og sparsomme 
i alle Retninger, der er intet Lyspunkt noget Steds. 
Cirkulæret fremhæver som Midler til en Bedring af de 
nuværende elendige Forhold en stor Krig, eller en langt 
stærkere Udvikling af Handelen f. Eks. paa Sydafrika 
og Kina. Men som det virksomste Middel til at opnaa 
bedre Tider, anbefaler Cirkulæret ikke at bygge flere 
ny Skibe end højst nødvendig, samt at ophugge alle de 
gamle Skibe, som alligevel ikke har Udsigt til at kunne 
sejle med Fordel. Det turde dog være tvivlsomt, om 
Rederne følger disse vistnok meget velmente Raad.

Skibsværfterne bygger 10 pCt. billigere end for et 
Aar siden og 25 pCt. billigere end for to Aar siden. 
Det er overvejende Baade paa 6 å. 7,000 Tons Bære
ævne, der for Øjeblikket er under Bygning, og de 
bygges for c. 6 £ pr. Ton imod 8 £ for to Aar siden. 
Paa de forskellige Skibsværfter i de forenede Kongeriger 
stod under Bygning i Slutningen af Juni Kvartal ialt 
426 Handelsskibe med tilsammen 1,028,099 Bruttotons. 
Af disse var 401 Dampere med 1,021,011 Tons. Dette 
er c. 54,000 Tons mere end ved Slutningen af det fore
gaaende Kvartal, men omtrent 380,000 Tons mindre, end 
hvad der vår under Bygning i Efteraaret 1901. Trods 
de daarlige Tider har der været forholdsvis faa tvungne 
Salg navnlig af ny Dampere, og Efterspørgslen efter 
brugte Baade er kun ringe. I den senere Tid er der 
bleven solgt nogle enkelte Dampere til Priser c. 25 a 
35 pCt. lavere end i 1900.

Fra Ne wcas tle-on-Ty ne skrives for nogle Dage 
siden til „Sh. Gaz." : De vedvarende elendige Tilstande 
i Fragtmarkedet har til Følge, at „Tramp" Rederierne 
efterhaanden føler Trykket i en betænkelig Grad, og 
nogle af dem har svært Læs med at klare sig. Gode 
Firmaer, som hidtil har redet Stormen af. ser snart 
ingen Udvej til at begaa sig længere. Nogle sælger 
deres Skibe, andre optager andet, ja, selv tredje Prioritets
laan i dem, og alle uden Undtagelse sidder de haardt 
i det. Dersom der i Løbet af Efteraaret skulde komme 
en Bedring i Kornfragterne, og dersom der i det hele 
taget bliver lidt livligere Efterspørgsel efter Tonnage, 
hvad man jo maa haabe, vil det blive et stort Held for 
Rederne; thi i modsat Fald vil en Krise næppe kunne 
undgaas — en Krise, som vil medføre adskillige af de 
Fallitter, der altid indtræffer, naar de daarlige Tider 
kulminerer. Det har kun ringe Betydning, at Staalplade- 
Fabrikanterne har sat Priserne ned; thi under de nu
værende Forhold kan selv dette ikke friste til at bygge 
ny Baade; men Prisfaldet viser tydeligt, at Pladefabri- 

kånterne begynder at mangle Arbejde. Prisen paa Staal- 
Skibsplader er saaledes for Tiden kun 5. sh. 12 d. 6, 
og paa Jærnplader £ 6 sh. 10 minus 21/2. pCt- I de 
sidste 18 Maaneder har Prisen paa. Staalplader været 
underkastet stærke Svingninger; men for Tiden viser 
den en mere nedadgaaende Tendens end nogensinde før 
og det til Trods for, at Pig Iron tilsyneladende; bliver 
dyrere og for Øjeblikket staar i den forholdsvis høje 
Pris af sh. 47 pr. Ton.

Mellem Pierpont Morgan og dén engelske Rege
ring er der bleven afsluttet en Overenskomst, i Følge 
hvilken de engelske Dampskibsselskaber, der hører ind 
under „International Mercantile Marine Company1' for et 
Tidsrum af 20 Aar, skal være ligestillede med andre 
engelske Selskaber med Hensyn til Posttjenesten og 
deres Stilling til Krigsmarinen.

Til: Gengæld skal disse . Selskabers Skibe vedblive 
at sejle under engelsk Flag, og den engelske Regering 
skal, saa længe Overenskomsten staar ved Magt, have 
Indflydelse paa Selskabernes Ledelse.

I en ledende Artikel priser „Sh. Gaz." i høje Toner 
denne Afslutning af Morgans Forsøg påa at spille Herre 
over Atlanterhavstrafikken, og udtaler sin Anerkendelse 
for den Klogskab, som den engelske Regering formentlig 
har udvist ved at bane Vejen for denne Overenskomst, 
hvis forskellige Punkter menes at være affattede paa en 
for engelske Interesser særlig fordelagtig Maade. Til 
Slutning udtaler Bladet, at ved denne Overenskomst har 
det morganske"Skræmmebillede faaet Dødsstødet.

Messageries Maritimes Damper „Chili", 
der, som tidligere omtalt, sank langs Kajen i Bordeaux, 
ved at den i Løbet af Natten under Kulfyldningen 
fik Slagside, saaledes at Vandet strømmede ind i Skibet 
gennem nogle aabentstaaende Koøjer, er efter tre Maane- 
ders energisk Arbejde af Bjærgningsselskabet „Neptun" 
atter bleven taget op og bragt i Tørdok. En stor Kul
lægter, som sank samtidig, er ligeledes bleven tagen op. 
Langs Cårnot-Kajen, hvor „Chili" var sunket, er det 
blevet nødvendigt at foretage et større Opmudrings- 
arbejde, da der af Strømmen har dannet sig en stor 
Mudderbanke under og omkring det sunkne Skib.

Cunard Linjen har i Følge N. Hamb. B. H. 
allerede kontraheret om Bygningen af de to store, hurtig- 
gaaende Post- og Passagerbaade, hvortil Staten, som andet 
Steds omtalt, yderet Laan paa c. 47 Millioner Kroner. De 
lykkelige Værfter siges at være Swan & Hunter, 
Newcastle-on-Tyne, der faarden ene, og Brown & Co., 
Clydebank, der skal bygge den anden.

Yderligere forlyder det, at der ikke er stipuleret 
nogen bestemt Sum for Bygningen af Baadene. Værf
terne skal derimod have en vis Provision ud over det 
Beløb, som Damperne i Virkeligheden kommer til at 
koste. Dette er en Fremgangsmaade, som efterhaanden 
bliver mere almindelig, naar det, som i det foreliggende 
Tilfælde, gælder særdeles kostbare Skibe. Det bliver 
herved muligt ikke alene for Værfterne, men ogsaa for 
Rederierne, at drage alle Fordele af Konjunkturerne i 
Jærnmarkedet, eftersom de efterhaanden kan anskaffe 
det nødvendige Materiale. Det forlød i sin Tid, at Nord- 
deutsche Lloyd havde en lignende Kontrakt med Vulcan 
Værftet i Stettin, da de byggede „Kaiser Wilhelm II". 
Ligeledes har Morgantrusten truffen lignende Overens
komster med Harland & Wolffs Skibsværft.
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Vi har modtaget følgende:

Hr. Redaktør. I Anledning af den Konkurrence 
eller Fragtkrig, der for Tiden hersker mellem D. F. D. S. 
og. „Vereinigte Bugsir- und Frachtschiffahrt Gesellschaft", 
tillader jeg mig at bede om Plads i „Dansk Søfarts- 
tidende" for nogle faa Bemærkninger.

At omtalte Fragtkrig kan faa vidtrækkende Følger 
og sandsynligvis er mere end en almindelig Forretnings
sag, er mange enige om.

Skal vore Skibe gøres overflødige paa de omstridte 
Ruter, er det jo ensbetydende med at hale det danske 
Flag ned og hejse det tyske i Stedet for. Herimod vil 
den danske Handelsstand forhaabentlig nedlægge en 
kraftig. Protest, da det ellers vilde være: en underlig 
Modsætning til. — hvad man endnu mindes — den Iver 
og Energi, som Handelsstanden lagde for Dagen, da det 
gjaldt om at faa „Valkyrien" ud paa Langfart for at 
vise det danske Flag. De Anstrengelser, der blev gjort, 
for at det danske Flag kunde vedblive at vaje over de 
vestindiske Øer, turde ogsaa tyde paa, at Nationalitets
følelsen endnu er stærk herhjemme. Ja, det er at haabe, 
at Handelsstanden, hvor det gælder saa vigtig en Sag 
af saa stor national Betydning, vil lade smaalige, per
sonlige Hensyn fare og støtte D. F. D. S. ved kun at 
lade Vareforsendelser ske med de Skibe, som fører vort 
eget Flag. Dette vil sikkert være det bedste Middel til 
en snarlig Afslutning af Fragtkrigen til Fordel og Ære 
for dansk Skibsfart og Handel.

Mercantile.

Hongkong Havn. I Følge den aarlige Rapport 
fra Havnekaptajnen i Hongkong trænges der i høj Grad 
til Forbedringer af Havnen. 1 de sidste 20 Aar er Tra
fikken stegen betydeligt, der ind- og udklareres nu c. 
21 Millioner Tons om Aaret mod 13 Millioner. I de 20 
Aar er Antallet af Indbyggere i Hongkong gaaet op fra 
160,402 til 283,975. Kun i de sidste 10 Aar har der 
været ført Statistik over Ind- og Udførslen til og fra Hong
kong Havn, men i dette Tidsrum er den stegen fra 
Q1/i til 83/i Millioner Tons, og den lokale Passagertrafik 
i Junke og Dampbaade er gaaet op fra 4^ til 73/4 Mil
lioner.

Overalt lyder Kravet om mere Plads saavel fra 
Indbyggerne som fra Skibsfarten.

For Skibsfarten vil der forholdsvis let kunne opnaas 
mere Plads, dersom de nødvendige Uddybningsarbejder 
bliver gennemførte. Paa store Strækninger i Havnen er 
der nemlig kun nogle faa Fod Vand.

Den tyske Handelsflaades Udvikling.

Nedenstaaende Tal er Uddrag af Germanischer Lloyds 
Aarsberetning og giver et godt Billede af den tyske 
Handelsflaades Tilstand.

Fra tyske Værfter blev der i Aaret 1902 afleveret 
227 Dampskibe med 212,283 Brutto-Registertons, (1901: 
230 med 260,999 Tons) samt 280 Sejlskibe med 58,715 
Tons, (1901: 211 med 30,704 Tons). For Dampernes 
Vedkommende viser der sig saaledes en ret betydelig 
Nedgang, som.ingenlunde opvejesved den ellers ret store 
Forøgelse af Sejlskibene. Interessant er det imidlertid, 
at den Kendsgerning gaar igen, at Sejltonnagen øje
blikkelig viser Fremgang, saasnart det ikke er Leverings
dygtigheden, men derimod Sparsommeligheden, det kom
mer an paa. Tilbagegangen i Skibsbyggeriet er ganske 

betydelig; saaledes var der i Begyndelsen af 1903 kun 
121 Dampere med 255,977 Tons under Bygning imod 
142 Dampere med 317,080 Tons ved Udgangen af. 1901 
og 152 med 321,397 Tons i Slutningen af Aar 1900. 
Af Sejlskibe er for Tiden 22,310 Tons under Bygning, 
det er 8,000 Tons mindre end forrige Aar.

I disse Tal er ogsaa indbefattet Krigsskibene, dé 
mindre Sejlskibe under 100 Tons, saavel som Fartøjer 
til specielt Brug f. Eks. Slæbere, Lægtere, Isbrydere og 
Muddermaskiner. Trækker man disse fra, saa viser det 
sig, at der af store Skibe til Handelsflaaden i Aaret 
1902 blev afleveret 55 Dampere med 161,833 Tons, 
(1901: 210,218 og 1900: 213,984Tons); endvidere 13Sejl
skibe med 11,525 Tons (1901: 5,813 og 1900: 11,258 
Tons). Under Bygning var 177,531 Damper- og 7,958 
Sejler-Tons (1901: 230,743 og 9,563). Af de færdig
byggede Skibe blev imidlertid 8 Dampskibe med 20,811 
Tons byggede for fremmed Regning, medens der i Ud
landet for tyske Rederiers Regning blev bygget 16 Dam
pere med 37,374 Tons (1901: 26 Dampere med: 105,122 
Tons) og 8 Sejlskibe med 9,887 Tons. For Tiden bliver 
der i Udlandet til tyske Rederier kun bygget 2 Dampere 
med 3,000 Tons og 2 Sejlskibe.

Med Hensyn til ovenstaaende statistiske Oplysninger 
anstiller et tysk Blad følgende Betragtninger:

„Karakteristisk for den herskende Krise i Skibs
farten er de Bestræbelser, der for Tiden gøres for at 
tilbagekalde allerede givne Ordrer paa Nybygninger, samt 
at forhale Tidspunktet for Afleveringen.

De ny Skibe, som for Tidén er i Arbejde, bestaar 
gennemgaaende af særlige Skibstyper, som er bestemt 
for Farten paa Vest- og Østafrika, Meksiko, Brasilien, 
samt Kystfarten. Trods de ugunstige Tider er der stadig 
Brug for saadanne Skibe. Af ovenstaaende Tal fremgaar 
det, at Rederne har indskrænket deres Bestillinger; men 
det er naturligvis umuligt fuldstændig at opgive at bygge 
ny Skibe. Den tyske Skibsfarts Udvikling beror jo netop 
paa, at den stadig har fuldt ud tidssvarende Materiel, 
saa at de tyske Redere bestandig er fuldt rustede til at 
optage Konkurrencen med Udlandet. Saalænge den aar
lige Fremgang i den engelske Handelsflaade er tre Gange 
saa stor som den tyske, maa tyske Redere fremfor alt 
ikke lade sig afskrække ved et ugunstigt Aarsudbytte.

Cunard Linjen 
og den engelske Regering.

Endelig er Overenskomsten mellem Cunard Linjen 
og den engelske Regering bleven offentliggjort. Denne 
er som bekendt et Modtræk mod Morgan s Dampskibsring. 
Da Pierpont Morgan for snart 2 Aar siden begyndte at 
opkøbe engelske Dampskibsselskaber i stor Stil, og da 
Guldstrømmen fra Amerika bevirkede, at nogle af de 
ældste og største Dampskibsselskaber gik over til at 
blive amerikansk Ejendom, begyndte man i England at 
blive bange; Frygten for, at det kapitalstærke Amerika 
til Dels skulde fortrænge det engelske Flag i Nord- 
atlanterhavsfarten, gjorde sig stærkt gældende. Omtrent 
hele den engelske Presse med Søfartsbladene i Spidsen 
tog kraftig til Orde mod dette formentlige Overgreb af 
Amerikanerne, og der blev rettet skarpe, hensynsløse 
Angreb mod de Mænd, der havde afsluttet de forskellige 
Handler med Morgan. Der blev fra Pressens Side slaaet 
stærkt paa de nationale Strenge, og man undrer sig nu over, 
at der i England ikke blev set mere roligt og overlegent 
paa disse Transaktioner, som jo i Virkeligheden var glim
rende Forretninger, idet Skibene blev betalt langt over 
deres virkelige Værdi. Pierpont Morgan vil næppe fåa 
megen Fornøjelse af sin Dampskibsring, og Engelsk-
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mændene har vistnok al Grund til at gnide sig i Hæn
derne over den gode Handel, som bragte de ameri
kanske Millioner til at rulle saa rigeligt ned i deres vide 
Lommer.

I England synes man da ogsaa efterhaandeh at 
være falden til Ro; Engelskmændene kan atter taale at 
høre Morgans Navn uden at komme i Raseri, og Frygten 
for, at det amerikanske Flag skal faa Overtaget paa 
Nordatlanterhavet, er foreløbig omtrent fuldstændig for
svunden.

Overenskomsten mellem Cunard Linjen og den en
gelske Regering er imidlertid Frugten af den første 
Forskrækkelse. Underhandlingerne begyndte for over et 
Aar siden, og allerede i lang Tid har Sagen for saa vidt 
været i Orden; men af rent formelle Grunde er Over
enskomsten først for nogle Dage siden forelagt Offentlig
heden i alle sine Enkeltheder.

Overenskomsten, der er bindende for begge Parter 
for et Tidsrum af 20 Aar, gaar i det væsentlige ud paa 
følgende: Cunard Selskabet skal, saa længe Overens
komsten staar ved Magt, vedblive at være et rent britisk 
Foretagende; ingen Udlænding kan blive Aktionær eller 
faa mindste Indflydelse paa Ledelsen af Selskabet, dog 
kan den Del af Aktiekapitalen—c. 1 % —, som nu ejes 
af Udlændinge, vedblive at være fremmed Ejendom. 
Alle overordnede Funktionærer, saavel i Land som om 
Bord i Skibene skal være Engelskmænd, og Halvdelen 
af Besætningerne skal tilhøre Marinens Reserve. Ligeledes 
forpligter Selskabet sig til snarest mulig at bygge to 
store, ny Dampskibe til Post- og Passagerbefordring 
mellem England og Amerika, hvilke to Baade skal bygges 
til at gøre en Fart af ikke under 231/2 Knob. Disse to 
hurtige Baade tilligemed hele Resten af Selskabets Flaade 
skal til enhver Tid være til Disposition for Regeringen, 
saaledes at den enten kan købe eller befragte dem til 
en rimelig Pris. Til Gengæld skal Regeringen laane 
Cunard Selskabet det Beløb, som de to ny Baade anslaas 
at ville koste, c. 47 Millioner Kroner, til en aarlig 
Rente af 23/4 %. Dersom Baadene bliver i Stand til 
i moderat Vejr at gøre en Fart af 24^2 Knob, skal 
Selskabet yderligere have en aarlig Subvention af c. 
1,360,000 Kr. for hverBaad. Skulde Farten, der opnaas, 
derimod blive mindre end 24^2, men ikke under 2372 
Knob, vil Subventionen blive reduceret efter Overens
komst .eller ved Voldgift. Denne store Understøttelse 
ydes Selskabet med den Motivering, at det vilde være 
forbunden med et tilsvarende Tab for et privat Selskab 
at holde saadanne Baade i Fart. Foruden denne Sub
vention faar Selskabet fra Postvæsenet en aarlig Godt
gørelse af c. 1,230,000 Kr. for at besørge Posten.

Som Vederlag for disse store Understøttelser forlanger 
den engelske Regering blandt andet ogsaa at være med
bestemmende i Ledelsen af Selskabet. Nogle Repræsen
tanter for Regeringen skal saaledes gives Raadighed 
over et saa stort Antal Stemmer, at det bliver muligt 
for dem at afværge enhver Forandring i den egentlige 
Ledelse, som maatte være imod Regeringens Ønske. 
Dette er en Indrømmelse, som kan have vidtrækkende 
Følger, og som vist ikke finder sit Sidestykke i noget 
andet Land; Cunard Linjen vil derved i høj Grad blive 
afhængig af Regeringen og mere faa Karakter af at 
være et Regeringsforetagende end et privat. Fra anden 
Side i England er det blevet gjort gældende, at den 
store Understøttelse, som Regeringen er gaaet ind paa 
at yde Cunard-Linien, vil kunne medføre, at der i 
Amerika bliver foretaget yderligere Skridt til at sikre og 
beskytte den amerikanske Skibsfart. De Forenede Stater 
har i de senere Aar gjort overordentlig meget for at 
udvikle deres Handelsmarine og vil sandsynligvis i Frem
tiden bestandig gøre alt muligt for at opmuntre Skibs
bygningen og Skibsfarten.

Der har i England været udtalt Frygt for, at 
den amerikanske Regering, som et Modtræk mod den 
engelske Regerings store Understøttelser til Cunard- 

Linjen, muligvis vil gaa ind paa at indrømihe Told
lettelser for Gods, som bliver bragt til Amerika om 
Bord i amerikanske Skibe og paalægge en ekstra Afgift 
for hver Passager, der gør Rejsen til Amerika om Bord 
i fremmede Skibe. Naar man ser hen til, hvad Amerika, 
Rusland og Frankrig allerede har gjort for at beskytte 
deres Skibsfart, er det ingenlunde udelukket, at den 
amerikanske Regering kan gaa dette Skridt videre. Et 
Præcedens har man i Spanien, hvor tilsvarende Midler 
anvendes for at støtte Landets egen Skibsfart, og i Por
tugal synes der for Tiden at være en Tendens henimod 
en lignende Beskyttelse.

En saadan Foranstaltning i Forbindelse med en 
Ændring af den amerikanske Sølov, saaledes at Skibe, 
byggede i Udlandet, kan faa Ret til at føre amerikansk 
Flag, vilde i særlig Grad kunne bidrage til at fortrænge 
det engelske Flag paa Nordatlanterhavet. Det er derfor 
blevet hævdet af fremragende Mænd i England, at det 
vilde have været bedre, om den britiske Regering havde 
ladet den fri Konkurrence raade og ikke var gaaet med 
til at yde denne store Subvention til Cunard Linjen, 
men derimod havde vedtaget en Lov, som uden videre 
satte en Stopper for fremmede Skibes Deltagelse i Kyst
farten paa de forenede Kongeriger med Kolonier, naar 
engelske Skibe ikke nød samme Rettigheder i de frem
mede Skibes Hjemlande.

Lloyds Register

for Aaret 1903 over de forskellige Nationers Handels- 
flaader er for nylig udsendt. Denne Bog har en over
ordentlig stor Betydning for Skibsfarten, da dette om
fangsrige Værk indeholder en Rigdom af Oplysninger og 
Detailler, vedrørende Skibe og Skibsfart, hvilket er til 
uvurderlig Gavn for Redere, Assurandørere og Køb
mænd.

De statistiske Oplysninger, som Bogen indeholder, 
er ikke alene i sig selv interessante, men de giver tillige 
et godt Billedede af Skibsfartens tiltagende Betydning 
og store Fremgang. Nedenstaaende Tal viser Forskellen 
mellem Tonnagen i Aaret 1903 og den, der var opført 
i Registret for Aaret 1902; alle Skibe paa 100 Tons 
og opefter medregnede:

Verdens Handelsflaade.

Skibe. Tons.
1903............. 29,943   33,643,131
1902 ............. 29,628   32,437,763

Forøgelse... 315   1,205,368

I Løbet af et Aar har der altsaa været en Tilvækst 
af c. 1,200,000 Tons; skønt dette maa regnes for en 
meget betydelig Fremgang har den dog i de nærmest 
foregaaende Aar været større; saaledes var der fra 1901 
til 1902 en Forøgelse af c. 1,800,000 Tons, og fra 1900 
til 1901 c. 1,600,000 Tons.

Fremgangen er selvfølgelig nødt til at variere alt 
efter de skiftende Tider; men Tallet, de^ angiver den 
samlede Tonnage, bliver dog stadig større samtidig med, 
at Tonnagen bliver mere effektiv, som Følge af den 
forholdsvis store Forøgelse af Dampskibstonnagen. Føl
gende to Tabeller viser, at Sejlskibene stadig forsvinder 
mere og mere.
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Verdens Sejlskibsflaade.

Skibe. Tons.
1903 ............. 12,182   6,459,766
1902 ............. 12,472   6,577,776

Nedgang.... 290 ........ 118,010
Verdens Dampskibsflaade.

Skibe. Tons.
1903........... 17,761   27,183,365
1902........... 17,156   28,859,987

Forøgelse.. 605 1,323,378

Sammenlignet med 1902 bar Nedgangen i Sejl
tonnagen været ualmindelig stor. Registret for 1902 
viste saaledes kun en Nedgang paa c. 13,000 Tons, 
hvorimod der i Aar er udgaaet 9 Gange saa meget, 
Nedgangen har dog været større i tidligere Aar; f. Eks. 
fra 1898 til 1901 var den gennemsnitlig c. 150,000 Tons 
aarlig.

Nedenstaaende Tabel giver en Oversigt over Stør
relsen af de forskellige Landes Sejl- og Dampskibsflaader, 
saaledes som disse er opførte i Lloyds Registret for 
1902 og 1903, heri er dog ogsaa kun medtaget Skibe 
over 100 Tons.

1903 1902 Dampskibe 
Tilgang 

eller 
Nedgang

Sejlskibe 
Tilgang 

eller
Nedgang

Dampere 
Brutto-Tons

Sejlskibe 
Netto-Tons

Dampere 
Brutto-Tons

Sejlskibe
Netto-Tons

Danmark.......................................................................... 483,968 97,279 440,010 98,483 + 43,958 4- 1,204
England........................................................................... 14,193,582 1,812,792 13,652,455 1,894,442 + 541,127 4- 81,650
De Forenede Stater..................................................... 2,222,067 1,389,889 1,954,168 1,382,988 + 267,899 + 6,901
Argentina........................................................................ 70,862 24,918 67,341 28,328 + 3,521 4- 3,410
Østrig-Ungarn.............................................................. 557,745 20,952 529,319 26,784 + 28,426 4- 5,832
Belgien.............................................................................. 156,559 488 170,577 624 4- 14018 4- 136
Brasilien........................................................................... 132J07 22,979 134'568 23,556 4- 2461 4- 577
Chili.................................................................................... 67,186 36,572 72,149 41,019 4- 4,963 4- 4,417
Kina...................................?............................................. 60,491 — 59,731 573 + 760 4- 573
Colombia........................................................................... 877 934 877 934 — —
Kuba................................................................................. 38,550 2,324 35,752 1,875 + 2,798 + 449
Holland.............................................................................. 613,219 45,626 555,017 57,873 + 58,172 4- 12,247
Frankrig........................................................................... 1,153,761 468,255 1,104,893 415,029 + 43,868 + 53,226
Tyskland........................................................................... 2’794,311 488,936 2'636,338 502'230 + 157,973 4- 13^294
Grækenland..................................................................... 325,895 52,304 287,986 55,171 + 37,909 4- 2,867
Haiti................................................................................. 1,750 _ 1,750 _ _ _
Italien................................................................................. 704 109 476,226 691,841 467,241 + 12,268 + 8,985
Japan ................................................................................. 585 512 141,276 555,230 135'351 + 30 312 + 5 925
Meksiko.............................................................................. 15'210 3,678 15^317 3,303 .4- 137 + 375
Montenegro..................................................................... 5,449 1,857 4,238 4- 1,857 + 1,211
Norge................................................................................. 935,229 718,511 866^754 766,003 + 68,475 4- 47,492
Peru.................................................................................... 4,992 9,704 4,992 9,704
Filippinerne.................................................................... 43,138 8,261 38,284 8^361 + 4,851 4- 100
Portugal........................................................................... 51,217 50,087 56,619 49*330 4- 5,402 + 757
Rumænien........................................................................ 16,600 634 17,419 634 4- 819
Rusland............................... ......................................... 578,343 231,305 556,102 244,232 + 22,241 4- 12927
Sarawak........................................................................... 2,270 669 2,270 3- 669
Siam.................................................................................... 1^829 1,829 294 4- 294
Spanien.............................................................................. 720,822 43,625 736,209 48,364 4- 15,387 4- 4,739
Sverrig................................................................. 502,581 218'535 464,705 225,468 + 37 876 4- 6*933

Tyrkiet.............................................................................. 92,869 6L625 98^044 61,653 4- 5175 4- 28
Uruguay ........................................................................... 26,488 19,540 23,961 16,684 + 2,527 + 2,860
Venezuela....................................................................... 3058 1.060 4'015 l'060 4- 957
Zansibar....................................................................  . . 2*808 2,808 _
Andre Lande................................................................. 23^330 5,333 18,740 5,947 + 4,590 4 614

27,183,365 6,459,766 25,859,937 6,577,776

Af ovenstaaende Tabel ses det, at Danmarks 
Dampskibstonnage har havt en Fremgang af 43,958 Tons 
i det forløbne Aar, medens der i Sejltonnagen har været 
en Nedgang paa 1,204 Tons, altsaa ialt en Forøgelse af 
42,754 Tons. Danmark er et af de Lande, der har 
havt den forholdsvis største Tilgang af Damptonnage, 
og Nedgangen i Sejlskibene maa, sammenlignet med de 
fleste andre Lande, betegnes som ringe. Fra Aaret 1991 
til 1902 var den samlede Tilgang kun 30,299 Tons, i 
det forløbne Aar har den altsaa været 12,455 Tons 
større. Danmark indtager saaledes paa det maritime 
Omraade en smuk Plads blandt de fremadskridende 
Nationer.

I Tallene, der angiver den engelske Tonnage, ind

befattes ogsaa, hvad man ikke maa glemme, de Skibe, 
som tilhører Morgantrusten, og forøvrigt adskillige andre 
Skibe, som faktisk ejes af Amerikanere. De afMorgan- 
trustens Dampere, som er registrerede i England og 
sejler under engelsk Flag, er i Følge det ny Register:

Dampere. Tons Brutto
F. Leyland & Co. (1900) Limited.... 48 283,383
Atlantic Transport Company, Limited 9 43,993
Mississippi and Dominion Steamship

Company, Limited.......................... 3 18,186
British and North Atlantic Steam

Navigation Company, Limited ... 12 106,710
At overføre 72 452,272
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Overført 72 452 272
National Steamship Company.......... 4 26,465
White Star Line................................. 28 266,824
International Marine Company, Lim

ited, Liverpool................................. 10 70,803

Ialt... 114 816,364

Foruden disse 114 Skibe under engelsk Flag har 
Morgantrusten 13 Dampere med 106,596 Tons under 
amerikansk og 5 Dampere paa 27,322 Tons under bel
gisk Flag. Morgantrusten raader saaledes ialt over 132 
Skibe og 950,282 Tons Brutto.

I de forenede Staters Tonnage er Skibene, der sejler 
paa de store Indsøer, selvfølgelig ogsaa medregnede; 
disse udgør ialt 1,130,975 Tons, altsaa en ikke ringe 
Del af de 3,611,956 Tons, som den samlede amerikanske 
Tonnage bestaar af.

Tysklands samlede Tonnage viste i 1902 en Tilgang 
af 232,000 Tons; i Følge Registret for 1903 har der i 
det forløbne Aar kun været en Tilgang af 144,679 Tons; 
dette er en meget betydelig Formindskelse, der til
strækkelig tydelig illustrerer de daarlige Tider for Skibs
farten.

England er forøvrigt ikke stort bedre faren; i 1902 
var der saaledes ialt en Tilgang af 774,911 Tons, i Aar 
er Tilgangen kun 458,499 Tons. Frankrig har derimod 
omtrent havt den samme Tilgang, som Registret i 1902 
fremviste.

Spanien synes at være den eneste maritime Nation 
af nogen Betydning, hvis Handelsflaade er bleven mindre. 
Grunden hertil maa rimeligvis søges i den Omstændighed, 
at der efter Krigen med Amerika blev indkøbt en 
Mængde Skibe af spanske Redere; det var ligesom den 
en Gang saa kraftige Nation fik et Pust af sin gamle 
Energi tilbage; men det varede kun en stakket Tid; 
spanske Redere var ikke i Stand til at tage Konkur
rencen op, de havde staaet i Stampe for længe; mange 
af de Skibe, de købte, var da ogsaa gamle og ufordel
agtige; ligeledes led‘Spaniens Handel et føleligt Knæk 
ved Tabet af Kolonierne. Resultatet er da bleven, at 
de spanske Redere i mange Tilfælde har været nød
sagede til atter at sælge Skibene med stort Tab. I vor 
Tids ubarmhjertige Konkurrence nytter det ikke at kunne 
se tilbage til Forfædrenes Storværker; man maa se 
fremad, være modtagelig for alt det ny, der fremkommer, 
og ved Arbejde og Anstrengelser søge at skabe noget 
selv.

Lloyds Register giver ganske god Besked om det 
Bidrag, de forskellige Nationer yder til det store inter
nationale Fremskridtsarbejde, og det er en Tilfreds
stillelse at kunne konstatere, at Danmark i Forhold til 
sin Størrelse følger godt med, saaledes at Skibsfarten 
her i Landet trods alle Byrder og Mangel paa For
staaelse dog kan trives; det er en Borgen for, at Skibs
farten, naar der forhaabentlig i en nær Fremtid fra 
Regeringens Side bliver taget lidt mere Hensyn til denne 
vigtige Indtægtskilde, vil kunne udvikle sig langt kraf
tigere til Ære og Gavn for vort lille Land.

Den britiske Kystfart.

Lord Musketry, hvis Navn er bleven bekendt 
langt udenfor Englands Grænser for den store Interesse, 
han lægger for Dagen med Hensyn til Beskyttelsen af 
den engelske Skibsfart, har atter haft Lejlighed til at 
gøre sig bemærket, idet han fornylig i „House pf Lords" 
varmt anbefalede et Forslag fra „Subsidies Commitee11, 
og en i Kolonialraadet vedtagen Resolution, i det væsent

lige gaaende ud paa at udelukke fremmede Skibe fra 
Deltagelse i Kystfarten paa det britiske Rige. Han 
gjorde tillige opmærksom paa den Kendsgerning, at bri
tiske Redere maa kæmpe mod en ubillig Konkurrence, 
derved at saa godt som alle fremmede maritime Magter 
forbeholder Kystfarten til deres egne Skibe. Lord Mus
ketry fremkom derefter med det Forslag, at Regeringen 
paa Basis af Forslaget fra „Subsidies Commitee11 og 
Kolonialraadets Resolution, skulde foretage de nødvendige 
Skridt for ad Lovgivningens Vej at indskrænke fremmede 
Skibes Ret til Deltagelse i den britiske Kystfart.

Lord Wolverton fremhævede i en Svartale, at 
det egentlig ikke var Kystfarten i den snævrere Betyd
ning af dette Ord, altsaa Farten paa de forenede Konge
riger og de forskellige Kolonier og Bilande, men Farten 
mellem de forskellige Dele af det britiske Rige, der 
burde tænkes paa. Han udtalte derefter omtrent følgende: 
Den samlede Tonnage af Skibe, der aarlig ind- og ud
klareredes i Farten mellem de forskellige Dele af det 
britiske Rige, det vil sige mellem de forenede Kongeriger 
og de forskellige Kolonier og Besiddelser, og mellem 
Kolonierne og Besiddelserne, var c. 36,814,000 Tons, af 
hvilke 32,310,000 Tons var britiske og kun 4,504,000 
Tons fremmede; de 88 pCt. var saaledes britiske og 
12 pCt. fremmede. Med Hensyn til Kystfarten paa de 
forenede Kongeriger alene var de 94 pCt., saa vidt det 
var bleven oplyst, britisk.

I Følge de statistiske Oplysninger, der forelaa, 
fremgik det, at af Tonnagen, beskæftiget i Kystfarten paa 
Kolonierne, var de 96 pCt. britiske, og kun de 4 pCt. 
fremmede.

Forslaget fra Komiteen og Kolonialraadets Resolution 
vilde kun afficere en ringe Del af den forholdsvis lille 
Andel, som fremmede Nationers Skibe havde i den bri
tiske Kystfart og i Farten mellem de forskellige Dele 
af Riget.

Det maatte tillige erindres, at endskønt Frankrig 
udelukkede fremmede Skibe fra at deltage i Skibsfarten 
mellem de franske Atlanterhavs- og Middelhavshavne og 
mellem Frankrig og Algier, var dog Farten mellem 
Frankrig og de franske oversøiske Kolonier aaben for 
enhver anden Nations Skibe paa lige Vilkaar med de 
franske; ligeledes maatte det ikke glemmes, at med 
enkelte, forholdsvis uvæsentlige Indskrænkninger tillod 
5 af de 7 vigtigste, fremmede Lande med oversøiske 
Kolonier — Frankrig, Tyskland, Holland, Danmark og 
Portugal — Skibe, tilhørende en hvilken som helst Nation 
at deltage i Varetransporten mellem Moderlandet og 
Kolonierne.

Lord Wolverton henledede derefter Opmærksomheden 
paa, at Rusland og de forenede Stater var de eneste 
Lande, der forbeholdt Varetransporten mellem Havnene 
paa deres egne udstrakte Kyster og herfra til de over
søiske Kolonier til Skibe under deres eget Flag (Farten 
mellem de forenede Stater og Filippinerne dog foreløbig 
undtagen); derfor vilde Forslaget, saaledes som det var 
formuleret i Kolonialraadets Resolution, i Virkeligheden 
kun berøre Rusland og de forenede Stater, og den 
umiddelbare Konsekvens af Resolutionen, dersom den 
blev til Lov, vilde følgelig kun blive ringe. Princippet, 
der ligger til Grund for Resolutionen, er imidlertid af 
stor Vigtighed og nøje forbunden med Spørgsmaalet om 
den fremtidige Finanspolitik, der nu er under Over
vejelse. Lord Wolverton erklærede derefter, at Rege
ringen ikke i Øjeblikket var i Stand til at trætfe nogen 
afgørende Bestemmelse med Hensyn til den af Lord 
Muskerry anbefalede Sag. Han henviste ligeledes til, at 
Præsidenten for „Board of Trade" paa en Forespørgsel 
i Underhuset havde svaret, at han ansaa det for heldigt, 
om der fra et Medlem af Underhuset kunde fremkomme 
et Forslag, bygget paa de Anskuelser, der er de raadende 
blandt Rederne; Regeringen vilde da være villig til at 
tage alt muligt Hensyn hertil, forudsat at det efter at 
have været til 2den Behandling blev overgivet til et
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sagkyndigt Udvalg. Efter disse Udtalelser tog Lord 
Muskerry sit Forslag tilbage.

At dømme efter ovenstaaende, er det altsaa ikke 
udelukket, at der i en forholdsvis nær Fremtid kan ske 
Indskrænkninger i fremmede Skibes Ret til at deltage i 
Kystfarten paa de forenede Kongeriger og mellem disse 
og Kolonierne.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. No. 33/19ob> afsagt d. 29. Juli 1903. 
Hamburg-Alton a Kreditbank i Hamburg mod 
Føreren af Damperen „Ingeborg11 som tvungen 
Mandatar for dens Ejer M. D. Krauth i Ham
burg.

Hamburg Kreditbank var ved Hamburg Landrets Dom 
af 29. Maj 1903 kendt berettiget til at gøre Eksekution i 
Damperen „Ingeborg11 for Rmk. 8,000 + Renter å 4 pCt. 
fra 6. August 1902 og Rmk. 7,000 + Renter k 6 pCt. 
fra 1. April 1901 og for Sagsomkostninger. Efter at 
Damperen senere var kommen hertil, var der af Byfogden 
d. 9. Juli 1903 i Henhold til PJ. 30. November 1821 
blevet erklæret Arrest i nævnte Skib for de ovenfor 
anførte Beløb. Ved Stævning til Skibets Fører, Kaptajn 
Hintz, som tvungen Mandatar for Ejeren, paastod nu 
Hamburg Altona Kreditbank nævnte Arrestforretning stad
fæstet som lovlig gjort og forfulgt og sig kendt beret
tiget til at lade gøre Udlæg i det arresterede for de 
nævnte Beløb og Sagens Omkostninger.

Under Sagen gav Skibets Fører Møde og erklærede, 
at han ikke kunde anføre noget imod den fremsatte 
Paastand. Da Paastanden stemte med de Retten fore
lagte Breve og Bevisligheder, blev Paastanden taget til 
Følge saaledes, at Arrestforretningens Omkostninger fast
sattes som i Forretningen opgjort, men at Sagens Om
kostninger sattes til Kr. 50, idet der ikke ansaas at 
foreligge Grundlag for et yderligere forlangt Beløb af 
Kr. 10 til Translatør.

Arresten stadfæstedes, og Hamburg Kreditbank kend- 
t.es berettiget til i Damperen „Ingeborg11 at lade gøre 
Udlæg for de Beløb, for hvilke Arrest var gjort, samt 
for Kr. 50 i Sagsomkostninger.

Dom i S. S. No. 54/i£>03- En Matros, der var for
hyret med Skonnerten „Fri11 paa ubestemt Tid, forlod 
Skibet i Gnarp, i svensk Nordland, efter Sigende fordi 
han mente ikke at kunne magte det ham paahvilende 
Arbejde. Dømt i Henhold til Sølovens § 298 til simpelt 
Fængsel i 8 Dage og til at udrede Sagens Omkost
ninger.

og Søfartsforhold under Færøerne, ligesom den islandske 
Fiskerilovgivning har været underkastet flere betydelige 
Forandringer.

Samlingen er delt i 2 Afsnit; det første gælder for 
Færøerne, det andet for Island. Stoffet er ordnet i 
Kapitler, saaledes at Love, vedrørende samme Hoved- 
æmne, findes i samme Kapitel, dette er gjort, for at de 
Mænd, for hvem Bogen er bestemt, lettere kan finde, 
hvad de søger. Alle Love er trykte med deres Tillæg 
og Rettelser saaledes, som de gælder i Maj 1903; de, 
der ønsker at søge Oplysninger i Samlingen, bliver der
ved fritagne for enhver unødvendig Læsning og Omblad- 
ning i Bogen.

TilVejledning for dem, der ikke kender Forholdene 
paa Færøerne og Island, er der i Indledningen givet en 
Oversigt over de i Lovene nævnte Embedsmænd og 
Oplysninger om deres Myndighed i Forhold til Embeds
mænd i Danmark.

Med Hensyn til Anvisning for Sejlads under Fær
øerne og Island henvises i Inledningen til de af Sø kort- 
Arkivet udgivne Kort, samt til „den færøiske Lods11 
og „den islandske Lods11. Fortegnelsen over Fyr paa 
Færøerne og Island findes i „den danske Fyrforteg
nelse11.

Af stor Betydning for Fiskeri og Navigering om
kring Færøerne er de Angivelser af Strømmens og Idernes 
Løb, som findes i „den færøiske Lods11, idet der bag i 
Bogen er tilføjet 12 Kort, der angiver Strømretningen 
overalt imellem og omkring Færøerne en Gang for hver 
Time i det 12 Timers Strømløb, som bevirkes af Ebbe 
og Flod. Da Strømmen paa enkelte Steder kan løbe 
med en Fart af indtil 8 Knob, yder disse Kort en for
trinlig Vejledning saavel for Fiskeri og Navigering, som 
for den almindelige Samfærdsel mellem Øerne; de bør 
kendes og benyttes af alle, som færdes i disse Farvande. 
For Islands Vedkommende vil der fra Aaret 1904 at 
regne i den islandske og i den danske, nautiske Almanak 
findés en Tabel, som for hver Dag i Aaret angiver 
Højvandsklokkeslæt ved Reykjavik, samt en anden Tabel, 
ved Hjælp af hvilken man kan finde Højvandsklokke- 
slættet andre Steder paa Island. Strømkort af samme 
Slags som de, der findes i „den færøiske Lods“, er 
under Udarbejdelse og vil sandsynligvis udkomme i Løbet 
af Aaret 1904 eller 1905.

Vi kan give denne Samling vor bedste Anbefaling, 
idet vi er forvissede om, at den kan yde fortrinlig 
Vejledning til Navigatører, der sejler paa Island og 
Færøerne.

En Henstilling.

Literatur.

Samling af Love og Forordninger m. m. 
gældende for Fiskeri og Søfart under Færøerne 
og Island, udarbejdet ved Landbrugsministeriets 
Foranstaltning af Kommandør R. Hammer er ud
kommen.

I denne Bog er samlet og trykt alle saadanne Love 
og Bestemmelser, som kan have Betydning for Fiske
fartøjer saavel under Færøerne som under Island.

Den af Kaptajn C. F. Drechsel i 1892 udarbejdede 
Samling er ikke længere tidssvarende, da der i de for
løbne Aar er kommet flere ny Love, vedrørende Fiskeri

Vi har modtaget følgende:
I Anledning af den store Utilfredshed, som de ny 

Lodstakster har medført indenfor Skibsfartens Omraade, 
maa det maaske være mig tilladt at fremkomme med en 
Henstilling i „Dansk Søfartstidende11 til vedkommende 
Autoriteter, hvorledes den maaske retteligst burde fjernes, 
og hvorved jeg tror, der kan skabes retfærdige Forhold 
til Veje imellem Lodserne og de i Skibsfarten inter
esserede.

At den gamle Ordning af Lodstaksterne, hvor Dyb- 
gaaendet alene var bestemmende for Lodsbenyttelsens 
Afgift, var uheldig og uretfærdig, er indrømmet fra alle 
Sider; men gennem de Oplysninger, som „Dansk Søfarts
tidende11 stadig bringer, denne Sag vedrørende, er Ret
færdigheden ikke sket Fyldest ved at paalægge saavel
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store som smaa Skibe forøgede Udgifter, endog saa store, 
at de tilsyneladende føles som en trykkende Byrde for 
Skibsfarten og som en uheldig Faktor i Konkurrencen.

Efter alt at dømme vil man jo nu søge at formaa 
Regeringen til en ny Reform paa dette Omraade, og her 
er det, jeg mener, at man burde arbejde hen til at faa 
Lodspligten indført overalt, hvor Staten holder Lods
materiel til Skibsfartens Afbenyttelse.

Lodspligten har bl. a. de Fordele:

1. at Lodsafgiften vil fordeles saaledes over hele Skibs
farten, at den ikke vil virke som en uheldig Faktor 
i Konkurrencen, men derimod udjævne denne,

2. at Lodsafgiften for hver enkelt Lodsning vil kunne 
sættes betydelig ned, da der bliver flere om at yde 
til den,

3. at Lodserne vil faa betydelig mere Praksis og selv
følgelig blive dygtigere til deres Gerning.

Naar Staten alligevel skal holde Materiel og Lodser 
til Stede for at fremhjælpe Skibsfarten, saa synes det 
mig ganske naturligt, at denne i sin Helhed erlægger 
en Afgift derfor og ikke lader de enkelte lodstagende 
Skibe bære hele Byrden. Dog formoder jeg, at flere 
Førere og Redere vil synes, det er urimeligt at skulle 
paalægges en Lodsafgift, hvor de selv mener sig lige 
saa vel kendte som Lodserne, men Urimeligheden falder 
dog til Dels bort, naar de paa andre Steder, hvor de 
for Sikkerheds Skyld, og hvor de er fremmede, slipper 
for en mindre Afgift, end om der ikke var Lodspligt. 
Jeg betragter det som en Selvfølge, at Lodsafgiften ikke 
kan fordres, uden at Lodshjælp har været de ankom
mende eller afgaaende Skibe tilbudt.

Naar man betragter Forholdene i fremmede Lande, 
vil man finde, at Lodspligten tages mere og mere i 
Brug, og er først Pligten en Kendsgerning for alle Skibe, 
vil den sikkert ikke føles som en Byrde for Skibsfarten, 
men derimod som en Lettelse.

M.

Vi kan ingenlunde give den ærede Indsender Ret, 
naar han mener, at det retfærdigste vilde være Ind
førelsen af almindelig Lodstvang overalt i Landet; thi 
dette vilde være et Skridt tilbage, hvilket man for øvrigt 
ogsaa vanskelig kan tænke sig, at Lovgivningsmagten 
nogen Sinde skulde gaa med til.

Den ærede Indsender mener, at almindelig Lods
tvang vil medføre, at Lodspengene kan nedsættes, fordi 
der bliver flere om at betale dem; men han glemmer, at 
i Fald der blev indført Lodstvang overalt, vilde de 
enkelte Lodserier nødsages til at ansætte et langt større 
Antal Lodser for at blive i Stand til at forsyne alle 
Skibene. Dersom denne Side af Sagen tages med i 
Betragtning, turde det være tvivlsomt, om en saadan 
Ordning blev en Vinding for Lodserne; men at det 
vilde blive en forøget Byrde for Skibsfarten, er uden 
for al Tvivl.

Red.

Fragtmarkedet.

Der er fremdeles ingen nævneværdig Bedring at 
berette om noget Steds fra, og til Trods for at vi nu 
nærmer os den Periode af Aaret, som ellers almindeligvis 
har Ord for at være den bedste for Skibsfarten, er Ud
sigterne for Lastning udover indeværende Maaned saa 
lidet opmuntrende, som vel tænkes kan. De fleste Steder 

er Raterne nede paa et saadant Lavmaal, at man vistnok 
aldrig tidligere har set noget Sidestykke hertil, og man
gen en Reder, især blandt dem, der har store Dampere, 
er vist nær ved at fortvivle over Tingenes Tilstand og 
véd næppe, i hvilken Retning han skal dirigere sine 
Baade; thi overalt, hvor man ser hen, er det lutter 
Elendighed. Det eneste Marked, som holder sig nogen
lunde, er Sortehavet for prompte Positioner; men Kul
fragterne nedefter er i den Grad usle, at der er sendt 
flere Dampere derned i Ballast fra England eller Konti
nentet, hvilket betaler sig nok saa godt, da der jo spares 
en Del Tid. Ekspeditionerne baade i Wales og paa 
Østkysten er nemlig ret lange for Tiden, og Fragtraterne 
staar slet ikke i Forhold til Opholdene. Fra Cardiff 
betales f. Eks. nu kun 4/6 & 4/7^ M Genua, 4/9 Port 
Said, 4/6 Konstantinopel. Fra Amerika er der ikke det 
fjerneste opmuntrende at berette, idet der fremdeles 
hverken er Korn, Bomuld eller lignende at faa i hele 
Ladninger; der findes næsten kun Trælaster, og selv 
disse tilbydes overordentlig sparsomt.

Det østlige Marked har fragtet en Del i den for
løbne Uge til omtrent uforandrede Rater. Fra Bombay 
sluttedes til 13/6 udsøgt Havn pr. September, og fra 
Kurrachee til 14/9 å. 15/ pr. September/Oktober. Ris
pladserne har taget nogle faa August/September Baade 
paa Basis af 21/3 O.C. FraKalkutta betales 20/ Jute
basis til Dundee pr. August, og for Kul er der gentaget 
4% Rupees til Bombay, 41/2 Colombo.

Sortehavet fragter vedblivende livligt for denne og 
næste Maaned, hvorimod der pr. Oktober ikke er saa 
megen Efterspørgsel som for et Par Uger siden. Strejken 
i Odessa er afsluttet, men den har bevirket, at Damperne 
lider kortere eller længere Ophold, da de maa ligge paa 
Tørn, og vil man have garanteret Lastetid, hvilket for
øvrigt ikke er nemt at arrangere, maa man slaa 6 d. af 
paa Fragten. Fra Odessa er der pr. August sidst sluttet 
større Baade til 9/9 & 9/10^2 London eller Rotterdam, 
6 d. ekstra Hamburg, med Tørn limiteret til 7 Dage; 
men mindre Baade paa nnew charter11 erholder 6 d. å 
1/ mere. Nicolaieff har sluttet 300 Tons Damper til 2 
danske Havne til 12/ pr. August, og 10/3 betaltes pr. 
15. September/15. Oktober til L. H. A. R., 10/9 Ham
burg for 6,000 Tons Damper. Sulina har taget en Del 
Baade pr. August/primo September paa Basis af 10/ å 
10/3 L. H. A. R., 6 d. ekstra Hamburg. For Salt fra 
Eupatoriakysten noteres 13/ til Riga. Kornfragter fra 
Azoff er knappere; for August Tonnage betales 11/ å 
11/3 N. C., medens der pr. Oktober er betalt indtil 11/9. 
Efterspørgslen fra Donauen er ogsaa mindre, men Raterne 
holder sig, og der sluttes fremdeles til 11/9 å. 12/3 ud
søgt Havn pr. September/Oktober.

Middelhavet tager ikke megen Tonnage i Øjeblikket, 
da Rederne gennemgaaende forlanger mere, end Befrag
terne er villige til at give. For Erts er betalt 7/3 Por- 
man/Middlesbro, 7/6 Stockton, 7/P/2 Seriphos/Glasgow 
„free despatch11, og der noteres 6/ å 6/3 Huelva/Bristol, 
6/6 Sevilla/Boness. Fosfat og Espartofragterne er ufor
andrede fra forrige Uge. Fra Alexandria sluttes næsten 
intet, idet Turbaadene afgiver Rum for næsten al den 
Ladning, som fremkommer. Fra Smyrna er betalt Frcs. 
13 for Byg til Antwerpen, og 9/9 noteres fra Tripolis 
Kysten til Englands Østkyst. Ertsraterne fra Bilbao er, 
som følger: S/IO1^ å 4/P/2 Cardiff, 4/3 Newport, 4/101/2 
Rotterdam, 4/9 Middlesbro, 4/101/2 Stockton.

Nordamerika har ikke Spor af Bedring at opvise, 
og det er næsten kun Trælaster, som sluttes. Fra Pensa
cola er betalt 86/3 til Genua og fra Sapelo 73/9 U. K. 
eller Kont. én Havn, 76/3 to Havne pr. August/Sep- 
tember. Paa Netto Charter sluttedes en enkelt Baad pr. 
25. Septbr./25. Oktober fra Galveston eller New Orleans 
til 10/3. Fosfatbefragtninger repræsenteres af én Af
slutning, nemlig Fernandina/Ghent 12/6, prompt. For 
Deals fra St. John til Englands Vestkyst kan faas 32/6 
pr. August/September, men Laster er knappe. Fra Cuba
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(én eller to Havne) er sluttet nogle Dampere med Sukker 
til 9 Cents New York eller Philadelphia. Raten for 
store Baade i Timecharter er 3/ å 3/11/2 pr. Ton Død
vægt.

La Plata Markedet er meget stille. Noteringerne 
har svinget i Henhold til de mere eller mindre gunstige 
Vejrberetninger, og for prompt Tonnage er Begæret 
yderst ringe. Paa Grund af Betalingsvanskeligheder hos 
et Eksporthus er et Par Dampere, som tidligere var 
sluttede til 20/ fra San Lorenzo Grænsen, bievne annul
lerede. Dette maner til Forsigtighed hos Rederne, som 
i La Plata Markedet mere end i noget andet maa passe 
paa, om det er paalidelige Firmaer, de har med at gøre. 
Dér er næsten kun Begær for „handy’1 Tonnage, og for 
saadan er der sidst betalt 18/6 fra San Lorenzo Grænsen 
til U. K. eller Kont.

Østersøen har næsten udelukkende Trælaster at byde 
paa. Kun fra St. Petersborg findes der Korn til 1/1 % 
Hvedebasis London eller Rotterdam, 1/2^4 Weseren, 
Antwerpen, Dunkirk, og fra Danzig kan placeres nogle 
Dampere for Sukker til c. 5/6 til London. Fra Reval, 
Windau og Kønigsberg gøres der næsten ingen Forret
ninger. Kronstadt har betalt 21/ D/B. x/3 Boards til 
Hull, og fra Riga noteres 20/ & 21/ D/B. til Englands 
Østkyst, Frcs. 26/27 Antwerpen, Dunkirk, Frcs. 29/30 
Rouen. Træfragterne fra Botten er uforandrede paa Basis 
af 21/ å 22/ fra de sydlige Pladser, 22/ k 23/ D/B. 
eller Props fra de nordlige Pladser til god engelsk Øst
kysthavn. Endvidere noteres Hfl. 12/13 D/B. Partlad
ning Boards til hollandsk Havn Frcs. 30/31 D. B. B. 
Sydfinland/Antwerpen. For Erts fra Luleå er Raterne 
uforandrede paa Basis af 5/ k 5/1 x/2 Rotterdam eller 
Amsterdam.

Kulfragterne er af en saadan Beskaffenhed, at de 
næsten i enhver Retning giver Tab. Særlig paa Tynen 
er Ekspeditionerne daarlige, og tilmed bydes der herfra 
nu saa lavt som 3/41/2 k 3/6 Kronstadt, 3/7x/2 k 3/9 
Swinemiinde eller Pillau. løvrigt er der fra Tynen eller 
Blyth sidst sluttet til 3/9 k S/IO1^ Kjøbenhavn, S/IO1^ 
Frederikshavn (650 Tons), 4/3 Odense (800 Tons), 3/9 
a 3/101/2 Riga, 3/10x/2 Stockholm, 4/3 k 4/6 Rostock, 
6/ k 6/3 Barcelona, 4/6 Genua eller Savona. Fra For- 
thet er betalt 4/l1/2 k 4/4*/2 Kiel eller Wismar, 3/9 k 
S/IO^ Swinemiinde, 4/ Neufahrwasser, 3/6 Kronstadt, 
3/9 k S/lO1^ Kjøbenhavn eller Aarhus. Fra Cardiff 
sluttedes til 4/3 Kronstadt, 5/ Gibraltar, 4/3 Lissabon, 
6/3 Barcelona, 4/6 k 4/7x/2 Genua, 4/9 Port Said, 4/6 
Smyrna, 8/6 Aden, 6/lx/2 Madeira, 9/41/2 k 9/6 Rio 
Janeiro, 8/ k 8/3 Rio Plate.

Søløven, Jagt af Stavanger, der, som meddelt, fort
satte Rejsen hertil efter Grundstødning paa Læsø, er nu an
kommen og maa efter endt Udlosning reparere, da Bunden 
har lidt en Del Skade.

Robert Martensen, Barkskib af Porsgrand, er paa 
Rejsen fra Hernøsand til London i Ballast strandet ved 
Torsminde. Besætningen, 15 Mand, reddedes ved Hjælp af 
Raketapparat.

Atlantic, Barkskib af Bremen, er paa. Rejsen fra 
Hudiksvall til Kapstaden med Træ strandet paa Skagen. Be
sætningen er ved Bjærgsningsmandskabets Hjælp reddet. 
Svitzers assisterer.

Calypse, Slup af Tvedestrand, er d. 11. ds. paa Rejse 
fra Elben til Hjemstedet med Porcellænsjord, strandet ved 
Svinklør; af den 4 Mands Besætning er de 3 Mand omkomne, 
deriblandt Kaptajnen.

Fra Fanø skrives til os:
3mst. Skonnert Anna, Kaptajn Mortensen af Sønder

ho indkom 7. August fuld afVand til Lillesand. Skibet, der 
var paa Rejse fra Rafsø til Themsen med Træstaver, skal 
losse og reparere.

Ritz. Bur. meddeler, at Dækslasten er tabt; derom ved 
den korresp. Reder og Assurandørerne intet, saa man for
moder, at Ladningen er i Behold.

Rettelse. I sidste Nr. af Bladet var under „Ugens 
Havarier" anmeldt, at Dampskibet Bornholm af Rønne 
havde været paa Grund, dette beror paa en Fejltagelse, som 
vi meget maa beklage. Den „Bornholm", der har været paa 
Grund ved Indsejlingen til Allinge, er en tysk Damper, hvis 
Navn tidligere har været „Seequens".

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 4. ds. løb et nyt Dampskib af Stablen fra Flens
borg Skibsbyggeri’s ny Værft. Baaden, der fik Navnet 
„Helene Menzell", bygges for Regning Chine sische Kusten- 
fahrt Gesellschaft i Hamburg og er den første af de 
4 Baade, som Skibsværftet har under Bygning for dette 
Selskab. „Helene Menzell’s" Dimensioner er: 256' X 35' 
41/a" X 17' 6", Bæreævne 2,150 Tons.

Den ny Flydedoksektion, som Flensborg Skibsværft 
har bygget til H. C. Stiilcken, Sohn i Hamburg, indtraf 
til denne By d. 5. ds. Bugseringen gennem Nordøstersø- 
kanalen forløb heldig, og hele Turen fra Flensborg medtog 
kun 2 X 24 Timer. Flensborg Skibsværft har efterhaanden 
gjort det til en Specialitet at bygge Flydedokker, foruden 
den til Stiilcken, Sohn. har de for kort Tid siden bygget én 
til Reihersteg Schiffswerft i Hamburg; denne sidste 
havde en Bæreævne af 11,000 Tons.

Ugens Havarier.
Vor Korrespondent i Skagen skriver til os:
Den 7. ds. Kl. 4 Efterm. strandede paa Nordsiden af 

Skagens Rev, c. 750 Favne fra Land, Barkskibet „Atlantic" 
Kaptajn F. Kohlsaat af Bremerhaven. Skibet var paa 
Rejse fra Hudiksvall til Capstaden med Planker og høvlet 
Træ, det er l,20652 Reg. Tons med 18 Mands Besætning.

Det var klart Vejr med rebet Mersejls-Kuling af Vest 
og vestlig Storm.

Besætningen bragtes i Land med Redningsbaaden „Skagens 
Gren“.

Udsigterne til at faa Skibet af Grunden er ikke store.
Rudolf, Skonnert af Papenburg, har paa Rejsen fra 

Rio Grande til Uleåborg med Huder været i Kollision ved 
Skagen med norsk Brig „Frey“ af Tvedestrand. Briggen fort
satte Rejsen ubeskadiget; „Rudolf" derimod fik forskellige 
Skader, men har dog efter en foreløbig Reparation i Hel
singør fortsat Rejsen.

Maren, Galease af Ommel, kom d. 4. ds. paa Rejsen fra 
Falkenberg til Kiel med Træ, paa Grund i Grønsund paa 
Flæskegrunden. Besætningen reddede sig i Land paa Falster. 
S vitzers „Hertha" har bragt Skibet flot ogindbugseret det til 
Stubbekjøbing i meget læk Tilstand.

Fra Burmeister & Wains Skibsværft blev der d. 
5. ds. foretaget Prøvetur med en ny Damper, S/S „Bound 
Brook", Værftets Byggenummer 229, der er bygget for 
Regning Hr. Skibsreder H. H. Schmidt i Hamburg og er 
bestemt for Frugtfarten paa Vestindien.

Prøveturen forløb udmærket i enhver Henseende, og de 
kontraktlige Fordringer opfyldes fuldtud.

Staaldamperen Brinkburn 3,683/2,385 Tons, Bæreævne. 
c. 5,700 Tons d. V., bygget 1899 i Whitby for Lstr. 37,309 er 
bleven solgt af et London Rederi for c. Lstr. 28,500.

Staaldamperen C as ti em o or, 2,868/1,846 Tons, Bæreævne 
c. 4,550 Tons d. V., bygget i South Shields i 1892, er bleven 
solgt for Lstr. 14,250.

Staaldamperen Scawsby, 2,341/1,471 Tons, bygget 1893 
i Sunderland, er bleven solgt for c. Lstr. 15,500. For et Aar 
siden blev der budt Lstr. 18,500 for denne Baad, men det 
blev afslaaet.

Hvide-Stjerne-Damperen Britannie, er bleven solgt til 
Hamburg til Ophugning for Lstr. 11,500.

Jærndamperen Norwegian, (forhen City of New 
I York) 3,522/2,553 Tons, bygget 1865 i Glasgow, ny Maskine
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1883, tilhørende Allan Linjen, er bleven solgt for c. Lstr. 
7,500 til Ophugning.

Jærndamperen Plantain, 2,117/1,360 Tons, bygget 1879 
i Liverpool, tilhørende Ellermann Linjen, er bleven solgt til 
Italien for c. Lstr. 4,450.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 11. August). Adolph 
Andersen, Schubert, ank. til Aarhus 10. August fra Ham
burg. — Alabama, Gøtsche, ank. til New York 27. Juli. — 
Alexandra, Thomsen, pass. Butt of Lewis 10. August til 
Boston. — Algarve, Borries, afg. fra Husum 8. August til 
Port Vendres. — Anglo Dane, Wiberg, afgik herfra 10. 
August til Hull. — A. N. Hansen, Paaske, ank. til Valencia 
7. August. — Antwerpen, Andresen, ankom til Aarhus 11. 
August. — Arkansas, Petersen, afg. herfra 27. Juli til New 
York. — Arno, Strubberg, ank. her 9. August fra Messina. 
— Axelhuus, Skow, afg. forv. herfra 12. August til Vest
norge. — Baron Stjern blad, Clauson-Kaas, ank. til Riga 
6. August. — Beira, Lunge, afgik fra Dartmouth 9. August 
hertil. — Christian IX, Koister, ankom til London 10. 
August. — Chr. Broberg, Nielsen, ank. til Messina 9. Aug. 
— Dagmar, Larsen, afg. fra Trangsund 10. August til Barce
lona. — Douro, Mortensen, pass. Holtenan 10. August fra 
Wasa til Sevilla. — Eos, Harder, ank. til Libau 10. August. 
— Florida, Ørum, afgik fra New Orleans 1. August hertil. 
— Frederik, Thomsen, ank. hertil 10. August fra Kønigs
berg. — Garonne, Kromann, er ankommet til Bordeaux. 
— Georgios L, Schibbye, afgik fra Newcastle 10. August 
hertil. — Hekla, Hempel, afgik fra New York 1. August 
hertil. — Hellig Olav, Holst, ank. til New York 10. August. 
— Island, Holm, ankom her 5. August fra New York. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, ank. til Kramfors 10. August. 
— J olantha, Christiansen, afgik fra Antwerpen 9. August 
hertil. — Kasan, Hansen, afg. forv. herfra 13. August til 
London. — Kentucky, Thidemann, afg. forv. 11. August 
herfra til New York. — Kiew, Jacobsen, pass. Brunsbiittel 
9. August fra Riga til Dunkirk. — Kursk, Søeberg, afg. fra 
Libau 8. August til Sondon. — Leopold II, Meyer, ank. til 
Nicolaistad 9. August. — Loire, Craignou, afgik herfra 8. 
August til St. Petersburg. — Louise, Kruse, afg. fra Hull 
9. August hertil. — Louisiana, Lissner, ank. her 26. Juli. 
— L. P. Holmblad, Andersen, ankom til Boston 9. August. 
— Morsø, Frisenette, afg. forv. herfra 11. August til Ham
burg. — M o skov, Sørensen, afgik fra Hull 10. August til 
Libau og Windau. — Nicolaj II, Sonije, ankom her 31. 
Juli. — Nishnej Novgorod, Harder, pass. Gibraltar 7. 
August til Livorno. — Nordjylland, Kragh, ankom her 
9. August fra Antwerpen. — Norge, Gundel, afgik fra 
Christianssand 7. August til New York. — O. B. Suhr, 
Jonsen, ankom til Emden 7. August. — Omsk, Møller, ank. 
til London 8. August. — Oskar II, Skjødt, afg. forv. herfra 
12. August til New York. — Perm, Christensen, ankofn til 
Dunkirk 9. August; afg. forv. 11. August til Hamburg. — 
Pre g el, Olsen, ank. til Libau 9. August. — Rita, Meldahl, 
ankom til Arendal 10. August. — Riberhuus, Rørbye, afg. 
forv. herfra 11. August til Stettin. — Seine, Dampt, afgik 
herfra 10. August til Bordeaux. — Texas, Hansen, afg. her
fra 31. Juli til New Orleans. — Thyra, Fischer, ankom til 
Danzig 9. August. — Tiber, Bech, afg. herfra 11. August til 
Barcelona. — United States, Wulff, afgik fra New York 
5. August hertil. — Valdemar, Johnsen, afgik fra Antwer
pen 9. August til Riga. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. til 
Rotterdam 8. August. — Viking, Rasmussen, afgik herfra 
11. August til Stockholm. — Yrsa, Gommesen, ankom til 
Gøteborg 10. August. — Essex afgik fra London 9. August 
hertil via Aarhus. — Vadsøe ankom til Swansea 10. August. 
— H. A. Hartmann ankom til Antwerpen 9. August. — 
Esbjerg, Iversen, ankom til Norrkøping 10. August. — 
Esbern Snare, Madsen, afgik herfra 11. August til Antwer
pen.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra St. Peters
burg 3. August, ank. til Rotterdam 11. August. — Frode, 
Tofte, afgik fra Kronstadt 10. August, best, til Wiborg. — 
Sigurd, Jørgensen, afg. fra Newcastle 28. Juli, ankom til 
Kronstadt 5. August. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra 
Kotka 30. Juli, ankom til Amsterdam 7. August.— Erik II, 
Schmidt, afg. fra Archangel 28. Juli, ankom til Zaandam 8. 
August. — Knud II, Hansen, afg. fra Newcastle 1. August, 
ankom til Uleaborg 8. August. — Danmark, Kraemer, afg. 
Amsterdam 6. August, ankom til Blyth 7. August, — Rag
nar. Riber, afgik fra Riga 9. August, best, til Sharpness. 
— Magnus. Jørgensen, afg. fra Blyth 7. August, ank. til 
Lubeck 10. August. — Olaf, Petersen, afg. fra Rouen 28. 
Juli, best, til Archangel. — Svend II, Risø, afg. fra Blyth 
5. August, ank. til Kronstadt 11. August. —Harald, Hveys- 
sel, atg. fra Uleåborg 11. August, best, til Rouen.

Det dansk-rusoiske Dampskibsselskab. Peter Berg. 
Petersen, afg. fra Blyth 8. August, bestemt til Kronstadt. — 
Alexander Shuk off. Stoltenberg, afgik fra Kronstadt 6. 
August, best, til Rotterdam.— Johan Siem, Knudsen, ank. 
til Kronstadt 5. August. — Pawel Andrejeff, Tannebæk, 
ank. til Kronstadt 7. Aug. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, afgik fra London 9. August. — Ru s s, Rasmussen, ank. 
til Pugwash 4. August. — Wladimir S a win, Jørgensen, 
afgik fra Sunderland 8. August, best, til Kronstadt.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Skelefteå 10. August. 
— Kamma, Løffler, ank. til Pillau 11. August. — Helga, 
Lagesen, ankom til Malmø 10. August. — Elna, Møller, 
afg. fra Sundsvall 9. August. — Therese, Pedersen, ank. 
til Kjøbenhavn 10. August.

Helsingørske Dampskibsselskab. Dana, Nielsen, ank. til 
St. Petersborg 8. August.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, ank. til Ghent 7. Aug. 
— Niobe, Mathisen, afgik fra Lovisa 5. August ankom til 
Kasko 8. August. — Nancy, Nielsen, afgik fra Dundee 7. 
August, ank. til Methil 8. August. — Nautik, Nielsen, ank. 
til Tayport 10. August. —Nordsøen, Gram, afg. fra Methil 
7. August, ank. til Esbjærg 9. August. — Nexos, Sørensen, 
ankom til Dundee 9. August. — Nora, Jørgensen, passerede 
Hanstholm 4. August, ankom til Kronstadt 10. August. — 
Napoli, Thøgersen, afg. fra Stockholm 6. August, ankom til 
Ulfvik 8. August. — Neptun, Winther, afg. fra Nordmaling 
8. August, ank. til Hernøsand 10. August. — N e r m a, Basse, 
ankom til Erith 8. August. — Alfa, Hansen, afgik fra Es
bjerg 5. August, ank. til Amble 8. August.

Dania. Dagny, Lorentzen, afgik fra Narva 6. August, 
best, til Ostende. — Mary, Nielsen, ankom til Uleåborg 10. 
August.

Jylland. Ingrid, Meinertz, ankom til Rouen 6. August.
Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Blyth 7. 

August, ankom til Aalborg 10. August. — Fy en, Hansen, 
afg. fra Kronstadt 6. August ank. til St. Petersborg 6. Aug. 
— Hafnia, Troensegaard, afg. fra Riga 9. August, best, til 
Rotterdam. — Russia, Hansen, ank. til Riga 6. August. — 
Normannia, Erichsen, ankom til Cardiff 7. August.

Østersøen. Cimbria, Hansen, ank. til Middlesbrough 
6. August. — Gratia, Skov, afgik fra Tynen 6. August, 
ank. til Lubeck 9. August.

Union. Frisia, Nielsen, ank. til Riga 3 August. — 
— Gallia, Nielsen, afg. fra Dordrecht 8. -August til Riga 
— Caledonia, Storm-Hansen, afgik fra Stettin 6. August, 
ankom til Riga 8. August.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg 9. August, 
best, til Newcastle. — Carb onia, Jespersen, ank. til Ghent 
9. August.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel. ankom til Blyth 7. 
August. — Brattingsborg, Clausen, afg. fra Rotterdam 4. 
August, bestemt til Ripola. — Flynderborg, Larsen, afg. fra 
Helsingør 8. August, bestemt til Himango. — Fredensborg, 
Hartmann, ank. til Aarhus 10. August. — Frederiksborg, 
Jørgensen, afg fra Uleaborg 10. August, best, til Rouen. — 
Jomsborg, Kiihl, ank. til Newcastle 7. August. — Kron
borg, Hveissel, ank. til Buenos Ayres 2. August. — Rosen
borg, Schultz, ank. til Kbhvn. 7. August. — Skanderborg, 
Jensen, ank. til Calais 5. August. — Søborg, Fischer, afg. 
fra Blyth 6. August, best, til Kronstadt. — U ran i e nbor g, 
Schmidt, aig. fra Ostende 8. August. — Stjerneborg, Han
sen, ank. til Sevilla 9. August.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, afg. 
fra Kbhvn. 11. August, best, til Gustafsberg. — Klampen- 
borg, Jensen, afg. fra Uleåborg 9. August, best, til Rouen. 
— M a r se 1 i s b <> r g, Nielsen, ankom til La Plata 29. Juli.. — 
Silkeborg, Pedersen, afgik fra Wiborg 8. August, best, til 
Rouen. — S kode bor g, Schultz, ankom til Trångsund 10. 
August. — Tuborg, Mathiesen, ankom til Ghent 6. August. 
— Ulfsborg, Eriksen, afgik fra Hull 6. August, bestemt til 
Kronstadt. — Vordingborg, Petersen, ankom til Wasa 10. 
August.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afgik fra Nicolaistad 9. 
August, bestemt til Terneuzen. — Kai lund bor g, Lund, afg. 
fra Kbbvu. 12. August, best, til Finland.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Neufahrwasser 5. August, ankom til Kotka 7. August. — 
Sjælland, Sonuichsen, afg. fra Grangemouth 7. August, ank. 
til Kbhvn. 10. August. — Hermia, Sørensen, afg.fra Riga 9. 
August, best, til Ghent. — Alice, Hansen, ankom til Libau 
3. August. — Ajax, Brorson, afg. fra Burntisland 8. August, 
best, til Kiel. — Bornholm, Petersen afgik fra Libau 8. 
August, best, til Leith. — Nauta, Madsen, afgik fra Kiel 4. 
August, ank. til Newcastle 10. August-

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til London 8. 
August. — Ansgar, Predbjørn, afgik fra Methil 6. August,
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best, til Narvik. — I. N. Madvig, Hahn, afg. fra Lovisa 7. 
August, best, til Antwerpen. — Hamlet, Sommer, afgik fra 
Gand 9. August, best, til Howden Dock. — Helge, Olsen, 
ankom til Kronstadt 10. August. — Rolf, Matthiessen, afg. 
fra Lovisa 6. August, best, til Rotterdam.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, afgik 
fra Colombo 1. August. — Prinsesse Marie, Berentzen, 
afgik fra Port Said 11. August. — Prins Valdemar, Kock, 
ank. til Coconada 10. August. — Ragnhild, Juliusen, afg. 
fra Sunderland 12. August.

Ærø. Enigheden, Svane, ankom til Bandholm 4. Aug. 
— Gæa, Knudsen, ank. til Kbhvn. 6. August. — Erin drin g, 
Hansen, ankom til Honfleur 10. August.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afg. fra Tuuholm 5. August, 
hest, til Dunkérque. — London, Bom, ankom til Newcastle 
21. Juli. — Paris, Nielsen, ank. til Calais 6. August.

Mercur. Regina, Hedegaard, afgik fra Montevideo 9. 
August, best, til New York.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. 
fra Abo 10. August. — E. M. Dalgas, Møller, afgik fra 
Boness 5. August. — St. St. Blicher, van Deurs, afg. fra 
Kronstadt 10. August. — N. G. Petersen, Rasmussen, ank. 
til Kbhvn 9. August. — G. Koch, Jørgensen, ank. til Kron
stadt 8. August. — Hans Ta usen, Klaaborg, ankom til 
Raumo 8. August. — H. C. Andersen, Tilly, ank. til Calais 
9. August. — PeterWillemoes, Nissen, ankom til Calais 
11. August. — N. F. Høffding, Ellekilde, afgik fra Wiborg 
7. August. — Chr. Christensen, Hansen, afg. fra Kotka 8. 
August. — H. Pontoppidan, Klitgaard, afg. fra Kronstadt 
10. August.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Dieppe 8. August. — 
Clara. Jensen, ank. til Iggesund 10. August. — Kai, Thom
sen, ankom til Aalborg 4. August.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Kjøbenhavn 10. August. 
— Svend. Bønnelycke, ank. til Windau 10. August.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik ira 
Denia 2. August, best, til Newcastle. — Asger Ryg, Hage
dorn, ank. til Newcastle 6. August.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Anna Mathias, Eriksen, pass. Prawle 

Point 30. Juli fra Montevideo til Hamburg. — Laura, 
Callesen, afgik fra San Francisko 3. August til Montevideo. 
— Embi a, Jepsen, ankom til Bremen 3. August fra Manza- 
nilla. — Prins Valdemar, Beck, ankom til Taltal 5. Aug. 
fra Newcastle N. S. W. — Doris Brodersen, Hansen, 
prajet 30. Juli paa 41° N. 63° W. fra Manzanilla til Rotterdam.

Rønne. Ansgar, Clausen, ankom til Dingle 3. August. 
— Castor, Clausen, ankom til Karlskrona 3. August. — 
Veset, Ølsted, ankom til Pillau 5. August. — Nes tved, 
Larsen, ankom til Riigenwalde 5. August. — Ane Cathrine, 
Knudsen, ankom til Bergqvara 5. August. — Courer, 
Jacobsen, ank. til Windau 9. August. — Amarant, Kyhn, 
ankom til Nord-Shields 9. August.

Svendborg. Newsky, Nielsen, ankom til St. Petersborg 
3. August. — Mine, Møller, ankom til Faxe 3. August. — 
Saga, Clausen, ankom til Christiania 5. August. — H J. 
Jensen, Larsen, ank. til Wick 4. Aug. — Kirstine, Dam, 
ankom til Christiania 5. August. — Lyø, Jensen, aukom til 
Libau 5. August. — Roma, Jensen, ankom til Viborg 
(Finland) 5. August. — Lindhardt, Madsen, ank. til Helsing
fors 5. August. — Alfrede, Wilde, ankom til Gravesend 5. 
August. — Standard, Rasmussen, ank. til Ahus 5. August. 
— Urda, Mikkelsen, ank. til Drøbak 5. August. — Aktiv, 
Mouritsen, ank. til London 5. August. — Rasmus, Nielsen, 
ankom til Drøbak 6. August. — J. M. Nielsen, Nielsen, 
ankom til Fecamp 7. August. — Hertha, Brandt, ankom 
til St. Petersborg 6. August. — Venus, Jensen, ankom til 
St. Petersborg 6. August. — Pallesen, Jensen, ankom til 
Faxe Red 7. August. — Delos, Andersen, ank. til Charles
town 6. August. — Martin Nisson, Petersen, ankom til 
Charlestown 6. August. — Fædres Minde, Nielsen, ankom 
til Umeå 6. August. — Brødrene, Jørgensen, ankom til 
Charlestown 7. August. — N i o r d, Svennevig, ankom til 
Portsmouth 8. August. — Valborg, Rasmussen, ankom til 
Kjøbenhavns Red 8. August. — Althea, Rasmussen, ankom 
til Kjøbenhavns Red 8. August. — Emanuel, Bentzen, 
ankom til Kjøbenhavns Red 8. August. — Mercur, Lund, 
ankom til Frederikshavn 7. August. — Agnes, Andreasen, 
ankom til Rotterdam 6. August. — Danebrog, Børgesen, 
ank. til Charlestown 5. August. — Jens Nielsen, Nielsen, 
passeret Øresund 8. August. — Santa, Petersen, ankom til 
Lorient 9. August. — Minerva, Fuglsang, ankom til Hel
singfors 10. August. — Dana, Rasmussen, ankom til Fowey 
10. August. — Valdemar, Andreasen, ankom til Fowey 10. 
August. — Galathea, Bom, ankom til Charlestown 8. Aug. 
— Danebrog, Clausen, ankom til Kings Lynn 8. August.

— Samson, Frandsen, ank. til Lindau 8. August. — Vega, 
Rasmussen, ankom til Ingvernes 10. August.

Ærø. Albertha, Kromann, ank. 4. August til Kjøben
havn. — Inverurie, Stærke, ankom 1. August til Pillau. 
— Sofie, Lauritsen, ankom 2. August til Vigo (Spanien). — 
Laurits, Folmer, ankom 4. August til Libau. — Rolf, 
Christensen, ankom 5. August til Visby. — Habil, Rasmus
sen, ankom 5. August til Sundsvall. — Ro ta, Hansen, ank. 
B. August til Rochester. — Ane Mathias, Eriksen, ankom 
4. August til Hamburg. — Regina, Kock, afgik 1. August 
fra Kjøbenhavn til Svendborg. — Lykkens Prøve, Jensen, 
ankom 4. August til Kjøbenhavn. — Annes Minde, Friis, 
ankom 4. August til Kjøbenhavn. — Zephyr, Hansen, sejl
færdig 14. Juli i Le Moule (Vestindien). — Hansigne, 
Clausen, ankom 5. August til Petersborg. — Herkules, 
Bager, ankom 5. August til Pillau. — Christian d. 9de, 
Christensen, ankom 6. August til Åbo. — S ej erskr ans en, 
Mikkelsen, ank. 6. August til Kotka. — Fuglen, Petersen^ 
ankom 6. August til Walkom. — Dana, Carlsen, ankom 6. 
August til London fra Trinidad. — Ingolf, Nymann, ank. 
6. August til Port Madoc. — De 8. Søskende, Boye, ank. 
4. August til Kjøbenhavn. — Anne Kirstine, Rasmussen, 
ankom 6. August til Kjøbenhavn. — Willi, passerede 3. 
August Dover for østg. — J. Kof o ed, Andersen, passerede 
5. August Skagen for sydg. — Hans, passerede 3. August 
Dover for østg. — Atlantic, Rasmussen, sejlfærdig 31. 
Juli i Rafsø best, til Ramsgate. — August, Christophersen, 
ank. 6. August til Alloa. — Saga, Clausen, ank. 5. August 
til Christiania. — Lorens, Levinsen, ankom 5. August til 
North Shields. — Dorthea, Christensen, ankom 7. August 
til Blyth. — Bertha Marie, Hansen, ankom 7. August til 
Kjøbenhavn. — Castor, Hansen, ank. 6. August til Falmouth. 
— Magda, Petersen, ank. 6. August til Alloa. — Nielsine, 
Christensen, ankom 7. August til Nakskov. — A. H. Friis, 
Rasmussen, ankom 8. August til Chatham. — Valkyrien, 
Haagensen, ank. 7. August til Nouvelle Que (Nordamerika)’. 
— Kiana, Christensen, ankom 8; August til Fecamp. — 
Concordia, Madsen, ankom 8. August til Aberdeen. — 
Skand i a, Hay. ank. 8. August til Cambillton. — Jørgen 
Olsen, Christensen, ankom 9. August til Southampton. — 
Enigheden, Friis, ank. 9. August til Lysekil. — Freden, 
Boye, ankom 9. August til Chanternay. — Alma Marie, 
passerede 6. August Lizard for vestg. — Amor, Rasmussen, 
ankom 10. August til Ilfrocombes. — Immanuel, Bager, 
ankom 9. August til Dundee. — Svip, Jensen, ank. 9. Aug. 
til Pillau. — Ruth, Eriksen, ankom 9. August til Havre. — 
Anne, Schmidt, ankom 10. August til Laurvik. — J. A. 
Kromann, Christensen, ankom 7. August til Charlestown. 
— Alf, Rasmussen, var 6. August sejlfærdig i Ørnskjøldsvik, 
bestemt til Vannes. — Marie, Kromann, afgik 7. August fra 
Kjøbenhavn til Tuborg. — De 8. Søskende, Boye, ankom 
8. August til Kjøbenhavn, — Venus, Madsen, ankom 5. 
August til Pillau. — Herkules, Bager, ankom 5. August 
til Pillau.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an 

fert for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Sædenstrand Ø.-lige Ledefyr. Skallingen. Den 

26de August 1903 tændes Skallingen hvide Vinkelfyr. Det 
viser Et-Blink fra N. 54" 0. gennem 0. og S. til S. 4" V., 
To-Blink fra 'S. 4° V. til S. 45° V., fast Lys fra S. 45° V. til 
S. 46° V., Et-Blink fra S. 46’ V. til S. 80’ V., To-Blink fra . 
S. 80° V. gennem V. til N. 83“ V., fast Lys med Formørkelser 
fra N. 83“ V. til N. 80“ V., Et-Blink fra N. 80“ V. til N. 59’ 
V. To-Blinkene gives med Lys c. 2 S., Mørke c. 2 S., Lys 
c. 2 S., Mørke c. 6 S. Et-Blinkene gives med Lys c. 4 S., 
Mørke c. 8 S. Fast Lys med Formørkelser gives med Lys 
c 21 S., Mørke c. 3 S. Flammens Højde: 65 Fod. Syns
vidden : 13 Kml. Lysævnen: 20 Kml. Linseapparat af 1ste 
Orden. Fyret vises fra et 69 Fod højt, hvidt, firkantet Taarn 
med graat Lanternetag.

Den faste Vinkel lyser over Løbet over Barren.
Kommende fra Søen maa den faste Vinkel ikke holdes 

længere end til Sædenstrand Ledefyr er overet, og man maa 
ikke faa N.-Skel i Sædenstrand Fyrlinie, forinden Lystønden 
„Søren Jessens Sand“ er passeret.

Forinden Tændingen kan Fyret brænde til Forsøg.
Lys- og Fløjtetønden „Graadyb11 flyttes c. 100 Alen S. 

efter i S.-Kant af den faste Lysvinkel i Skallingen Fyr.
Samtidig forandres Sædenstrand Ø.-lige Ledefyr til at
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lyse kraftigt over 6° paa hver Side af Fyrlinien, hvorfra 
Lyset hurtigt aftager i Styrke til begge Sider

Jyllands V.-Kyst. Thyborøn-Kanal. I Thyborøn-Kanal er 
Dybden for Tiden ved Højvande:

Paa Havrevlen 11 '/, Fod, i Kanalen 8 Fod og paa Fjord
grunden IO1/, Fod.

Kattegat. Sjælland N. Tisvilde. I Anledning af Skyde- 
øvelser ved Tisvilde er følgende Foranstaltninger trufne:

En Flagstang er rejst 1,300 Alen 0. for Liseleje, 1,100 
Alen fra Kysten og en anden Flagstang i Tisvilde-Hegn 
V.-Ende, 1,100 Alen' fra Kysten. De Dage, da Skydningen 
foretages, hejses Splitflag paa Flagstængerne 1 Time før 
Skydningens Begyndelse, de nedhales ved Skydningens 
Ophør.

3 sorte Tønder med rødt Flag er udlagt i Farvandet ud 
for Skydepladsen i en Afstand af c. 6,000 Alen fra Land og 
med en indbyrdes Afstand af c. 2,000 Alen.

Naar Splitflagene er hejst, er det forbundet med Livs
fare at færdes mellem Tønderne og Land.

Skydningen udføres paa følgende Dage: Den 12te—15de, 
17de og 18de, 24de og 25de, 27de og 28ae August, 2den og 
3die, 5te, 8de og 9de, Ilte og 12te September fra Kl. 8 Fm. 
til Kl. 4 Em., samt den 31te August og 1ste September fra 
Kl. 8 Fm. til Kl. 6 Em.

Sundet. Taarbæk-Rev Lystønde NNØ. Den af Føreren af 
Damperen „Florida" rapporterede Sten, med c. 22 Fod Vand, 
omtrent °/4 Kml. N. 20° 0. fra Lystønden „Taarbæk-Rev“, er 
nu omhyggeligt eftersøgt uden at være funden.

Østersøen. Langeland V. Ved Opmaaling i 1903 er V. fol
den S.-lige Del af Langeland fundet følgende Puller:

En Stenpulle med 22 Fod, hvor der i Kortet er angivet 
48/4 Fv., 5„ Kml. N. 88° V. fra Magleby Kirke.

En Stenpulle med 12 Fod paa Landgrunden N. for 
Bagenkop, 2„ Kml. S. 65° V. fra Magleby Kirke.

Islands N.-Kyst. Månåeyjar NV. Ved Opmaaling i 1903 
ved Island N.-Kyst er NV. for Månåeyjar fundet:

En Banke med 37 å 40 Fv., c. 2 Kml. lang i NV. og SØ. 
og c. Kml. bred, Bundart Grus og Sand. Den ligger i 
100 Fv. Vand, c. 14 Kml. N. 39° V. fra Lågey. 66° 29' N. Br. 
17° 27' V. Lgd.

En lille, smal Grund med 12 Fv., c. l*/a Kbl. lang i N. 
og S., Bundart Sten og Skæl. Den ligger i 40 Fv. Vand, 
8 Kml. N. 10’ V. fra Lågey. 66’ 25',„ N. Br. 17° 9',0 V. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Stockholm Skærgaard. Gronskar. Naar Gron- 

skår Fyr forandres, skal det vise hvidt Tre-Blink hver 10 S. 
fra c. S. 26° 0. til S. 6’ 0., hvidt Et-Blink fra S. 6° 0. 
gennem S. til c. S. 23’ V. og iøvrigt hvidt Fyr med En- 
Formørkelse hver 10 S.o

Sundsvallsbukten. Avikebukten og Galtstrom. I Avike- 
bukten er funden en 7 Fods Grund paa 62° 27' 40" N. Br. 
17’ 41' 38" 0. Lgd., og uden for Galtstrom en 7 Fods Grund 
paa 62’ 9' 10" N. Br. 17’ 33' 0" 0. Lgd. Stagen, der stod 
inden for denne Grund,oei’ flyttet uden for Grunden.

Bottniske Bugt. Kågefjården. Bergskåret. Bergskaret 
Fyr er nu forandret og viser grønt Lys fra N. 58° V. til N. 
61'/20 V. fri af Landgrunden NV. for Fyret.

Pitsundet. Fyrene for Renden i Pitsundet er nu overet 
i N. 56’ V. og S. 56’ 0., Afstanden 110 Alen. 65° 13' 50" N. 
Br. 21’ 29' 58" 0. Lgd.

Tyskland. Fyrskibet „Stollergrund". Den 13de August 
1903 foretages Forsøg med Signaler fra Fyrskibet „Stoller
grund". De er Skibsfarten uvedkommende.

Kieler Fjord. Natten mellem den 10de—Ilte og Ilte—12te 
Septbr 1903 afholdes fra Kl. 7 Aften til Kl. 6 Morgen Skyde- 
øvelser N. for Friedrichsort og Moltenort. Kieler Fjord er 
i den Tid spærret for al Skibsfart undtagen for Postdamperne. 
Bilik og Friedrichsort Fyr samt Lystønde Kiel 3 er slukket.

Natten mellem den 26de og 27de August 1903 afholdes 
fra Kl. 8 Aften til Kl. 4 Morgen Skydeøvelser i den Del af 
Kieler Fjord, som begrænses mod V. af Kysten mellem 
Friedrichsort og Bilik, mod N. af en Linie i 0. og V. gennem 
Bulk Fyr, mod 0. af en Linie i N. og S. gennem Schonberg 
Kirke og mod S. af Linien Friedrichsort til Koriigen Bro. 
Fartøjer med rødt Flag paa Toppen og gult Flag for eller 
rød Lanterne over Toplanternen ligger ude. Anvisninger 
skal ubetinget følges. Naar Skydningen er tilende, affyrer 
Fartøjerne to grønne Dobbelstjerner.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Følgende Fyrlamper er tændt:
Bramsnæs, Namsensfjord, lyser fra S. 74° 0., fri S. om 

Ansnesgrunden, gennem S. og V. til N. 57° V. Lyset er — 
Rødt over Gaasøerne, fra S. 66° 0. til S. 44° 0. — Grønt fra 
S. 38“ 0., fri 0. om Bjørnholmen, til S. 12’ 0. — Hvidt for- 
øvrigt. NØ.-Kant af Hoddø (Ørnskaget) skærmer fri N. om 
Hoddøgrunden. Flammens Højde: 27 Fod. 64° 28' 50" N. 
Br. 11’ 19' 5" 0. Lgd.

Lokkaren, paa Otterøen, lysei’ fra N. 15’ 0. gennem 0. 
og S. til S. 10’ V.. fri 0. om Kvitinggrunden. Lyset er — 
Rødt fra N. 23“ 0., fri V. om Lokkarskær, til S. 5’ 0., fri 
V. om Grunden ved Katmarken — Grønt over Selnesgrunden, 
fra S. 21/j° 0. til S. ’4" V. — Hvidt forøvrigt. Flammens 
Højde: 18 Fod. 64" 29' 10" N. Br. 11“ 25' 50" 0. Lgd.

Løvøen, Namsensfjord, paa Øens Top, lyser fra S. 74“ 0. 
gennem S., V. og N. til N. 16’ 0., fri V. om Vedøen. Lyset 
er — Rødt fra S. 74° 0. til S. 60° 0., fri S. om Bjørkvik- 
odden — Grønt fra S. 26° 0., fri 0. om Løvøtarren, gennem 
S. til S. 47° V., fri V. om Grunden ved Sjursøen — Rødt 
derfra gennem V. til N. 31° V., fri 0. om Barøen • — Grønt 
fra N. 20° V., fri V. om Holviktarren, gennem N. til N. 8° 
0., fri 0. om Skjærviktarren — Hvidt forøvrigt. Flammens 
Højde: 89 Fod. 64° 33' 50" N. Br. 11’ 19' 55" 0. Lgd.

Jeviken, Rødsund, Namsensfjord, paa Varpodden, lyser 
fra N. 28° V., gennem N. og 0. til S. 76’ 0., fri N. om Bar
øen. Lyset er — Rødt fra N. 14° V., fri V. om Gauvene, 
gennem V. til S. 84° 0., fri S. om Letvigholmen — Hvidt for- 
øvrigt. Flammens Højde: 32 Fod. 64° 37' 50" N. Br. 11’ 
9' 25" 0. Lgd.

Liaholmen, Bindalsfjorden, viser — Hvidt Lys fra N. 41° 
0. til N. 4’ 0. fri 0. om Saksskærodden — Rødt Lys derfra 
gennem N., V. og S. til S. 41° 0., fri 0. om Grønholmen — 
Hvidt Lys derfra til S. 62° 0. Flammens Højde: 16 Fod. 
65° 8' 10" N. Br. 12° 22' 0" 0. Lgd.

Aavikskjær, Vefsen, viser — Hvidt Lys fra S. 65“ V., fri 
S. om Grundene ved Sandviksskjærene, til S. 65° V., fri N. 
om Hvineskærene — Rødt Lys derfra gennem S. til S. 38° 
0., fri 0. om Kvitneset — Hvidt Lys derfra til S. 47° 0., fri 
V. om Nabben — Grønt Lys derfra til S. 74“ 0., fri N. om 
Fjordgrunden — Hvidt Lys derfra gennem 0. til N. 57° 0., 
fri S. om Bruneset. Flammens Højde: 14 Fod. 65° 69' 0" 
N. Br. 12“ 52' 0" 0. Lgd.

Furuneset, Vefsen, viser — Hvidt Lys fra S. 9’ 0., klos 
til Sundhammeren, til S. 15° 0., fri V. om Laingen — Rødt 
Lys derfra gennem 0. til N. 49° 0., fri N. om Skogvikneset 
— Hvidt Lys derfra gennem N. til N. 89° V., fri N. om Stor- 
skjær — Rødt Lys derfra gennem V. til S. 81° V. Flammens 
Højde: 19 Fod. 66° 2' 25" N. Br. 12“ 55' 60" 0. Lgd.

Alle Fyrlamperne viser Fyr med Formørkelser. Brænde
tiden for ae fire første, 1ste August—15de Maj, for de tre 
sidste, 15de August—30te April.

Følgende Fyrlamper forandres saaledes:
Oterholmsund. Den røde Vinkel over Kvittingflua skal 

udvides mod 0., saa den ogsaa dækker Follataren.
Nordstrandskær. Den røde Vinkel forandres til grøn. 

Fra S. 85° V. skal den vise rødt Lys mod S. til fri 0. om 
Hjertholmen og en 15 Fods Bo 0. for den. Boen er af
mærket med en Stage.

Tyskland. Amrum. Amrum Fyr er under Forandring, og 
kan derfor brænde uregelmæssigt. Det skal vise Tre-Blink 
hver 27 S.,6 saaledes Tre-Blink 10 S., Mørke 17 S.,5.

Ostfriesische Øer. Juist. Paa Øen Juist V.-Spids er til 
Brug ved Opmaaling opført en 37 Fod høj Baake med Kors. 
53° 40' 19“ N. Br. 6° 63' 37" 0. Lgd.

Elben. Hamburg. Ved Hafenstrasse i Hamburg foretages 
Kloakarbejder. Arbejdsstedet er afmærket med sorte Bal
loner og hvide Lanterner og S.-ligst med en grøn og en rød 
Lanterne. Man skal passere Stedet saa S.-ligt og langsomt 
som muligt.

Elben og Weser Munding. Grosser Knecht Sand. Paa 
Grossen Knecht Sand SV.-Hjørne er til Brug ved Opmaaling 
opført en 60 Fod høj Baake med Kors. 53° 48' 50" N. Br. 
8“ 21' 6" 0. Lgd.

Weser. Dwarsgat, Fedderwarder og Wremer Farvand. I 
Dwarsgat ligger den sort og røde Baaketønde nu i 38 Fod 
Vand. 53° 43' 36" N. Br. 8° 16' 6" 0. Lgd.; rød Spirtønde 
N i 20 Fod Vand. 53° 44' 5" N. Br. 8° 16 65" 0. Lgd.. 
og rød Spirtønde O i 20 Fod Vand, 63’ 43' 59" N. Br. 8° 
18' 38" 0. Lgd.

Ved Brinkamahof II ligger rød Spirtønde Z i 19 Fod 
Vand, 63’ 35' 55" N. Br. 8* 30 42 0. Lgd., rød Spir
tønde A i 18 Fod Vand, 53" 35' 16" N. Br. 8° 31' 24'f 0. 
Lgd., og rød Spirtønde B i 16 Fod Vand, 53° 34' 27" N. Br. 
8° 32' 9" 0. Lgd.

I Fedderwarder Farvand ligger den sorte og røde Baake
tønde nu i 34 Fod Vand, 53° 41' 11" N. Br. 8° 19' 42" 0. 
Lgd., rød Stumptønde C i 21 Fod Vand, 53° 41' 9" N. Br. 
8° 20' 21" 0. Lgd., rød Stumptønde D i 30 Fod Vand, 53° 
40' 38" N. Br. 8° 22' 21" 0. Lgd., sort Tønde 2 i 22 Fod 
Vand, 53° 41' 29" N. Br. 8" 20' 1" 0. Lgd. og sort Tønde 3 
i 21 Fod Vand, 53° 40' 48" N. Br. 8° 22' 30" 0. Lgd.

I Wremer Farvand ligger sort Spidstønde 4 nu i 18 Fod 
Vand, 53“ 40' 1" N. Br. 8° 23' 35" 0. Lgd., sort Spidstønde 
5 i 23 Fod Vand, 53° 39' 13" N. Br. 8° 25' 16" 0. Lgd., og 
sort Spidstønde 6 i 15 Fod Vand, 53° 38' 6" N. Br. 8" 27' 
20" 0. Lgd.

Wurster Farvand. I Wurster Farvand ligger mellem de 
sorte Tønder 21 og 22 et Vrag. En grøn Vragtønde med 
V.-lig Topbetegnelse er i 14 Fod udlagt V. for Vraget, S. 34" 
V. for W remen Kirke.

Jade. Den 1ste August 1903 ventes Ombytningen af Fyr-
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skibet „Aussenjade" foretagen. Taagesignalet gives med et 
Damptaagehorn og ikke med Sirene.

Holland. Eierlandsche Gat. Vogelzwin. Et Fartøj er sun
ket i Vogelzwin tæt ved Eierland. En Skorsten er 7 Fod 
over Vandet. Om Natten er Vraget belyst.

Kijkduin. Den 6te August 1903 slukkes Kijkduin midler
tidige Fyr og det permanente, hvide Blinkfyr, der hver 10 
Sekunder viser To-Blik, tændes.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. I Nieuwe Rotterdams 
Waterweg er Fyret paa Duc d’Albe Nr. 11 atter i Orden.

Zuiden kan nu besejles med et Dybgaaende af 201/., Fod, 
Hoorn med 23'/, Fod og Farvandet S. for Maassluis med 2O'/o 
Fod. I Aardappelengat er Dybden 17 Fod.

Zeegat van Brouwershaven. Karolina Geul. Et Fartøj er 
sunket i 31 Fod Vand i Karolina Geul. Det er afmærket 
med en spids Vragtønde. 51° 38' 50" N. Br. 4° 19' 57" 0. 
Lgd.

England. The Downs. Gull Shoal. Gull Shoal sort og 
hvid tærnede Stumptønde er ombyttet med en surt og hvid 
tærnet Lystønde, der viser hvidt To-Blink hver 10 Sekunder. 
51° 19',5 N. Br. 1“ 30'., 0. Lgd.

East Dudgeon Shoals. East Dudgeon Shoals er tiltagen 
mod N. og mod S. Den N.-lige 10 Fv. Grænse ligger nu I1/., 
Kml. N. 31° V. fra East Dudgeon Klokketønde. Mod S. 
strækker en Række Puller med 4 å 5 Favne sig næsten til 
Dudgeon Shoal. Dybtgaaende Skibe bør ikke staa mellem 
de to Grunde. East Dudgeon Tønde ligger paa 53° 19‘.5 N. 
Br. 0° 59'0 0. Lgd.

Tees Bay. I Tees Bay er de to Ballast-Tønder flyttet c. 
1 Kml. NNØ. hen. De ligger nu 4„ Kml. N. 44° 0. og 4,8 
Kml N. 47’ 0. fra South Gare Fyr. South Gare Fyr ligger 
paa 54° 38',, N. Br. 1° 8,0 V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Solent. Solent Bank. Ved Solent Bank er den 

sort og hvid vandret stribede Kugletønde ombyttet med en 
sort og hvid vandret stribet Lystønde, der viser hvidt To- 
Blink hver 10 Sekunder. 50° 44',2 N. Br. 1° 26'.5 V. Lgd.

England V.-Kyst. Fyrskibet „Morecambe Bay" er sunket. 
Et Reservefyrskib er midlertidig udlagt 21/, Kbl. S. 40° 0. 
for Fyrskibets Station. Ved Vraget, hvis Mastetop er over 
Vandet, er udlagt en Vragtønde.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Baie de Bourgneuf. La Couronnée. Spirtønden 

41/, Kbl. V. for La Couronnée er ombyttet med en rød Lys
tønde, der viser grønt, fast Fyr. Synsvidden: 3‘/2 Kml. 47° 
7' 25" N. Br. 2° 19' 12" V. Lgd.

Gironde. Fyrskibet „Talais" er atter udlagt paa Station 
og Reservefyrskibet inddraget. 45“ 30' 42" N. Br. 0“ 59' 30" 
V. Lgd.

Pointe de Grave. Ved Pointe de Grave er Ruinerne af 
Vandstandmaaleren borttaget og den grønne Tønde, som af
mærkede dem, inddragen.

Nova Scotia S.-Kyst. Pennant Harbour. Paa Pynten N. 
for Indløbet til Pennant Harbour er tændt et hvidt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 36 Fod. Synsvidden: 7 Kml. Hvid, 
firkantet, 32 Fod høj Fyrbygning. Holdt i N. 25° 0. leder 
det klar af Broad Shoal ud for Pennant Point og 0. om 
Thrumcap og Pawson Rock. 44° 28' 15" N. Br. 63" 37' 40" 
V. Lgd.

Nova Scotia. SV.-Kyst. Barraco Point. Barraco Point 
røde, faste Fyr er forandret til et hvidt Blinkfyr, der hver 
30 S. viser Et-Blink, Blink 18 S., Mørke 12 S. 43° 26' 54" 
N. Br. 65° 28' 12" V. Lgd.

New Brunswick. Northumberland Strait. Buetouche Har
bour. I Buetouche Harbour er Afmærkningen nu saaledes:

En sort Stumptønde i 3 Fv. Vand ved Yderkanten af 
Yderbarren. En rød Stumptønde ved S.-Kanten af North- 
Bank. En rød Spidstønde ved SV.-Enden af North Bank. 
En sort Tønde ved Dixon’s Bend. En rød Tønde ved Mud- 
Point. En sort Tønde ved det gamle Vrag. En sort Tønde 
ved Bøjningen i Løbet. Herfra til Priest Point er Løbet af
mærket med Prikker. Fn rød Tønde ved Priest Point. Her
fra til Broen er Løbet afmærket med Prikker.

New Brunswick Ø.-Kyst. North Tracadie. North Tracadie 
Gully ydre Ledefyr er atter tændt. Det er et hvidt, fast 
Fyr, der staar 80 Alen S. 72° 0. fra Bagfyret. Flammens 
Højde: 19 Fod. Synsvidden: 4 Kml. Holdt overet leder de 
til den røde Stumptønde uden for Barren og derfra til den 
røde Stumptønde ved Indløbet ti] The Gully. Løbet for
andrer sig hyppigt. Forfyret brænder kun, naar det med 
Bagfyret kan benyttes som Ledelinie.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Buzzards 
Bay. Apponaganset Bay. Ud for Ricketsons Poins er bygget 
en Bølgebryder, der begynder '/, Kbl S. 19° V. fra Pynten 
og strækker sig 1 Kbl. ud i samme Retning. Paa dens 
Yderende staar en Stage med Skive.

Connecticut. Housatonic River. En rød Spirtønde er ud
lagt ved S.-Enden af Middelground. En rød Spirtønde er 

udlagt ved N.-Enden af den gravede Rende over Mill Bar, 
c. 1 Kml. ovenfor Jernbanebroen.

Atlanterhavet. De atlantiske Dampskibsselskabers Skibe 
krydser nu 47° V. Lgd. paa 42° N. Br. for V.-gaaende og 47° 
V. Lgd. paa 41" N. Br. for Ø.-gaaende.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Delaware. Fyrskibet 
„Fenwick Island Shoal" Nr. 52 er midlertidig ombyttet med 
Reservefyrskib Nr. 16. Fyrene er uforandret, men Taage- 
signal gives med en 12 Tomme Dampfløjte, der hver 15 S. 
giver Et-Stød af 4 S. Varighed.

Virginia. Fyrskibet „Cape Charles" Nr. 49 er midlertidig 
ombyttet med Reservefyrskib Nr. ^2. Det viser to hvide, 
faste Fyr, et fra hver Top. Taagesignal gives med en 12 
Tomme Dampfløjte, der hver 1 Minut giver Et-Stød af 5 S. 
Varighed.

South Carolina. Fyrskibet „Martins Industry’ Nr. 53 er 
atter udlagt paa Station og Reservefyrskib Nr. 29 inddragen.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Caillou Bay. 

Oyster Bayou. Et midlertidigt, rødt, fast Fyr er tændt ved 
Ø.-Siden af Indløbet til Oyster Bayou. Flammens Højde: 
46 Fod. Det vises fra en hvid, toetages Bygning, der staar 
i 5 Fod Vand. Fyret skal ombyttes med et Fyr af 5te Orden. 
29" 12' 45" N. Br. 91" 7' 52" V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Argentina. Kap Virgin. Paa Kap Virgin skal tændes et 

Fyr. Synsvidden: 23 Kml. Det ventes tændt i Januar 1904.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Østerrig-Ungarn. Sabioncella. Trstenik. I Trstenik er 

bygget en Mole. Det røde Havnefyr og det midlertidige 
grønne Fyr paa Molen er slukket. Et rødt, fast Havnefyr er 
tændt paa Molens Yderende. Flammens Højde: 16 Fod 
Synsvidden: 3 Kml. Tønden ved Molens Yderende er flytte 
ind i Havnen. 42" 54',9 N. Br. 17' 24',, 0. Lgd.

Rusland. Dniester Liman. Tsarigrad Munding. Ved Tsari- 
grad Munding gives nu Taagesignal med Klokke, hvorpaa 
mindst hver 3 Minutter slaas To-Slag. Klokken er anbragt 
paa en sort Baake tæt S. 72" 0. fra Tsarigrad faste Fyr med 
Blus. 46" 5',„ N. Br. 30" 28 ,5 0. Lgd.

Taagesignalet med Klokke fra Lods- eller Rednings
stationen gives ikke mere.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Arabien. • Gulf of Aden. Fyrskibet „Aden", der viser 

hvidt Blinkfyr er atter udlagt og det midlertidige Fyrskib 
inddraget.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Kina. Amoy Inner Harbour. Imperieuse Rock. En sort 

Spidstølide med Stage og Ballon er i 6‘/2 Fv. Vand udlagt 
l/4 Kbl. 0. for Klippen, som ligger ’/4 Kbl. NØ. for Impé- 
rieuse Rock, 3‘/4 Kbl. S. 64" V. tra Cornwallis Stone. Man 
skal gaa 0. om 'Tønden. 24" 26',0 N. Br. 118" 4',, 0. Lgd.

Imperieuse Rock er ikke afmærket, saaledes som tidligere 
bekendtgjort.

En 15 Fods Klippe ligger ’/4 Kbl. NØ. for Imperieuse 
Rock, 4 Kbl. S. 67" V. fra Cornwallis Stone.

Talienwan Bugt. San Shan Tau. Paa S.-Siden af Øen 
San Shan Tau ved Indløbet til Talienwan Bugt er tændt 
et Fyr, nærmere Meddelelse senere.

Japan. Hokusho V.-Kyst. Otaru Ko. Bølge bryderen, der 
bygges i Otaru Ko, er nu fuldført 4 Kbl. fra Land; dens 
hele Længde bliver 7 Kbl.

Honshu NV.-Kyst. Miyazu Ko. En 2"/, Fv. Klippe, Shishi- 
guri, ligger i Miyazu Ko, 5‘/2 Kbl. N. 39° 0. fra Horai Iwa. 
Der er 3‘/2 å 4'/, Fv. ’/2 Kbl. 0. og N. for Klippen, 4’/2 å 6 
Fv. paa de andre Sider.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 13. August 1903. — Den tyske Handels- 

flaades Udvikling. — Cunard Linjen og den engelske Regering. 
— Lloyds Register. — Den britiske Kystfart. — Sø- og Han- 
delsretsdomme. — Literatur. — En Henstilling. — Fragt
markedet. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. 
— Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.



„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn'1, Telef. Nr. 4639. Kjøbenhavns Børskurs d. 12. Aug. 1903.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr, pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45n"n Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'I, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'1 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR.

TEKNISK MA SK IN FOR RETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Msnnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Frederikshavns Fiskeskipperskole.
Nyt Kursus agtes paabegyndt midt i August, Indmeldelse 

modtager Skolens Forstander, Navigationslærer Mygind, og 
Bestyrelsens Formand, Konsul Christian Cloos.

D’Hrr. Rederes Opmærksomhed
bedes henvendt paa

Maskinpassernes Forening, 
som altid har flinke og ædruelige Folk. Henvendelse sker til 

Formanden Julius Gross, 
Christianshavns Kanal, Nr. 8 D. i. Sal. C.

FOR SALE
DAILY EXPECTED AT DUBLIN.

The Barkentine „ALBATROSS", of Saint John, New Bruns
wick, Length, 139ft. 2; Breadth, 30ft. 3; Depth, 13ft. 400 
Tons Register; Built regardless of expense for present 
owner’s for their own use, of Oak Birch, Pitch Pine and 
Spruce, under special survey at Tynemouth Creek, August 
1882, Fastenings, Yellow Metal and Galvanized Iron, Iron 
Kneed, sheathed witk Yellow Metal over Patent felt to 13 
ft. forward, and 14 ft, aft. and classed Star, 3/3 L. 1-1 for 
12 years in Bureau Veritas, opened and thoroughly over
hauled in 1896, and original class continued, opened and 
thoroughly overhauled again in 1902; and classed 5/6 
L. 1-1 for 4 years, from April 1902. Remetalled at Swan
sea, in August 1900; has always been sheathed with 
yellow metal; is abundantly found in Masts, Sails, Rigging, 
Anchors, Chains, & c., and is now in perfect order, requi
ring no expense, carries 600 tons Coal, 200 Standard Deals, 
or 1,100 puncheons Barbadoes Mollasses; sails well, shifts 
port without ballast: and is especially suited for the Baltic, 
River Plate, South American or Brazil Trade.
For Inventories and further particulars apply to

GEORGE BELL, Shipbroker, Sir JOHN ROGERSON’S Quay, Dublin.
Dublin, 27th July, 1903.

Vekselkurser d. II. August 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til. Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk. ................. 837—, ‘4 83 83’4
Danmark................................................ 68 70
Norden.................................................... 92 923/
Kjøbenhavn................................. .. 78’;4 79’4
Carl.....................;................................... 68 68’4
Dannebrog............................................ . 81’4 82
Skjold................................ ................... 53 54
Urania...................    . 28*4- %-24 23*4 24
Union .................................................... 82% 84’/.
Dampsk. af 1896 ................................ 83 837,
Østasiatiske....................... .................. 96’4 96%
Østersøen •.............. . ............. 85 * 95
Nordsøen............. ................................. 24 29
Torm ............................................ ..
Vesterhavet ........................................ — — .
Gorm .......................................... ............ _
Inga......................................................... _ ■ _
Cimbria ................................................ 78 102
Foren. Bugser-Selsk........................... 55 54 58
Dansk-russisk Dampsk..................... _

Hejmdal................................................ _- _

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.............................. 100 102
5% - - ............................ — —. .
5% Norden .......................................... —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort...................................
3’4 % uopsig. Stats .......................... 998/4 iool4
3’4% Husejer Kreditk..................... 85’4 86
37t% Kbhvns Kredit-f.................... 891/ A93/
4% ” — - 2. Serie .. 94’/4- 95 949/4 95
4% - - 1. - .. 96’4 97
37a% Østift. Kreditf. 6 Ser............ 89’4 90
4% ” - - 7 -........... 94’4— ”/4 94’/, 94’4
87»% Landkreditk. 3 —........... 907. 92

Aktier.
Nationalbank........................................ 1437. 145
Privatbank............................................ 115’/ 116
Landmandsbank.................................. 119 119’4
Handelsbank........................................ 123’4 124’4
Grundejerbank .................................. 108’4 108%
Burm. & Wain ................................. 100 99% 100
Helsingørs Jærnsk............................. 100‘/4 101
Sukkerfabr............................................. 124’4 124’4
Bryggeri Aktier.................................. 123 123 123’4

4%

•vista 
Sælger.

iO. d. d. 
Køber.

Hamburg.............................................. 89.10 88.95
London ................................................... 18.15 18.12
Paris......................................................... 72.35 —
Amsterdam .......................................... 150.60 —

Notering paa Berlins Børs d. II. August 1903.

Russiske Noter...................................... 99.80
4% Russiske Consols......................... —
3%0% — Boden Kredit............... 95.75

101.10
99.40
87.75

5% Mexikanske 1899
5% Rumænske Stats

— 1890

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.-

„Forenede Dampsk." 108,000, „Norden" 6,000, „Dannebrog" 
4,000, „Urania" 16,000, „Østasiatisk Komp." 24,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Anders Nielsens
Fedevareforretnlng.

Fredericiagade 27.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 
J- . and

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF...

DRY DOCK: Length, 6;o ft.; width, Io7 ft ,’ entrance, 62ft. 6 in PONTOON : 350feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan« 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. AU Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

Sandballast
•leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres"

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
at

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).

Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3. hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Beglen hos Havne- 
fogd erne.

AAGE SØRENSEN5
Skibsprovianteringsforretning.

Toldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege.

ENGELSK^
C- H. Funeh,

Britisk Vice-Konsul.

Kongelig édsvoren Translatør og Tolk.

Oversættelser udføres.

Holbergsgade 28, St. t. v.,
træffes 9—1. Telefon 4210.

I Damp- Passager- > i -i Fragt- J SKlbe 
kan tilbydes til enhver Tid.

Heinrich Raup, Lubeck.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Kjøb, Salg og Nybygning
at Sejl- og Dampskibe, 

Uddybningsmateriel, 
Sandpumpedampere,

Transponpramme og Lægter- 
fartøjer, sødygtige og 
af enhver Størrelse, 

altid disponible. 
Bugserdampere, Trawl- 
og Hav-Fiskerfartøjer,

Fisketransportfartøjer etc. 
udføres fordelagtigt 

ved
Ingeniør AN DR. VANG, Hellerup.

Strandvej 117, Telefon 69., Statstelefon

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF11 og „FORGE BARRY11 
Telefon, National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

« Skibs- og Maskinarbejde
00 udføres hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER, S
Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus. “

KNOHR & BURCHARDNfl.
Telegram-Adr.: HAMRIIPn Telephon
KNØHRHARD. IlAInDUKU. 287.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Nyt Søfartsblad.
I en nær Fremtid (medio August) vil der udkomme et 

sagligt nautisk Tidsskrift for Handelsmarinen:

„Nautisk Tidende”.
Udgivet af et Konsortium.

For Udgiverne: Navigationsskolebestyrer Aage V. Tuxen, 
Svendborg.

Ansvarshavende Bedaktør: Navigationslærer, Translatør 
L. Rasmussen, Svendborg.

Hovedbladet udgaar 16-sidet en Gang om Maaneden, illu
streret, med sagligt Indhold.

Desforuden udsendes en Gang om Ugen et 4-sidet Blad 
med Søfartsmeddelelser, Skibsefterretninger og lignende.

Abonnementsprisen: Kr. 1,50 Kvartalet.
Prøvenummeret (med Bestillingsseddel) kan efter Ud

givelsen erholdes gratis i Bogladerne, samt ved Henvendelse 
til Bladets Ekspedition, Vestergade 25, Odense (Telefon Nr. 
3), hvor Avertissementer, der optages til billig Takst, ligeledes 
modtages.

NB. Skriv Deres Adresse paa et Brevkort til Ekspeditionen, 
og Bladet vil fra 15de August til 30te September blive Dem 
gratis tilstillet.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe. Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

ST A AL-SEJLSKIBE
bygges til „Veritas11 højeste Klasse. Størrelse indtil 1,000 Tons d. V., maaler 
fordelagtigt, sejler hurtigt, solid og tidssvarende Udstyrelse, billigere end af Egetræ.

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri, Rønne.

Ny Slæbedamper
til Salg.

Isbrydertype
135 ind. HK.

Dybgaaende 2 Meter.

Stærkt og solidt bygget.

Nærmere ved:

R. Schneider
Memel.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 

Kjøbenhavn.
Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Ejer.

Telefon 634.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
D O VE NHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR33. AMT I. 1966.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal, Private. 6.

| NORTH EASTERN MARINE $
<► ENGINEERING CO. LTD. O
£ WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, a

■O ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS,
£ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. £
A Makers of FINISHED CRANK and PROPEELER SHAFTS, ?

also Rough and Machined Forgings. 
Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 

Engines, and to General Engineering Work.
<► Telegrams: „NEWS. WALLSEND11, and „NEWS, SUNDERLAND". O

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS«, BLYTH.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Kettlng, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Oicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Jl^redHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens- 

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederiks ha vn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de Heste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler tor Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

C. Olsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Anelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN,MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 183B.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische DampfschifFfahrts Geuellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular Une of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

søborgTIenthi^
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg" 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

T K. HANSEN, 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: „Mæglerhansen"

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvare fa brik. 

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior”, anbefales som enestaaende.

CARL KRARUP, 
Am al legade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for

Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Agiru / Stockholm.
Expedition af de svenske Postdampskibe : 

..Malmø”, „Liibeck”, „Najaden”, „Halland”, „Halmstad” „J. P.

Dillberg” og „Wedtkusten” i Farten 

Kjøbenhavn — Lubeck 
samt

Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.
Endvidere

„AÉolUS”, „transit Nr. I” og „Nore” i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forenini.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Peter M. Simoni,
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent. 
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter.
Agent for Nordisk Skibsrederforening,

*4*»»****é^

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HUSTED.

P. Schous
Skibshandel. Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar. Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS 
SKIBSSMEDIE, 

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- 4. Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Joh. Føns$’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.



tirallid 2 bedste!

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne" er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til

Skibsbrug henhørende.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt - Ibentræ m. m.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP

Prøv en Gang?
ufortoldet “

1 Kasse Indeholdende “ 
3 Fl. fin Cognac*. *
3 „ fin Scotch Whisky, M
3 „ ægte gi. Madeira. ?
3 „ „ „ rød Portvin,

anbefales til d’Hrr. Sklbskaptøjnar '

ALBERT B. COHN g
Vinforretning a

St. Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 18S1. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

H. Thomsen, 
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum 

i Td. til en gros Priser.

Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen . Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2% 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max Mllllersvej 8. Strandvej.

Ingen Fartøjsejer

bør købe Motor
fer han har set Katalog fra

Motorforretningen 

„SMALLEY" lim. 
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley" er bedste Baadmotor 
i Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

ar ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTÉ ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Tenderings 
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres af 

Christianshavns Jærnstøberi, 
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address; „ENGINEERING, ANTWERP". 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen <fc Co. (M. A. Hannover.)
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AKTIESELSKABET 

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845.
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 47O‘x76 x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager, 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Aut. Forhyringsagenter, |
kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod-
I gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Aaiborg Akvavitter. Jl*****??^^!*****! Brøndums niwutiuvn ? <
forlang altid

Otto JYlonsteds
jYtargarine

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

16, St. Annæplads. Telf. 5601.
II International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. Ak 
vP Kobberfarve for Træskibsbunde.

Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIKTelf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN nDAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK! VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
---------- ------- 1 Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. I -------- ---------- 

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE io. KJØBENHAVN L.
Sejl og Udsalg af Sejldug.

Prima ameri
kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt- under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Hør- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 

i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Tyne Dock Engineering Co. mb
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

KNOHR & BURCHARD NfL
kMd. HAMBURG. T'&h0”

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOK

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.
F. C. GAMST & SØN,

64, Vildersgade 64, 
udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 

Forretningen grundlagt 1847.

/XEr ,,Moss-Rose“-Tobakken
\O-/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

■z pressly for Thorvald Petersen, Copenhacen. oa 
paatryKt selve Omslagspapiret.

W. A. MASSEY & CO.
(Established 1869)

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents,HULL

Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Laboratorium: Bopæl-:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: BAKET, KØBENHAVN.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade B5, Nakskov.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Fonen.
Træffes 12—2, 6—8 Ahen. Søndag 1—2.

Provianteringshandler L A U R E N T I U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 20. August 1903.
I Gaar afholdtes det tidligere omtalte nordiske 

Handelsmøde her i Byen; foruden fra Norge og Sverrig 
var der ogsaa efter Indbydelse kommen Repræsentanter 
fra Hamburg Handelskammer til Stede for at 
deltage i Mødet. Vi beklager, at Referatet af Forhand
lingerne først kan komme i vort næste Nummer.

Det Udvalg, som i sin Tid blev nedsat af Grosserer- 
Societetets Komite for at tage Konnossementssagen under 
Overvejelse, har udarbejdet en Betænkning, der begynder 
saaledes: „Den nordiske Sølovs Regler om Redernes 
(Bortfragternes) Ansvar maa i fuld Overensstemmelse 
med saa at sige alle andre Landes Sølovgivning, nærmest 
siges at være strenge. Da Loven imidlertid her som 
andet Steds er deklaratorisk, altsaa tillader Afskiber og 
Reder at give deres Befragtnings-Kontrakter et fra Lovens 
Regler afvigende Indhold, er der saaledes aabnet Rederne 
den videst mulige Lejlighed til at -fri sig for deres legale 
Ansvar". Derefter siges det, at Rederne efterhaanden 
har benyttet sig af denne Lejlighed i en saadan Ud
strækning, at der snart ikke er den Ting, de er ansvar
lige for; dette gælder navnlig de store Rutebaade, og 
som Eksempel fremhæves § 28 i. Scandinavian—American 
Lines Boston Konnossement, hvorefter Rederiet kan gøre 
sig betalt i Konnossement-Erhververnes Gods for en 
hvilken som helst Gæld, Afladeren maatte have paadraget 
sig til Rederiet. Betænkningen omtaler meget udførlig, 
hvor uheldigt det er, at Rederiet har Ret til ved Fri
tagelses-Klausulerne paa Konnossementerne at fraskrive 
sig Ansvar for saakaldte kommercielle Fejl, og det frem
hæves, at Købmændene er i høj Grad uheldigt stillede, 
og der drages stærkt til Felts mod Rederiernes forment
lige Overgreb. Universalmidlet mod alle disse Uret
færdigheder, som Købmændene er Genstand for fra 
Redernes Side, er fter Udvalgets Mening „en nordisk 
Harter Act, afpasset efter skandinaviske Forhold.“ En 
saadan Lov skal i Følge Betænkningen gaa ud paa i 
Tilslutning til Sølovens § 142 m. fl. at fastslaa, at: 
„alle Kontrakt-Bestemmelser i Konnossementer, Certe- 
partier eller andre lignende Overenskomster, Fragtfart 
vedrørende, som gaar ud paa at indskrænke eller ophæve 
Lovgivningens almindelige Regler om Bortfragterens 
Ansvar for behørig Omsorg for Skibets Sødygtighed, 
Udrustning, Bemanding og Proviantering saavel som for 
behørig Modtagelse, Stuvning, Garnering, Bevaring, In
dividualisering og Aflevering af Godset er retslig ugyl
dige — hvad enten Kontrakterne er indgaaede her eller 
i Udlandet, og selv om der i paagældende Befragtnings- 
Dokument er henvist til fremmede Lovgivnings-Bestem
melser eller Kutymer.

En nordisk Lov af saadant eller lignende Indhold 
skulde altsaa omfatte: 1) alle Farter imellem Havne i 
de nordiske Riger indbyrdes, 2) alle Farter til en 
nordisk Havn, 3) Farter fra en nordisk til en fremmed 
Havn.

Loven skal ikke indeholde noget Forbud mod eller 
Straf eller Bøder for at indføre Ansvarsfriheds-Klausuler, 
som de i Loven nævnte, i Konnossementer eller Certe- 
partier; men slige Klausuler erklæres blot for ugyldige 
indenfor nordisk Rets-Omraade. Det fremhæves 
tillige i Betænkningen, at da Skibsfarten er international, 
burde en saadan Lov selvfølgelig ogsaa være inter

national; men som det saa ofte gaar i slige Situationer, 
venter det ene Land , paa det andet, og ikke mindst 
trykker de store sig ved at tage Initiativet. Hvad det 
derfor gælder om, er, at der et Steds fra bliver begyndt, 
og Udvalget tiltræder her den af Komiteen fremsatte 
Opfattelse, at de skandinaviske Lande bør gøre Begyn
delsen. Et saadant Skridt vil ikke vække de større 
Staters Jalousi, men tværtimod bringe dem ud over det 
kildne Prestige Spørgsmaal: hvem af dem, der skal gaa 
i Spidsen. Den skandinaviske Skibsfart er tillige saa 
stor og anset, at det ikke kan anses for betydningsløst, 
hvad de nordiske Lande i denne Retning foretager sig. 
Betænkningen omtaler derefter udførligt det fortjenstfulde 
i, at de nordiske Lande i denne Sag tager Initiativet og 
gaar i Spidsen.

I Slutningen af Betænkningen forekommer imid
lertid en Udtalelse, som fortjener Opmærksomhed, da 
den viser, at Udvalget ikke har været helt blind for 
nogle af de Ulemper, en saadan Gaaen i Spidsen kan 
medføre. Denne Udtalelse lyder saaledes: „Man har 
vel underhaanden hørt antyde Muligheden af, at Norden 
i en saadan Overgangstid skulde kunne blive Genstand 
for en almindelig Boycotting fra den internationale Skibs
farts Side — men dertil er de trende nordiske Rigers 
Import-Behov dog for stort! Saa smaa er vi nu heller 
ikke, at man ikke skulde ville have vore Penge for den 
Mængde Tonnage vi benytter, *)og skulde til en 
Begyndelse højere Fragtsatser for Farten til 
skandinaviske Havne blive betingede, saa vil 
Verdenskonkurrencen nok linden lang Tid ud
jævne dette Forhold. Indtil da vil vi i hvert 
Fald for vor større Udgift have vundet Ret og 
Redelighed i en for vor Import-Handel saare 
vigtig Henseende.“

Naar Udvalget antyder den Mulighed,, at højere 
Fragtsatser til skandinaviske Havne vil blive Resultatet 
af en saadan nordisk Harter Acts Indførelse, har det 
sikkert Ret, men om det vil gaa saaledes, som Udvalget 
saa fortrøstningsfuldt skriver: — „Verdenskonkurrencen 
vil nok inden lang Tid udjævne dette Forhold1' — turde 
være meget tvivlsomt, og i hvert Fald forekommer det 
os, at der ingen som helst Garanti er for, at det vil 
gaa saaledes. Uden Tvivl vil det under normale For
hold blive. Købmændene og ikke Rederne, der kommer 
til at bløde for Indførelsen af en nordisk Harter Act; 
det hele er kun og kan kun blive et Fragtspørgsmaal.

For nylig var Konnossement-Spørgsmaalet til Dis
kussion i Handelskamret i Havre; her blev det bl. a. 
foreslaaet, at man maatte kunne komme over Vanskelig
hederne ved at udstede to Konnossementer, det ene med 
og det andet uden de omstridte Fritagelses-Klausuler, 
enhver kunde da vælge, hvilket han ønskede, og det 
hele vilde derved blive reduceret til et Fragtspørgsmaal; 
der henvistes til, at en lignende Fremgangsmaade blev 
anvendt af Jærnbaneselskaberne.

Der synes altsaa ogsaa i Frankrig at være Frygt 
for, at højere Fragtsatser vil blive den nødvendige Følge 
af en Afskaffelse af de omstridte Fritagelses-Klausuler.

*) Udhævet af Red.
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Fragtkrigen mellem D. F. D. S. og det tyske 
Selskab føres med stadig større Kraft. I Løbet af 
Ugen har D. F. D. S. aabnet Ruter med Dampere og 
Lægtere fra Hamburg og til alle de større danske Provins
byer, Fragten er den samme som til Kjøbenhavn: 2 Mark 
pr. 1,000 Kilo. Det synes at være D. F. D. S. Mening 
at gøre kort Proces med det tyske Selskab, og det 
sætter ikke saa lidt ind paa at faa det tyske Selskab 
til at opgive Ævret og trække sig ud af Kampen. For
haabentlig vil denne resolute Optræden fraD. F. D. S.s Side 
om ikke andet saa dog bidrage til en for Selskabet 
fordelagtig Overenskomst, saaledes at de Kapitaler, der 
nødvendigvis maa gaa tabt under Kampen, senere i for
holdsvis kort Tid atter kan indvindes.

Den ny russiske Toldlov hari nogle Retninger 
skadet den engelske Handel og Skibsfart ret betydeligt. 
Paa Opfordring af „Board of Trade11 har Handelskamret 
i Newcastle for nylig ved sin Komite ladet udarbejde en 
Rapport, som indeholder nogle ret overraskende Fakta. 
Det fremgaar bl. a. af denne Rapport, at navnlig enkelte 
af de vigtigste Udførselsartikler fra Tynen ved den ny 
Toldlov er bievne gjorte næsten umulige paa det russiske 
Marked. Nogle Tal med Hensyn til Handelen med Ke
mikalier vil bedst illustrere Virkningerne.

I Aaret 1890 eksporteredes der fra Tynen til Rus
land i alt 9,250 Tons Blegpulver, Potaske og caustic 
Soda, men i 1902 var det gaaet ned til 1,138 Tons. 
Det ligger jo nær at antage, at andre Grunde end de 
ny Toldsatser har været medvirkende til denne store 
Nedgang; men i Følge Rapporten har der været for
holdsvis den samme Forringelse i Eksporten af andre 
toldpligtige Varer til Rusland.

I Følge „Sh. Gaz.“ har der været foreslaaet, at den 
engelske Regering skulde indgaa til den russiske med 
et Andragende om at faa en Reduktion af 10 pCt. i 
Toldsatserne paa alt Gods, som indføres fra England. 
„Sh. Gaz.“ skriver herom: „Dette synes ganske vist ved 
første Øjekast at være et urimeligt Forlangende; men 
der er lidt Grund til at tro, at de forøgede Bestræbelser, 
som russiske Eksportører i den senere Tid har gjort for 
at oparbejde det engelske Marked og den Omstændighed, 
at vi ingen som helst Hindringer lægger dem i Vejen, 
muligvis kan formaa Czarens Regering til at gøre 
nogle tilsvarende Indrømmelser. Paaskønnelse i dette 
Tilfælde vil kunne bane Vejen for fremtidige Imøde
kommelser11.

At „Sh. Gaz.“ ved disse Udtalelser bl. a. har hentydet til 
den stærke Udvikling i Indførslen af russiske Landbrugs
produkter til England er rimelig nok; men det turde 
være tvivlsomt, om den russiske Regering af Hensyn 
hertil gaar ind paa at indrømme den omtalte Reduktion 
af 10 pCt. i Tolden paa engelske Varer.

I Følge Beretninger fra Manitoba, Minne
sota, og Dakota er Udsigterne kun daarlige for den 
kommende Høst. Den anslaas saaledes at ville blive 
c. 50 pCt. mindre end sidste Aar. Dette er kun daar
lige Efterretninger for Skibsfarten og skal ikke tjene til 
at bedre den for Tiden herskende Depression.

Fra Baku skriver en Korrespondent til 
„Financial Newsu. Skibsfarten paa det kaspiske 
Hav befinder sig for Øjeblikket i en meget alvorlig 
Krise. I de sidste Par Aar er Handelsflaaden paa det 
kaspiske Hav bleven forøget med mange store, hurtig- 
gaaende, kostbare Skibe, saaledes at der for Tiden er 
langt mere Tonnage disponibel, end der er Brug for. 
Resultatet, er bleven, at Fragterne for Tiden er saa 
daarlige, at det slet ikke kan betale sig at sejle for 
dem, og mange Skibe kan overhovedet ikke faa noget 

at sejle med. For at raade Bod paa disse elendige 
Tilstande og for om mulig at finde paa Midler til en 
Bedring af Forholdene til næste Sæson, har Rederne 
besluttet at komme sammen til en Konference.

Til Trods for de daarlige Tider for Skibsfarten ved
bliver den russiske Regering paa alle Maader at op
muntre til at starte ny Dampskibsselskaber. Det sidste 
store Foretagende, der har set Dagens Lys, er et nyt 
Dampskibsselskab, der har overtaget Rumænien Gagarin 
Selskabet med alt, hvad der hører her ind under. Den 
russiske Regering har tilstaaet det ny Selskab et Laan 
af 1,000,000 Rubler til 4 % aarlig Rente, samt en aarlig 
Subvention paa over 300,000 Rubler. I disse Dage 
begynder Selskabets Dampere en regelmæssig Fart 
mellem Galatz og Sortehavet via Donauarmen „Kilia11.

I den Hensigt yderligere at fremme den russiske 
Skibsfart har det for nylig oprettede Departement for 
Skibsfarten og Havneadministrationen under Overvejelse 
at starte et stort moderne Skibsværft, som udelukkende 
skal bygge Skibe til russiske Redere, og som tillige 
skal tjene som en Art teknisk Skole for Handels
marinen.

Det store, engelske Dampskibsselskab „Glan 
Line“, er efter Forlydende i Begreb med at kontrahere 
om Bygningen af adskillige ny Baade. „Glan Line11, der 
er et af de bedst funderede engelske Dampskibsselskaber, 
har trods de daarlige Tider stadig kunnet fremvise et 
smukt Overskud og gav bl. a. pCt. Udbytte sidste 
Aar. Grunden til, at „Glan Line11 klarer sig saa for
holdsvis godt, er, at dette Selskab i mange Aar har fulgt 
det Princip stadig at sælge væk af de gamle Baade og 
i Stedet for anskaffe ny. Resultatet er da ogsaa, at 
„Glan Line11 for Øjeblikket bestaar af en Flaade ud
mærkede, tidssvarende Skibe. Imidlertid har de Brug 
for flere, og nu er det sikkert ogsaa det rette Tidspunkt 
for et saadant Selskab at anskaffe ny Baade.

Tonnage afgiften i „De Forenede Stater11. 
I Følge de officielle Oplysninger beløb „De Forenede 
Staters11 Indtægt af Tonnageafgiften fra Skibe i over
søisk Fart for Finansaaret, der endte d. 30. Juni d. A., 
sig ialt til 883,435 $, deraf var de 510,570 $ betalt af 
britiske Skibe, 122,311 S af tyske, 71,970 $ af ame
rikanske, 36,515 $ af norske, 29,175 $ af franske, 
28,448 $ af italienske, 22,377 $ af spanske, 11,8 52 $ 
af danske, 10,599 $ af belgiske, 38,274$ af forskel
lige andre Nationers Skibe.

Indtægten var ialt 14,651 $ større end i det fore- 
gaaende Aar, og siden Loven i 1884 forandredes, har 
1901 været det eneste Aar, hvor Indtægten har været 
større end i det nu afsluttede Finansaar.

Af ovenstaaende fremgaar det, at Danmark er et af 
de Lande, der yder det mindste Bidrag til døb ameri
kanske Tonnageafgift; vi er ikke oppe paa mere end 
c. det halve af, hvad den spanske Skibsfart f. Eks. yder, 
og norske Skibe bidrager endogsaa 3 Gange saa meget 
som danske; dog er vi tilbøjelige til at betragte vor 
Skibsfart paa Amerika som ret betydelig. Nej, Sand
heden er, at vi endnu er langt tilbage her som de fleste 
andre Steder; der er i Virkeligheden Plads for langt 
mere dansk Tonnage paa Atlanterhavsruterne, end vi for 
Øjeblikket har. Hvad det kommer an paa, er blot, at 
vi sørger for at have tidssvarende Materiel, saaledes at 
vi bestandig er fuldt ud konkurrencedygtige.

Det nordiske Handelsmøde.

Ved det Onsdag d. 19. ds. afholdte Møde paa Børsen 
vedtoges nedenstaaende Resolution enstemmig:
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Mødet beslutter at udtale:
Efter at det nu ogsaa fra de nordiske Rederes Side 

— paa det nys afholdte Søfartsmøde i Kjøbenhavn — er 
blevet erkendt, „at de i Certepartier og Konnossementer 
nu brugelige Klausuler til Begrænsning af Redernes An
svar efter Loven maa anses for uheldige paa forskellige 
Punkter“, og at der som Bølge deraf trænges til en 
Reform paa dette Omraade, mener Mødet at kunne gaa 
ud fra, at der her i Norden, som saa at sige overalt i 
den civiliserede Verden, hersker almindelig Enighed om, 
at dei til Betryggelse for Verdenshandelen og den søværts 
Omsætning Landene imellem kræves gennemført en saadan 
Ordning, hvorefter Konnossementet bliver et virke
ligt O m s æ tningspap i r. Mødet maa imidlertid hævde, 
at netop fordi det her saaledes gælder almindelige 
Samfundsinteresser, der er lige vigtige for ethvert 
af de enkelte Lande, som deltager i den internationale 
Omsætning, tør det ikke længer som nu helt og aldeles 
overlades Reder og Aflader i hvert enkelt Tilfælde at 
bestemme Konnossementets Indhold, men det maa blive 
Lovgivningens Sag, gennem de enkelte Landes nationale 
Lovgivning, helst selvfølgelig i saa vidt muligt nøjeste 
gensidige Overensstemmelse, at fastslaa præceptive 
Normer for Konnossementets forpligtende Indhold — og 
Mødet udtaler sig da til Gunst for, at man fra de 
skandinaviske Landes Side søger at give sit Bidrag 
til Sagens almindelige Gennemførelse Verden over, ved 
at begynde med for disse Rigers Vedkommende at lov
give om dette Forhold.

En saadan Lov vilde vel simplest kunne gaa ud paa 
at fastsætte — i Overensstemmelse med, hvad man i 
Frankrig synes at være i Færd med — at alle Klausuler 
i et Konnossement eller anden lignende Overenskomst, 
Fragtfart vedrørende, som strider imod en Befragtnings- 
Kontrakts egentlige Væsen, skal anses som ugyldige. 
Mere praktisk og hurtigere gennemførligt turde det 
imidlertid være at indskrænke sig til at søge gennemført 
en Slags nordisk Harter Act, hvorved det i Til
slutning til Sølovens § 142 fastsloges, at

„alle Kontrakt-Bestemmelser i Konnossementer, Certe
partier eller andre lignende Overenskomster, Fragtfart 
vedrørende, som gaar ud paa at indskrænke eller op
hæve Lovgivningens almindelige Regler om Bortfrag- 
terens Ansvar for behørig Omsorg for Skibes Sødyg
tighed, Udrustning, Bemanding og Proviantering saavel 
som for behørig Modtagelse, Stuvning, Garnering, Be
varing, Individualisering og Aflevering af Godset, er 
retslig ugyldige, — hvad enten Kontrakterne er ind- 
gaaede her eller i Udlandet, og selv om der i paa
gældende Befragtnings-Dokument er henvist til frem
mede Lovgivnings-Bestemmelser eller Kutymer. “

Da man fra Handelsstandens Side ganske naturlig 
ikke kan have noget Ønske om Forandringer i Sølovens 
Ansvarligheds-Bestemmelser, vilde man fra vor Side godt 
kunne blive staaende herved; men i Overensstemmelse 
med Forholdenes faktiske Udvikling og det Standpunkt, 
som rundt om i Verden, paa Kongresser, i Konnosse
ments-Typer, endelig ogsaa i Harter Act, har vundet en 
almindelig Tilslutning som en Slags Kompromis mel
lem modstridende Interesser, vil man fra Købmands
standens Side ikke rejse nogen Indvending imod, at der 
samtidig i en saadan Særlov indførtes Bestemmelse om 
en Gang for alle at fritage Bortfragteren for Ansvar for 
de saakaldte nautiske Fejl, altsaa Fejl og Forsømmelser 
fra Skippers og Mandskabs Side med Hensyn til Navi
geringen — dog at man anser det for selvfølgeligt, at 
dette Begreb da formuleres saa skarpt og præcist, at 
Bortfragterens Ansvar for Godsets forsvarlige Behandling 
i ingen Henseende berøres herved.

Mødet bemyndiger Forretningsudvalget for „Den 
danske Handelsstands Fællesrepræsentation11 til at drage 
Omsorg for, at et Andragende i Overensstemmelse her

med, og saa vidt muligt med Tilslutning fra de andre 
skandinaviske Landes Side, kan blive indgivet til de 
trende Rigers Regeringer og Rigsdage, saa hurtigt som 
ske kan.

Frugtfart mellem Evropa og Vestindien.

En ny og indbringende Fart synes at skulle vokse 
op mellem Vestindien og Evropa. I de sidste Par Aar 
er man nemlig begyndt at indføre store Mængder Bananer 
til England. Afsætningen er rivende, og Efterspørgslen 
bliver stadig større, saaledes at der er alle Udsigter til, 
at denne Fart har store Udviklingsmuligheder.

Til de Forenede Stater er der allerede i en Række 
af Aar bleven indført Bananer i stor Stil. En ret be
tydelig Flaade af Dampskibe, særlig indrettede til Trans
port af Frugt, er i stadig Fart mellem de vestindiske 
Øer og de større amerikanske Byer og bringer Ladning 
efter Ladning af Bananer, der sælges til en forholdsvis 
billig Pris, saaledes at Forbruget af denne nærende, vel
smagende Frugt selv blandt fattige Folk er meget stort.

Importen af Bananer til Amerika er for Størstedelen 
i Hænderne paa et stort amerikansk Selskab, „United 
Fruit Co.“, der raader over en Aktiekapital paa 20 Mill. 
Dollars og har Filialer og Forbindelser ikke alene over
alt i Vestindien, men ogsaa i Costa Rica, Honduras og 
flere andre Steder. „United Fruit Co.“ er et selv efter 
amerikanske Forhold betydeligt Foretagende, som tillige 
er i stadig og stærk Fremgang. 1 1902 gav det pCt., 
og Aaret forud 9 pCt. Udbytte, foruden at der henlagdes 
betydelige Beløb til Reservefonden.

Indførslen af Bananer til England begyndte først 
rigtig at tage Fart, efter at det store Liverpool Rederi 
Elder, Dempster & Co. i Foraaret 1900 havde afsluttet 
Kontrakt med den engelske Regering om at opretholde 
en regelmæssig 14 Dages Dampskibsforbindelse mellem 
Jamaika og England med tidssvarende Baade, indrettede 
til Post, Passagerer og Frugtbefordring. Kontrakten 
skulde gælde for 10 Aar, og England og Jamaika skulde 
i Forening yde Rederiet en aarlig Subvention af £ 40,000. 
Den ny Dampskibslinje kom til at hedde „The Imperial 
Direct West India Mail Service Co. Ltd.“

Elder, Dempster & Co. oprettede nu i Fællesskab 
med Firmaet Fyffe, Hudson & Co. et Selskab, der fik 
Navnet Elders & Fyffes Ltd, og som det oprindelig 
var Meningen skulde være Leverandører af den til Af
skibning med Skibene bestemte Frugt — navnlig Bananer. 
Imidlertid viste det sig umuligt for Elders & Fyffe at 
skaffe tilstrækkelig megen Frugt, hvorfor de efter nogen 
Tids Forløb gik i Kompagni med „United Fruit Co.“, 
som paatog sig at levere det fornødne Kvantum. Dette 
var en stor Vinding for Elder, Dempsters Vestindierute, 
og den betaler sig nu udmærket. Nettofortjenesten for 
det sidste Aar, der endte d. 30. Juni, har saaledes været 
18 pCt., heraf udbetaltes imidlertid kun 6 pCt. til Aktio
nærerne, Resten skal anvendes til Forbedringer og Ud
videlser.

I det forløbne Aar har disse Skibe med den 14 Dages 
Forbindelse bragt c. 1% Millioner Bundter Bananer til 
England. Imidlertid er Efterspørgslen stigende, og da 
der ogsaa i andre Retninger er Fremgang i Handelen 
mellem England og Vestindien, agter Elder, Dempster 
& Co. at udvide Farten saaledes, at der bliver ugentlig 
Forbindelse mellem Bristol og Jamaika. Til Besørgelse 
af denne Trafik har de for Tiden under Bygning 3 ny 
Dampere, der skal laste c. 7,000 Tons hver og tilsammen 
koste c. 4 Million Kr.; de bliver særlig indrettede til at 
sejle med Frugt og skal kunne gøre Rejsen fra Jamaika 
til Bristol paa 12 Dage. De største Baade, der for 
Øjeblikket er i Fart paa Elder. Dempsters Vestindierute, 
har kun en Bæreævne af c. 5,000 Tons og er 14 a 16 
Dage undervejs.

Præsidenten for „United Fruit Co.“ skal have udtalt,
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at Eksporten af Bananer fra Vestindien til England har 
en stor Fremtid for sig, og at han i Aar gjør Regning 
paa, at der med Elder, Dempsters Linje vil blive ind
ført over 2 Millioner Bundter.

Det ligger nær at antage, at naar Bananindførslen 
til England i saa kort Tid har antaget saa forholdsvis 
store Dimensioner, er det en Vare, som ogsaa vil kunne 
finde en tilsvarende Afsætning i andre Lande.

Utvivlsomt vil der i Skandinavien og Østersøhavnene 
kunne oparbejdes et Marked for vestindisk Frugt og da 
i Særdeleshed Bananer; de maa kunne leveres omtrent 
til den samme Pris her som i England. Forskellen paa 
Sørejsen er ikke saa stor, at den behøver at faa nogen 
nævneværdig Indflydelse paa Fragten.

Det „Vestindiske Kompagni11, som i en nær Fremtid 
træder i Virksomhed, og som agter at oprette en regel
mæssig Dampskibsforbindelse mellem Kjøbenhavn og Vest
indien med 3 ny og fuldt ud tidssvarende Skibe, vil 
sandsynligvis ikke undlade at drage Fordel af de Erfa
ringer, man har gjort i England med Hensyn til Ind
førslen af vestindisk Frugt. Distancen fra Kjøbenhavn 
til St. Thomas er kun c. 4,400 Kml.; med 12 Knobs 
Baade vil Rejsen altsaa kunne gøres paa c. 15 Dage, 
hvilket er omtrent den samme Tid, som for Øjeblikket 
bruges af de Baade, der sejler med Frugt fra Vestindien 
til England.

At Bananindførslen fra Vestindien til Skandinavien 
er et uopdyrket Felt, er der ikke Tvivl om, og at der 
kan bringes noget ud af denne Fart herhjemme saa vel 
som i England, turde være lige saa indlysende; hvad der 
skal til er blot Initiativ, gode Forbindelser og Baade, 
der egner sig til Farten. At alle disse Faktorer vil 
være til Stede, naar det „Vestindiske Kompagni11 be
gynder sin Virksomhed, ■ er der den bedste Garanti for i 
de Mænds Navne, som staar i Spidsen for dette Fore
tagende; enhver Chance vil sikkert blive udnyttet paa 
den heldigste og fordelagtigste Maade.

Foruden i England, er man ogsaa i Tyskland, 
Italien og flere andre Lande for Tiden i Færd med at 
oprette ny og udvide de gamle Ruter paa Vestindien.

Afslutningen af den spansk-amerikanske Krig synes 
at have indledet en ny Æra ikke alene for de tidligere 
spanske Besiddelser, men for hele Vestindien; der er 
for Øjeblikket et Liv og en Udvikling i Handelen der
ude, som der ikke siden Negerslaveriets Dage har været 
set Magen til.

Det „Vestindiske Kompagni11 kunde næppe have 
startet paa noget heldigere Tidspunkt, og der kan sikkert 
ikke være Tvivl om, at det i Lighed med det „Øst
asiatiske Kompagniu ikke alene vil blive til Ære for 
Landet, men ogsaa give et smukt Udbytte til Aktio
nærerne.

En kæk Besætning.

Dampskibet „Mjølnir", tilhørende Firmaet Thor E. 
Tulinus her i Byen og ført af Kaptajn R. Endres en, 
indkom d. 9. ds. ganske uventet til Stavanger fralsland. 
Om Aarsagen til denne uventede Tilbagekomst skriver 
„Stav. Amtstd.“, der har sine Oplysninger direkte fra 
Kaptajnen, omtrent følgende:

„I Slutningen af Juli afgik „Mjølnir14 fra Stavanger 
paa Rejse til Island via Bergen og Færøerne. Paa Fær
øerne lossedes en Tredjedel af Lasten, og Rejsen fort
sattes med Resten til Island.

I Nærheden af Berufjord, Island, hvor der ligger 
en hel Del Smaaholme og Undervandsskær, stødte. Skibet 
efter Kaptajnens Mening enten paa et blindt Skær eller 
et Vrag. Kaptajn Endresen, der i mange Aar har sejlet 
paa Island, er godt kendt med Farvandene overalt. Da 
Skibet begyndte at lække, sattes Kursen til Eskefjord. 
Her blev der arbejdet Dag og Nat med at losse „Mjøl- 
nirsu Last; at faa repareret Skaden her var der dog 

slet ikke Tale om, der fandtes ikke en Gang sagkyndige 
Folk, som kunde foretage en Besigtigelse.

Styrmændene, Maskinmestrene og Baadsmanden fun
gerede derfor som Besigtigelsesmænd, og da Skibet læk
kede meget, gav Autoriteterne Mandskabet Lov til at 
gaa fra Borde. Kaptajnen erklærede imidlertid, at han 
ikke vilde overlade Skibet til sin Skæbne deroppe, hvor 
der ingen Udsigt var til at faa det repareret, Mand
skabet vilde da heller ikke gaa fra Borde, men sagde, 
at de vilde ogsaa gaa me.d Skibet, naar Kaptajnen gik. 
De gik da atter til Søs, og Kursen sattes for Færøerne; 
paa Halvvejen fik de en Storm, Pumperne blev uklare, 
og Skibet var ved at synke.

Efter mange Anstrengelser og meget Arbejde, lyk
kedes det trods det daarlige Vejr at faa lænset Skibet 
ved Hjælp af Dækspumperne. Det besluttedes nu at 
gaa ind til Shetlandsøerne, hvor der er Telegrafstation; 
men da det igen blev fint Vejr, og da Skibet atter 
kunde holdes læns ved Hjælp af Pumperne, sattes Kursen 
paa ny Syd over, og d 9. ds. ankom „Mjølnir“ lykkelig 
og vel til Stavanger. Her modtog Kaptajnen Ordrer fra 
Rederiet om at gaa i Tørdok med Skibet. Ved Bund
besigtigelsen viste det sig, at Kølen var brækket, saa
ledes at den maa fornys' paa en Længde af 25 Fod, 
ligeledes maa et størfe Antal Plader fornys, og Be
skadigelsen er i det hele taget meget betydelig.

Kaptajn Endresen og Besætningen paa „Mjølnir" 
fortjener Ros for det Mod og den Pligttroskab, de har 
lagt for Dagen ved denne Lejlighed. Det gensidige 
Tillidsforhold, der maa have hersket om Bord i dette Skib, 
og som gav sig Udslag i, at Mandskabet erklærede, at 
de vilde følge deres Kaptajn, er til stor Ære for begge 
Parter, og et Rederi har Grund til at være tilfreds, naar 
det har saadanne Folk til at sejle med deres Skibe.

Den engelske Dækslast-Lov.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart har for nylig udsendt et Tillæg til sin Aarsberet- 
ning; dette indeholder nogle Uddrag af forskellige danske 
Konsulaters Indberetninger til Udenrigsministeriet. Neden- 
staaende, der forekommer os at have særlig Interesse, 
er Uddrag af Indberetningen fra det danske General
konsulat i London og meddelt ved P. A. Petersen, 
Firma Joh.s Grønsund & Co.

Da man, naar det stunder imod Efteraaret, ofte 
modtager telegrafiske og skriftlige Forespørgsler fra Kap
tajner fra Ladesteder i Østersøen, om hvor høj en Dæks- 
last, man maa bringe til en engelsk Havn, og for hvilket 
Tidsrum Begrænsningen af, eller Forbud imod, Dækslast 
gælder, turde det være nyttigt og paa sin Plads her at 
give en Afskrift af Loven, og samtidig bemærke, at 
Autoriteterne er meget strenge med Hensyn til dens 
Overholdelse og straffer med Bøder og Retsomkostninger 
enhver Overtrædelse.

Lovens Ordlyd er følgende:

„Hvis noget Skib — britisk eller fremmed — 
ankommer til nogen Havn i det forenede Kongerige 
(England, Skotland og Irland) fra nogen Havn uden
for det forenede Kongerige, i Tidsrummet imellem den 
sidste Dag af Oktober og den 16. April, med Træ
varer som Dækslast — og ved Dæk forstaas ethvert 
ikke overbygget Sted eller ethvert overbygget Sted, 
der ikke er medregnet i det Kubikindhold, hvorefter 
Skibets Register-Tonnage er beregnet — som neden- 
staaende defineret, saa skal Føreren af saadant Skib 
og Rederen, hvis han er vidende derom, være ifalden 
en Mulkt af ikke overstigende £ 5 for hver 100 Kubik
fod af Trægods, der føres paa Dækket, modstridende 
denne Lov.“
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Dog skal Føreren eller Rederen ikke være ifalden 
nogen Mulkt for

a) Trægods, som Føreren har anset det for nød
vendigt under Rejsen at bringe paa Dækket eller be
holde paa Dækket som Følge af, at Skibet er sprunget 
læk eller af anden Skade, Skibet har lidt eller be
frygtes at ville lide.

b) Hvis Føreren kan bevise, at Skibet afsejlede 
fra det Sted, hvor Træet var indlastet som Dækslast, 
paa en saadan Tid, forud for den sidste Dag af Oktober, 
at det under almindelige Omstændigheder og med 
almindelig Rejse kunde være ankommet til Stedet i 
det forenede Kongerige forinden den sidste Dag af 
Oktober, men blev forsinket eller forhindret begrundet 
paa Vejrforholdene og Omstændigheder udenfor Føre
rens Kontrol.

o) Hvis Føreren kan bevise, at Skibet afsejlede 
fra det Sted, hvor Træet var indladet som Dækslast 
paa en saadan Tid forud for den 16. April, at det 
under almindelige Omstændigheder og med almindelig 
Rejse burde være ankommet til Stedet i det forenede 
Kongerige efter d. 16. April, men begrundet paa en 
eksceptionel hurtig Rejse ankom før den Dag.

Benævnelse „Træ-Varer“ eller „Træ-Gods“ skal 
betyde:

a) Hvilket som helst firkantet, rundt, vandkantet 
eller andet Tømmer og alt Pitch Pine, Mahogni, Eg, 
Teak eller andet tungt Trægods af hvilken som helst 
Slags.

b) Flere end 5 Reservespirer eller Oplagsspirer, 
hvad enten de er i raa eller forarbejdet Tilstand.

c) Hvilke som helst Planker, Battens eller andet 
let Trægods af en hvilken som helst Slags, over
stigende en Højde af 3 Fod over Skibets Dæk.

Denne Lov berører ikke Skibe, der ikke er be
stemte til nogen Havn i det forenede Kongerige, men 
kun anløber eller indkommer til en Havn i det for
enede Kongerige, begrundet paa Vejrtilstande eller paa 
Reparationer eller for ethvert andet Øjemed end Los
ning af Ladningen.

Denne Lov er senere suppleret med et Tillæg fra 
„Board of Trade” ved et Cirkulære af Oktbr. 1896, defi
nerede Benævnelsen „light woodgoods11 eller „let Træ- 
gods“. Cirkulæret er saalydende:

„Sub-Section 3 (c) af Section 451 i Merchant 
Shipping Act 1894 tillader Planker, Battens eller andre 
lette Trævarer til en Højde af 3 Fod over Dækket, 
at føres som Dækslast paa britiske eller fremmede 
Skibe, der ankommer til en Havn i det forenede Konge
rige i Tidsrummet fra den sidste Dag i Oktober til 
d. 16. April.

Da der er opstaaet Spørgsmaal med Hensyn til 
Fortolkningen af Benævnelsen „lette Trævarer“, har 
„Board of Trade” taget Sagen under Overvejelse og 
meddeler herved Skibsredere og Førere, at ved Be
nævnelsen „lette Trævarer” eller „let Trægods”, for- 
staas Gods af let Træ, saasom Planker, Pitprops, 
Sveller, Lister, Brædder, Plankeender, Lægter, Træ 
for Brændsel, og norske Spirer, naar hvert enkelt 
Stykke Træ ikke overstiger 15 Kubikfod. Blokke eller 
Spirer af Dimensioner 8 Kvadrat-Tommer og derover, 
eller 24 Tommer eller derover i Omfang (girth), om- 
endskønt af let Træ og ikke overstigende 15 Kubikfod, 
er at betragte som Tømmer og er derfor forbudte 
under Sub-Section 3 (a) af Section 451.

Omfanget af rundt Træ skal maales med Snor og 
firkantet Træ med Kalliper.

Alt Trægods, der bestaar af Pitch Pine, Mahogni, 
Eg, Teak eller andet tungt Træ, selv om hvert enkelt 
Stykke er nok saa lille, er det absolut forbudt at føre 

som Dækslast paa noget Skib, der ankommer til en 
Havn i det forenede Kongerige imellem den sidste Dag 
af Oktober og den 16. April.”

(sig.) Ingram B. Walker, 
Assistant Secretary, 

Marine-Departement Board of Trade.

Stav er ikke omtalt, men af foranstaaende fremgaar 
det, at Fyrrestav til en Højde af 3 Fod er tilladt, men 
at Egestav er forbudt. Alle de her nævnte Maal er 
engelske.

Som meddelt i en tidligere Aarsberetning, blev en 
engelsk Damper, lossende Sleepers i West Hartlepool, 
sagsøgt og dømt for Overtrædelse af Loven ved at bringe 
en Dækslast af „sleeper-blocks“, da hver enkelt Blok 
maalte over 15 Kubikfod.

En Sleeper betyder en gennemskaaren Blok, eller 
hvad man i Befragtningssproget benævner „halve Slee
pers”. En Sleeper Blok er egentlig en dobbelt Sleeper, 
og hvis den maaler over 15 Kubikfod, er den at betragte 
som Tømmer.

Rederens Ansvar i Kollisionstilfælde.

Vi har modtaget følgende:
Under det sidst afholdte Søfartsmøde i Kjøbenhavn, 

tillod jeg mig at oversende til den ærede Præsident for 
Mødet følgende Forslag:

„Jeg tillader mig at foreslaa at faa en Diskussion 
og Udtalelse fra Mødet om, hvad der efter Forsamlingens 
Anskuelse kan forstaas ved den i de nordiske Sølove 
omtalte Fragt, hvormed et Rederi hæfter for sit Ansvar 
lige overfor Tredjemand i Kollisionstilfælde.”

Da dette Forslag fremkom saa sent, at der ikke 
blev Tid til at behandle det paa Mødet, skal jeg, da 
Spørgsmaalet er af en betydelig Rækkevidde for Rede
rierne, og Fortolkningerne vidt forskellige, tillade mig at 
fremkomme med en Udvikling af samme.

Efter alle Landes Sølove er der fastsat en Begræns
ning for Rederens Ansvar i Kollisionstilfælde.

Saaledes er det efter engelsk Lov begrænset til 
8 <£ pr. Reg.-Ton for Tab af Ejendom, og indtil dette 
Beløb hæfter Rederiet ogsaa personligt, i Fald Skib og 
Fragt ikke strækker til at dække Tabet.

I saa godt som alle de øvrige Lande er Erstatnings
beløbet efter Sølovene begrænset til Søformuen, og kan 
der udover samme ikke rejses noget personligt Krav paa 
Rederiet. For denne Fordring erholder den skadelidende 
Søpanteret i Skib og Fragt, det vil altsaa sige, at han 
til Dækning af sin Fordring bliver ejendomsberettiget 
til Skib og Fragt og fortrinsberettiget til, hvad der ved 
Salg af Skibet ved dets Ankomst til Havn eller Be
stemmelsessted bliver i Behold af samme, og til, hvad 
der bliver i Behold af den Fragt, Kaptajnen efter sit 
Konnossement har Ret til at fordre af Ladningsmod
tageren.

Forulykker derimod Skibet, før det kommer i Havn 
efter en Kollision, bortfalder dermed ethvert Krav paa 
Rederiet, selv om den hele Fragt var betalt forskudsvis.

Saavidt er alle enige; men saa paastaas der af de 
„Lærde”, samt af de fleste Assurandører ogDispachører, 
ligesom det ogsaa paa Søfartsmødet blev hævdet af Be
styreren for „Nordisk Skibsrederforening”, Hr. Jantzen, 
at hvis Skibet kommer til sit Bestemmelsessted efter en 
Kollision, hæfter Rederiet personlig for den fulde Brutto- 
fragt uanset, om der paa samme er erholdt Forskud 
eller ej, og uanset hvad der maatte være medgaaet til 
Udgifter paa Laste- og Lossested.

En saadan Fortolkning forekommer mig at være 
absolut stridende mod alle internationale Regler for Rede
res Ansvar i Kollisionstilfælde og lidet stemmende med
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de nordiske Søloves Aand og de i samme indeholdte 
fundamentale Bestemmelser: at et Rederi ikke hæfter for 
saadan Skade udover „Søformuen", og denne kan kun 
være, hvad der ved Kollisionen er i Behold for Rederiet 
af Skib og Fragt.

Naar det derfor i § 272 hedder: „Bortfalder Sø
panteret ved, at Fragt, som hæfter for Søfordring, ind
betales til Rederen etc.“, da kan dette ikke forstaas 
anderledes, end at det kun maa være for ethvert Beløb 
af den i Behold værende Fragt, hvori den skadelidende 
fra Kollisionsøjeblikket erholdt Søpanteret, der indbetales 
til Rederen, som denne personlig hæfter for.

Skulde Rederen hæfte personlig for den fulde Brutto- 
fragt uanset om der, hvis Skibet naar sit Bestemmelses
sted, bliver noget i Behold af Fragten eller ej, er det 
vanskeligt at skønne, hvorfor en eventuel skadelidende 
ikke skulde have den samme personlige Fordring paa 
Rederiet, om Skibet gik til Bunds efter Kollisionen, da 
efter en saadan Opfattelse Søpanteret kunde siges er
hvervet i den hele Fragt fra Rejsens Begyndelse for en 
mulig indtræffende Kollision, og vilde en saadan For
tolkning kunne lede til de mest urimelige og uretfærdige 
Resultater for Rederierne.

Kommer et Skib i Havn efter en Kollision, og 
Rederiet paa Grund af den Skade, det har lidt, og de 
Krav, der rejses mod det, ser sig nødt til at abandonnere 
det der og blot erholder en Distancefragt, som ikke en
gang rækker til at dække Udgifterne med, eller om det 
kommer til sit rette Bestemmelsessted, og der paa Grund 
af Skade paa Ladningen rejses „claim" paa Fragten for 
mere, end der er i Behold af samme, skulde Rederiet 
efter den paastaaede Fortolkning alligevel hæfte personlig 
for den fulde Bruttofragt.

Ligeledes skulde et Skib, der gik paa samme,Rejse 
som et andet og var af samme Størrelse, hvis det havde 
en Stykgodsladning inde, der paa Grund af de med en 
saadan Ladning forbundne store Udgifter og Ansvar be
tinger en betydelig højere Bruttofragt, hefte for et langt 
større Beløb end det Skib, dei- gik med en ensartet 
mindre værdifuld Ladning til en betydelig lavere Fragt, 
uagtet der kanske blev mindre i Behold for Rederiet af 
den først nævnte end af den sidst nævnte Fragt.

Efter det anførte vil det let skønnes, at . den af de 
lærde Teoretikere paastaaede Fortolkning af Søloven 
vilde bevirke en højst vilkaarlig Begrænsning af Rede
riernes Ansvar i Kollisionstilfælde og i mange Tilfælde 
kunde paaføre dem meget betydelige Tab, som de efter de 
nu gældende Assurancelove ikke paa nogen Maade ved 
Assurance kunde sikre sig imod, og .det skulde undre 
mig, om ikke Højesteret ved eventuel Prøvelse af disse 
Bestemmelser, vilde fravige Teoretikernes Fortolkning.

Efter de af mig fremholdte Anskuelser vil Rederiet 
af et Skib, der gaar under Tidsbefragtning, og hvis Fragt 
er betalt forskudsvis og ophører at dreje fra det Øjeblik, 
Skibet abandonneres, ikke kunne hæfte for mere end 
Skibets Værdi, da der ikke, eksisterer nogen Fragt, der 
tilhører Rederiet, og hvori der kan gøres Udlæg.

I Henhold til den Fortolkning, at Rederiet hæfter 
med den fulde Bruttofragt for Kollisionsansvar, blev der 
i Norsk Søforsikringsplan af 1894 i § 44 sidste Passus 
indført en meget uklar Bestemmelse saalydende: „Har 
Rederen maattet godtgøre Tredjemand for Skade, tilføjet 
ved Kollision, erstattes saadant Tab af Kasko assu
randør en ogFragtassurandøren i samme Forhold, 
som Skibets Forsikringsværdi staar til Bruttofragtens 
Beløb", og efter denne Bestemmelse har der da indsneget 
sig den Praksis blandt Assurandørerne, at al Erstatning 
i Kollisionstilfælde fordeles pro rata over Skibets For
sikringsværdi og Bruttofragtens Beløb.

Hvorvidt en saadan Fordeling efter denne Bestem
melse er korrekt, er imidlertid yderst tvivlsomt.

Det hedder i Bestemmelsen, at saadant Tab erstattes 
af Kaskoassurandøren og Fragtassurandøren etc., men da 
der hos Fragtassurandøren kun kan forsikres Bruttofragt 

med Fradrag af Forskud, der efter Planens § 13 udgør 
Fragtens Forsikringsværdi, maa man deraf slutte, at derved 
maa menes Fordeling over de i Kollisionsøjeblikket eksiste
rende forsikringsbare Værdier, nemlig: Skibets Forsik
ringsværdi og Fragtens Forsikringsværdi, saa
ledes at i Erstatningstilfælde Fordelingen maa ske over 
disse Værdier, og, hvis den hele Restfragt er forsikret, 
den Erstatning, der falder paa Fragten, fuldt ud maa 
bæres af Fragtåssuran døren.

En saadan Fortolkning er ogsaa i Overensstemmelse 
med Platens .§ 86, der lyder saaledes: „Fragten paa
hvilende Udgifter, Havaribidrag, Udgifter samt Fragttab 
(jfr. '§§ 44 og 46) erstattes fuldt, naar den hele Rest
fragt har været forsikret.

Da disse Spørgsmaal er af en meget vidtrækkende 
Betydning for Rederierne, vil det være af den største 
Vigtighed at faa bragt paa det rene, hvorledes disse 
Bestemmelser skal forstaas, og jeg tillader mig derfor 
at tilraade Rederierne i Tilfælde af Kollisionsansvar, 
ikke uden efter Dom at indrømme skadelidende Tredje
mand Ret til større Fordring efter vore Love end, hvad 
der bliver i Behold af Skib og Fragt efter en Kollision, 
samt ved almindelig Befragtning ved Opgør med Assu
randørerne, ikke at vedtage anden Fordelingsmaade end 
over de i Kollisionsøjeblikket eksisterende Værdier, 
nemlig: Skibets Forsikringsværdi og Fragtens For
sikringsværdi (Restfragten), samt'ved Tidsbefragtning 
kun over Skibets Forsikringsværdi.

Findes da Risikoen i sin Helhed at være større 
under Tidsbel'ragtning end under almindelig Befragtning, 
faar Kaskoassurandørerne gøre, som der ellers altid ved 
Forsikringer gøres: forøge Præmien dér, hvor Risikoen 
forøges.

Dette er efter min Formening den eneste retfærdige 
og holdbare Løsning af det Virvar, man nu er kommen i 
ved Fortolkningen af Sølovens Bestemmelse om den 
Fragt, hvormed et Rederi hæfter for Ansvar i Kollisions
tilfælde.

Ærbødigst
Chr. Th. Boe.

Befragtningsforholdene etc. i Sortehavet 
og Donau.

En med Sortehavstraden vel køndt Forretningsmand 
skriver i Følge „N. Sjøftd." bl. a. følgende:

Man har Grund til at spørge, om Skibsrederne er 
fuldt paa det. rene med, at Fragterne fra Donau og 
Odessa-Nikolajeff er stærkt influeret af, at Befragtnings
agenter og Afskibere har dannet Ringe med det Formaal 
at trykke Fragtraterne? . Det 'kan nok være, at flere 
Redere har været opmærksomme paa disse Forhold; men 
der er maaske flere, som ikke har tænkt over det. 
Sagen er ■ imidlertid af saa stor Betydning, at Rederne 
bør have deres Opmærksomhed henvendt derpaa. Da disse 
Ringe blev-.dannet, blev det sagt, at Skibsredernes Inter
esser ikke skulde lide derved; men at Hensigten dermed 
var at hindre en usund Konkurrence, som særlig forrige 
Høst førte til betydelig Overbéfragtnihg med deraf føl
gende Vanskeligheder og Nedgang.

Men- dette forholder sig nok ikke saaledes. Uaf
hængige. Markedsrapporter f. Eks. kommer ikke nu som 
tidligere fra de forskellige Agenter. Efter at den ny Ord
ning er kommen i Stand telegraferes først, efter at 
Ringens Ledere har stukket deres Hoveder sammen og 
bestemt, hyad der skal meddeles. Dette gælder i særlig 
Grad Odessa. Der er heldigvis endnu nogle Agenter 
udenfor disse Ringe, men der anvendes alt muligt for at 
faa disse til at komme med. Der benyttes særlig to 
Lokkemidler. Det ene er, at Udgifterne vil blive mindre, 
da der ikke vil blive nogen Konkurrence mellem Agen
terne, og det andet, at man derved lettere kan faa
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gennemført en Forhøjelse af Adressekommissionen fra 2 
til 2^ Procent. De tænker vel, at Rederne ogsaa vil 
finde sig heri uden at opponere; men dette tør man dog 
næppe antage. Det siges ganske vist, at flere Redere 
finder sig'i den ny Berthnote, der bestemmer, at hverken 
Reder eller Kaptajn skal have nogen Kontrol med Skibet, 
saalænge det ligger paa Floden. Agenterne og Afskiberne 
vil ved det ny Dokument have reduceret Kaptajnens 
Myndighed i den Grad, at han kun bliver et Redskab i 
deres Hænder.

Alle disse Omstændigheder er skikket til ikke alene 
at vække Opmærksomhed blandt Skibsrederne; men der 
bør ogsaa handles.

Paastaaet Manco i den afleverede 
Ladning.

„Court of Appel" har for nylig afvist en Sag, der 
har mere end almindelig Interesse.

Dampskibet „Trevaylor11 bragte en Ladning Majs i 
Sække fra Rosario til Londonderry. I Følge Konnosse
menterne var der i Rosario indladet 47,315 Sække, i 
Vægt c. 3,300 Tons. Sækkene var af Afskiberens Mænd 
bievne talte efterhaanden, som de gik ind i Skibet, 
hvorimod der ikke af Skibets Besaftning var bleven holdt 
nogen Tallie. Ved Losningen blev Sækkene skaarne op, 
og Majsen tømt i store Træbeholdere, som derefter 
vejedes. Herfra fyldtes Majsen i Modtagerens Sække, 
som derefter blev baaret til Side og talte; men Resul
tatet af denne Tallie udviste en Manco paa 553 Sække. 
Modtageren tilbageholdt £ 177 sh. 3 d. 5 af Fragten 
som Erstatning for de manglende Sække. Rederiet an
lagde da Sag mod Modtagerne af Majsen og fordrede 
Beløbet udbetalt. Ved Forhørene var det bleven paa
vist, at der under Rejsen ikke var bl even taget nogen 
Majs ud af Skibet, og at der ikke var gaaet noget tabt. 
Rederiet holdt paa, at der paa en saadan Ladning i 
Reglen var fra 2 til 3 pCt. Svind, medens Modtagerne 
paastod, at der kun var 1 pCt.

Dommer Bigham havde, da Sagen var for Admi
ralitetsretten, udtalt i sin Kendelse, at der var tilveje
bragt tilstrækkeligt Bevis for, at alt, hvad der vår bleven 
indladet, ogsaa var blevén losset, derimod var der ikke 
bleven tilvejebragt fyldestgørende Beviser for, at det 
lossede Kvantum ikke havde vejet 3,300 Tons, heller 
ikke var Rederens Paastand, at Mancoen skyldtes For
dampning, bleven afkræftet. Modtagerne af Ladningen 
havde fremlagt Dokumenter for at bevise, at Tallien ved 
Losningen havde givet 553 Sække mindre end Konnosse
menterne angav, men der var ingen fyldestgørende Garanti 
for Rigtigheden af denne Tallie. Modtagerne havde saa
ledes ikke fremført uomtvistelige Beviser for, at der fra 
Skibets Side forelaa noget Kontraktbrud. Dommeren 
udtalte yderligere, at han fandt, det var en Fejl, at der 
ikke var bleven holdt Tallie af Skibets Besætning; thi 
dette maatte anses for at være en Kontrol, som en 
samvittighedsfuld Reder altid burde sørge for blev ud
vist fra Skibets Side. Denne Mangel paa Omhu med 
Hensyn til Tallien havde undertiden vitterligt havt til 
Følge, at Kaptajnen havde kvitteret for mere, end der 
var kommen om Bord i Skibet.

I Appelretten henviste Dommeren til, at Dommen i 
Admiralitetsretten var gaaet Modtagerne af Ladningén 
imod, fordi Tallien i Londonderry ikke var bleven ført 
med den fornødne Nøjagtighed; Sagén var derefter appel
leret; men Appelretten maatte gaa ud fra, at naar Dom
meren ved den foregaaende Instans var kommen til det 
Resultat, at Tallien ikke havde været korrekt, da havde 
han havt vægtige Grunde, som ikke kunde underkendes, 
og Appelretten afviste derfor Sagen.

Lydsignaler i Taage.

Den tyske Viceadmiral Aschenborn er en ivrig 
Forkæmper for en Forandring af Lydsignaler i Taage. 
Paa den tyske nautiske Forenings Møder, der afholdtes 
i Berlin i Foraaret, fremkom han, som tidligere omtalt 
her i Bladet, med Forslag om Indførelsen af Kurssignaler, 
som skulde bestaa af følgende fire Signaler: 1) Styres 
en Kurs mellem Nord og Øst, en lang og en kort Tone. 
2) Styres en' Kurs mellem Øst og Syd, en lang og to 
korte Toner. 3) Styres en Kurs mellem Syd og Vest, 
en lang og tre korte Toner. 4) Styres en Kurs mellem 
Vest og Nord, en lang og fire korte Toner; er Kursen 
en af de fire Kardinalstreger, gives det Signal, som 
hører til den nærmest til højre liggende Kvadrant.

Viceadmiral Aschenborn har atter fundet Anledning 
til at slaa et lille Slag for Indførelsen af sine Kurs
signaler i Taage, idet han for nylig har tilskrevet 
„Hansa“ følgende:

„Efter hvad jeg erfarer, har de tyske Skibsfører- 
Foreningers Fællesforening ladet udgaa et Cirkulære 
angaaende de Forandringer i Taagesignalerne, som maatte 
anses for ønskelige. Jeg skal i den Anledning endnu 
engang erindre om to Ting, hvis Rigtighed næppe lader 
sig bestride.

1. Sidesignalerne er kun brugbare, naar der 
ikke er mere end to Skibe inden indbyrdes Høre
vidde. Er der flere, vil der kunne indtræde Usikkerhed 
og Misforstaaelser. Kurssignalerne derimod meddeler 
tydeligt til alle Skibe, som hører dem, inden hvilken 
Kvadrant det signalgivende Skib styrer. 2. Side
signalerne angiver kun indirekte det signalgivende 
Skibs Fartsretning, som Observatoren først maa udlede af 
sin egen; Kurssignalerne siger direkte, i hvilken 
Kvadrant det hørte Skib styrer.

Til Slutning mener jeg, at Kurssignalerne først skal 
være obligatoriske, naar man hører et andet Skibs enkle, 
foreskrevne Taagesignal, indtil da bør ogsaa kun det nu 
foreskrevne enkelte Taagesignal gives, og man skal vente 
med det sammensatte Kurssignal, indtil det bliver nød
vendigt at gøre Brug deraf".

Vægtgarantien i Kønigsberg.

Uagtet der fra forskellige Sider, ikke mindst fra 
Sejlskibsrederi-Foreningens Side, er gjort store Anstren
gelser for at faa dette gamle, uretfærdige Uvæsen ud 
af Verden, og uagtet denne Sag saa godt som overalt 
har mødt Velvilje og er saa godt som bortfalden overalt, 
staar det endnu vaklende for Kønigsbergs Vedkommende. 
Straks paa Foraaret saa det ud til, at man ogsaa her 
vilde gaa med paa at give Afkald paa denne gamle 
Uskik; men i Løbet af Sommeren er det igen blevet 
helt almindeligt, at der derfra bliver sluttet med Vægt
garanti.

Naar man taler med en hvilken som helst Modtager 
i Danmark, spørger denne, „hvorfor vil I bestandig tegne 
for Vægt? Det er aldeles ingen Fornøjelse for os at 
skulle trække en Skipper en 20—40 Kr. af paa hans i 
Forvejen lille Fragt, vi har ingen Fordel heraf". Hvem 
har saa Fordel af at faa Skibet til at overtage en Risiko, 
som i ni af ti Tilfælde skal give Tab, uden at der i 
noget Tilfælde kan blive Tale om Gevinst, da man altid 
inaa udlevere alt og for den eventuelle Overvægt i det 
højeste kan faa sin Fragt? Den eneste, der kan faa 
Fordel af denne uretfærdige Kutyme, er Mellemhandleren, 
og der kunde fremføres Eksempler paa, at vedkommende 
har sagsøgt en Modtager og vundet sin Sag og faaet 
Modtageren dømt til at betale sig en Overvægt, som ved
kommende Mellemhandler altsaa aldrig selv har ejet; 
med andre Ord har han beriget sig med en Gevinst, 
som, retfærdigt set, burde tilfalde Skibet, der i Følge
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Vægtgarantien har løbet Risikoen, eller i modsat Fald 
burde den komme Afladeren til Gode, som har givet for 
god Vægt paa Afskibningsstedet.

Jeg tvivler ikke om, at Mellemhandleren undertiden 
eller maaske endog i Almindelighed gør sin Forretning 
med denne uretfærdige, eventuelle Gevinst for Øje; men 
herved er vel for Skibenes Vedkommende intet at gøre; 
derimod drives der i Kønigsberg en meget usund og for 
Skibenes Vedkommende meget skadelig Handel paa Fragt
markedets Omraade. Denne bestaar i, at et vist Firma, 
som absolut er bekendt af alle, som kommer i Berøring 
med Kønigsberg, overtager saa godt som alle Fragter 
og garanterer Afladerne en vis Fragt til og fra Kønigs
berg. Differencen imellem, hvad han faar, og hvad han 
giver i Fragt, bliver hans Gevinst eller Tab, hertil kunde 
vel for saa vidt intet siges, da han selv løber den Risiko 
ogsaa at komme' til at tabe ligesom paa enhver anden 
Handel, og det vilde heller ikke være bleven omtalt 
her i Forbindelse med Vægtgarantien, hvis ikke netop 
vedkommende, som her er Tale om, var et Skibsmægler
firma, som altsaa i Følge Naturens Orden burde have 
sin Eksistens af, hvad Skibene fortjente og ikke om
vendt.

Det er en Selvfølge, at en Mæglerforretning, som 
selv igennem omvendte Forhold bliver Befragter, har 
sin største Fordel af, at Skibene faar saa lidt i Fragt 
som muligt, og de kan i det hele taget ikke varetage 
Skibenes Tarv, da det til enhver Tid vil komme i Kolli
sion med deres egne Interesser. Skibene skal fragtes 
paa saa gunstige Betingelser for Befragternes Vedkom
mende som muligt, med Vægtgaranti i Tur o. s. v. for 
at faa saa godt Bud paa dem som muligt, og herefter 
slutter Firmaet Skibet saa billigt som muligt for selv 
der igennem at faa den første Gevinst, den virkelige 
naturlige Indtægt af Skibene; disses Ekspeditører bliver 
her næsten en Biting, uagtet man vist heller ikke paa 
denne Konto glemmer at beregne sig en passende Pro
vision.

Og netop fordi, som anført, bemeldte Mæglerfirma 
ogsaa har saa godt som alle i Kønigsberg indgaaende 
Fragter, er Skibene saa godt som voldgivet disses For
godtbefindende, og naar den unaturlige Vægtgaranti ikke 
nu er bortfalden fra Kønigsberg ligesom fra andre Østersø
havne, er det min ufravigelige Mening, at dette for 
Størstedelen skyldes ovennævnte Firma og i anden Orden 
de for Skibenes Vedkommende daarlige Tider.

Kunde vi ikke ved Enighed og fast Optræden, blot 
i tre Maaneder, forsøge at undgaa al Forretning med 
ovennævnte Firma? Dette vilde vist være den hurtigste 
og sikreste Vej til at faa fjernet den forhadte Vægt
garanti ; der er efter min Mening ingen Risiko ved at 
gøre Forsøget; som Tilstandene nu er, er de dog utaale- 
lige, vi arbejder kun for nævnte Firma og Mellemhand
lerne; Fragterne kan ikke komme op i naturlig Højde, 
fordi Mæglerfirmaet tager enhver nok saa lille Stigning 
til egen Indtægt, og skulde der alligevel ved Hjælp af 
en hurtig Rejse blive lidt Overskud, maa dette bruges 
til at betale Undervægten med.

Ærbødigst
en Skibsfører.

Fragtmarkedet.

I det hele og store er der ikke foregaaet nogen 
Forandring af Betydning i den forløbne Uge, og for en 
stor Del kan det samme, som sagdes i forrige Uge om 
Fragterne, gentages i Dag. Der er effektueret et meget 
betydeligt Antal Befragtninger i de sidste Dage, og 
navnlig har Amerika fragtet livligere end i lange Tider, 
men Raterne er tarvelige allevegne, ja i forskellige Ret
ninger giver de endog decideret Tab. Kulfragterne til 
Middelhavet er faldne yderligere i Ugens Løb, og fra 
Cardiff sluttedes der saa lavt som til 4/3 Genua, Frcs.

5y2 Marseille, 4/6 Port Said. Med de vedvarende daar
lige Ekspeditioner paa mange af Kulpladserne er det 
med de nuværende Rater fra Sortehavet bedre for 
større Dampere at løbe derned i Ballast, hvilket forøvrigt 
ogsaa gøres mere og mere lige for Tiden.

Det østlige Marked er en Ubetydelighed højere. 
Bombay har sidst betalt 14/ til udsøgt Havn pr. Sep- 
tember/Oktober og Kurrachee 14/6 pr. September. Fra 
Kalkutta noteres 17/6 til Østkysten, og for Kul er betalt 
43/4 k 5 Rupees Colombo. For Fosfat fra Christmas 
Island til Hamburg eller Stettin sluttedes en 3,000 Tons 
Damper pr. ultimo September til 23/9.

Sortehavet har ikke sluttet saa meget i de sidste 
Dage, hvorimod Azoff og Donauen har taget en Mængde 
Tonnage, hovedsagelig for prompt Lastning. For saadan 
er fra Odessa eller Nicolajeff sidst betalt 10/ k 10/3 
for store Baade til L. H. A. R., hvorimod Sulina, hvor 
der er ganske kort eller slet ingen Tørn, betaler 9/9 k 
10/ til samme Havne, 10/9 paa N. C., 11/3 Hamburg. 
Fra Donauen sluttes til 12/ N. C. pr. August/September, 
og fra Azoff kan paa samme Termin faas 11/3 N. C. 
for ikke for store Baade. For Salt fra Eupatoriakysten 
noteres 13/ til Riga eller Libau.

Middelhavet har bedret sig lidt, da saa mange Baade 
dirigeres til Sortehavet, og følgende Rater er sidst be
talte for Erts: 9/ Villaricos/Rotterdam, Frcs. 17 Carlo- 
forte/Antwerpen, 7/101/2 Benisaf/Tyne Dock, 8/1 1/2 
Rotterdam eller Amsterdam, 9/ Carthagena/Middlesbro, 
8/6 Porman/Philadelphia, alt med „full terms11. For 
Esparto betaltes 14/6 Almeria/Mersey, og der noteres 
13/ fra Tunis Kysten (2 Pladser) til Glasgow, 12 Oran 
eller Arzew til Englands Østkyst. Fosfat kan faas til 
10/9 Sfax/Bristol, 9/3 Kingslynn, 6/9 a 7/ Bougie/Ant- 
werpen, 9/ Stettin, og for Byg fra Gaza til U. K. ei
der sluttet til 13/. Fra Bilbao er der for Erts sidst 
fragtet til 4/ Cardiff, 4/9 Middlesbro eller West Hartle
pool, 4/101/2 Stockton, 5/ Boness eller Grangemouth.

Nordamerika var, som ovenfor anført, livligere i den 
forløbne Uge, men Raterne lader overalt meget tilbage at 
ønske. Hovedbegæret er, som forhen, for Træ, og fra 
Golfen er pr. September betalt 77/6 k 80/ til engelsk 
Østkysthavn eller Holland. For Korn er der fra Golfen 
sluttet et Par August Dampere til 2/3 udsøgt Havn, men 
for Bomuld fragtes endnu stadig intet, heller ikke fra 
de atlantiske Havne, derimod betaltes for Fosfat 14/3 
Port Inglis/Hamburg, 16/ Stettin. Kornlaster fra de 
nordlige Havne er knappe, og 1/7V2 k 1/9 til udsøgt 
Havn er det bedst opnaaelige. Dealfragter fra Kanada 
er ikke særlig rigeligt til Stede; der er sidst betalt 32/6 
a 35/6 til Englands Vestkyst fra St. John, og 40/ be
taltes til London fra Miramichi. Dampere for Timecharter 
er i ringe Begær, og over 3/ pr. Ton betinges næppe 
for kortere Terminer.

La Plata Markedet var lavere, men ved større Be
gær for prompt Tonnage fæstnede det sig atter, og for 
August Dampere er der fra San Lorenzo Grænsen sidst 
betalt 15/3 å 16/3, medens der for Buenos Ayres Last
ning er sluttet til 12/6 k 12/9. For Oktober Afskibning 
indiceres 18/ fra den øvre Del af Floden.

Østersømarkedet er flovt. Dampere offereres, til Trods 
for de usle Kulfragter, ret rigeligt, hvorimod Laster 
nærmest er knappe i Øjeblikket, men efter denne Maaneds 
Udgang ventes der at ville komme Korn og maaske Hør 
frem, foruden at ogsaa flere Trælaster antagelig vil komme 
i Markedet. Imidlertid betales der for prompt Lastning 
21/ k 21/6 for Props fra Sydfinland til West Hartlepool, 
23/ Umeå/Hull, 22/6 Hudiksvall/Hull, 19/ D/B. Sunds- 
vall/Leith, 22/ D/B.(piled)Kronstadt/Dundee, 22/6London, 
Hfl. 12 D/B. B. Rafsø/Rotterdam, Hfl. IS1^ D/B. % 
Boards Trangsund/Papenburg, Frcs. 31 D/B. Sydfinland/ 
Antwerpen. Fra St. Petersborg kan prompte Baade pla
ceres for Korn til 1/ k l/l1^ Hvedebasis til London, 
Rotterdam eller Amsterdam, 3/4 d. mere for Weseren 
eller Emden, men Ladning er limiteret. Riga er flov, 
og der noteres 21/ D/B. London, Grimsby eller Hull,
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21/ pr. Gøteborg Std. Props Bonese, 25/ Cardiff, Hfl. 
13/14 Kappbjælker Holland, Frcs. 29/30 D/B. Rouen. 
Fra Reval, Windau, Libau og Kønigsberg sluttes der 
ganske forsvindende. For Sleepers fra Memel til Boness 
noteres 6/ å 6/3 pr. Load og fra Neufahrwasser til Lon
don 5/6 pr. Ton Sukker. Fra Luleå kan faas Erts til 
Rotterdam, Amsterdam eller Emden til 5/1%.

Kulfragterne er gennemgaaende uforandrede, og selv 
til de nuværende usle Rater har Befragterne ingen Van
skelighed ved at skaffe sig Tonnage. Fra Firth of Forth 
er sidst sluttet til 3/7x/2 & 4 Kjøbenhavn eller Aarhus, 
4/ å 4/9 mindre dansk Provinshavn, 4/4% Kiel, 4/71/2 
Rostock, 4/ Neufahrwasser, 3llQ1/2 Swinemiinde, 3/10% 
å 4/ Riga, 3/6 å 3/7 % Kronstadt. Raterne fra Tynen 
eller Blyth er noget lignende, og der betales 3/9 å 3/10V2 
Kjøbenhavn, 4/1 */2 Bandholm, 3/7% Kronstadt, 3/6 
Pillau, 3/7% å S/IO1^ Swinemiinde, 3/10% Gefle eller 
Stockholm, 6/ Barcelona, 5/ Marseilles, 5/6 å 5/7% 
Venedig, 16/ Kapstaden. Fra Cardiff blev betalt 4/3 å 
4/6 Kjøbenhavn, 4/4% Kronstadt, 4/3 Lissabon, 6/3 
Barcelona, Frcs. 5% Marseilles, 4/9 Genua, 5/6 Venedig, 
4/6 Alexandria eller Port Said, 13/4% Kapstaden, 9/6 
Rio de Janeiro.

Spørgsmaal og Svar.
S p.: Naar et Sejlskib med Lods om Bord ved dennes 

Fejl bliver sejlet paa Grund midt om Dagen i fint, sigtbart 
Vejr, saaledes at der maa haves Bugserbaads-Assistance for 
at komme flot, hvem skal saa betale de dermed forbundne 
Udgifter?

Sv. ? I Lodslovens § 55 hedder det: „ . . . . Hvis der 
ved Lodsinspektørens, Lodsoldermandens eller Lodsernes 
Ukyndighed, Forsømmelse eller Forseelse er sket nogen Skade, 
er den eller de vedkommende pligtige at erstatte den over
ensstemmende med Lovgivningens almindelige Regler............ u

S p.: Naar et Skib ankommer til en dansk Havn, lastet 
med Petroleum, og der af Havnevæsenet som sædvanlig 
sættes Brandvagt ved Skibet, skal Skipperen eller Modtageren 
betale Brandvagten?

Skibets Certeparti indeholder Klausulen: „Skibet klareres 
overalt for Kaptajnens Regning, og Ladningen for Befragte
rens Regning.11

Naar Skibet ikke indehaver brandfarlig Ladning, fordres 
ingen Vagt.

Sv.: Som Regel maa Skipperen afholde Udgiften til 
Brandvagten; denne maa nærmest betragtes som en forøget 
Havneafgift, der ifalder Skibet, naar det har brandfarlig 
Ladning om Bord. Ovennævnte Klausul i Certepartiet vil 
næppe kunne fritage Skipperen for at betale Brandvagten. 
Skal Modtageren afholde denne Udgift, maa det siges med 
rene Ord i Certepartiet.

Fra Sø og Land.

Sammenstød paa Erie-Søen. Fra Erie (PenneyIva- 
nien) meddeles at den 12. ds. kom en Fiskekutter „Silverspray“ 
dertil i ilde tilredt Tilstand. Sine Beskadigelser havde den 
faaet ved et fjendtligt Sammenstød, som den havde havt paa 
Erie Søen med en Toldkutter „Petrel", som var paa Jagt 
efter Smuglere. „Petrel" traf „Silverspray11 ved Middagstid 
indenfor Kanadas Søterritorium. Kaptajnen gav derfor Fiske
kutteren Signal om at standse og søgte at spærre den Vejen, 

Men i Stedet for at standse, satte „Silverspray11 fuld Kraft 
og søgte at slippe bort. Toldkutteren affyrede derefter sine 
Kanoner mod „Silverspray11, der blev ramt af en Snes Skud. 
Toldkutteren fortsatte Forfølgelsen, til „Silverspray havde 
passeret Grænselinjen. Kaptajnen paa Fiskekutteren erklæ
rede, at han var ude at lede efter Net, der var drevne over 
paa kanadisk Søterritorium. Han agter at indsende Med
delelse om det passerede til Regeringen. Ingen Mennesker 
blev ramte af Skuddene.

Frihavn ved Gøteborg. Et nyt Frihavnsforslag er 
i Følge „Gøteborgposten11 under Udarbejdelse og ventes 
færdigt om nogle Uger. I Følge dette Forslag vil bl. a. 
Trafikken mellem Byen og Frihavnen blive besørget ved 
en Tunnel under Gøtaelven, 400 Meter i Længde og saa 
bred, at den kan rumme en dobbeltsporet elsktrisk Sporvej 
og desuden Køre- og Gangbaner. Selve Havnen skal bygges 
i Rhombe-Form for at lette Dampernes Manøvreringer.

Cunard-Linjen. Efter Forlydende vil Cunard-Linjen 
oprette en Forbindelse mellem Boston og Middelhavshavnene.

Vi har modtaget følgende:
Svendborg Navigationsskole. Eksamen afslut

tedes den 7. August. Af Skolen var indstillet til den 
almindelige Styrmandseksamen 7 Elever, der alle 
bestod paa nær en, som derefter tog Fiskeskipper
eksamen.

Til den udvidede Styrmandseksamen var ind
stillet i: Navigation 2, Geografi og Vejrlære 2, Søret og 
Handelsvidenskab 2 samt Engelsk 1. Disse bestod Alle.

Skolen begynder paany Tirsdag den 18. August, 
Kl. 8. Fm„ og forbereder fremdeles til alle Fag af Styrmands
eksamens tvende .Afdelinger samt Fiske- og Sætterskipper
prøven.

Understøttelse som sædvanlig.
Indmeldelse sker hos Skolens Bestyrer Aage V. Tuxen.

Beriberi. Den svenske Bark „P. Wikstrøm junior11 
er fornylig ankommen til Trinidad fra Chittagong med Beri
beri om Bord. Kaptajnen, Styrmanden og fem Mand af Be
sætningen er døde paa Rejsen. Dampskibet „Canarias11 har 
ydet Skibet Assistance.

I den sidste Tid er paa Refshaleøen Arbejdet paa fransk- 
østasiatisk Kompagnis ny Baad „Laos11 blevet stærkt force
ret for muligvis at faa Skibet færdig til 1. September. — Om 
det vil lykkes er ikke helt sikkert; men mange Dage af Sep
tember vil ikke medgaa. Skibet er nu lagt i Dok for at blive 
malet uden Bords.

„Avona11 af Bergen som efter at være strandet paa Jyl
lands Vestkyst og efter atvære hærget af Ild, har undergaaet 
en meget betydelig Reparation, sattes i Vandet forleden. 
Den har afholdt Maskinprøve, og om en Uges Tid vil den 
antagelig kunne forlade Skibsværftet.

Et Skib fra Vikingetiden fundet i en Kæmpe
høj. Paa Gaarden Oseberg ved Siagens Kirke i Norge 
har man i den senere Tid foretaget Udgravning af en Kæmpe
høj, hvor man blandt andet har fundet Rester af et Vikinge
skib, samt forskellige Smaagenstande, dels af Træ, dels af 
Metal. En opretstaaende Fyrrestok har vistnok været Skibets 
Mast. Professor Gustafson mener, at det fundne Skib har 
været Genstand for Rovgravning allerede paa et tidligere 
Tidspunkt.

Der har fundet et Sammenstød Sted mellem det engelske 
Sejlskib „Isabella Walker11 og don norske Damper „Theodora" i 
Kanalen. Begge Skibene sank øjeblikkelig og deres Besæt
ninger. respektive 7 og 16 Mand druknede.



436 Dansk Søfartstuiende. 20. August 1903.

Dansk Maskinfabrik, Kedelsmedie, Støberi & Skibsbyggeri 
udstiller ved Frederiksholms Kanal, foruden Motorbaade & 
Motorer 100 ind. HK. hurtiggaaende Høj- & Lavtryks- 
maskiner, en ocylindret Petroleums-Maskine, Bertheaus 
System, 35 ind. HK., Dampspil, Damppumpe, alt som anses 
tjenligt for større Fiskerifartøjer,

Ugens Havarier.
Ansgar, dansk Skonnert, er under Skiftning af Anker

plads i London grundstødt. Skaden endnu ikke konstateret.
Mjølnir, Dpsk. af Kbhvn., er paa Rejsen fra Kjøben

havn og Stavanger til Island returneret til Stavanger i læk 
Tilstand efter Grundstødning paa Island (Berufjord). Repa
rerer i Stavanger.

Augusta, Skonnert af Faaborg, har paa Rejsen til We
myss i Ballast været paa Grund ved Holmhead; Skibet er 
bragt flot og indbugseret til Stornoway i læk Tilstand, maa 
reparere.

Amelia, Skonnert af Lemvig, har d. 14. ds. paa Rejsen 
til Skive med Træ kollideret med Jernbanebroen i Aalborg; 
er indbragt til Aalborg Havn, hvor Reparation skal finde 
Sted.

Frederiksvaag, Skonnert af Thorshavn, hard. 14.—15. 
ds. været paa Grund ved Nittarp Nord for Helsingborg, er af 
Svitzers bragt flot og bugseret hertil, (hvor Reparation af 
Straakølen skal finde Sted.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 18. August). Adolph 
Andersen, Schubert, afg. forv. 19. August fra Libau hertil. 
— Alabama, Gøtsche, afgik forv. fra New York 18. August 
til Havre. — Alexandra, Thomsen, pass. Butt of Lewis 
10. August til Boston. — Algarve, Borries, pass. Quessant 
Breach 17. August til Port Vendres. — Anglo Dane, Wi
berg, afgik fra Hull 16. August til Libau. —A. N. Hansen, 
Paaske, ank. til Palma 14. August. — Antwerpen, Mikkel
sen, afg. forv. 18. August fra Aarhus til Windau. — Arkan
sas, Petersen, ankom til New York 12. August. — Arno, 
Strubberg, ank. til St. Petersburg 16. August.— Axelhuus, 
Skow, ank. til Trondhjem 17. August. — Baron Stjern
blad, Clauson-Kaas, afg. fra Riga 16. August til Antwerpen. 
— Beira, Lunge, ank. her 13. August fra Lissabon. — Chri
stian IX, Kolster, afgik fra London 16. August hertil. — 
Chr. Bro berg, Nielsen, afg. fra Messina 11. Aug. til Lissa
bon. — Dagmar, Larsen, afg. fra Kbhvn. 14. August til Barce
lona. — Douro, Mortensen, afg. fra Dartmouth 14. August 
til Sevilla. — Eos, Harder, pass. Brunsbiittel 17. August til 
London. — Florida, Ørum, afgik fra New Orleans 1. Au
gust hertil via Aarhus. — Frederik, Thomsen, ank. til 
Hull 14. Aug. — Garonne, Kromann, afg. fra La Rochelle 
16. Aug. til Havre. — Georgios I., Schibbye, ank. her 14. 
Aug. fra Newcastle. — Hekla, Hempel, afg. fra Christiania 
17. August hertil. —Hellig Olav, Holst, ank. til New York 
10. August; afg. forv. 19. August hertil. — Island, Holm, afg. 
forv. herfra 19. August til New York. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, afgik fra Kramfors 16. August til Bollsta. — J o- 
lantha, Christiansen, ank. til Danzig 17. August. — Ka- 
san, Hansen, ankom til London 17. August. — Kentucky, 
Thidemann, pass. Butt of Lewis 15. August til New York. 
— Kiew, Jacobsen, ankom til Newcastle 17. August. — 
Kursk, Søeberg, ank. til Hamburg 17. August — Leopold 
11, Meyer, afg. fra Kristinestad 14. August, til Salo. — 
Loire, Craignou, afgik fra St. Petersburg 16. August til 
Riga.. — Louisje, Kruse, ank. til Pillau 16. August. — 
Louisiana, C. C. de W. Staal, afgik herfra 18. August til 
Northfleet. — L. P. Holmb lad, Andersen, ankom til Boston 
9. August. — Morsø, Frisenette, ank. til Aalborg 17. August. 
— Mo skov, Sørensen, ankom til Libau 16. August. — Ni
colaj II, Lissner, ankom her 31. Juli, afg. forv. 20. Au
gust til Boston. — Nishnej Novgorod, Harder, ankom 
til Livorno 12. August. — Nordjylland, Kragh, ankom 
til St. Petersburg 15. August. — Norge, Gundel, afgik fra 
Christianssand 7. August til New York. — O. B. Suhr, 
Jonsen, ankom til Antwerpen 13. August. — Omsk, Møller, 
ank. til Libau 17. August. — Oskar II, Skjødt, afg. fra 
Christianssand 14. August til New York. — Perm, Christen
sen, ankom her 16. August. — Pre gel, Olsen, afg. herfra 
16. August til Hull. — Bit a, Meldanl, afg. fra Bergen 17. 
August, direkte hertil. — Riberhuus, Rørbye, afg. forv. 
19. August herfra til Vestnorge. — Seine, Dampt, afgik 

fra Dartmouth 16. August til Bordeaux. — Texas, Hansen, 
afg. herfra 31. Juli til New Orleans. — Thyra, Fischer, 
ankom her 18. August fra Pillau. — Tiber, Bech, afg. fra 
Dartmouth 16. August til Barcelona. — United States, 
Wulff, ankom her 15. August fra New York. — Valdemar, 
Johnsen, ank. til Riga 14. August. — Vendsyssel, Jaco- 
bæus, ank. her 16. August fra Rotterdam. — Viking, Ras
mussen, ankom til Stockholm 13. August. — Yrsa, Gomme
sen, ankom til Nørre Sundby 17. August. — H. A. Hart
mann afgik fra Antwerpen 16. August hertil. — Vadsøe 
ankom hertil 17. August fra Swansea. — Marie afgik fra 
Stettin 12. August til Manchester. — Esbjerg, Iversen, 
ankom til St. Petersburg 17. August. — Esbern Snare, 
Madsen, ankom til Antwerpen 14. August. — Lorne afgik 
fra Hull 16. August hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra Rotterdam 
15. August, ank. til Grimsby 16. August. — Frode, Tofte, 
afgik fra Kronstadt 10. August, ank. til Wiborg 13. August. 
— Sjgurd, Jørgensen, afg. fra Kronstadt 17. August best, 
til Rotterdam. — L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Amsterdam 
13. August, ank. til Blyth 15. August. — Erik II, Schmidt, 
afgik fra Zaandam 11. August, best, til Archangel. — Knud 
II, Hansen, afg. fra Uleaborg 18. August, best, til Rouen. 
— Danmark, Kraemer, afg. fra Blyth 13. August, ank. til 
Stockholm 18. August, — Ragnar. Riber, afgik fra Riga 
9. August, best, til Sharpness. — Magnus. Jørgensen, afg. 
fra Lubeck 14. August, ankom til Riga 17. August — Olaf, 
Petersen, afg. fra Rouen 28. Juli, ank. til Archangel 12. Aug. — 
Svend II, Risø, afg. fra Kronstadt 14. August, ankom til 
Haukipudas 18. August. — Harald, Hveyssel, afg. fra Sini- 
luoto 11. August, best, til Rouen.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg. 
Petersen, ankom til Kronstadt 14. August. — Alexander 
Shukotf, Stoltenberg, ankom til Rotterdam 13. August. — 
Johan Si em, Knudsen, afgik fra Kronstadt 14. August. — 
Pawel Andrejeff, Tannebæk,ank. til Kronstadt 7. Aug.— 
Harald Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Hull 13. August, 
best, til Kronstadt. — Ru s s, Rasmussen, afg. fra Pugwash 
16. August, bestemt til Garston Dok. — Wladimir Sawin, 
Jørgensen, ank. til Kronstadt 15. August.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Skelefteå 18. August. 
— Kamma, Løffler. ank. til Riga 15. August. — Helga, 
Lagesen, afgik fra Malmø 16. August. — Martha, Jørgen
sen, ankom til Kronstadt 18. August. — Elna, Møller, afg. 
fra Rotterdam 18. August. — Therese, Pedersen, ank. til 
Riga 17. August.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn,ank.til 
Antwerpen 15. Augustj — Kronborg, Jeppesen, afgik fra 
West Hartlepool 18. August. — Dana, Nielsen, afg. fra 
Kronstadt 15. August. — Ophelia, Wilhelmsen, afgik fra 
Swansea 18. August.

Vesterhavet. Niobe, Mathisen, afgik fra Kaskø 12. Au
gust, pass. Helsingør 15. August, best, til Dundee. — Nancy, 
Nielsen, afgik fra Methil 11. August, ank. til Kallundborg 
14. August. — Nautik, Nielsen, afgik fra Tayport 13. August, 
ank. til Methil 14. Aug. — Nordsøen, Gram, afg. fra Es
bjærg 12. August, ank. til Trångsund .17. August.— Nexos, 
Sørensen, afgik tra Dundee 11. August, ankom til Grange
mouth 12. August. — Nora, Jørgensen, afg. fra Kronstadt 
14. August, best, til Torneå. — Napoli, Thøgersen, afg. fra 
Ulfvik 12. August, best, til Gravelines.— Neptun, Winther, 
afg. fra Kramfors 13. August, best, til' Ghent. — Nerma, 
Basse, afg. fra Erith 13. August, ankom til Warkworth 15. 
August, — Alfa, Hansen, afgik fra Warkworth 11. August, 
bestemt til Kronstadt.

Nordsøen. Wineland , Degn, afg. fra Moji 17. August, 
best, til Hongkong. — Nordland, Petersen, ankom til Wi
borg 12. August. — Kronprins Frederik, .Schmidt, ank. 
til Dunkirk 17. August. — England. Andresen, afg. fra 
Kjøbenhavn 15. August. — Holland, Lund, afg. fra Windau 
15. August. — Rusland, Tønnesen, afgik fra Warkworth 15. 
August.

Urania. Polarsfijernen, Brandt, ankom til Belfast 16. 
August. — Mars, Rasmussen, afgik fra Seydisfjord 17. Au
gust. — Kronprinssesse Louise, Nielsen, ankom tilHull 
8. August.

Dania. Dagny, Lorentzen,'ankom til Ostende 14. August. 
— Mary, Nielsen, afgik fra Uleåborg 14. August, best, til 
Plymouth.

Jylland. Karen, Schmidt, ankom til Rouen 13. August. 
— Ingrid, Meinertz, ankom til Tynen 17. August.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Aalborg 
15. August, best, til Methil. — Fy en, Hansen, afg. ira St. 
Petersborg 12. August, best, til Rotterdam. — Hafnia, 
Troensegaard, ankom til Rotterdam 14. August. — Russia, 
Hansen, afgik fra Riga 13. August, best, til Schiedam. — 
Carl Hecksher, Starck, afgik fra Amsterdam 11. August, 
ankom til Dunstan 13. August.
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Østersøen. Cimbria, Hansen, afg. frag'Middlesbrough 
10. August, best, til Luleå. — Gratia, Skov, afgik fra 
Lubeck 14. August,ank. til Riga 17. August.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Riga 12. August, 
best, til Ghent. — Gallia, Nielsen, ank. til Riga 14. August. 
— Caledonia, Storm-Hansen, afgik fra Riga 16. August, 
best, til Dordrecht.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg 16. August, 
best, til Newcastle. — Carb onia, Jespersen, afg. fra Ghent 
15. August, best, til Blyth. — Estonia, Fisker, ank. til Riga 
14. August,

Dannebrog. Amalie n b o r g, Dømel, ankom til Kbhvn. 
15. August. — Brattingsborg, Clausen, ankom til Trang
sund 9. August. — Flyn de rborg, Larsen, ankom til Hanki- 
pudas 15. August. — Fredensborg, Hartmann, afg. fra Aar
hus 17. August, bestemt til Spjutsund. — Frederiksborg, 
Jørgensen, afg fra Uleaborg 10. August, best, til Rouen. — 
Jomsborg, Kiihl, afg. fra Newcastle 14. August, bestemt til 
Kronstadt. — Kronborg, Hveissel, ank. til Montevideo 2. 
August. — Rosenborg, Schultz, afg. fra Methil 18. August, 
best, til Kbhvn. — Skanderborg, Jensen, ank. til Newcastle 
14. August. — Sø borg, Fischer, ank. til Jacobstad 18. Au
gust. — U ran i e nbor g, Schmidt, ank. til Cardiff 11. August. 
— Stjerneborg, Hansen, afg. fra Sevilla 15. August, best, 
til Glasgow.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Sundsvall 14. August. — Kl ampen bor g, Jensen, afg. 
fra Uleåborg 9. August, best, til Rouen. — M a rselisbor g, 
Nielsen, ankom til Colastine 15. August. — Silkeborg, Pe
dersen, ank. til Rouen 18. August. — Skodsborg, Schultz, 
ankom til Kotka 13. August. — Tuborg, Mathiesen, afgik 
fra Burntisland 18. August, best, til Kronstadt. — Ulfsb org, 
Eriksen, ankom til Kronstadt 13. August, —Vordingborg, 
Petersen, afgik fra Nicolaistad 13. August, bestemt til Ter
neuzen.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Calais 17. 
August. — Kallundborg, Lund, ankom til Wilajoki 16. 
August.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kotka 14. August, best, til Ghent. — Sjælland, Sonnich- 
sen, afg. fra Kbhvn. 15. August, ank. til Riga 17. August. — 
Agnete, Jensen, afgik fra Libau 14. August, best, til Ghent. 
— Hermia, Sørensen, ankom til Ghent 18. August.— Alice, 
Hansen, afg. fra Libau 12. August, ankom til Boness 18. Au
gust. — Ajax, Brorson, afg. fra Kiel 15. August, ankom til 
Windau 18. August. — Bornholm, Petersen, ankom til 
Grangemouth 18. August.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Boness 15. 
August. — Ansgar, Predbjørn, afgik fra Narvik 16. August, 
best, til Archangel. — I. N. Madvig, Hahn, ank. til Ant
werpen 13. August. —Hamlet, Sommer, afgik fra Newcastle 
14. August, best, til Kronstadt. — Helge, Olsen, ankom til 
Wartsala 16. August. — Rolf, Matthiessen, ankom til Dor
drecht 13. August.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Prins Valdemar, 
Kock, ank. til Colombo 18. August. — Prinsesse Marie, 
Berentzen, afgik fra Port Said 11. August. — Siam, Glahn, 
afgik fra Colombo 1. August. — Ragnhild, Juliusen, ank. 
til Kbhvn. 17. August.

Ærø. Gæa, Knudsen, ank. til Kbhvn. 10. August. — 
Enigheden, Svane, ankom til Skelefteå 12. Aug. — Energi, 
Nielsen, ankom til North Shields 14. August.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
til Calais 17. August. — E. M. Dalgas, Møller, ank. til 
Wartsala 18. August. — St. St. Blicher, van Deurs, ank. 
til Wiborg 12. August. — N. G. Petersen, Rasmussen, ank. 
til Wiborg 17. August. — G. Koch, Jørgensen, ankom til 
Ny Karleby 16. August. — Hans Tausen, Klaaborg, afg. 
fra Raumo 12. August. — H. C. Andersen, Tilly, afgik fra 
Calais 17. August. — Peter Willemoes, Nissen, ank. til 
Calais 11. August. — N. F. Hø ff din g, Ellekilde, ankom til 
Calais 14. August. — H. Pontoppidan, Klitgaard, afg. fra 
Yxpilo 18. August. — Chr. Christensen, Hansen, ank. til 
Terneuzen 14. August.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ank. til Dunkérque 13. Au
gust. — London, Bom, ankom til Tyne 20. August. — Pa
ris, Nielsen, afgik fra Grangemouth 18. August, best, til 
Kbhvn.

Mercur. Regina, Hedegaard, afgik fra Colastine 9. Au
gust, best, til New York.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Burntisland 16. August. 
— Clara, Jensen, afgik fra Hudikswall 15. August, hest, til 
Tyne. — Kai, Thomsen, ankom til Riga 16. August.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Neufahrwasser 17. Aug. 
— Svend, Bønnelycke, afg. fra Windau 14.August, best.til 
West Hartlepool.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, ankom til 
Newcastle 12. August. — Asger Ryg, Hagedorn, ank. til 
Karrebæksminde 15. August.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Aagot, Nørby, ankom til Hamburg 17. 

August fra Rio Grande via Falmouth. — Clara, Svarrer, 
afg. fra Molendo 8. August til Mazatlan. — Thora Thomsen, 
ankom til New York 11. August fra Padang. — Sophie, 
Svarrer, ankom til Hamburg 13. August fra Bordeaux. — 
Havi la, Clausen, afgik fra Hudixvall 13. August til Port 
Natal. — T er c era, Pedersen, ankom til Antofagasta 14. 
August fra Kalkutta.

Fanø Sønderho. Elisabetha, Fischer, afgik 30. Juli 
fra Cadix til Rio Grande. — Merida, Jørgensen, ankom til 
Rio Grande 10. August fra Runcom.

Rønne. Sigurd, Hansen, ankom til Kjøbenhavn 10. 
August. — Herman Olsen, Hermansen, ankom til Kjøben
havn 10. August. — Freja, Bech, ankom til Aalborg 10. 
August. — Zephyr, Jensen, ankom til Grangemouth 11. 
August. — Rolf, Møller, ankom til Karrebæksminde 12. 
August. — Laurentine Emilie, Andersen, ank. til Kjøben
havn 14. August. — Oline Dahl, Rasmussen, ankom til 
Middelfart 14. August. — Hermod, Grønwald. ankom til 
Holtenau 14. August. — Freja, Bech, ankom til Skive 15. 
August. — Prøven, Bidstrup, ank. til Stockholm 15. August. 
— John Hintze, Jacobsen, ank. til Flensborg 16. August. 
— Klara Marie, Kofoed, ank. til Kjøbenhavn 17. August.

Svendborg. Skirner, Pilegaard, ankom til Abroath 10. 
August. — Freir, Jensen, ankom til Libau 11. August. — 
Casper, Hansen, ankom til Cadix 13. August. — Diana, 
Carlsen, ankom til St. Petersborg 11. August. — Dagny, 
Rasmussen, ankom til Havre 11. August. — Britania, 
Rasmussen, ank. til Fowey 12. August. — Union, Rasmus
sen, ankom til Christiansstad 12. August. — Flora, Søren
sen, ankom til Blyth 11. August. — Jørgen Ring, Fisker, 
ankom til Leith 10. August. — Lilly, Rasmussen, ankom 
til Langesund 11. August. — Ludvig, Jørgensen, ankom til 
Kjøbenhavns Red 11. August. — Ane, Rasmussen, ankom 
til Kjøbenhavns Red 11. August. — Embla, Mikkelsen, ank. 
til Caen 13. August. — Rossing, Larsen, ankom til Kjøben
havns Red 15. August. — Niels Juel, Henriksen, ankom 
til Kirkaldy 14. August. — Sophie, Jensen, ankom til 
Sølvisborg 17. August. — Hanne, Nielsen, ank. til Cardiff's 
Red 15. August.

Ærø. Zephyr, Hansen, ankom 10. August til Nantes 
fra Le Moule (Guadeloupe). — Paket, Friis, ankom 9. 
August til Kjøbenhavn. — Gloria, Fabricius, ank. 10. Aug. 
til Figeholm. — H. C. Christensen, Boye, ank. 9. August 
til Newhaven. — Maren, Albertsen, ankom 10. August til 
Gravesend. — Haabet. Christensen, ankom 11. August til 
Sundsvall. — Union, Mortensen, ank. 31. Juli til Reykjavik. 
— Atlantic, passerede 11. August Kjøbenhavn paa Rejse 
til Ramsgate. — Henriette, Holm, var til Ankers 11. Aug. 
ved Sletten paa Rejse fra Kotka til London. —■ M. Hay, 
passerede 9. August Dragør. — Anna, Albertsen, ankom 10. 
August til Kjøbenhavn. — Anne Dorthea, Rasmussen, 
ankom 8. August til Kjøge. — Smart, Christensen, ankom 
12. August til Sligo. — Rise, Petersen, sejlklar 14. Juli i 
Kasseblanke bestemt til Kanalen. — Anne, Jacobsen, ank. 
10. August til Rendsborg. — Christian, Eschen, afgik 10. 
August fra Odense til Fare. — Anes Minde, Friis, ankom 
10. August til Odense fra Kjøbenhavn. — Dronning Louise, 
Christensen, ankom 13. August til St. Brieux. — Cecilie, 
Jørgensen, ankom 11. August til Kjøbenhavn. — Nathalie, 
Eriksen, ank. 12. August til Havre. — Theodor, Andersen, 
afgik 12. August fra Kjøbenhavn til Marstal., — Johanne, 
Østermann, ankom 15. August til Kragerø. — Prøven, 
Schmidt, afgik 13. August fra Hamburg til Dalhousie. — 
Hildur, Andersen, ank. 14. August til Lannion. — Fædre
nes Minde, Christensen, ankom 14. August til Stettin. — 
Hertha, Krull, ankom 15. August til Dublin. — Thor, 
Kromann, ankom 15. August til Skelefteå. — J. Kofoed, 
Andersen, ankom 13. August til Wasa. — Mindet, Rasmus
sen, ankom 14. August til Kjøbenhavn. — Minde, Rasmus
sen, ankom 14. August til Kjøbenhavn. — Annas Minde, 
Friis, afgik 15. August fra Odense til Faxe. — Prøven, 
Schmidt, passserede 13. August Cuxhaven fra Hamburg til 
Dalhousie (Nord Amerika). — Marie, Boye, ank. 15. August 
til South Alloa. — Enigheden, Friis, ankom 17. August til 
Swinemiinde. — Ellen, Lauritsen, ankom 17. August til 
Dunkerque. — Dorthea, Christensen, ankom 16. August til 
Stubbekjøbing. — Freya, Nielsen, var 14. August sejlfærdig 
i Fowey, bestemt til Kotka. — Thekla, Fabrisius, ankom 
17. August til Rafsø. — Debora, Rasmussen, ankom 17. 
August til Lerwik.
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Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

tørt for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Thyborøn-Kanal. I Thyborøn- 

Kanal er Dybden for Tiden ved Højvande:
Paa Havrevlen ll‘/2 Fod, i Kanalen 10 Fod og paa Fjord

grunden 10‘/2 Fod.
Kattegat. Mariager-Fjord. Hadsund. Ved Hadsund bygges 

en Jernbanebro over Mariager-Fjord. Under Opførelsen af 
Pillerne til Broen vises om Dagen et rødt Flag paa N.-Siden 
af Gennemsejlingen og et hvidt Flag paa S.-Siden. For 
Indgaaende har man om Natten paa N.-Siden af Gennem
sejlingen en grøn og paa S.-Siden en rød Lanterne, for Ud- 
gaaende paa S.-Siden en grøn og paa N.-Siden en rød 
Lanterne.

Smaalands-Farvandet Vordingborg V. Oregaard S. Den 
21de og 22de September 1903 afholdes Skydeøvelser fra Kl. 6 
Fm. tif Kl. 6 Em. S. for Oregaard. Naar der skydes, hejses 
Flag paa Flagstænger 600 Alen SØ. for Oregaard, tæt 0. for 
Oreby Skov og 500 Alen SØ. for Aalebjerg. Tønder med 
rødt Flag er udlagt c. 4,000 Alen fra Kysten ud for Rosen
feld, Aalebjerg, Troldhøj og Melbjerg. Naar der skydes, er 
det forbundet med Livsfare at færdes mellem Tønderne og 
Land.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Kalmar S. I Farvandet tæt S. for Kalmar er 

fundet en 11 Fods Grund. 56° 38' 52" N. Br. 16° 21' 39" 
0. Lgd.

Bottniske Bugt. Bjorn. Sømærket paa Bjorn er atter 
opført. 60“ 57' 0" N. Br. 17“ 14' 0" 0. Lgd.

Angermanelfven. Nyland. Da Farvandet, som forte til 
Nyland Kaj, er grundet til, er Stagen og Stagen med Kost, 
som afmærkede det, inddraget. 62" 59',,. N. Br. 17° 47',5 
0. Lgd.

Tyskland. Als N. Holsts-Flak. I August og November 
1903 afholdes Skydeøvelser ved Holsts-Flak, hvor der er ud
lagt Skiver, som om Natten er belyst. Skibet, hvorfra der 
skydes, fører rød Stander paa Fortoppen, og om Natten 3 
røde Lanterner, og viser elektriske Søgelys.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Kristianiafjorden. Tønsberg Distrikt. 0. for 

Ropestadholmen er fundet en 6 Fods Bo paa 59" 10' S" N. 
Br. 10" 30' 29" 0. Lgd., en 12 Fods Bo paa 59° 10' 3" N. Br. 
10“ 30' 25" 0. Lgd. og en 15 Fods Bo paa 59" 9' 59" N. Br. 
10" 30' 42" 0. Lgd.

0. for Skrøtsling er fundet en 12 Fods Bo paa 59" 9' 13" 
N. Br. 10° 30' 5" 0. Lgd., en 12 Fods Bo paa 59" 9' 9" N. 
Br. 10" 30' 15" 0. Lgd. og en 14 Fods Bo paa 59° 9‘ 4" 
N. Br. 10" 30' 6" 0. Lgd.

Tønsbergfjorden. Udenrigsministeriet meddeler:
Fra 10de til 29de August 1903 afholdes Sømineøvelser 

0. og V. for Veierland, V. for Tønder, der er udlagt i begge 
Sund. Tønderne er røde med hvid Topbetegnelse, og om 
Natten vises en hvid Lanterne fra hver Tønde. De ligger i 
en Linie i NV. og SØ. Man skal gaa 0. om Tønderne.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Følgende Fyrlamper er nu tændt:
Havnnæsholmen, Ofoten, lyser fra S. 73“ V., fri N. om 

Migan, gennem V. og N. til N. 83" 0, fri N. om Tjelgrund. 
Lyset er rødt fra N. 53“ V., fri S. om Ramnæs, til N. 75’ 0., 
fri S. om Lilandsgrund, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 
36 Fod. 68° 25' 15" N. Br. 16° 37' 10" 0. Lgd.

Fornæs, Ofoten, paa Skrednæset, lyser fra N. 68“ 0., 
gennem 0., S. og V. til N. 83“ V., fri S. om Voldflua. Lyset 
er rødt over Lilandsgrund, fra S. 86° V. til V., hvidt for
øvrigt. Flammens Højde: 67 Fod. 68° 27' 0" N. Br. 17° 4' 
55" 0. Lgd.

Framnæs, Ofoten, lyser fra S. 35“ 0., gennem S., V. og 
N. til N. 10“ 0. Lyset er rødt fra S. 28“ 0., fri 0. om 
Lyngnæs i Fagernæsstrømmen, til S. 76“ V., fri N. om Sjom- 
grunden, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 39 Fod. 68“ 26' 
25" N. Br. 14" 48' 10" 0. Lgd.

Fyrlamperne viser Fyr med Formørkelser. Lysævnen: 
7 Kml. for hvidt, 4,5 Kml. for rødt Lys. Brændetid: 15de 
August—30te April.

Følgende Fyrlamper er forandret saaledes:
Langenæs, Rundø, viser fast Lys fra N. 38° V., fri 0. 

om Grøiven, gennem N. og 0. til S. 9" 0 , Ø.-Kant af Ind
løbet til Rundø Havn. Lyset er rødt fra N. 21" V. til N.

13“ V., over Golla, hvidt forøvrigt. Lysævnen: 6 Kml. for 
hvidt, 4 Kml. for rødt Lys.

Kjeøen. Den røde Vinkel fra N. 37’ 0. til N. 80“ 0. er 
forandret til grøn.

Haakjærringholmen viser rødt Lys fra N. 28" 0., midt i 
Indløbet til Halvarsø, gennem 0. til S. 84“ 0., fri S. om 
Grundene fra Hustadlandet.

Aarstein viser grønt Lys fra S. 60" 0., midt i Indløbet 
til Risvær, til N. 55" 0., Ø.-Kant af den hvide Vinkel N. om 
Spendingen.

Moldøren Østre, Indre Vaatvikneset, viser hvidt Lys fra 
S. 22" 0., fri 0. om Rævskjærodden, til S. 50’ 0., fri S. om 
Raustaven, rødt Lys derfra til S. 77" 0., fri N. om Raustaven, 
hvidt Lys derfra til S. 85’ 0., fri S. om Langgrunden, grønt 
Lys derfra til N. 25’ 0., fri 0. om Stampen, rødt Lys derfra 
til N. 34" V., fri V. om Reinskallen, hvidt Lys derfra til N. 
54“ V., fri N. om Vikaholmene, grønt Lys derfra til N. 
71" V.

Moskenes. Den røde Vinkel over Skjortbaken er udvidet 
mod S. til S. 64" 0., fri S. om en nylig funden 25 Fods Bo 
S. for Skjortbaken.

Moldefjorden. Stabbeflua. Paa Stabbeflua, S. for Tauterø, 
er der 14 Fod Vand. 62" 39' 25" N. Br. 6" 52 51" 0. Lgd. 
Der er ikke fundet nogen anden Grund i Nærheden, saa det 
maa være denne, hvorpaa Dampyachten „Margarita" or 
stødt.

Tyskland. Suder Hever og Schmaltief. I Siider Hever 
ligger Tønde Nr. 1 paa 54" 20' 16" N. Br. 8" 26' 44" 0. Lgd., 
Tønde 2 paa 54" 20' 54" N. Br. 8’ 28' 44" 0. Lgd., og 
Tønde 3 paa 54" 21' 41" N. Br. 8" 30' 26" 0. Lgd.

I Schmaltief ligger Tønde E paa 54" 30' 38" N. Br. 8" 
21' 13" 0. Lgd.

Helgoland. Sellebrunnen. Den røde og sorte Fløjtetønde 
Sellebrunnen har midlertidig ingen Topbetegnelse.

Jade. I August og September 1903 afholdes Skydeøvelser 
i Jade. Pladsen begrænses mod N. af en Linie i 0. og V. 
gennem Tønde Nr. 12 eller Nr. 17, mod S. af en Linie i 0. 
og V. gennem Tønde Nr. 18 eller Linien Pumpestationen— 
Tønde Nr. 23. Der skydes ikke fra 7*/2—8 Fm., fra 1—1‘/2 
og fra 4—4'/2 Em. Naar der skydes, hejses rødt Flag paa 
Fort Heppens eller paa Fort Riistersiel, og Pladsen er da 
spærret for al Sejlads. Anvisninger fra Fartøjer eller ved 
Signal fra Land skal ubetinget følges.

Holland. Ems. Hornsbalg og Doekegat. En sort Vager 
er i 6 Fod Vand udlagt ved Indløbet til Hornsbalg. 53" 36' 
37" N. Br. 6" 49' 11" 0. Lgd. I Doekegat er rød Vager 
ED flyttet og ligger i 35 Fod Vand paa 53° 25' 21" N. Br. 
6" 56' 8" 0. Lgd., og rød Vager D C flyttet og ligger i 22 
Fod Vand, paa 53" 25' 45" N. Br. 6" 55' 53" 0. Lgd.

Eierlandsche Gat. Vraget i Eierlandsche Gat ligger i 
19 Fod Vand, paa 53" 11' 15" N. Br. 4" 59' 4" 0. Lgd.

Scheveningen. Scheveningen røde og hvide Blinkfyr er 
forstærket.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Det røde Fyr med For
mørkelser paa Duc d’Albe Nr. 3 paa N.-Siden af Farvandet 
i Nieuwe Rotterdamsche Waterweg er midlertidig slukket 
og Duc d’Alben afmærket som Vrag. 51" 57' N. Br. 4" 10' 
14" 0. Lgd.

Zeegat van Brouwershaven. Vlie og Noordp laten. I Vlie 
er Dybden nu 10 Fod og ved Noordplaten 12 Fod.

Wester Schelde. Bat. Vraget V, Kbl. ØSØ. fraSaeftinge 
Baake er nu kun afmærket med en Vragtønde. Der er 18 
Fod Vand over Vraget. 51“ 21' 47" N. Br. 4’ 13'27" 0. Lgd.

Frankrig. Fyrskibet „Sandettie“ er paasejlet og forladt 
af Besætningen.

England. Lowestoft. Ved Lowestoft er en ny Pier bygget 
*/2 Kml. S. for Havnen. Den er ca. 400 Alen lang i S. 60“ 
0. Paa dens Yderende er tændt to røde, faste Fyr, lodret 
for hinanden, fra Kirkley Kirke i N. 74“ 0., 4 Kbl. og fra 
St. Margaret's Kirke i S. 10° 0. Der er 16 Fod Vand, Lav
vande, ved Pierens Yderende. 52“ 28' N. Br. 1’ 45' 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Calais. Det røde, faste Fyr paa Calais V.-Mole 

er nu ombyttet med et grønt, fast Fyr. Flammens Højde: 
35 Fod. Hvidt Fyrtaarn.

Dieppe. Ved Dieppe er nu foretaget følgende Forandrin
ger i Belysningen:

Fyret paa V.-Molen er et Fyr med En-Formørkelser hver 
4s., Lys 3s., Mørke Is. Lyset er hvidt, undtagen fra N. 89“ 
V. til Kysten V. for Dieppe, hvor Lyset er rødt. Flammens 
Højde: 51 Fod. Lysevnen: 13 Kml. for hvidt, 8,5 Kml. for 
rødt Lys. Hvidt Fyrtaarn.

Fyret paa Ø.-Molen er rødt, fast. Flammens Højde: 36 
Fod. Lysevnen : 4 Kml.

Det gamle Fyr paa V.-Molen og det midlertidige Fyr paa 
Ø.-Molen er slukket.

Cherbourg. Blinkfyret, der viser Tre-Blink hver 15s. paa 
Cherbourg Bølgebryders V.-lige Hoved, viser nu rødt Lys 
fra S. 50° 0. gennem S. og V. til N. 73" V.

England. Bristol Channel. Avonmouth. S. for Dumball
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Islaud bygges en c. 300 Aleu lang Kaj. Ved hver Ende er 
tændt to midlertidige, røde faste Fyr, lodret for hinanden, 
henholdsvis 100 Alen S. 51° V. og ca. 300 Alen S. 24° 0. fra 
Dumball Island S.-Pynt. Røde, faste Fyr kan desuden brænde 
andre Steder ved Arbejdet. 51° 80' N. Br. 2° 42',2 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Lorient. Passe Sud. La Paix. Paa La Paix 

er nu opført et rødt, 15 Fod højt Taarn med Kegle. Den 
midlertidige Baake er borttagen. 47° 42' 0" N. Br. 3" 21' 
53" V. Lgd.

Prince Edwards Island S.-Kyst. Crapaud Road. Den sorte 
Stumptønde ud for Brockelsby Head er ombyttet med en 
rød Spidstønde. Den ligger i 18 Fod Vand. 46° 11' 21" N. 
Br. 633 28' 10" V. Lgd. En sort Tønde ligger i 12 Fod 
Vand ved Ø.-Enden af Tryon Shoals, tæt ved Skæringen af 
Leards Ledefyr og Wrights Ledefyr. En sort Tønde ligger 
i 12 Fod Vand ved Indløbet til den gravede Rende til 
Værfterne.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Castine Harbor. 
Nautilus Rock. En sort Spirtønde Nr. 0 er i 18 Fod Vand 
udlagt 50 Alen S. 22° V. for Nautilus Rock, fra Dice Head 
Fyr i S. 32° 0.

New York Lower Bay. Spirtønde Nr. 1 ved det S0.-lige 
Indløb til den gravede Rende fra New York Lower Bay til 
det dybe Vand ved Seguine Point, Staten Island, er ombyttet 
med en sort og hvid lodret stribet Spidstønde.

Massachusetts. Newburyport Harbour. Spirtønde Nr. A 4, 
ved Vraget af en sunken Skonnert, er inddragen, da Vraget 
er forsvundet.

Connecticut. New London Harbour. Taagesignalet ved New 
London Harbour Fyr, paa V.-Siden af Indløbet 'til Thames 
River, gives nu med en Sirene, anbragt paa Toppen af Fyr
taarnet. Den giver Et-Stød af 3s. Varighed hver 33s.

Virginia. Rappahannock River. Urbana Creek. Ved Ind
løbet til Urbana Creek er tændt:

Urbana Creek Outer hvide, faste Baaketyr tæt ved Outer 
Tønde Nr. 2, som er inddragen. Flammens Højde: 16 Fod. 
Det vises fra en rød Baake, som staar i 6 Fod Vand ved 
N.-Kanten af den gravede Rende. 37° 38' 32" N. Br. 76° 
33' 53" V. Lgd.

Urbana Creek Inner hvide, taste Baakefyr tæt ved Inner 
Tønde Nr. 2, som er inddragen. Flammens Højde: 16 Fod. 
Det vises fra en sort Baake, som staar i 6 Fod Vand ved 
SØ.-Kanten af den gravede Rende. 37° 38' 25" N. Br. 76° 
34' 8" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Port Pont- 

chartrain. I Port Pontchartrain hvide, faste Fyr er indsat 
en rød, fast Vinkel som lyser over den gamle Bølgebryder 
i Lake Pontchartrain, c. % Kml. N. for Fyret, fra N. 23° V. 
gennem N. til N. 11° 0.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio Grande do Sul. I Juni 1903 kunde Barren 

ved Rio Grande do Sul i 17 Dage passeres af Skibe med et 
Dybgaaende af 12., Fod.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Livorno. Hovédfyret ved Livorno er atter i 

Orden.
Salerno. Det hvide, faste Fyr paa den gamle Mole Man

fredi, til højre for Indløbet til Salerno Havn, er forandret 
til et grønt, fast Fyr.

Rumænien. Constanza. Ved Constanza er Molerne nu 
fuldført. De to hvide Ledefyr paa Bugtens V.-Side er slukket, 
og den røde Fløjtetønde ved Havneindløbet inddragen.

Følgende Fyr brænde: Det hvide, faste Fyr paa Kap 
Constanza, Synsvidden: 14 Kml., 44° 10' 32" N. Br. 28° 40' 
22" 0. Lgd.; et hvidt Fyr med Formørkelser paa Ø.-Molens 
S.-Ende, Synsvidden: 12 Kml.: ved Indløbet til Havnen paa 
V.-Siden et grønt og hvidt vekslende Fyr og paa Ø.-Siden et 
rødt og hvidt vekslende Fyr; paa den nye N.-lige Tvær
moles V.-Ende et rødt, fast Fyr.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Bay of Bengal. Tanjore. Negapatam. Negapatam røde, 

faste Fyr er nu forandret til et hvidt Fyr med Formørkelser, 
der hver 1 Minut viser Fire-Formørkelser, Lys 21s„ Mørke 
4’/2s., Lys 7s., Mørke 4‘/,s., Lys 7s., Mørke 4*/2s., Lys 7s., 
Mørke 4'/«s. Synsvidden: 14 Kml. 10° 45',; N. Br. 79° 51',° 
0. Lgd. ’

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 20. August 1903. — Det nordiske Han

delsmøde. — Frugtfart mellem Evropa og Vestindien. — 
En kæk Besætning. — Den engelske Dækslast-Lov. — Rede
rens Ansvar i Kollisionstilfælde. — Befragtningsforholdene 
etc. i Sortehavet og Donau. — Paastaaet Manco i den af
leverede Ladning. — Lydsignaler i Taage. — Vægtgarantien 
i Konigsberg. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — 
Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 451,m Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
’/, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end */, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR.

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Til. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Fragt- J SKlbe 
kan tilbydes til enhver Tid.

Heinrich Raup, Lubeck.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 126.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telt. 6.

Kommissioner udføres.

Prisliste sendes paa Forlangende,

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS, 

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.



Kjøbenhavns Børskurs d. 19. Aug. 1903.

Notering paa Berlins Børs d. 18. August 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Salger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 83 827, 83
68*/. 69
907, 9172

Kjøbenhavn .......................................... 787, 79 ‘

677, 677, 68
Dannebrog............................................ 807, 81*/,
Skjold...................................................... 527. 537.
Urania..................................................... 22 227,

827, 837,
Dampsk. af 1896 ................................ 827. 84

96*/2 967, 967.
85 91
24*/, 27

— _
_ —

Inga......................................................... — —
80 90

Foren. Bugser-Selsk........................... 54 58
Dansk-russisk Dampsk..................... — —
Hejmdal ................................................ 927. 947,

Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk.............................. 100 102 •
5% ~ - ............................... — —
5% Norden .......................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.................................... — —
87,’/o uopsig. Stats........................... 997, 1007.
SVj’/o Husejer Kreditk...................... 85% 857, 86
37,% Kbhvns Kreditf. ................... 89'/, 897,
4°/„ — — 2. Serie .. 94j/2— 7, ■ 941/, 947.
4% - - 1. — 967-, 96% 977,
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser............ 89’/2 897, 897,
4% - - 7 -........... 94V2— % 947, 947,

90J/j 92a/
Aktier.

Nationalbank........................................ 143*% 143 143’%
1153'

Landmandsbank .................................. 119- % 119 ' 1197.
Handelsbank........................................ 124’/, 1247,
Grundejerbank .................................. 10872 109
Burm. & Wain ................................. 101 100% 101
Helsingørs Jærnsk............................. 1007, 101*/,
SnkkArfahr, .......................................... 1277,- 7, 1277. 128
Bryggeri Aktier.................................. 1237,-124 123% 124

Vekselkurser d. 18. August 1903.
Avista 1 <> d. d.

Sælger. Køber.

Hamburg.............................................. 89.05 88.90
London ................................................... 18.14 18.11
Paris......................................................... 72.25 —
Amsterdam .......................................... 150.50 —

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols...................................................
3e/10% — Boden Kredit........................................
5% Mexikanske 1899.....................................................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% - — 1890............................................

216.10
99.70
96.20

100.80
99.25
87.25

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.’

„Forenede Dampsk.“ 42,000, „Carl" 8,000, „Skjold11 2,OCX), 
„Urania11 10,000, „Østasiatisk Komp.11 8,000.

Møller & Rée,
Bankforretning. 16 Ved Stranden.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenetrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark: 
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K. 

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Paa

Sø kort -Arkivet
er udkommet:

Den Danske Havne-Lods, 4de Udgave, 1903. Pris: 
Kr. 2,00.

Kort Nr. 197. Foreløbigt Kort over Islands Sydkyst, 
østlige Del. Vestrahorn-Portland. Maale-
stok: 1:250,000. Pris paa Papir: Kr. 1.50.

Kort Nr. 198. Islands Sydkyst, vestlige Del. Port
land-Reykjavik. Maalestok: 1:250,000. 
Pris paa Papir: Kr. 2,00.

Kort Nr. 199. Havne- og Ankerpladser paa Islands 
Vestkyst. Pris paa Papir: Kr. 1,50.

Kort Nr. 200. Eyjafjørder. Islands Nordkyst. Maale
stok: 1:90,000. Pris paa Papir: Kr. 
1,00.

Kort Nr. 201. Trangisvaag. Færørerne. Maalestok: 
1:12,500. Pris paa Papir; Kr. 1,00.

Kort Nr. 161. Grønsund. Ny Udgave. Maalestok: 
1:20,000. Pris paa Papir: Kr. 1,00.

Kort Nr. 51 og 189 b. annuleres.

Skibs-Auktion.
Fredag den II. September d. A. Eftermiddag Kl. I bliver, i 

Henhold til Beslutning af Rederiet, Skonnerten „Den unge 
Lods11 af Frederikssund af 31T2Tl7> Netto Register Tonnage, 
Registreringsbogstaver N. M. H. Q., med staaende og løbende 
Redskaber, saaledes som den nu befinder sig, bortsolgt ved 
offentlig Auktion, der holdes paa selve Skibet, beliggende i 
Frederikssunds Havn. Konditioner, Maalebrev m. v. ligger til 
Eftersyn her paa Kontoret. Skibet paavises af Købmand Lauritz 
Nielsen af Frederikssund.

Auktionskontoret i Frederikssund, den 13. August 1903.

N. Nordow.

Billigst, simplest og mest hensigtsmæssig Drivkraft opnaas 
ved Brug af vore hurtiggaaende, økonomiske Høj- og

Lavtryksmaskiner fra 50—1000 ind. HK., Bertheaus Petro
leums Maskiner fra 12—50 ind. HK. og vore Benzin-Motorer, 
1—2 cylindrede Motorer af eget solide Fabrikat, 4—12. HK.

Prøvemaskiner og Motorer kan i disse Dage ses ved Ud
stillingen, Frederiksholms Kanal.

Dansk Maskinfabrik, Kedelsmedje, Støberi & Skibsbyggeri.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 å 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
ril Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 .-

For oplagte 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris pr. Ton:
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe- 

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren:
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale ’4 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 
udenfor Fag
foreningerne 

værende
Havnelav ef

ter faste
Takster. La
vet staar un
der Havne

udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/s Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 i 1? 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in 
den 3M.ane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Beg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

1 Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å. 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Bev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0. pr. 

Fod.
Ingen fast Bugsering.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til
Havnen:

2 0. pr. Beg.-Ton. 
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Tog.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Beg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Beg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen: 

Sommer 56 Øre pr. Fod 
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Beg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Beg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Beg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tone. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Ny Slæbedamper
til Salg.

Isbrydertype
135 ind. HK.

Dybgaaende 2 Meter.

Stærkt og solidt bygget.

Nærmere ved:

R. Schneider
Memel.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

<XXX<XX<XXXXX X»XXXXX<^
$ NORTH EASTERN MARINE |

ENGINEERING CO. LTD.
WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, 

ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, 
BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS.

Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, 
also Rough and Machined Forgings.

Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 
Engines, and to General Engineering Work,

Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND".

^<<<<<<<<<<<<< <<<<< <<<<<<<<<<<<<<<<<<^
Skibs- & Bygningsarbejde 

udføres hurtigst og billigst ved 
Malermester N. P. Christensen, 

Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &cU 
betalinger besørges.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

AAGE SØRENSEN5
Skibsprovianteringsforrøtning.

T oldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege.

ENGELSK.
C. H. Funch,

Britisk Vice«Konsul.

Kongelig édsvoren Translatør og Tolk.

Oversættelser udføres.

Holbergsgade 28, St. t. y., 
træffes 9—1. Telefon 4210.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne. 
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
H. Thomsen, St. Kongens

gade 104. Telf. 8814.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
Kanders. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning iBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

C. Olsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1832.
SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikaaische DampfschifTfahrta Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE"

HÅNSCHELL &C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa. Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

P. K. HANSEN? 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

Jens GroulefF, Aarhus 
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere. I

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans
Forening

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

HOLM & WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar. Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

MB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens EftAgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF1 og „FORGE RARRY11 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

AXELLUND
anbefaler sin

SkibsprovIanterings-ForretninQ. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’8
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.



J, J. Kastrups Eftf.
C. Chr. Rasmussen,

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

mHE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
-L AND

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF..

DRY DOCK : Length, 650 ft.; width, 107 ft.; entrance, 62ft. 6 in PONTOON: 350feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

Til

MARGARINE

specielle holdbare
Kvaliteter i hermetisk Emballage.

Mærket „3 Stjerne“ er som Smør.

Prøv en Gang?
ufortoldet “

1 Kasse indeholdende “
3 Fl. fin Cognac*. *
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gl. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin,«

anbefales til d’Hrr. Sklbskaptejner ‘

ALBERT B. COHN g
Vinforretning a

St.AnnæPladslO. Telf. 3283. P ।

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

S. Dinesens Dampdreieri i
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
PokkenholtB Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til bkibsudrust- 

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

bør købe Motor

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

H. Thomsen,
Skibsprovianteringshandel, 

St. Kongensgade 104. Telf. 8814, 
anbefaler prima Varer til 
laveste Notering. Petroleum । 

i Td. til en gros Priser. ;

før han har set Katalog fra 

Motorforretningen 

„SMALLEY“, lim. 
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley" er bedste Baadmotor 
1 Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

• • THE • • j

ANTWERP
w ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

--DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11. 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486. OTTO MØNSTEDS
Rue des Indes, ANTWERP.

Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 35. Kjøbenhavn, Torsdag den 27. August 1903. 10. Aarg.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib taqes i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør. 

Niels Juelsgade 6.
G rundi. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk Og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Telefon 1027.

Iver C. Weilbaehs
nautiske Etablissement,

Lord Kelvins 
(Sir William 
(Thomson) 
originale 

Kompasser, 
komplet.

Kompasser 
af eget Fabrikat, 

komplet, 
efter Lord Kel

vins Princip).

Aim. 
Kompasser.

Baadskompas 
m. m.

E. S. Rit
chie & Sons 

originale
Spritkompasser 

med kurvet eller 
Bad Rose med 

Grader.

grundlagt udvidet
1799. Amaliegade 30. 1877.

Lord Kelvins 
(Sir William 

Thomson) 
originale

Patent Lod- 
demaskiner, 

komplet.
Azimuth & 

Peil- 
instrumenter 
efter forskellige 

Modeller.
Walkers 
originale 
Lodde- &

Logge
maskine

Cberup & A. 
Sekstanter 

og Oktanter 
med Certifikat 

fra Kcwb Ob
servatory.

Barometre, 
enk. og dobb.

Kikkerter
m. m.

Deviationsundersøgelser for Kompasser ombord i Jærn- og 
Dampskibe udføres

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN.
SKIBSSMEDIE & MASKINFABRIK Telf. 8659.

PATENT-OPHALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, V Teffig30l L4



Ny Carlsberg Bl
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse.
Kontor: Pileallé 5.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 

præpareret Dug 

Har- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøblng p, Falster 

i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen

skriv om Prøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Tyne Dock Engineering Co. iim.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).

Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

ZXEr ,,Moss-Rose“-Tobakken •gr* 
xCL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

' presely for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatryKt selve Omslagepapiret.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE.BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

KNOHR & BURCHARD Nfl.
TK^«AArb. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOR

ASSURANCE & HAVARISAGER.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 
AND

PONTOON COMPANY (Limited). 
Telegrams; »ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK: Length, 650 ft.; width, I07 ft. J entrance, 62 ft. 6 in PONTOON : 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan* 
net of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

J. D. BEAUVAIS.
De Danske Conservesfabriker.

Specielt anbefales:
Alle Slags Konserves 
ogSkibsproviant.

Bedst & 
billigst.

Sukret og usukret.
Aarelang Erfaring for Holdbarhed.

Enhver Daase sælges med Fabrikens fulde Garanti.

W. A. MASSEY & CO.
(Established 1869)

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents,HULL

Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

i;„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel, 
Havnegade 85, Nakskov.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffea 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 36. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. September 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet 
„Vesuvu 

giver
10 å 20 % Besparelse i 

Kulforbruget
og 

Befrier for Røg. 
„Vesuv“-Agenturet, 

Linnesgade 35, 1. Kbhvn. 
Telf. 9062. Tel j.-Adresse: Smokeless.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af a 11 e Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 28162

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, 8t. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

S™ Akvavitter.
Aktieselskab.

Forlang altid

Otto jYto nsteds
jYtargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Indregistreret Varemærke.

) i6, St. Aoaæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. AL

1 Kobberfarve for Træskibsbunde. Tv
1 Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

H. E. HANSEN.
Telf. 6336. SKIBSVÆRFT. Telf. 6335.

BØCKMANN & NIELSEN. 
SKIBSSMEDIE& MASKINFABRIK Telf. 8659. 

PATENT-OPH ALINGSBEDDINGER.
CRISTIANSHOLMS 0.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.



PETROLEUMSMOTOREN ^DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjætyedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRKT VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der lean installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
---------- I Illustrere* Katalog sendes paa Forlangende. I ------- ----------

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L
Sejl og Udsalg af Sejldug.

Prima ameri
kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Har- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 

i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Tyne Dock Engineering Co. nm.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

JOBN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF” og „FORGE BARRY*1 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
£13!?^ HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOB

ASSURANCE & HAVARISAGER.
'THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS

AND
PONTOON COMPANY (Limited). 

Telegrams: .ENTRANCE. CARDIFF.«.

DRY DOCK : Length, 650 ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 It. 6 in PONTOON: 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

ZXEr ,,Moss-Rose“-Tobakken “C 
\5L/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

z pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, oa 
paatryK* selve Omslagapaplret.

F. C. GAMST & SØN, 
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

Jens GroulefF, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarie 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

?„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjobmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 126.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffeøli—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

Provianteringshandler L A U R E N T I U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 3. September 1903.

Det fortjener Paaskønnelse, at Hr. Kontreadmiral, 
Overlods V. Hansen har offentliggjort et Forsvar for 
de ny Lodstakster og derved har gjort vor Søfarts
fartsverden bekendt med de Synspunkter, der har været 
bestemmende for Regeringen ved Udarbejdelsen af disse 
Takster. Naar vi ønsker at knytte nogle Bemærkninger 
til Admiralens Indlæg, saa er det for at imødegaa enkelte 
af dets Punkter; en fuldstændig Drøftelse af denne Sag 
vil ikke med Nytte kunne finde Sted, før Resultaterne 
af den Undersøgelse af Lodstaksterne i de forskellige 
Farvande, der nu foretages af Sejlskibsrederi-Foreningen, 
foreligger.

Der er jo ingen Meningsforskel mellem Lodsvæsenet 
og Skibsfarten med Hensyn til den ny Beregningsmaade 
for Lodstaksterne, der er indført. Dennes Principper 
blev da ogsaa, som Admiral Hansen rigtigt fremhæver, 
ganske billigede af de Mænd, der repræsenterede Skibs
farten i Lodslovkommissionen. Dette Faktum betyder 
imidlertid allerede af den Grund saare lidt, at disse 
Mænd ikke har været med til at udarbejde selve Taks
terne, og det er jo særlig disse, man klager over. Men' 
iøvrigt maa vi allerede her tage et Forbehold, som det 
forekommer os nødvendigt at tage, henset til • de For
handlinger om Lodsvæsenets Organisation, der forestaar 
om nogle Aar. Vi kan nemlig ikke erkende, at Skibs
farten i nogen Maade er bunden ved de Afgørelser i 
Lodslovkommissionen, som dens Repræsentanter er gaaet 
med til. Vi siger ikke dette for i mindste Maade at 
tage Afstand fra disse Afgørelser, der jo ikke foreligger 
offentligt endnu, ikke heller for at gøre nogen Indven
ding mod de Mænd, Marineministeriet valgte ind i Kom
missionen, og som vi netop anser for særlig dygtige og 
indsigtsfulde Mænd. Men vi siger det, for at fremhæve 
den forskellige Stilling, Medlemmerne af en saadan Kom
mission indtager, eftersom de er direkte valgte afRegeringen 
eller udpegede af Skibsfartens Organisationer. I sidste 
Tilfælde har de et Mandat fra disse Organisationer, der 
som Regel vil føle sig bundne ved de Afgørelser, de er 
gaaet med til. I første Tilfælde er de derimod ikke 
Skibsfartens, men Regeringens Tillidsmænd i Kommis
sionen. Marineministeriet valgte, da det nedsatte Lods
lovkommissionen, at gaa udenom de af Skibsfartens Organi
sationer, som andre af Ministerierne i saadanne Tilfælde 
henvender sig til. Derfor etaar Skibsfarten ganske frit 
overfor alle i Kommissionen trufne Afgørelser.

Men nu selve Taksterne, som ikke Kommissionen, 
men Lodsvæsenets Administration altsaa har udarbejdet! 
Hvorfor skulde man ikke have kunnet raadspørge Skibs
fartens Organisationer om dem, før de traadte i Kraft? 
Vi finder ikke her Admiral Hansens Grunde overbevi
sende. Det er virkelig saare almindeligt, at disse Organi
sationer raadspørges om „rent administrative** Anliggender, 
formodentlig fordi Administrationen gennemgaaende ikke 
raader over fornøden Sagkundskab. Den ærede Indsen
ders Eksempler bekræfter ogsaa vor Opfattelse; „det 
rejsende Publikum1* — hvilket jo, praktisk talt, vil sige 
Publikum i Almindelighed — har jo gennem Folke- 
repræsentationen en meget betydelig og her til Lands 
meget kendelig Indflydelse paa Jærnbanetaksterne, og 
at Handelsstandens Mening om Godsfragterne bør være 
af stor Interesse for dem, der fastsætter disse Frag

ter, synes indlysende. Og man har ikke Ret til at 
sige, at der gennem Forhandling med Skibsfartens Or
ganisationer ikke kunde være skabt et brugbart Grundlag 
for Taksternes Udarbejdelse; vi ser ikke, hvorfor ikke 
mange af de Fejl, der nu uimodsagt er paaviste af .disse 
Organisationer, paa denne Maade kunde være undgaaede. 
I hvert Fald: det kan aldrig være retfærdigt, kun at 
raadføre sig med Lodserierne, der skal have Pengene, 
og ikke ogsaa med Skibsfarten, der skal betale dem.

Admiral Hansen bekræfter, at den Forhøjelse, som 
de ny Lodstakster medfører, var tænkt væsentlig at 
ramme de større Skibe, der med de gamle Takster kun 
betalte lidt i Forhold til de mindre Skibe. Det er da 
overraskende, at Klagerne over de ny Lodstakster fore
løbig kommer stærkest fra de mindre Sejlskibe. 
Unægtelig tyder dette ikke paa, at Taksterne rammer, 
som man har ønsket det; tværtimod synes det, at 
det netop er den mindre Sejlskibsfart, som de ikke 
nlindst har paaført en ny Byrde. Admiralen indlader 
sig, et enkelt Tilfælde undtagen, ikke paa at imødegaa 
den Række af Eksempler paa Lodstaksternes Forhøjelse 
og paa de ny Lodsningsbestemmelsers Urimelighed, der 
blev fremførte paa Sejlskibsrederi-Foreningens General
forsamling, og som var stærkt medvirkende til, at en 
skarp Resolution blev vedtaget. Nu er det ganske vist, 
at disse Eksempler paa Forhøjelser kun vedrørte enkelte 
Lodsfarvande, men for disses Vedkommende viste de 
unægtelig Forhøjelser, der er ganske urimelige. Og at 
et fyldigere Materiale ikke forelaa for Generalforsam
lingen, havde jo sin Grund i den beklagelige Omstæn
dighed, at Ministeriet først i August Maaned har offent
liggjort de Takster, der traadte i Kraft d. 1. April. 
Grunden til, at de trykte Takster først kom til at fore
ligge saa sent, var jo Forhandlingerne med Sverrig, men 
selvfølgelig er det utilbørligt, at Ministeriet lader Be
stemmelser træde i Kraft 4—5 Maaneder forinden de, 
der skal bruge dem, faar Lejlighed til at gøre sig be
kendt med dem. Men først nu foreligger altsaa det 
fornødne Materiale til en indgaaende Undersøgelse af de 
ny Taksters Virkninger, en Undersøgelse, der forhaabent- 
lig klart vil vise, om de paa Generalforsamlingen frem
førte Eksempler har almen Gyldighed eller ikke.

De Oplysninger, Admiral Hansen giver om forskellige 
Enkeltheder vedrørende de ny Takster, vil man sikkert 
sætte Pris paa; de kan i flere Henseender være vej
ledende for dem, der skal bruge Taksterne. Vi skal 
foreløbig ikke gaa nærmere ind paa denne Del af Admi- 
lens Artikel, til hvilken der jo, som sagt, sikkert bliver 
Lejlighed til at komme tilbage. Men inden vi slutter, 
vil vi gerne fremhæve to Aarsager til, at det sidste 
Aars Lodslovgivning har vakt saa stærk og saa beret
tiget Uvilje i vore Søfartskredse.

Den første Aarsag er den, at det i Marts Maaned 
udkomne Tillæg til Lodsloven med sine Bestemmelser 
for Bugsering i Lodsfarvand er gennemført, uden at 
Skibsfarten har kunnet faa nogen nævneværdig Indflydelse 
paa dets Indhold. Ikke heller dette Forslag — som 
Admiral Hansen sikkert ikke vil kalde et „rent admini
strativt11 Anliggende — er forinden dets Fremkomst fore
lagt nogen Søfartsorganisation, der selvfølgelig straks 
vilde have paavist de nævnte Bestemmelsers Uanvende
lighed i Praksis. Og de vel begrundede Indvendinger,
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der af Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart an
førtes imod det, saavel overfor Ministeriet som overfor 
Rigsdagen, toges der ikke Hensyn til. At dette har 
affødt megen Bitterhed, behøver ingen nærmere For
klaring. Naar de Love, der udkommer, er saa angribe
lige som den her omtalte, er det saa meget mere for
kasteligt, at Marineministeriet, som det synes, princip
mæssigt ikke .vil forhandle med Søfartens Organisationer 
om de Lovforslag, det forelægger vedrørende Skibsfarten.

Den anden Aarsag er den, at man ingenlunde i 
Søfartskredse vil erkende det berettigede i Lodsvæsenets 
Opfattelse: at en gennemgaaende Forhøjelse af Lods-- 
taksterne er forsvarlig, selv om den i det væsentlige 
kun ramte de større Skibe. Det er givet, at Retfærdig
hed krævede Indførelsen af en ny Beregningsmaade, der 
f ordelte Lodsafgifterne paa en anden Maade end hidtil; 
men det er ikke retfærdigt, at den Nedgang i Lodsernes 
Indtægter, der væsentlig skyldes Farvandenes forbedrede 
Belysning og Afmærkning, skal dækkes af Skibsfarten; 
det maa blive Statens Sag at holde sine Funktionærer 
skadesløse for det Tab, de lider paa denne Maade. Det 
er med Rette sagt, at man fra Skibsfartens Side ønsker 
Lodserne godeKaar; men Kravet om saadanne retfærdig
gør ikke, at man lægger større Afgifter paa Skibene end 
der rimeligt bør betales for den Assistance, der ydes dem. 
Skibsfarten har med god Grund antaget, at den nu om
sider stod overfor en radikal Nedsættelse i de Stats
afgifter, der hviler saa trykkende paa den. I Stedet 
for ser den sig i en Situation, i hvilken den med Hænder 
og Fødder maa kæmpe mod ny Byrder i Form af større 
Afgifter og mere Tilsyn, og det i en Periode, i hvilken 
den arbejder med store Tab. Man maa da ikke undre 
sig over, at den gør den Modstand, den formaar at gøre.

Vi haaber, at de ny Lodstakster i deres endelige 
Form maa blive fastsatte med de her fremdragne Hensyn 
for Øje. Admiral Hansens Udtalelse om, at der vil blive 
taget Hensyn til berettigede Anker, synes at berettige 
dette Haab.

Om den stærke Tilbagegang i den britiske Skibsfart 
paa russiske Havne indberetter den engelske General
konsul i St. Petersborg:

Den britiske Tonnage i St. Petersborg og Kronstadt 
viste i 1902 en betydelig Tilbagegang, sammenlignet 
ikke alene med det foregaaende Aar, men ogsaa med 
Perioden 1896—1900; den var under Gennemsnitston
nagen for disse Aar med ikke mindre end 223,990 Tons. 
Vor Tonnage i St. Petersborg-Kron stadt var i 1902 kun 
404,469 Tons imod 456,140 Tons i 1901, eller en Ned
gang af 11,3 pCt. Denne alvorlige Nedgang skyldes 
dels Nedgangen i Havnens Ind- og Udførsel, dels den 
Konkurrence, som udenlandske Skibe, særlig tyske og 
danske, med Held har paaført os. I 1896 bestod 50,9 
pCt. af den samlede Tonnage paa denne Havn af britiske 
Skibe, i 1902 var den kun 31,1 pCt. Denne Nedgang 
er ikke indskrænket til St. Petersborg og Kronstadt, men 
har fundet Sted i næsten alle russiske Havne.

Fra New York skrives til „Sh. Gas.“ :
Den trufne Overenskomst mellem Dampskibslinjerne, 

ved hvilken der fastsættes visse Minimums Rater for 
Godstransporten over Atlanterhavet, siges at have havt 
en lammende Indflydelse paa Handelen. Dampskibssel
skabernes Ledere siger, at de fastsatte Minimums Rater 

er de laveste, som de kan acceptere uden direkte Tab. 
De siger, at P/j d. pr. bushel for Korn kun dækker 
Omkostningerne og ikke giver nogen Gevinst; det er en 
Rate, som ingen Damper vilde antage, hvis der var 
større Begær for Tonnage til Korn. Dampskibe med 
Vandballasttanke fører derfor nu en stor Mængde Vand 
her fra Havnen i Stedet for Korn, der tidligere ofte 
toges som Ballast, og Dampere uden Vandballasttanke er 
i stor Udstrækning trukne bort fra Markedet. Mange af 
de store Rutebaade gaar med Lastrummene kun halvt 
eller mindre fyldte, og der synes for „Tramps" slet 
ikke at være Kornlaster at faa. Var det ikke for den 
fordelagtige Passagertrafiks Skyld, vilde mindst Halvdelen 
af Tonnagen i Atlanterhavsfarten blive oplagt. For
skellen mellem New York og andre Havne er den, at 
disse ikke har nogen Passagertrafik, og deres Korn
afskibninger foregaar efter afsluttede Overenskomster 
mellem Jærnbaneselskaberne og Dampskibslinjene. Raten 
for Transport af Korn paa de store Søer er meget større 
end for Transport over Atlanterhavet.

Direktionen for Burmeister & Wains Skibs
værft foreviste i Lørdags det paa Værftet nybyggede 
Dampskib Laos for en Del Indbudne. Skibet løb af 
Stablen d. 30. Maj og det overtages nu af det fransk- 
østasiatiske Dampskibsselskab. Det skal an
vendes i Fragtfart paa Østasien og er i alle Retninger 
moderne udstyret. Maskinen er Triple Ekspansions og 
kan udvikle 4,000 ind. HK., der giver en Fart af 14 
Knob. Skibet er indrettet til flydende Brændsel. Det 
er forsynet med automatiske Lanterne-Kontrolapparater, 
et udmærket Styreapparat etc. Dets Dimensioner er: 
Længde 428', Bredde 49' 6", Dybde fra Hoved dækket 
37' 6"; det faar en Bæreævne af c. 8,000 Tons d. V. 
Skibet er bygget til Lloyds højeste Klasse og er skonnert
rigget. „Laos" er væsentlig bygget med Fragtfart for 
Øje, men det har dog Plads til 30 første Klasses Passa
gerer, for hvilke der er udmærkede Bekvemmeligheder.

„Laos" er det største Skib, der indtil nu er bygget 
her i Norden. Det skyldes formentlig Det østasia
tiske Kompagni, særlig dets Direktør, Etatsraad 
Andersen, at et dansk Værft har faaet denne store 
Bestilling fra Frankrig, hvor Staten jo stærkt begunstiger 
Skibsbygningen og de i Indlandet byggede Skibe. Det 
opgives, at der for dette Skibs Bygning her i Landet er 
udbetalt % Mill. Kr. i Arbejdsløn og indkøbt Varer her 
i Danmark for 300,000 Kr. Disse Tal giver et godt 
Begreb om den Betydning, Skibsbygnings-Industrien har 
her hjemme og navnlig kunde have, hvis ikke en saa 
uforstandig Toldlovgivning afskar den fra saa mange 
Bestillinger fra danske Redere.

„Laos" afgaar i disse Dage til Frankrig og derfra 
til Kina med franske Tropper. Burmeister & Wains 
Skibsværft har megen Ære af denne store og smukke 
Nybygning.

En ogsaa i danske Søfartskredse meget kendt Mand, 
Skibsreder Fredrik Smith-Petersen i Grimstad, er 
afgaaet ved Døden af en Hjertelammelse i en Alder af 
58 Aar. „Norg. Sjøft.“ skriver i Anledning af Efter
retningen om dette Dødsfald: Det er et Budskab, som 
smertelig vil berøre Skibsfartskredse baade fjern og nær. 
Den sjeldne Dygtighed, Afdøde var i Besiddelse af, i 
Forening med et sundt og praktisk Blik i Forretnings- 
og Skibsfartsforhold, gjorde Smith-Petersen til en søgt 
Mand i alle Brancher, hvor der var Tale om Anvendelse 
af disse Egenskaber. Den store Erfaring, han som 
mangeaarig Skibsreder og Skibsbygger havde erhvervet 
sig, gjorde ham selvskreven til Leder i mange af de 
Institutioner, der berører disse Virksomheder. Han var
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bl. a. Medlem af Nordisk Skibsrederforenings Bestyrelse. 
Med stor Energi og Dygtighed drev han sin egen be
tydelige Rederiforretning i Forbindelse med Skibsbyggeri. 
Hans store Hæderlighed, Retskaffenhed og Imødekommen
hed skaffede ham Venner overalt.

Smith-Petersen var Præsident for det tredje nordiske 
Søfartsmøde, der afholdtes i Christiania i 1893, og deltog 
i det i Sommer her i Byen afholdte femte nordiske 
Søfartsmøde.

Udenrigsministeriet meddeler:
Ballastning i engelske Havne. Overhusets 

„Light Load Line“ Komite har i en Betænkning hen
ledet Opmærksomheden bl. a. paa Faren ved, at Skibe 
sejler med utilstrækkelig Ballast.

For at raade Bod herpaa har Board of Trade, i 
Mangel af Hjemmel til at give særlige Regler om Bal
lastning, ved et Cirkulære af Juli d. A. indskærpet sine 
„Surveyors14 at øve en virksom Kontrol ikke alene med 
Skibe rede til at afsejle i Ballast, men ogsaa med Skibe, 
der indtager Bellast af saadan Art, at den kræver sær
lig omhyggelig Stuvning og at den vil kunne udsætte 
Fartøjet for Slagside, naar det kommer til Søs.

I disse Tilfælde skal Synsmændene paase, at alle 
nødvendige og rimelige Foranstaltninger for at forhindre 
Ballasten i at forskyde sig bliver iagttagne. De skal 
gøre Skibsførerne og alle paagældende klart, at Skibet, 
hvis Ballasten er utilstrækkelig, utilbørlig eller utilbør
ligt stuvet, udsættes for at blive tilbageholdt som usø
dygtigt („unsafeu) og henlede deres Opmærksomhed paa 
de i „Merchant Shipping Act 1894“ §§ 457—462 fast
satte Straffe for at sende et Skib til Søs i usødygtig 
Tilstand.

Da Cirkulæret udtrykkelig henviser til „Merchant 
Shipping Act’s11 § 462, ved hvilken Lovens Regler om 
Overlastning og utilbørlig Lastning gøres anvendelige paa 
fremmede Skibe i engelske Havne, kan de ovennævnte 
Bestemmelser om utilstrækkelig eller utilbørlig Ballast
ning ventes ligeledes at blive hævdede overfor fremmede 
Skibe.

Det har ogsaa i danske Søfartskredse vakt nogen 
Opsigt, at Vulcain Beige Shipyards i Antwerpen, 
et af de derværende større Værfter, har standset sin 
Virksomhed. Vi giver derfor efter „Sh. Gaz.” nogle 
nærmere Oplysninger herom.

For tre Aar siden oprettedes Selskabet i Antwerpen, 
oprindelig som en Filial afVulcan i Bremen og under Navn 
af „Sociéte Anonyme du Vulcain Beige”. Først i August i 
Fjor var Selskabets Værksteder og Værfter dog i fuld 
Gang. Forrige Lørdag, d. 22. August, efter at Direk
tionen havde holdt et meget bevæget Møde, blev der 
paa Værftet opslaaet Bekendtgørelse om, at alt Arbejde 
ophørte samme Dag. Denne Efterretning fremkaldte en 
fuldstændig Panik blandt Arbejderne. 200 Arbejdere 
afskedigedes straks og 200 andre, der er beskæftigede 
i Reparationsværkstederne, vil blive afskedigede saa 
snart det Arbejde, de er ifærd med, er færdigt. For 
Publikum i Antwerpen kommer Begivenheden derimod 
ikke uventet, thi det rygtedes for nogle Maaneder siden, 
at hele Selskabets Kapital var sat i Anlægene, det 
ejede, saa at der intet af den var tilovers til at arbejde 
med; og saaledes er ogsaa Situationen. Hele Kapitalen 
er anvendt til det meget omfattende Anlæg, der i alle 
Henseender er yderst tidssvarende, indbefattende Flyde- 
dokke, Kraner, Maskinerier etc. Efter erfarne Mænds Me
ning var Foretagendet anlagt for dyrt, saaledes at da det 
omsider var færdigt, var der ingen Driftskapital tilbage.

Det er overvejende sandsynligt, at Selskabet vil 
blive rekonstitueret paa et helt nyt Grundlag og med 
en mindre Kapital. Direktionen vil ingen Underretning 
give og henviser til et Møde, som Selskabet afholder 
d. 15. ds. Indtil da vil Arbejdet være standset og 400 
Arbejdere være uden Arbejde, deriblandt mange tyske 
og danske, der udvandrede til Antwerpen for at tage 
Arbejde paa dette Værft.

Værftets Direktion har senere i „Sh. Gaz.“ bestemt 
dementeret, at det agter at lukke Reparationsværk
stederne.

Vi har modtaget følgende:

Great Yarmouth, d. 28. Juli 1903.

I „Dansk Søfartstidende11 af 25. Juni d. A. staar, 
at Fyrafgiften i England er nedsat med 12^2 P®t. fra 
1. April 1903 at regne. Dette kender de ikke noget til 
her i Great Yarmouth; jeg har betalt det samme som 
sidste Aar.

J. Jørgensen, 
Sk. „Lars Jørgensen”.

Vi har i Anledning af ovenstaaende rettet en Fore
spørgsel til det herværende engelske Konsulat, som der
efter tilskrev „Board of Trade” om Sagen. Der blev 
herfra svaret, at Fyrafgiftens Nedsættelse ganske vist 
var vedtaget, men endnu ikke traadt i Kraft. Vi skal 
iøvrigt søge nærmere Oplysninger om Sagen.

Red,

Det forenede Dampskibsselskabs New York Linje, 
hvis Pier i Hoboken for nylig brændte, har faaet Bol
værksplads i Brooklyn ved en ny Pier (No. 4).

Navigationsskoleforstander 
Carl D. Neergaard.

25 Aars Jubilæum.

I Tirsdags d. 1. September var det 25 Aar siden, 
Navigationsskoleforstander Carl D. Neergaard — Be
styreren af Kjøbenhavns Navigationsskole — blev ansat 
som Lærer ved denne Skole. Hr. Neergaard modtog paa
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denne Dag mange Beviser for, at han i Aarenes Løb 
har samlet sig en trofast Venneskare blandt danske 
Navigatører

De mange unge Sømænd, han i de forløbne 25 Aar 
har forberedt til Styrmandseksamen, føler sig bestandig 
knyttede' til deres gamle Lærer med Taknemmelighedens 
og Venskabets stærke Baand; de ser alle i Hr. Neergaard 
ikke alene den strenge Lærer, men ogsaa Vennen og 
Kollegaen, hvem de bestandig kan henvende sig til om 
Oplysninger og Raad i alt, hvad der vedrører deres 
ofte vanskelige Kald som Navigatører.

Det er ingen let Opgave at være Lærer for unge 
Sømænd, da disse som Regel betragter al boglig Lærdom 
som en unødvendig Luksus, de kloge Hoveder har fundet 
paa at bebyrde dem med; men denne Opgave magter 
Hr. Neergaard til Fuldkommenhed. Som gammel Sømand 
kender han sine Elevers Tankegang og Opfattelse, og 
hvad mere er, han forstaar den; herved bliver han i 
Stand til at slaa paa de rette Strenge og vække Lysten 
og Interessen hos de unge Sømænd, saaledes at de med 
Flid tilegner sig de nødvendige Kundskaber, som ud
kræves for at opfylde de stedse stigende Krav, der 
stilles til Befalingsmændene i Handelsmarinen.

Paa Trods af al Stagnation og gammel Slendrian 
har Hr. Nergaard bestandig uden at spare sig selv sat 
alle sine Ævner og al sin Energi ind paa at bibringe 
sine Elever grundige Kundskaber og ikke indskrænket 
sig til at trænere dem til at slippe igennem Eksamen.

Hr. Neergaard har det tilfælles med de fleste virke
lig dygtige Mænd, at han ikke trænger sig frem og 
ikke gaar paa Akkord med sin Overbevisning for at 
tækkes dem, der har Magten. Energisk og samvittig
hedsfuld som Lærer, rettænkende og sandhedskærlig som 
Menneske, er han helt igennem en nobel Personlighed.

Som Forstander for Kjøbenhavns Navigationsskole 
har Hr. Neergaard vist sig som en værdig Arvtager 
efter sin fremragende Forgænger; det store og stadig 
stigende Elevantal er det bedste Bevis for, at Skolens 
Anseelse tiltager. Efterhaanden som det gaar op for 
den almindelige Bevidsthed, at grundige teoretiske Kund
skaber ogsaa er uundværlige for Navigatørerne, vil Hr. 
Neergaards Bestræbelser for at højne Navigatørstandens 
sociale Niveau sikkert høste mere Paaskønnelse og For
staaelse.

Idet vi bringer Hr. Neergaard en Tak for det store, 
værdifulde Arbejde, han som Navigationslærer i de 
svundne 25 Aar har ydet til vor Skibsfarts Fremgang, 
ønsker vi, at han endnu i en lang Række af Aar maa 
staa paa den fremskudte Plads, han for Øjeblikket ind
tager, til Gavn for vor Navigatørstand og som et følge
værdigt Eksempel i den Stand, han tilhører.

Hr. Neergaard modtog paa Jubilæumsdagen talrige 
Lykønskninger; saaledes mødte Deputationer fra Skolens 
Lærere og Elever med Gaver og fra „Foreningen til Sø
fartens Fremme“ med en større Pengegave til en Re
kreationsrejse; ogsaa Kjøbenhavns Lodser sendte en Gave. 
Navigationsdirektøren, Kommandør Jensen, Formændene 
for de herværende Skibsførerforeninger, d’Hrr. Kaptajn 
Holm og Kaptajn Knudsen, og mange andre over
bragte personlig deres Lykønskning. Fra Marinemini- 
steriet indløb en meget anerkendende Skrivelse til Jubi
laren.

Engelske Søfartsforhold.

Efter Tillæg til Aarsberetning for 1902 fra Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart har vil

allerede gengivet et Uddrag af Konsulatberetningen fra 
London vedrørende Dækslast-Loven. Vi gengiver i Dag 
nogle yderligere Uddrag af den af Hr. P. A. Petersen 
(Firma Johs. Grønsund & Co.) i London affattede 
Beretning.

Man maa gaa langt tilbage i Skibsfartens Historie 
for at finde saa slette økonomiske Forhold som de i Fjor 
eksisterende.

Fragterne aabnede lave i alle Retninger, gik lavere 
som Aaret skred frem og sluttede uden nogen Forbedring 
og uden Udsigt til Forbedring i en nær Fremtid.

Naar undtages nogle enkelte af de store Dampskibs
linjer med faste Ruter, som f. Eks. Peninsular & Oriental 
Kompagniet og lignende Selskaber, der kan siges at 
have et Slags Monopol i deres specielle Farter, tør det 
med temmelig Bestemthed siges, at Skibene ikke har 
været i Stand til at opsejle noget Udbytte til Rederne 
eller Aktionærerne; og at mange har havt Tab, kan der 
desværre ingen Tvivl være om.

De daarlige Tider har havt den naturlige Følge, at 
Kapitalværdien af Skibene er betydelig forringet, og at 
der nu kan kontraheres for Nybygninger til Priser om
kring 15 pCt. lavere end for et Aar siden. Nybyggede 
Skibe, som Køberne ikke har været i Stand til at betale 
for, har skiftet Ejere til omkring 20pCt. under de op
rindelige Kontraktpriser, og halvgamle Dampskibe er 
gaaede endnu mere ned i Værdi.

En god Type Sejlskibe, hvorfor der altid vil være 
Anvendelse og som har en Fremtid for sig, er de i de 
senere Aar i Danmark byggede Smastede Skonnerter af 
ca. 180—200 Register-Tons, lastende ca. 400 Tons død 
Vægt og ca. 120—130 Standart Træ, stærkt byggede og 
beregnede til at tage Grunden, o; staa tørt under Los
ningen og med Stabilitet og Kapacitet for stor Dækslast. 
Med For- og Agtersejl og de nyeste mekaniske Hjælpe
midler, Wincher og Blokke til Hejsning af Sejl og Ankre, 
kan et saadant Fartøj betjenes af et ringe Mandskab, og 
Driftsomkostningerne er derfor langt mindre end med 
den ældre Type. Man ser ogsaa nu, at et Fartøj af 
200 Tons død Vægt Kapacitet sejler med samme Mand
skab som et Skib af den ny Type af den dobbelte 
Størrelse.

Londons Havneforhold

nærmer sig den længe ønskede Løsning, hvorved man 
haaber at bringe London som Havnestad op til Nutidens 
Fordringer.

Den kongelige Kommission, der i sin Tid af Rege
ringen blev nedsat for at tage hele Spørgsmaalet under 
Overvejelse, har, efter at have afhørt Vidner fra alle de 
interesserede Parter, indsendt sin enstemmige Rapport, 
anbefalende Overdragelsen af alle de eksisterende Flod- 
og Havneautoriteter og Dokkompagnier til en enkelt 
administrativ Myndighed.

Foruden den store Kapital, der udkræves til Over
tagelse af Dokkompagniernes Ejendomme, mener man, at 
denne Plan vil udfordre en Udgift af Million Pund 
Strl., hvoraf de 472 Million vil medgaa til Forbedring 
af Dokkerne og Resten til Omkostninger ved Uddybning 
og Forbedring af Farvandet og Sejlløbene op til London.

Omendskønt Projektet i sine Enkeltheder har været 
kritiseret af Publikum som altfor ambitiøst, er det dog 
et Tidernes Tegn, at Planen i sine Hovedpunkter har 
mødt Approbation fra Handelsstandens og Skibsfartens 
Side.

Den kgl. Kommissions Rapport gaar ud paa, at 
Kapitalen skulde tilvejebringes ved Laan, optaget af
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Kommunen (Londons County Council og City Corpora
tion), men ved Møder af Repræsentanter for Handels
standen under Lordmayorens Forsæde stemte man imod 
dette Forslag og blev enig om at anbefale, at Munici- 
paliteterne ikke skulde træde til med finansiel Hjælp, 
men at den ny Myndighed ved Lovgivningens Magt 
skulde sættes i Stand til at skaffe Kapital og beregne 
Afgift paa Varer og Skibe i tilstrækkeligt Maal til at 
svare Renter og mulig Amortisation af Laanene.

Da denne Beslutning af Londons Handelsstand vil 
have stor Vægt hos Regeringen og Parlamentet, er det 
sandsynligt, at Kommunen ikke vil faa nogen Indblan
ding i Sagen, hverken i finansiel eller administrativ Hen
seende. En stor Del af Befolkningen ser ogsaa med 
Uvilje paa den tiltagende Indblanding af Kommunen i 
industrielle og kommercielle Anliggender og dens Tendens 
til Absorbering af store Foretagender til Skade for og i 
Konkurrence med det private Initiativ.

Regeringen har givet Meddelelse om, at et Lov
forslag, baseret paa den kgl. Kommissions Anbefalinger, 
vil blive forelagt Parlamentet i næste Samling, og da 
der er almindelig Stemning for, at Lovforslaget skal gaa 
igennem, vil man forhaabentlig ikke have længe at vente 
paa den ny Ordning, som er aldeles nødvendig for at 
London som Havnestad kan indtage den Plads, hvortil 
den er berettiget.

Forholdene for Tiden er kaotiske, og store, dyb- 
gaaende Skibe kan slet ikke komme op til Dokkerne 
uden med højeste Flodtid og er udsatte for langt Op
hold ved Ladning og Losning, begrundet paa de mangel
fulde og forældede Indretninger, som mange af Dokkerne 
frembyder.

Den ny Administration vil have et betydeligt Ar
bejde, udkrævende de bedste Kræfter til at lede og 
organisere; det er nemlig ikke alene Dokkerne, men de 
Forretninger, der tidligere har været underlagte Trinity 
House, Thames Conservancy og Watermen’s Company, 
der vil blive administrerede fra et Centralkontor.

Spørgsmaalet om fremmede Skibes Ansvar overfor engelske Ar- 
bejdsfolk i Ulykkestilfælde

er fremme og vil formodentlig i næste Session komme 
for Parlamentet i Form af et Lovforslag, introduceret 
af „The National Dockers Union“ og „London Steve
dores Protection Society “ ved deres Repræsentant i Under
huset, Mr. T. P. O’Connor.

Som bekendt hæfter et fremmed Skib ikke specielt 
for Fordringer af denne Art her i Landet, og da der 
saaledes intet Middel haves til at arrestere et Skib, og 
paa denne Maade at tiltvinge sig Kaution (bail), har den 
skadelidte Arbejder eller i Dødstilfælde hans Slægtninge 
ikke været i Stand til at erholde den Erstatning, hvortil 
han eller de er berettigede under „the Workmen’s 
Compensation Act“.

Det er for at ændre dette Forhold, at det ny Lov
forslag vil blive forelagt. Gaar det igennem, vil fremmede 
Redere være tvungne til at stille Kaution for Skades
erstatning til Arbejdsfolk, forinden deres Skibe kan for
lade en engelsk Havn.

Man mener, at Præsidenten for Board of Trade er 
gunstig stemt for Principet, der paa dette Omraade vil 
sætte fremmede Skibe paa samme Fod som engelske, og 
at engelske Redere ikke har Grund til at modsætte sig 
Lovforslaget, er givet; som det er, hører man altid 
Klage over, at fremmede Skibe er bedre stillede i en
gelske Havne end Landets egne Skibe.

The Light Load Line Bill, 

hvorom der saa længe har været Tale, og hvis Formaal 
er at faa Skibe mærkede paa Siderne med en Mini

mums Lastelinje paa samme Maade, som de nu er 
mærkede med Maksimums Lastelinjer, blev introduceret 
i Overhuset af Lord Muskerry den tredje Februar.

Da dette Lovforslag kun gælder engelske Skibe, 
blev det modarbejdet af Skibsredernes parlamentariske 
Komite.

Efter en længere Diskussion tog Lord Muskerry sit 
Lovforslag tilbage, under den Forudsætning og med Løfte 
af Regeringen, at der skulde udnævnes en Kommission 
til grundigt at drøfte Sagen og søge Vidnesbyrd for og 
imod Nødvendigheden af en saadan Lov.

Den 29de Juli blev Kommissionen udnævnt og føl
gende er de Punkter, den har at beskæftige sig med :

1) Om og til hvilken Grad, britiske Skibe sendes til 
Søs i usødygtig Stand som Følge af utilstrækkelig 
eller uforsvarlig Ballast.

2) Om nogen Ændring eller Udvidelse af den nuværende 
Lov om Skibes Usødygtighed er ønskelig i Forbin
delse hermed.

3) Hvis ønskeligt, om Loven da, og til hvilken Grad, 
kan gøres anvendelig imod fremmede Skibe.

Kommissionens første Møde blev afholdt den 5te 
August under Forsæde af Earl Spencer, men nogen 
videre Fremgang var der ved Aarets Slutning ikke sket; 
og der vil først for Alvor blive taget fat paa Drøftelse 
af Spørgsmaalet ved Parlamentets Aabning næste Sam
ling. Imidlertid tages der Skridt fra Redernes Side for 
at tilvejebringe vægtige Vidnesbyrd for at belyse dette 
vigtige tekniske Spørgsmaal.

„Shipping Gazette“ har følgende Bemærkning under 
Overskriften „Insufficients Ballastingu:

„I Løbet af Aaret har Spørgsmaalet om utilstrække
lig Ballast været meget fremme. Strandinger, der 
kan tilskrives denne Aarsag, er for hyppige, og flere 
klare Tilfælde er for nylig indtrufne.

Board of Trade har i Løbet af Aaret henvendt sig 
til de forskellige Assuranceselskaber for at erkyndige 
sig om, hvorledes de opfatter Lord Muskerry’s „Light 
Load Marks11, og saadan Henvendelse er upaatvivlelig 
fremkaldt ved indtraadte Ulykkestilfælde, der kan 
tilskrives utilstrækkelig Ballast. Det kan i Virkelig
heden ikke længere betvivles, at den Omstændighed, 
at Skibe sendes til Søs for lette, er ansvarlig for Tab, 
som bliver uundgaaelige, naar Skibene ikke er under 
tilstrækkelig Kommando i snævre Farvande eller under 
en Læ-Kyst, for ikke at nævne Skade paa Skruer, 
Aksler og Maskiner ved, at Skruen løftes ud af Van
det og gør Omdrejninger i Luften.

Om det forøgede Dybgaaende af Skibene skal til
vejebringes ved Side-Tanker, ved dybe Midt-, Agter- 
og For-Tanker eller ved andre Midler, er der delte 
Meninger om, men man kan være temmelig overbevist 
om, at Assurandørernes Svar til Board of Trade vil 
være i fuld Overensstemmelse med Lord Muskerry’s 
Lovforslag. “

Fyrpenge-Afglften.

The Merchant Shipping (Lighthouse) Bill blev frem
lagt i Parlamentet af Mr. Charles Mc. Arthur, Medlem 
fpr Liverpool, og har til Formaal:

1) At afskaffe Fyrpenge-Afgiften paa Skibe.
2) At overdrage Fyrvæsenets Administration til Board 

of Trade.
3) At danne en Komite, sammensat af Repræsentanter 

for Handel, Navigation og Skibsfart, til at assistere 
Board of Trade med Fyrvæsenets Administration.

Dette Lovforslag blev introduceret for sent til at 
kunne gøre Fremgang eller have rimelig Udsigt til at
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blive Lov i sidste Parlamentssamling, men Skibsrederne 
har taget effektive Skridt til at faa Sagen frem straks 
ved Parlamentets Genaabning, og de haaber ved Rege
ringens Hjælp at faa Lovforslaget ført igennem i den 
kommende Session.

Da Regeringen omsider synes at være vunden for 
den offentlige Mening, at Belysning af Kysterne er et 
Statsanliggende, saa at den dermed forbundne Udgift bør 
paahvile Statskassen og ikke lægges en enkelt Virksom
hed til Last, tør man haabe, at denne Sag, efter flere 
Aars Agitation, nu vil finde en for Skibsfarten heldig 
Løsning, saa at denne snart vil blive befriet for en Af
gift, der er ligesaa uberettiget som trykkende.

Af andre Sager af Interesse for Skibsfarten kan 
nævnes Lord-Kanslerens „Marine Insurance Bill“, hvis 
Formaal er at kodificere Loven om Søassurance. Dette 
Lovforslag, der har været for Parlamentet ved flere tid
ligere Lejligheder, passerede Overhuset og afventer nu 
Underhusets Approbation. Det møder ingen Modstand 
fra Redernes Side, og man venter, at det vil blive til 
Lov i Løbet af Aaret.

Med Øje for de Subventioner, som andre Nationer, 
navnlig Frankrig, Rusland og Amerika yder til Skibs
byggeriet og Skibsfarten, og den Maade, hvorpaa de 
udelukker fremmede Skibe fra at deltage i Kystfarten 
paa deres egne Lande og Kolonier, nedsatte Regeringen 
en Kommission til at undersøge disse Forhold.

Den Rapport, der foreligger som Resultat af disse 
Undersøgelser, og de Anbefalinger, der gives, har deres 
Interesse, men det er næppe at vente, at med de her 
gældende Frihandelsprinciper, Regeringen vil tage Re
pressalier eller efterligne andre Nationer ved kunstig at 
opfostre en enkelt Industri paa Statskassens, eller rettere 
paa alle Skatteyderes Bekostning.

I de enkelte Tilfælde, hvor der her gives Præmier, 
er det for Tjenester, som ydes Staten for Befordring af 
Post, eller for at holde Skibe til Regeringens Disposition 
til Transporter eller som armerede Krydsere i Krigs
tilfælde.

havende Fyrbøders Forklaring to Gange mellem Kl. 121/2 
og 1 kom ind i Fyrrummet og forlangte at faa mere 
Damp op. Kl. 2^2 Morgen blæste det stærkt paa Maskin- 
toppen. Som Følge af Støjen derved beordrede 1ste 
Styrmand, der havde Vagt, „Stop“, hvilket den vagt
havende Fyrbøder, der samtidig var løbet ned i Maskinen, 
straks udførte. Kaptajnen og 2den Mester blev derefter 
tilkaldte. Forinden sprang Sikkerhedsventilen paa Høj
trykscylinderdækslet. Ved Undersøgelsen viste det sig, 
at der som Følge af Forsømmelse manglede Vand paa 
Styrbords Kedel, medens Bagbords Kedel var fuld. 
1ste Mester stod da i en stærkt beruset eller sløv Til
stand og vilde, til Trods for at Stopventilen var lukket, 
have Maskinen i Gang. Efter sin egen Forklaring antog 
han ikke i Tiden fra Kl. 12—2% at have nydt Spiritus 
eller noget bedøvende, idet han dog paa den anden Side 
indrømmede Muligheden af, at han kunde have havt noget 
Opiat hos sig og nydt noget deraf, idet han som omtalt 
ikke erindrede noget nærmere angaaende det paagældende 
Tidsrum.

Paa den senere Rejse til Riga var hans Forhold 
upaaklageligt. Paa Rejsen fra Riga til Dunkerque blev 
han i Følge Rederiets Ordre landsat i Helsingør.

Retten udtalte: Da der ikke indtraf nogen egentlig 
Søulykke, vil Sølovens § 306 ikke kunne bringes til An
vendelse paa Maskinmesterens omhandlede Forhold, men 
han findes kun at kunne drages til Ansvar efter dens 
§ 308; men under Hensyn til hans Stilling om Bord, 
jfr. Sølovens § 102, 4. sidste Stykke, findes han at 
burde idømmes den højeste Bøde efter § 308, nemlig 
200 Kr. til Statskassen, hvorhos han vil have at udrede 
Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. No. 5!,/i903> afsagt d. 26. August 1903. 
En Fyrbøder, der var forhyret med Dampskibet Hellig 
Olav, rømte i Maj d. A. i New York, efter sit eget 
Udsagn uden særlig Grund. Dømt i Henhold til Sølovens 
§ 298 til simpelt Fængsel i 14 Dage og til at udrede 
Sagens Omkostninger.

Sø- og Handelsretsdomme. Maaling af Aspetømmer.
(Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære).

Dom i S. S. No. 58/i9os> afsagt d. 19. August 1903. 
Det offentlige imod en Maskinmester.

Den 28. Marts 1903 blev Tiltalte antagen som 1ste 
Mester om Bord i Damperen „Margrethe11, tilhørende 
Aalborg Dampskibsselskab. I Juni Maaned udeblev han 
36 Timer fra Skibet, fordi han var blevet beruset, og 
han kom gentagne Gange beruset om Bord.

Da Skibet d. 4. Juli laa ved Aalborg for at ind
tage Ladning, blev han under Ophold i Land saa beruset, 
at han efter sin egen Forklaring intet kunde erindre om, 
hvad der var hændet indtil hen paa den næste Dag. 
Efter Kaptajnens Udsagn havde denne mellem Kl. 4 og 
5 ladet 1ste Mester, som da sov om Bord, kalde for at 
tale med ham om en Regning, men da han kom, var 
han saa beruset og utilregnelig, at han ikke kunde tale, 
hvorfor han blev sendt til Køjs. Han sov endnu, da 
Skibet Kl. 8 om Aftenen afgik fra Aalborg, hvorfor 
2den Mester efter Aftale med Kaptajnen overtog Vagten. 
2den Mester forklarede, at, efter at han havde havt 
Vagt til Midnat — Skibet var da i Kattegat — kom 
1ste Mester af sig selv ned i Maskinrummet, og da 
2den Mester troede, at han nu var blevet ædru, lod han 
ham overtage Vagten og gik selv til Køjs, da alt var i 
Orden. Om Tiden fra Kl. 12 Nat til Kl. 2% Morgen 
forelaa intet andet, end at 1ste Mester efter den vagt-

Da der ofte opstaar Disputer angaaende Fragten for 
Aspetræ, der afskibes til Christiania og andre Havne 
i Skandinavien for at benyttes til Fabrikation af Tænd
stikker, skal vi her gøre nogle Bemærkninger desangaa- 
ende, for at Foreningens Medlemmer kan have paa det 
rene, hvorledes Maalingen af disse Aspeladninger fore- 
gaar. I Almindelighed betinges Fragten betalt efter 
leveret engelsk Kubikfod „Measurement as customary at 
Receivers factory14. Det er altsaa hermed givet, at Skibet 
maa skille sig af med Lasten, som køres til den maaske 
fjernt borte liggende Fabrik, uden at Lasten er maalt, 
og man har saaledes ene og alene Modtagernes Hæder
lighed at stole paa, idet der praktisk taget næppe kan 
etableres nogen effektiv Kontrol fra Skibets Side med 
Hensyn til Maalingen. Denne foregaar paa Fabriken efter 
Regler, der er fastslaaede ved Kutyme, og som synes 
at være ens hele Skandinavien over, i alle Fald i det 
væsentlige. Efter saadan Kutyme medmaales over
hovedet ikke de Dele af Tømmeret, der indeholder lange 
Sprækker eller raadne Kvaster og Kanaler, desuden 
maales der kun med hele Fod i Længden og hele Tommer 
i Diameter, og Diameteren tages, naar Tømmeret ikke er 
rundt, altid paa det Sted, hvor den er kortest. End
videre maales der under Barken, saa man vil se, at
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Maalingen i enhver Henseende foregaar paa den for 
Rederiet ugunstigste Maade. Da nu Rederiet ved Certe
partiet har underkastet sig Maalingen paa Fabriken, 
foretaget paa sædvanemæssig Maade, er det nødsaget til 
at finde sig i Maaling, der er foretaget paa disse fuld
stændig ensidige og urimelige Kutymer, som kan være 
forsvarlige, saa længe der er Tale om Forholdet mellem 
Sælger og Køber, men som bliver meningsløse og urime
lige, naar de lægges til Grund for Beregningen af Ski
bets Fragt, idet Skibet jo paa denne Maade faktisk 
kommer til at transportere en hel Del Last gratis. Vi 
har i Cirkulære No. 90, for September 1901 , under 
Overskriften „Lastning og Losning af Aspetømmeru af
trykt en Opgave fra Hr. Konsul Heilborn i St. Peters
borg over Resultatet af Udlosningen af 20 Skibe. Idet 
vi henviser til denne Liste og til de Bemærkninger, vi 
her har gjort angaaende Maalingen, skal vi tilføje, at 
det forekommer os at være det rimeligste ved disse 
Ladninger at betinge Fragten som en Lumpsum, saaledes 
at Skib og Rederi holdes fuldstændig ude fra de, op
rindelig paa Grundlag af Forholdet mellem Sælger og 
Køber uddannede Kutymer for Maalingen, der absolut 
ikke er egnede til at danne Basis for nogen retfærdig 
Fragtberegning. Det vigtigste i saadanne Tilfælde er 
naturligvis, at Rederne paa Forhaand har Klarhed over, 
hvad de indlader sig paa, og vi har med disse Oplys
ninger villet gøre vort til, at dette kunde blive Tilfældet. 
Rederne maa altsaa vide og være forberedte paa, at 
Indtagendet af Aspetømmer, sammenlignet med Ind
tagendet af anden Trælast, kan stille sig meget ufordel
agtigt. Mærkes bør det ogsaa, at det i Konnossementet 
indtagne Maal ikke er baseret paa en Beregning, der er 
foretaget med saadan Nøjagtighed, at der kan fæstes 
Lid til dens Rigtighed, og at man derfor ikke bør blive 
forbauset eller overrasket, om det viser sig ved Ud- 
maalingen paa Fabrikens Plads, at der i Virkeligheden 
er indtaget adskillig mindre (maaske undertiden adskillig 
mere) end anført paa Konnossementet.

Fragtmarkedet.

Medens nogle Markeder har vist mere Aktivitet i 
den sidste Tid, navnlig Sortehavet og Nordamerika, har 
der til Gengæld været fragtet mindre i andre Retninger, 
Middelhavet, Østen samt Kul fra Wales, og i det hele 
og store viser Raterne kun liden Forandring i Ugens 
Løb, men skal der siges noget om Tonen paa Fragt
markedet, taget under ét, saa maa den ubetinget kaldes 
bedre. Vi nærmer os jo nu stærkt den Tid, som plejer 
at være Aarets bedste og til hvilken sikkert mangen en 
Reder har knyttet Forhaabninger, den korte Tid, som 
maaske skal bringe et lille Overskud eller i værste Fald 
afbalancere Tingene, hvis en Baad har været særlig 
uheldig, og naar man ogsaa ser hon til de urolige For
hold i Orienten, er der ingen, der kan vide, hvad der 
endnu kan komme, inden vi skriver 1904. Lidt Raslen 
med Sablen, lidt Panik, kan hurtigt bringe Fragterne til 
at stige; dog er en Stigning, fremkaldt af den Grund, 
ikke saa attraaværdig som naar den er fremkaldt af bedre 
Konjunkturer i Handel og Vandel; men i sløje Tider som 
de nuværende tager man jo gerne alt med. Sortehavet 
er fremdeles fast og betaler højere Rater for prompt 
Tonnage, hovedsagelig som en Følge af den stadig her
skende Tørn i Odessa og Nicolajeff, men samtidig med 
at Sortehavet bevarer sin Fasthed, er der nu ogsaa mere 
Efterspørgsel for Tonnage fra Nordamerika, om end den 
maa blive meget større, hvis den skal gøre nogen virke
lig Gavn. løvrigt henviser vi til nedenstaaende.

Det østlige Marked har ikke fragtet særlig meget. 
Bombay er en Ubetydelighed lavere og har pr. Septbr./ 
Oktober sluttet til 13/ k 13/3 udsøgt Havn, medens 
Kurrachee noterer uforandret 14/3 k 14/6. Fra Bombay 
til Stettin sluttedes en Damper for Erts til 20/. For 
Jute er betalt 19/ fra Calcutta til Dundee, 20/ fra 
Chittagong. Rispladserne tager slet ingen Tonnage og 
Java meget lidt; sidst betalte Rate for Sukker fra Java 
er 22/6 til U. S. eller Evropa, som accepteredes af en 
Damper, lastende over 10,000 Tons, men for mindre 
Baade kan faas 23/9 k 25/.

Sortehavet fragter næsten udelukkende September 
Tonnage, for hvilken der er betalt og betales højere 
Rater, men tager man Opholdene paa Lastepladsen med 
i Betragtning, er Stigningen i Realiteten ikke ret stor. 
Fra Odessa er sidst sluttet til 10/6 å 10/9 til London, 
Hull, Rotterdam, Antwerpen eller Weser, Tørn limiteret 
til . 4 Dage, endvidere 11/3 Glasgow med 8 Dages Tørn, 
og fra Nicolajeff betaltes 11/ „any", 11/6 Hamburg, 
4 Dages Tørn, alt pr. September. Sulina betaler 10/ k 
10/6 til udsøgt Havn, 10/9 N. C , men fra Azoff gøres 
næsten ingen Forretninger. En dansk Damper sluttedes 
fra Arabat Bay til Neufahrwasser til 15/ pr. Ton Salt, 
ligeledes pr. September. Donauen har sluttet Korn til 
11/9 London, Hull, Rotterdam, Antwerpen, 12/Liverpool, 
12/3 Glasgow,, men Begæret er ikke stort. For Erts fra 
Poti er Raten nu oppe paa 12/6 til Rotterdam, Ant
werpen eller Dunkirk.

Middelhavet faar fremdeles ikke mange Befragtninger 
i Stand, da Rederne, som en Følge af Sortehavets Fast
hed, i de fleste Tilfælde finder det mere fordelagtigt at 
sende Baadene dertil. For Erts er der imidlertid sidst 
betalt 7/ Villaricos/Rotterdam, 7/41/2 Carthagena/Glasgow, 
9/3 Ergasteria/Antwerpen, 8/ Huelva/Antwerpen, 10/ U. 
S. Atlanterhavshavn, alt med „free despatch". Fra Sfax 
er betalt 7/6 for Fosfat til Dublin, og for Esparto noteres 
14/ i 14/6 Tunis Kysten/Glasgow, 13/6 k 14/ Oran eller 
Arzew/Englands Østkyst, 13/ a 13/6 fra Almeria til 
Østkysten. For Byg betaltes ll/?1/^ Gaza til U. K. og 
11/6 k 12/ noteres fra Tripolis Kysten til Hull eller 
Leith. Fra Cypern kan faas 15/6 k 16/ for Johannesbrød 
til Englands Østkyst. Bilbao fragter kun sparsomt og 
har sidst betalt 4/ Cardiff, 4/1V2 Newport, 4/9 Middles
bro, 5/ Grangemouth eller Boness.

Nordamerika fragtede atter denne Uge mere, men 
det er hovedsagelig de sydligere Havne, som dækker 
sig med Tonnage. Fra Galveston eller New Orleans 
sluttedes nogle September Dampere for Korn til 2/3 k 
2/41/2 til udsøgt Havn, og paa Netto Charter er der be
talt 10/ én, 10/6 to Lossehavne, pr. Oktober. For Bom
uld har en enkelt Damper accepteret 31/3 pr. Oktober/ 
November. Tømmerfragter er knappere; 80/ betaltes 
sidst til én hollandsk Havn, 81/3 to Havne, September 
Afskibning fra Pensacola, Ship Island eller Mobile. De 
atlantiske Havne viser ikke saa meget Liv, og der sluttes 
kun ganske enkelte Dampere. Der er saaledes betalt 
16/9 for Fosfat Tampa/Stettin, Option 16/6 Helsingborg, 
25/ k 26/3 Bomuld fra Savannah eller Wilmington. For 
Korn sluttes intet. Trælaster fra Kanada er meget 
knappe, og særdeles lave Rater er bievne accepterede, 
f Eks. 30/ fra St. John til Englands Vestkyst, 41/3 
fra Miramichi til Waterford og en Havn i Bristol Kanalen, 
37/6 St. Lawrence/U. K. eller Kont. Raten for Time
charter er lidt bedre, og 3/ k 3/3 kan nu betinges.

La Plata Markedet viser mindre Efterspørgsel efter 
Tonnage, og for Baade over 4,000 Tons er 16/6 a 16/9 
det bedst opnaaelige fra San Lorenzo Grænsen til U. K. 
eller Kont. for September Afskibning, medens mindre 
Baade kan betinge 17/ a 17/6. For Buenos Ayres Last
ning er sidst betalt 13/6 for 5,500 Tons Damper, prompt 
Afskibning. Der er saa godt som intet Begær for Oktober 
og senere Terminer.

Østersøen er temmelig uforandret fra forrige Uge. 
Kornafskibninger af nogen Betydning finder kun Sted
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fra St. Petersborg, men Raterne derfra er låve, idet der 
villigt sluttes til 1/ å l/03/4 Hvedebasis London eller 
Rotterdam, 1/1 7a å l/27i Antwerpen, Hamburg, Wese- 
ren. Fra Reval skibes slet intet og Riga er flov; der 
noteres fra sidst nævnte Plads 21/ D/B., 7/ Sleepers til 
London, Grimsby eller Hull, Hfl. 14 Kappbjælker til 
Holland, Frcs. 27 D/B. Kapacitet i Lumpsum Dunkirk 
eller Ghent, 37/6 Lathwood, 8/ Sleepers til Cardiff, 
Frcs. 30 D/B. Rouen. Hørlaster vil næppe komme frem 
før om en Maaneds Tid, og det ventes, at Høsten af 
denne Vare vil blive betydelig mindre end i Fjor. Windau 
slutter til 40/ å. 40/3 pr. Favn å 343 Kbf. Props til 
West Hartlepool, 39/ betaltes til Tynen, og til Ghent 
kan faas Frcs. 30 a 3072 pr- Favn 216 Kbf., endvidere 
Hfl. 14 å 1472 pr. Tylt Kappbjælker til Holland. Fra 
Libau begynder der at komme lidt Korn frem, og 93/4 d. 
noteres til London eller Rotterdam. Kønigsberg noterer 
1/3 Hvedebasis til London, Hull eller Rotterdam, 1/472 
Antwerpen, Rm. 57a Pr- Ton Mel ti) Nordfinland, og 
fra Danzig kan faas 5/3 pr. Ton Sukker til Amsterdam, 
6/3 å 6/6 Liverpool eller Greenock, 5/9 å 6/ pr. Load 
Sleepers til Grimsby eller Sunderland. Træfragter fra 
Botten er nogenlunde rigeligt til Stede, men Raterne er 
gennemgaaende lave og Lasterne ufordelagtigt sammen
satte Der er sluttet til 28/9 for Props Gamle Karleby/ 
Cardiff, 23/6 Hernøsand/Tyne, 22/6 Sydfinland/Østkysten, 
25/ D/B. 7a Boards Nederkalix/Grimsby, 19/ D/B. 1/3 
Boards Kronstadt/Leith, 20/ Hull, og der noteres Hfl. 
12 D/B. Hudiksvall/Rotterdam, 24/ D/B. 1/3 Boards 
Haparanda/Hull, 25/ D/B. % Boards Luleå/Grimsby, 
Frcs. 31/32 D/B. B. Skutskær/Antwerpen, Frcs. 32/33 
Wiborg/Ostende.

Kulfragterne er bedre fra Østkysten, hvorfra Laster 
er rigelige, hvorimod Befragterne i Wales endnu er travlt 
beskæftigede med at tillaste de mange Baade, som i den 
senere Tid er sluttede, af hvilken Grund Afslutningerne 
er ret limiterede for Øjeblikket. Cardiff har sidst sluttet 
til: 4/6 k 4/9 Kronstadt, 5/ Stockholm, 4/6 Lissabon, 
6/6 Barcelona, Frcs. 6 Marseilles, 4/6 Genua, 5/ Alex
andria, 9/1071 Rio de Janeiro, 8/6 a 8/9 River Plate. 
Fra Tynen betaltes 3/71/2 & 3/9 Swinemiinde, 4/Neufahr- 
wasser, 3/9 Riga, 3/9 Kronstadt, 5/ Lissabon, 4/772 
Genua, 4/9 Alexandria, 11 Rio de Janeiro. Fra Firth 
of Forth sluttedes som følger: 4/3 Kiel, 4/6 Wismar, 
3/107, Libau, 3/772 Kronstadt, 6/3 å 6/6 'Barcelona, 
5/ Genua, Savona eller Leghorn.

Fra Sø og Land.

Almindelig dansk Vare- og Indus trilo t te ris 6. 
Trækning finder Sted Tirsdag den 8de Septbr. og føl
gende lOSøgnedage. Der bortspilles 39,000 Gevinster og 
en Ekstrapræmie, ialt til Værdi 444,127 Kroner. I 
denne Trækning falder der Præmier foran og bagved alle 
Hovedgevinster, saaledes fordelte, at der kan vindes saavel 
Hovedgevinst som Præmie paa samme Nummer. 
Det sidst udtrukne Nummer erholder tillige Ekstrapræmien, 
1500 Kr. Omtrent hvert tredje Lod erholder Gevinst. Lotte
riets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Skanseklædning foruden anden oven Bords Skade og Tab af 
Dækslast. Skibet, der var paa Rejse fra Borgå, til Spanien 
med Plankelast, repareres her.

Dagmar, Kutter af Esbjerg, strandede d. 26. August 
paa Skallingen og er Vrag; Mandskabet reddedes i egen 
Baad. Sejl, Fiskeredskaber og en Del Inventar er bjærget 
og bragt til Oxby.

Mathilde, Jagt, kom d. 29. August paa Grund paa 
Middelgrunden. Flot med Assistance af Svitzers og indbragt 
hertil for Reparation.

Helios, Brig at Oscarshamn, kom d. 29. August, paa 
Rejsen fra W. Hartlepool til Carlshamn med Kul, paa Grund 
paa Saltholmen.

Hermine, Galease af Hørvik. er paa Rejsen fra Carls
hamn til Allinge med Trælast sprungen læk 4 Sømil nord 
for Hammeren, kæntret og sunket. Hele Besætningen bjærge
des om Bord i Barkskib Lise af Hasverø og landsattes i 
Allinge.

Themis, Galease af Sønderborg, er paa Rejsen fra War
berg til Kolberg med Sten indkommen læk til Svaneke med 
Tab af Sejl. Skibet, der har havt haardtVejr, reparerer før 
Rejsen fortsættes.

Charlotte, Skonnert af Nexø, har for Indgaaende til 
Holbæk været i Kollision med den østlige Pier, hvorved 
Skibet erholdt Skade paa Skanseklædning og fik Ankerstok
ken brækket.

Mols, Dpsk. af Aarhus, blev den 25. August paa Turen 
fra Aarhus til Æbeltoft ramt af Lynet uden dog at tage 
større Skade. Ingen om Bord ramtes.

Greta, Sejlskib af Hamburg, er paa Rejsen fra Ham
burg til Stolpemiinde i haardt Vejr sprunget læk og sunket 
c. 80 Sømil fra Arcona. Besætningen, som bestod af 3 Mand, 
blev optaget af Jagt Marie af Marstal og i velbeholden 
Stand landsat i Kastrup.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibsselskabet Mercur her i Byen har af Damp
skibsselskabet Baltic købt Dpsk. Livonia, 3,000 Tons d. 
V., bygget i 1897 hos Burmeister & Wain.

Staaldpsk. Claverdale, 3,307/2,122 Tons, c. 5,550 Tons 
d. V., bygget 1899, er af Claverdale Steamship Co. i London 
solgt til J. Mathias & Sons i Cardiff for c. 27,000 Lstr. 
— Staaldpsk. Jessica, 2,177/1,389 Tons, c. 3,200 Tons 
d. V., bygget 1891, er af Eddington Steamship Co. i 
Hull solgt til Heyn & Hessenmuller i Hamburg for 15,500 
Lst. — Staalskib Sierra Ventona, 1,787 Reg.-Tons, 2,800 
Tons Lasteævne, bygget 1889 i Liverpool, er af Sierra Shipping 
Co. i Liverpool solgt til T. J. Wolmsley i Liverpool for c. 
9,600 Lstr. og omdøbt til Naiaa. — Bark Padora, 594 
Reg.-Tons, laster 800 Tons d. V., Klasse 3/3 A. 1. 1., bygget 
af Træ i 1878, er af Wimmer & Co., Hamburg, solgt til 
Sverrig for 900 Lstr. (Fairplay.)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Ugens Havarier.

Cairnlyon, Dpsk. af Newcastle, ankom d. 21. f. M. her
til med Tab af Fokkemast, Kommandobro og Bagbords

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 1. Septbr.) Adolph 
Andersen, Schubert, ankom til Antwerpen 26. August. — 
Alabama, Gøtsche, afg. fra New York 18. August til Havre.
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— Alexandra, Thomsen, ank. til Boston 22. August. — Al
garve, Borries, ank. til Nizza 29. August. — Anglo Dane, 
Wiberg, afg. fra Libau 28. August direkte til Hull. — A. N. 
Hansen, Paaske, ank. til Malaga 29. August. — Antwer
pen, Mikkelsen, passerede Skagen 31. August fra Windau til 
Grangemouth. — Arkansas, Petersen, afgik fra New York 
21. August hertil. — Arno. Strubberg, ank. her 28. August 
fra St. Petersborg. — Axelhuus, Skow, afg. forv. herfra 2. 
Septbr. til Vestnorge.— Baron Stje'rnblad, Clauson-Kaas, 
ankom her 31. August fra Newcastle. — Beira, Lunge, ank. 
til St. Petersborg 22. August. — Botnia, Bønnelykke, ank. 
til Trondhjem 31. August. — Christian IX, Koister, 
ankom her 1. Septbr. fra Pillau. — Chr. Broberg, Nielsen, 
ankom til Dunkirk 29. August. — Dagmar, Larsen, ankom 
til Barcelona 29. August. — Douro, Mortensen, ankom til 
Oporto 31. August. — Eos, Harder, ankom til Libau 31. 
August. — Esbern Snare, Madsen, ankom til Hamborg 29. 
August. — Florida, Ørum, ankom her 29. August fra New 
Orleans. — Frederik, Thomsen, ank. til Pillau 30. August. 
— Garonne, Kromann, afg. herfra 29. Aueust til St. Peters
borg. — Georgios I.. Schibbye. afgik fra Åbo 27. August til 
Almeria. — Hekla. Hempel, afgik herfra 2. Septbr. til New 
York. — Hellig Olav, Holst ank. her 30. August fra New 
York. — Island, Holm, afgik fra Christianssand 21. August 
til New York. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. fra Gibral
tar 29. August til Nizza. — Jolantha, Christiansen, ankom 
til Antwerpen 29. August herfra. — Kasan, Hansen, ankom 
til Aarhus 28. August fra Hamborg. — Kentucky, Thide- 
mann, ankom til New York 28. August. — Kiew, Jacobsen, 
afgik fra Hamborg 31. August hertil. — Kursk, Søeberg, 
afg. fra Libau 30. Aug. direkte til London. — Leop[old II, 
Meyer, afg. fra Dartmouth 29. August til Almeria. — Loire, 
Craignou, afgik herfra 28. August til Bordeaux. — Louise, 
Kruse, ank. til Hull 28. August. — Louisiana. Staal, ank. 
til Gravesend 22. Aug. — L. P. Holmblad, Andersen, afgik 
fra Boston 19. Aug. hertil. — Morsø, Frisenette, afg. fra Ljusne 
1. Septbr. til Harnæs. — M oskov, Sørensen, afgik fra Hull 
30. August til Libau. — Nicolaj II. Lissner, afg. Christiania 
26. August til Boston.— Nishnij Novgorod, Harder, afg. 
fra Messina 30. August til Algier. — Nordjylland, Kragh, 
ank. til Antwerpen 29. August fra St. Petersborg —Norge, 
Gundel, afg. fra New York 29. August hertil. — O. B. Suhr, 
Jonsen, ank, her 26. August fra Antwerpen. — Omsk, Møller, 
afgik fra London 30. August til Newcastle. — Oskar II, 
Skjødt, afgik fra New York 2. September hertil. — Perm, 
Christensen, ank. til London 31. August. — Pre g el, Olsen, 
afgik herfra 1. Septbr. til Libau. — Rita, Meldahl, afg. fra 
Riga 31. August til Antwerpen. — Riberhuus, Rørbye, afg. 
1. Septbr. til Stettin herfra. — Seine, Dampt, ank. til Bor
deaux 19. August. — Texas, Hansen, ankom til New Orleans 
26. August. — Thyra, Fischer, afgik fra London 30. August 
hertil. — United States, Wulff, afgik fra Christianssand 
28. August til NewYork. — Valdemar, Johnsen, ankom til 
Antwerpen 29. August fra Riga. — Viking, Rasmussen, afg. 
fra Dartmouth 30. August til Vigo. —Yrsa, Gommesen, afg. 
fra Bergen 31. August via Haugesund hertil. — Vadsøre afg. 
25. August fra Stettin til Manchester. — Marie ankom her 
1. Septbr. fra Swansea. — Ellen afgik fra Danzig 31. Aug. 
hertil. — H. A. Hartmann ankom her 1. Septbr. fra Libau.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra Kron
stadt 29. August, ankom til St. Petersborg 29. August. — 
Frode, Tofte, afgik fra Wiborg 28. August, best, til Calais. 
— Sigurd, Jørgensen, afg. fra Rotterdam 1. Septbr., best, 
til Archangel. — L. H. Carl, Lorenzen, afg fra Blyth 19. 
August, ank. til Kronstadt 26. August. — Erik II, Schmidt, 
afgik fra Archangel 1. Septbr.. best, til Zaandam.— Knud II, 
Hansen, afg. fra Uleaborg 19. August, ank. til Rouen 29. 
August. — Danmark, Kraemer, afg. fra Stockholm 26. Au
gust, ank. til Trångsund 28. August, — Ragnar, Riber,afgik 
ira Riga 9. August, ank. til Sharpness 20. August. — Mag
nus. Jørgensen, afg. fra Riga 22. August, ank. til Ghent 
30. August. — Olaf, Petersen, afg. fra Archangel 19. Au
gust, hest, til Zaandam. — Svend II, Risø, afg. fra Uleå- 
borg 26. August, best til Rouen, — Harald, Hveysel, afg. 
fra Rouen 25. August, ankom til Wearmouth 28. August.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Kronstadt 26. August, best, til London. — 
Alexander Shukoif. Stoltenberg, afg. fra Blyth 26. Aug., 
best, til Kronstadt. — Johan S i em, Knudsen, afgik fra Rot
terdam 28. August, ankom til Blyth 30. August. — Pawel 
A ndrej ef, Tannebæk, afgik fra Rotterdam 28. August, ank. 
til Sunderland 30. August. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, afgik fra Kronstadt 31. August. — Russ, Rasmussen, 
afg. fra Pugwash 16. August, best, til Garston. — Wladimir 
Sawin, Jørgensen, ank. til Trangsund 19. August.

Heimdal. Anine, Rathje, ankom til Cherbourg 27. August 
— Kamma,. Løffler, ank. til Ghent 28. August. — Helga, 
Lagesen, afgik fra Sundsvall 26. August. — Martha, Jør
gensen, afgik fra Trångsund 1. Septbr.— Elna, Møller, afg. 
fra Kronstadt 2. Septbr. — Therese, Pedersen, ankom til 
Ghent 28. August.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, afg, fra 
Antwerpen 31. August. — Kronborg, Jeppesen, afgik fra 
Skelefteå 27. August. — Dana, Nielsen, afg. fra Ghent 
30. August, ank. til Blyth 1. Septbr. — Ophelia, Wilhelm- 
sen, afgik fra Stockholm 1. Septbr. best, til Wiborg.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afg. fra Libau 29. Aug., 
hest, til Sørnås. — Niobe, Mathisen, afgik fra Methil 27. 
August, ank. til Kallundborg 31. Aug. — Nancy, Nielsen, 
ankom til Frederikshamn 26. August. — Nautik, Nielsen, 
afgik fra Esbjerg 26. Aug., best, til Narva. — Nordsøen, 
Gram, ank. til Gravelines 27. August. — Nexos, Sørensen, 
afgik tra Åbo 28. August, ankom til Kronstadt 30. August. 
— Napoli, Thøgersen, afg. fra Gravelines 27. August, ank. 
til Grangemouth 29. August. — Neptun, Winther, afg. fra 
Ghent 27. August, pass. Helsingør 31. August, best, til Ja- 
cobsstad. — N e r m a, Basse, afg. fra Kronstadt 27. August, 
ank. til Haparanda 31. August. — Alfa, Hansen, afgik fra 
Mo 28. August, bestemt til Guernsey.

Nordsøen. Wineland, Degn, afgik fra Hongkong 30. 
August. — Nordland, Petersen, ank. til Ghent 30. August. 
— Kronprins Frederik, Schmidt, ankom til Kjøbenhavn 
30. August. — England. Andresen, afg. fra Svanø 27. Aug. 
— Holland, Lund, ankom til Boness 29. August.

Urania. Pol ar stjern en, Branth, afgik fra Belfast 29. 
August. - Mars, Rasmussen, ankom til Kbhvn. 1. Septbr. 
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til Reval 27. 
August.

Dania. Dagny, Lorentzen, afgik fra Burntisland28. Au
gust, best, til Pernau. — Mary, Nielsen, afgik fra Rouen 
31. Åugust, bestemt til Limhamn.

Jylland. Karen, Schmidt, afgik fra Blyth 27. August, 
best, til Kronstadt. — Ingrid, Meinertz, ankom til Kron
stadt 28. August.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Kiel 29. Au
gust, best, til St. Petersborg. — Fyen, Hansen, ankom til 
Rotterdam 26. August. — H a f n i a, Troensegaard, afgik fra 
Grangemouth 28. August, ankom til Kbhvn. 31. Åugust. — 
Russia, Hansen, afg. fra Schiedam 25. August, ank. til 
Tyne 27. Aug. — Carl Hecksher, Starck, afg. fra Kjøben
havn 27. August, ankom til Riga 29. August.

Østersøen. Cimbria, Hansen, afgik fra Luleå 25. Aug., 
best, til Hull. — Gratia, Skov, ank. til Dordrecht 29. Au
gust-

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Ghent 27. August, 
ankom til Sunderland 29. August. — Gallia. Nielsen, ank. 
til Dordrecht 28. August. — Caledonia, Storm-Hansen, 
afgik fra Dordrecht 29. August, ank. til Sunderland 31. Aug.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg 30. August, 
best, til Sunderland. — C arb oni a, Jespersen, afg. fra Korsør 
28. August, ank. til Riga 31. August. — Estonia, Fisker, 
ank. til Amsterdam 28. August.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ank. til Brahestad 
29. August. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra Kbhvn. 
2 Septbr. best, til Dunkirk. — Flynderborg, Larsen, ank. 
til Hull 30. August. — Fredensborg, Hartmann, afgik fra 
Kotka 29. August, best, til Terneuzen. — Frederiksborg, 
Jørgensen, ankom til Kbhvn. 1. Septbr. —Jomsborg, Kiihl, 
ankom til Kristinestad 27. August. — Kronborg, Hveissel, 
afgik fra La Plata 1. Septbr., bestemt til Bremen. — Rosen
borg, Schultz, afgik fra Methil 1. Septbr., hest, til Kbhvn. 
— Skanderborg, Jensen, ankom til Yxpila 1. Septbr. — 
Søborg, Fischer, afgik fra Jacobstad 1. Septbr., bestemt til 
Calais. — Uranienborg, Schmidt, afg fra Cardiff 19. Aug., 
best, til Galatz. — Stjerneborg, Hansen, ank. til Newport 
29. August.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, afg. 
fra Kbhvn. 26. (August, ankom til Dieppedalle 1. August. — 
Klampenborg, Jensen, afgik fra Blyth 29. August, best, 
til Kronstadt. — Marse lisbor g, Nielsen, afg. fra Rosarie 
1. Septbr., best, til Villa Constitucion. — Silkeborg, Peder
sen, ankom til Kbhvn. 29. August. — Skodsborg, Schultz, 
ank. til Rouen 28. August. — Tuborg. Mathiesen, ankom til 
Wiborg 29. August. — Ulfsborg, Eriksen, pass. Kbhvn. 27. 
August til Rotterdam. — Vordingborg, Petersen, ank til 
Methil 31. August.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Blyth 27. 
August. — Kallundborg, Lund, afgik fraKbhvn. 31. Aug., 
bestemt til Chantenay.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Newcastle 29. August. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til 
Methil 31. August. — Agnete, Jensen, afgik fra Methil 1. 
Septbr., best, til Neufahrwasser. — Hermia, Sørensen, afg. 
fra Grangemouth 31. August, bestemt til Kbhvn. — Alice, 
Hansen, afgik fra Boness 29. August, best, til Kiel. — Ajax, 
Brorson, ankom til Ghent 28. August. — Bornholm, Peter-
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sen, ankom til Methil 31. August. — Nauta, Madsen, ank. 
til Newcastle 1. Septbr.

Danmark. Ansgar, Predbjørn, afgik fra Archangel 30. 
August, best, til Antwerpen. — I. N. Madvig, Hahn, afgik 
fra Burntisland 30. August, best, til Kronstadt. — Hamlet, 
Sommer, ank. til Kronstadt 22. August. — Helge, Olsen, afg. 
fra Wartsala 26. August, best, til London. — Rolf, Matthies- 
sen, afgik fra Methil 27. August, best, til Kronstadt.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Prinsesse Ma)rie, 
Berentzen. afgik fra Havre 1. Septbr. —Prins Valdemar, 
Kock, afgik fra Colombo 19. August. — Siam, Glahn, afgik 
fra Port Said 21. August. — Ragnhild, Pedersen, ankom til 
Kbhvn. 17. August.

Ærø. Enigheden, Svane, ank. til Plymouth 26. August. 
— Energi, Nielsen, ankom til Gefle 27. August.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. 
fra Tyne '28. August. — E. M. Dalgas, Møller, afgik fra 
Åbo 25. August. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom til 
Antwerpen 27. August. — N. G. Petersen, Rasmussen, afg. 
fra Wiborg 24. August. — G. Koch, Jørgensen, afgik fra 
Ny Karleby 27. August. — Hans Tausen, Klaaborg, afg. 
fra Burntisland 1. Septbr. — H. C. Andersen, Tilly, ank. til 
Skelefteå 31. August. — Peter Willemoes, Nissen, afg. 
fra Blyth 26. August. — N. F. Høf f din g, Ellekilde, ankom 
til Vejle 1. Septbr. — H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. til 
Calais 16. August. — Chr. Christensen, Hansen, afg. fra 
Tyne 27. August.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Burntisland 30. 
August, bestemt til Aarhus. — London, Bom. ankom til 
Klamila 31. August. — Paris, Nielsen, ankom til Holmsund 
31. August.

Mercur. Regina, Hedegaard, afgik fra Montevideo 9. 
August, bestemt til New York, pass. St. Lucia 31. August. 
— Livonia, Brink, afgik fra Aalborg 29. August, best, til 
Riga.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Sbderhamn 28. August. 
— Clara, Jensen, ank. til Kjøbenhavn 30. August. — Kai, 
Thomsen, afg. fra Riga 27. August, best, til Grangemouth.

Ægir. Erik, Steen, afgik fra London 1. Septbr. hest, til 
Grangemouth. — Svend. Bønnelycke, ank. til Danzig 1. 
Septbr.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, afg. fra Windau 
31. August best, til Ghent.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Ameta, Nielsen, ankom til Liverpool 24. 

August fra Cuba. — Havila, Clausen, pass. Kjøbenhavn 
28. August fra Hudiksvall til Al go a Bay. — Mær dor, Mørck, 
afgik fra Rio Janeiro 31. August til Falmouth. — Emilie, 
Warrer, prajet 10. August paa 13° N. 26° W. fra Port Stanley 
til London. — Sørine, Åndersen, prajet 18. August paa 
28° N. 21° W. fra Liverpool til Frey Bentos. — Do rane, 
Sigurdsen, afgik fra Hamburg 27. August til Rio Janeiro. — 
Kronprinsesse Louise, Pedersen, afgik fra Marseille 28. 
August til Rio Janeiro.

Rønne. Kastor, Clausen, ankom til Pillau 27.'August. 
— Prøven, Bidstrup, ank. til Visby 28. August. — Zephyr, 
Jensen, ankom til Dysart 21. August. — Åne Cathrine, 
Knudsen, ank. til Kjøbenhavn 21. August. — Rolf, Møller, 
ankom til Oscarshamn 21. August. — Nestved, Larsen, 
ankom til Stolpemiinde 20. August. — Veset, Ølsted, ank 
til Kjøbenhavn 28. August.

Svendborg. Christian. Jørgensen, ankom til Harburg 
24. August. — Ludvig, Larsen, ankom til Kjøbenhavns 
Red 26. August. — Anna Kirstine, Frandsen, ankom til 
Holbæk 25. August. — Valborg, Rasmussen, ankom til 
Charlestown 26. August. — Zampa, Petersen, ankom til 
Fowey 25. August. — Triton, Nielsen, ankom til Nyborg 
26. August. — Vera, Jensen, ankom til Lybeck 24. August. 
— Elise, Andreasen, ankom til Sølvisborg 25. August. — 
Ane, Rasmussen, ank. til Fecamp 26. August. — Pallesen, 
Jensen, ankom til Neder-Calix 26. August. — Ro ska, Peter
sen, ankom til London 27. August. — Sophie, Mikkelsen, 
ankom til Belfast 27. August. — Neptunus, Jensen, ank. 
til Rønne 26. August. — Hejmdal, Rasmussen, ankom til 
Fowey 26. August. — Kruse, Larsen, ankom til London 
27. August. — Rota, Jørgensen, ank. til Libau 28. August. 
— Peter, Hansen, ank. til Aberdeen 28. August. — Hans 
Ditlev, Christensen, ankom til Faxe 28. August. — Odin, 
Andersen, ankom til Risør 28. August. — Lilly, Rasmussen, 
ankom til Trouville 28. August. — H. J. Jensen, Jensen, 
ankom til Danzig 28. August. — Gæa, Møller, ankom til 
Rønne 29. August. — Kirstine, Dam, ankom til Montrose 
31. August. — Martin, Rasmussen, ankom til Aarhus 30. 
August. — Jørgen Ring, Fisker, ank. til Pillau 29. August. 
— Jens Nielsen, Nielsen, ankom til Fowey 31. August. 
— Dannebrog, Clausen, ankom til Rudkjøbing 31. August. 1

— Frejr, Jensen, ank. til Svaneke 29. August. — Fanny, 
Hansen, ankom til Skelskør 31. August.

Ærø. Anne Sophie, Petersen, afg. 23. August fra Kjø
benhavn til Kastrup. — Inverurie, Stærke, ank. 21. August 
til Kbhvn. fra Kønigsberg. — Niels Juel, Nielsen, sejl
færdig 19. August i Kemi bestemt til Gravesend. — Heim
dal, Eriksen, sejlfærdig 22. August i Fecamp bestemt til 
Kbhvn. — Kiana, Christensen, sejlfærdig 22. August i 
Shorehamn bestemt til Gøteborg. — Fri, Rasmussen, ank. 
24. August til Sundsvall. — Atlantic, Rasmussen, ank. 24. 
August til Ramsgate. — Ellen, Hansen, ank. 24. August til 
Umeå. — Søstrene, Christensen, ank. 24. August til Santa 
Cruz del sur. — Frem, Folmer, ank. 24. August til Santa 
Cruz del sur. — Union, Mortensen, ank. 25. August til 
Leith. — Ellen, Folmer, ankom 24. August til Umeå. — 
Elise Dyreborg, Nielsen, ank. 25. August til Libau. — 
Concordia, Madsen, afgik 21. August fra Aberdeen til Li
bau. — Halmøe, Christensen, afg. 21. August fra Gourdon 
til Helsingør. — Rota, Hansen, ank. 23. August til Gøte
borg. — Marie, Christensen, ank. 22. August til Kjøben
havn fra Aalborg. — Anna, Ålbertsen, afgik 22. August fra 
Kbhvn. til Bandholm. — Ingolf, Nymann, ank. 25. August 
til Swansea. — Johanne, Østermann, sejlfærdig 25.August 
i Kragerø bestemt til Boulogne. — I. Ko ef o ed, Andersen, 
sejlfærdig 23. August i Wasa bestemt til Lissabon. — Nor
den, Rasmussen, ank. 20. August til Hammerfest paa Rejse 
fra Exmouth til Archangel. — Henriette, Holm, ank. 26. 
August til Gravesend. — Bien, Petersen, ankom 24. August 
til Kbhvn. fra Kønigsberg. — S kim er, Thomsen, afgik 26. 
August fra Kbhvn. til Malmø. — Smart, Christensen, sejl
færdig 23. August i Sligo bestemt til St. Ybes. — Hekla, 
Jørgensen, sejlfærdig 22. August i Patriksfjord (Island) be
stemt til Dalhousie (Canada). — Enigheden, Friis, ankom 
25. August til Odense fra Stettin.— Amor, Rasmussen, sejl
færdig i Ilfracombe 26. August bestemt til Havre. — Kiana 
ankom til Kbhvn. 29. August. — N a th alia, Eriksen, ankom 
29. August til Hals. — Jørgen Olsen, Christensen, ankom 
28. August til Burntisland. — Familien, Rasmussen, ank. 
29. August til Kbhvn. — Anna, Madsen, ank. 29. August til 
Pillau. — Hejmdal, Eriksen, ank. 28. Ångust til Gøteborg. 
— Cecilie, Jørgensen, afgik 26. August fra Frihavnen til 
Randers. — L A. Kr om an n afg. 25. August fra Charles
town. — Uffe, Grube, ankom 28. August til Langesund. — 
Claudia, Simonsen, pass. 27. August Beachy Head paa 
Rejse til Hamburg. — Foreningen, Hansen, ankom 28. 
August til Rafsø. — Dronning Louise, Christensen, ank. 
28. August til Fowey. — Hans, Folmer, ank. 28. August til 
Workworth. — Ko dan pass. Dover 26. August. — A. H. 
Friis pass. St. Abbs Head 27. August nordg. — Prøven 
pass. Prawle Point 27. August, vestg. — Olga, Jørgensen, 
ank. 31. August til Banff. — Freden, Bøye, ank. 31.Åugust 
til Frihavnen. — H. C. Christensen pass. Dungeness 27. 
August, østg., Ko dan vestg. — Fredensborg. Kisby, an
kom 30. August til Aalborg. — M. Hay, Petersen, ank. 29. 
August til Lerwick. — Tre Søstre, Rasmussen, ankom 25. 
August til Danzig. — Hil dur, Andersen, var 28. August 
sejlfærdig i Lannion, bestemt til Dunkirk. — Kvik, Ander
sen, ankom 29. August paa Kjøbenhavns Red paa Rejse fra 
Lovisa til Shoreham. — Mette, Andersen, afgik 29. Aug. fra 
Kbhvn. til Sverrig. — Norden, Rasmussen, ank. 29. August 
til Archangel. — Carl Emil, Rasmussen, afgik 29. August 
fra Kbhvn. til Malmø. — Venus, Madsen, ank. 28. August 
til Rudkjøbing.— Freya, Nielsen, ank. 31. August til Kotka. 
— Gloria, Fabricius, ankom 31. August til Aberdeen.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an- 

ørt for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvanmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Horns-Rev. Søren Bovbjergs-Knob N. og V. Ved 

Opmaaling i 1903 af Farvandet N. og V. for Søren-Bovbjergs- 
Knob er fundet mindre Dybder end tidligere angivet i Kor
tet; saaledes 12 Fod paa 55" 31',0 N. Br. 7° 56', 0. Lgd., og 
10 Fod paa 55° 32'„ N. Br. 7° 55',6 0. Lgd. løvrigt henvises 
til de ny Udgaver af Kortene.

Østersøen. Gjedser. Rødsand. Omtrent den 6te Septem
ber 1903 forandres Afmærkningen af den gravede Rende 
over Rødsand, som meddelt i „Efterretninger for Søfarende11 
Nr. 27/n(,s. Kjøbenhavn 1903.

Indtil Afmærkningen forandres er Klokketønden „Rød
sand S.“ midlertidig ombyttet med en hvid Tønde.

Limfjorden. Skive Havn. Til Skive Havn er gravet en 1,, 
Kml. lang Rende med 13 Fods Dybde i 30 Alens Bredde. I 
den yderste lige Del af Renden leder to Pæle overet; de 
staar paa Kysten i det inderste af Fjorden. Renden er af-
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mærket om Styrbord for Indgaaende med 10 Risprikker og 
om Bagbord med 2 Halmprikker. Den yderste Risprik staar 
7‘/2 Kbl. fra Havnen. Paa hver Side af Indløbet til Havnen 
ligger enVarpetønde c. 200 Alen fra Havnemolen. Ledefyrene 
leder ikke gennem Renden.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Sundet. Limhamn. Ved Limhamn er det N.-lige 

Haynefyr midlertidig slukket paa Grund af Havnearbejder.
Gotska Sanddn. Den lste September 1903 forandres Gotska 

Sandbn Fyr som tidligere angivet.
Stockholm Skårgaard. G ro nskar. Den lste September 

1903 forandres Gronskar Fyr som tidligere angivet,
Rusland. Neva Bugt. Et Fartøj er sunket i Neva Bugt. 

S. for Vraget staar i 17 Fod Vand en rød Stage med en rød, 
opadvendt Kost. 59° 57' 30" N. Br. 29° 59' 7" 0. Lgd.

Moonsund. Moonska. Moonska Baake er borttagen og et 
af Fyrtaarnene til Moonska Ledefyr opført paa dens Plads.

Finland. Fyrskibene „Plevna" og Ulkokalla Kobbaklintarne. 
Fra Fyrskibet „Plevna" og ved Ulkokalla og Kobbaklintarne 
Fyr gives nu med Haandkrafts Taagehorn Taagesignal, hver 
2 Minutter Et-Stød af 6 Sekunders Varighed.

I Efteraaret 1903 tændes til Forsøg følgende Fyr:
I Wiborg Distrikt, Mustamaa Sodra; ved Indløbet til 

Frederikshamn, Utkokari, Villaniemi, Hajaskar og Hilloniemi; 
ved Indløbet til Lovisa, Orrengrund, Stor Hudo Ofre, Stor 
Hudo Nedre, Myrorn, Fanstnås, Monas Nedre, Monas Ofre 
og Lovisa Sten i Stedet for Lovisa Lodshus.

I Helsingfors Distrikt, Mickelsskår flyttede Ledefyr.
I Åbo Distrikt, ved Indløbet til Raumo, Lindasaari, Aili- 

saari og Pien Ruohokari; ved Indløbet til Åbo, Runsala, paa 
en Duc d’Albe og Kalkudd, paa en Duc d’Albe; ved Erstan, 
Orkisgrund og Stor Meld.

I Wasa Distrikt, ved Indløbet til Wasa, Veckargrund, 
Medelb&dan, Kopparfuruskar, Stora Hogskar, Nagelprick og 
Stor Hasten.

I Ålands Distrikt Degerbybrogsundet, flyttet fra Degerby 
Bro, og Ljungb ved Ljungo Strøm.

Abo Skærgaard. Pargasport. I Sundet ved Pargasport 
foretages Uddybningsarbejder. Skibe skal passere Sundet saa 
langsomt som muligt.

Lbkholm. Ved‘S.-Siden af 16 Fods Grunden Lokholm, 3‘/2 
Kbl. S. 15° V. fra Lbkholm S.-Pynt, er i 26 Fod Vand udsat en 
rød Stage med en rød, opadvendt Kost. 59° 55' 4" N. Br. 
22° 38' 15“ 0. Lgd. „

Bottniske Bugt., Alands Distrikt. Mariehamn—Abo. - Mel
lem Mariehamn og Åbo er følgende Fyr tændte:

Bogskar (Skiftet), paa Holmens N.-Kyst, viser hvidt og 
rødt vekslende Fyr fra N. 86ll2° 0. til N. 79‘/2° 0. og fra N. 
82I/2° V. til N. 89° V., rødt Hurtigblink fra S. 75° 0. til N. 
SG1/,0 0. og fra N. 30° 0. til N. 82‘/2° 0.. og grønt Hurtigblink 
fra N. 79’/2° 0. til N. 30° 0. og fra N. 89° V. til S. 70° V. 
Flammens Højde: 44 Fod. Hvid, ca. 30 Fod høj Baake med 
Fyrhus. 60° 4' 35" N. Br. 20° 55' 30" 0. Lgd.

Ljungb, paa N.-Pynten af Ljungb Holme, viser hvidt og 
rødt vekslende Fyr fra S. S6r/2° 0. til N. 86° 0. og fra N. 
73’/2° V. til N. 83° V„ rødt Hurtigblink fra S. 86*/2° 0. til S. 
837,0 0. og fra N. 581/,0 0. til N. 73*/2° V., og grønt Hurtig
blink fra N. 86° 0. til'N. 58’/,° 0. og fra N. 83° V .til N. 85° 
V. Flammens Højde: 10 Fod. Hvidt Fyrhus. 60° 5' 45" N. 
Br. 20° 42' 0" 0. Lgd.

Lbkskår, paa SØ.-Pynten af Holmen Stora Lokskar, viser 
hvidt og rødt vekslende Fyr fra S. 82° 0. til S. 47° 0. og 
fra S. 21° V. til S. 52° V., rødt Hurtigblink fra S. 47° 0. til 
S. 13° 0. og fra S. 52° V. til S. 67° V., og grønt Hurtigblink 
fra N. 39° V. gennem N. og 0. til S. 82° 0. og fra S. 13° 0. 
gennem S. til S. 21° V. Flammens Højde: 20 Fod. Hvid, 6 
Fod høj Baake med Fyrhus. 59° 58' 55" N. Br. 20° 1' 35" 
0. Lgd.

Finland. Finske Bugt. Gustafsvårn. Gustafsvårn Taage
signal er atter i Orden.

Helsingfors Distrikt. Kalkholm. Ved S.-Siden af 5 Fods 
Grunden Kalkholm, c. l'/2 Kbl. 0. for Kalkholmen Ø.-Ende, 
er i 12 Fod Vand udsat en rød Stage med en rød, opadvendt 
Kost. 59" 13' 23" N. Br. 25° 13' 21" 0. Lgd.

Tyskland. Kieler-Fjord. Den 10de, Ilte og 12te September 
1903, fra Kl. 6 Fm. til Kl. 7 Em., skal ethvert Skib, der vil 
passere Friedrichsort, tage Lods fra Fartøjer, der ligger ved 
Tønde C og ved Friedrichsort. Lodserne lodse frit gennem 
de udlagte Minespærringer.

Als og Als-Fjord. Fyrene Augustenhof og Ballebroe bræn
der nu permanent. Det første ligger paa 55° 4'lfl N. Br. 9° 
42',9 0. Lgd., det sidste paa 54° 59',,, N. Br. 9° 40',0 0. Lgd.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Marstrand. Marstrand Fyr er forandret og viser 

nu grønt, fast Lys fra S. 52° V. til N. 89° V., hvidt, fast Lys 
fra N. 89° V. til N. 16° V., og rødt, fast Lys fra N. 16° V. 
til N. 9° V.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Amrum. Amrum Fyr er nu forandret.
Jungnamen Sand og Wester Brandung. Opmaalings-Baa- 

kerne paa Jungnamen Sand N.-Spids og paa Wester Bran
dung er borttaget.

Weser. Fyrskibet „Bremen11 er atter udlagt paa Station.
Holland. Friesche Zeegat. I Noordoostgat er Spidstønde 

Nr. 3 og Stumptønde Nr. 3 med afkortet Kegle og Stump
tønde Nr. 4 atter udlagt.

Zeegat vati Terschelling. Zuidoostrak. I Zuidoostrak til
tager Schuitenzand. En Stumptønde Nr. 8 a er derfor udlagt 
midt imellem Stumptønde Nr. 8, Klaas Oom og Nr. 9, Schui
tenzand.

Zuiderzee. Urk S. Vraget af Tjalk „Anna", der laa i 12 
Fod Vand paa 52° 32' 12" N. Br. 5° 38* 44" 0. Lgd. er bort
taget.

Ballastplaat. Opmaalings-Baaken paa Ballastplaat 0.- 
Kant er atter borttagen.

Zeegat van Texel. Helsdeur. En sort, midlertidig Lys
tønde er udlagt i Helsdeur i Linien, de V.-lige maalte Mil- 
Baaker overet, c. 3“/^ Kbl. fra Land. 52° 18" 11 N. Br. 4° 
43' 46" 0. Lgd., og en sort, midlertidig Tønde i Linien, de 
Ø.-lige maalte Mil-Baaker overet, c. 3% Kbl. fra Land. 52° 
58' 15" N. Br. 4° 44' 40" 0. Lgd. Om Natten ligger et Far
tøj med en hvid Lanterne ved Tønden.

Wester Schelde. Borsele. I Pas van Terneuzen tiltager 
Suikerplaat V. efter, hvorfor Borsele Ledefyrlinie skal flyttes 
saa meget, at den gaar midt i Farvandet Forfyret flyttes 
derfor 44 Alen NV. hen. Under Arbejdet er tændt et mid
lertidigt Fyr, 51° 24'., N. Br. 3° 44',t 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Dover. Fyrskibet udenfor Pierarbejderne ved 

Dover skal flyttes lw Kbl. N. 78° 0. hen. Medens de perma
nente Fortøjninger nedlægges, vil Fyrskibet midlertidig ligge 
8,8 Kbl. S. 88° 0. fra Taarnet paa Admiralty Pier eller c. 1 
Kbl. S. 88° 0. for dets nye Plads. 51° 6',, N. Br. 1° 20',. 
0. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Bassin d’Arcachon. I Bassin d’Arcachon er 

paa Grund af Farvandets Forandring følgende Tønder flyttet 
og ligger nu saaledes: Den sorte Spidstønde Nr. 5 med 
Cylinder i 28 Fod Vand, ved S.-Spidsen af Bane d’Arguin. 
44° 33' 44" N. Br. 1° 15' 58" V. Lgd. Den sorte Spirtønde 
Nr. 13 med Cylinder i 25 Fod Vand, ved S.-Spidsen af Bane 
Blanc. 44° 38' 51" N. Br. 1“ 13' 39" V. Lgd.

Nova Scotia. Halifax. Ved Halifax er følgende Foran
dringer i Afmærkningen foretaget:

En rød Spidstønde ligger ved S.-Kant af Broad-Shoal, 2 
Kbl. S. 26° V. fra Pennant Point. En rød Spidstønde ligger 
ved S.-Kant af Lighthouse Bank, 5*/2 Kbl. S. 5° 0. fra Mau- 
ger Beach Fyr. Horseshoe Shoal, ud for Mauger Beach, er 
afmærket med en rød Spidstønde, l2/8 Kbl. N. 54° V. fra 
Mauger Beach Fyr. Den røde Tønde, som laa der, er ind
dragen. Ives Knoll V.-Kant, NV. for Macnab Island, er af
mærket med en rød Spidstønde. Den røde Tønde, som laa 
der, er inddragen. Spirtønden 3’/a Kbl. S. 17° 0. fra Dart
mouth Udstillingsbygning er ombyttet med en rød Spids
tønde.

Nova Scotia S.-Kyst. Sambro Channel. Løbet inden for 
Sam bro Island er afmærket saaledes: En sort Spirtønde ved 
Paddle Rock S.-Kant, 21 Kbl. S. 84° V. fra Sambro Island 
Fyr. En sort Spirtønde ved S.-Kant af Bigfish Shoal, 17 
Kbl. S. 89° V. fra Sambro Island Fyr. En rød Spirtønde ved 
Wippy Rock V.-Kant, 5 Kbl. N. 75° V. fra Sambro Island 
Fyr. En rød Spirtønde ved Pollock Shoal V.-Kant, 8 Kbl. 
N. 6° V. fra Sambro Island Fyr. En rød Spirtønde ved Pol
lock Shoal Ø.-Kant, 9 Kbl. N. 12° 0. fra Sambro Island Fyr. 
En sort Spirtønde ved Stapleton Rock SØ.-Kant, 14 Kbl. N. 
5° 0. fra Sambro Island Fyr. En sort Spirtønde ved Ø.-Kant 
af Grunden ud for Morris Point, 2 Kml. N. 21° 0. fra Sambro 
Island Fyr. En sort Spirtønde ved Duncan Reef Ø.-Kant, 
63/4 Kbl. S. 8° 0. fra Chebucto Head Fyr.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Penobscot Bay. 
Southern Triangle. En sort Stumptønde er i 46 Fod Vand 
udlagt 1 Kml. N. 85° 0. tra Southwest Triangle, fra White- 
head Fyr i S. 31° 0. og fra Little Green Island venstre Kant 
i S. 23° V.

Massachusetts. Buzzards Bay. New Bedford Lover Har
bor. Vraget af „Wasp" i New Bedford Lover Harbor er 
borttaget og Klokketønden ved det inddragen.

Connecticut. New London. Fyrskibet „Bartlett Reef11 Nr. 
13 er midlertidig ombyttet med Reservefyrskib Nr. 20. Fy
ret er uforandret, og Taagesignal gives med Horn eller 
Klokke.

Long Island Sound. Fyrskibet „Cornfield Point" Nr. 48 
er atter udlagt og Reservefyrskib Nr. 20 inddraget.

New York. Rockaway Inlet. West Channel. En sort
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Klokketønde er i 15 Fod Vand udlagt ved NØ.-Siden af West 
Channel Indløb til Rockaway, fra Sandy Hook Hovedfyr i 
N. 28’ 0., fra Romer Shoal Fyr i N. 49° 0. og fra Centen
nial Tower i S. 84° 0.

Lake Champlain. Juniper og Gull Island. En rød og sort 
vandret stribet Spirtønde er udlagt ved en 5 Fods Klippe 
9/4 Kml. N. 33° 0. fra Juniper Island. En rød' og sort vand
ret stribet Spirtønde er udlagt ved S.-Enden af Gull Island 
Reef.

Virginia. Hampton Roads. Newport News Middle Ground. 
Over Middle Ground Barre, neden for Newport News, graves 
en Rende til 29 Fods Kurven oven for Middle Ground. 
Renden er afmærket med Pæle, fra hvilke der om Natten 
vises et hvidt Fyr. Skibsførere, der besejle James River, 
anmodes om at undgaa Paasejling af Pælene.

North Carolina. Smith Island. Cape Fear. Omtrent den 
1ste August 1903 tændes paa Cape Fear, SØ.-Enden af Smith 
Island, c. 4 Kml. 0. for Indløbet til Bald Head Channel i 
Cape Fear River, og 23/. Kml. S. 46° 0. fra det gamle Cape 
Fear Fyr paa Bald Head, et hvidt Blinkfyr, der hver 10 Se
kunder viser Et-Blink. Flammens Højde: 154 Fod. Syns
vidden: 19 Kml. Fyrapparat af 1ste Orden. Hvidt, otte
kantet, pyramideformet, c. 150 Fod højt Fyrtaarn. 33° 50' 
45" N. Br. 77° 57' 47" V. Lgd.

Fra samme Dag hedder Fyret paa Bald Head, Smith Is
land NV.-Ende, Bald Head Fyr.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Golfo di S. Eufemia. Santa Venere. I Santa Ve- 

nere Havn er Uddybning under Arbejde. Dybden skal for
øges til 19 Fod.

Sardinien. N. Maddalena Øerne. En hvid Stage med Bal
lon er rejst paa 5 Fods Grunden ud for Bugten Portedau, 2 
Kbl. S. 11° 0. fra N.-Enden af Punta Arsachena.

Tyrkiet. Saloniki. I Saloniki Havn findes Vraget, Grun
den og Tønden, som er vist paa Kortet, ikke.

Bosporus. Haidar Pascha. Haidar Pascha Havn, lige over 
for Konstantinopel, er nu aaben. Den dannes af en 2 Kbl. 
lang Kaj, der danner en ret Vinkel, og en 14 Fod høj Bøl
gebryder. der gaar i NV. og SØ. Dybden er 25 Fod ved 
Lavvande, ved Kaj 21 Fod, i det S.-lige Indløb 19 Fod.

Paa Bølgebryderens NV.-Ende er tændt et elektrisk, rødt, 
fast Fyr, og paa SØ.-Enden et elektrisk, grønt, fast Fyr. 
Flammens Højde: 45 Fod. Synsvidden: 12 Kml. 46 Fod 
højt, hvidt Fyrtaarn. Pa’a Kajens NV.-Hjørne er tændt et 
elektrisk, grønt, fast Fyr, og paa SV.-Hjørnet et elektrisk, 
rødt, fast Fyr.

Uden for det N.-lige Indløb ligger ved Landgrunden to 
sorte Tønder med Cylinder i 25 Fod Vand.

For Indgaaende holdes de to sorte Tønder om Bagbord. 
Om Natten holder man det røde Fyr paa Kajens SV.-Hjørne 
midt imellem det grønne Fyr paa Kajens NV.-Hjørne og det 
røde Fyr paa Bølgebryderens NV.-Ende.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Hindustan. Gulf of Kutch. Juria Bandar. Et hvidt, fast 

Fyr er tændt paa N.-Enden af Kajen ved Juria Bandar. Det 
lyser fra S. 20’ 0. gennem S.; V. og N. til N. 68° 0. Flam
mens Højde: 35 Fod. Synsvidden: 12 Kml. Linseapparat af 
6te Orden. Jærnpæl. 22“ 43'„ N. Br. 70’ 19' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Korea. Quelpart Naboska Rock. Efter at Naboska Rock, 

S. for Quelpart, ofte men lorgæves har været eftersøgt, og 
der er fundet 55 Fv. Mudder paa Stedet, er den udtaget af 
Kortet. 32’ 59' N. Br. 126’ 13' 0. Lgd.

Japan. Simonoseki Strait. Sejlskibet „Yebisu Maru“ er 
sunket i det V.-lige Indløb til Simonoseki Strait, 5 Kbl. S. 
40’ V. fra Maiko Sima (Hamo Island). En Mast er 6 Fod 
over Vandet. 33" 56' N. Br. 130’ 52',, 0. Lgd.
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N. Nordow.
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Kjøbenhavn, d. 27. August 1903.
Forhandlingerne paa det nylig afholdte ottende 

danske Handelsmøde var, som det af vort Referat 
vil ses, præget af en Del Bitterhed og Skarphed overfor 
de danske Redere, en Skarphed, som efter vor Mening 
ikke var paa sin Plads og ikke var til nogen Nytte for 
det Formaal, Handelsstanden havde sat sig: en Resolution 
om en dansk Lov om visse Konnossementsklausulers 
Ugyldighed. Vi skal ikke nærmere gaa ind paa de mere 
eller mindre vel rettede Angreb paa Rederne, idet det 
ikke er og aldrig har været vort Ønske at uddybe 
Kløften mellem Søfart og Handel, men vi skal derimod 
alene holde os til Sagens Realitet, da det er den, der 
har Betydning.

Vi skal da bemærke, at efter det 5te nordiske 
Søfartsmødes Resolution angaaende Konnossementsklau
suler, hvori det udtaltes, at man fandt en Del af disse 
urimelige og maatte ønske en Forandring heri, kunde 
Spørgsmaalet om selve Konnossementsklausuleme og 
Fremhævelsen af de Urimeligheder, hvortil visse af disse 
kan føre, være holdt mere i Baggrunden. Man burde 
have lagt Hovedvægten paa det Punkt, hvor Forskellen 
nu alene fremtræder mellem Handelens og Søfartens 
Mænd, nemlig Spørgsmaalet om Maaden, hvorpaa man 
bedst kan bortskaffe de forskellige Urimeligheder.

Hvad dette Punkt angaar, har de danske Redere 
stadig hævdet det Standpunkt, at man ved Overenskomst 
mellem Købmænd og Redere bør fastsætte Konnosse
mentsformen; hvis man derimod ved Lov vil indskrænke 
Adgangen til i Konnossementet at vedtage visse Ind
skrænkninger i Rederens Ansvar, da bør dette først ske, 
naar en saadan Lov kan gennemføres i alle søfarende 
Lande. Handelsstanden her hjemme ønsker derimod ikke 
Forhandling om en Konnossementsform; den ønsker, at 
man i de skandinaviske Lande skal gennemføre en saadan 
Lov, idet den ikke mener, at der deraf kan flyde særlige 
Ulemper. Hvis man imidlertid havde ventet paa Handels
mødet at faa klare og slaaende Argumenter for denne 
Handelsstandens Opfattelse, da blev man skuffet. Gros
serer-Societetets Formand udtalte, at ved en international 
Regeringskonference vilde man ganske vist opnaa Sam
tidighed, men at der intet forelaa om en saadan Kon
ference; et Sted maatte man imidlertid begynde, og da 
man ikke kunde vente, at de store Stater vilde gøre 
Begyndelsen, var det rimeligt, at de smaa begyndte. 
Hertil skal vi bemærke, at vi aldeles ikke kan se Rime
ligheden i, at de smaa Stater skal begynde, naar de store 
ikke vil; nej, lad den store Mængde af tyske, franske 
og engelske Redere og Købmænd, der efter Udtalelser 
af Dr. Gutschow er stemte for Sagens Løsning, gøre 
Begyndelsen og i Kraft af deres Betydning og Ind
flydelse foranstalte en international Konference, der 
sikkert med Lethed vil komme til Enighed om de nu 
overalt anerkendte Principer; en saadan Konferences 
Henvendelse til de respektive Landes Regeringer vil 
sikkert være af større Betydning end de nordiske Køb
mænds Henvendelse, naar de staar ene, og den meget 
ønskede Samtidighed vil da tillige opnaas.

Hvad dernæst angaar Dr. Gutschow og hans 
Foredrag, hvorpaa der fra Handelsstandens Side synes 
at være lagt særlig Vægt, da udtalte han ikke denne 
Gang andet eller mere end hvad han tidligere har udtalt, 

hvilket er godt kendt her hjemme. Dr. Giitschows Fore
drag var, som ventelig af en Mand med hans Ævner og 
med hans Studium af disse Spørgsmaal, udmærket klart og 
forstaaeligt, men at han fra sit Standpunkt som Tysker 
og som en af Hovedmændene for hele denne Sags Frem
gang selvfølgelig med største Glæde ser de nordiske 

I Riger forsøge paa at gennemføre en Konnossementslov, 
I taler ikke nær saa meget for, at det ogsaa for de nor- 
■ diske Riger virkelig er det heldigste, at en saadan Lov 
I gennemføres, som hans tidligere tagen Afstand fra, at 

Tyskland skulde gøre Begyndelsen, taler derimod. Naar 
Dr. Gutschow endelig fremhævede, at en Forandring i 
de nuværende Konnossementer havde mødt Tilslutning 
fra Redere i alle andre Lande, og denne hans Udtalelse 
er blevet benyttet saaledes, at han ved sine Udtalelser 
skulde have belært danske Redere om, at de indtog et 
fra Rederne ude i den store Verden forskelligt Stand
punkt, da skal hertil bemærkes, at i flere af de af Dr. 
Gutschow nævnte Tilfælde, og det endda de vigtigste, 
har de udenlandske Rederes Tilslutning alene bestaaet i 
en Tilslutning til ny Konnossementsformularer [Ham
burg-Bremen Konnossement — London af
freightment rules], men ikke i Tilslutning til en for 
det enkelte Land gældende Konnossements lov, det vil 
altsaa sige, at de udenlandske Rederes Standpunkt i 
disse Tilfælde falder ganske sammen med de danskes, 
der gerne forhandler om en ny Konnossementsform, saa
ledes som det fremgaar af den Tale, som Dampskibs
rederi-Foreningens Formand holdt ved Handelsmødet.

Vi har allerede tidligere (Dansk Søfartstidende Nr. 15, 
9. April 1903), paavist Ulemperne ved en Konnossements
lov, der kun blev gældende for et enkelt Land, og efter 
at have set, hvad man paa Handelsmødet vedtog som 
det ønskelige Indhold af Loven er vore Betænkeligheder 
ikke blevet mindre. Kan Danmark virkelig give en Lov 
med et Omraade som den paatænkte? Med Rette ud
talte Etatsraad, Bankdirektør Damm en Tvivl i denne 
Henseende, og han spurgte endvidere, om Handelsstanden 
kendte noget til Regeringens Stilling. Fra Handels
standens Side blev der ikke taget videre Hensyn til 
Etatsraad Damms kloge og vel overvejede Bemærkninger, 
idet Højesteretssagfører Shaw, der imødegik ham, ind
skrænkede sig til en Henvisning til, at allerede Chr. V.s 
Lov forbød Kontrakter, der stred mod Lov og Ærbarhed, 
og dernæst gik over til at kalde Konnossementerne 
stridende mod Ærbarhed, ja usømmelige, hvorefter Højeste
retssagføreren hævede Handelsstanden og dens Mænd saa 
højt til Vejrs, at vi er bange for, at de efter Handels
mødet er blevet angrebne af nogen Svimmelhed. Ellers 
vilde der ingen Grund have været til at fremstille den 
enstemmige Vedtagelse af Resolutionen som noget saa 
epokegørende, som det i disse Dage er sket i Handels
standens Organer i Pressen. Resolutionens enstemmige 
Vedtagelse af selve Handelsmødets Medlemmer fulgte jo 
ganske naturligt af sig selv, og den Tilslutning, som 
Resolutionen fik fra Sverrig og Norge, var ganske vist i 
Formen ubetinget og fortræffelig, men efter de norske 
og svenske Udtalelser at dømme, var Sagen meget lidt 
drøftet i disse to Lande, saa at det praktiske Resultat 
af de Delegeredes Tilslutning endnu er i det blaa. Naar 
man véd, hvad Skibsfarten betyder i Norge, er det værd 
at lægge Mærke til, at fhv. Statsraad K i Idal, netop
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fordi Sagen ikke havde været for i den norske Rederi- 
stand, ikke turde udtale noget bestemt om, hvorledes 
Sagen vilde komme frem og blive modtaget i Norge.

Vor Mening er fremdeles den, at det er uheldigt at 
løse Spørgsmaalet ved en Lov i et enkelt Land eller i 
de skandinaviske Lande alene; vil Handelsstanden ikke 
gaa ind paa den nærmest liggende Vej — Forhandling 
om ny Konnossementsformer for Skandinavien, Tyskland 
og Frankrig —, forekommer den internationale Kon
ferences Vej os at være den bedste. Vi mener ikke, at 
Sagen endnu er moden, og det forekommer os ogsaa, at 
den danske Handelsstands Fremgangsmaade i denne Sag 
har været lidt for meget præget af Forhastelse, Umo
denhed og deraf følgende Bitterhed.

Til de Bemærkninger om Sagens Realitet, som 
Handelsmødets Forhandlinger her har givet os Anledning 
til, og til de Udtalelser, der paa Mødet fremsattes af 
Dampskibsrederi-Foreningens Formand skal vi føje nogle 
Ord om Situationen som den nu foreligger.

Den Resolution, som det femte nordiske Søfartsmøde 
vedtog, var, hvad umulig kan bestrides, og hvad heller 
ikke er bleven bestridt, i højeste Grad imødekommende; 
den erkendte den bestaaende Tilstands store Mangler og 
udtalte de nordiske Rederes Vilje til i Forening med 
Repræsentanter for Handelen at afhjælpe dem. Handels
standen har trods dette valgt at gaa sin egen Vej ; paa 
Mødet betegnede man uden videre paa Forhaand et Sam
arbejde med Søfartens Repræsentationer som resultatløst, 
ja det gik saa vidt, at Grosserer-Societetets juridiske 
Konsulent, Hr. Højesteretssagfører Shaw, i al Alminde
lighed erklærede Forholdet mellem Handelens og Sø
fartens Mænd for rent platonisk, ufrugtbart. Den Reso
lution, Mødet, vedtog, hviler paa en ganske overfladisk 
Behandling af hele dette vigtige Spørgsmaal; thi den 
fremlagte Udvalgsbetænkning er i det væsentlige kun en 
Gengivelse af de Synspunkter, der forlængst er frem
satte fra udenlandske Handelskorporationers Side; der er 
intet Forsøg paa at paavise Aarsagerne til de uheldige 
Konnossementsklausuler, intet Forsøg paa at vise, hvor
ledes mange af de bestaaende Forhold ved Indladning 
og Udlosning maatte omformes, om det blev Rederne 
ubetinget forbudt at tage visse Forbehold i Konnosse
menterne. Overfor denne Resolution har Rederne med 
Nødvendighed maattet indtage samme Stilling som Rederne 
i alle andre Lande indtager: at modsætte sig en Lov
givning, der bringer dem i en Særstilling, der rammer 
den danske eller den nordiske Skibsfart alene, samtidig 
med at de har fastholdt deres forhandlingsvillige Stand
punkt i Spørgsmaalet om ny Konnossementsformularer. 
De danske Købmænd derimod har taget et Standpunkt, 
som intet andet evropæisk Lands Handelsstand har turdet 
indtage. Hvad Købmændene i Tyskland, Frankrig, 
o. s. v. har vægret sig ved: at tilraade en Kon
nossementslov, der ikke hviler paa internationale 
Overenskomster, det vil de danske Købmænd til
raade vor Regering.

Det er endnu et aabent Spørgsmaal, hvorledes den 
norske og svenske Handelsstand vil stille sig i denne 
Sag. Men vi anser os ikke for at være i Besiddelse af 
nogen særlig Spaadomsgave, naar vi betegner det som 

utænkeligt, at den danske Regering, for hvilken denne 
Sag jo nu skal forelægges, skulde søge gennemført en 
Lov, der kan have saa alvorlige og saa uberegnelige 
Følger for Skibsfart og Handel som den, der her ønskes. 
Naar dette har vist sig, vil Handelsstanden ganske 
sikkert indse, at det ottende nordiske Handelsmøde 
ingenlunde har gjort sig fortjent til den højstemte Ros, 
det allerede har været Genstand for, og de danske 
Købmænd vil da utvivlsomt søge det Samarbejde med 
Rederne, gennem hvilket denne Sag ene kan fremmes. 
Vi tvivler ikke om, at de da vil finde Rederne i den 
samme forhandlingsvillige Stilling, i hvilken de nu har 
forladt dem.

Paa et i Marstal afholdt Møde er, som vi erfarer, 
valgt en Kredsstyrelse for Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Kredsafdeling for Ærø og Langeland. Kreds- 
styrelsen kom til at bestaa af d’Hrr. Navigationsskole
bestyrer Hansen som Formand, Skibsreder B. Friis 
og Skibsreder N. J. Ohlsen.

Den engelske Regering har for Parlamentet forelagt 
et Lovforslag, i hvilket det bestemmes, at ethvert britisk 
Skib paa 1,000 Tons Brutto og derover, der er i uden
rigsk Fart, skal, naar det forlader en britisk Havn, have 
en uddannet Kok om Bord, paa samme Maade som Ski
bets Officerer efter de gældende Love skal være for
synede med Certifikat. Fremdeles skal i alle britiske 
Skibe, der er bestemte gennem Suez-Kanalen eller rundt 
Kap det gode Haab eller Kap Horn, Provianten under
søges forinden Afrejsen, og „Board of Trades“ Inspektører 
bemyndiges til at foretage saadan Undersøgelse i ethvert 
Skib, hvis Rejse ventes at ville vare over 21 Dage. 
Endelig skal der stilles visse Fordringer til Kundskab i 
Engelsk hos udenlandske Søfolk i britiske Skibe. — 
„Fairplay11 angriber i stærke Ord dette Forslag som et 
nyt Forsøg paa at skade den britiske Skibsfart og 
vanskeliggøre dens Stilling i Konkurrencen med andre 
Landes, og Bladet imødeser en Udvikling, under hvilken 
man ogsaa vil fordre, at Matroser og Fyrbødere skal 
være forsynede med Certifikat.

Vi har modtaget følgende:
Undertegnede tillader sig herved at henlede Op

mærksomheden paa, at der ligger et Vrag sunket mellem 
Kjøge Sønakke og Kjøge i 4 Fv. Vand. Efter April 
Stormen blev det af „Løvørn“ slæbt ind med Bunden 
i Vejret, og i Begyndelsen var der anbragt en Lanterne 
paa det; denne har imidlertid ikke været tændt de sidste 
3 Uger, saaledes at Vraget nu frembyder en stor Fare 
for Skibsfarten, da som bekendt Skibe, bestemt til Kjøge, 
om Natten som Regel følger Landet i 4 Fv. Vand. 
Flere Fiskere fra Bogø vides at have været nær ved at 
løbe paa Vraget. Dersom disse Linjer kunde bidrage 
til, at dette navnlig for Sejlskibene farlige Vrag kunde 
blive fjernet eller Lanternen atter tændt, vilde Hensigten 
være naaet.

Bogø, d. 18. August.
V. Christensen.

Fører af Gal. „Moder".

Sø mandsbilioteket for Danmark oprettedes 1. 
September 1899, og det har, som det vil fremgaa af 
nedenstaaende Tal, i de forløbne Aar kunnet glæde sig 
ved en ret betydelig Fremgang, takket være de Bidrag, 
der af forskellige er bleven ydet til denne gode Sag.



27. August 1903. Dansk Søfabtstidendb. 443

Af Aarsoversigten fremgaar, at:

Biblioteket Samlet Udgift Bogkasser
talte udsendt

1. Maj 1900: 1300 Bind 630,00 Kr. 40
1. — 1901: 2900 — 1640,00 — 88
1. — 1902: 4220 — 2900.40 — 145
1. — 1903: 6095 — 4700,00 — 195 .

Af disse Bøger er ved Skibes Forlis og Havari
mistet henved 200 Bind, men i denne Sommer vil endnu
kunne udsendes 15 Bogkasser, det bliver 210 ialt.

Af Kasserne er 34 med Dampskibe, 48 i Sejlskibe 
paa Langfart, 97 i Sejlskibe paa Nord- og Østersøen, 
11 i Fyrskibe. Omtrent 60 Kasser er bievne byttede 
det sidste Aar, deraf 40 ved Indsendelse til Central
biblioteket i Odense gennem Agenterne i de forskellige 
Havnebyer; c. 20 er byttede mellem Skibene indbyrdes.

Eks.: Bogkasse No. 1 gik i Juni 1900 ud med 
3-m. Sk. „Marie11 af Løkken; Marts 1901 kom den ved 
Skibets Salg med 3-m. Sk. „Niels Juel“ af Marstal og 
gjorde 2 Vestindierejser med denne. April 1902 skiftedes 
den til Barkskibet „Aalborg11 af Fanø, fulgte med paa 
Rejsen Marseille—Australien—Glasgow, hvor den byttedes 
med No. 109 fra Dampskib „Silkeborg11 af Kjøbenhavn. 
De forskellige Kaptajner har sendt deres hjertelige Tak.

Nogle Kasser er byttede 4 Gange, og flere Skibs
besætninger har ladet en smuk Pengegave følge Takken, 
de sendte.

En Bogkasse indeholder 6 Bind opbyggelige, 10 Bind 
fortællende, 6 Bind almenbelærende og 3—7 Bind for
skellige Bøger.

Boghandlere og Udvalget for Folkeoplysningen brin
ges en hjertelig Tak, ligeledes det Raben-Levetzauske 
Fond, Julius Skrikes Legat og enhver Bidragyder. 
Redernes og Sømændenes Bidrag har stedse været 
voksende; omtrent 3,500 Bind Bøger er modtagne som 
Gave.

Regnskabsaaret 1. Maj 1902—30. April 1903 slutter 
desværre med et Underskud paa c. 200 Kr.

Alle Gaver i Penge eller Bøger kan adr.: 
„Sømandsbiblioteket for Danmark", Odense.

Følgende Sag, der forleden behandledes ved Politi
retten i London, viser, skriver „Norg. Sjøft.“, hvor let 
mange Sømænd i England tager det med Hensyn til 
deres Forpligtelser overfor Skibet.

Da Kaptajnen paa Dampskibet „Crown Point11 
forhyrede sit Mandskab i London, indførtes den Bestem
melse i Kontrakten, at der øjeblikkelig vilde blive hyret 
ny Folk, dersom de ikke indfandt sig om Bord i 
rette Tid. Betydningen af en saadan Bestemmelse vil 
let forstaas af Enhver, som kender til, hvad det vil 
sige at faa et stort Skib ud af Dokkerne i London, og 
Nødvendigheden af at spare Tid. Da Skibet var færdig 
til at gaa til Søs, savnedes trods den indgaaede Kontrakt 
4 Mand; men ved Hjælp af nogle Mand fra Land lyk
kedes det at faa Skibet ud af Dokken, og imidlertid 
blev der hyret ny Folk. De 4 nyforhyrede ankom netop 
samtidig med de 4 udeblevne, som Kaptajnen nu nægtede 
at komme om Bord. Men hermed var ikke Kaptajnens 
Ubehageligheder endte; thi da han kom tilbage, laa der 
Klage over ham i Politiretten fra to af dem, der ikke 
havde indfundet sig i rette Tid om Bord. Retten af
viste imidlertid Klagen.

Fra Antwerpen skrives til Hamb. B. H., at 
de belgiske Ingeniører, der var udsendte for at overvære 
Forsøgene med den Turbinedamper, som har paabegyndt 
Farten mellem Calais og Dover, har udtalt sig særdeles 
tilfredsstillende om disse Forsøg.

Som Følge heraf har den belgiske Regering besluttet 

at lade bygge en lignende Baad i England med en 
garanteret Fart af 27 Kml. i Timen, saaledes at Rejsen 
fra Ostende til Dover kan tilbagelægges i 2 Timer 
7 Minutter. Den ny Baad skal være færdig til at gaa 
i Fart til næste Aar og skal hedde „Prinsesse Elisabeth".

De ny Lodstakster.

Vi har fra Hr. Kontreadmiral, Overlods V. Han
sen modtaget følgende:

Paa den Generalforsamling, som Dansk Sejlskibs
rederi-Forening for kort Tid siden afholdt i Kjøbenhavn, 
og hvoraf et Referat findes i „Dansk Søfartstidende11 for 
22. Juli, blev der rettet stærke Angreb paa de ny Lods
takster, og man vedtog sluttelig enstemmig en Resolution, 
hvori der udtales Generalforsamlingens alvorlige Bekla
gelse over, at Taksterne er traadte i Kraft, uden at man 
fra Marineministeriets Side har søgt sagkyndig Vejledning 
hos Skibsfartens Organisationer. Der nedlægges end
videre en bestemt Protest mod den ny og store Byrde, 
der ved de ny Takster er paaført Skibsfarten, hvorhos 
Bestyrelsen opfordres til at søge Taksterne m. m. ændrede 
saaledes, at de bliver praktisk anvendelige.

Af de fra saa godt som alle Talere paa Mødet faldne 
Udtalelser fremgaar imidlertid en til Dels urigtig Op
fattelse af denne for Skibsfart og Lodsvæsen lige vigtige 
Sags Behandling fra Regeringens Side, og den fremkomne 
Kritik med efterfølgende Resolution bør derfor ikke hen- 
staa uimodsagt.

Som bekendt nedsatte Marineministeriet i December 
1900 en Kommission til Udarbejdelse af et Forslag til 
en ny Lodslov, i hvilken Kommission Skibsfartens for
skellige Interesser var fuldt ud repræsenterede. Det er 
endvidere bekendt, at man i Kommissionen var enig om 
bl. a. at foreslaa, at der ved Beregning af Lodspengene 
skulde tages Hensyn ikke alene som hidtil til Skibenes 
Dybgaaende, den lodsede Vejlængde, Farvandets Vanske
lighed m. m., men ogsaa til Skibenes Drægtighed. Man 
vilde herved afhjælpe den Uretfærdighed, som var en 
Følge af Beregningsmaaden for de ældre Takster, hvor
ved bl. a. mindre, men forholdsvis dybtgaaende Skibe 
maatte betale større Lodspenge end store, moderne Skibe 
med et mindre Dybgaaende. Man var tillige enig om, 
at der ved Udarbejdelsen af ny Lodstakster saa vidt 
muligt burde tages Hensyn til ikke at belaste de mindre 
Skibe med synderlig større Udgifter end hidtil, undtagen 
i saadanne Tilfælde, hvor Lodspengene hidtil har været 
almindelig anerkendt som altfor smaa. Det maatte 
væsentlig være de større Skibes Afgifter, der forhøjedes 
indenfor en passende Grænse.

Ved Siden af disse Hensyn maatte man dog ogsaa 
have Lodsernes og Statskassens Tarv for Øje; og naar 
man er skredet til en Forhøjelse af Taksterne, har det 
været for at bøde paa Lodsernes ofte uforholdsmæssigt 
lave Lodsindtægter, der ikke kunde ventes yderligere 
ophjulpne ved direkte Tilskud fra Statskassen, som alle
rede nu yder et meget betydeligt aarligt Bidrag til Lods
væsenet.

Retfærdigheden i det ny Beregningsprincip synes 
da ogsaa at være bleven indrømmet af Mødets Talere; 
derimod er man utilfreds med, at man ikke ved Taks
ternes Udarbejdelse har søgt sagkyndig Vejledning hos 
Skibsfartens Organisationer. Det skal da først bemærkes, 
at Skibsfartens Interesser, som ovenfor anført, var fyldest
gørende repræsenterede i Lodslovkommissionen, og at de 
paagældende Medlemmer ganske billigede de Principer, 
hvorpaa de ny Takster skulde baseres. Hvad derimod 
den detaillerede Udarbejdelse af Taksterne angaar, da 

I er dette et rent administrativt Arbejde, og der vilde for-
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mentlig ikke være større Grund til at raadspørge Skibs
fartens Organisationer heroin end til f. Eks. at adspørge 
det rejsende Publikum om Jærnbanetakster eller Handels
standen om Godsfragter. Hertil kommer, at denne Frem- 
gangsmaade næppe vilde fremskaffe ét virkeligt brugbart, 
overskueligt Grundlag for Taksternes Udarbejdelse. Mini
steriet har derfor ligesom ved tidligere Beregninger af 
Lodstakster fulgt den korrekte Vej at lade disse udarbejde 
af sine egne Sagkyndige og dernæst lade disse forelægge 
dem til Erklæring for alle Lodserierne, hvis Udtalelser, 
naar de var vel motiverede, ogsaa er bievne tagne til 
Følge.

Hvad nu Spørgsmaalet om Lodstaksternes Forhøjelse 
angaar, kan bemærkes, at det ingenlunde vilde være i 
Lodsernes Interesse, at Taksterne blev satte saa højt 
som muligt. Lodserne maa netop frygte for, at altfor 
høje Lodstakster skal afskrække deres Kunder fra at 
benytte Lods i vore Farvande, som Regeringen med villig 
Haand og med aabent Øje for Skibsfartens Tarv har 
afmærket og belyst til en saadan Grad, at Lodshjælp i 
mange Tilfælde skulde synes overflødig. Ogsaa denne 
Side af Sagen bør tages i Betragtning og særlig For
skellen mellem Skibes Afgifter her hjemme og ude. 
Danske Storskibsredere lader overhovedet sjeldent deres 
Skibe tage Lods i vore Farvande; det langt overvejende 
Antal lodsbenyttende Skibe er udenlandske, og der synes 
ikke at være nogen Grund til, at vi vedblivende skulde 
tilbyde Fremmede vor Lodsvejledning for en uforholds
mæssig lav Betaling.

Naar Resolutionen udtaler, at der ved de ny Takster 
er paaført Skibsfarten en ny og trykkende Byrde, saa 
kan hertil siges, at det ikke er de nuværende Lodstakster, 
som er for høje, men de tidligere Takster, der var for 
lave, navnlig for de store Skibe og i enkelte Tilfælde 
ogsaa for de smaa Skibe. Den Forøgelse, som Lods
pengene har faaet, vil sandelig ikke gøre Lodserne til 
„Millionærer11 eller retfærdiggøre, at Skibsførerne betragter 
Lodsinstitutionen med „hadefulde Øjne“, som der paa 
Generalforsamlingen blev sagt. Disse Udtalelser har
monerer iøvrigt ikke med en anden paa Mødet falden 
Udtalelse, nemlig at Redere og Skibsførere ofte og paa 
forskellige Maader har ønsket at faa Lodsernes Kaar 
forbedret. Her er jo nemlig en passende Maade til Op- 
naaelgen af dette Formaal, i Stedet for at give Lodserne 
Drikkepenge for derigennem at forøge de tidligere for 
lave Lodspenge, hvortil endvidere skal bemærkes, at det 
ikke var tilladt Lodserne at modtage Dueører, og Skibs
førerne undgaar nu at friste Lodserne til at overtræde et 
givet Forbud. Iøvrigt skal der med Hensyn til Lods
pengenes Forhøjelse bemærkes, at naar der som et Eks
empel paa, at denne Forhøjelse var uforholdsmæssig stor, 
blev meddelt, at en lille Skonnert havde maattet betale 
16 Kr. for at blive lodset fra Langebro til Sluserne, 
saa er dette ikke rigtigt. For det første var det ikke 
en enkelt Lodsning, men to Lodsninger, nemlig baade 
ud og ind, dernæst var Lodspengene ikke 16 Kr., men 
14,90 Kr., og vilde efter de gamle Takster have udgjort 
12,16 Kr., saa Forøgelsen synes dog ikke at have været 
saa overmaade stor i det her fremdragne Tilfælde.

Naar en Uretfærdighed hæves, er det menneskeligt 
og tilgiveligt, at de, der tidligere har høstet Gavn af 
denne Uretfærdighed, beklager sig over, at Forholdet for
andres. Men Beklagelsen vil sikkert forstumme, naar 
deres Retfærdighedsfølelse vækkes.

Hvad der i ganske særlig Grad blev anket over 
paa Mødet, var Landsætnings- og Hjemrejsepengene. 
Efter nogle af de faldne Udtalelser at dømme skulde 
man tro, at det er noget forholdsvis nyt, der er indført; 
men dette er langt fra Tilfældet. I de ældre Takster 
findes der, i Henhold til Hjemmel i Lodsloven af 13. Juni 
1879, saavel Landsætnings- som Hjemrejsepenge, og naar 
det paa Generalforsamlingen blev sagt, at der for Svend
borgs Vedkommende aldrig har været Tale om Hjemrejse
penge før for en 2—3 Aar siden, og at det er en Afgift, 

„som ikke er fastsat i Lodsloven11, saa vidner dette om 
et mærkeligt Ukendskab til de Forhold, hvorom Talen 
er. Det er nemlig fuldstændig overensstemmende med 
den i Lodsloven givne Hjemmel, naar Ministeriet i Slut
ningen af Aaret 1900 som Supplement til de alt gæl
dende Hjemrejsepenge for Svendborg-Sund Lodseri og 
efter et Andragende fra Lodserne yderligere fastsatte 
enkelte Hjemrejsepenge indenfor Svendborg-Sund.

Der blev endvidere anket over, at Hjemrejsepengene 
er bievne forhøjede. Hjemrejsepengene er kun en 
Erstatning for de Udgifter, der paaføres Lodsen for at 
komme hjem, ligesom man f. Eks. maa betale Rejsen 
for en Læge, en Sagfører eller enhver anden, som man 
tilkalder i Forretningssager. Og det maa derhos erindres, 
at det er af den yderste Vigtighed, at Lodsen kommer 
tilbage til sin Station saa hurtig som muligt, hvorfor 
han ikke altid kan vælge den billigste Vej. Enkelte 
Steder var de tidligere Hjemrejsepenge for lave, derfor 
er de bievne forhøjede; andre Steder er de bl evne 
nedsatte, endog ret betydeligt, netop af Hensyn til, at 
det er billigere at rejse nu end tidligere. Og lægger 
man alle Hjemrejsepengene sammen for de Strækninger, 
der findes opført baade i de gamle og de ny Takster, 
vil man finde, at Forhøjelsen kun andrager c. 2 (to) 
Procent.

Der er heller ikke, saaledes som der blev paastaaet, 
nogen Usikkerhed til Stede om, naar Hjemrejsepengene 
skal betales, og naar ikke. Der staar tydeligt, at naar 
Lodsen har sit Fartøj med, skal de ikke betales. Det 
er meget o'fte Tilfældet, at en Skibsfører helst vil være 
fri for at have Lodsbaaden paa Slæb, især i vanskelige 
Farvande, hvor Baaden kan genere Skibets Manøvre
frihed, saaledes at det ikke i ethvert Tilfælde overlades 
til Lodsen, om han vil have sit Fartøj med eller ikke.

Med Hensyn til Landsætningspengene skal bemærkes, 
at de er bievne forhøjede fra 2 Kr. om Sommeren, 2x/2 
Kr. om Vinteren, til henholdsvis 3 Kr. og 4 Kr. Denne 
Forhøjelse kan dog ikke kaldes uforholdsmæssig stor; 
naar Lodsen maa sættes i Land paa et Sted, hvor intet 
andet Lodseri findes, og der derfor maa benyttes til
fældig Hjælp hertil, vil Udgiften i Reglen være langt 
større. Paa enkelte særlig vanskelige Steder, hvor Lodsen 
skal aftages langt til Søs, er Landsætningspengene større 
end ovenfor angivet; men dette var ogsaa Tilfældet efter 
de gamle Takster.

Naar Resolutionen udtaler Ønsket om, at Taksterne 
maa ændres, saaledes at de bliver praktisk anvendelige 
og retfærdige overfor Skibsfarten, da skal jeg henvise 
til, at Lodserne med Lethed har fundet sig til Rette 
i Taksterne, og at netop Hensynet til den retfærdigst 
mulige Udmaaling og Graduering af Lodsbetalingen har 
maattet medføre, at de ny Lodstakster ikke kan frem- 
træde i en saa enkel Form som de ældre. Man har 
inddelt Skibene i visse Dybgaaende-Klasser og derefter 
inddelt hver Klasse efter en bestemt Drægtigheds-Skala, 
saaledes at baade Dybgaaende og Drægtighed derved er 
komne i Betragtning. Hver Dybgaaende-Klasse er der
næst inddelt i 12 stigende Takstklasser, og ved derefter 
at ansætte en given Lodsning i en lavere eller højere 
Takstklasse, eftersom Lodsningen er kort eller lang, 
Farvandet let eller vanskeligt, eller Skibets Dybgaaende 
nærmer sig det største, hvormed det paagældende Far
vand kan besejles, er alle disse i Lodsloven fastsatte 
Hensyn komne til deres Ret. Tilsyneladende ser dette 
noget kompliceret ud. Men det er kun den forudgaaende 
Beregning, der har været forbunden med nogen Vanske
lighed, hvorimod selve Brugen af Taksterne er yderst 
simpel. Ved i Tabellerne at søge den Dybgaaende-Klasse, 
hvortil Skibet hører, og i denne Klasse at krydse af med 
Drægtigheden og den for den paagældende Lodsning 
angivne Takstklasse finder man straks Lodspengene.

Det kan i Forbindelse hermed anføres, at man i 
Norge for et Par Aar siden har indført Lodstakster efter 
et noget lignende Princip, og der har man fundet dem
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meget praktiske. Dog har man der foruden Lodspengene 
(efter Drægtighed og Dybgaaende) tillige et vist Beløb 
at betale pr. lodset Mil, hvilket altsaa kræver en Ud
regning, der ikke er nødvendig med vore Takster. I 
Norge er der derhos fastsat Lodspenge for Indlodsning 
og for Udlodsning, men der er ikke taget Hensyn til, 
om Lodsningen gaar gennem et let eller et vanskeligt 
Farvand. Derved kan de norske Takster fremtræde i 
en lidt simplere Form, men de er ikke saa retfærdige 
som vore.

I Sverrig, hvor Lodspengene (efter Drægtighed og 
lodset Vejlængde) er opførte i 5 forskellige Takstklasser, 
er man nu gaaet ind paa (kun med en ringe Forandring 
i Drægtigheds-Skalaen) at benytte de samme Lodstakster 
for Sundlodsningernes Vedkommende som de danske 
Sundlodserier, hvad der næppe er sket før efter en 
grundig Undersøgelse af Taksternes praktiske Brug
barhed.

Der vil selvfølgelig kunne paavises Tilfælde, hvor 
det ikke ved Lodsningernes Ansættelse i de forskellige 
Takstklasser er lykkedes straks at træffe det Rette. 
Men det er jo netop derfor, at Taksterne nu skal 
prøves, og naar slige Fejl paavises og erkendes, vil 
det, saaledes som Taksterne er indrettede, være let at 
ændre dem.

Administrationen vil ogsaa utvivlsomt være rede til 
at tage alt muligt Hensyn til de Anker, der rnaatte blive 
den forelagt, selvfølgelig under den Forudsætning, at 
de er dokumenterede med de fornødne faktiske Oplys
ninger.

Det blev paa Generalforsamlingen gentagne Gange 
udtalt, at man ikke kendte videre til de ny Takster. 
Nu, da disse foreligger, vil man efter de ovenanførte 
Oplysninger forhaabentlig se paa dem med lidt blidere 
Øjne.

V. Hansen.
Kontreadmiral og Overlods 

i det østlige Distrikt.

Til ovenstaaende Indlæg skal vi i vort næste Num
mer knytte nogle Bemærkninger.

Red.

Det ottende nordiske Handelsmøde.

Onsdag d. 19. ds., Kl. 9 Form., aabnedes Mødet paa 
Børsen, hvor Formanden for Grosserer-Societetets Komite, 
Etatsraad Adolph, bød Forsamlingen velkommen.

Efter at Grosserer Høffding havde gjort nogle 
Meddelelser om den skandinaviske Civillovgivning, gik 
man over til Forhandling om:

Ansvarsfrihedeklausuler i Konnossementer.

Etatsraad Adolph indledede med nogle Bemærk
ninger angaaende Sagens Forhistorie, henviste til det 
nedsatte Udvalgs Betænkning og udtalte bl. a., at Sagens 
Historie tydelig viste, at Spørgsmaalets Modningsproces 
snart var til Ende, og at dets Løsning laa lige for; det 
gjaldt kun om, at man greb til og at man et eller andet 
Sted begyndte Nedplukningen af den modne Frugt. Efter 
at have omtalt Dampskibsfartens rivende Udvikling og 
den forcerede Losning som Aarsager til Indførelsen af 
de mange Klausuler, bemærkede han, at Rederne nu 
var gaaet langt ud over, hvad der var rimeligt, og at 
disse Fraskrivninger af Ansvar nu truede Samfundet ved 
helt at borttage Garantien for Varernes forsvarlige Be
handling under Rejsen. Dette var ogsaa erkendt overalt, 
selv af Rederne, og man var rundt omkring ikke blevet 
staaende ved Erkendelsen af, at der var noget galt her, 

men havde flere Steder arbejdet paa en Løsning; han 
henviste saaledes til Hamburgs og Bremens Handelskamre, 
der i 1886 i Forbindelse med tyske Redere udarbejdede 
en Konnossementsformular, der i sig indeholdt Udtryk 
for Grundsætninger, der siden havde vundet almindelig 
Tilslutning, uden at denne Formular dog blev almindelig 
antaget i Tyskland, endvidere til London conference rules 
of affreightment af 1893, der heller ingen Betydning fik, 
og til den amerikanske Harter Act af 1893, der 
forbyder Klausuler, hvorved Rederen fraskriver sig Ansvar 
for Skade ved Ladning, Losning, Stuvning og Bevaring 
af Godset. Her i Norden var Sagen blevet genoptaget 
af de ha,nseatiske Handelskamre, der tilraadede en Lov, 
væsentlig bygget paa de Grundsætninger, der har fundet 
Udtryk i Harter Akten, og Sagen var nu blevet til en 
national Lovgivningsgenstand — en international Lov
givningsmagt gaves der nu en Gang ikke — og netop 
ved en Særlov i hvert enkelt Land kunde Sagen blive 
overkommelig; et Sted rnaatte man imidlertid begynde 
og man kunde ikke vente, at de store Stater vilde be
gynde. Burde da ikke de smaa Stater gaa i Spidsen, og 
burde ikke de 3 nordiske Lande i Fællesskab begynde 
paa denne Sag?

Konsul Ingvar d Peter sen, Svendborg, udtalte, at 
alle Købmænd rnaatte være glade ved det foreliggende 
Spørgsmaals Fremkomst her. Konnossementsklausulerne 
skadede Konnossementernes Omsættelighed. Ganske vist 
kunde Importørerne gennemgaaende ikke klage over de 
skandinaviske Sømænd, idet disses Pligtfølelse og Omhu 
gjorde Klausulerne mindre trykkende, men der var andre 
Nationers Søfolk, der aldeles intet bekymrede sig om de 
modtagne Varer og hvis Svar paa Klager og Reklama
tioner kun bestod i Henvisning til Fritagelsesklausulerne.

Grosserer Axel s on, Repræsentant for Sverrigs 
allmånna Handelsforening, takkede, fordi man havde ind
budt svenske Handelsfolk til Deltagelse i Mødet. Den 
her foreliggende Sag havde vel ikke været debatteret 
paa et almindeligt Handelsmøde i Sverrig, men der havde 
været nedsat et Udvalg, hvis Betænkning i det væsent
lige gik ud paa at slutte sig til den danske Handelsstand. 
Han omtalte Spørgsmaalet om Rederens Avisering til 
Modtageren, hvilken Avisering han fandt burde gøres 
til Pligt.

Fhv. Statsraad Kild al takkede paa Nordmændenes 
Vegne for Indbydelsen. I Norge havde man endnu ikke 
fastslaaet et bestemt Standpunkt, da Sagen ikke havde 
været behandlet indenfor den norske Skibsrederverden, 
til hvilken Norges Handelsstand rnaatte tage væsentlige 
Hensyn. Den norske Handelsstand vilde imidlertid med 
Glæde og Sympati være med i det Arbejde, der her nu 
tog sin Begyndelse.

Kontorchef Schovelin gav paa Tysk en Oversigt 
over Sagens Historie og nuværende Standpunkt; han 
udtalte, at det endelige Maal var international Lov, men 
Vejen hertil Var Lovgivning i hvert enkelt Land for sig. 
Han takkede de tilstedeværende Hamburgere, fordi de 
havde efterkommet Indbydelsen og derved lagt for 
Dagen deres Interesse for den danske Handelsstands 
Bestræbelser.

Grosserer Erik Pontoppidan, Vicepræsident i 
det hamburgske Handelskammer, takkede for Indbydelsen, 
omtalte kortelig Handelskamrenes Cirkulære og bemær
kede, at man nu i Hamburg ikke foreløbig mente at 
kunne komme videre, men derfor med stor Sympati saa 
paa den danske Handelsstands Arbejde paa denne Sag. 
Naar Etatsraad Adolph havde udtalt, at Frugten nu var 
moden og det kun gjaldt om at gribe til, da mente han 
dog, at der endnu vilde gaa nogen Tid, inden Frugten 
kunde siges at være moden til Høst. Han omtalte med
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Anerkendelse de nordiske Redere, og udtalte, at han 
glædede sig over at være kommet hertil i Selskab med 
en tysk Reder, Hr. Woermann, der altid havde stillet 
sig imødekommende overfor de fra Handelsstanden rejste 
Krav.

Dr. Giitschow udtalte, at det, at de nordiske 
Lande nu vilde gaa i Spidsen i denne Sag, var af den 
største Betydning; han omtalte Handelskamrenes Cirku
lære, omtalte, at der var Tilslutning til Sagen i Frankrig, 
Holland og Belgien, og at de tidligere omtalte „rules of 
affreightment11 havde havt Tilslutning fra engelske Redere. 
En Lov af det omtalte Indhold vilde ogsaa have Betyd
ning for Rederne, der opnaaede fastere Regler og blev 
udtrykkelig fritagne for Ansvar for nautiske Fejl. Ad 
Overenskomsters Vej naaede man vist intet nu, der 
maatte Lovgivning til. De enkelte tyske Redere, der 
havde benyttet Hamburg-Bremen Konnossementsformularen, 
havde ingen Skade havt heraf. Dr. Giitschow kom her
efter ind paa Spørgsmaalet om helt at ophæve Reders 
Ansvar for Kollisionsskade, et Spørgsmaal, der som be
kendt ligger ham stærkt paa Sinde, men som han dog 
selv erkendte ikke stod i videre nært Forhold til det til 
Forhandling værende Spørgsmaal.

Dampskibsrederi-Foreningens Formand,Hr. Ad. Carl, 
udtalte derefter følgende:

Uagtet Skibsfarten paa det nylig afsluttede 5te nor
diske Søfartsmøde, dels igennem Diskussionen, hvori 
Handelsstanden vægtigt deltog, og dels igennem en ved
tagen Resolution, klart og tydeligt har tilkendegivet sin 
Stilling til Konnossementsspørgsmaalet, skal jeg dog som 
Formand for „Dansk Dampskibsrederi-Forening11 og i 
Anledning af Grosserer-Societetets Komites Betænkning 
om samme Spørgsmaal, tillade mig, uden at ville gennem- 
gaa Betænkningen Punkt for Punkt, at fremføre, at 
Skibsfarten ikke paa nogen Maade kan gaa med til den 
Tanke, igennem en Lov at annullere trufne Overens
komster, thi det er efter min Mening Hovedpunktet i 
hele Betænkningen.

Denne godtroende Tredjemand, som Betænk
ningen vil være til Værn og Beskyttelse for, er en 
løjerlig Person. Mon han egentlig er en Type i Almin
delighed for vor Handelsstand? Jeg tror det ikke. Ja, 
jeg bestrider det endog med Bestemthed. Vore Impor
tører er dygtige og selvstændige Mænd, der maa kunne 
finde andre Udveje til at sikre deres Interesser, end den, 
ved en Lov at berøve anden Mand de Rettigheder, han 
dels har kæmpet sig til og dels har købt sig til 
ved at akceptere en lav Fragt.

Det uretfærdige i en saadan Lov bliver endnu mere 
iøjnefaldende, naar vi holder os det nys behandlede 
Udkast til Lov om Køb og Bytte for Øje. Deri har 
Handelsstanden et ganske andet Syn paa de to Kon
trahenters gensidige Ret og Frihed til at overenskomme 
og gensidig reservere, hvad hver for sig maatte anse for 
tjenlig i sin Interesse.

I Bemærkningerne til nævnte Udkasts Paragraf 24 
hedder det:

„Da en Sælger efter Omstændighederne kan have 
god Grund til at ønske sig fritaget for Erstatnings
ansvar ogsaa i andre Tilfælde end dem, som Udkastet 
saaledes har kunnet tage Hensyn til, og da selve 
Afgrænsningen efter Udkastet for disse Tilfældes 
Vedkommende kan blive tvivlsom, bør den forsigtige 
Sælger ikke undlade ved passende Klausuler, som 
hidtil, udtrykkelig at forbeholde sig Fritagelse for 
Pligt til Skadeserstatning i saadanne Tilfælde11.

Det er dog højst paafaldende, at Handelsstanden i 
samme Aandedræt som den anbefaler sine egne Medlem
mer, ved passende Klausuler i Kontrakten at varetage 
sine Interesser, vil opponere saa stærkt imod andres 
Ret til lignende Forholdsregler, thi det er jo ikke andet 
Skibsfarten gør ved Klausulerne i Konnossementerne, og 

der er principielt ingen som helst Forskel imellem en 
Kontrakt, der indgaas mellem to Købmænd, og en Kon
trakt, der indgaas mellem en Købmand og en Skibsfører. 
Den ene Kontrakt kan lige saa godt blive Genstand for 
Afhændelse som den anden, og det bliver dog i begge 
Tilfælde Køberens Sag at vide, hvad han køber. En 
Indsender i Handelsstandens Organ „Børsen", der under
tegner sig „S.“, under hvilket Mærke jeg antager, en 
Grosserer-Societetets Komite meget nærstaaende, kom
petent Herre henvender sig til Offentligheden, karakteri
serer under Anmeldelsen af før omtalte Udkast til Lov 
om Køb og Bytte Handelen saaledes:

„Handelen kræver vide Rammer, alle Baand og faste 
Skranker skyer den, saavist som Frihed er dens Natur 
— Frihed først og sidst".

Hvilken skærende Modsætning er der ikke mellem 
denne Teori og den Virkelighed, der rører sig bag Han
delsstandens Forlangende om at faa en Lov, der skal 
knuse Friheden for Skibsfarten til at tage de Reser
vationer, den anser for nødvendige i dens Forhold til 
Handelsstanden.

Naar Skibsfarten saaledes ikke paa nogen Maade 
kan give sin Billigelse til en Lov som den, Handels
standen ønsker, er den dog ikke blind for det ønskelige 
for begge Parter i, at der formes et Konnossement, i 
hvilket der tages fornødent Hensyn til begge Parter, og 
som kan danne Basis for fremtidige Trausporter til Søs, 
og kan jeg ikke se andet, end at et saadant Konnosse
ment i de fleste Tilfælde vil gøre en Lov, som den af 
Handelsstanden anbefalede, overflødig, hvis Importørerne 
ved Handlernes Afslutning betinger sig, at Afskibningerne 
skal foregaa paa denne Konnossementsform. Dette maa 
jo kunne lade sig gøre lige saa godt, som der ved Køb 
og Salg af Varer betinges bestemte Slutsedler, men for 
at Forandringen skal nytte noget, er det naturligvis 
nødvendigt, at Importørerne holder fast ved dette For
langende og nægter at købe paa andre Konnossementer, 
ellers bliver Forandringen jo illusorisk. Jeg er ikke 
blind for, at slig Forandring ikke kan gennemføres, hvor 
der købes svømmende Ladninger, men fuldkommen er 
jo intet i denne Verden, og hvis Handelsstanden vil 
betænke, hvad den daglig vil komme til at betale i 
Tillægsfragter ud over konkurrerende Havne som f. Eks. 
Hamburg og Antwerpen, hvor en saadan Undtagelseslov 
som den paatænkte ikke eksisterer, da vil den dog 
mulig frafalde sit Krav om den paatænkte Lov, thi det 
maa staa d’Hrr. klart, at Rederne vil og maa forlange 
en Tillægsfragt for at besejle et Land, hvor trufne Af
taler og indgaaede Overenskomster ikke respekteres.

Nogen Boycotting fra Skibsfartens Side af Skandi
navien, fordi en Lov som den paatænkte indføres, tror 
jeg heller ikke paa, men som allerede berørt tror jeg, 
at Skibene vil tage betydelig billigere Fragt til Nabo
havne end hertil, og at Handelsstanden vil møde mange 
Hindringer, hvis en saadan Lov træder i Kraft, er jeg 
overbevist om. For at tage et Eksempel: Hvorledes 
tænker man sig Varer paa et gennemgaaende Konnosse
ment til Danmark bragte frem fra Mellemhavnen. Kom
mer f. Eks. et Parti fra Kina til Antwerpen eller Ham
burg for Omladning til Danmark, vil den Baad, der i 
Hamburg indlader Varerne, her i Landet komme til at 
staa til Ansvar for alt, hvad der er hændet dem under
vejs fra Kina til Antwerpen eller Hamburg, hvor Kon
nossementernes Klausuler dækker Skibet, medens de her 
losses under et ganske andet Ansvar, der helt og hol
dent væltes over paa den Baad, der for en Brøkdel af 
Originalfragten har ført dem fra Mellemhavnen hertil. 
Det skal ikke undre mig, om saadanne Varer faar Lov 
til at blive paa Mellemstationen, thi der er intet Forhold 
mellem Risikoen og den lille Fragt, den sidste Baad 
tjener, og saaledes vil der sandsynligvis dukke mange 
Tilfælde op, som ikke lader sig forudse.

Dansk Dampskibsrederi-Forenings Standpunkt er alt
saa, at den fastholder Kontraktfriheden, men er villig
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til at medvirke til en Forandring af Konnossements- 
klausulerne paa Basis af de nu bestaaende Konnosse
menter og paa Betingelse af, at disse Klausuler tiltrædes 
af de skandinaviske Lande og tillige mindst af Tyskland 
og Frankrig.

Dette er i Overensstemmelse med den paa det 5te 
nordiske Søfartsmøde vedtagne Resolution, som Rederne 
i alle Retninger fastholder.

Konsul B oh man fra Stockholm udtalte Stockholms 
Handelskammers Tak for Indbydelsen og bemærkede, at 
enhver Forandring i de nu bestaaende uheldige Forhold 
ved Konnossementerne vilde blive hilst med Sympati og 
Glæde af Sverrigs Købmænd.

Grosserer O s c ar Muu s optraadte paa de godtroende 
Tredjemænds Vegne; at der kun betaltes en mindre 
Fragt, naar Klausulerne fandtes i Konnossementerne, kom 
ikke Modtagerne til Gode, da Storhandelen var cif Handel. 
Kontraktsfrihed eksisterede aldeles ikke i dette Forhold, 
hverken for Modtager eller for Aflader.

Kommandør Jacobsen imødegik kort Dr. Giitschows 
Udtalelser om Rederens Ansvar for Kollisionsskade.

Direktør Rustad fra Christiania indrømmede, at 
man burde se at ordne disse Forhold, men udtalte sig 
nærmest for en Supplering af Sølovens Regler. Han 
omtalte Købmandsstandens Forlangende om hurtig Eks
pedition, hurtig og planmæssig Rejse, og fraraadede en 
særlig Konnossementslov.

Fabrikant Axel Meyer udtalte, at Industri og 
Haandværk havde samme Interesse i denne Sag som 
Handelen og sluttede sig til Handelsstandens Bestræ
belser.

Overretssagfører Werner udtalte, at det netop var 
til Fordel for den godtroende Tredjemand, at der i andre 
Forhold gjordes Indskrænkninger i den almindelige Handle
frihed, og den godtroende Tredjemand er Publikum, men 
Publikum kan ikke være tjent med aldrig at være sikker 
paa, at Varerne ankommer i god Stand, hvad enten man 
nu er Modtager eller Aflader. Taleren oplyste Publikums 
Afhængighed af Rederne under Form af Smaafortællinger 
om, hvorledes den godtroende Mand kommer med sin 
Lovbog til „den store Reder11 og vil have Sikkerhed for 
sine Varers Behandling, men oplyses om, at over Loven 
staar Kontraktsfriheden. Naar Rederne havde gjort 
gældende, at det var Udviklingen, der havde medført 
Nødvendigheden af at indskrænke Ansvaret, da syntes 
Dampernes og Maskinernes Udvikling tværtimod at burde 
gøre det lettere at bære Ansvaret end tidligere.

Etatsraad Fritsche troede ikke paa, at en Kon
nossementslov vilde forhøje Fragterne, Konkurrencen vilde 
udjævne Forskellen; det var nødvendigt, at Rederne 
lærte, at de maatte være forsigtige og omhyggelige med 
det Gods, de havde om Bord. Taleren omtalte derefter 
Forholdet ved genne.mgaaende Konnossementer, og mente, 
at Enhver ny, der indtraadte i Forholdet, nøje burde 
paase, at alt var i Orden inden han overtog Transporten. 
Naar Rederne sagde, at de gerne vil forhandle og intet 
havde imod en Konnossementslov, naar kun denne ved
toges samtidig i andre Lande, da var alt dette ikke 
andet end Udflugter for at forhale Tiden.

Konsul Worm, Aalborg, udtalte, at der ikke var 
Konkurrence nok mellem Rederne. Alle Købmænd burde 
støtte Grosserer-Societetet.

Etatsraad Damm udtalte, at de uheldige Forhold 
ved Konnossementerne jo ogsaa føltes meget af Bankerne. 
De saakaldte „received for shipment11 Dokumenter blev 
nu af mange Banker ikke modtagne som Konnossementer.

At der var Mangler ved det bestaaende Forhold, erkend,e 
jo alle, men Taleren var noget i Tvivl om, hvorvidt den 
Vej, den danske Købmandsstand nu vilde slaa ind paat 
var den rette. Loven skulde efter Forslaget finde An
vendelse, hvad enten Kontrakterne var indgaaede her 
eller i Udlandet, og selv om der i Befragtningsdokumentet 
henvistes til fremmed Lovgivnings Bestemmelser eller 
Kutymer. Men var det dog ikke tvivlsomt, om man ved 
Sager, der skulde afgøres i Udlandet, vilde tage Hensyn 
til en saadan Bestemmelse, naar det drejede sig om ikke 
danske Undersaatter, og paa den anden Side, skulde man 
virkelig ad Rettens Vej kunne omstøde en i Udlandet 
gyldig afsluttet Kontrakt,, og var det ikke uretfærdigt 
overfor den udenlandske Aflader at omstøde en saa
dan gyldig afsluttet Kontrakt. Havde Købmandsstanden 
forhørt sig om, hvorledes Regering og Rigsdag stillede 
sig til Sagen?

Etatsraad Adolph skulde meddele, at man ikke 
kendte Regeringens Stilling. Naar Resolutionen blev 
vedtaget, vilde man med den gaa til Regeringen og 
haabede da paa et Samarbejde med de andre nordiske 
Landes Regeringer.

Kontorchef Schovelin: Det var det store Publikum, 
som Loven burde forsvare. Rederne sagde, at de vilde 
forhandle; var det sandt, kunde de jo blot stryge Klau
sulerne. Dr. Giitschow havde jo nu meddelt os, at de 
danske Redere stod i Modstrid til alle andre Landes 
Redere. Rederne havde intet andet at komme med end 
en kategorisk Erklæring om, at de vilde forhandle, men 
ikke have nogen Lov; det mindede om Brændevins
brænderen, der paa en Af holdskongres, efter at Alkohols 
skadelige Virkninger var blevet paaviste, erklærede: „Efter 
min Mening har man godt af en Snaps til Maden11. 
Købmændene forlangte kun, at den gældende Lov skulde 
respekteres, de forlangte Retfærdighed.

Højesteretssagfører Shaw: Hvis Rederne havde 
Kærlighed til Forhandling, maatte denne Kærlighed være 
platonisk, thi platonisk Kærlighed sætter jo ingen Frugt. 
Etatsraad Damms Tvivl overfor den paatænkte Lov og 
Domstolenes Anvendelse af denne var ugrundede, man 
behøvede blot at henvise til Chr. V.’ Lov, hvorefter ingen 
Kontrakt maatte stride mod Lov og Ærbarhed; Konnosse
menterne nu til Dage stred mod Ærbarhed; de var 
usømmelige. Det var ikke Købmændenes Sag først at 
spørge Regeringen og derefter komme med Forslag. Køb
mændene skulde sige, hvad de mente var Ret, saa skulde 
det ogsaa nok blive hørt.

Efter Opfordring af Konsul Kaal und udtalte Kom
mandør Jacobsen paa Assurandørernes Vegne Tilslut
ning til Købmændenes Ønske om at se Forholdet ordnet 
ved Lov.

Resolutionen, hvis Ordlyd vi gengav i vort forrige 
Nummer, blev derefter enstemmig vedtaget af Handels
mødets Deltagere. Efter en Frokostpause samledes man 
atter for at høre de forskellige Repræsentationers Stilling 
til Sagen.

Skibsreder Torm meddelte, at Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart vilde afholde sig fra 
at stemme og henholdt sig til Resolutionen fra Søfarts
mødet.

Repræsentanterne for Haandværk og Industri 
og for kjøbenhavnske Detailhandlerforeninger 
gav Resolutionen deres fulde Tilslutning.

De norske Delegerede tilkendegav deres Tilslutning 
ved følgende Resolution:

„Den norske Handelsstands Repræsentanter ved
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det 8de danske Handelsmøde udtaler, at de med sin 
fulde Sympati slutter sig til den Tankegang, som ligger 
til Grund for den af Handelsmødet i Dag fattede Be
slutning om Konnossementsklausulens Begrænsning ved 
Lov, og de erklærer at ville arbejde for Sagens Ud
redning og hurtigst mulige Fremme gennem Handels
korporationerne i sit Land.11

De s ven sk e Delegerede tilkendegav ligeledes deres 
Tilslutning ved en ligelydende Resolution.

Supplement til „Vejledning" for 
Søfarende.

Vi har modtaget følgende:
Det turde være ret almindelig bekendt, at der Tid 

efter anden gennem Blade eller paa anden Maade sendes 
Vejledning til Efterretning for den eller dem, som kan 
antages at have Belæring og Nytte deraf, saaledes ogsaa 
for Søfarende

Til Trods herfor er der for de Søfarendes Ved
kommende forekommet Tilfælde, fra hvilke man maa 
slutte, at de paagældende Vejledninger ikke har været 
tilstrækkelige, og som har medført sørgelige Tab af 
Menneskeliv.

Selv en omhyggelig og omsigtsfuld udarbejdet Vej
ledning vilde dog ikke være tilstrækkelig til at forebygge 
Ulykker. Det, som det tillige kommer an paa, er, at 
Vejledningen passer for det givne Tilfælde og bliver 
fulgt.

Uden at ville gaa i Detail i Retning af Vejledning, 
endnu mindre tilsigte Kritik af andres under vanskelige 
Forhold trufne Beslutninger ved mig bekendte Skibbrud, 
skal jeg derimod tillade mig at fremhæve Nødvendigheden 
af, at den eller de Kommanderende om Bord optræder 
besindigt og roligt og bibeholder Orden og Lydighed 
blandt Besætningen.

Det er forekommet under Stranding ved Forsejling, 
at Bovbjerg, i det da herskende Mørke, antoges for at 
være et eller andet Sted paa den norske Kyst. Frygten 
for, at Skibet skulde slippe af. den formodede Klippe 
og synke i dybt Vand, har da forledt Besætningen til 
at benytte Baadene med ulykkeligt Resultat.

Et Lodskud maatte kunne have givet den Befalende 
Sikkerhed for, at Skibet ikke stod paa nogen Under
vandsklippe, men derimod paa Sandbund. Frygten for, 
at Skibet kunde synke paa dybt Vand, havde derved 
kunnet fjernes og den paafølgende Ulykke sandsynligvis 
være bleven forebygget.

Med Hensyn til at foretage et forhastet og unød
vendigt eller' et rettidigt Forsøg paa ved egen Hjælp at 
redde Livet, gives en vis, om end ikke forud betegnelig 
Middelvej, som det kan anbefales at følge.

At nægte at modtage den til Stedet bragte Hjælp, 
naar Besætningens yderligere Forbliven paa et muligt 
komplet Vrag vilde være forbunden med Livsfare, er 
absolut urigtigt, er tillige unødvendigt og kan følgelig 
ikke forsvares.

I Modsætning hertil kan det lige saa lidt forsvares, 
at en med Stedets Kystforhold ubekendt Besætning i 
Mulm og Mørke og uroligt Vejr forlader et stærkt, paa 
ret Køl staaende eller ind over fra Braadet mod Kysten 
heldende Fartøj og saaledes uden Nødvendighed udsætter 
sig for Undergang.

Gør heldende Stilling ud over mod Braaddet 
det derimod nødvendigt at forlade Fartøjet, paa hvilket 
Opholdet hurtigt kan gøres umuligt, derved at alt i 
Løbet af nogle Minutter brydes bort, bør man dog, saa 
vidt muligt, holde sig i Fartøjets Nærhed.

Dette gælder særligt, naar det er meget mørkt eller 

naar Vedkommende savner Kendskab til Kystforholdene 
paa Stedet.

Viser Opholdet ved eller i Nærheden af det stran
dede Fartøj sig at være umuligt, vilde det under van
skelige Forhold, fremfor ved egen Hjælp at søge at 
passere Revlerne, være tilraadeligt at staa ud efter med 
Baadene. Derved levnedes en Mulighed, om ikke absolut 
Sikkerhed, for at finde Optagelse i et af de til Stadighed 
forbi passerende Damp- eller Sejlskibe.

Det i Thyborøn Kanal stationerede Regeringsfartøj 
„ Vestkysten “ har opsøgt og optaget Besætninger, som 
var stedte i Nød, og kan ogsaa herefter, naar der 
gives Lejlighed dertil, ventes at yde tilsvarende virksom 
Hjælp.

Lemvig, den 18. August 1903.
A. Andersen.

Bestyrer af Redningsvæsenet 
i Jylland.

Kaptajn V. Engelhardts sammenfoldelige 
Redningsbaad.

Denne Opfindelse, som vi allerede flere Gange har 
omtalt og ligeledes i sin Tid givet en udførlig Beskrivelse 
af, er efterhaanden af alle Sagkyndige bleven anerkendt 
som et særdeles værdifuldt Redningsmiddel.

Det engelske Board of Trade har for nylig efter 
indgaaende Forsøg med denne Baad udtalt sig meget 
rosende om den og givet den Certifikat for at opfylde 
alle de Fordringer, der stilles til sammenfoldelige Rednings- 
baade. Board of Trades Anerkendelse er af stor Be
tydning for Kaptajn Engelhardts Redningsbaad, og vil 
sandsynligvis have til Følge, at den efterhaanden bliver 
indført om Bord i alle større Passagerdampere, hvor den 
vil have gode Chancer for med Tiden at fortrænge de 
nu brugelige sammenfoldelige Sejldugsbaade, som er uprak
tiske og meget kostbare. Sejldugsbaadene har bl. a. den 
Fejl, at dersom der gaar Hul paa Sejldugen, vil dette 
kunne medføre, at Baaden synker; ligeledes er de sam
menfoldelige Sejldugsbaade vanskelige at slaa ud, og dette 
maa gøres om Bord paa Skibet, før de kan sættes i 
Vandet. Kaptajn Engelhardts Redningsbaad har derimod 
den store Fordel, at saaledes som den staar sammen- 
slaaet paa Dækket af et Skib, er den altid parat til 
Brug, og den kan, dersom det kniber, skubbes over 
Bord omtrent fra en hvilken som helst Højde uden at 
tage Skade, og efter at den er kommen i Vandet, kan 
den af en enkelt Mand med største Lethed slaas op; 
tillige er den absolut synkefri. Fartøjet maa nærmest 
betegnes som en Flaade med et Opstaaende af Sejldug 
og et System af Tofter. Flaaden eller det bærende 
Lag er c. 14" højt og har Facon som en Baad, det 
bestaar af Kølkasse, Stævne og Spanter. I Kølkassen 
er der bl. a. Plads til Proviant og fersk Vand, mellem 
Spanterne er der fyldt op med Kapok (en Græsart 
med stor Bæreævne), der er indsyet i Sejldugs
poser, endelig er hele Flaaden syet ind i præpareret 
Sejldug, som for Skamfiling er forsynet med Trælister 
paa Over- og Undersiden, og hele Vejen rundt langs 
Yderkanten af Flaaden er anbragt en Stødpude fyldt 
med Kapok, hvilket yderligere forøger Bæreævnen. Ved 
Hjælp af et System af sammenbøjelige Knæ kan det 
Opstaaende, naar Fartøjet skal bruges, slaas op; dette 
Opstaaende er, som tidligere nævnt, af Sejldug med en 
Essing af Træ og en med Tværsæder forsynet Ringtofte, 
der, naar Sejldugen er slaaet op, falder ned langs Knæene, 
indtil den hviler paa Klamper anbragte paa disse, og 
forhindrer derved Knæene i at bøje ind, saaledes at 
Baaden beholder sin Form. Det hele er overmaade 
sindrigt udtænkt og er til ikke ringe Ære for Op
finderen.
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Baaden blev forevist i Frihavnen for Deltagerne i 
det femte nordiske Søfartsmøde i Sommer og vakte al
mindelig Beundring. De mange særlig Sagkyndige, som 
her var til Stede, var enige om, at den havde mange 
Fortrin for alle lignende Redningsapparater. Ved de 
Prøver, der er bleven foretaget med den, har den navnlig 
vist sig at være ualmindelig stiv; 20 voksne Personer, 
anbragte saa vidt mulig i den ene Side, har ikke kunnet 
kæntre Fartøjet, som ved dette Eksperiment oven i Købet 
kun krængede nogle faa Grader. Baadens Vægt er ialt 
c. 1,200 Pund.

Den engelske og amerikanske Marine har flere af 
Fartøjerne til Prøve og man er, efter hvad der forlyder, 
særdeles tilfreds med Resultatet af de hidtil anstillede 
Forsøg.

Der kan næppe være Tvivl om, at Kaptajn Engel
hardts Redningsbaad, efterhaanden som dens mauge gode 
Egenskaber bliver slaaet fast, vil vinde Indpas overalt 
saavel i Handels- som Krigemarinen, og da det er en 
dansk Sømand, der har Æren af denne udmærkede Op
findelse, burde i hvert Fald danske Søfarende ikke und
lade at have deres Opmærksomhed henvendt paa dette 
Fartøj og ikke forsømme nogen Lejlighed til at gøre sig 
nærmere bekendt med det.

Ny Søkort.

Det kongelige Søkort-Arkiv har udsendt tre 
ny Kort. Paa det ene er aflagt 10 forskellige Planer 
over Havne og Ankerpladser paa Islands Vestkyst; disse 
er Budir (Budenstad), Hvalfjørdr og Keflavik-Keilisnes 
paa Faxe Bugt; Krossvik paa Akranes; Olafsvik paa 
Brede-Bugt; Vatneyri paa Patreksfjørdr; Hesteyrarfjørdr 
paa Isafjord; Langeyri paa Aletafjørdr; Flateyri paa 
Ønnundarfjørdr; Sveinseyri paa Talkuafjørdr og Bildudalr 
(Bildal) paa Arnarfjørdr.

Dette er egentlig kun foreløbige Planer, da det 
vistnok er Meningen, naar de ny Opmaalinger paa Vest
landet er fuldførte, at udgive dem samlede, saa vidt 
mulig hver Fjord eller Bugt for sig. Det andet af 
de ny Kort er over Eyjafjørdr paa Islands Nordkyst; 
paa dette findes tillige en mindre Plan over Akreyri Red. 
Det tredje er et Specialkort over Trangisvaag paa Syderø, 
Færøerne. Kortene er alle nedlagte efter til Dels ny 
Opmaalinger. Foruden Havnetid er paa de forskellige 

_ Planer opgivet Forskellen paa Høj- og Lavvande. Kortene 
er i det hele taget som sædvanlig udført særdeles nyde
ligt og nøjagtigt, ligesom de vistnok udmærker sig ved 
stor Paalidelighed.

Fragtmarkedet.

Hist og her har der fundet nogle, forøvrigt temmelig 
uvæsentlige, Svingninger Sted, og der har atter været 
fragtet ret livligt i Løbet af den forgangne Uge, men 
det er kun faa Steder, hvor der konstateres nogen Frem
gang i Raterne, og er der endelig lidt Opgang, saa er 
den i hvert Tilfælde kun ganske ringe. Fra Nordamerika 
synes der at være lidt flere Ordrer i Markedet, ikke 
alene for Træ, som hidtil har været omtrent den eneste 
Vare, der fragtedes for af nogen Betydning, men ogsaa 
Bomuldslaster begynder saa smaat at komme frem, hoved

sagelig fra Atlanterhavspladserne. Raterne er imidlertid 
ikke særlig fristende, ligesom der desværre heller ikke 
er nogen synderlig Udsigt til, at de vil blive højere, da 
de mange og store regelmæssige Turbaade, navnlig fra 
Golfhavnene, tilbyder Rum i Massevis paa „berth11, hvilket 
Afskiberne som Regel foretrækker. Med Korn er For
holdet noget lignende, og det er da ogsaa kun yderst 
sjældent, at der i denne Tid sluttes Dampere for hele 
Kornladninger fra Nordamerika. Til Gengæld er jo en 
stor Mængde af de Baade, som ellers var beregnede paa 
at sejle paa Amerika, sluttede fra Sortehavet for nær
værende og de næste Par Maaneder, men Forholdene 
dernede er ikke saa lystelige i Øjeblikket, da Damperne 
flere Steder maa ligge paa Tørn, saaledes f. Eks. i 
Odessa henimod 2—3 Uger, men denne Plads er ogsaa 
langt den værste i saa Henseende. Det vil blive ret 
følelige Tab for de Rederier, som ikke har sikret sig 
„limited turn“ eller „free of turn11. Kulfragterne ned
efter holder sig stadig usle, og for enkelte ganske 
prompte Baade (3/3,800 Tons) er der sluttet saa lavt 
som til 4/ fra Cardiff til Genua, Livorno eller Neapel, 
hvilket temmelig sikkert er en Rekord, hvad Siethed 
angaar. Selvfølgelig har Baadene været i Forlegenhed, 
og for senere Positioner er Raten ogsaa 6 d. højere. 
Ekspeditionerne i Cardiff er langsomme.

Det østlige Marked har fragtet livligt, og Raterne 
er stedvis højere. Fra Calcutta er saaledes betalt 19/ 
for Jute til Dundee pr. September, 20/ til Hull, og for 
Kul kan faas 4% Rupees til Bombay, hvorfra der atter 
noteres 13/3 å 13/6 til udsøgt Havn, medens Kurrachee 
slutter til 14/3 å 14/6. For Sukker fra Java fragtedes 
nogle Dampere til 25/ til Eupatoria eller U. S. pr. August/ 
September, og for Kul er betalt 2% Dollars Muroran/ 
Singapore. Rispladserne tager ingen Tonnage.

Sortehavet viser nominelt ingen Forandring i Raterne, 
men der effektueres kun faa Befragtninger nu, grundet 
paa Tørnen de forskellige Steder. Odessa eller Nicolajeff 
har sidst betalt 10/ å, 10/3 til udsøgt Havn for prompte 
Baade. Pr. Oktober/November sluttes næsten intet. Fra 
Novorossisk er sluttet en 3,000 Tons Damper pr. 10. 
November/10. December til 13/ pr. Ton Oljekager én 
dansk Havn, 13/6 to Havne. Azoff har taget en Del 
Baade pr. August/September og betalt 11/3 k 11/6 „any“, 
6 d. ekstra Hamburg. Fra Donauen sluttes ikke meget; 
12/6 å. 12/9 er sidst betalt til L. H. A. R. for prompt, 
11/9 å 12/ pr. Oktober.

Middelhavet er nogenlunde fast, men der gøres ikke 
mange Forretninger, da der gennemgaaende forlanges 
højere Fragter end Befragterne er tilbøjelige til at an
lægge. For Erts er betalt 8/ Carthagena/Maryport, 7/ 
Villaricos/Rotterdam, „free despatch11, og for Fosfat 
noteres 10/ å 10/6 Sfax/Kingslynn. Esparto kan faas 
til 14/6 Tunis Kysten/Glasgow, 13/ å 13/6 Almeria/ 
Englands Østkyst, 12/6 k 13/ Oran eller Arzew/Østkysten. 
For Byg fra Tripolis eller Tunis Kysten til U. K. noteres 
10/ å. 10/6. Alexandria er stille; for prompt er der 
sluttet til direkte Havn U. K. 10/, Bristol Kanalen 9/, 
og for Sukker til New Orleans er der for en 7,000 Tons 
Damper betalt 10/. Ertsraterne fra Bilbao er nærmest 
uforandrede paa Basis af 4/ til Cardiff, 4/1% Newport, 
4/6 Tyne Dock, 4/10% å 5/ Rotterdam.

Nordamerika har vist nogen Aktivitet i den forløbne 
Uge, men langt fra i den Udstrækning som paa samme 
Tidspunkt i tidligere Aaringer. For Bomuld er der kun 
sluttet hele Damperladninger fra Wilmington og Savannah, 
hvorfra der betaltes 25/ til Liverpool, Havre eller Bremen 
pr. September/Oktober. Begæret er dog ikke stort. 
Kornlaster er ogsaa knappe, og den eneste Befragtning 
i de sidste Dage er 2/1% fra Baltimore til Cork for 
Ordre for on ganske prompt Baad. For Fosfat sluttes 
næsten intet. Fra de kanadiske Træpladser er Raterne 
noget fluktuerende, men nærmest ret tarvelige. Der er 
saaledes sluttet til 30/ fra St. John til Manchester, 31/3 
Halifax til U. K. (2 Havne), 37/6 St. Lawrence (2 Havne)
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til Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst. Fra Golf- 
havn er betalt 9/9 paa Netto Charter pr. September til 
U. K. eller Kont. Kornlaster findes ikke, men for Træ 
er der fra Pensacola sluttet til 80/ Tynen, 90/ Ghent, 
100/ Buenos Ayres, alt pr. August/September. For Time
charter betales 2/10x/2 å 3/11/2 pr. Ton Dødvægt, alt 
efter Baadens Størrelse og Charterets Varighed.

La Plata Markedet har fragtet ret livligt, navnlig 
for September/Oktober, pr. hvilke Maaneder der er betalt 
og videre kan betinges 17/6 å 18/ fra San Lorenzo 
Grænsen til U. K. eller Kont., medens der for prompt 
Afskibning er sluttet til 16/3 å 17/. For Buenos Ayres 
Lastning er betalt 13/ til udsøgt Havn pr. September.

Østersøen er nærmest lidt bedre, da der kommer 
flere Laster frem og Rederne gennemgaaende er fornuf
tige nok til ikke at lade sig friste af den første den 
bedste Offerte. Forhaabentlig vil vi komme til at se 
endnu højere Rater, alt eftersom Saisonen skrider frem. 
Imidlertid er der sidst betalt 23/ for Props Frederiks- 
hamn til West Hartlepool eller Hull, 21/6 Sydfinland/ 
Tyne, 23/6 D/B. x/2 Boards Kotka/Hull, og der noteres 
22/6 D/B., Boards Narva/Østkysten, 25/ D/B. 2/s 
Boards Nede.rcalix/Grimsby, 24/ D/B. x/2 Boards Skel- 
lefteå/Hull, Frcs. 30/31 D/B. B. Sydfinland/Ostende, Hfl. 
131/2 å 14 Frederikshamn Dordrecht, Hfl. 12 D/B. x/5 
Boards Hudiksvall/Rotterdam. Fra St. Petersborg kan 
faas Korn til l/0s/4 å 1/1 */2 London eller Rotterdam, 
l/2x/4 Hamburg, Emden, Weseren, medens der fra de 
andre russiske Østersøhavne endnu intet Korn eksporteres. 
Dog ventes Libau snart at ville melde sig, og der noteres 
93/4 d. Havrebasis for September Lastning. Riga noterer 
21/ D/B., 7/ Sleepers til Grimsby eller Hull, 45 Pfennig 
pr. Normalsvelle til Harburg eller Leer, 7/7x/2 Sleepers 
Troon, Frcs. 26/27 D/B. i Lumpsum Dunkirk eller Ghent, 
Hfl. 14 Kappbjælker Holland, Frcs. 30 D/B. Rouen. Fra 
Windau findes nogle Trælaster for ikke for store Baade, 
hvorfor der kan faas Frcs. 30 pr. Favn Props, Hfl. 15 
Kappbjælker til Ghent, Hfl. 14 å 14x/2 for Kappbjælker 
til Holland. Kønigsberg er flov paa Basis af l/lx/2 pr. 
Qr. Hvede til London, Hull eller Rotterdam. Danzig 
noterer for Sleepers 5/9 å 6/ til Grimsby, 6/6 London, 
8/ å 8/6 Liverpool, endvidere kan faas Sukker til Liver
pool eller Greenock til 6/6 pr. Ton.

Kulfragterne til Østersøen har bedret sig noget, 
men i alle andre Retninger er de nærmest uforandrede. 
Paa Tynen er Ekspeditionerne lidt bedre og der betales 
nu herfra 3/7x/2 å 3/9 Kronstadt, 4/ Neufahrwasser, 
3/10x/2 Swinemiinde, 5/ Lissabon, 4/6 Genua eller Savona, 
4/7x/2 Venedig. Fra Cardiff sluttedes sidst som følger: 
4/Aarhus, 4/6 Kronstadt, 4/6 Stockholm, 4/7x/2 Gibraltar, 
4/7x/2 Genua, 4/ Neapel eller Leghorn, 4/6 Port Said 
eller Alexandria, 6/ Las Palmas, 8/7x/2 River Plate, 
9/10x/2 Rio de Janeiro. Fra Forth blev sluttet til 4/ 
Aalborg, 4/1 x/2 Odense, 3/7x/2 Kronstadt, 3/10x/2 Swine- 
miinde, 5/ Marseilles, 4/11 x/4 Alexandria.

Det er imidlertid utvivlsomt, at der er stor Trang til 
Udvidelse af Bergens Havn, idet Skibene under de nuværende 
Forhold ligger i dobbelte Rækker langs Bolværkerne.

Havnen bestaar væsentlig af det store Havnebassin 
Vaagen og Bolværkerne langs Sandvigen og Nøstebugten. 
Bolværkslinjerne er overalt afbrudte af en Række af tæt
liggende private Bassiner, saaledes som Forholdene er i de 
fleste gamle Havne; men disse morsomme gamle Kroge falder 
efterhaanden væk, naar Havnen moderniseres, de lige Flugter 
føres igennem for at • give Plads for de lange dybtgaaende 
Skibe.

Forholdene er vidt forskellige fra, hvad vi er vante til 
i Danmark. Der haves en betydelig Forskel paa Flod og 
Ebbe. Bunden er Klippe, og Fjordens Dybder lige udenfor 
Havnen er meget store. Grunden falder stærkt fra Kysten, 
og kun ca. 450 Meter udenfor den projekterede Mole er an
givet 165 Meters Kurven beliggende. Projektet indeholder 
blandt andet Opførelsen af en Bølgebryder paa indtil 38 
Meters Vanddybde, hvilket vil medføre meget store Opfyld
ninger.

Det foreslaaede Anlæg vil koste c. 6 Mill. Kr., foruden 
Udgifter til Kraner, Spor og Pakhuse, men Udførelsen tænkes 
fordelt over en længere Tidsperiode.

Telegrafering uden Traad. Det amerikanske Sel
skab „The de Forest Wireless Telegraph Co.“ konstruerer 
for Tiden i Følge „Electrical Review11 fire Stationer for sin 
ny transpacifike Linje ved Hjælp af Alaska og Kamchatka 
Halvøerne. To af disse vil blive anlagte paa Amerikasiderne, 
en ved Flattery og den anden ved den hollandske Havn 
Alaska. De to andre vil blive anbragte paa den anden Side 
af Oceanet, den ene paa Kamchatka Halvøen, den anden ved 
Hongkong. Disse Punkter er valgte, for at man kan faa saa 
korte Landruter som muligt. Afstanden mellem to af de fire 
Stationer er paa intet Sted over 3,218 km. Paa Stationen ved 
Kap Flattery vil der blive rejst et 770 m. højt Taarn paa en 
Klippe 518 m. over Vandet. Dette Taarn bygges saa stærkt, 
at det kan modstaa de stærke Storme, som raser der. Sta
tionen her forsynes med et Maskinanlæg paa 100 HK.

I Stubbekjøbing Havn er en ny Ophalerbedding 
under Anlæg. Der har længe været Trang til en saadan, da 
Grønsund jo passeres af et stort Antal Fartøjer og Havarister 
ofte søge ind til Stubbekjøbing for Eftersyn. Den ny Bed
ding skal kunne optage Skibe af Størrelse som almindelige 
Skonnerter og Skonnertbrigger, medens den nuværende Bed
ding kun kan optage Fartøjer paa c. 40 Tons.

Fem unge Søfolk, der i Lubeck var deserterede fra en 
Skonnert, ankom, ifølge Svendb. Avis, i Fredags Morges til 
Nakskov med Dampskibet „Thor11. Den paagældende Kap
tajn havde forlangt dem tiltalt for Rømningen, og gennem 
Udenrigsministeriet var Nakskov Politi underrettet om deres 
Ankomst til Byen. De modtoges derfor ved Landstigningen 
af to Politibetjente, som indsatte dem i Arresten.

Fra Sø og Land.

Bergens ny Havneprojekt er i Følge „Ingeniøren11 
udarbejdet paa Grundlag af en hel Del Undersøgelser og 
statistiske Opgørelser. Af disse fremgaar det, at Bergens 
HaVn har en Ind- og Udførsel af Varer paa 1,606,000 Tons, 
hvilket er over Halvdelen af Kjøbenhavns. Den nuværende 
Havn har en samlet Bolværkslængde paa 1,110 Meter — 
omtrent svarende til vore middelstore Provinshavne. Hvor 
varsom man iøvrigt skal være med saadanne statistiske 
Oversigter, fremgaar af Opgivelserne for Hamburgs og Kjøben
havns Bolværkslængder, henholdsvis med 21,600 Meter og 
24,600 Meter, idet der ikke samtidig anføres Vanddybderne 
ved de paagældende Bolværker.

Ugens Havarier.
Fra Skagen skrives til os den 17. August 1903:

Den 16. ds. grundstødte paa Nordostkanten af Skagens 
Rev Tjalk ,jjantje“, Kaptajn Klugdick, af Groeningen, 
kommende fra Hull, bestemt til Gudhjem paa Bornholm med 
Kul.

Skibet er 102 Reg.-Tons med 4 Mands Besætning. Da 
Svitzers Bjærgningsdampere ligger og bjærger fra det den 
7. d. M. paa Revet strandede Barkskib „Atlantic11 af Bremer
haven, blev Akkord sluttet om for 3,000 Kr. at bringe Far
tøjet flot.
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Dette lykkedes i Løbet af Eftermiddagen, og Tjalken 
slæbtes til Frederikshavn for at undersøges af Dykker. Den 
er formentlig ubeskadiget.

Ladningen fra Bark „Atlantic11 losses i 2 Lægtere og 
føres til Frederikshavn; om Fartøjet selv kan bringes af 
Grunden, er endnu usikkert. Vejret har været altfor uroligt.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse om 
de til Selskabet indberettede Søskader og Totalforlis i Juli 
Maaned 1903. Der er anmeldt ialt 469 Havarier, deraf 313 
Dampere og 156 Sejlere; Aarsagerne har været: Stranding 
140, Sammenstød 126, Søgt Nødhavn 42, Maskinskade 45, Is 6, 
Ild 25, Haardt Vejr 63, Forskellige Aarsager 20, Sunken 1, 
Forladt 1. Ialt 55 Skibe er totalt forliste; deraf 14 Dampere 
med 25,233 Brutto Tons og 41 Sejlere med 17,165 Tons Netto. 
Aarsagerne til Totalforlisene var for Dampernes Vedkommende: 
Stranding 7, Sammenstød 4, Is 1, Sunkne 2. For Sejlskibene: 
Stranding 23, Sammenstød 3, Forsvundne 4, Kæntrede 2, 
Sunkne 3, Forladt 1, Kondemnation 5.

Patriot, Dpsk. af Riigenvalde, har paa Hejsen fra Barth 
til Kjøbenhavn med Sukker d. 18. ds. været paa Grund ved 
Afsejlingen fra Barth. Skibet kom flot ved at losse en Del 
af Lasten, har tilsyneladende ingen Skade og fortsætter 
Rejsen efter Dykkerundersøgelse.

Jacob, Skonnert af Styrsø, har paa Rejsen fra Gøteborg 
til Kjøbenhavn med Træ kollideret med Bolværket ved 
Afgangen fra Gøteborg og faaet en Del oven Bords Skade, 
maa reparere tør Rejsen fortsættes.

Andreas, Skonnert af Vejle, har paa Rejsen fra Lubeck 
til Struer med Gødning været i Kollision med Jagt „Brødrene11 
af Frederikshavn, som var paa Rejse fra Lysekil til Lybeck 
med Sten. Kollisionen fandt Sted mellem Romsø og Sprogø. 
Begge Skibe har lidt betydelig Skade. „Andreas11 afgik til 
Nyborg og „Brødrene11 til Kjerteminde for Reparation.

Prince Llevellyn, Skonnert af Port Madoc, er paa 
Rejsen fra Aarhus til Frederiksstad d. 21. ds. strandet ud
for Ransø i stærk Storm. Besætningen forlod Skibet i Baaden, 
hvorfra den senere blev optagen af en Lodsbaad, som over
førte den til Damperen „Strømstad11; denne er nu ankommen 
med Besætningen til Strømstad.

Av on a, Dpsk. af Bergen, som d. 31. Januar d. A. 
strandede paa Vestkysten af Jylland og blev slæbt hertil for 
at blive repareret, har nu fuldført Reparationen og tiltræder 
Rejsen til Sortehavet.

Serapis, Skonnertbrig af Fanø, har paa Rejsen fra 
Antwerpen til Hamburg faaet en Del oven Bords Skader. 
Skibet er ankommet til Hamburg, hvor Reparation skal 
finde Sted.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Flensborg Skibsværft er d. 22. ds. en ny Damper 
sat i Vandet. Den fik Navnet Carl M e nzell og har følgende 
Hoveddimensioner: 244' X 35' 2" X 18' 3"; Bæreævne 2,050 
Tons. Skibet er bygget til Chinesische Kustenfahrt 
Gesellschaft i Hamburg.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5, 
den høje Stue, C. C. Petersens Ejendom. 

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering. —
—= Uniformer, Livreer og Civilklædninger.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet25. August). Adolph 
Andersen, Schubert, afg. herfra 22. August til Antwerpen. 
— Alabama, Gøtsche, afgik fra New York 18. August til 
Havre. — Alexandra, Thomsen, ank. til Boston 22. August. 
— Algarve, Borries, ankom til Port Vendtes 25. August. — 
Anglo Dane, Wiberg, ank. til Libau 23. August. — A. N. 
Hansen, Paaske, afgik fra Tarragona 24. August til Denia. 
— Antwerpen, Mikkelsen, ank. til Windau 20. August. — 
Arkansas, Petersen, afg. fra New York 21. August hertil. 
— Arno, Strubberg, afg. fra St. Petersburg 24. August hertil. 
— Axelhuus, Skow, afgik herfra 25. August til Stettin. — 
Baron Stjern blad, Clauson-Kaas, ankom til Antwerpen 
22. August. — Beira, Lunge, ankom til St. Petersburg 22. 
August. — Christian IX, Koister, ankom til Pillau 23. 
August. — Chr. Broberg, Nielsen, afgik fra Lissabon 20. 
August hertil. — Dagmar, Larsen, afg. fra Dartmouth 19. 
August til Barcelona. — Douro, Mortensen, ank. til Sevilla 
20. August. — E o s, Harder, ankom til London 19. August. 
— Florida, Ørum, afgik fra New Orleans 1. August hertil 
via Aarhus. — Frederik, Thomsen, afgik fra Hull 23. Aug. 
hertil. — Garonne, Kromann, afgik fra Havre 22. August 
hertil. — Georgios I., Schibbye, ankom til Åbo 24. August. 
— Hekla, Hempel, ank. her 19. August; afg. torv. 2. Septbr. 
til New York. — Hellig Olav, Holst afg. fra New York 19. 
August hertil. — Island, Holm, afgik fra Christianssand 21. 
August til New York. — J. C. Jacobsen, Petersen, pass. 
Brunsbiittel 20. August til Nizza. — J o lånt ha, Christiansen, 
afgik herfra 25. August til Antwerpen. — Kas an, Hansen, 
ankom til Hamburg 22. August. — Kentucky, Thidemann, 
afg. herfra 12. August til New York. — Kiew, Jacobsen, 
ankom her 22. August fra Newcastle. — Kursk, Søeberg, 
ankom til Aarhus 23. August — Leopold II, Meyer, afgik 
herfra 24. August, til Almeria. — Loire, Craignou, ank. til 
Riga 18. August. — Louise, Kruse, afg. herfra 25. August 
til Hull. — Louisiana, Staal, ank. til Gravesend 22. Åug. 
— L. P. Holmblad, Andersen, afgik fra Boston 19. August 
hertil. —Morsø, Frisenette, afg. herfra 22. August til Stock
holm. — M o s k o v, Sørensen, pass. Brunsbiittel 24. August 
til Hull. — Nicolaj II, Lissner, afg. herfra 24. August til 
Christiania & Boston. — Nishnij Novgorod, Harder, afg. 
fra Genoa 23. August til Neapel. — Nordjylland, Kragh, 
afg. fra St. Petersburg 21. August til Antwerpen. — Norge, 
Gundel, ankom til New York 20. August. — O. B. Suhr, 
Jonsen, afgik fra Antwerpen 23. August til St. Petersburg — 
Omsk, Møller, afg. fra Libau 22. August direkte til London. 
Oskar II, Skjødt, ank. til New York 23. August. — Perm, 
Christensen, ankom her 24. August fra Libau. — Pre g el, 
Olsen, ank. til Hull 20. August. — Rita, Meldahl, ankom her 
24. August fra Hamburg. — Riberhuus, Rørbye, ankom til 
Trondhjem 24. August. — Seine, Dampt, ank. til Bordeaux 
19. August. — Texas, Hansen, afgik herfra 31. Juli til New 
Orleans. — Thyra, Fischer, ankom til London 23. August. 
— Tiber, Bech, pass. Gibraltar 22. August til Barcelona. 
— United States, Wulff, afg. herfra 25. August til New 
York. — Valdemar, Johnsen, afgik fra Riga 23. August 
til Antwerpen. — Vendsyssel, Jacobsens, ank. til Leith 
24. August. — Viking, Rasmussen, afg. fra Harnas 23. 
August til Vigo. — Yrsa, Gommesen, afg. herfra 22. August 
til Vestnorge. — Ellen afg. fra Karlskrona 24. August til 
Danzig. — Marie ankom til Swansea 24. August. — H. A. 
Hartmann ankom til Libau 24. August. — Vadsøe an
kom til Stettin 20. August; afg. forv. 26. August til Man
chester. — Annie afgik fra Norrkøping 25. August. — 
Esbern Snare, Madsen, afgik fra Dunkirk 22. August hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra Grimsby 
19. August, best, til Kronstadt. — Frode, Tofte, afgik fra 
Kronstadt 10. August, ank. til Wiborg 13. August. — S,i- 
gurd, Jørgensen, afg. fra Kronstadt 17. August, ank. til 
Rotterdam 24. August. — L. H. Carl, Lorenzen, afg fra 
Blyth 19. August, best, til Kronstadt. — Erik II, Schmidt, 
afgik fra Zaandam 11. August, ank. til Archangel 24. August. 
— Knud II, Hansen, afg. fra Uleaborg 19. August, best, 
til Rouen. — Danmark, Kraemer, afg. fra Blyth 13. Au
gust, ank. til Stockholm 18. August, — Ragnar, Riber,afgik 
tra Riga 9. August, ank. til Sharpness 20. August. — Mag
nus. Jørgensen, afg. fra Riga 22. August, best, til Ghent. 
— Olaf, Petersen, afg. fra Archangel 19. August, best, til 
Zaandam.— Svend II, Risø, afg. fra Kronstadt 14. August, 
ankom til Haukipudas 18. August. — ,H aral d, Hveysel, afg. 
fra Rouen 25. August, best, til Wearmouth.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til Kronstadt 14. August. — Alexander 
Shukotf, Stoltenberg, afgik fra Rotterdam 19. August, ank. 
til Blyth 21. Aug.— Johan Si em, Knudsen, afgik fra Kron
stadt 14. August, best, til Rotterdam. — Pawel A. ndrej ef f,
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Tannebæk. afgik fra Kronstadt 17. Aug., best, til Rotterdam. 
— Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. til Kronstadt 21. 
August. — Ru s s, Rasmussen, afg. fra Pugwash 16. August, 
bestemt til Garston Dok. — Wladimir Sawin, Jørgensen, 
afgik fra Kronstadt 18. August, ank. til Trangsund 19. Aug.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Skelefteå 18. August. 
— Kamma, Løffler, ank. til Riga 21. August. — Helga, 
Lagesen, ankom til Sundsvall 19. August. — Martha. Jør
gensen, ankom til Kronstadt 18. August. — Elna, Møller, 
afg. fra Blyth 22. August. — Therese, Pedersen, afgik fra 
Riga 21. August.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afg. fra Ghent 21. Aug., 
pass. Holtenau 24. August, best, til Libau. — Niobe, Ma
thisen, afgik fra Dundee 24. August, best, til Burntisland. — 
Nancy, Nielsen, afgik fra Kallundborg 23. August, best, til 
Frederikshamn. — Nautik, Nielsen, afgik fra Methil 22. Aug., 
ank. til Esbjerg 24. August. — Nordsøen, Gram, afg. fra 
Trångsund 2(J. August, pass. Holtenau 25. August, best, til 
Gravelines. — Nexos, Sørensen, afgik fra Grangemouth 18. 
August, ankom til Abo 24. August. — Nora, Jørgensen, 
afg. fra Hernøsand 25. August, best, til Treport. — Napoli, 
Thøgersen, ank. til Gravelines 21. August. — Neptun, Win
ther, ank. til Ghent 19. August. — Nerma, Basse, afg. fra 
Warkworth 19. August, pass. Helsingør 22. August, best, til 
Kronstadt. — Alfa, Hansen, afgik fra Kronstadt 23. August, 
bestemt til Mo.

Nordsøen. Wineland, Degn, afg. fra Moji 17. August, 
best, til Hongkong. — Nordland, Petersen, afg. fra Ripola 
21. August, best, til Ghent. — Kronprins Frederik, 
Schmidt, ank. til Grangemouth 2'1. August. — England, 
Andresen, ankom til Svane 23. August. — Holland, Lund, 
ankom til Ghent 22. August. — Rusland, Møller, ank. til 
Windau 24. August.

Uranla. Polarst'jernen, Brandt, ankom til Belfast 16. 
August. - Mars, Rasmussen, afgik fra Seydisfjord 17. Au
gust. — K ronpr in s s esse Louise, Nielsen, afg. fra Hull 
21. August.

Dania. Dagny, Lorentzen, ankom til Burntisland 24. Au
gust. — Mary, Nielsen,, ankom til Plymouth 24. August.

Jylland. Karen, Schmidt, ankom til Blyth 23. August. 
— Ingrid, Meinertz, afgik fra Tynen 21. August, best, til 
Kronstadt.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Methil 20. 
August, ankom til Kiel 24. August. — Fy en, Hansen, afg. 
fra Rotterdam 24. August, best, til Tyne. — Haf ni a, 
Troensegaard, afgik fra Rotterdam 21. August, ankom til 
Grangemouth 23. August. — Russia, Hansen, ank. til Schie
dam 19. Aug. — Carl Hecksher, Starck, afg. fra Dunston 
19. August, ankom til Kjøbenhavn 22. August.

Østersøen. Cimbria, Hansen, ank. til Luleå 20. Aug. 
— Gratia, Skov, afg. fra Riga 23 August, best, til Dordrecht.

Union. Frisia, Nielsen, ankom til Ghent 19. August. 
— Gallia, Nielsen, afgik fra Riga 22. August, bestemt til 
Dordrecht, — Caledonia, Storm-Hansen, ank. til Dordrecht 
22. August.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg23. August, 
best, til Burntisland. — Carb onia, Jespersen, afg. fra Blyth 
19. August, ank. til Korsør 23. August, — Estonia, Fisker, 
afgik fra Riga 22. August, best, til Amsterdam.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, afgik fra Kbhvn. 
22. August, best, til Hunango. — Brattingsborg, Clausen, 
ank. til Trangsund 9. August. — Frederiksborg, Jørgen
sen, ank. til Rouen 20, August. — Fredensborg, Hartmann, 
ankom til Spjutsund 21. August. — Jomsborg, Kiihl, afgik 
fra Kronstadt 24. August, bestemt til Christinestad. — Kron
borg, Hveissel, ankom til Montevideo 2. August. — Rosen
borg, Schultz, afgik fra Kbhvn. 25. August, best, til Methil. 
— Skanderborg, Jensen, ankom til Kbhvn. 22. August. — 
Søborg, Fischer, ank. til Jacobstad 19. Aug. — Uranien- 
borg, Schmidt, afg fra Cardiff 19. August, best, til Galatz. 
— Stjerneborg. Hansen, ankom til Glasgow 24. August. — 
Flyn der borg, Larsen, afgik fra GI. Karleby 19. August, 
bestemt til Terneuzen.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, afg. 
fra Sundsvall 22. August, best, til Rouen. — Klampen borg, 
Jensen, afgik fra Rouen 23. August, bestemt til Blyth. — 
Marselisborg. Andersen, ank. til Colastine 15. August.— 
Silkeborg, Pedersen, ank. til West Hartlepool 24. August. 
— Skodsborg, Schultz, afg. fra Kotka 20. August, best, til 
Rouen. — Tuborg, Mathiesen, afgik fra Burntisland 18. Au- 
bust, bestemt til Kronstadt. — U1 feborg, Eriksen, afgik fra 
St. Petersborg 23. August, best, til Rotterdam. — Vording
borg, Petersen, ankom til Terneuzen 22. August.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Calais 17. 
August. — Kallundborg, Lund, ankom til Wilajoki 16. 
August.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Ghent 23. August. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra Riga 
21. August, best, til Dunkirk. — Agnete, Jensen, ankom til 
Ghent 20. August. — Hermia, Sørensen, afg. fra Ghent 25. 
August, best, til Grangemouth. — Alice, Hansen, ankom til 
Boness 18. August. — Ajax, Brorson, afgik fra Windau 21. 
August, best, til Ghent. — Bornholm, Petersen, ankom til 
Kbhvn. 23. August. — Nauta, Madsen, ankom til Kiel 25. 
August.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Aarhus 21. 
August. — Ansgar, Predbjørn, ank. til Archangel 21. Aug. 
— I. N. Madvig, Hahn, ankom til Anvers 13. August. — 
Ha ml et. Sommer, ank. til Kronstadt 22. August. — Helge, 
Olsen, ankom til Wartsala 15. August. — Rolf, Matthiessen, 
ankom til Methil 23. August.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Prins Valdemar, 
Kock, afgik fra Colombo 19. August. — Prinsesse Marie, 
Berer.tzen, afgik fra Marseilles 20. August. — Siam, Glahn, 
afg. fra Port Said 21. August. — Ragnhild, Juliusen, ank. 
til Kbhvn. 17. August.

Ærø. Erindring, Hansen, ank. til Odense 23. August, 
Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 

til Tyne 27. August. — E. M. Dalgas, Møller, afgik fra 
Abo 25. August. — St. St. Blicher, van Deurs, afgik fra 
Wiborg 19. August. — N. G. Petersen, Rasmussen, afg. fra 
Wiborg 24. August. — G. Koch, Jørgensen, ankom til Ny 
Karleby 16. August. - Hans Ta usen, Klaaborg, ank. til 
Calais 20. August. — H. C. Andersen, Tilly, ank. til Kbhvn. 
25. August. — Peter Willemoes, Nissen, ank. til Blyth 
22. August. — N. F. Høffding, Ellekilde, ankom til Boness 
24. August. — H. Pontoppidan, Klitgaard, afg. fra Karleby 
21. August. — C hr. Christensen, Hansen, ank. til Tyne 
23. August.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ankom til Burntisland 24. 
August. — London, Bom, ankom til Pillau 24. August. — 
Paris, Nielsen, ankom til Kbbvn. 22. August.

Mercur. Regina, Hedegaard, afgik fra Colastine 9. Au
gust, bestemt til New York. — Livonia, Brink, ankom til 
Aalborg 25. August.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Swinemiinde 25. August, 
lest, til Soderhamn. — Clara, Jensen, ankom til Newcastle 
21. August. — Kai, Thomsen, ankom til Riga 16. August.

Ægir. Erik, Steen, afgik fra Neufahrwasser 22. August, 
bestemt til London. — Svend. Bønnelycke, afgik fra West 
Hartlepool 25. August, best, til Methil.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik fra 
Newcastle 17. August, bestemt til Palma. — Asger Ryg, 
Hagedorn, ank. til Windau 23. August.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Aagot, Nørby, ankom til Hamburg 17. 

August fra Rio Grande via Falmouth. — Bertha, Nørholm, 
afgik fra Rio Grande 15. August til Falmouth. — C asm a, 
Sonnnicksen, ankom til Guayaquil 17. August fra Newcastle 
N. S. W. — Serapis. Winther, afgik fra Antwerpen 18. 
August, ank. til Hamburg 21. August. — Aalborg, Simon
sen, afgik fra Port Nolloth 18. August til Westport N. Z. — 
Gladstone, Duysen, ankom til Port Natal 19. August fra 
Antwerpen. — Em bl a, Jepsen, ank. til Hamburg 19. August 
fra Bremen. — Doris Brodersøn, Hansen, ank. til Rotter
dam 21. August fra Manzanilla. — Hans, Pedersen, ankom 
til Søderhamn 22. August fra Tuborg. — Anna Agnete, 
Mathiasen, afgik fra Yap 26. Juli til Jaluit. — Laura, 
Callesen, ankom til Montevideo 23. August fra San Francisco.

Fanø Sønderho. Mary, Lydom, ankom 20. August til 
Boness fra Porsgrund. — Elisabetha, Fischer, er 6. Aug. 
prajet paa 28° n. Br. 20° V. Lgd. paa Rejse fra Cadix til 
Grande. Alt vel om Bord.

Svendborg. Ignatz Breum, Hansen, ank. til Uleåborg 
18. August. — Cimbria, Nielsen, ank. til Lorient 17. Aug. 
— Urania, Jensen, ankom til Umeå. 18. August. — Skjold, 
Larsen, ankom til Bogense 18. August. — Rota, Jørgensen, 
ankom til Hasle 18. August. — Fulvia, Nielsen, ankom til 
Drage Red 18. August. — Mine, Møller, ankom til Umeå 
18. August. — Confidence, Mouritsen, ankom til Umeå 
18. August. — Hansine( Nielsen, ankom til Lippale 14. 
August. — Boline Marie, Hansen, ankom til Libau 18. 
August. — Rasmus, Nielsen, ank. til Gourden 19. August. 
— Capella, Hansen, ank. til Kotka 19. August. — Freir, 
Christensen, ankom til Lowestoft 19. August. — Vega, Ras
mussen, ankom til Varkdorf 20. August. — Solon, Nielsen, 
ankom til Flensborg 19. August. — Emanuel, Bentzen, ank. 
til Rotterdam 20. August. — Thetis, Hansen, ank. til Hasle 
20. August- — Erik, Hoffman, ankom til Sundsvall 19. Aug. 
— Astrea, Frederiksen, ankom til Kramfors 20. August. — 
Ro s s in g, Larsen, ankom til Kotka 21. August — Lyø
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Jensen, ank. til Nykjøbing (Sjælland) 21. August. — Ragn
hild, Andersen, ank. til Trangsund 21. August. — Fortuna, 
Christiansen, ank. til Frederiksstad 22. August. — Erhardt, 
Larsen, ankom til Wiborg 21. August. — Lars Jørgensen, 
Jørgensen, ankom til Kjøbenhavn 20. August. — Aktiv, 
Mouritsen, ankom til Dunkerque 21. August. — Danmark, 
Husfeldt, ankom til Kjøbenhavns Red 21. August. — Maren 
Kirstine, Jensen, ank. til Leith 23. August. — Standard, 
Rasmussen, ankom til Holmesund 23. August. — Knud, 
Jensen, ankom til Dover 24. August. — Noah, Poulsen, 
ankom til Kronstadt 24. August. — Ur da, Mikkelsen, ank. 
til Folkestone 22. August. — Althea, Rasmussen, ankom til 
London 24. August. — Ful via, Nielsen, ank. til St. Peters
borg 24. August. — Concordia, Henriksen, ank. til London 
22. August. — Fønix, Hansen, ankom til St. Petersborg 24. 
August. — Ni ord, Svennevig, ankom til Havre 20. August. 
— Kirstine, Sørensen, ankom til Libau. 24. August. — 
Flora, Sørensen, ankom til Faxe 23. August.

Ærø. Ane Sophie, Petersen, ank. 17. August til Kjø
benhavn. — Albertha, Kromann, afg. 17. August fra Kjø
benhavn til Finland. — Eden, Petersen, ank. 18. August til 
Odense. — Albert, Fabricius, ank. 18. Augusttil Nykjøbing F. 
— Diana, Clausen, ank. 18. Angust til Dunkerque. — Sal
vador, Fabricius, ank. 18. August til Svendborg. — H. C. 
Grube, Svane, ank. 18. August til Laguna. — Activ, Mad
sen, ank. 17. August til Kjøbenhavn. — Skirner, Thomsen, 
ank. 17. August til Kjøbenhavn. — Cura, Christensen, ank. 
17. August til Kjøbenhavn. — Nielsine, Christensen, ank. 
15. August til Landskrona. — Bertha Marie, Hansen, 
afg. 18. August fra Kjøbenhavn til Stettin. — Mindet, Ras
mussen, afg. 18. Aug. fraJKjøbenhavn til Faxe. — Caroline, 
Madsen, afg. 15. August fra Kjøbenhavn til Kallundborg. — 
Kvik, Andersen, sejlfærdig 15. August i Kotka bestemt til 
Shorehamn. — Sy lp he, Petersen, ank. 18. August til St. 
Johns (New Foundland). — Phønix, Rasmussen, ank. 19. 
August til Gefle. — Adele, Rasmussen, ank. 17. August til 
Holbæk fra Stettin. — Ellen, Hansen, ank. 16. August til 
Odense. — Abba, Petersen, ank. 19. August til Ymden. — 
As træa, Svane, ank. 18. August til Lovisa. — M. Hay, Pe
tersen, ank. 19. August til Thusra. — Hermod, Dreimann, 
ank. 19. August til Kotka. — Andreas, Eriksen, ank. 18. 
August til Klintebjerg. — Johanne, Hansen, ank. 20. Au
gust til Dunkerque. — Alfa, Rasmussen, ank. 21. Augusttil 
Helsingør paa Rejse fra Kemi til Faro. — Paket, Friis, afg. 
19. August fra Kjøbenhavn til Marstal. — Minde, Rasmus
sen, afg. 19. Aug.fra Kbhvn. til Faxe. — Merkur, Friis, ank. 21. 
August til Havre. — Thea, Friis, ank. 19. August til Pont 
l’Abbe. — Albertha, Kromann, ankom 21. August til Borgå. 
— Immanuel, Bager, ank. 21. August til Amble. — Karen, 
Bager, ank. 22. Aug.til Libau. — Rasmine, Kock, ank. 20. Aug. 
til Kjøbenhavn. — Mette, Andersen, ankom 21. August til 
Kjøbenhavn fra Vestmanø. — Carl Emil, Rasmussen, ank. 
21. August til Kjøbenhavn. — Christian, Dreiø, ank. 20. 
August til Kiel. — Prøven, Schmidt, var 21. August til 
Ankers paa Downs Red. — Elise Marie, Olsen, ankom 24. 
August til Hernøsand. — Aurora, Pofler, ankom 24. August 
til Kemi. — Eos, Christensen, ankom 24. August til Jersey 
— Harris pass. 21. August Dungeness for vestg. — Thyra, 
Rasmussen, var 16. August sejlfærdig i Rio Grande. — Theo
dor, Andersen, ankom 22. August til Kjøbenhavn. — Ceci
lie, Jørgensen, ankom 22. August til Frihavnen. — J. A. 
Kromann, Christensen, 23. Augusfsejlfærdig i Charlestown, 
bestemt til St. Petersborg.

Efterretninger for Søfarende.
Leogden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Horns Rev. Søren Bovbjergs-Knob V. Efter 

at Løbet V. for Søren Bovbjergs-Knob, der har faaet Navnet 
Søren Bovbjergs-Dyb, er opmaalt paany, vil det om kort Tid 
blive afmærket saaledes:

En hvid Stumptønde med 3 nedad vendte Koste, „Ringe- 
bjerge V.“, udlægges ved 4 Fv. Kurven V. Ys S. fra Ringe- 
bjerge Baake

En rød Spidstønde med to opadvendte Koste, „Søren 
Bovbjergs-Dyb N.“, udlægges NØ. for 12 Fods Pladen V. for 
Løbets N.-Ende.

En rød-Spidstønde med 1 opadvendt Kost, „Søren Bov
bjergs-Dyb V.“, udlægges 0. for 10 Fods Pladen V. for Løbets 
Slidte.

Den hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste, „Søren 
Bovbjerg V.“, forbliver uforandret.

Kattegat. Anholt V. En Bark er sunken 2 Kml. SV. t. 
S. fra Anholt Havn. En Del af Skroget og Rejsningen er 
over Vandet. Om Natten vises en hvid Lanterne fra Vraget.

Sundet. Kjøbenhavns Frihavn. Omtrent midt i September 
1903 slukkes Vinkelfyret paa Dampfærgelejernes Midtmole i 
Kjøbenhavns Frihavn. Samtidig tændes et rødt, fast Lede
fyr paa Frihavnens Ø.-Mole. c. 200 Alen S. 53Y>°V. fra NØ.- 
Ledetyret, paa 0.-Molens Hoved. Holdt overet leder det i 
29'/4 Fod Vand gennem Kroneløb.

Dragør. Dragør Bifyr, Vinkelfyret, der viser grønt, hvidt 
og rødt Fyr med Formørkelser, nedlægges samtidig med Ud
lægningen af Lys- og Klokketønden „Kollen“.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Karlskrona Skærgaard. Hasselo S. Ronneskår. 

Paa Ronneskår er tændt to Fiskerfyr. Det N.-lige Fyr viser 
rødt, fast Lys. Flammens Højde: 24 Fod. Det S.-lige Fyr 
viser grønt, fast Lys. Flammens Højde: 19 Fod. De staar 
60 Alen N. 20° V. og S. 20° 0. fra hinanden. Brændetid: 
1ste August—31te December, naar der fiskes. 56° 5' 21" N. 
Br. 15° 28' 19" 0. Lgd.

Norra Kvarken. Nordmalingsfjarden. I Nordmalingsfjården 
er funden en 16 Fods Grund, paa 63° 30' 30" N. Br. 19° 34' 
0" 0. Lgd.

Tyskland. Kieler Fjord. Opmaalingsbaaken paa Marine- 
Akademiet i Kiel er borttaget og en anden opført c. 2 Kbl. 
0. t. S. for Broen ved Mbltenort.

Omtrent Y2 Kbl. N. for Hansa Bro bygges en anden c. 
Y2 Kbl. lang Bro.

Als. Kekenis. Kekenis Fyr er forstærket.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Rusland. Hvide Hav. Onega Bugt. I Indløbet til Onega 

Bugt, mellem Øen Schischgin og Ljætnim Kyst, er i 19 Fod 
Vand udlagt tre røde Tønder paa Styrbords Side af Far
vandet, nemlig ved Klipperne Levteicha, Objædenka og 
Tschernajavsk, henholdsvis i S. 68° 0., S. 45° 0. og S. 22° 
V. fra Fyret paa Øen Schischgin, og en hvid Tønde ved Bag
bords Side ved Grunden Ucht Navolotzk, S. 22° 0. fra 
Fyrtaarnet.

Norge. Følgende Fyrlamper, der viser Fyr med For
mørkelser, er tændt:

Grundvaagnæs, Sørøsund, Finmarken, viser hvidt Lys 
fra S. 42° 0. gennen V. og N. til N. 77° 0., fri N. om Ersvik- 
næs. Flammens Højde: 250 Fod. 70° 37' 35" N. Br. 23° 23' 
0" 0. Lgd.

Melkøen. Hammersfest, viser hvidt Lys fra S. 2° 0. 
gennem S. V. og N. til N. 22° 0„ fri V. om Mylingen. 
Flammens Højde: 36 Fod. 70’ 41' 40" N. Br. 23° 36' 0" 
0. Lgd.

Ravnflauget, ved Kibergnæs, Varangerfjord, viser hvidt 
Lys fra N. 77° 0., gennem 0. og S. til S. 27° V., fri 0. om 
Heimtaket, rødt Lys derfra til S. 58° V., fri S. om Svenske- 
skjær og Skarvskiten. Flammens Højde: 96 Fod. 70° 16' 
35" N. Br. 31° 3' 10" 0. Lgd.

Følgende Fyrlamper er forandret saaledes:
Ytre Kiberg viser grønt Lys over Skipperskjæret og 

Heimtaket i Stedet for rødt Lys.
Oterholmsund viser hvidt Lys fra S. 4° 0., fri V. om 

Ramstadtarren ved Abelvær, samt Taarnfaldene og Gauvene, 
til S., fri Ø.Jom Follatarren, grønt Lys over Follastarren til 
S. 2° V., hvidt Lys derfra til S. 8° V., fri 0. om Kvitingfl.ua 
og Steinoddene, rødt Lys derfra til N. 78° V., fri N. om 
Eitertarrene, hvidt Lys derfra til N. 65° V., fri S. om Stabben, 
grønt Lys derfra til N. 29° V„ fri 0. om Præstøsortarren, 
hvidt Lys derfra til N. 22° V., fri V. om Svartflesa og Fles- 
tarrene, rødt Lys derfra til N. 16° 0., fri V. om Sørslua.

Venncsund viser grønt Lys fra N. 8° V., fri 0. om 
Kvaløskjærene, til N. 5° 0., fri 0. om Lyngværgalten, hvidt 
Lys derfra til N. 11° 0., fri V. om 5 Fods Grunden, rødt 
Lys derfra gennem 0. til S. 20° 0.

Kleivholmen viser hvidt Lys fra N. 51° 0., fri N. om 
Kleivhalsodden og Aasøren og S. om Grunden ved Alderen 
til N. 31° 0., rødt Lys derfra til N. 8° 0., fri V. om Alderen 
og Vallaskjærene, rødt Lys til S. 21° 0.

Ørnstolen, viser Fyr med Formørkelser. Lyset er hvidt 
fra N. 79° 0., overet med Kjøbmandskjær Fyrlampe til N. 
77° 0., fri S. om Kalvholmen, rødt Lys derfra til N. 7° V., 
fri V. om Bukøholmen, hvidt Lys derfra til S. 16° V., fri 
V. om Bjørnøen.

Afløsningen Gjesvær, Finmarken, viser Fyr med For
mørkelser. Lysvinklen er udvidet med rødt Lys fra Lys
grænsen N- 26“ 0., fri V. om Sandholmgrunden, Lysagrunden 
og Langøskjærene til N. 53° 0., forøvrigt uforandret.

Berlevang viser rødt Lys fra N. 15“ 0. til N. 61“ V., fri 
S. om Svartoxfaldet, hvidt Lys derfra til N. 80° 0., fri N. 
om Storelvfaldet, grønt Lys derfra til S.82°0.

Tyskland. Elben. Cuxhaven. Den 7de, 8de og 9de Sep
tember 1903 ligger fire Fartøjer til Ankers i Hovedfarvandet

Kvitingfl.ua
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i Elben ved Cuxhaven, mellem Grimmerhorn og Kugelbake. 
De viser henholdsvis 3 røde Lanterner, 2 røde Lanterner, 2 
grønne Lanterner og 3 grønne Lanterner ved Siden af hin
anden under en Raa, og desuden hvert en hvid Lanterne 
midt over eller under de farvede Lanterner.

Brunshausen og Juelssand. Den 1 ste September 1903 om
byttes den mørke Vinkel fra S. 58° 0. til S. 65° 0. i Bruns- 
hausen hvide, faste Fyr med en grøn, fast Vinkel.

Samtidig indsættes i Juelsand hvide Blinkfyr en Vinkel, 
der lyser fra S. 51° 0., og N. efter, hvor Fyret nu er for
mørket, i hvilken Fyret viser grønt Blink.

Nienstedten. Den nedre Del af Vraget af „Lemnos" er 
nu borttaget, og den grønne Bøje og grønne Vragtønde, som 
afmærkede den, inddraget.

Jade. Fyrskibet „Aussen Jadeu er nu flyttet til 53° 50' 
23" N. Br. 7° 59' 6" 0. Lgd. Lystende AJ/1 er ombyttet 
med en sort Spidstønde AJ/1. En Lystønde Nr. 5, der viser 
hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 10s., Mørke 2s., er i 6 Fv. 
Vand udlagt i Wangeroog Farvand. 53° 48' 54" N. Br. 8° 
1' 5" 0. Lgd.

I Wangeroog og Minsener Farvand ligger nu sort Lys
tønde Nr. 4 i 25 Fod Vand, paa 53° 48' 37" N. Br. 7° 58' 3" 
0. Lgd., sort Lystønde Nr. 5 i 38 Fod Vand, paa 53“ 48' 54" 
N. Br. 8° 1' 5" 0. Lgd., sort Spidstønde Nr. 6 i 40 Fod 
Vand, paa 53° 48' 24" N. Br. 8° 2' 24" 0. Lgd., rød Spir
tønde E i 25 Fod Vand, paa 53° 48' 30" N. Br. 7° 59' 17" 
0. Lgd„ rød Baaketønde F i 44 Fod Vand, paa 53° 48' 34" 
N. Br. 8° 0' 44" 0. Lgd., og rød Spirtønde G i 41 Fod Vand, 
paa 53° 48' 8" N. Br. 8° 2' 12" 0. Lgd. Sort Spidstønde 
Nr. 5 er inddragen.

I Alte Jade ligger Fyrskibet „Alte Jade" i 41 Fod Vand, 
paa 53° 50' 23" N. Br. 7“ 59' 6" 0. Lgd. og sort Spidstønde 
AJ/1 i 40 Fod Vand, paa 53° 50' 13" N. Br. 8° 0' 0" 0. Lgd.

Den hvide Baaketønde Jade Plate W ligger i 38 Fod 
Vand, paa 53“ 50' 10" N. Br. 7° 53' 17" 0. Lgd., sort Spids
tønde Nr. 12 i 46 Fod Vand, paa 53“ 42' 0" N. Br. 8° 5' 54" 
0. Lgd.

Paa Fyrskibets gamle Plads ligger ved Telegrafkablet 
en lille rød Bøje, paa 53° 49' 0" N. Br. 8“ 0' 42" 0. Lgd.

Norderney. Dovetief. Dovetif har flyttet sig c. V, Kbl. 
0. efter. Afmærkning og Fyr flyttes snarest muligt efter 
Løbet.

Holland. Friesche Zeegat. I Noordwestgat er der nu 9‘/s 
Fod Vand midt i Farvandet. Noordoostgat er spærret af en 
Revle med kun 3 Fod Vand. Kuipersbult har skudt sig 0. 
efter og gaar i et med Kysten ved Schiermonnikoog.

Zuiderzee. Urk S. Tjalk „Anna“ er sunken S. for Urk. 
Vraget er afmærket paa sædvanlig Maade.

Vraget af Tjalken „De jonge Henke" er optaget og Af
mærkningen inddragen.

Zeegat van Brouwershaven. Noordergat. Vraget, som i 
Noordergat laa sunket mellem Stumptønderne Nr. 3 og 4, er 
optaget og Vragtønden inddragen.

Zeegat van Vlissingen. Fyrskibet „Wandelaar" NV. 2.5 a 
3 Kml. NV. for Fyrskibet „Wandelaar" er funden en Revle 
med en mindste Dybde af 29 Fod Vand; den er c. 2 Kml. 
lang i ØSØ. og VNV. 510 23',5 N. Br. 1° 55' V. Lgd.

Frankrig. Sandettie. Fyrskibet „Sandettie" er optaget 
og bragt i Havn. Et Reservefyrskib, der er ganske som det 
inddragne, er udlagt paa Stationen.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Granville. Pointe du Roe. Granville Fyrs Lys- 

ævne er forstærket til 20 Kml.
Barfleur Gatteville. Barfleur Gatteville elektriske Fyr er 

nu tændt. Det viser uforandret To-Lyn hver 10 S., Lyn */ln 
S., Mørke 24/10 S., Lyn ’/10 S., Mørke 7,|/10 S. Lysævnen: 32 
Kml. Flammens Højde er uforandret.

England. Spithead. Fyrskibet „Nab“. Taagesignalet paa 
Fyrskibet „Nab“ gives nu med et Taagehorn, som hver 30 
S. giver Fire-Stød, Stød 2 S., Pause 2 S., Stød 2 S., Pause 2 
S., Stød 2 S., Pause 2 S., Stød 2 S., Pause 16 S.

Holyhead Harbour. Glipera Rock. Klokketønden ved Cli- 
pera Rock er nu ombyttet med en Lys- og Klokketønde.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig, lies Glénans S. La Jument. Den sorte Spids

tønde ved La Jument ligger 3 Kbl. S.-ligere end angivet i 
Kortet. 47’ 39' 15' N. Br. 4" 1' 8" V. Lgd.

Ile d’ Oléron. Port Douhet. Ved Port Douhet gives nu 
følgende Signaler med et blaat og hvidt Flag; hejst halvt 
op betyder det, der er ikke Vand nok til at staa ind i Hav
nen; hejst helt op, at der er Vand nok til at staa ind; og 
hejst helt op og atter halt ned, at Havnen er spærret.

Gironde. Pointe de la Coubre. Det hvide Taarn paa den 
N V.-lige Top af Dunes des Brisquettes, NØ. for Pointe de la 
Coubre, Andes ikke.

Platin de Grave. S. for Platin de Grave har der dannet 
sig en Sandgrund, mellem hvilken og Land der findes et Løb 
med 11 å 12'/2 Fod Vand.

La Chambrette. Grunden La Chambrette, lB/4 Kml. fra 
Pointe de Grave, er tiltagen 50 Alen S. efter.

Canada. Gulf of St. Lawrence. Seven Islande, Carousel 
Island Fyr. Ved Seven Islands Fyr er oprettet et Taage
signal. Det gives med Skydebomulds Bomber, 150 Alen SØ. 
for Fyrtaarnet, Et-Knald hver 10 Minutter.

De Søfarende advares atter mod af Knaldets Styrke at 
gisse sig til Afstanden, man kan være nær ved det, og Signalet 
lyde svagt, og meget langt fra det, og Signalet lyde stærkt, 
og disse Forhold kan forandre sig i Løbet af ganske 
kort Tid.

Nova Scotia. Halifax Harbour. Mauger Beach. Taagesig
nalet ved1 Mauger Beach Fyr er forandret og gives nu med 
en 10 Tomme Fløjte, der hver 25 S. giver Et-Stød af 5 S. 
Varighed.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Cape 
Cod. Paa Cape Cod er anlagt en Marconi Telegraf-Station. 
Den bestaar af fire aabne Taarne, 350 Fod høje. De er an
bragt i en Firkant 300 Fod fra hinanden, 3,0 Kml. N. 16° V. 
fra Nauset Fyr. Taarnene er det bedste Dagmærke- paa den 
Del af Kysten og kan ses i 20 Kml. Afstand.

Nantucket Island V. Et Vrag ligger sunket c. 8 Kml. N. 
85° 0. fra Sankaty Head Fyr. To Master af ulige Højde er 
over Vandet.

Virginia. Hampton Roads. Willoughby Bank. Vraget af en 
Skonnert ligger sunket i 15 Fod Vand paa S.-Siden af Wil
loughby Bank, fra Thimble Fyr i S. 52“ V. og fra Old Point 
Comfort Fyr i S. 69“ 0.

South Carolina. Wlnyah Bay. Paa 0.-Siden af South Is
land, V.-Siden af Indløbet til Winyah Bay, er tændt to Par 
Ledefyr:

South Jetty Channel hvide, faste Ledefyr. Forfyret staar 
23/16 Kml.|S. 36“ V. fra Georgetown Fyr. Flammens Højde: 25 
Fod. Sort og hvid, firkantet, pyramideformet Baake. 33’ 
11' 36" N. Br. ■ 79“ 12' 32" V. Lgd. Bagfyret staar c. 600 
Alen S. 89“ V. fra Forfyret. Flammens Højde: 42 Fod. Sort 
og hvid, firkantet, pyramideformet Baake.

Middle Ground Channel hvide, faste Ledefyr. Forfyret 
staar 7/e Kml. S. 78’ V. fra Georgetown Fyr. Flammens 
Højde: 27 Fod. Sort og hvid, firkantet, pyramideformet 
Baake. 33’ 13' 11" N. Br. 79“ 12' 1" V. Lgd. Bagfyret staar 
c. 500 Alen N. 49’ V. fra Forfyret. Flammens Højde: 48 
Fod. Sort og hvid, firkantet, pyramideformet Baake.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Argentina. Buenos Aires. Det N.-lige Løb til Buenos 

Aires Bavn er uddybet til 20 Fod. Løbet gaar i lige Linie 
med denne Dybde til Bassin Nr. 4. Løbet er afmærket med 
Lystønder, saa at det kan besejles om Natten af Skibe, som 
har Tilladelse dertil.

Chili. Quintero Bay. Estrella og Cochrane Rock. Et 
Klipperev strækker sig ’/, Kbl. SØ. ud fra Estrella Rock. 
Paa Yderenden er der 6 Fod Vand, l’/2 Kbl. N. 51“ 0. fra 
Durazno Rock, og fra Liles Point i S. 55“ 0. 32° 45'.5 S. 
Br. 71° 32' V. Lgd. Et Klipperev med 3 a, 5 Fv. Vand 
strækker sig 2 Kbl. N. 22° 0. ud fra Cochrane Rock.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Marseille. Den røde Lystønde, der viser grønt 

Lys ved N.-Enden af Yderdæmningen ved Marseille, ligger 
nu 3 Kbl. fra N.-Enden i Forlængelsens Retning.

Italien. Golfo di Genova. Camogli. Paa Yderenden af 
Molen til højre for Indløbet til Camogli er tændt et rødt, 
fast Fyr. Det hvide, faste Fyr paa Hovedet af den lille 
Tværmole er slukket.

Livorno. Fyrskibet ved N.-Enden af Meloria er midler
tidig inddraget. Et Fartøj, der viser et hvidt, fast Fyr, er 
udlagt paa Stationen. Synsvidden: 5 Kml.

Neapel. Paa Grund af Arbejder ved den nye Ydermole 
ved Neapel Havn skal ethvert Skib passere Strækningen 
mellem 3 Kbl. inden for og uden for S. Vincenzo Molen med 
højst 5 Mils Fart.

Rusland. Azovske Hav. Taganrok Kanal. Taganrok-Kanal 
er nu i hele sin Længde afmærket med røde Tønder paa V.- 
Siden. sorte Tønder paa Ø.-Siden. Dybden er 11 Fod.

Algier. Oran. Ved Oran er Molen Sainte Thérése for
længet NV. efter. Paa dens NØ. og NV.-Ende brænder et 
rødt, fast Fyr. Paa den store Mole brænder et Fyr paa det 
grønne, midlertidige Fyrs Plads, og paa dens Yderende et 
grønt, fast Fyr. Tønderne er inddraget.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Singapore. Keppel (New) Harbour. I North Channel, Kep

pel Harbour, er de to hvide Tønder ’/, Kbl. S 83° 0. og 1 
Kbl. N. 28° V. fra den S.-ligste røde Baake ved Tembaga 
Rocks inddraget. 1“ 15'., N. Br. 103“ 50',6 0. Lgd.
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Kjøbenhavn, den 27. August 1903. — De ny Lodstakster. 

— Det ottende nordiske Handelsmøde. — Supplement til „Vej
ledning" for Søfarende. — Kaptajn V. Engelhardts sammen
foldelige Redningsbaad. — Ny Søkort. — Fragtmarkedet. — 
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— Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr, 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45mm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
1 /, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7a Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'1 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR.

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt 
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Billigst, simplest og mest hensigtsmæssig Drivkraft opnaas 
ved Brug af vore hurtiggaaende, økonomiske Høj- og 

Lavtryksmaskiner fra 50—1000 ind. HK., Bertheaus Petro
leums Maskiner fra 12—50 ind. HK. og vore Benzin-Motorer, 
1—2 cylindrede Motorer af eget solide Fabrikat, 4—12. HK.

Prøvemaskiner og Motorer kan i disse Dage ses ved Ud
stillingen, Frederiksholms Kanal.

Dansk Maskinfabrik, Kedelsmedje, Støberi & Skibsbyggeri.

Kjøbenhavns Børskurs d. 26. Aug. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 
Danmark................................................  
Norden....................................................  
Kjøbenhavn ..........................................  
Carl........................................................... 
Dannebrog............................................  
Skjold......................................................  
Urania....................................................

82

20- 7.

82
67
907. 
787a
67
807« 
527a 
197.

827a 
687a 
92
787* 
677a 
82 
54 
20

Union......................................................
Dampsk. af 1896 ................................ 
Østasiatiske..........................................
Østersøen..............................................
Nordsøen ..............................................
Torm ......................................................
Vesterhavet ........................................
Gorm.......................................................
Inga.........................................................
Cimbria ......................... ......................
Foren. Bugser-Selsk........................... 
Dansk-russisk Dampsk.....................  
Hejmdal ................................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk..............................
5% - - ............................
5% Norden ..........................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort....................................
B'/a’/o uopsig. Stats............................ 
3%% Husejer Kreditk.....................  
3*/,% Kbhvns Kreditf. ...................  
4°/n — — 2. Serie ..
4% - - 1. -
37a°/o Østift- Kreditf. 6 Ser............  
4% - - ? -...........
37a7o Landkreditk. 3 —...........

Aktier.
Nationalbank........................................  
Privatbank............................................  
Landmandsbank.................................. 
Handelsbank........................................ 
Grundejerbank .................................. 
Burm. Æ Wain .................................

947.

10274- 103

827«
82 
9674 
827a
20

54

9274

100

997.
8574 
8974 
947. 
967a
897* 
8774 
907.

1437a 
1157a 
1197a
1247a 
1087a 
1027.

837a
83
97
90
25

57

937a

103

100
86
897.
947.
977, 
897, 
877, 
92

145
116
120*'2 
1257, 
10974
103

Helsingørs Jærnsk.............................
Sukkerfabr............................................. 1277r 127

101
127

103
1277.

Bryggeri Aktier.................................. 124- 1237« 1 1233/. 124

Vekselkurser d. 25. August 1903.
Avista 

Sælger.
10. d. d. 

Købet.

Hamburg.............................................. 89.05 88.90
London ................................................... 18.14 18.11
Pa.ris......................................................... 72.20 _
Amsterdam .......................................... 150.40 —

Notering paa Berlins Børs d. 25. August 1903.

Russiske Noter............................................................... 216.25
4% Russiske Consols................................................... 99.60
37io% — Boden Kredit........................................ 95.70
5% Mexikanske 1899......................... ........................... 100.80

99 10
4% - - 1890 ............................................ 86.50

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Forenede Dampsk.'' 62,000, „Danmark" 2,000, „Carl" 2,000, 
„Dannebrog" 2,000, „Skjold" 22,000, „Urania" 8,000, „Østasiatisk 
Komp." 12,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



N. Nielsen & Søn
Skibsbygger •

Frederikshavn.

AAGE SØRENSEN3
Skibsprovianteringsforretning.

Toldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege. 

ENGELSK. 
C. H. Funeh, 

Britisk Vice-Konsul.

Kongelig édsvoren Translatør og Tolk. 

Oversættelser udføres.

Holbergsgade 28, St. t. y., 
træffes 9—1. Telefon 4210.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwarder og Harburg a. Elbe. 

Metalstøberi og Kobbersmedie.

Man gan-Bronee-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer.

Evaporatorer, Forvarmere, 
Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretnlng for

Civil og Uniformer.
Etab. I8P1, Moderate Priser.

Alt kan leveres i. Løbet af 
2 Dage.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/S Progres“

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil de største Dimensioner. 
Syre- & Saltvandsbestandige 

Armaturer af Bronce 
samt af

Jærn, Staal, Messing, Rødgods etc.

Rørledninger
af

Kobber, Messing, Jærn, Bly, Tin.

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske 

og italienske Marine
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

Telegr: IJ f* CH RCIf Telefon
„Gilsico11. n. L. UILUOIU 6967

Nygade 4, Kjøbenhavn K. A

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udføres.

Prisliste sendes paa Forlangende.

I NORTH EASTERN MARINE $ 
❖ ENGINEERING CO. LTD. O
A WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, £ 
£ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, < 
£ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. . £ 
A Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, £ 

also Rough and Machined Forgings.
Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 

Engines, and to General Engineering Work,
<► Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND". <>

LANDMANDSBANKEN
udsteder '©easier og (Jl^bredHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d* 
betalinger besørges.

Ny Slæbedamper
til Salg.

Isbrydertype
135 ind. HK.

Dybgaaende 2 Meter.

Stærkt og solidt bygget.

Nærmere ved:

R. Schneider
Memel.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer.

Prima Varer. Billige Priser.

Ved Aarhus Havn bli
ver en Plads som Havnelods 
ledig fra 1. November 1903. 
Pladsen, hvorom nærmere 
Oplysninger kunne indhen
tes hos Havnefogden, be
sættes ved Konstitution i 
det første Aar.

Ansøgning indsendes til 
Havneudvalget inden d. 15. 
September d. A.

Aarhus Havneudvalg,
21. August 1903.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 126.

Anders Nielsens
Fedevareforretning. 

Fredericiagade 27.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Maskininspektør.
En erfaren Maskinmester kan faa Ansættelse snarest i 

herværende Dampskibsselskab. Et mindre Aktieindskud for
langes. Billet mrkt. „314“ modtager dette Blads Kontor inden 
8 Dage.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Posi- Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Skibsinspektør.
En erfaren Skibsfører kan faa Ansættelse snarest i her

værende Dampskibsselskab. Et mindre Aktieindskud forlan
ges. Billet mrkt. „315“ modtager dette Blads Kontor inden 
8 Dage.______________________________________________________

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED),

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS,
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS«, BLYTH.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrag.

Finkenwærder Fiskekutter
„H F 228“, i god Stand, er meget billig til Salg ved

Ad. Grimcke, Cuxhaven.

Skibs-Auktion.
Fredag den II. September d. A. Eftermiddag Kl. I bliver, i 

Henhold til Beslutning af Rederiet, Skonnerten „Den unge 
Lods“ af Frederikssund af 31fyi> Netto Register Tonnage, 
Registreringsbogstaver N. M. H. Q., med staaende og løbende 
Redskaber, saaledes som den nu befinder sig, bortsolgt ved 
offentlig Auktion, der holdes paa selve Skibet, beliggende i 
Frederikssunds Havn. Konditioner, Maalebrev m. v. ligger til 
Eftersyn her paa Kontoret. Skibet paavises af Købmand Lauritz 
Nielsen af Frederikssund.

Auktionskontoret i Frederikssund, den 13. August 1903.

N. Nordow.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne-
Georg Sørensen, Nyhavn 13. Telf. 6404. J

Th. Møller, Nyhavn 45 & 
47. Tell. 387.

H. Thomsen, St. Kongens
gade 104. Telf. 8814.

Frihavnens Skibsprovian
teringsforretning. Telf. 8332.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Nyborg. Joh. Fønss. 
Emil Hansen. Telefon 90.

Frederikshavn. P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund. 
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nvhavn 53. 
Telefon 126.,

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogaværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

C. Olsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflør.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER i HOPPE. 

ESTABLISHED 1832.
SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN. 
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische DampfschifffahrtB Gesellschaft, Hamborg 
and Hamburg Amerika Line, Hamburg,

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 
vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line ofsteamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. —

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE"

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere. 

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

TS FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvare fa brik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.

CARL KRARUP, 
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
„Malmø", „Liibeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad" „J. P.

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 

Kjøbenhavn — Lubeck 
samt

Kjøbenhavn—Gbteborg og Mellemstationer.
Endvidere

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
kontor for Køb og Salg af Skibe.

Peter M. Simoni,
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent. 
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter.
Agent for Nordisk Skibsrederforening,

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HUSTED.

P. Schous
Skibshandel. Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar. Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvtnedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.



Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne" er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug bennørende.

Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2’/2 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUI1ersve| 8. Strandvej.

PRIMA BUNKER-KUL.
BO BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <0 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon;
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 
Kjøbenhavn.

Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Ejer.

Telefon 634.

Ingen Fartøjsejer

bør købe Motor 
før han har set Katalog fra 

Motorforretningen

„SMALLEY", lim.
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley“ er bedste Baadmotor 
i Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
w ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Prøv en Gang?
ufortoldet "

1 Kasse Indeholdende “
3 Fl. fin Cognac*. *
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira. ?
3 „ „ „ rød Portvin,l®

anbefales til d'Hrr. Sklbskaptejner ’

ALBERT B. COHN g
Vinforretning w

St.Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

Tønderings
Kabysser, Skibsovne og Spil,

leveres af

Christianshavns Jærnstøberi,
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP1'. 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486. OTTO MØNSTEDS
Rue des Indes, ANTWERP.

Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



Kjøbenhavns Børskurs d. 2. Sept. 1903.

Vekselkurser d. I. September 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 837. 83l7 837,
68 697,
91 92

Kjøbenhavn .......................................... 78’7 79
67 68

Dannebrog............................................ 807, 81
Skjold...................................................... 52 54
Urania..................................................... 17 IS1^

827, 8374
Dampsk. af 1896 ................................ 81’7 83

98 97% 98
85 89

227, 227, 23
Torm ....................................................
Vast Arhav At ........................................ — _

Gorm....................................................... _ __

Inga......................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 317, 397,
PnrAn. Pn£SAr-SAlsk........................... 54 58
Dansk-russisk Dampsk..................... — —
Hejmdal................................................. 927, 94

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.............................. — —
5% - - ............................... — —
5% Norden .......................................... — • —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
R0/ Stats a.roort,.................................. _
37,% uopsig. Stats........................... 99% 100
372% Husejer Kreditk...................... 8574 857, 86
3 7.% Kbhvns Kreditf. ................... 897. 89 897,
4°/n — — 2. Serie .. 947, 94 947.
4% - - 1. - .. 967, 977,
SV °/ Østift. Krad i tf. 6 Sav............. 89 891/,
4% - - ’ -........... 877, 87 877,

903/j 923/.
Aktier.

Nationalbank........................................ 1447, 146
11537 116

1197, 119’7 120
1257, 126

Grundejerbank .................................. 1097, 10937
102— 7, 102 1027.

Helsingørs Jærnsk............................. 1017,-161 101 1017,
Sukkerfabr............................................. 129— 128% 12837 129
Bryggeri Aktier.................................. 1237, 1237a 123%

Notering paa Berlins Børs d. I. September 1903.

åvista 
Sælger.

10. d. d. 
Købet.

Hamburg.............................................. 89.05 88.90
fiondon................................................... 18.13 18.10
Paris......................................................... 72.20
Amsterdam .......................................... 150.50 —

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols...................................................
3e/10% ’ Boden Kredit........................................
5% Mexikanske 1899.....................................................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% - ~ 1890 ............................................

216.10

100.75
98.90
86.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Forenede Dampsk." 46,000, „Kjøbenhavn" 8,000, „Danne
brog" 6,000, „Urania" 14,000, „Union" 4,000, „Dampsk. af 1896", 
2,000, „Østasiatisk Komp." 16,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg). — 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY D Y H R. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

ENGELSK.
C. H. Funeh,

Britisk Vice-Konsul.

Kongelig édsvoren Translatør og Tolk.

Oversættelser udføres.

Holbergsgade 28, St. t. y.,
træffes 9—1. Telefon 4210.

Ny Slæbedamper 
til Salg.

Isbrydertype
135 ind. HK.

Dybgaaende 2 Meter.

Stærkt og solidt bygget.

Nærmere ved:

R. Schneider
Memel.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Skibsprovianteringsforretuing, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade 85, Nakskov,

$ NORTH EASTERN MARINE ?
<► ENGINEERING CO. LTD. O
2 WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, $ 
❖ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ❖ 
$ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. £ 
A Makers of FINISHED CRANK and PROPEELER SHAFTS, X

also Rough and Machined Forgings.
Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 

Engines, and to General Engineering Work.
<► Telegrams: „NEWS. WALLSEND'S and „NEWS, SUNDERLAND11. -0-

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Alm. il Vare- og Imlustrilotteris
6te Trækning

begynder Tirsdag d. 8. Septr.

Fornyelsen
maa ske senest Lørdag d. 5. Septbr.

De ufornyede Lodder sælges Mandag d. 7. Septbr.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hale Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 & 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton at 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande ; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. J ærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved 

Toldboden.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Loshings- 
og Last- 
ningsom- 
tostninger

Forskelligt.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Lods om Sommeren:
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
69 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale 2/n 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Opnalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udtor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende
Havnelav ef

ter faste
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29*/2 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog .efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
den 3Maane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibo 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
lbrmand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 Vand
forsyning- ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Foc 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand) 

— Bolværkerne
indtil c. 8 Fod ovei 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærk' 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker- 

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0
Udg. 10 0

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig ai 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Odense.

I Fjorden 16 å 20 
Fod. I Kanalen 

og den ny Havn 
15 Fod. I den gam
le Havn 12 & 14 
Fod. En betydelig 
Forbedring af Be
sejlingen til Byen 
er under Udførelse.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfi-ihed.

Lodstvangs mellem 
Stige og Odense.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

80 Øre pr. Ton.

Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å. 47, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 50
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse3+2+l+2 
Mellem 50ogl00 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3-l-4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 51/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 2(10 Reg.-Tons,

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter 500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- 
og Træskibsbyggeri, Op- 
halerbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 72 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0.pr. 

Fod.
Ingen fast Bugsering.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller 
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

AAGE SØRENSEN’8
Skibsprovianteringsforretning.

Toldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege.
A. L. NIELSEN

Skibsproviantering
Randers 

anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY 
(LIMITED), 

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS, 

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres.

Prisliste sendes paa Forlangende.

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudrust* 

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387. .
Frihavnens Skibsprovian- 

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn.?. Sohon 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund. 
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 126.

Bitumastic Præparater
-------------~

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogøværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1882.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg Stidamerikaniache DampfachifTfahrts Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg) regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE*1

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Åssurans
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg al Skibe.

HOLM&WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel. Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS 
SKIBSSMEDIE, 

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIB S ARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

MB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.
C. Olsen, 

Skibs- & Baadebyggeri, 
Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsons Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

AXEL LUND
anbetaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.



MARGARINE

Er allnm bedste!

J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31. 
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udfores.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til

Kulvejning.

TU

Skibsproviantering
specielle holdbare

W. A. MASSEY & CO.
(Established 1869)

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents,

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Ingen Fartøjsejer
Kvaliteter i hermetisk Emballage.

Mærket „3 Stjerne" er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1888).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til

Skibsbrug henhørende.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD,

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and. 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

bør købe Motor 
fer han har set Katalog fra

Motorforretnlngen 

„SMALLEY", lim. 
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley“ er bedste Baadmotor 
1 Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

Prøv en Gang?
ufor toldet 01

1 Kasse Indeholdende »
3 El. fin Cognac *. *
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin,'C

anbefales fil d'Hrr. Skibskaptejner '

ALBERT B. COHN g
Vinforretning a

St.AnnæPladslO. Telf. 3283. ?

I. Jensen Kjær,
Herreekvipering.

Set. Anna Plads 16.
Telefon 28056.

Set. Annæplads 20.
Telefon 28070

anbefaler j Skræded Og 
f“idstændig(Herreekvipering.
Uniformer, garanteret 1ste

Klasses Varer og Syning.
Uniformseffekter, fuldstændig

Søekvipering.
Uniformshuer i flere Kvali

teter.
Normal Underbeklædning, 

prima Varer.

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFABTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 37. Kjøbenhavn, Torsdag den 10. September 1903. 10. Aarg.

Tyne Dock Engineering Co. mn.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76 x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN,
Kobbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod- 
1 gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefalet fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 2 1

J. D. BEAUVAIS.
De Danske Conservesfabriker.

Specielt anbefales:

LES MÆLK

FARVE^

Alle Slags Konserves 
ogSkibsproviant.

Bedst & 
billigst.

Sukret og usukret.
Erfaring for Holdbarhed.

Enhver Daase sælges med Fabrikens fulde Garanti.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

| M. Christiansen,
Rønne.

’E Billigste og største Lager af alt til Skibsproviantering 
S henhørende.
b Transit og Kreditoplagsvarer.

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

16, St. Annsplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde.

Kobberfarve for Træskibsbunde. T*

Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og StaaloverDador.

ENGELSK.
C. H. Funch, 

Britisk Vice-Konsul.

Kongelig édsvoren Translator og Tolk.

Oversættelser udføres.

Holbergsgade 28, St. t. v.,
træffes 9—1. Telefon 4210.

Den anerkendte

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Originale Rahtjens Composition
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, 'tSAil4



A. Formann & C.o’s Konserves
----- M ere de bedste og mest holdbare. "

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og. Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14 Telefon 5047.

§Ny Carlsberg >Ls 
^0 Bryggeriets Aftapning. rS

Produktets naturlige Holdbarhed ger det yS
0$ særligt egnet til Forsendelse. y^
Øp Kontor: Pileallé 5.

Depot: Havnegade 47. da.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt- under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Hør- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøblng p, Falster 

i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen

skriv oin Prøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Kjøb, Salg og Nybygning
at Sejl- og Dampskibe, 

Uddybningsmateriel, 
Sandnumpedampere, 

Transponpramme og Lægter
fartøjer, »odygtige og 
af enhver Størrelse, 

alrid d;sponible. 
Bugserdampere, Trawl- 
ug Hav-Fiskerfartøjer, 

Fisketransportfartøjer etc. 
udføres fordelagtigt 

ved

HE

Ingeniør ANDR. VANG, Hellerup. 
Strandvej 117, Telefon 69.. Statstelefon.

CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
AND

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF..

DRY DOCK: Length, 6;o ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON : 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

CARL KRARUP,
Amal leg ade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpeditioh og Speditionsforretning. 

Agentur for 
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdanipskibe : 
„Malmø", „Lubeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad" „J. P. 

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 
Kjøbenhavn—Lubeck 

samt 
Kjøb.enhavn—Goteborg og Mellemstationer. 

Endvidere 
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten 

København—Stockholm og Mellemstationer.

Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor. 
„Alpha" er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
for „back".

1ste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2 Aars Garanti, Afbetalingsvilkaar kan indrømmes.

Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling. 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger tilstilles efter 
Forlangende.

Aktieselskabet

Frederikshavns Jærnstøberi 
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houmøller).

/ XEr ,,Moss-Rose“-Tobakken “O
x '-/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex

pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatryKt selve Omslagspapiret«

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 126.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
TræffealS—2, 0—S Ahen. Søndag 1—2.
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Kjøbenhavn, d. 10. September 1903.
Der er i England udkommet en Statistik over Skibe 

under engelsk Flag, der fra 1875 til 1902 er solgt til 
udenlandske Redere. „Sh. Gaz.“ skriver i en Oversigt 
over den bl. a.: Det fremgaar af denne, at 1893 var 
det første Aar, i hvilket der fra England solgtes til 
Udlandet over 100,000 Tons „second-hand11 Dampskibs
tonnage. I 1898 var Tallet vokset til 267,000 Tons, i 
1899 til 313,000 Tons, hvilket er det højeste Tal, der 
endnu er naaet; i 1900 solgtes 306,000 Tons. Tallene 
gik herefter rask nedad: til 176,000 Tons i 1901 og 
144,000 Tons i 1902. Det fremgaar af disse Tal, at 
britiske Redere i den gode Tid var i Stand til at sælge 
et stort Antal Dampskibe, som de ikke længere havde 
Brug for, til gode Priser. Saa kom Nedgangen i Frag
terne, og Salget begyndte samtidig at aftage. — Hvad 
Sejlskibe angaar, saa solgtes den største Tonnage i 
1898, da ikke mindre end 149,000 Tons afsattes til 
Udlandet. I de to følgende Aar gik Tallene ned til 
noget under 100,000 Tons, i 1901 til 64,000 Tons og i 
Fjor til 38,000 Tons. Tilgangen af Sejlskibs-Tonnage 
har i England været saa ringe, at man maatte vente en 
saadan Nedgang i Salget. Fra 1875 til 1890 har Salget 
af Dampskibe kun i et enkelt Aar overgaaet det af 
Sejlskibe; siden er Sejlskibene stadig aftaget, saa at den 
Tonnage, der i Fjor afhændedes af dem, altsaa kun var 
38,000 Tons mod Dampskibenes 144,000 Tons. Naar 
man ser paa disse Salg af „second-hand11 Skibe — 
de repræsenterer i de sidste fem Aar 1,200,000 Tons 
Dampskibe og 450,000 Tons Sejlskibe —, er det ikke 
overraskende, at de har nogen Indflydelse paa Sammen
sætningen af de Handelsflaader, der konkurrerer med 
den engelske. Nogle af „Board of Trade“ nylig ud
sendte Oplysninger giver et Begreb om de Virkninger, 
som Salget fra England af baade ny og gamle Skibe 
har havt paa de andre Landes Flaader. Som man maatte 
vente, gaar Tendensen i Retning af forøgede Dampskibs- 
flaader, men denne Tendens er mindre udpræget i nogle 
Lande end i andre. I Femaaret 1896—1901 har Sverrig 
forøget sin SejIskibstonnage noget, og det samme gælder 
Tyskland. Italien har i dette Tidsrum forøget sin 
Sejlskibsflaade med omtrent 50,000 Tons og Frankrig 
med ikke mindre end 175,000 Tons, hvilket sidste Tal 
er saa meget mere værd at lægge Mærke til, som 
Frankrig i disse fem Aar kun forøgede sin Dampskibs
tonnage med c. 43,000 Tons; i Italien forøgedes den 
med 187,000 Tons. Tyskland er det af Landene, der 
forøgede sin Dampskibsflaade stærkest i Femaaret, nemlig 
med godt 1 Mill. Tons eller kun c. 300,000 Tons mindre 
end Forøgelsen i England selv. Norges samlede Ton
nage er mindre, end den var for fem Aar siden, men 
dette har sin Grund i, at det har skilt sig af med over 
300,000 Tons Sejlskibe og kun har erstattet dem med 
180,000 Tons Dampskibe; selvfølgelig er dets Handelsflaade 
derved bleven mere effektiv, end den var, men ikke saa 
effektiv som S verri g s, der, medens det har mere end be
varet sin Sejlskibsflaade, har forøget sin Dampskibsflaade 
med c. 135.000 Tons. Forholdet er nu omtrent det, at godt 
Havdelen af Sverrigs og godt en Tredjedel af Norges 
Tonnage er Dampskibstonnage. I Danmark er For
holdet omtrent som i Sverrig. Kanada skiller sig af 
med sine Sejlskibe, saa at den samlede Tonnage her, 
ligesom i Norge, er gaaet nedad i Femaaret. De engelske 
Kolonier Australien og New Zeeland har i Fem
aaret forøget deres Sejlskibsflaader med henholdsvis 1,570 
og 5,471 Tons, deres Dampskibsflaader med henholdsvis 
42,471 og 19,836 Tons.

De høje Sejladspræmier, som den franske Regering 
yder franske Sejlskibe, stimulerer disses Redere til at 
lade Skibene gøre lange Rejser. Det er endog i den 
senere Tid, skriver „Hamb. B, H.“, hændt, at franske 

Sejlskibe, der var fragtede med Olje i Kasser fra New 
York til Østasien, har valgt at benytte Omvejen over 
Tasmanien. Denne kunstige Forlængelse af Rejsen, der 
naturligvis sker for at faa højere Subvention, har for
anlediget Befragterne til at faa indført i Certepartierne, 
enten at Skibene ikke maa anløbe Tasmania, eller at 
Befragterne i modsat Fald skal have en Godtgørelse.

Antallet af tyske Sejlskibe i Langfart paa over 
1,000 Tons Brutto er 11 mindre, end det var i Fjor. 
Denne Nedgang betragtes imidlertid, skriver „Fairplay“, 
kun som en forbigaaende, der vil ophøre saa snart Tiderne 
bliver bedre. Flere ny Skibe af store Dimensioner byg
gedes i Fjor, idet denne Slags Skibe under visse For
hold og i visse Farter har vist sig mere fordelagtige 
end Dampere, f. Eks. naar Kullene er dyre og paa lange 
Rejser som til Vestkysten af Amerika. Den 1. April 
1903 havde den tyske Handelsflaade 225 Sejlskibe paa 
1,000 Reg.-Tons og derover. Næsten Halvdelen af dem 
og de største af dem havde hjemme i Hamburg. De 
største er den fuldriggede Femmaster Preussen, 5,181 
Tons Brutto, ogFemmasteren Potosi, 4,026 Tons Brutto. 
Derefter kommer Alsterdamm, Urania, 3,265 Tons 
Brutto, og Herzogin Cecilie, et af Nordd. Lloyds 
Skoleskibe. De syv følgende maaler fra 3,076 til 3,239 
Tons.

I Fortsættelse af vore Meddelelser i sidste Nummer 
om Fyrafgiften i England skal vi oplyse, at den 
vedtagne Lov nu er traadt i Kraft med tilbagevir
kende Kraft til 1. April i Aar. De Redere, der 
efter 1. April har betalt Fyrafgift i engelske Havne, kan 
faa disse tilbagebetalte ved Indsendelse til de paagæl
dende engelske Autoriteter af de dertil udfærdigede' trykte 
Blanketter, der udfyldes af Rederiet.

„Helsingborg Dagblad11 meddeler, at den svenske 
Lodsstyrelse har opsagt den mellem den og det danske 
Marineministerium bestaaende Overenskomst om Sam
arbejde mellem Øresunds nordre og Helsingørs 
L od s s tation er fra 1. Januar 1904 at regne; men at 
Lodsstyrelsen haaber, at det danske Marineministerium 
vil bifalde, at Forhandlingerne mellem de nærmest inter
esserede Parter fortsættes, saaledes at en ny Overens
komst kan træffes til gensidig Fordel.

Turbinedamperne synes at vinde mere, og mere 
Anerkendelse. Saaledes har den nybyggede Turbine
damper Brighton, der er bygget til Dieppe-Newhaven 
Ruten, for nylig præsteret en udmærket Fart, idet den 
tilbagelagde Vejen fra Newhaven til Dieppe i 3 Timer 
2 Minutter og viste sig som en udmærket rolig Baad, 
i særlig Grad fri for Rysten. „Sh. Gaz.11 fremhæver 
paany, at til korte Rejser over Kanalen er det nu fast- 
slaaet, at Turbinedamperen er udmærket anvendelig, og 
den vil sandsynligvis blive den mest benyttede Baad i 
saadan Trafik. Men den synes ikke at skulle indskrænkes 
til Anvendelse i denne. Det er netop nu meddelt, at 
amerikanske Eksperter er kommet til samme Resultat 
som det engelske Admiralitet, nemlig at Turbineprincipet 
er særdeles anvendeligt for Krigsskibe, og det er be
sluttet at foreslaa Kongressen at bevilge de fornødne 
Penge til at bygge en Turbine-Kanonbaad paa 5,000 Tons 
til Forsøg. Til den engelske Marine bygges for Tiden 
en tredje Klasses Krydser, der forsynes med Parsons
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Turbiner, og dersom den viser sig god, vil den ny Motor 
faa en udstrakt Anvendelse.

Mæglerafgifterne i franske Havne.

Under Overskriften Redningsskibet skriver 
„Svendborg Avis'1:

3-mst. Skonnert Del os af Svendborg, Kaptajn 
Andersen, er for 3dje Gang optraadt som Rednings
planke, idet det Natten mellem Tirsdag og Onsdag ind
kom til Kristianssand med en fra Drukning reddet Kvinde 
om Bord.

Første Gang var i den botniske, anden Gang i den 
biscayiske Bugt, hvor Skibet reddede en norsk Besæt
ning, hvorfor Kaptajn Andersen fik Redningsmedalje. 
Om den sidste Redning har vi modtaget følgende Op
lysninger :

„Delos“ fik Lods om Bord ud for Sangvær Tirsdag 
Aften Kl. 6. Da den kom ind i Gabet mellem ydre og 
indre Flekkerø, syntes Kaptajnen, at han hørte Nø.draab. 
Klokken var da lO1^, Natten var mørk og regndiset. 
I Løbet af et Par Minutter var Baaden sat i Vandet 
og bemandet med Styrmand Wulf og en Mand til. De 
roede efter Skrigene og fandt snart en Kvinde, klamrende 
sig fast til en kæntret Baad. Den Forulykkede bragtes 
snart om Bord i „Delos“ i en meget forkommen Tilstand. 
Hun kom i tørt Sømandstøj og blev lagt til Køjs. Da 
Skibet ved 1 Tiden naaede Havn, var hun kommen saa 
meget til sig selv, at hun kunde forklare, at der havde 
været endnu en Kvinde og en Mand i Baaden, og at 
de var druknede kort efter at Baaden var kæntret ved 
at tørne paa et lille undersøisk Skær i Dønningen. De 
var tagne fra Kristianssand om Morgenen for at plukke 
Blaabær paa en lilleø i Fjorden. Den reddede Kvindes 
Brødre var senere om Bord paa „Delos11 for at takke 
Kaptajnen, og Kajen var hele Dagen stærkt besøgt af 
Folk, der vilde tage Skibet i Øjesyn.

Den i sin Tid reddede norske Besætning var hjemme
hørende i Drammen, altsaa ikke saa langt fra Kristians
sand.

Da det ikke har været mig muligt at takke alle de 
mange, som har glædet mig paa min Jubilæumsdag, til
lader jeg mig herved at bringe min hjerteligste Tak for 
al den Venlighed, der er vist mig.

Carl D. Neergaard.

Kjøbenhavns Navigationsskole, d. 7. Septbr. 1903.

Det bekendte hamburgske Sejlskib P o t o s i s nylig 
fuldendte Rejse fra Iquique til Hamburg viser et nyt 
fortrinligt Resultat. Skibet afgik fra Iquique d. 4. Juli 
om Aftenen og passerede d. 31. August Prawle Point. 
Dette er den hurtigste Rejse, som et Sejlskib har fore
taget fra Sydamerikas Vestkyst til Kanalen. Den hidtil 
hurtigste var det tyske Skib Pindos, der d. 1. September 
1900 afgik fra Tocopilla og passerede Dungeness d. 31. 
Oktober. De tilbagelagte Rejser er ikke ganske lige 
lange, da Iquique, hvorfra „Potosi“ afgik, som bekendt 
ligger nordligere end Tocopilla, medens Dungeness ligger 
østligere end Prawle Point. En nøjagtigere Sammenligning 
vil kunne anstilles, naar „Potosi“ har passeret Dover. 
Efter det foreløbigt oplyste viser det sig, at „Potosi“ 
har brugt c. 57 V2 Dag fra Iquique til Prawle Point, 
,.Pindos“ c. 59^2 Dag fra Tocopilla til Dungeness.

I de senere Aar har man hørt noget mindre Tale 
om de franske Mæglerafgifter, der for nogle Aar 
siden var Genstand for saa stærke Angreb fra Redernes 
Side; ogsaa de nordiske Redere var med i de Forsøg, 
der den Gang blev gjorte paa at befri Skibsfarten fra 
det Optrækkeri, den paa dette Omraade er Genstand for 
i franske Havne. Men Forsøgene mislykkedes, og siden 
har der, som sagt, været mere stille om denne Sag, 
rimeligvis fordi man har havt en Følelse af, at der ikke 
var noget at gøre ved den. Nu indeholder „Shipping 
Gazette“ en ledende Artikel, der kaster et højst interes
sant Lys over denne Sags Stilling, og opfordrer Rederne 
i alle de Lande, hvis Skibe løber paa franske Havne, 
til ikke at opgive Arbejdet for en Reform af disse 
Mæglerafgifter. Bladet minder om de Forslag, der for 
nogen Tid siden fremsattes i England om, at de engelske 
Redere ved at optræde i Forening burde faa en Klausul 
indført i Certepartierne om at Mæglerafgifterne i franske 
Havne skulde betales af Modtagerne af Lasten. Et For
slag i samme Retning er nu paany fremsat af den en
gelske Konsul i Dunkirk. Han omtaler i sin Rapport, 
at i Certepartierne for Dampskibe, der gaar til Spanien, 
eventuelt ogsaa fra franske Havne, findes ofte en Klausul, 
der bestemmer, at „alle Afgifter, der afkræves Damperen 
i Spanien, fordi den har denne Ladning om Bord, skal be
tales af Befragteren (eller af Modtageren)11. Maaske kunde 
engelske Redere enes om en lignende Fremgangsmaade, 
naar deres Skibe fragtes til franske Havne, men det 
maa her erindres, at disse Mæglerafgifter ogsaa vedrører 
andre Nationers Skibe og at de engelske Redere derfor, 
ved at følge den angivne Fremgangsmaade, bringer sig 
selv i en ufordelagtig Stilling. Konsulen henleder, som 
betegnende for disse Afgifters Ejendommelighed, Opmærk
somheden paa, at russiske Skibe, der kommer til Dun
kirk, ikke betaler Mæglerafgift, simpelt hen fordi ingen 
af Mæglerne er beføjet til at fungere som Oversætter 
fra russisk. Det vil altsaa sige, at den Beskyttelse, 
som Mæglerens Mellemkomst antages at yde franske 
Interesser, i dette Tilfælde ikke eksisterer. Det frem
gaar heraf, hvor falsk den Paastand er, at det vilde 
give Anledning til de alvorligste Uretfærdigheder, der
som man afskafifede de edsvorne Skibsmæglere. Dette 
Forhold med Hensyn til russiske Skibe er af saa meget 
større Betydning, naar man hører, hvad der for nylig er 
fremkommet i en Skrivelse, som Toldvæsenet i Dunkirk 
for nogen Tid siden sendte den derværende hollandske 
Konsul. Skrivelsen omhandlede et hollandsk Skib ved 
Navn „Bessoeki“. Man har hidtil antaget, at en uden
landsk Skibsfører, der taler og skriver fransk, har Ret 
til at udføre Skibets Forretninger, og at Skibet derfor 
kan undgaa Mæglerafgifterne; men det fordres, at Kap
tajnen kan fremvise et Manifest, i hvilken Lasten og 
Provianten er opgivne i det franske Sprog. Nu var 
Kaptajnen paa „Bessoeki“ fuldkommen dygtig i fransk, 
saa at han ingen Vanskelighed havde ved at præstere 
det forlangte Manifest paa fransk. Han antog selvfølge
lig, at han var i Stand til at besørge Skibets Forret
ninger, men til sin Overraskelse fik han at vide, at han 
maatte forelægge en Oversættelse af Skibets Dagbog. 
Nu var Ladningsfortegnelsen forsynet med en Paategning 
om, at Lasten var afskibet direkte fra Marseille, men 
Toldvæsenet i Dunkirk fastholdt, at Skibet mulig kunde 
have anløbet andre Havne efter at det forlod Marseille. 
Kaptajnen paa „Bessoeki" havde formodentlig ikke sær
lig Lyst til at gaa i Gang med det besværlige Arbejde 
at oversætte sin Dagbog fra hollandsk til fransk, og han 
afslog derfor Fordringen herom, idet han uden Tvivl 
antog, at man kun vilde stille yderligere Fordringer, hvis 
han gav efter. Resultatet blev, at en Mægler blev til
kaldt, men det viste sig saa, at af ham forlangte man 
ingen Oversættelse af Dagbogen. Forklaringen af denne
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mærkelige Omstændighed gik ud paa, at da Mæglerne 
er befuldmægtigede og edsvorne, er Toldvæsenet beret
tiget til at tro paa deres Erklæringer, medens de ikke 
kan have samme Tiltro til Kaptajnernes Udsagn, idet disse 
er interesserede Parter. Der foreligger ikke noget om, 
hvor store Afgifterne blev i det her omtalte Tilfælde, 
men man har Ret til at paastaa, at der var absolut 
ingen Nødvendighed for at paakalde Assistance fra Mæg
leren, og at Manglen af en fransk Oversættelse af Dag
bogen kun var et Paaskud til at hidkalde Mægleren. 
Sagen viser, at selv om en Skibsfører er fuldkommen i 
Stand til at udføre alle de Forretninger, der fordres, 
vil man, under det ene eller andet Paaskud, paaføre 
Skibet unødvendige Udgifter. Havde det her omtalte 
Skib været en russisk Damper, vilde man øjensynlig 
have accepteret Kaptajnens Udsagn. Men her, hvor man 
let kunde have faaet oplyst, naar Skibet forlod Mar
seille og om det havde anløbet nogen Havn, inden 
det ankom til Dunkirk, rejste man dog alle mulige Van
skeligheder for xdet.

Næppe noget af de hidtil offentliggjorte Tilfælde 
paa dette Omraade viser klarere end det her omtalte 
Nødvendigheden af at faa reformeret en Lov eller en 
Sædvane, der er lige saa taabelig som den er irri
terende.

det; hvis Roret ikke ved Sammenstødet var blevet be
knebet, var „Poplar" rimeligvis, som forudsat af Kap
tajnen, løbet paa Grund straks. Aarsagskæden mellem 
det første Sammenstød og de senere Begivenheder var 
ikke blevet brudt, og „Cordilleras" Rederi maatte derfor 
være ansvarlig for al den opstaaede Skade.

Det Ansvar, som de engelske Domstole i dette Til
fælde har paalagt „Cordilleras" Rederi, vil sikkert fore
komme de fleste noget for vidt gaaende. Den Skade, 
som „Poplar“ under sin løbske Sejlads gjorde paa andre 
Skibe, var ganske vist foranlediget ved Sammenstødet, 
men den stod ikke i en saa umiddelbar Forbindelse med 
dette, at „Cordilleras" Ansvar for denne Skade var ind
lysende. Snarere vilde det for en almindelig Betragtning 
staa som den rigtige Opfattelse at behandle de Uheld, 
der skete vod, at „Poplar" med Maskinen gaaende og 
.Roret fast Bagbord beskrev en Bue paa Floden, som 
ulykkelige Hændelser, der maatte bæres af dem, de 
ramte. Med de store Værdier, der nu til Dags svømmer 
paa Havet, kan Ansvaret for Skade ved Sammenstød 
mange Gange være meget haardt, men endnu haardere 
synes det os at blive, naar Ansvaret udstrækkes saa 
langt ud over den egentlige Sammenstødsskade som i 
Sagen Poplar mod Cordilleras.

Sammenstødssag,

Engelsk Appelretsdom.
Fragtmarkedet.

I den Oversigt over engelske Søretsdomme, som 
indeholdtes i „Dansk Søfartstidende" No. o for d. 29. 
Januar d. A., omtalte vi en Sammenstødssag, der ud
mærkede sig ved de vidt rækkende Følger, som Sammen
stødet fik.

Damperen Poplar, der ved et Sammenstød paa 
Themsen med Damperen Cordilleras fik en større 
Læk og en meget betydelig Slagside, blev forladt af 
Besætningen, medens Maskinen, der var sat fuld 
Kraft frem for at sætte Damperen paa Land, stadig 
vedblev at gaa. Roret var blevet beknebet og laa stadig 
Bagbord, hvorfor Damperen beskrev en Bue og paa sin 
Vej først beskadigede nogle Lægtere, hvorpaa den stødte 
sammen med „Cordilleras" for anden Gang, løb ind paa 
en Damper „Marocco", løb forskellige Baade i Sænk og 
tilsidst selv løb paa Grund paa Flodens Sydside.

Ved den af Mr. Gorell Barnes i juni 1902 af
sagte Dom blev „Cordilleras" kendt alene skyldig i 
Sammenstødet paa Grund af, at den havde havt for 
stærk Fart under de paagældende Omstændigheder, og 
„Cordilleras" Rederi gjordes ansvarlig ikke blot for 
den „Poplar" tilføjede Skade, men ogsaa for al den 
senere af Sammenstødet følgende Skade paa andre Skibe 
etc. Denne Dom blev af „Cordilleras" Rederi appelleret, 
idet det hævdedes, at de senere Uheld ikke med Grund 
kunde betragtes som egentlige Følger af det første 
Sammenstød: Det første Sammenstød var ikke egentlig 
Aarsag til alt det senere passerede, idet der var kommet 
noget nyt ind imellem, nemlig „Poplars" Besætnings 
Forsømmelse og urigtige Handlemaade ved at gaa fra 
Borde uden at standse Maskinen.

Appelretten gav dog ikke „Cordilleras" Rederi 
Ret, men stadfæstede Underretsdommen. Appelretten kunde 
ikke se, at der fra „Poplars" Besætnings Side var ud
vist den ringeste Forsømmelse; som Situationen forelaa, 
havde det været rigtigt at lade Maskinen gaa frem med 
fuld Kraft og det havde været fuldstændig rigtig at 
forlade Skibet paa det Tidspunkt, da Besætningen gjorde

Siden vore sidste Meddelelser har Tonen paa Fragt
markedet yderligere bedret sig lidt og navnlig er det 
glædeligt at lægge Mærke til, at der kommer mere 
Efterspørgsel efter Tonnage fra Nordamerika, hvilket 
maa være Rederne saa meget mere kærkomment, som 
Begæret fra Sortehavet ogsaa holder sig, og der har i 
de sidste Dage været betalt højere Rater fra denne Kant. 
Samtidig synes endvidere La Plata Markedet at vise 
Tegn til mere Aktivitet, og tager man saaledes det ene 
med det andet i Betragtning, ser Forholdene, hvad de 
hjemgaaende Fragter angaar, mere lovende ud end de i 
lang Tid har gjort, hvorimod Udfragterne, navnlig til 
Middelhavet, desværre endnu lader meget tilbage at ønske. 
Fra Cardiff betales f. Eks. ikke over 5/ til Genua, 
Frcs. 6^2 Marseille, men selv disse tarvelige Rater kan 
ikke en Gang betinges for store Dampere, der nu ogsaa 
i større og større Udstrækning sendes ned i Ballast til 
Sortehavet, Azoff og Donauen, som mærkværdigvis kan 
blive ved med at tage Tonnage. Naar man betænker, 
hvad disse Markeder egentlig- har fragtet i de sidste 
Uger, er det næsten ubegribeligt, at der stadig er saa 
godt et Begær efter Baade. Tørnen i Sortehavet er ikke 
bedre, og hvis Rederne ikke faar stipuleret limiteret 
Tørn, kan Baadene komme til at ligge 2—3 Uger inden 
de faar Last, og det bliver jo et slemt Skaar i den i 
Forvejen ret magre Fortjeneste. I vore mere hjemlige Far
vande er at bemærke, at Kulfragterne til Østersøen har 
bedret sig en Del, og 3/101/2 å 4/ betinges nu til Kron
stadt fra Tynen, men ligeledes udgaaende fra Østersøen 
for Træ kan der faas højere Rater, særlig til England, 
idet Terminen for at maatte gaa med fuld Dækslast jo 
om ikke saa lang Tid udløber.

Det østlige Marked viser ingen Forandring af Be
tydning. Der er og bliver en Mængde Baade disponible 
i Sydafrika, og da disse hovedsagelig er henviste til 
Østen for videre Beskæftigelse, kan Raterne ikke komme 
i Vejret. Kurrachee har sidst betalt 13/9 Hull direkte 
pr. Oktober, medens 14/3 kan faas til udsøgt Havn. 
Calcutta har sidst betalt 20/ Jutebasis til Dundee, 20/772 
Dundee og Dunkirk eller Boulogne. For Sukker fru
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Java sluttedes nogle Dampere pr. Oktober/November til 
25/ Evropa eller U. S.

Sortehavet, Azoff og Donauen har atter fragtet en 
Mængde Dampere for denne og næste Maaneds Lastning, 
og Raterne er næsten overalt en lille Smule højere. 
Fra Odessa eller Nicolajeff kan nu faas 10/6 å 11/ til 
udsøgt Havn, alt efter Størrelse og Position. 11/ be
taltes for en 4,800 Tons Damper pr. Oktober fra Odessa 
til Kjøbenhavn eller Malmø. Fra Sulina har der været 
fragtet livligt til 10/9 å 11/ L. H. A. R., 11/3 å 11/6 
Hamburg pr. September, 6 d. mindre pr. Oktober. Azoff 
betaler 11/3 å 11/9 „any“, 6 d. ekstra Hamburg pr. 
September/15. Oktober, medens der fra Donauen for 
prompt Tonnage er sluttet til 12/6 Antwerpen direkte, 
endvidere 13/3 L. H. A. R., 13/9 Hamburg (5,200 Tons 
Skib). Oktober Tonnage er i mindre Begær, og 1/ mindre 
bydes fra Donauen for denne Termin.

Middelhavet slutter stadig kun lidt, men Befragterne 
kommer vist snart til at melde sig, thi i de sidste 4—5 
Uger har de ikke, navnlig Ertsbefragterne, faaet mange 
Baade. Der er sidst betalt for Erts 7/3 Almeria Harbour/ 
Middlesbro, 8/9 Huelva/Hamburg, „free despatch“, 8/P/2 
Benisaf/Rotterdam eller Amsterdam, „full terms“, og 
disse er omtrent de eneste Ertsbefragtninger i Ugens 
Løb. For Fosfat noteres 11/Sfax/Kingslynn eller Dublin, 
8/ Bona/Aberdeen, og for Esparto 16/ Tunis Kysten/ 
Glasgow, 15/ Oran eller Arzew/Granton, samme Rate 
Aguilas eller Almeria/Englands Østkyst. Fra Tripolis 
Kysten noteres 11/6 for Byg til Hull eller Leith og fra 
Tunis til Great Yarmouth 11/ pr. Ton Salt. Fra Alex
andria er sluttet en ganske prompt Damper til 10/6 
Bomuldsfrø til London. Ertsfragterne fra Bilbao er 
bedre, men der fragtes fremdeles kun sparsomt; der be
takes sidst 4/9 å 4/107« Rotterdam, 4/172 Cardiff, 4/3 
Swansea, 4/9 it 4/1072 Middlesbro.

Nordamerika viser lidt Tendens til en almindelig 
Bedring, og der har i den forløbne Uge været gjort en 
livligere Befragtningsforretning end i lang Tid. Der 
sluttedes Baade for næsten alt muligt undtagen for Korn, 
som der kun findes yderst faa Laster af. Fra Golfen 
noteres dog nominelt 2/3 a 2/4% til udsøgt Havn, medens 
der for Bomuld kan faas 31/3 å 32/6 til Liverpool, 
Manchester eller Bremen, og paa Netto Charter betinges 
10/ å 10/9, alt pr. September/Oktober. For Tømmer 
sluttes meget lidt; der noteres 80/ å 82/6 til Englands 
Vestkyst, 85/Bilbao eller Lissabon. Dø kanadiske Havne 
bruger flere Dampere, og der er sidst fragtet til 33/9 
St. John/Eng)ands Vestkyst, 40/ fra Miramichi, 37/6 fra 
St. Lawrence (3 Pladser). Bomuldsfragterne har bedret 
sig og fra Wilmington eller Savannah til U. K. eller 
Kontinentet er betalt 27/6 å 30/ for prompte Baade, 
medens 27/6 å 29/ accepteredes til to Lossehavne pr. 
Oktober. Kornfragter findes ikke. For Fosfat er gen
taget 16/9 til Stettin, og for Petroleum sluttedes nogle 
Dampere pr. Oktober fra New York til Shanghai til 
24 Cents. Raten for Timecharter er uforandret 3/ å 3/3 
pr. Ton Dødvægt.

La Plata Markedet er fastere for September/Oktober 
Lastning, men Raterne viser endnu ingen væsentlig For
andring. For Baade paa 4/5,000 Tons er sidst betalt 
16/6 å 16/9 til U. K. eller Kont., men for mindre Baade 
kan faas 17/ & 17/6. Prompteste Baade erholder de bedste 
Rater.

Østersøen viser, som kortelig berørt, en lille Bedring 
for Træfragternes Vedkommende, og blandt de sidste 
Afslutninger skal vi anføre 19/6 D/B. Kronstadt/Grange- 
mouth, 20/ å 21/ Hull, 22/ D/B. % Boards Gefle/Hull, 
23/6 D/B. B. Sydfinland/Hull, 24/ Props Kristinestad/ 
West Hartlepool, og noteres endvidere Hfl. 12 Battens 
Sundsvall (3 Pladser)/Rotterdam, Hfl. 12% Boards Rafsø/ 
Rotterdam, Frcs. 35/36 D/B. 1/3 Boards Luleå/Antwerpen, 
Frcs. 31/33 D/B. B. Sydfinland/Ostende, 25/ D/B. 1/3 
Boards Nederkalix/Tyne Dock. 27/6 korte Props Nord- 
finland/West Hartlepool. For Sleepers er betalt 5/9 

Riga/Grangemouth, 6/9 London, og der noteres 5/9 
Kønigsberg/Grimsby, 6/6 å 7/ Plymouth, 6/6 å 6/9 Danzig/ 
Newport, 6/ Memel/Sunderland, 8/6 å 9/ Liverpool, 8/ 
Riga/Cardiff. Kornlaster er knappe. St. Petersborg be
taler højst 1/0% Hvedebasis til London eller Rotterdam, 
men 10% d. er ofte bleven accepteret som Komplettering 
for anlagte Dampere. Fra Libau er der kun ringe Begær 
til 9% d. Havrebasis London eller Rotterdam. Riga er 
flov og noterer 21/ D/B. til Østkysten, 27/6 Bristol, 
Hfl. 13/14 Kappbjælker til Holland, Frcs. 27 D/B. B. 
Antwerpen, Dunkirk, Ghent, Frcs. 30 D/B. Rouen. Fra 
Botten findes nogle Laster for større Dampere til Syd
afrika, og der noteres fra Gefle eller Sundsvall 72/6 å 
77/6, alt efter Lastens Beskaffenhed, til East London, 
Durban, Delagoa Bay eller Port Natal. Til Alexandria 
noteres Frcs. 53/55 for Sparrer.

Kulfragterne er lidt bedre for Østersøens Vedkom
mende, men i andre Retninger viser de liden eller ingen 
Forandring. Fra Firth of Forth er sidst betalt 3/1072 
å 4/1 % Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/3 å 4/9 mindre 
dansk Provinshavn, 4/6 Kiel, 4/4% Lybeck. 4/10% Ro
stock, 4/1% Neufahrwasser, 3/1072 Libau, 3/lQ1/2 å 4/ 
Kronstadt, 4/ Luleå, 5/1% Genua, og fra Tynen eller 
Blyth kan betinges S/IO1^ å 4/Kronstadt, 3/10% Riga, 
3/10%, 4/ Swinemiinde, 3/9 å 4/ Kjøbenhavn eller
Aarhus, 4/ å 4/6 mindre dansk Provinshavn, 4/472 å 4/6 
Memel, 5/6 Oporto, 4/9 å 5/ Genua, 4/6 Konstantinopel. 
Fra Cardiff har der været fragtet ret livligt til følgende 
Rater: 4/9 å 5/ Stockholm, 4/9 Kronstadt, 4/3 å 4/6 
Kjøbenhavn, 4/9 Stettin, 4/6 Lissabon, 4/9 å 5/ Genua 
eller Neapel, 5/3 Venedig, 4/3 å 4/6 Piræus eller Kon
stantinopel, 5/3 Alexandria, 4/9 Port Said, 13/ å 13/6 
Cape Town, 6/ Tenerifa, 8/9 å 9/6 River Plate, 10/ 
Rio de Janeiro.

Literatur.

Tidsskrift for Søvæsen. Af de forskellige 
Artikler, der i den senere Tid er trykt i dette Tids
skrift, som udkommer med et Hæfte hver Maaned, er 
der ikke faa, som fortjener særlig Omtale i videre 
Søfartskredse. Saaledes fremkom der i Juli Maaned i 
Fjor en Artikel af Skibsinspektør Tegner om Færge
væsenets Udvikling i Danmark. Artiklen begynder med 
en historisk Udvikling, hvoraf ses, at Færger omtales 
for første Gang Aar 1551, idet Skuder og Baade da 
besørgede Trafiken fra Gjedsøre til Tyskland, medens 
den første Omtale af Færgefart over Store Bælt daterer 
sig fra 1557, da der blev opført et Hus paa Sprogø til 
de rejsende. ■ I 1556 omtales ogsaa en Takst for Færge- 
mændene, som skulde befordre de rejsende for en meget 
billig Penge. Man betjente sig den Gang af 2 Slags 
Færger, Smakker, en stor og en lille Type, samt Ro- 
baade (Kaage), og Antallet af Aarer og Mandskab var 
bestemt ved Forordninger, ligesom der ogsaa var Be
stemmelse om, hvem af de rejsende, der først skulde 
befordres, idet det her gik efter en fuldstændig Rang
forordning,

I 1828 begyndte Dampskibsfarten her hjemme, og 
Dampskibene fortrængte saa efterhaanden det gamle 
Færgevæsen, dog oprettedes det nuværende Færgevæsen 
først ved Loven af 28. Maj 1870, omfattende Anlægene 
i Lille Bælt med Havneanlæg ved Strib og Fredericia.

Efter Lille Bælts Overfarten, som aabnedes i 1872, 
fulgte Overfarten over Oddesund og Store Bælt i 1883, 
ved Masnedø 1884, ved Glyngøre 1887, Helsingør-Hel- 
singborg 1892 og Kjøbenhavn-Malmø i 1895, medens 
Gjedser-Warnemiinde Overfarten rimeligvis bliver aabnet 
i Slutningen af 1903.
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Derefter følger en grafisk Fremstilling af Trafik
stigningen paa samtlige Dampfærgeoverfarter. Trafiken 
er naturligvis i rivende Udvikling, og der overføres nu 
ved Store- og Lille Bælt aarlig omtrent x/2 Mill. Per
soner og over x/4 Mill. Tons Gods, en Udvikling, som 
vist ingen havde tænkt sig Muligheden af, da Færge
væsenet blev oprettet.

Blandt andre meget læseværdige Afhandlinger gør 
Overelektriker Hannibal Jespersen i en udmærket 
Artikel om „Gnist-Telegrafen fra 1899 til 1903“ Rede 
for Gnist-Telegrafens seneste Udvikling. Denne Udvikling 
betegnes i al Korthed ved, at man fra at telegrafere 
paa en Afstand af en Snes Kvartmil nu er naaet til at 
telegrafere tværs over Atlanterhavet, og at Apparater 
til Gnist-Telegrafering nu er installeret i et stort Antal 
saavel Krigs- som Handelsskibe.

Af Oplysninger, der har stor Interesse for Handels- 
marinen, kan opgives, at der i 1900 blev etableret 
traadløs Telegraf mellem Borkum Fyrtaarn og Fyrskibet 
paa Borkum Rev for at faa Melding om de store Ocean- 
damperes Ankomst, og det meddeles, at man en enkelt 
Dag har modtaget læselige Signaler fra den tyske Damper 
„Kejser Wilhelm den Store“ paa c. 50 Kvml. Afstand. 
Men i Februar 1902 fik Marconi fra sin Station i Corn
wall Forbindelse med Amerika Linjens Damper „Phila
delphia" paa 1550 miles Afstand, og samme Aar fore
toges den bekendte Telegrafering mellem Stationen i 
Cornwall og en italiensk Krydser paa dennes Togt fra 
Kronstadt via Kanalen til Spezia, paa hvilket Togt der 
blev modtaget Telegrammer Vest for Sardinien og Korsika, 
og modtaget Tegn i Kronstadt paa c. 1400 miles Afstand 
fra Cornwall.

Endelig bør nævnes et i Juni Hæftet i Aar trykt 
„Uddrag af Aarsberetningen fra Chefen for Fiskeri
inspektionen under Island 1902“ af Kommandør R. Ham
mer. Denne overordentlig interessante Artikel anbefales 
særlig Islandsfarere varmt. Det oplyses, hvor Fiskeriet 
under fremmed Flag foregaar, og Udviklingen af det 
engelske Trawlfiskeri omtales nærmere. Mest indgaaende 
behandles det islandske Fiskeri under dansk Flag, hvoraf 
ses, at Kutterfiskeriet er i Stigning og nu beskæftiger 
over 2,000 Mennesker. Af Kuttere findes ialt c. 140 
Stykker, men den langt overvejende Del hører hjemme 
i Faxe Bugt og paa Vestlandet. Rødspættefiskeriet 
drives kun i meget ringe Omfang af Islænderne, men 
Udbyttet af Torsk og Kuller er over 200,000 Snese om 
Aaret, og i 1902 udførtes c. 92,000 Skpd. Klipfisk fra 
Øen, hovedsagelig til Kjøbenhavn, England og Spanien.

Der findes for Tiden paa Island 10 Hvalstationer, 
som alle bestyres af Nordmænd; Fangstbaadene sejler 
under dansk Flag, men Mandskabet bestaar fortrinsvis 
af Nordmænd. Der findes c. 30 Hvaldampere og deres 
samlede aarlige Udbytte løber op til mellem 1,100 og 
1,300 Hvaler. Pr. Damper fanges altsaa aarlig gennem
snitlig 431/2 Hval, og 1,333 Fade Tran udvindes heraf.

Flere andre af Tidsskriftets Artikler er i høj Grad 
læseværdige, og Tidsskrift for Søvæsen giver vi her vor 
bedste Anbefaling som et underholdende Værk med et 
for alle Søfartskredse ofte interessant Stof.

Generalforsamlinger.

Flensborg Skibsværft
(Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft)

afholder aarlig Generalforsamling d. 26. ds. Af den os til
stillede Aarsberetning (1. Juli 1902 til 30. Juni 1903) frem
gaar det, at Værftets Nettoindtægt har været 5S4,453 Mark 
94 Pf., der toreslaas anvendte saaledes: I Dividende udbetales 
14 pCt. af Aktiekapitalen (M. 3,300,000) eller M. 462,000, i

Tantieme M. 96,569.86, til forskellige Fond henlægges 
M. 25,884.08. Værftet har i Aarets Løb afleveret 7 Dampere 
og 2 Dokhalvdele; af Damperne var 2 byggede for dansk Reg
ning, nemlig „Prins Valdemar11 til Østasiatisk Kompagni og 
„Chr. Christensen11 til Firmaet Svendsen & Christensen. De 
ni Nybygninger maalte ialt 35,906 Reg.-Tons Brutto (i det 
foregaaende Aar byggedes 30,749 Reg.-Tons Brutto) og Ma
skinerne var at ialt 13,550 ind. H.K. (mod 15,600 i det fore
gaaende Aar). Ved Aarets Udgang var bestilt 13 Dampere 
og 1 Doksektion, der sikrer Værftet, Beskæftigelse i den 
største Del af indeværende Driftsaar; men Fragtmarkedets 
Flovhed og Redernes deraf følgende Tilbageholdenhed har 
bevirket en Nedgang i Priserne. Blandt de ny Bestillinger 
er to Dampere til det vestindiske Kompagni i Kjøbenhavn; 
de faar følgende Dimensioner: 370' X 45' 21//' X 28'. I Værf
tets Flydedok optoges i det forløbne Aar 58 Skibe mod 111 
i det foregaaende. Værftet beskæftigede gennemsnitlig 2,587 
Arbejdere; det højeste Antal var 2,744.

Dansk Maskinfabrik, Støberi og Skibsbyggeri

har afholdt en ekstraordinær Generalforsamling under Le
delse af Højesteretssagfører Arntzen. Bestyrelsens For
mand, Grosserer Alfr. Christensen, fremlagde Forslag 
om Bemyndigelse for Bestyrelsen til at optage et Prioritets
laan og til eventuelt at købe Hellerup Skibsværft. Taleren 
gav en Fremstilling af de Vanskeligheder, Selskabet havde 
havt at kæmpe med og fremhævede herunder den urimelige 
Told paa Skibsbygningsmaterialer samt at Driftskapitalen 
var for lille. Han foreslog derfor, at Selskabet optog et 
Laan paa 500,000 Kr., for hvilket en anden Prioritet paa 
200,000 Kr. delvis skulde indfris, saaledes at Andelene i 
Laanet fik Sikkerhed umiddelbart efter første Prioritet, hvis 
Størrelse er 300,000 Kr., der amortiseres efterhaanden.

Forslaget vedtoges enstemmig med 504 Stemmer. Lige
ledes vedtoges enstemmig Forslag om eventuelt at købe 
Hellerup Skibsværft og dertil at tilvejebringe den fornødne 
Kapital.

Sluttelig vedtoges forskellige Lovændringer, deriblandt 
at Valget af Forretningsfører skal være frit, medens Firmaet 
Alfr. Christensen hidtil har været fast Forretningsfører, 
og at Obligationsejerne indvælger Repræsentanter i Besty
relsen.

Fra Sø og Land.

Skibshandler Thorvald Møller i Aalborg, der siden 
1884 har drevet Skibshandlerforretning der i Byen, er plud
selig afgaaet ved Døden, ramt af et apoplektisk Tilfælde.

Bogø Navigationsskole. I den nu afsluttede 2. 
Eksamenstermin i 1903 har Skolen til den almindelige Styr
mandseksamen indstillet 6 Elever, hvoraf den ene ikke be
stod. I 2 Afdeling indstilledes og bestod 1 Elev i Navigation 
samt i Søret og Handelsvidenskab. Skolen modtager frem
deles til enhver Tid Elever i alle Afdelinger. Uformu'endu 
kan vente Statsunderstøttelse til Styrmandseksamen. Ved 
Skolen, hvorfra der paa Forlangende sendes Program og 
nærmere Oplysninger, undervises af Professor S. Svendsen, 
Navigationslærerne A. Landt og O. Mathiesen, samt For
standeren H. P. Hjelm.

Kjøbenhavns Navigationsskole har i den nu af
sluttede 2den Eksamenstermin indstillet:

Til Styrmandseksamens 1ste Afdeling 16 Elever,, til 2den 
Afdeling 6 i Navigation, 6 i Geografi og Vejrlære, 6 i Engelsk 
samt 4 i Søret og Håndelsvidenskab. Til Fiskeskipperprøven 
1 Elev.
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Samtlige Elever bestod.
Ved Henvendelse til Skolen, Holmens Kanal Nr. 18, faas 

alle Oplysninger om Skolen og dens Virksomhed.

Ny Medlemmer optages af ovenstaaende Kredsformand 
samt af Sekretæren, Mægler 6r. Nicolaisen, Aarhus.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening

Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 
Formænd:

Kaptajn M. N. Fischer, Vejle: Skibsreder C. P. Lund, 
Rønne Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
CarlE.Møller, Svendborg; Skibsreder Marius Petersen, 
Marstal; Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; 
Konsul Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, 
Nordby, Fanø; Skibsmægler G. Nicol aisen, Aarhus.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg............... Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus............... — N. Knudsen.
Assens................. — J. Jørgensen.
Esbjerg............... Sagfører J. Clausen.
Faaborg............. — J. Amtoft.
Fredericia........... — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens............. Overretssagfører Schouenborg.
Kallundborg ... Sagfører, cand. jur. Aage Schultz.
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Arntzen. 
Kolding............. Overretssagfører H. C. Bennetsen.
Marstal............... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart........  — Philip Hansen.
Nexø........................ — H. Mauritzen.
Nyborg............... — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — Axel Tønnesen.
Odense ........ — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Rønne................. — Janus Olsen.
Svendborg......... Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted............. Sagfører Niels ^yhne.
Vejle................... Overretssagfører F. Knudsen.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe 
har følgende Kredsform ænd for:

Nordsjælland.... Kapt. C. Jensen, Nordborggade 4, Kbhvn.
Dragør.................  „ J. Schmidt, Dragør.
Faxe og Omegn. „ J. P. Hansen, Faxe Ladeplads.
Rødvig .................... „ J. P. Nielsen, Rødvig.
Stege og Nyord. „ N. P. Hansen, Nyord, Stege.
Vestsjælland .... „ H. Larsen, Vordingborg.
Lolland-Falster.. „ C. Andersen, Bandholm.
Bornholm............  „ H. M. Kofoed, Rønne.
Midtfyen............... „ PI. Christiansen, NørrebrolOG, Odense.
Sydfyen.................  „ Th. Nielsen, Svendborg.
Østfyen................. „ W. Iversen, Nyborg.
Langeland........... „ A. P. Jakobsen, Rudkjøbing.
Nordfyen............... „ C. Mortensen, Nørreby Mark, Bogense.
Ærø....................... Kapt. Joh. Albertsen, Marstal.
Sydjylland........... „ P. Pedersen, Strandhuse, Kolding.
Midtjylland......... „ S. Christensen, Aarhus.
Nordjylland ..... „ J.P. Christiansen,Langesg.6, Aalborg.

Ugens Havarier.
Til Bureau Veritas er i Juli Maaned 1903 anmeldt 

som forlist følgende Skibe. Sejlskibe: 6 amerikanske, 1 
østrigsk, 13 britiske, 1 hollandsk, 7 franske, 3 italienske, 1 
japanesisk, 5 norske, 1 portugisisk, 4 russiske, 4 svenske; 
ialt 46. Dampskibe: 1 argentinsk, 11 britiske, 1 tysk, 
1 portugisisk, 1 spansk, 1 svensk; ialt 16. Aarsagerne 
til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 19, Kollision 
1, Ild 1, sunkne 9, forladt 3, Kondemnation 11, forsvundne 2; 
for Dampskibene: Stranding 3, Kollision 4,Ild 1, sunket 1, 
Kondemnation 6, forsvundet 1.

Stjernen, Skonnert af Svelvig, har paa Rejsen fra Fe
mern i Ballast til Horten d. 2. ds. været i Kollision udfor 
Dragør med Skonnert Yd ale af Tønsberg, paa Rejsen fra 
Skotland til Stubbekjøbing med Kul. Begge Skibe fortsatte 
Rejsen. Ydale, der fik en Del oven Bords Skade, maa efter 
Udlosning i Stubbekjøbing reparere der.

Arctic, Barkskib af Mblle, paa Rejsen fra Sundsvall til 
West Hartlepool med Træ, kom d. 2. ds. ved Afsejling fra 
Helsingør paa Grund paa Kronborg Pynten. Er ved Svitzers 
Hjælp bragt flot og indbugseret i Helsingør Havn. Fortsat 
Rejsen efter Dykkerundersøgelse.

Johannes, Tjalk af Hamburg, er d. 2. ds. paa Rejsen 
fra Hjemstedet til Kallundborg med Majs kommen paa Grund 
ved Næsbystrand. Flot med Assistance af Svitzers og ind
bragt til Korsør, hvor Ladningen losses. Skibet er meget 
læk og har mistet Ror og Sejl.

Hans’ Minde, Galease af Grenaa, paa Rejse fra Lands- 
krona til Kiel med Sten, er d. 30. f. M. om Aftenen sprungen 
læk og sunken i Hohwachter Bugten c. 6 Sømil fra Land. 
Besætningen reddede sig i egen Baad ind til Todendorf.

Tricolour, Skonnert af Tvedestrand, paa Rejse fraNorr- 
køping til Kjøbenhavn med Træ, blev d. 3. ds., medens den 
laa for Anker ved Nordre Røse, paasejlet af en ubekendt 
Skonnert. Tricolour fik en Del oven Bords Skade; den an
den Sejler, der formenes at være russisk, fortsatte Rejsen.

Goldsbro, Dpsk. af West Hartlepool, er paa Rejsen 
fra Blyth til Kronstadt med Kul kommet paa Grund paa 
Sjollen i Flinterenden; Svitzers assisterer.

Rudolf, svensk Skonnert, er paa Rejsen fra Iggesund 
til Kjøbenhavn med Træ indkommen til Furusund i meget 
havareret Tilstand; maa losse og reparere før Rejsen kan 
fortsættes.

Kurland, Dpsk. af Windau, har for udgaaende fra 
Frederikshavn d. 4. ds. været i Kollision med Slæbedamper 
Express, der fik en Del oven Bords Skade.

Thorsa, Dpsk., maatte paa sin sidste Rejse herfra i 
Torsdags returnere hertil paa Grund af en mindre Maskin
skade, der dog hurtig blev udbedret, saa at Skibet kunde 
fortsætte Rejsen om Fredagen.

Credo, Barkskib af Porsgrund, der i forrige Uge paa 
Rejsen fra England til Odense med Kul strandede paa An
holt, er nu fuldstændig Vrag. Vraget er solgt for 100 Kr.

Kirstine, Skonnert af Marstal, er Natten til d. 30. f. 
M., paa Rejsen fra Aalborg til Korsør med Cement, strandet 
paa Hatterevet og er Vrag. Besætningen reddede sig i Baa- 
dene. Bjærgningsdampskibet Helsingør var om Søndagen 
paa Strandingsstedet, men da var Kirstine allerede fuldstæn
dig sønderslaaet og forsvunden.

Helios, Brig af Oscarshamn. der som meddelt grund
stødte paa Saltholmen, er bragt flot af Svitzers og ind her
til, tilsyneladende ubeskadiget. Skibet har fortsat Rejsen.

Uszihtiba, Skonnert af Riga, blev Natten til d. 1. ds., 
da den laa paa Helsingørs Red, paasejlet af Dpsk. Ranza 
af London, hvorved den fik en Del oven Bords Skade, som 
repareres i Helsingør; Ranza, som var ubeskadiget, fortsatte 
Rejsen.

Klampenborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, fik d. 30. fi M.. 
paa Rejsen fra Blyth til Kronstadt med Kul, Ild om Bord, 
da det befandt sig i Nordsøen; Besætningen maatte forlade 
Skibet, da en Eksplosion var at befrygte. En Del af Besæt
ningen blev optagen af den norske Damper Arcona og land
sat i Newcastle;'den øvrige Del af Besætningen blev senere 
optagen af den svenske Damper Dalarne og landsat i Helsing
borg. Klampenborg er af Trawlerne Lucerne af Grimsby
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og Sunbeam af Aberdeen indbragt til Grimsby, hvor Ilden 
er bleven slukket og Reparation paabegyndt.

M. Davidsen, Dpsk. af Hasle, er d. 2. ds. ankommet 
hertil med Maskinskade; maa reparere.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dpsk. Helene M enzell, bygget paa Flensborg Skibs
værft til det kinesiske Kystfartselskab i Hamburg, har den 
5. ds. foretaget en Prøvetur, der faldt ud til Rederiets fuld
komne Tilfredshed. Skibets Hoveddimensioner er: 244' X 35' 
X 18' 3", Lasteævne c. 2,050 Tons.

Samme Dags Eftermiddag løb fra samme Værft et Søster
skib til ovennævnte af samme Dimensioner af Stablen. Det 
fik Navnet Hedwig Menzell.

Den engelske Gulf Line har til Hamburg-Amerika 
Linjen solgt Dampskibene Gulf af Bothnia, Gulf af 
Genoa, Gulf af Siam og Gulf af Taranto og har 
som delvis Betaling overtaget Hamburg-Amerika Linjens 
Dampskibe Allemania, Athos, Polaria, Polynesia og 
Rhenania. Gulf Line siges at have fundet de Skibe, den 
har solgt, uskikkede til Farten paa Australien, cg agter efter 
Forlydende at bygge fem ny store Dampere til at erstatte 
de solgte med.

Dansk Jærnbark Adolph Harboe, 1,050 Reg.-Tons, 
laster 1,565 Tons paa 19,6 ft. Dybgaaende, Klasse 100 A. 1., 
bygget i 1876 i Greenock, for Tiden liggende i London, er af 
Hr. Fr. Harboe, Skjelskør, solgt for c. Lstr. 4,400 til 
Italien. — Jærnbark Winnipeg, 951 Reg.-Tons, laster c. 
1,350/1,400 Tons, bygget i Newcastle i 1875, ny Dæk i 1902, 
er af C. Zernichow & O. Gotaas, Christiania, solgt til | 
Rusland for Lstr. 3,750. (Fairplay).

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin - 
& Skibsbyggeri’s Værft løb d. 5. ds. en Kabeldamper til 
Det store Nordiske Telegrafselskab i Vandet. Skibet, 
der bygges til Bureau Veritas højeste Klasse, fik Navnet 
„Pacific11 og er bestemt til Tjeneste i Østasien.

Afløbningen, der foregik smukt og uden Uheld, over- 
væredes af Médlemmer af Telegrafselskabets Bestyrelse og 
Embedsmænd.

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade5,
den høje Stue, C. C. Petersens Ejendom.

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering. —
— 1 Uniformer, Livreer og Civilklædninger.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 8. Septbr.) Adolph 
Andersen, Schubert, afgik herfra 8 Septbr. til Riga. — 
A lab am a, Gøtsche, afg. fra Havre 7. Septbr. til Dunkirk.— 
Alexandra, Thomsen, afgik fra Boston 4. Septbr. hertil. — 
Al garve, Borries, afgik fra Marseille 7. Septbr. til Tarra
gona. — Anglo Dane, Wiberg, afg. fra Hull 6. Septbr. her
til. — A. N. Hansen, Paaske, afgik fra Cadiz 4. Septbr. til 
Dunkirk. — Antwer.pen, Mikkelsen, ank. til Grangemouth 
3. Septbr. — Arkansas, Petersen, ank. til Christiania 6. 
Septbr. — Arno, Strubberg, ankom til Borgå 7. Septbr. — 
Axelhuus, Skow, ank. til Trondhjem 7. Septbr. — Baron 
Stjern blad, Clauson-Kaas, afgik fra Riga 6. Septbr. til Ant
werpen. — Beira, Lunge, ank. her 6. Septbr. fra St. Peters

borg. — Botni a, Bønnelykke, afg. herfra 8. Septbr. til Stet
tin. — Christian IX, Kolster, ank. til London 6. Septbr. 
— Chr. Broberg, Nielsen, afgik herfra 7. Septbr.til St. Pe
tersborg. — Dagmar, Larsen, afgik fra Genova 7. Septbr. 
til Livorno. — Do uro, Mortensen, ankom til Dunkirk 7. 
Septbr. — Eos, Harder, afgik fra Libau 7. Septbr. direkte 
til London. — Esbern Snare, Madsen, afgik fra Hamburg 
7. Septbr. hertil. — Florida, Ørum, ankom her 29. August, 
— Frederik, Thomsen, afgik herfra 7. Septbr. til Hull. — 
Garonne, Kromann, afg. fra St. Petersborg 7. Septbr. — 
Georgios L, Schibbye. afgik fra Dartmouth 4. Septbr. til 
Almeria. — Hekla, Hempel, afgik fra Christianssand 4. 
Septbr. til New York. — Hellig Olav, Holst ank. her 30. 
August; afg. 9. Septbr. til New York. — Island, Holm, ank. 
til New York 4. Septbr. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
til Nizza 2. Septbr. — Jolantha, Christiansen, ankom til 
Rotterdam 3. Septbr. — Kas an, Hansen, afg. fra Libau 8. 
Septbr. hertil. — Kentucky, Thidemann, ankom til New 
York 28. August, afg. forv. hertil 9. Septbr. — Kiew, Jacob
sen, ankom til Gøteborg 7. Septbr. — Kursk, Søeberg, afg. 
fra London 7. Septbr. hertil. — Leopold II, Meyer, ankom 
til Almeria 4. Septbr.— L o i r e, Craignou, ankom til Bordeaux 
5. Septbr. — Louise, Kruse, afg. fra Hull 6. Septbr. hertil. 
— Louisiana, Staal, afgik fra Dartmouth 6. Septbr. til 
Boston. — L. P. Holmblad, Andersen, ank. her 5. Septbr. 
fra Boston. — Morsø, Frisenette, ank. her 5. Septbr. fra”Har- 
næs. — M oskov, Sørensen, ankom til Libau 8. Septbr. — 
Nicolaj II, Lissner, afg. fra Christiania 26. August til Bo
ston. — Nishnij Novgorod, Harder, passerede Gibraltar 
7. Septbr. hertil. — Nordjylland, Kragh, ank. til Antwer
pen 29. August. — Norge, Gundel, afg. fra New York 29. 
August hertil. — O. B. Suhr, Jonsen, ankom til St. Petersborg 
5. Septbr. — Omsk, Møller, ank. her 6. Septbr. fra Newcastle. 
— Oskar II, Skjødt, afgik fra New York 2. September 
hertil. — Perm, Christensen, ank. til Hamborg 4. Septbr. 
— Pregel, Olsen, ankom til Libau 4. Septbr. — Rita, Mel- 
dahl, ankom til Antwerpen 6. Septbr. — Riberhuus, Rør
by e, afg. herfra 9. Septbr. til Vestnorge. — Seine, Dampt, 
ank. til Havre 7. Septbr. — Texas, Hansen, afg. fra New 
Orleans 3. Septbr. til Aarhus. — Thyra, Fischer, ankom til 
Danzig 7. Septbr. — United States, Wulff, ankom til 
New York 6. Septbr. —Valdemar, Johnsen, afgik fra Ant
werpen 6. Septbr. hertil. — Viking, Rasmussen, ank. til Oporto 
6. Septbr. — Yrsa, Gommesen, ank. til Norrkøping 7. Septbr. 
— Vadsøe ankom til Liverpool 5. Septbr. — Marie ankom 
til Stettin 6. Septbr. — Ellen ankom her 7. Septbr. fra 
Gøteborg. — H. A. Hartmann afgik fra Antwerpen 8. 
Septbr. til Hamburg. — Essex afg. fra Hull 6. Septbr. hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra St. 
Petersborg 4. Septbr., best, til Amsterdam. —Frode, Tofte, 
afgik fra Wiborg 28. August, ankom til Calais 4. Septbr. — 
Sigurd, Jørgensen, afg. fra Rotterdam 1. Septbr., best, til 
Archangel. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik fra Kron
stadt 5. Septbr., best, til Grangemouth. — Erik II, Schmidt, 
afgik fraArchangel 1. Septbr., best, tilZaandam.— Knud II, 
Hansen, afg. fra Rouen 3. Septbr., ank. til Sunderland 5. 
Septbr. — Danmark, Kraemer, afg. fra Stockholm 26. Au
gust, ank. til Trångsund 28. August. — Ragnar, Holst, afgik 
fra Sharpness og ank. til Cardiff.3. Septbr. — Magnus. Jørgen
sen, afg. fra Blyth 6. Septbr., best, til Lubeck. — Olaf, Pe
tersen, afg. fra Blyth 7. Septbr., hest, til Siniluoto. — 
Svend II, Risø, afg. fra Uleåborg 26. August, ank. til Rouen 
6. Septbr. — Harald, Hveysel, afg. fra Kbhvn. 9. Septbr. 
best, til Siniluoto.

Det dansk-ruseiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til London 5. Septbr. — Alexander Shu- 
kotf, Stoltenberg, ankom til Kronstadt 2. Septbr. — Johan 
Si em, Knudsen, afgik fra Blyth 4. Septbr., best, til Kronstadt. 
— Pawel Andrejef, Tannebæk, afgik fra Sunderland 4. 
Septbr., best, til Kronstadt. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, afgik fra St. Petersborg 31. August, best, til Lon
don. — Russ, Rasmussen, ank. til Halifax 21. August. — 
— Wladimir Sawin, Jørgensen, afg. fra Trangsund 1. Sep
tember, best, til London.

Heimdal. Anine, Rathje, ankom til Blyth 4. Septbr. — 
Kamma, Løffler. ank. til Blyth 5. Septbr. — Helga, Lage- 
sen, ankom til Rouen 3. Septbr. —’Martha, Jørgensen, ank. 
til Rouen 8. Septbr. — Elna, Møller, ankom til Sorsby 5. 
Septbr. — Therese, Pedersen, afg. fra *Howden Dock 8. 
Septbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Dana, Nielsen, afg. fra 
Blyth 5. Septbr. — Kronborg, Jeppesen, pass. Kbhvn. 9. 
Septbr.

Vesterhavet. N aj aden, Jessen, afg. fra Wiborg 4. Septbr., 
best, til Lovisa. — Niobe, Mathisen, afgik fra Kallund
borg 4. Septbr., best, til Borgå. — Nautik, Nielsen, afgik 
fra Narva 6. Septbr., best, til Grimsby. — Nancy, Nielsen, 
afgik fra Frederikshamn 2. September, bestemt til Ghent. 
— Nordsøen, Gram, afgik fra Gravelines 2. September, 
ankom til Methil 4. September. — Nexos, Sørensen,



474 Dansk Søeabtstidende. 10. Septbr. 1903.

afgik tra Kronstadt 5. Septbr., best, til Tayport. — Napoli, 
Thogersen, afg. fra Grangemouth 4. Septbr., ank. til Hel
singør 7. Septbr. — Neptun, Winther, ankom til Jacobsstad 
4. Septbr. — Nora. Jørgensen, ankom til Lé Tréport 2. 
Septbr. — Nerma, Basse, afg. fra Nederkalix 4. Septbr., 
best, til Preston. — Alfa, Hansen, ank. til Guernsey 6. 
Septbr.

Nordssen. Wineland, Degn, ankom til Nagasaki 4. 
Septbr. — Nordland, Petersen, ankom til Grangemouth 6. 
September. — Kronprins Frederik, Schmidt, afgik fra 
Strømnas S. Septbr. — England. Andresen, ankom til Bou
logne 5. Septbr. — Holland, Lund, ankom til Kjøbenhavn 
5. Septbr. — Rusland, Møller, afg. fra Windau 5. Septbr.

Urania. Polarstjernen, Branth, ankom til Cardiff 2. 
Septbr. — Mars, Rasmussen, ankom til Halmstad 7. Septbr. 
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til Kronstadt 
4. Septbr.

Dania. Dagny, Lorentzen, afgik fra Pernau 6. Septbr., 
ankom til Borgå 7. Septbr. — Mary, Nielsen, afgik fra 
Limhamn 8. Septbr., bestemt til Norrkbping.

Jylland. Karen, Schmidt, ank. til Kronstadt 3. Septbr. 
— Ingrid, Meinertz, afgik fra Kronstadt 8. Septbr. til 
Honfleur.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra St. Peters
borg 6. Septbr., ank. til Reval 7. Septbr. — Fyen. Hansen, 
afgik fra Tyne 1. Septbr., best, til Kronstadt. — Hafnia', 
Troensegaard, afgik fra Kbhvn. 5. Septbr., bestemt til Riga. 
— Russia, Hansen, afg. fra Swinemiinde 7. Septbr., best, 
til Riga. — Carl Hecksher, Starck, afg. fra Riga 5. Septbr., 
best til Délfzijl.

Østersøen. Cimbria, Hansen, ankom til Hull 3. Septbr. 
— Gratia, Skov, afgik fra Dordrecht 4. Septbr., ank. til 
Blyth 5. Septbr.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Sunderland 5. Septbr., 
ankom til Aarhus 8. Septbr. — Gallia. Nielsen, afgik fra 
Dordrecht 5. Septbr., ank. til Blyth 6. Septbr. — Caledo
nia, Storm-Hansen, afgik fra Sunderland 6. Septbr., best, til 
Kjøbenhavn.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Sunderland 5. Septbr., 
ank. til Hamburg 7. Septbr. — Granaria, Jørgensen, ank. 
til Hamburg 7. Septbr. — Estonia, Fisker, afg. fra Amster
dam 5. Septbr., best, til Blyth.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, afgik fra Wasa 5. 
Septbr., best, til Rouen. — Brattingsborg, Clausen, ank. 
til Dunkirk 6 Septbr. — Flynderborg, Larsen, ankom til 
Kronstadt 9. Septbr. — Fredens’borg, Hartmann, ank. til 
Terneuzen 5. Septbr. — Frederiksborg, Jørgensen, ank. til 
Helsingør 5. Septbr. — Jomsborg, Kiihl, afgik fra Kristine- 
stad 2. Septbr., hest, til Barry. — Kronborg, Hveissel afg. 
fra La Plata 1. Septbr., bestemt til Bremen. — Rosenborg, 
Schultz, afgik fra Kbhvn. 7. September, bestemt til Methil. 
.— Skanderborg, Jensen, ankom til Yxpila 1. Septbr. — 
Søborg, Fischer,-ankom til Calais 9. Septbr. — Uranien- 
b o r g, Schmidt, afg fra Cardiff 19. August, best, til Galatz. 
— Stjerneborg. Hansen, afgik fra Newport 3. September, 
bestemt til Lissabon.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Dieppedalle 3. Septbr. — Klampenborg indkom 
til Grimsby 5. Septbr. — Marselisborg, Nielsen, afg. fra 
Rosarie 1. Septbr., best, til Villa Constitucion. — Silke borg, 
Pedersen, ankom til Haukipudas 7. Septbr. — Skodsborg, 
Schuhz, ankom til Kbhvn. 9. Septbr. — Tuborg, Mathiesen, 
ankom til Wiborg 29. August. — Ulf s borg, Eriksen, ankom 
til Newcastle 9. Septbr. — Vordingborg, Petersen, ankom 
til Kallundborg 5. Septbr.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ank til Kronstadt 9. 
Septbr. — Kallundborg, Lund, ank. til Nantes 8. Septbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Newcastle 4. Septbr., best, til Neufahrwasser. — Sjælland, 
Sonnichsen, ankom til Korsør 8. Septbr. — Agnete, Jensen, 
ankom til |Neufahrwasser 4. Septbr. — Hermia, Sørensen, 
ank. til Kbhvn. 4. Septbr.— Alice, Hansen, afgik fra Kiel 
8. Septbr., best, til Riga. — Ajax, Brorson, ank. til Methil 
5. September. — Bornholm, Petersen, ankom til Korsør 7. 
Septbr. — Nauta, Madsen, ank. til Kiel 7. Septbr.

Danmark. Thorvaldsen, Reese ankom til Aarhus 6. 
September. — Ansgar, Predbjørn, afgik fra Archangel 30. 
August' — I. N. Madvig, Hahn, ankom til Kronstadt 5. 
Septbr. — Ha'mlet, Sommer, afgik fra Kronstadt 3. Septbr. 
— Helge, Olsen, ank. til London 4. Septbr. — Rolf, Matthies- 
sen, ankom til Kronstadt 2. Septbr.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Prins Valdemar, 
Kock, afgik fra Pore Said 8. Septbr. — Prinsesse Ma.rie, 
Berentzen, afgik fra Kbhvn. 6. Septbr. — Siam, Glahn, ank. 
til Kbhvn. 8. September. — Ragnhild, Pedersen, ankom til 
Kbhvn. 17. August.

Ærø. Energi, Nielsen, ankom til Ljusne 1. September. 
— Erindring, Hansen, ankom til Kotka 2. Septbr.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. 
fra Kronstadt 6. Septbr. — E. M. Dalgas, Møller, afgik 
fra Dunkirk 8. September. — St. St. Blicher, van Deurs, 
ankom til Grangemouth 5. September. — N. G. Petersen, 
Rasmussen ank. til Ghent 4. Septbr. — G. Koch, Jørgen
sen, ank. til Rotterdam 5. Septbr. — Hans Tausen, Klaaborg, 
ank. til Kronstadt 8. Septbr. — H. C. Andersen, Tilly, afg. 
fra Skelefteå 8. Septbr. — PeterWillemoes, Nissen, afg. 
fra Kronstadt 5. Septbr. — N. F. Høffding, Ellekilde, afg. 
fra Vejle 8. Septbr. — H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. til 
Blyth 7. Septbr. — Chr. Christensen, Hansen, ankom til 
Brahestad 8. Septbr.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ank. til Aarhus 2. Septbr. 
— London, Bom, afgik fra Klamila 6. Septbr., bestemt til 
Dunkerque. — Paris, Nielsen, ankom til Sikeaa 1. Septbr

Mercur. Regina, Hedegaard, afgik fra Montevideo 9. 
August, bestemt til New York, pass. St. Lucia 31. August. 
— Livonia, Brink, ankom til Riga 2. Septbr.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Sundswall 6. September, 
bestemt til Havre. — Clara, Jensen, ankom til Windau 6. 
Septbr. — Kai, Damm, ankom til Grangemouth 4. Septbr.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Grangemouth 4. Septbr. 
— Svend. Bønnelycke, ank. til Danzig 1. Septbr.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik fra 
Grao 5?Septbr., best, til Glasgow. — Asger Ryg, Hagedorn, 
ankom til Ghent 7. Septbr.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Sørine, Andersen, prajet 17. August paa 

13’ N. 26° W. fra Liverpool til Frey Bentos. — Do rane, 
Sigurdsen, afgik fra Elben 1. Septbr. til Rio Janeiro. — 
Valparaiso, Jørgensen, ankom til Bahia 3. Septbr. fra 
Cardiff. — Havila, Clausen, gik til Søs fra Helsingør 2. 
Septbr. til Algoa Bay. — Esmeralde, Pedersen, ankom til 
Kaiparr 28. August fra Madagascar.

Rønne. Sigurd, Hansen, ank. til Kjøbenhavn 2. Septbr. 
— Herman Olsen. Hermannsen, ankom til Kjøbenhavn 3. 
Septbr. — Lauren tin e Emilie, Andersen, ank. til Kjøben
havn 3. Septbr. — Ane Cathrine, Knudsen, ankom til 
Kjøbenhavn 4. August. — Nestved, Larsen, ank til Riigen- 
walde 4. Septbr. — Hermod, Grønwald, ankom til Holtenau 
4. August. — Erik, Sonne, ankom til Torneå 5. Septbr. — 
M. Christiansen, Bager, ankom til Cowes 5. Septbr. — 
Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Flensborg 5. Septbr.

Svendborg. Helge, Nielsen, ankom til Pontrieux 31. 
kugust. — Iris, Hansen, ankom til Kjøbenhavn 31. August. 
— Brødrene, Jørgensen, ankom til Kjøbenhavn 31. August. 
— Del os. Andersen, ankom til Christianssand 2. Septbr. — 
Dagny, Rasmussen, ankom til Holnis 2. Septbr. — Jørgen 
Larsen, Jørgensen, ank. til Boulogne 1. Septbr. — Ludvig. 
Jørgensen, ankom til Fowey 2. Septbr. — Yrsa, Hansen, 
ankom til Brest 2. Septbr. — Mercur, Lund, ankom til 
Torneå 2. Septbr. — Sophie, Jensen, ankom til St. Peters
borg 2. Septbr. — Lyø, Jensen, ankom til Helsingborg 3. 
Septbr. — Freir, Christensen, ank. til Middlesbro 3. Septbr. 
— Ariel, Nielsen, ankom til Lorient 2. Septbr. — Agnete, 
Møller, ankom til Leith 4. Septbr. — Venus, Jensen, ank. 
til Kjøbenhavns Red 4. Septbr. — Marie, Nielsen, ankom 
til Uleåborg 4. Septbr. — Ur da, Mikkelsen, ank. til Drøbak 
4. Septbr. — Najaden, Bentzen, ankom til St. Petersborg 
4. Septbr. — Saga, Clausen, ankom til Westbay 4. Septbr. 
— Martin Nisson, Petersen, ankom til St. Petersborg 4. 
Septbr. — Hans Emil, Hansen, ankom til St. Petersborg 
4. Septbr. — Doris, Hansen, ankom til Kolding 4. Septbr. 
— Boline Marie, Hansen, ankom til Rødvig 5. Septbr. — 
Magnet, Jensen, ank. til Dundee Red 7. Septbr. — Knud, 
Jensen, ankom til North Sunderland 7. Septbr. — Ruth, 
Falentin, ankom til Grotoy 5. Septbr. — Jens, Eriksen, 
ankom til Dunkerque 5. Septbr. — Danmark, Husfeldt, 
ankom til Isigney 7. Septbr. — Hansine, Nielsen, ankom 
til Havre 6. Septbr. — Haabet, Andreasen, ank. til Hobro 
6. Septbr.

Ærø. Valborg, Johansen, ankom 1. Septbr. til Skjelskør. 
— Chr. H. Rasmussen, Rasmussen, afgik 30. August fra 
Twillingate til Figneira. — Vera, Hansen, var 31. August 
til Ankers ved Sletten paa Rejse fra Sundsvall til Pont 
l’Abbe — Margrete, Christensen, ankom 1. Septbr. til 
Kjøbenhavn. — Rasmine, Kock, afg. 1. Septbr. fra Kjøben
havn til Malmø. — Niels, Jensen, ankom 1. Septbr: til 
Lezardrieuz. — Danmark, Knudsen, ankom 2. Septbr. til 
Sundsvall. — H. C. Christensen, Boye, ankom 2. Septbr. 
til Boness. — Nansen, Petersen, ank. 1. Septbr. til Dakar. 
— Thea, Friis, afgik 31. August fra Pont l’Abbe bestemt 
til Saffi (Marokko). — H. C. Grube, Svane, afg. 2. Septbr. 
fra Laguna til Kanalen. — Paket, Friis, ankom 2. Septbr.
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til Kjøbenhavn. — Marthing, Friis, ankom 3. Septbr. til 
Portsmouth. — Bertha Marie, Hansen, aig. 2. Septbr. fra 
Kjøbenhavn til Stettin. — Theodor, Andersen, afgik 1. 
Septbr. fra Kjøbenhavn til Marstal. — Jo han n e, Østermann, 
ankom 4. Septbr. til Boulogne. — Atlantic, Rasmussen, 
ankom 3. Septbr. til Dunkirk. — Alfa passerede 2 Septbr. 
Dungeness for vestg. — Anne, Frederiksen, ank. 3. Septbr. 
til Gøteborg. — Caroline, Eschen, ankom 3. Septbr. til 
Binic. — Lorenz, Levinsen, passerede 3. Septbr. Fredericia. 
— Amor, Rasmussen, ank. 3. Septbr. til Havre. — Hildur, 
Andersen, ankom 4. Septbr. til Dunkirk. — Mathilde, 
Hansen, ankom 3. Septbr. til Langesund. — Skjold, Nielsen, 
er ankommen til Nahschreek (Nordamerika). — Activ, 
Madsen, afgik 2. Septbr. fra Kjøbenhavn til Landskrona. — 
Niels Juel, Nielsen, passerede 3. Septbr. Sletten paa Rejse 
fra Kemi til Themsen. — Immanuel, Schmith, ankom 5. 
Septbr. til Guernsey. — Karen, Eriksen, ankom 3. Septbr. 
til Kjøbenhavn. — Christian, Eschen, ankom 3. Septbr. til 
Kjøbenhavn. — Marie Sophie, Tofte, afgik 2. Septbr. fra 
Høganæs. — Thor, Kromann, sejlfærdig 1. Septbr. i Savenas 
bestemt til Avonmouth. — Ingolf, Nymann. sejlfærdig 1. 
Septbr. i Svansea bestemt til Odense. — Abba, Petersen, 
afg. 1. Septbr. fra Yuniden til Saffi (Marokko). — Hjalmar, 
Rosenbeck, ankom 5. Septbr. til Wiborg. — Albert, Rosen- 
beck, ank. 5. Septbr. til Kronstadt. — Abba og Irene,pass. 
4. Septbr. Dungeness for vestg. — Ansgar, Jørgensen, ank. 
6. Septbr. til Havre. — Ag n e s, Christensen, ankom 7. Septbr. til 
Scarborg. — Dorthea, Christensen, ankom 6. Septbr. til 
Haparanda. — Dannebrog, Boye, ankom 6. Septbr. til 
Dundee. — Eos, Christensen, ankom 6. Septbr. til Dunkirk. 
— Hertha, Krull, ankom 6. Septbr. til Dunkirk. — J. A. 
Kromann, Christensen, ankom 5. Septbr. til St. Petersborg. 
— Nansen, Petersen, ankom 6. Septbr. til Rufisque. — 
Kodan, Hansen, ankom 4. Septbr. til Cardiff. — Astræa, 
Svane, var 1. Septbr. sejlfærdig i Lovisa, bestemt til Roche
ster. — Elise Dyreb org, Nielsen, ankom 6. Septbr. til 
Kalmar. — Exp res, Boye, ank. 7. Septbr. til Swinemiinde. 
— Adele, Rasmussen, ankom 7. Septbr. til Swinemiinde. — 
Alf, Rasmussen, passerede 2. Septbr. Dungeness paa Rejse 
til Banner. — Margrethe. Christensen, afgik 4. Septbr. 
fra Kbhn. til Sønderborg. — Hermod, Dreimann, 3. Septbr. 
sejlfærdig i Kotka bestemt til Itzehoe. — Zephyr, Hansen, 
var 3. Septbr. sejlfærdig i Nantes, best, til Kallundborg. — 
Pouliue, Jørgensen, afgik 3. Septbr. fra Frihavnen. — 
Ydun, Christensen, var 25. Aug. sejlfærdig i Casseblanke.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an- 

ert for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder ^Kbl.) eller 
Afen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Thyborøn-Kanal. I Thyborøn- 

Kanal er Dybden for Tiden ved Højvande:
Paa Havrevlen il1/. Fod, i Kanalen 10’/2 Fod og paa 

Fjordgrunden 10'/2 Fod.
Kattegat. Anholt V. En Vragvager er udlagt ’/2 Kbl. V. 

for Vraget af den 2 Kml. SV. t. S. fra Anholt Havn sunkne 
Bark. Man kan ikke stole paa at en hvid Lanterne vises 
fra Vraget.

Østersøen. Falster. Gjedser. Den 15de September 1903 
toretages de i „Efterretninger for Søfarende" Nr. 2,/1]03 
Kjøbenhavn 1903 anførte Forandringer i Belysningen ved 
Gjedser.

Forandringen af Afmærkningen af den over Rødsand 
gravede Rende er nu foretagen.

Islands Ø.-Kyst. Skrudr ØSØ. Ved Opmaaling i 1903 er 
6,, Kml. S. 56° 0. fra Skrudr i c. 50 Fv. Vand funden en 
Bodi, Nyibodi, med en mindste Dybde af S Fv. Dens Ud
strækning med mindre end 20 Fv. er c. 1 Kbl. i 0. og V., 
noget mindre i N. og S. Bundarten er Klippe og Skæl. Den 
ligger i Mærkerne: „Halaklettr overet med venstre Kant af 
Skrudr" i N. 58° V., og „Det fjerde Hak i Horn overet med 
Foden af Gerpir" i N. 8° V. 64° 50' 45" N. Br. 13° 23' 0“ 
V. Lgd.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. Fehmarn. Burgstaaken. Renden til Burgstaaken 

er nu afmærket med en rød Baaketønde med Ballon som 
Anduvnings-Tønde, 12 røde Stagér og 4 Duc d’Alber med 
rød Stage om Styrbord, og 6 Prikker og 11 Duc d’Alber om 
Bagbord. Svajepladsen er afmærket med 2 røde Stager 
med Kurv.

Haderslev Fjord. I Løbet i Haderslev Fjord foretages 
Uddybning. Uddybningsmaskinen, der skal passeres lang

somt, viser en rød Ballon Og om Natten en rød over en 
hvid Lanterne paa den Side, hvor den skal passeres.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Weser. Hoheweg Fyr. En lille Damper er 

sunken i 6 Fv. Vand i Weser, 4h2 Kbl. ovenfor den sorte 
Tønde Nr. 9, i N. fra Hoheweg Fyr. En Mast er over 
Vandet. En Lystønde, der viser grønt Fyr med Formørkelser, 
er udlagt */2 Kbl. V. for Vraget. Man skal gaa V. om Tønden. 
53’ 44' 21" N. Br. 8“ 14' 48" 0. Lgd.

Jade. Alte Jade. I Alte Jade er Tønde A J/l flyttet Kbl. 
N. hen i 35 Fod Vand. 53° 50' 18" N. Br. 8° 0' 0" 0. Lgd. 
Kursen S. 68° 0. fører nu fra Fyrskibet „Aussen Jade" til 
Lystønde AJ/3 i ikke under 25 Fod Vand.

Holland. Eierlandsche Gat. Vraget af Bugserdamperen, 
som laa sunket i Eierlandsche Gat, er borttaget. 53’ 11' 
15" N. Br. 4“ 59' 4" 0. Lgd.

Zuiderzee. Sloot. I Sloot er Spidstønde Nr. 3 flyttet ‘/2 
Kbl. NV. hen, og en Vager udlagt mellem Spidstønderne 
Nr. 3 og 4.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Det røde Fyr med For
mørkelser paa Duc d’Albe Nr. 3 ved N.-Siden af Farvandet 
i Nieuwe Rotterdamsche Waterweg er atter tændt.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Chenal du Four. Et Fartøj, ladet med Kul, er 

sunket i Chenal du Four, 1 Kbl. SSV. for Taarnet paa 
Grande Vinotiére. En grøn Spidstønde er i 6 Fv. Vand ud
lagt c. 1 Kbl. S. for Vraget. 48° 21' 49" N. Br. 4° 48' 30" 
V. Lgd.

Labrador. Strait of Belle Isle. Amour Point. Den lode 
September 1903 forandres Amour Point hvide, faste Fyr til 
et hvidt Fyr med En-Formørkelser hver 20 S., Lys 16 S., 
Mørke 4 S Linseapparat af 2den Orden.

St. Lawrence River. Saguenay River. Pointe Noire. Paa 
Pointe Noire er atter tændt to hvide, faste Ledefyr. For
fyret staar paa 48° 7' 41" N. Br. 69° 42" 48" V. Lgd. Flam
mens Højde: 58 Fod. Synsvidden: 13 Kml. i Fyrlinien. Bag
fyret staar c. 759 Alen N. 81° V. fra Forfyret. Flammens 
Højde: 127 Fod. Synsvidden: 15 Kml. Firkantede, hvide, 
26 Fod høje Fyrtaarne. Holdt overet leder de ind i Mun
dingen af Saguenay River, klar af Prince Shoal, Bar Reef 
og Vache Shoal. Dybtgaaende Skibe skal holde Fyrene lidt 
aabne om Bagbord, naar de passere Prince Shoal og Bar Reef.

Gulf of St. Lawrence. Magdalen Island. Bird Rocks. Den 
1ste Oktober 1903 forandres Bird Rocks hvide, faste Fyr til 
et hvidt Fyr med En-Formørkelse hver 20 S., Lys 15 S., 
Mørke 5 S. Linseapparat af 2den Orden.

Newfoundland V.-Kyst. Gulls Marsh. En Skonnert er 
sunken i 6 Fv. Vand ved Guils Marsh, fra Brandy Rock i N. 
71" 0., 5 Kbl. To Master er over Vandet. 49" 48',5 N. Br. 
57° 52',, V. Lgd.

New Brunswick. Northumberland Strait. Kouchibouguac 
Bay. Black Lands Gully. Paa S.-Enden af N.-Kysten i Black 
Lands Gully er tændt to hvide, faste Ledefyr. Forfyret 
staar paa 46° 45' 21" N. Br. 64’ 50' 38" V. Lgd. Flammens 
Højde: 28 Fod. Synsvidden: 10 Kml. Bagfyret staar 65 
Alen VNV. fra Forfyret. Flammens Højde: 41 Fod. Syns
vidden: 11 Kml. Holdt overet leder de i den indre Del af 
Løbet. De brænder kun, naar der fiskes i Nærheden.

Miramichi Bay. Fox Island NV.-Pynt. Ledefyrene paa NV.- 
Enden af Fox Island er forstærket.

Forenede Stater i Nord-Amerika. South Carolina. Charles
ton Harbor. Fra Søen til Charleston Inner Harbor kan nu 
holdes 25 Fods Dybde ved at følge Ledelinierne i Cumming 
Point. Main Channel, Mount Pleasant og South Channel. 
'It Kbl. 0. for Dredged Channel Tønde Nr. 1 er Renden i 
Cumming Point Ledelinie kun 30 Alen bred med 25 Fod 
Vand.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. St. Georges 

Sound. Carrabelle Ri.ver. En sort Duc d’Albe er opført ved 
en Klippe paa V.-Siden af Indløbet til Carabelle River, 3 
Kbl. S. 35" V. fra Carrabelle ydre Baake.

Pensacola Bay. Den røde Spidstønde Middle Ground 
Shoal West Side Nr. 8 er flyttet V/2 Kbl. S. 38" V. hen i 32 
Fod Vand, fra Fort Me Ree Point Ledebaake i S. 73“ 0., og 
fra Pensacola Fyr i S. 2° 0.

Mississippi. Mississippi Sound. Grand Island Pass. St. 
Joseph Island, der laa i den V.-lige Del af Mississippi Sound, 
c. I1/, Kml. N. for Grand Island, er fuldstændig bortskyllet, 
saa at intet er over Vandet.

Merrill Shell Bank. Merrill Shell Bank Fyr staar paa S.- 
Enden af Grunden, der hedder Tail of the Sqare Handker
chief, 9/|G Kml. N. 57" 0. for den i Kortet angivne Plads. 
30“ 14' 33" N. Br. 89’ 14' 56" V. Lgd.
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Lake Borgne. Lake Borgne Fyr staar tæt ved Yderenden 
af Point Clear, c. 2 Kbl. S. 67° V. fra den i Kortet angivne 
Plads. 30° 10' 29" N. Br. 89° 27' 44" V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Uruguay. Rio dé la Plata. Colonia. Vraget af Damperen 

,,Lesbury11 ligger sunket 1 Kml. N. 78“ V. fra Farallon Fyr 
og i S. 12° V. fra Hornos Island. En rød Lystønde, der 
viser rødt, fast Fyr, er udlagt for at afmærke Vraget. 1„ 
Kml. N. 55° V. og en lignende Lystønde 1,, Kml. S. 82° V. 
fra Farallon Fyr. Dette ligger paa 34° 28',6 S. Br. 57“ 55'.7 
V. Lgd. ____________

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien Ø.-Kyst. Porto Corsini 0. Vraget uden for Porta 

Corsini ligger 2 Kml. ØNØ. for Havnen. 44” 80' 25“ N. Br. 
12° 20' 0. Lgd.

Rumelien. Sorte Hav. Cap Kouri (Imada). Gap Kouri Fyr 
er midlertidig slukket.

Rusland. Odessa. Vorontzovski Mole. Det hvide, faste 
Fyr med afvekslende røde og hvide Blus hver 1 Minut paa 
Vorontzovski Mole er forandret til et rødt, fast Fyr med 
røde Et-Blus af 5 S. Varighed hver V, Minut. Iøvrigt er Fyret 
uforandret. 46° 30' N. Br. 30“ 46' 0. Lgd.

Karkinit Bugt. Djarilgash Pynt. Fra Djarilgash Pynt 
Fyrtaarn gives nu Taagesignal med Klokke, hvorpaa mindst 
hver 3 Minutter slaas To-Slag. 46° 1' N. Br. 33° 4' 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Røde Hav. Djedda. En 27, Fv. Koralgrund er funden 

c. 2 Kbl. S. 75“ V. fra Abu el Khodar og 3„ Kml. N. 77° V. 
fra Gabam hvide Stenbaake. Grunden kan tydelig ses fra 
et Skib, men det bryder ikke paa den. 21" 28' N. Br. 39“ 
4', 70. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 10. September 1903. — Mæglerafgiften 

i franske Havne. — Sammenstødssag. — Fragtmarkedet. — 
Literatur. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — 
Foreningsmeddelelser. — Ugens Havarier. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45’nm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation tor 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'/. Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side ..... 10 % 20 % 40 %

Enkelte . Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR.

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Kjøbenhavns Børskurs d. 9. Sept. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 83 83 837,
68 70
91 927,

Kjøbenhavn .......................................... 787, 79 ”
677,

Dannebrog............................................ 81 82
Skjold...................................................... 52“/, 54
Urania..................................................... 177, 18

8277 837,
Dampsk. af 1896 ................................ 817, 83 *

997.- 'C 997, 997,
84 90

Nordsøen.............................................. 23 26
_ _

Vesterhavet ........................................ — —
Cimbria.................................................. 79 95
Inga......................................................... — —.
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 337-2 40
Foren. Bugser-Selsk........................... 55 60
Dansk-russisk Dampsk..................... — —
Hejmdal......................... ....................... 93 94

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.............................. — —
5% - - ............................ — —
5°/0 Norden ............... ........................... —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

37,% uopsig. Stats........................... 997, 100
37,°/o Husejer Kreditk...................... 857, 85'7,

89 S93/
4% — — 2, Serie .. 937, 94
4% - - 1. — .. 967, 977,
3l/2°/0 Østift. Kreditf. 6 Ser............ 89 897

- - 7 -........... 94 947',
Landkreditk. 3 —........... 907, 927

Aktier.
143s/ 1443/

Privatbank............................................ 115“/ 116
119“/4 1190/ 120
126— 7, 126'/ 1261/

Grundejerbank .................................. 1097,- 110 1097, 110 ’
102— 74 102 102J/

Helsingørs Jærnsk............................. 1007, 1017,
Snkkerffi.br.............................................. 1287. 128s/. 129
Bryggeri Aktier.................................. 1237, 1237, 123'7,

Vekselkurser d. 8. September 1903.
åvista 

Sælger.
iu. d. d. 

Købet.

Hamburg..................... ..................... 89.10 88.95
London ................................................... 18.15 18.11
Paris......................................................... 72.20 —
Amsterdam .......................................... 150.50 —

Notering paa Berlins Børs d. 8. September 1903.

Russiske Noter............................................................... 216.05
4% Russiske Consols................................................... —
37io% — Boden Kredit........................................ 95.50
5% Mexikanske 1899..................................................... 100.00
5% Rumænske Stats..................................................... 98.75
4% - — 1890 ............................................ 86.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Forenede Dampsk.11 40,000, „Kjøbenhavn11 2,000, „Danne
brog11 8,000, „Urania11 8,000, „Dampsk. af 1896“ 2,000, „Øst
asiatisk Komp.“ 70,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

kerffi.br


Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet nar 2 Tørdokker for Skibe at resp: 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 18 1. Moderate Priser. 

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/S Progres"

Carl & Chr Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

STAAL-SEJLSKIBE
bygges til „Veritas“ højeste Klasse. Størrelse indtil 1,000 Tons d V., maaler 
fordelagtigt, sejler hurtigt, solid og tidssvarende Udstyrelse, billigere end af Egetræ. 

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri, Rønne.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Ski bsprovianre ringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade 85, Nakskov.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwarder og Harburg a. Elbe.

Metalstøberi og Kobbersmedie.

Mangan-Bronee-Drivskruer
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade.

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer.
Evaporatorer, Forvarmere, 

Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

Bronce-Tand- & Snekkehjul indtil de største Dimensioner. 
Armaturer af Bronee 

samt af Jern, Staal, Messing, Rødgods eto. 
Rørledninger af Kobber, Messing, Staal, Jern, Bly, Tin.

Leverander 
til den danske, tyske, østrigske, russiske og italienske Marine 
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

H. C. GILDSIG T£“
Nygade 4, Kjøbenhavn K. C

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

Brindums Akvavitter.
JOHN SHEARMAN & CO. LIM.

Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering.
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE RARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „



ELEKTRISKE ANLÆG
Vi anbefale os til Indlægning af elektrisk Lys- og 

Kraftoverførsel, specielt til Skibe, Villaer, Lystejen
domme, Herregaarde etc. Vort elektriske Anlæg er bil
ligt, pænt og simpe’t; vi arrangere elektrisk Lysbad, 
elektrisk Karbad, elektriske Motorer til Pumpning, 
fuldstændig selvregulerende, til Drivkraft ved Damp. 
Gas, Petroleum og Benzin. Ved vore Petroleums- og 
Benzin-Motorer kan enhver have sin egen lille Lyssta
tion; den er saa simpel i Betjeningen, at den kan 
passes af enhver.

Indlægning af Gas, Vand, W. C. og al Slags Bør- 
og Jernarbejde udføres ligeledes prompte og billigt.

Aktieselskabet

Dansk Maskinfabrik,
Kedelsmedie, Støberi og Skibsbyggeri.

Sejlskib købes.
Ca. 1/150 d. w. 8 å 9 Fod Dybgaaende.

Lorentz Gjersøe
Skibsmægler, Christiania.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs og Fiskeribrug

D’Hrr. Rederes Opmærksomhed 
bedes henvendt paa 

Maskinpassernes Forening, 
som altid har flinke og ædruelige Folk. Henvendelse sker til 

Formanden Julius Gross, 
Christianshavns Kanal, Nr. 8 D. i. Sal. C.

TS” FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44 C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.

s Skibs- og Maskinarbejde
00 udføres hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER. S
H Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
uf

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).

Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

W. B. Dick & Co. 
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af 
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt 
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

A-gent for Danmark:

KAY D Y H R. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.
Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

AAGE SØRENSEN'5 
Skibsprovianteringsforretning.

T oldgodtgørelse 
for Udførselsvarer.

Stege.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Ny Slæbedamper
til Salg.

Isbrydertype
135 ind. HK.

Dybgaaende 2 Meter.

Stærkt og solidt bygget.

Nærmere ved:

R. Schneider
Memel.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Kongens Nytorv 20. TOPP & LARSEN. । • Klasses Skræderi.
(Oodeckers Ejendom). *vn u uniivuiij----------------------------------

Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit. 
Moderate Priser.

(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.

$ NORTH EASTERN MARINE |
❖ ENGINEERING CO. LTD. <>
2 WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, a 
4 ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ❖ 
❖ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. £ 
X Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, X

also Rough and Machined Forgings. X
Special attention given to Converting, Altering) and Repairing Marine 

Engines, and to General Engineering Work, a
Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND'1. £

LANDMANDSBANKEN
udsteder ^)el^sler og (J^rediiiver pda alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss. 

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adf.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53.
Telefon 126.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
. Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogoværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6

Aalborg

C. Olsen, 
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen. 
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Kanders. 

Overfor Toldboden« 
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED i8l2.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikauischc DampfschifTfahrts Gesellschaft. Hamburg 
and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 
vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic Hue of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE"

Hecksher & Søn, 
Skibsmæglere, 

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“ 
Telefon Nr. 56.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. K. HANSEN, 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

G. C. De Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 

Gent, Belgien.

KJ øbenhavns 

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
»RHARb. HAMBURG. T'&h”

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOE

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter For

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent.
AALBORG.

Telegr. Adr.: Pb ter.
Agent for Nordisk Skibsrederforening.

E. Hasted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HUSTED.99999^99999999999 *

P. Schous
Skibshandel. Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande, Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’s
Ski bspro viantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.



tiralliil in cedste!

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne" er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til

Skibsbrug henhørende.

Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2*/2 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 0. Strandvej.

PRIMA BUNKER-KUL.
Bt> BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOV 77 i 7U.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 
Kjøbenhavn.

Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Hjer.

Telefon 634.

Ingen Fartøjsejer

bør købe Motor 
før han har set Katalog fra 

Motorforretningen 

„SMALLEY", lim. 
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley" er bedste Baadmotor 
i Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP

Prøv en Gang?
ufortoldet 11

1 Kasse indeholdende “
3 Fl. fin Cognac *. 00
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin,«

anbefales til d’Hrr. Sklbskaptejnar '

ALBERT B. COHN g
Vinforretning o

St.Annæ PladslO. Telf.3283. ?

ar ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Tøndepings
Kabysser, Skibsovne og Spil,

leveres af

Christianshavns Jærnstøberi,
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 38. Kjøbenhavn, Torsdag den 17. September 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet 
„Vesuv“ 

giver
10 å 20 % Besparelse i 

Kulforbruget
Og 

Befrier for Røg. 
„Vesuv“-Agenturet, 

Linnesgade 35, 1. Kbhvn. 
Telf, 9062. Telg.-Adresse: Smokeless.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845.
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS. KJØBENHAVN.

Tør Dok 47O‘*76 *24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

ENGELSK.
C. H. Funeh,

Britisk Vice-Konsul.
Kongelig edsvoren Translatør og Tolk. 

Oversættelser udføres.

Holbergsgade 28, St. t. v.,
træffes 9—1. Telefon 4210.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Forlang altid

Otto JYfonsteds
jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Indregistreret Varemærke.

Aktieselskab.

16, St. Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

Akvavitter.
F. C. GAMST & SØN,

64, Vildersgade 64, 
udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 

Forretningen grundlagt 1847.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Forsikring af Søfolks Effekter 
overtages til billige Præmier af Forsikrings-Aktieselskabet 
„DANIA“, Hovedkontor Heibergsgade 16, Kjøbenhavn. Tel. 1856.

NB. Agenter antages paa gunstige Vilkaar her og i 
Provinsbyerne.



PETROLEUMSMOTOREN ) DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Sklbsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK! VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der lean installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
---------- I Illustreret Katalog sendes paa Forlangende* I — ----------

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L

A. Formann & C.o’s Konserves
-----  — ere de bedste og mest holdbare.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Hør- og Hampsejldug 

ialle Kvaliteter.
Hykjøbing p. Falster 

i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt, billige.

Undersøg selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Unifonnseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.
XXEr Moss-Rose“-Tobakken “få”’
\ CL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

z pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatryKt selve Omslagspapiret.

De private Assurandeurer lim, 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse; Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Tyne Dock Engineering Co. nm.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS".

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 15. Kjøbenhavn. Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmo 1896.

Sprit- og Baadskompasser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere, 

Sextan ter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.

T egnebestikkerParalellinealer.

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Dellektor.
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler. 

Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.
Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 

Pejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, KJøbmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen, Telf. 126.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffe« 12—2, fl—8 Aften. Sendag 1—2.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 17. September 1903.
Skibsfartens Udviklingshistorie hører ikke til de 

mindst interessante, og den Fremgang, der har været 
siden Dampens Indførelse som Fremdrivningsmiddel, 
søger sin Lige. Efterhaanden som Skibsbyggerne har 
lært at fremstille mere og mere fordelagtige Skibstyper, 
er Handelen og Omsætningen taget til; thi jo billigere, 
hurtigere og sikrere Transporten af Varerne kan gaa for 
sig, desto livligere vil Handelen florere. Enhver Bespa
relse i Fragten er for Købmændene en ren Gevinst, der
for gaar selvfølgelig alle Bestræbelser ud paa at faa 
Fragterne trykkede ned til det mindst mulige. Naar nu 
Tilbudet af Tonnage er større end Efterspørgslen, bliver 
det en let Sag at pine Raterne ned, og Rederne kan 
saaledes ofte komme i den Situation, at de tvinges til 
at tage imod en Fragt, endskønt de véd, den kun kan 
bringe Tab.

Den ubarmhjertige Konkurrence, der for Tiden 
hersker i Søtransporten, tvinger Rederne og Skibskon
struktørerne til at anstrenge sig til det yderete for stadig 
at forbedre Skibstyperne, saaledéb at Afgifterne og Drifts
omkostningerne bringes ned til det mindst mulige, medens 
Lasteævnen samtidig forøges.

Tonnageafgiften, der spiller en betydelig Rolle, søges 
forringet ved at studere Maalereglerne og derefter kon
struere Skibene saaledes, at Register-Tonnagen bliver den 
mindst mulige, derfor ser man ogsaa disse mærkelige, 
moderne Dampere med den ene Opbygning oven paa den anden, 
eller de alt andet end smukke Typer, der benævnes „Turret" 
„Trunk" eller „Whaleback". Det hjælper ikke, at ens 
fra Forfædrene nedarvede Ideer om, hvad der tager sig 
ud paa Vandet, krænkes paa det grusomste af disse 
svømmende „Dueslag" og „Pakhuse", og det forandrer 
heller ikke Sagen, at Sømænd af den gamle Skole ser 
med Foragt ned paa de Mænd, der vil „nedværdige" sig 
til at sejle med saadanne Parodier paa Skibe; thi Tiderne 
har forandret sig, det er ikke længere en slank Rejs
ning og hvide Sejl, der er Sømandens Stolthed, nu er 
det de store Kolosser uden Sejl og næsten udén Master, 
men med rummelige Lastrum og mange Dampspil. At 
sejle med et saadant Skib er en let Sag, mener mange 
gamle Sejlskibsskippere, men heri tager de storligen fejl 
— ind og ud af Havn, afsted gennem tykt og tyndt 
gaar det Dag efter Dag, Aar ud og Aar ind; der er 
ikke megen Tid at betænke sig i, det gælder om at 
hamle op med de andre, at tjene Penge — og helst 
mange Penge; men det gøres nutildags kun ved nøje at 
tage Tiden i Agt, hver Time maa omsættes i klingende Mønt.

Driftsomkostningerne søges nedsatte bl. a. ved at 
indskrænke Besætningens Antal til det mindst mulige, 
hver Mand, der kan spares, er ren Fortjeneste for Rede
riet. Alt, hvad der kan spares i Maling, Olje, Tougværk 
etc., er fundne Penge, og navnlig naar det er sløje 
Tider, gælder det om, at der hersker en fornuftig og 
gennemført Økonomi om Bord, herom er vistnok alle 
enige. Man hører derimod ofte ældre Søfolk tale haant 
om Navigeringen, idet de henviser til, at den Skipper, 
der kun er i Besiddelse af sparsomme teoretiske Kund
skaber, fører sit Skib lige saa heldigt over Havene og 
finder Bestemmelsesstedet med samme Lethed som den 
dygtigste og mest kundskabsrige Navigatør. Tilsyne
ladende er dette rigtigt, og det maa indrømmes, at for 

at føre et Skib heldigt over Søen, maa Skipperen først 
og fremmest være en dygtig Sømand, men for at føre 
det hurtigt og sikkert, maa han tillige være en dygtig 
Navigatør.

I vore moderne Dampere er det daglige Kulforbrug 
og Driftsomkostningerne i det hele taget saa store, at 
hver Time, der kan spares, tæller med i Regnskabet. 
Det er imidlertid indlysende, at det Skib, som gaar frem 
i Zigzag fra Sted til Sted, bruger mere Tid og flere 
Kul end det, der gaar frem i en lige Linje. Derfor er 
det nødvendigt i moderne og forholdsvis hurtige Dam
pere at anstille Observationer og bestemme Skibets Sted 
ikke én Gang i Døgnet, men flere Gange, naar Lejlig
heden er til det. Skipperen maa bestandig indenfor det 
mindst mulige Omraade kende Skibets paaværende Sted, 
saaledes at han kan kontrollere, at Skibet kommer frem 
i den Linje, der er den nærmeste Forbindelsesvej mellem 
Afgangs- og Bestemmelsesstedet.

I Sejlskibsperioden var Deviation paa Kompasserne 
saa godt som ukendt om Bord i Skibene; hændte det, 
at Skibet var kommet frem i en hel anden Retning, end 
det burde i Følge den Kurs, der var blevet styret, ja, 
saa fik Strømmen Skylden, selv om det maaske i mange 
Tilfælde har været et eller andet Stykke Jærn, der er 
blevet anbragt klods op ad Kompasset, uden at vedkom
mende Navigatør har havt nogen Anelse om, at en saa
dan „Bagatel" var i Stand til at gøre Kompasset aldeles 
ubrugeligt paa nogle Kurser. I vore moderne Skibe 
gælder det om, at Navigatørerne er fuldstændig inde i 
alle Deviationslærens Hemmeligheder, og at de helst 
hver Time, saavel om Dagen som om Natten, overbeviser 
sig om, at Deviationen ikke har forandret sig; men at 
Skibet bestandig kommer frem i den rigtige Retning.

En Fejlvisning af Kompasset vil foruden alle de 
andre Ulykker, som den kan medføre og faktisk ofte har 
medført, tillige være lig med Tab af Tid og et forøget 
Kulforbrug, selv om dette ikke direkte fremgaar af 
Skibs- og Maskindagbogen.

Af Trekant-Tabellen vil det bl. a. fremgaa, at under 
et Etmaals Løb af 200 Kml. vil en Fejlvisning af Kom
passet paa x/2 Streg foraarsage en Afvigning af paa det 
nærmeste 20 Kml., hvilket for de fleste Skibe vil sige 
et Tab af 2 Timers Kulforbrug og 2 Timers Tid. Et simpelt 
Regnestykke vil vise, at blot nogle faa af den Slags 
Fejlvisninger om Bord i Nutidens kostbare Skibe snart 
kan løbe op til en anselig SumPenge; navnlig naar her
til kommer Forsømmelser med Hensyn til Bestemmelsen 
af Skibets Sted, vil det være indlysende, at en samvit
tighedsfuld og nøjagtig Navigering kan spare Rederiet 
mange Penge i Aarets Løb, og er det et Rederi, der 
har mange Skibe, vil disse Beløb kunne vokse op til 
en betydelig Kapital.

Skibsfartens Udviklingshistorie omhandler kun Materi
ellet, alle Tanker og alle Kræfter har været sat ind paa 
at gøre dette saa fuldkomment som muligt, der har ikke 
været Tid til at tænke paa Nødvendigheden af, at 
Personellets Udvikling holder Trit med Materiellets. 
Rederne har havt for travlt med’ at tjene Penge og klare 
sig i Konkurrencen. Assurandørerne har vel nok havt 
en Anelse om, at det ikke altsammen var, som det 
burde være, men har dog næppe givet sig af med nær
mere at undersøge, hvad der maatte være i Vejen.
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Uddannelsen af Personellet er imidlertid en Sag, 
der overalt i de maritime Lande begynder at vække Op
mærksomhed, det gaar op for de interesserede Parter, 
at der paa Skibsfartens Omraader lige saa fuldt som paa 
alle andre maa stilles større Fordringer til den teoretiske 
Uddannelse. Kun kundskabsrige, selvstændigt tænkende 
og modne Mænd vil, efterhaanden som Udviklingen 
skrider fremad, egne sig til at kommandere de „grimme11 
Kolosser, som Fortidens Sømænd med et haanligt Smil 
kalder „svømmende Pakhuse11.

Følgende interessante Retssag har for nylig fundet 
sin Afslutning i New York. American Sugar Re
fining Company sagsøgte det amerikanske Toldvæsen 
for Tilbagebetaling af $ 58,027 med Renter fra d. 11. 
Oktober 1899, og S 21,716 med Renter fra d. 18. April 
1899, hvilke Beløb var bievne betalte i Told af to Par
tier Sukker, indførte til De forenede Stater, henholdsvis 
fra Filippinerne og Porto Rico. Sagsøgerne hævdede, at 
paa det Tidspunkt, da disse to Ladninger ankom til 
Amerika, var Afskibningsstederne overgaaede til at blive 
amerikansk Territorium. Tolddirektionen fastholdt der
imod, at de havde været berettigede til at opkræve den 
omdisputerede Toldafgift, da vedkommende Lande paa 
Tidspunktet for Afskibningen af Sukkeret endnu ikke 
var amerikanske Territorier.

Det blev nu Domstolenes Sag at afgøre, paa hvilket 
Tidspunkt man skulde betragte Gods som indført. Told
direktionen holdt paa, at Sukkeret i dette Tilfælde var 
toldpligtig, fordi det var afskibet, medens nævnte Land- 
omraader tilhørte Spanien. Retten kom til det Resultat, 
at Varer ikke kan regnes for at være indførte før den 
Dag, de ankommer, og at Transporten over Havet maa 
betragtes som en Handling, der gaar forud for Indførslen, 
og altsaa er denne uvedkommende, eftersom Varerne, 
dersom de paa Grund af daarligtVejr var bievne kastede 
over Bord, eller dersom Skibet var forlist, fornuftigvis 
ikke kunde være bievne indførte. Toldvæsenet blev der
for dømt til at tilbagebetale de indkasserede Beløb.

I San Pedro paa Vestkysten af Amerika er der 
i Følge „Sh. Gaz." for Tiden under Bygning en ret stor 
Lystdamper, hvis Bund bliver konstrueret af Glas. Dam
peren udstyres forøvrigt med alle Nutidens Bekvemmelig
heder og skal være færdig til at tages i Brug til Fbr- 
aaret. Eksperimentet med Glasbund skal tidligere være 
gjort med mindre Baade, hvor det nok har givet tilfreds
stillende Resultater.

Denne Meddelelse lyder lidt mærkelig, og man er 
nærmest tilbøjelig til at betragte det som en Anekdote, 
opfunden af en lidt for fantasirig Yankee. Da imidlertid 
et saa anset Blad som „Sh. Gaz." har bragt Nyheden 
til Torvs, maa den vel foreløbig staa til Troende. For
øvrigt vilde det have været interessant, om der var 
fremkommen lidt nærmere Oplysninger om Maaden, hvor- 
paa en saadan Skibsbund konstrueres, samt om Omkost
ningerne ved den i Forhold til en Bund af Staalplader. 
Fordelene ved en Skibsbund af Glas maa vel nærmest 
være, at den hverken behøver at skrabes eller males, 
ligesom den rimeligvis vil glide lettere gennem Vandet. 
Med Hensyn til Styrke kan den jo, naar den blot faar 
den fornødne Tykkelse, sagtens hamle op med Staal, selv 
om den vel næppe kan blive saa elastisk. Imidlertid er 
det jo ikke umuligt, at Glas i Fremtiden kan komme til 
at spille en Rolle i Skibsbygningen og til en vis Grad 
komme til at afløse Staal og Jærn.

Det forenede Dampskibsselskab nedsatte som be
kendt Fragtraterne paa samtlige Hamburg-Ruter til 2 Mark 
pr. 1,000 Kilo i Anledning af den fra det tyske Lægter
kompagni paaførte Konkurrence. Det tyske Selskab har 
imidlertid endnu ikke oprettet nogen Rute mellem Ham
burg og Aalborg. Fra D. F. D. S. er der d. 14. ds. 
udgaaet følgende Bekendtgørelse: „Fragten for Gods fra 
Hamburg til Aalborg er indtil videre M. 5 pr. 1,000 
Kilo for alle ny Engagements. “

Efter Forlydende vil denne Forhøjelse blive indført 
paa alle D. F. D. S. Ruter mellem Hamburg og danske 
Havne med Uudtagelse af Kjøbenhavn, Aarhus, Horsens 
og Svendborg Ruterne. Forhaabentlig er dette et af de 
første Skridt henimod en Afslutning af Fragtkrigen.

En Indsender, Hr. Chr. Møller, har i „N. Sjøftt." 
givet følgende Oplysninger om Havnene Fernandina 
Fla. og Wilmington N. C. i De forenede Stater. Med 
Hensyn til Fernandina er Oplysningerne daterede d. 18. 
August 1903, indhentede hos Havneautoriteterne og 
„Chamber of Commerce11 og gaar ud paa følgende:

Skibe med 24 Fods Dybgaaende, engelsk, kan nu 
med største Lethed og Sikkerhed gaa over Barren og 
passere Indløbene til Byen.

Ved Springflod kan Skibe med 26 Fods Dyb- 
gaaende, engelsk, med Sikkerhed komme ind uden at 
tage Grunden. De forskellige Ankerpladser samt Lade- 
og Losseforholdene er udmærkede i enhver Henseende 
saavel for Sejlere som for Dampere, og der ligger be
standig et stort Antal Skibe og laster rundt omkring i 
de forskellige rummelige Dokker.

Opmudringen i Indløbene agtes fortsat fra Tid til 
anden for at holde Vandstanden over Barren vedlige. 
Foreløbig er disse Arbejder suspenderede .for en kortere 
Tid. Fernandina har nu et godt Navn for Eksport af 
„Naval Stores", Tømmer, Fosfat etc. Angaaende Ud
gifter etc. henvises til „Portcharges of foreign 
ports".

Med Hensyn til Wilmington skrives: •
Angaaende denne Havn er Oplysningerne indhentede 

fra „Chamber of Commerce" samt det norske Konsulat. 
Vandstanden over Barren er nu 22J/2 Fod engelsk, og 
Dybden herfra gennem Indløbet til Byen er 21 F o d 
ved Højvande. Vandstanden ved „City Wharves" er 
19 Fod, ved „Navaso Factory" 19V2 og ved „Almont 
Factory" 15 Fod, engelsk. De to sidstnævnte Steder 
ligger noget ovenfor Byen. Angaaende Udgifter etc. hen
vises ligeledes til „Portcharges of foreign ports".

Følgende Spørgsmaal er i Følge „Børsen" rettet til 
Grosserer-Societetets Komite:

Ved dette tillader jeg mig at fremsende Konnosse
ment over en Ladning Olj ekager fra Marseille, som nylig 
er losset her. — Modtageren lod samme udveje ved en 
af hans egne Arbejdere; der fremkom en betydelig 
Undervægt, for hvilken Skibet afdroges Fragt, som Mod
tagerens Opgørelse sammenholdt med Beregningen paa 
Konnossementet udviser!

Da denne ikke har benyttet kongelig autoriseret 
Vejer, anser jeg ham forpligtet til at betale Fragt efter 
indladet Vægt i Følge Konnossement, men tillader mig 
at anmode den højtærede Komite om en Udtalelse 
derom. Med Højagtelse

C.

Grosserer-Societetets Komite svarede herpaa, at den 
var af samme Mening.
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Tyfus i Skibe, der fylder Vand i 
St. Petersborg.

Af Stadsfysikus G. Tryde i Helsingør.

Der gaar næppe noget Aar, uden at der, navnlig i 
Sommermaanederne, i Helsingør landsættes adskillige 
Søfolk, lidende af Tyfus, fra Skibe, der kommer fra 
St. Petersborg.

For 2 Aar siden ankrede en mindre norsk Damper 
paa Helsingørs Red, og Kaptajnen og 5 Mand af den 
9 Mand store Besætning bragtes i Land og førtes til 
Hospitalet lidende af Tyfus. I Aar er noget lignende 
passeret. Fra en Thurø-Skonnert maatte 5 Mand ind
lægges for Tyfus; alene Kaptajnen kunde forblive om 
Bord. Desværre viser det sig altid, at disse Patienter 
er meget haardt angrebne, enten det nu er, fordi den 
Tyfus, der medbringes fra St. Petersborg, er af en særlig 
ondartet Karakter, eller, og det er maaske det rime
ligste, Grunden maa søges i, at Sygdommen som Regel 
begynder lidt efter lidt og derfor ikke kommer hurtigt 
nok under Behandling, ligesom Forholdene naturligt med
fører, at der navnlig for Sejlskibenes Vedkommende hen- 
gaar for lang Tid, før der kan skaffes Læge og Hospitals
behandling. Det er derfor næppe overdrevent at pege 
paa, at der her ligger en Fare for vore Søfolk, og det 
er saa meget mere paa sin Plads, som det ikke er uover
kommeligt at forebygge den. I de nævnte to Tilfælde, 
saa vel som i saa godt som alle de andre af mig obser
verede, har det nemlig vist sig, at Aarsagen til Syg
dommens Opstaaen ganske sikkert maa søges i Drikke
vandet, og at dette er taget lige fra Floden, der fører 
alle St. Petersborgs Uhumskheder ud i Havet. Og dette 
Vand er saa benyttet baade som Drikkevand og Vaske
vand uden at være kogt. De større Dampskibe, som 
enten ikke tager Vand frå Floden eller koger det, før 
det udleveres til Brug, gaar derfor lettere fri for Syg
dommen.

Tyfus skyldes nemlig en Bakterie, der kan findes 
og i længere Tid leve i Vand uden at miste sin Smitte- 
ævne. Og der er ingen Tvivl om, at naar Vandet op
bevares paa Træfade, der vanskeligt kan renses, og som 
om Dagen maaske gennemvarmes af Solens Straaler, saa 
er Forholdene særligt gunstige for, at Tyfusbakterierne 
kan trives i det.

Sygdommen forebygges derfor, naar den stammer 
fra Vandforsyningen, ved at man, hvis man ikke kan 
undgaa at fylde Vand fra Kanalen, hvilket, hvor mærke
ligt det end lyder, nok skal være Tilfældet, kun bruger 
det, efter at det er kogt. Dette er ikke uoverkommeligt. 
Der kan selv i mindre Sejlskibe meget godt hver Dag 
koges saa meget Vand, som er nødvendigt baade til 
Drikkevand og til andet Brug. Smitten kan nemlig 
ganske sikkert ogsaa komme gennem Vand, der bruges 
til at vaske op i eller til Vaskevand.

Jeg vil derfor raade alle Skibsførere til i al Al
mindelighed, naar der er Tvivl om Vandets Godhed, 
som navnlig i dette specielle Tilfælde, at gøre Mand
skabet bekendt med den Fare, der truer dem herfra, og 
til ikke at tillade, at Vandet bruges, før det er kogt. 
Og saa maa man ikke glemme, at har der en Gang 
været usundt Vand paa et Fad, maa dette ikke fyldes 
igen, før det er renset omhyggeligt ved Udskylning eller 
paa anden Maade.

Men Sagen er ikke endt hermed; thi har Sygdommen 
først slaaet ned i Besætningen, gælder det om, at den 
ikke faar Lov til at brede sig. Nu véd man, at Tyfus
smitten for største Delen findes i og breder sig gennem 
Ekskrementerne, baade Afføring og Urin, og den bliver 
herfra let overført til de syges Klæder og Køjetøj, hvor
fra den kan brede sig videre. Det gælder derfor om at 
afsondre de syge fra de raske, saa vidt det er muligt. 
Ligger alle sammenstuvede i to Lag i et lille snævert 

Folkelukaf, hvor de raske skal opholde sig, spise og 
sove, og de syge skal passes, er det et Lykketræf, om 
nogen undgaar at blive smittet.

Hvor det er muligt, bør de syge lægges for sig, 
og hvis, som i mindre Skibe, Klosettet er indskrænket 
til en Tønde, som den ene Bund er slaaet ud paa, saa 
lad dem i det mindste faa to, saa de raske kan have 
deres for sig. Ekskrementerne bør straks kastes over 
Bord og Tønden skylles godt ud i Søen. Den, der har 
hjulpet en Tyfuspatient, skal straks derefter vaske sine 
Hænder med Sæbe og det kogte Vand og derefter med 
Karbolvand, som jo bør findes i ethvert Skibs Medicin
kiste. Gør man det, kan enhver ogsaa godt yde den 
Hjælp, han formaar, uden Frygt for at blive smittet.

Jeg skal ikke her nærmere komme ind paa, hvordan 
man skal erkende Sygdommen og behandle den. Jeg har 
blot villet gøre opmærksom paa, at der i ethvert Fartøj, 
der besejler St. Petersborg eller lignende Havne og maa 
fylde Vand fra Floden, absolut maa tages Forholdsregler 
for at forebygge, at der med dette Vand indføres Syg
domme blandt Besætningen.

Det er en Pligt, som ikke kan afvises.

Antwerpens gamle Dokker holder 
ioo Aars Jubilæum.

Forrige Maaned var der store Festligheder i Antwerpen 
i Anledning af, at det var 100 Aar siden, Napoleon 
den Store gav Befaling til at anlægge den første Dok. 
Ministerpræsidenten, som var til Stede, nedlagde samtidig 
Grundstenen til den ny Lef ebvre Dok, og Autoriteterne 
benyttede ligeledes Lejligheden til officielt at indvie den 
2,000 Meter ny Kajlængde, der er bleven anlagt langs 
den sydlige ■ Flodbred for at tilfredsstille de stadig sti
gende Fordringer, som den voksende Trafik stiller til 
Kajplads.

Ved Højtidelighederne i Anledning af Jubilæet holdt 
Borgmesteren i Antwerpen en Tale, hvori han bl. a. gav 
en historisk Oversigt over Havnens Udvikling. Han be
gyndte med at minde om, at Antwerpen allerede i det 
16. Aarhundrede under Karl d. 5tes Regering havde 
lige saa mange Indbyggere som den Dag i Dag, ligesom 
Byens Handel og Skibsfart var i en efter Datidens For
hold i høj Grad blomstrende Tilstand. Derefter kom 
der under Reformationskrigene en stærk Nedgangsperiode, 
der endte med, at Betydningen af Antwerpens Havn 
fuldstændig ødelagdes, navnlig efter at Spanierne havde 
indtaget Byen, og efter at Hollænderne ved den west- 
falske Fred i 1648 havde faaet Herredømmet over Ind
løbet til Schelden og lukket dette for Trafiken. I 
1794 blev Antwerpen erobret af Franskmændene, og nu 
begyndte en ny Æra for Byen, idet Frankrig atter 
aabnede Schelden for Skibsfarten. Napoleon, der havde 
et aabent Øje for Antwerpens heldige Beliggenhed for 
Handelen og Skibsfarten, har muligvis ogsaa havt 
den Bagtanke her at skabe en Flaadehavn, der 
kunde danne en Operationsbasis for et eventuelt Udfald 
mod England; thi han gav Ordrer til at anlægge to 
Dokker, Kajer, Skibsværfter og en sejlbar Kanal mellem 
Floderne Rhinen, Maas og Schelde. Disse store Arbejder, 
der bl. a. omfattede Bygningen af en 1,800 Meter lang, 
ny Kaj, var overordentlig vanskelige og kostbare med 
den Tids sparsomme Hjælpemidler. Da der manglede 
Arbejdskraft, blev 500 Tugthusfanger fra Brest bragte 
til Antwerpen, og i 1807 blev Arbejdet paa den lille
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Dok paabegyndt; denne fuldførtes i 1810, og den 1. 
Januar 1811 gik Linjeskibet „Friedlandet af den Tids 
største Skibe, ind i Dokken. Anlæget af den store, 
gamle Dok var bleven paabegyndt af Napoleon i 1803, 
og blev færdig i 1812. Senere, efter at Hollænderne 
havde faaet Magten, gjorde Kong Wilhelm alle de 
store Arbejder, som Napoleon havde paabégyndt, færdige 
og skænkede derefter det hele til fri Afbenytteis for 
Byen. Handelen paa Antwerpen gik nu jævnt fremad, 
og Havnen blev Tid efter anden udvidet. Da Flod
afgiften i 1863 blev ophævet, bidrog det mægtigt til at 
udvikle Skibsfarten paa Antwerpen, saaledes at denne 
Havn nu er en af Verdens betydeligste.

I 1900 beløb den indklarérede Tonnage sig til 
6,700,000, i 1901 til 7,500,000 og i 1902 til 8,500,000 
Tons. Som et Bevis for den store Fremgang i Handelen 
kan tjene, at der i 1829 kun indklareredes ialt 971 Skibe 
imod 5,602 i 1902. I 1894 var den indklarerede Ton
nage kun 5,310,000, i 1902 var den 8,500,000, og der 
har i de første 6 Maaneder af dette Aar været en For
øgelse af over % Million Tons.

De ny Dokker, som for Tiden er under Arbejde, 
omfatter et Areal paa 28 Hektare (c. 50 Tønder Land); 
Kajlængden bliver c. 2,500 Meter, og Grundarealet vil 
udgøre over 70 Hektare (c. 126 Tønder Land).

Ved Festlighederne d. 13. August blev det bekendt
gjort, at Byen i taknemmelig Erindring af de Mænd, 
der havde bidraget saa meget til at fremme dens Handel 
og Skibsfart, havde besluttet, at den lille, gamle Dok i 
Fremtiden skulde bære Navnet „Boneparte Dok“, og den 
store, gamle „Wilhelm Dok“.

Skibsfarten og Gnist-Telegrafen.

I maritime Kredse overalt i Verden bliver Udviklingen 
af den traadløse Telegraf fulgt med stor Opmærksomhed, og 
store Resultater ventes af denne epokegørende Opfindelse, 
naar man først lærer at udnytte den paa rette Maade. I 
Begyndelsen af August blev der i Berlin afholdt en 
international Konference om Gnist-Telegrafen. Resul
taterne af denne Konference er nu bievne offentliggjorte, 
og det viser sig, at der er bleven vedtaget en Del Re
solutioner, som dog ikke skal være bindende for de 
Regeringer, der var repræsenterede, men nærmest er 
beregnede paa at danne et Grundlag for videre Dis
kussion.

Det vedtoges bl. a., at alle Kyststationer skulde 
være forpligtede til at modtage og sende videre alle 
Telegrammer fra Skibe i Søen, ligegyldigt hvilket System, 
de var bievne afsendte ved.

Alle, tekniske Forklaringer med Hensyn til Appa
raternes Drift skal offentliggøres, for derved at lette For
bindelsen med Skibene og Kyststationerne. Telegrammer, 
der vedrører Forlis, Vrag og Bjærgningsforsøg, skal for
trinsvis besørges. Betalingen for Telegrammer fra Kysten 
skal være i Overensstemmelse med de gældende Takster 
for andre Telegrammer, dog med et Tillæg for Benyttel
sen af de traadløse Apparater; Betalingen erlægges ved 
Modtagelsen.

Telegrammer, der sendes til Skibe, skal betales om 
Bord efter den gældende Takst i det Land, hvor Skibet 
hører hjemme. Ved Oprettelsen af Stationer skal der 
drages Omsorg for, at den ene saa vidt mulig ikke 
kommer i Vejen for den anden.

Af de mange Resolutioner, der blev vedtagne, er 
der særlig Grund til at fremhæve den, der paalægger 

Kyststationerne at modtage Telegrammer uden Hensyn 
til, hvilket System der er benyttet. Denne Resolution 
blev undertegnet af Repræsentanter for De forenede 
Stater, Frankrig, Rusland, Tyskland, Østrig-Ungarn og 
Spanien. Derimod vilde Repræsentanterne for England 
og Italien ikke skrive under. Den engelske Repræsentant 
motiverede sin Vægring med, at han ikke kunde under
skrive Resolutionen om, at Kyststationerne skulde være 
forpligtede til at modtage Telegrammer uden Hensyn til 
Systemet, forinden han havde forelagt sin Regering 
denne. Repræsentanten for Italien havde gyldig Grund 
til ikke at underskrive, eftersom den italienske Regering 
ved Kontrakt har bundet sig til ikke at benytte andet 
System end Marconis i de første 14 Aar.

Navnlig tyske Redere interesserer sig stærkt for 
den traadløse Telegraf, og et anseligt Antal tyske Skibe 
er efterhaanden bievne forsynede med de nødvendige 
Apparater; i Særdeleshed gælder dette Passagerdampere.

I „Hamb. B. H.“ er det for nylig bleven gjort 
gældende, at dersom den traadløse Telegraf skal faa 
nogen virkelig Betydning for Skibsfarten, er det aldeles 
nødvendigt, at de forskellige Lande afslutter bindende 
Overenskomster med Hensyn til Oprettelsen af ny Sta
tioner; thi bliver disse ikke oprettede efter eu bestemt 
Plan, og Modtagelsesapparaterne indstillede efter yisse 
Regler, vil Usikkerheden og Forvirringen med Hensyn 
til Modtagelsen og Videreforsendelsen af Telegrammer 
efterhaanden blive saa stor, at denne Telegraferings- 
maade bliver ganske uanvendelig. Ligeledes oplyser 
Bladet, at den nautiske Forening i Kiel er indgaaet til 
Regeringen med et Andragende om, at den til Gavn for 
Skibsfarten vil virke hen til, at der kan komme et 
frugtbringende Samarbejde i Stand mellem Tyskland og 
andre maritime Nationer med Hensyn til Oprettelsen af 
Stationer til Modtagelse af traadløse Telegrammer fra 
Skibe.

Foreningen skal fra Regeringen have modtaget et 
imødekommende Svar paa dette Andragende. Den Om
stændighed, at en af Tysklands mest ansete Skibsfarts
organisationer saaledes søger at paavirke Regeringen 
med Hensyn til Ordningen af den traadløse Telegrafering, 
viser, at Søfartens ledende Mænd i Tyskland følger med 
Tiden og søger at drage Fordel af ethvert Fremskridt.

Søforhør.

Dampskibet „Klampenborg“s Brand.

Som tidligere meddelt, blev Dpsk.,, Klampenborg11 d. 
30. f. M. i Nordsøen forladt af Besætningen, efter at der 
var opstaaet Ild i Maskinrummet, da der befrygtedes en 
Eksplosion i den Kullast, Skibet havde inde. Største
parten af Besætningen blev optagen af en norsk Damper 
og landsat i Newcastle, hvor der blev afgivet Søforkla
ring. Resten blev optagen af en svensk Damper og 
landsat i Helsingborg. „Klampenborg11 er som bekendt 
senere af nogle engelske Trawlere indslæbt til Grimsby. 
Vi gengiver her det ved den herværende Sø- og Han
delsret over Besætningen d. 12. ds. paabegyndte Forhør, 
der dog først naar det bliver afsluttet kan kaste fuldt 
Lys over Begivenhederne.

Kaptajnen, 1ste Mester og 1ste Styrmand var ikke 
mødt, da de endnu opholder sig i England. Ved Søfor
høret henvistes gentagne Gange til den i Newcastle af
givne Søforklaring.

De 6 Mand, der havde været i den mindre Styr-
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bords Baad, der var drevet væk, erklærede, at de efter 
forgæves at have prajet en Damper d. 2. Septbr. blev 
optagne af Damper „Dalarne", som d. 4. Septbr. land
satte dem i Helsingborg.

Den af 2den Styrmand i Newcastle aflagte Forkla
ring blev oplæst for ham og erkendt, idet han dog be
mærkede, at han kun havde forklaret, at 8dje Mester, 
da han kom ind i Messen, sagde til 1ste Mester om at 
komme ned, da han havde været for nær ved med en 
Lampe, hvorimod Ordene „hvor det brændte" slet ikke 
blev nævnt. Den Gang kunde han ikke se, at 3dje 
Mester havde taget nogen Skade. Efter at endnu nogle 
i England afgivne Forkfaringer var oplæste for og er
kendte af de paagældende, erklærede de 6 Mand, der 
var bievne optagne af Dampskibet „Dalarne", at de 
hverken havde havt Proviant eller Vand om Bord i 
deres Baad.

Den af Kaptajnen for Konsulen i Newcastle afgivne 
Forklaring blev oplæst, og der var ingen, der havde 
noget dertil at bemærke.

Styrmand Jepsen (2den Styrmand) bemærkede, at 
det var ham, der Natten mellem d. 31. Aug. og d. 1. 
Septbr. meldte, at nu brændte det paany i Maskinrum
met. Paa Foranledning forklarede han endvidere, at 
Kaptajnens Hustru, 3 Børn i en Alder mellem 3 og 7 
Aar, 1 Pige og 1ste Maskinmesters Hustru var komne 
om Bord i Helsingør paa Skibets Rejse vestefter og 
siden havde været om Bord. Kaptajnens Hustru, de 3 
Børn og Pigen havde været i den Bagbords Rednings- 
baad, 1ste Mester og hans Hustru i den mindre Bag
bords Baad. Da Ilden udbrød, havde 3dje Mester og 
Fyrbøder O. Andersen Larsen Vagt, men denne sidste 
befandt sig i Følge sin egen Forklaring ikke den Gang 
i Maskinrummet, men i Fyrrummet, og saa derfor slet 
ikke, hvad der passerede for 3dje Mesters Vedkommende.

Efter 2den Styrmands og Fyrbøder Larsens For
klaring brugtes der om Bord saadanne Haandlamper, 
som omtaltes i Maskinmesterens Forklaring i Newcastle, 
men om det var en saadan Lampe, som 3dje Mester 
havde ment, da han talte om at være kommen for nær 
med en Lampe, kunde de ikke bestemt sige.

Styrmanden forklarede, at saa vidt han vidste, var 
det 1ste Styrmand og 1ste Mester, der havde undersøgt 
Vandstandshøjden i Maskinrummet, og som havde angivet 
de i Kaptajnens Fremstilling anførte 3 ' og 8' Højde; 
men han selv og Tømmermanden, der havde havt Lejlig
hed til løselig at se efter, mente, at disse Tal nok 
kunde være rigtige; Tømmermanden mente saaledes, at 
Vandet, kort før de gik om Bord i „Arkona", havde 
havt en Højde i Maskinrummet af noget over 6 '. Styr
manden erklærede paa Foranledning, at han ikke kunde 
udtale sig nærmere om, hvorfra Lækagen skulde hidrøre, 
men han var tilbøjelig til at tro, at Blyrørene var smel
tede ved Branden og Vandet trængt ind ad den Vej. 
Endvidere forklarede han, at Lastrum 1 og 2 laa foran 
Maskinrummet, Lastrum 3 og 4 agter for dette, og at 
man bemærkede Røg, der trængte gennem den forreste 
Del af Luge Nr. 3; Lugen overhældtes med Vand og 
forsynedes med yderligere Presenninger, men om der 
var Ild i selve Luge Nr. 3 kunde hverken han eller 
nogen af de andre mødte sige noget om. Ingen af de 
mødte kunde endvidere sige noget om, hvorvidt der, da 
de forlod „Klampenborg", havde været Ild i Lastrum
mene; derimod brændte det endnu i Maskinen, den Gang 
de forlod „Klampenborg", maaske ved Træskodderne til 
Kamrene paa Styrbords Side.

Forhøret blev udsat.

Erklæring.

Vi undertegnede Lodser ved Mariager Fjords Lodseri 
stempler herved den i „Dansk Søfartstidendes" No. 29 
for Torsdagen d. 16. Juli 1903 optagne Artikel med 
Overskrift: „Opankringsafgiften ved Indløbet til Mariager 
Fjord", underskreven af F. Menne, Skibsfører, Hadsund, 
som Usandhed.

Mariager Fjords Lodseri, d. 12. Septbr. 1903.

S. Nielsen. O. C. Olsen. A. Sørensen.

De ny Lodstakster.

Vi har fra Dansk Sejlskiberederi- Forenings 
Kredsstyrelse for Fyen modtaget følgende:

Hr. Kontreadmiral V. Hansen slutter i „Dansk 
Søfartstidendes" Nr. 35 sit Forsvar for de ny Lods
takster med at udtale den Forhaabning, at man ved de 
Oplysninger, dette Forsvar indeholder, og ved nærmere 
at gøre sig bekendt med de ny Lodstakster, nu da disse 
foreligger, vil komme til at se paa disse Takster med 
blidere Øjne. Det gør os imidlertid meget ondt først og 
fremmest at maatte udtale, at vi er overbeviste om, at 
Hr. Admiralen vil blive bitterlig skuffet i sin For
haabning, og at man, saa længe de nu gældende Lods- 
takster eksisterer, vil vedblive at se paa dem med alt 
andet end blide Øjne.

Hr. Admiralen begynder iøvrigt sit Forsvar med at 
pege hen paa den Kommission, der i Aaret 1900 af 
Marineministeriet blev nedsat til Udarbejdelse af Forslag 
til en ny Lodslov, og sige, at i denne Kommission var 
Skibsfartens Interesser fuldt ud repræsenterede. Enten 
maa nu disse Repræsentanter have manglet al Forstaaelse 
af Skibsfartens Interesser, i det mindste hvad Sejlskibs
farten angaar, eller ogsaa maa deres Stemmer være 
druknede i et Hav af de øvrige Kommissionsmedlemmers 
Stemmer; thi ingen Repræsentant, der har det fjerneste 
Kendskab til Skibsfarten i de indre danske Farvande, 
vilde være gaaet med til i den ny Lodslov at indføre 
den Bestemmelse, at naar der af en Damper slæbes flere 
Skibe efter hinanden, og et af disse har Lods om Bord, 
saa skal de alle betale Lodspenge. Det er nu imidlertid 
en Gang bleven til Lov, saa nytter det jo ikke at tale 
videre om den Sag.

At Skibsfartens Repræsentanter var enige med 
Kommissionens øvrige Medlemmer om de Principer, der 
skulde lægges til Grund for Fastsættelsen af de ny 
Lodstakster, er ikke til at undres over, thi fra den Tid 
vore Havne i Provinserne blev uddybede og gjorte til
gængelige for de store, ofte dybtgaaende Skibe, indsaa 
baade Rederne og Skibsførerne her i Landet, at Lods
pengene for de store Skibe ikke stod i passende Forhold 
til Lodspengene for de smaa, og mange Stemmer hævede 
sig i vore Søfartskredse for en Forandring heri til Gavn 
for vore Lodser. Det er jo altsaa givet, at Skibsfarten 
ikke kan have det fjerneste imod Principerne at ind
vende. Et er imidlertid at godkende Principer, og et 
andet at føre disse ud i Livet paa en fornuftig Maade, 
og i det her givne Tilfælde maa vi højlig beklage, at 
den Administration, som skulde føre disse Principer ud 
i Livet, ikke efter vort Skøn har været den Sag voksen, 
selv om den har haft Hr. Admiral Hansen som raad- 
givende Tillidsmand. Kommer man ind paa Spørgsmaalet
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om de ny Lodstakstera Indflydelse paa Lodsbenyttelsen, 
saa kan det allerede let besvares derhen, at enhver 
Skibsfører, der har en Smule Kendskab til det Lods- 
farvand, han besejler, vil undlade at benytte Lods, og 
mange Redere vil ganske sikkert indvirke paa deres 
Skibsførere til Fordel for Ikke - Benyttelse af Lods
systemet. Hr. Admiralen mener ikke, der er nogen 
Anledning til vedblivende at byde fremmede Skibe billig 
Lodsbetaling i vore Farvande; men hvorfor i al Verden 
byder da Danmark alle fremmede Skibe Vejledning i 
sine Farvande uden en eneste Øres Betaling. Hr. Ad
miralen mener, at Ministeriet er gaaet den rette og 
korrekte Vej, idet det lod de ny Lodstakster udarbejde 
af sine egne sagkyndige. Vi er nu af en ganske anden 
Mening, thi det er jo næppe tænkeligt, at disse er inde 
i Forholdene ved de forskellige Lodserier i de indre 
danske Farvande, og vi kan heller ikke tænke os, at 
det kunne gaa deres Ære for nær, om de lyttede til et 
godt Raad, grundet paa faktiske Oplysninger, hvilket de 
saare let kunde have faaet ved at henvende sig til Skibs
fartsinstitutionerne, særlig for Sejlskibsfartens Ved
kommende til Dansk Sejlskibsrederi-Forening: ja, vi er 
saa dristige at paastaa, at i Fald en saadan Henvendelse 
var sket til Dansk Sejlskibsrederi-Forening, saa vilde 
der i alt Fald ikke være fremkommen saadanne Abnor
miteter i de ny Lodstakster, som findes for Odense 
Fjords og Kanals Lodseri. De i vor Skibsfart inter
esserede har lige saa meget som alle andre Statsborgere 
Øjet aabent for Statskassens Tarv, men vi fatter rigtig 
nok ikke, at en rimelig Forhøjelse af Lodsernes Ind
tægter, hvilken skal udredes af private, kan komme i 
Berøring med Statskassen, thi vi kan dog ikke tænke 
os, at Statskassen vil tage noget af Lodspengeforhøjelsen 
til Indtægt.

At paatage sig den gode Hyrdes Rolle er jo meget 
prisværdigt, men naar det, der skal til, for at Rollen 
kan udføres, og særligt naar den udføres med Ekstra
vagance — saaledes at der maa tages fra andre, der 
arbejder under trange Kaar, og tages, uden at der 
spørges, om de kan taale at give saa meget — ja, saa 
bliver det sandelig forkasteligt at give den gode Hyrdes 
Rolle, hvilket blandt flere Hr. Admiralen maa sande. 
Der kunde ogsaa siges mangt og meget imod den Maade, 
hvorpaa Lodstaksternes Ordning er fremstillet; et er 
givet, at de kunde have været fremstillede paa en 
mindre kompliceret Maade, og saa vidt vides har ikke 
alle, der har havt med den Sag at gøre, været enige. 
At sammenligne vort Lodsvæsen med Norges, er efter 
vor Formening noget, der ingen Steder har hjemme; thi 
de fleste Steder, hvor vi skal bruge Lods, kan denne 
borde Skibene med en mindre Jolle, medens Norges 
Lodser maa have store Lodsbaade og vove Liv og 
Lemmer Nat og Dag for i rette Tid at kunne borde 
Skibe, som har Brug for deres Tjeneste. At Hr. Ad
miralen finder det tilgiveligt, at man ikke straks finder 
sig tilfreds med den urimelige Byrde, som han forment
lig selv har været med til at lægge paa os, er jo meget 
pænt. Vi haaber ogsaa, at Hr. Admiralen vil finde det 
tilgiveligt, at man austrenger sig af yderste Ævne, ved 
Hjælp af de forskellige Søfartsinstitutioner, for at af
kaste lidt af den Byrde, og haaber, at Hr- Admiralen 
selv vil række en hjælpsom Haand hertil.

Naar vi nu kommer til Hr. Admiralens Udtalelser 
om vort Ukendskab til de Forhold, hvorom Talen var, 
da maa vi først spørge, om det er lovligt for Lodserne 
at opkræve Lods-, Landsætnings- og Hjemrejsepenge i 
Henhold til de nu gældende Lodstakster, og dertil kan 
ikke svares andet end ja; altsaa maa disse Opkrævninger 
være baserede paa en eller anden Lov. Hvad er da 
mere naturligt, end at man i daglig Tale nævner Lods
taksterne, Landsætnings- og Hjemrejsepenge i samme 
Aandedræt som Lodsloven. Det var aldrig et Øjeblik 
bestridt, at Marineministeriet havde Ret til naar som helst 
at fastsætte Hjemrejsepenge for Lodserne i Svendborg- 

sunds Lodseri. Vi vidste ogsaa saa godt, at hverken 
Lodserne eller Overlodserne var mægtige nok til paa 
egen Haand at paalægge Skibsfarten i Svendborgsund 
ny Byrder. Vi fandt derimod, at det var meget uheldigt, 
at Skibsfarten ikke blev gjort bekendt med det ny Til
læg til Lodstaksterne ved en eller anden offentlig Be
kendtgørelse. Hr. Admiralen vilde have gjort klogere i 
at kritisere Lodsernes Fatteævne, eftersom Lodserne ikke 
kunde fatte, at deres Instrukser forbød dem, eller rettere 
sagt ikke hjemlede dem Ret til, at opkræve Hjemrejse
penge, naar de bringer Lodsbaad med selv, ej heller 
Landsætningspenge, naar Skibet efter endt Lodsning be
finder sig i umiddelbar Nærhed af Kaj eller Mole, der 
staar i Forbindelse med Fastland, vel at forstaa, inden
for hans Lodseris Grænser. Det kan være, at det synes 
noget stortalende, men sandt er det, at hele Skibsfarten 
vil arbejde hen til, at alt, hvad der hedder Landsætnings- 
penge og Hjemrejsepenge, forsvinder fra Danmarks Lods
takster, og vi tvivler ikke om, at det vil lykkes, naar 
først Marineministeriet faar Øjet aabent for de rette For
hold ved det danske Lodsvæsen, og Hr. Kontreadmiral 
Hansen rækker os en hjælpsom Haand.

Forsvaret for, hvad man kan kalde Indretningen af 
Lodstaksterne, er ikke meget bevendt, thi enhver, som 
har set den tykke Bog, som kaldes „Danmarks Lods
takster “, og har lidt Kendskab til Sagen, vil sige, at den 
er altfor kompliceret til at være praktisk anvendelig.

En Ting ligger os endnu paa Sinde at udtale; det 
er vor fuldstændige Misbilligelse af Hr. Admiralens 
Regnekunst, thi lige saavel som han ved at lægge alle 
Hjemrejse-Taksterne sammen, og som Medium deraf, 
har faaet en Stigning af 2 Procent, kan han ved at lægge 
alle Lodstaksterne for Svendborgsunds Lodseri, f. Eks. 
for Skibe mellem 100 og 200 Tons og Dybgaaende ind
til 11 Fod, faa en Forhøjelsesprocent af 11 — medens 
vi har udregnet Forhøjelsesprocenten til 62. Dette hid
rører fra, at Hr. Admiralen har taget 27 Takster med 
i Beregningen, og flere af disse er nedsatte betydeligt 
men de fleste af dem kommer sjældent eller aldrig til 
Anvendelse, eftersom de baade gælder til fjerne inden
landske og udenlandske Havne, saasom Hals og Flens
borg. I vor Beregning har vi derimod kun medtaget 3 
Lodstakster, nemlig alle de Takster, der gælder indenfor 
Lodseriets Endepunkter: Thurø Rev og Yholmen. Paa 
den Strækning foregaar de fleste Lodsninger, og her 
fyldes Kassen til Overflod. Hr. Admiralens Beregning 
af de omtalte Procenter er jo fuldstændig teoretisk — 
men i Virkeligheden kun til at kaste Folk Blaar i Øjnene 
med. Et Forsvar for de ny Lodstakster med dertil 
hørende Landsætnings- og Hjemrejsepenge kunde disse 
nok trænge til; kun Skade, at Hr. Admiral Hansens Ud
talelser ikke har været tilstrækkelig overbevisende og begrun
dede, til at forandre den i alle Søfartskredse stadig herskende 
Overbevisning, at de danske Lodstakster er forhøjede i 
en alt for urimelig Grad, hvorfor de bør nedsættes, og 
at Landsætnings- og Hjemrejsepenge er Uting, der helt 
og holdent bør afskaffes.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kredsstyrelse for Fyen.

Fragtmarkedet.

Den i vore forrige Meddelelser omtalte Fasthed 
holder sig, og det ser i det hele taget en lille Smule 
lysere ud med Fragtforholdene, idet der fra flere Sider 
paa en Gang er mere Begær efter Tonnage, og det ventes,
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at flere af de Markeder, som endnu kun viser ringe 
Aktivitet, ogsaa snart maa melde sig. Hovedforbrugeren 
af Damperrum er stadig Sortehavet med omliggende 
Distrikter, men ogsaa Nordamerika, La Plata og Wales 
møder op med flere Ordrer, hovedsagelig dog for prompte 
Dampere, og Redere, som har saadanne, er gennem
gaaende ogsaa kloge nok til at holde dem tilbage for 
derved at opnaa de højst mulige Rater, og denne Holden 
igen kan kun bidrage til at styrke Fragterne, saaledes 
som Forholdene ligger i Øjeblikket. I enkelte Retninger 
er der dog ingen Bedring at konstatere, og navnlig er 
Østersømarkedet ikke i nogen tilfredsstillende Forfatning, 
naar den fremrykkende Aarstid tages i Betragtning, dog 
kan en Bedring godt tænkes at komme ret pludseligt, 
hvilket er sket adskillige Gange i tidligere Aaringer, naar 
det begynder at blive paa Heldningen af Saisonen. Korn 
kommer i hvert Fald rigeligere frem til Afskibnings
havnene, men grundet paa de daarlige Afsætningsforhold 
i Udlandet lagres største Delen af det foreløbig. Ny Hør 
ventes i næste Maaned, men Høsten af denne Vare an- 
slaas for Ruslands Vedkommende til at blive en Del 
mindre end forrige Aars. Kulfragterne indefter til Øster
søen maa nærmest defineres som uforandrede, men den 
sædvanlige Efteraarsstigning vil forhaabentlig ikke ude
blive senere.

Det østlige Marked er ikke særlig aktivt, men Ra
terne viser ingen Tilbagegang. Kalkutta har betalt 20/ 
Jutebasis til Dundee, og for Kul betaltes 4 Rupees til 
Singapore. Fra Bombay noteres 13/ k 13/3 til udsøgt 
Havn og fra Kurrachee 14/ a 14/41/2 pr. September/ 
Oktober. Rispladserne tager næsten ingen Tonnage; 
sidst betalte Rater er 27/6 fra Rangoon til Rio de Janeiro; 
28/9 Santos pr. September. For Sukker fra Java til 
Evropa eller U. S. kvoteres nominelt 25/.

Sortehavet, Azoff og Donauen fragter vedblivende 
ret livligt, og Fragterne viser yderligere Fasthed for 
September/Oktober Tonnage. I Odessa er der stadig 
Tørn, hvilket hæmmer Befragtningsforretningen en Del, 
men der sluttes dog stadig Baade, og der er sidst betalt 
10/6 i 11 L. H. A. R. Fra god Sortehavshavn sluttedes 
en September Damper paa over 6,000 Tons til 13/ Kjø
benhavn og Svendborg, og 10/6 betaltes fra Nicolaieff 
til London eller Rotterdam. Sulina betaler for store 
Baade 10/9 til direkte udsøgt Havn. Fra Azoff kan 
Baade af „handyw Størrelse betinge 12/ å 12/3 N. C. 
for Byglaster pr. September, men større Dampere maa 
nøjes med 6 k 9 d. mindre. Donauen har taget en Del 
Tonnage og for prompt Lastning betalt indtil 13/ L. H. 
A. R. Der er fremdeles et godt Begær efter Baade, 
som kan laste i denne eller Begyndelsen af næste Maaned. 
For Erts fra Poti er der sluttet til 13/ Rotterdam, Ant
werpen eller Dunkirk, og samme Rate noteres for Salt 
fra Eupatoria Kysten til Riga eller Libau.

Middelhavet viser ikke meget Liv, da Befragterne' 
stadig krymper sig ved at acceptere de Rater, som Re
derne forlanger paa Grund af Fastheden i Sortehavet. 
For Erts betaltes med „free despatch11 7/P/2 Almeria 
Harbour/Tyne eller Glasgow, 7/3 Middlesbro, og lignende 
Rater kan faas fra andre spanske Havne, medens der 
fra Grækenland bydes 9/. Fosfat kan faas til 9/ Bona/ 
Aberdeen, 11/ Sfax/Ipswich, og for Esparto noteres 16/ 
Tunis Kysten/Glasgow eller Greenock, 15/ Oran/Firth of 
Forth, 16 Almeria/Østkysten. For Byglaster noteres 11/ 
k 11/6 fra Tripolis Kysten til Hull eller Leith, og for 
Johannesbrød fra Cypern 17/6 til Østkysten. Alexandria 
er stille paa Basis af 10/ for Bomuldsfrø til Hull. Erts- 
raterne fra Bilbao er nærmest uforandrede, og der slut
tedes kun faa Baade til 4/9 Middlesbro, 4/1072 Stockton, 
5/ Grangemouth eller Boness.

Nordamerika er fast for prompt og Oktober Ton
nage, og for saadan vil der fra god Atlanterhavshavn 
kunne opnaas 31/3 for Baade med god Kapacitet. 33/ 
betaltes fra Fernandina og Savannah til 2 kontinentale 
Havne pr. Oktober. Fosfatfragter er knappe; sidst be

talte Rate er 14/6 Tampa/Boness. Fra Golfen er der 
fragtet flere store Baade pr. Oktober til 11/ paa Netto 
Charter, og denne Rate, eventuelt ogsaa mere, vil frem
deles kunne betinges. For Tømmer sluttes ikke meget; 
der noteres 82/6 Pensacola/Grangemouth pr. Oktober, og 
85/ betaltes fra god Golfhavn pr. November/December 
til en kontinental og en vestengelsk Havn. Kornlaster 
findes ikke, hverken fra Golfen eller Atlanterhavsplad- 
serne. For Deals fra Kanada er Raterne bedre; 36/3 
betaltes for en prompt Damper St. Lawrence/London, og 
der noteres 38/9 & 40/ Pugwash/Englands Vestkyst, 
33/6 & 34/ fra St. John. Der sluttedes en Del Baade 
i Timecharter for Fart mellem U. S. og Vestindien til 
omtrent 3/1 a 3/3 pr. Ton Dødvægt for Perioder 
varierende fra 4 til 24 Maaneder.

La Plata Markedet maa helt igennem kaldes bedre, 
idet der er mere Begær, endog for indtil primo November 
Lastning, og fra San Lorenzo Grænsen kan faas 17/6 
til U. K. eller Kont. for indtil 4,000 Tons Dampere, 
medens Buenos Ayres har sluttet til 14/3 a 14/6 for 
større Baade.

Østersøen viser ingen væsentlig Forandring. Der 
er nok en Del Trælaster fra Botten for denne og næste 
Maaneds Afskibning, men da> der paa den anden Side 
ogsaa findes rigelig fragtfri Tonnage, holder Raterne sig 
gennemgaaende ret beskedne. Der sluttedes sidst til 
25/ D/B. 73 Boards Peteå/Hull, 24/ Hernøsand/Hull, 
26/6 D/B. Boards Sundsvall/Cardiff, og der noteres 
21/6 D/B. Kronstadt/Grangemouth, 22/6 London, 25/ 
D/B. 2/3 Boards Nederkalix/Grimsby, 30/ D/B. 1/3 Boards 
Uleåborg/Sharpness, Hfl. 12 D/B. B. Rafsø/Rotterdam, 
Frcs. 30/31 for Props Sydfinland/Ghent eller Terneuzen, 
27/6 Nordfinland/West Hartlepool. St. Petersborg er flov 
og betaler højst 1/ Hvedebasis til London eller Rotter
dam, men der accepteres ogsaa under denne Rate til 
Kompletteringer. Riga har heller ikke meget at byde 
paa; der noteres 21/ D/B. 7/ Sleepers til London, Hull 
eller Grimsby, Hfl. 11/12 D/B. lO1^ d. Havrebasis Rotter
dam, Frcs. 26/27 D/B. Lumpsum Ghent, Frcs. 29/30 
D/B. Rouen, Rm. 12/13 Rugbasis for Smaadampere til 
Danmark eller Sydsverrig. Windau har kun faa Laster 
og noterer 39/ pr. Favn a 343 Kbf. Props til West 
Hartlepool, Hfl. 14 Kappbjælker Holland. Fra Libau er 
93/4 d. Havrebasis til London eller Rotterdam, det bedst 
opnaaelige, men Ladning er knap. Kønigsberg noterer 
1/3 Hvedebasis til London, Hull, Leith eller Rotterdam, 
og for Sleepers 6/ til Grimsby eller West Hartlepool, 
7/ Plymouth, medens der fra Danzig eller Memel kan 
faas 6/ k 6/3 Sunderland, 6/3 k 6/6 London, 7/Newport, 
8/6 k 9/ Liverpool. For Sukker fra Neufahrwasser be
tinges 5/3 til London, 6/6 Liverpool, og for Erts noteres 
5/4*7 Luleå/Amsterdam eller Emden, 5/P/2 Middlesbro, 
5/9 Ardrossan. Fra Oxeløsund kan faas 4/4^ til Middles
bro. For Trælast fra Nordbotten til Sydafrika søges 
nogle Dampere til 75/ k 77/6.

Kulfragterne er ikke undergaaede nogen nævneværdig 
Forandring, men Begæret efter Tonnage er større, navnlig 
fra Wales, hvorfra der de sidste Dage er sluttet en 
Mængde Baade. Der betaltes fra Cardiff 5/3 Kiel, 5/ 
Stockholm, 4/4*7 Kjøbenhavn, 5/6 k 5/10*7 Gibraltar, 
4/9 k 5/ Genua, 4/3 k 4/6 Neapel, 4/7V2 k 4/9 Kon
stantinopel, 4/6 Piræus, 4/9 Port Said eller Alexandria, 
9/ k 9/3 River Plate, 6/ k 6/3 Las Pal mas eller Madeira. 
Fra Tynen eller Blyth sluttes til 3/10*7 k 4/ Kronstadt 
eller Riga, 4/ a 4/1*7 Stockholm, 3/10*7 Swinemiinde, 
4/6 Memel, 3/9 k 4/ Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/9 a 5/ 
Lissabon, 6/ Barcelona, 5/ Marseille eller Genua. Firth 
of Forth, hvorfra Ekspeditionerne forøvrigt ikke er særlig 
gode nu, slutter ret livligt til følgende Rater: 4/9 Kiel, 
Wismar, Flensborg, 4/10 Rostock, 3/10*/2 Swinemiinde, 
4/3 Lybeck, 4/9 Kønigsberg, 3/9 k 3/10 Riga, 3/9 k 
3/10*7 Kronstadt, 5/ Neapel.

D’Hrr. Hanschell & Co., Barbados, skriver under 
29. August:
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Siden vore sidste Meddelelser af d.. lste ds. har en 
orkanagtig Storm d. 8. og 9. August anrettet en be
tydelig Skade paa flere af Øerne, navnlig Martinique, 
Dominica og Jamaica, medens der ingen Ulykker skete 
her paa Øen.

Vort Fragtmarked har haft Beskæftigelse for Haiti, 
Cuba og Laguna Lastning, men den saa længe følte 
Mangel paa Sejlskibstonnage har hæmmet Forretningen i 
en meget væsentlig Grad. I adskillige vestindiske Mar
keder benyttes nu større Skibe end for nogle Aar siden, 
det Afskibningerne finder Sted efter en større Maalestok. 

Skibe, som kommer fragtsøgende til Barbados, finder her 
en Del Fragter at vælge imellem, og hvis der nogen
lunde regelmæssigt sendes Sejlskibe herned, vil Køb
mændenes Interesse for disse blive holdt vedlige, efter
som Sejlskibe til visse Farter foretrækkes for Dampere. 
Der noteres:

Cuba-Kanalen for Ordre, 32/6 pr. 50 Kbf. Cedertræ 
& Mahogni, 4/600 Tons. Laguna-Kanalen for Ordre, 
30/ å 31/6 Logwood, 37/6 å 40/Mahogni, 250/350 Tons. 
Naval Stores 2/6 og 3/9 fra Atlanterhavshavn for „handyu 
Skibe.

Fra Sø og Land.

Vi har modtaget følgende:
Lørdag d. 11. September om Morgenen passerede vi et 

Vrag med Bunden i Vejret; dette laa meget farligt for Sej
ladsen i omtrent misvisende N. */2 V. fra Hanstholmen, gisset 
6 Mils (danske) Afstand. Vraget bedømtes til at være c. 90 å 
100 Fod i Kølen og var tilsyneladende for nylig patentmalet 
brun i Bunden. Boret var gaaet ud af Løkkerne og stod 
skraat ud fra Agterstævnen, og et afbrækket Rundholdt, 
muligvis én af Masterne, ragede nogle Fod ud af Vandet 
tæt ved Vraget. Vraget laa meget højt paa Vandet og har 
formodentlig været lastet med Splitved, da vi i Formiddagens 
Løb passerede en Del. Om Eftermiddagen samme Dag 5 å 6 
Mil nærmere Hirtshals passeredes en Del Vraggods, saavidt 
det kunde skønnes en Mast med tilhørende brækkede Ræer.

J. Møller,
Fører af Skonnert „Agnete", Svendborg.

En brasiliansk Lov af November 1892 udelukkede frem
mede Skibe fra at deltage i Republikkens Kystfart. Et For
slag er nu blevet forelagt Regeringen, hvilket gaar ud paa 
at give frmmede Skibe Adgang til at deltage i Kystfarten 
med visse Varer f. Eks. Sukker, Ris, Mandiokamel, tørret 
Kød, Bønner, Majs, Smør, Flæsk, Salt, Frugt og Grøntsager. 
Forslaget ventes at ville blive vedtaget.

Suezkanalens Indtægt var i August Maaned 8,380,000 Fr, 
imod 8,020,000 Fr. samme Md. i Fjor. De forløbne 8 Mdr. 
i A ar har indbragt 673/4 Mill. Fr., imod 71 Mill, i Fjor og 
663/4 Mill, i 1901.

Ugens Havarier.

Ane Kirstine, Skonnert af Tuborg, er paa Rejsen fra 
Skive Fjord til Kjøbenhavn med Mursten sprungen læk og 

sunken udfor Snekkersten paa c. 11 Favne Vand. Besæt
ningen, 3 Mand reddede sig i egen Baad ind til Helsingør 
Skonnerten var bygget i Faxe i 1878 og maalte 39 Netto 
Reg. Tons.

Gustav, 3m. Skonnert af Stockholm, paa Rejse fra 
Skellefteå til Wismar med Trælast, kom d. 9. ds. paa Grund 
lidt Syd for Dragør, da den vilde søge derind for Storm. 
Ved Svitzers Assistance er Skibet kommet flot efter at have 
losset Dækslasten i Lægtere og er indbragt hertil.

Svanen, Kutter af Grenaa, der var grundstødt i Nyborg 
Fjord, er ved indtrædende Højvande atter kommen flot og 
indkommen i Nyborg Havn.

Arctic, Barkskib af Mølle, der, som meddelt, grund
stødte paa Kronborg Pynten, men kom flot og fortsatte Rej
sen, har den 9. ds. i Nordsøen haft meget haardt Vejr og er 
blevet ilde tilredt. Skibet kæntrede, saa at Masterne maatte 
kappes for at komme paa ret Køl igen. I denne hjælpeløse 
Tilstand drev Skibet om indtil den 11., da det blev taget paa 
Slæb af Dpsk. Grati a af Kjøbenhavn og indbragt til Frederiks
havn Red i meget læk Tilstand. Kaptejn og Styrmand var 
om Bord, Resten af Besætningen er optagen af en Engelsk 
Trawler.

Svanen, Barkskib af Aalborg, paa Rejse fra Kronstadt 
til Ipswich med Trælast, er efter Kæntring udfor Ryvingen 
indkommet til Frederikshavn med 8 Fod Vand i Lasten og 
en Del oven Bords Skade.

Ne wsky, Skonnert af Svendborg, paa Rejse fra St. Peters
borg til Burnhead med Oliekager, er udfor Hanstholm bleven 
ramt af en Braadsø, hvorved den fik en Del oven Bords 
Skade samt Vand i Lasten. Skonnerten maatte søge ind til 
Frederikshavn for at omlosse Ladningen.

Albertine, Galease af Marstal, har paa Rejse fra Gøte
borg til Aberdeen med Granit maattet søge ind til Frede
rikshavn med sønderrevet Storsejl.

Go Idsbro, Dpsk. af West Hartlepool, der, som meddelt, 
kom paa Grund paa Sjollen, er efter at en Del af Ladningen 
er losset bleven bragt flot af Svitzers. Straks efter fik Ski
bet Skade paa Skruen ved at en Staaltrosse kom uklar af 
den, og ved den stærke Strøm kom Skibet atter paa Grund 
med Agterenden, men er nu flot og indbragt til Malmø, hvor 
Ladningen genindtages.

Ane, Jagt af Frederikshavn, er strandet Nord for Læsø; 
Besætningen reddet; Svitzers assisterer, men da Skibet er 
fuld af Vand, bliver det sandsynlig Vrag.

Cathrine Marie, Galease af Elmshorn, er med Tab af 
begge Ankere returneret til Esbjerg.

De tvende Brødres Lykke, Jagt af Løgstør, er den 
9. ds. dreven ind paa Stranden ved Hals.

Eline, Jagt af Mariager, er den 9. ds. dreven paa Land 
i Mariager Bugten, hvor den staar højt.

Kronborg, Kutter af Esbjerg, er den 9. ds. strandet 
ved Sønder Lyngvig og staar højt paa Land; Besætningen, 
5 Mand, er reddet.

Ly dia, Jagt af Hobro, er den 10. ds. strandet i Maria
ger Fjord.

Signal, Dpsk. af Kiel, paa Rejse fra Lovisa til Brest 
med Trælast er indkommet til Frederikshavn med en Del 
oven Bords Skade samt Tab af Dækslast. Skibet skal repa
rere i Flensborg.

Brattingsborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen 
fra Ripola ankommet til Dunkerque med Tab af Dækslast og 
en Del oven Bords Skade.

Anna. 3m. Skonnert af Fanø, kom paa Rejsen fra New 
York ved Indsejlingen til Rio Grande do Sul paa Grund paa 
Barren; Skibet er bragt flot og ind til Rio Grande do Sul 
med Vand i Lasten. Bjærgeløn 50 pCt. af det Bjærgedes 
Værdi.

John, Galease, er paa Rejsen fra Husum til Kjøbenhavn 
med Trælast indkommet til Slite, fuld af Vand.

Lin do la, Barkskib af Nystad, er paa Rejsen fra Kotka 
til Rochester med Trælast indkommet til Helsingør læk og 
med oven Bords Skade. Skibet, der har været ude i Stor
men i Nordsøen, maa losse og reparere.

Hercules, Sejlskib af Mølle, paa Rejse fra Torekow til 
Kjøbenhavn med Sten, er dreven paa Land ved Baastad; 
bliver antagelig Vrag. Kaptejnen er druknet, den øvrige 
Besætning reddet.

James, 3m. Skonnert af Brevig, kom den 8. ds. for Ud
gaaende fra Boston bestemt til Odense med Kul paa Grund 
ved Maud Folster Slusen. Ved indtrædende Ebbe kæntrede 
Skibet, løb senere fuld af Vand og er Vrag.

Alpha, Jagt af Nibe er d. 10. ds. strandet udfor Hals.
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Otto, Jagt af Hobro, er den 10. da. strandet udfor Hals.
Fortuna, Skonnert at Nyborg, har mistet Anker og 

Kjæde og er af Damperen Ekspres indbragt til Frederikshavn.
Gertrud Dorothea, Kutter af Frederikshavn, er an

kommet til Frederikshavn fra Christiania med en Del oven- 
Bords Skade og knækket Bougspryd.

Lille Stine, Kutter af Frederikshavn, har været paa 
Grund paa Læsø; er med Tab af Anker, Kæde og Ror ind
bragt til Frederikshavn.

Paola Madra, Barkskib af Genua, paa Rejse fra 
St. Petersborg til Barbados i Ballast, kom den 10. ds. paa 
Grund ved Wiken. Ved Fragtdamperen Brages (af Bergen) 
Hjælp kom det atter flot og blev indbragt til Helsingør. 
Skaden ubekendt.

Poseidon, Skonnert af Sandarne, er den 9. ds. paa Rejse 
fra Gefle med Trælast ankommen til Svendborg med Tab af 
en Del Dækslast og i læk Tilstand.
0 Poseidon, Dpsk. af Åbo, paa Rejse fra Newcastle til 
Åbo med Kul, er ankommet til Kjøbenhavn med Tab af 
Kommandobro, beskadiget Maskine og andre Skader. Skibet 
maa foretage en omfangsrig Reparation, før Rejsen kan fort
sættes. Under en stærk Storm i Kattegat er Tømmermanden 
skyllet over Bord og druknet.

Union, 3m. Skonnert af Marstal paa Rejse fra Burnt
island med Kul er ankommen til Svendborg med Tab af Sejl.

Skonn. Anna, Kapt. Mortensen, der, som meddelt i for
rige Maaned, indkom til Lillesand med Søskade, hai- nu ud
losset Ladningen og er besigtiget. Den Skibet tilføjede Søskade 
er saa betydelig, at det vil blive kondemneret. 

at Skibsværfterne er bievne tvungne til at afskedige et stort 
Antal Arbejdere. De større Værfter lider i Særdeleshed 
under Manglen paa ny Kontrakter. Selskaberne Feyenoord 
i Rotterdam, Schelde i Vlissingen og Nederlandsche 
Scheepsbouw-Maatschappij i Amsterdam, hvilke alle 
beskæftigede over Tusind Arbejdere forrige Aar, har i Løbet 
af de sidste Uger set sig nødsagede til at afskedige flere 
Hundrede Arbejdere,

Engelsk Skibsbygning. Paa et Møde af „River 
Tyne Improvement Commissioners11 i Newcastle meddeltes 
det, at der i Løbet af August Maaned var løbet i alt 10 ny 
Skibe af Stablen, tilsammen 6,965 Tons, og paa Floden var 
der paa Grund af manglende Beskæftigelse oplagt ikke mindre 
end 23 Dampere.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Nybygninger, Køb og Salg.

Bornholms Maskinfabrik har bygget en tremastet Staal- 
Skonnert „Marie" til Rønne Sejlskibsrederi; den er 120' lang, 
29' bred og 12' Dybgaaende; den maaler 325 Tons Brutto, 
281 Tons Netto, og laster 500 Tons d. V.; den er bygget til 
„ Veritas" højeste Klasse og under „Veritas" Tilsyn. ’ Prisen 
er i sejlklar Stand 75,500 Kroner.

„Marie" afsejlede i Ballast fra Rønne til Bjørneborg den 
13. September.

Skibets Fører er Kapt. Jørgensen af Svaneke.

Galeasen Haabet, 31,11 Tons Brutto, 23,60 Tons Netto, 
er af Kornhandler L. Andersen, Hesnes, solgt til Kaptajn 
R. C. Hansen, Rudkjøbing, for 6,000 Kr.

Jærndamperen Crown Prince, 1,803/1,157 Tons, Bære- 
ævne 2,250 Tons d. V., bygget 1883 i Newcastle, er af Prince 
Line Ltd., Newcastle, solgt tilD. Heydemann, Windau, for 
c. Lstr. 6 650.

Staaldamperne Chelydra og Duke of Fif e er for nylig 
bievne solgte til Japan for henholdsvis c. Lstr. 13,000 og 
Lstr. 15.000. „Chelydra" er 2,518 Reg.-Tons Brutto og bygget 
i 1885 hos J. L. Thompson & Son i Sunderland. „Duke 
of Fife" er 3,821 Reg.-Tons Brutto og bygget 1887 hos Swan 
& Hunter.

Den tyske Jærnbark Ella Nicolai, 590 Reg.-Tons, 940 
Tons d. V., bygget 1868 i Liverpool, er bleven solgt til Carl 
Thorgrimsen, Christianssand, for Lstr. 1,800.

Bugserbaaden Allegro af Hamburg, bygget 1894 i Tøn- 
ning, Compound Maskine af 185 ind. HK., ny Kedel i 1902, er 
b leven solgt til Sverrig for 29,000 Mark.

Hollandsk Skibsbygning. I Følge Meddelelser 
fra Rotterdam til Hamb. B. H. lider de hollandske Skibs
værfter allerede stærkt under den begyndende Depres
sion i Skibsbygningsindustrien, der er den naturlige 
Følge af de daarlige Tider for Skibsfarten. Den hol
landske Korrespondent skriver bl. a., at der i den senere 
Tid slet ingen Bestillinger er gjort paa Nybygninger, saaledes

S ki bsefterr et n i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 15. September.) 
Adolph Andersen, Schubert, nfgik 15 Septbr. fra Riga 
til Antwerpen. — Alabama, Gøtsche, ankom til Dunkirk 
8. Septbr. — Alexandra, Thomsen, afgik fra Boston 4. 
Septbr. hertil. — Algarve, Borries, ankom til Denia 11. 
Septbr. — Anglo Dane, Wiberg, afg. herfra 14. Septbr. til 
Kalmar. — A. N. Hansen, Paaske, afgik 15. Septbr. fra 
Dunkirk hertil. — Antwerpen, Mikkelsen, ank. her 15. 
Septbr. fra Newcastle. — Arkansas, Petersen, afgik herfra 
14. Septbr. til St. Petersborg. — Arno, Strubberg, afg. 12. 
Septbr. fra Borgå. til Brahestad. — Axelhuus, Skow, ank. 
her 13. Septbr. fra Vestnorge; afg. herfra 15. Septbr. til 
Stettin. — Baron Stjern blad, Clauson-Kaas, ankom til 
Antwerpen 12. Septbr. — Beira, Lunge, afgik herfra 12. 
Septbr. til Helsingfors. — Botnia, Bønnelykke, ank. her 13. 
Septbr. fra Stettin; afg. 16. Septbr. til Vestnorge. — Chri
stian IX, Koister, afgik fra London 13. Septbr. hertil. — 
Chr. Broberg, Nielsen, ank. til St. Petersborg IL Septbr. 
— Dagmar, Larsen, afgik 13. Septbr. fra Livorno til Nea
pel. — Douro, Mortensen, afgik herfra 14. Septbr. til Reval 
og St. Petersborg. — Eos, Harder, ankom til London 12. 
Septbr. — Florida, Ørum, afgik herfra 15. Septbr. til Chri
stiania, Philadelphia og New York. — Frederik, Thomsen, 
ankom til Hull 11. Septbr. — Garonne, Kromann, afg. fra 
Trangsund 14. Septbr. til Bråndshamn. — Georgios L, 
Schibbye, er afgaaet fra Almeria. — Hekla, Hempel, afgik fra 
Christianssand 4. Septbr. til New York. — Hellig Olav, 
Holst afgik fra Christianssand 11. Septbr. til New York. — 
Island, Holm, afgik fra New York 12. Septbr. hertil. — 
J. C. Jacobsen, Petersen, ank. til Marseille 12. Septbr. — 
J olantha, Christiansen, ankom her 12. Septbr. fra Rotter
dam. — Kas an, Hansen, ank. til London 14. Septbr. — 
Kentucky, Thidemann, afg. fra New York 9. Septbr. her
til. — K i ew, Jacobsen, pass. Holtenau 14. Septbr. fra Libau 
til London. — Kursk, Søeberg, afg. 15. Septbr. fra Aalborg 
til Libau. — Leopold II, Meyer, ankom til Alicante 14. 
Septbr. — Loire, Craignou, afg. forv. 15. Septbr. fra Bordeaux 
til La Rochelle. —Louise, Kruse, ank. til Pillau 14. Septbr. 
— Louisiana, Staal, afgik fra Dartmouth 6. Septbr. til 
New York. — L. P. Holmblad, Andersen, afg. 16. Septbr. 
herfra til Christiania og Boston. — Morsø, Frisenette, afg. 
fra Gøteborg 11. Septbr. til Cardiff. — M oskov, Sørensen, 
ankom til Libau S. Septbr. — Nicolaj II, Lissner, ankom 
til Boston 11.Septbr. — Nishnij Novgorod, Harder, pas
serede Gibraltar 7. Septbr. fra Algier hertil. — Nordjyl
land, Kragh, passerede Holtenau 11. Septbr. fra Antwerpen 
til St. Petersborg. — Norge, Gundel, ank. her 15. Septbr. 
fra New York. — O. B. Suhr, Jonsen, ankom til St. Petersborg 
5. Septbr. — Omsk, Møller, ank. til Libau 13. Septbr. — 
Oskar II, Skjødt, ank. her 13. September fra New York. 
— Perm, Christensen, ank. til Windau 14. Septbr. — 
Pregel, Olsen, pass. Holtenau 14. Septbr. fra Libau til Hull.
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— Rita, Meldahl, afgik fra Antwerpen 13. Septbr. hertil. — 
Riberhuus, Rørbye, afg. fra Bergen 14. Septbr. til Trond
hjem. — S e.in e, Dampt, ankom her 13. Septbr. fra Bordeaux. 
— Texa Hansen, afg. fra New Orleans 3. Septbr. til Aarhus. 
— Thyra, Fischer, ankom her 14. Septbr. fra Konigsberg. 
— United States, Wulff, afg. 16. Septbr. fra New York 
hertil. — Valdemar, Johnsen, ank. til Pillau 12. Septbr. — 
Viking, Rasmussen, ank. til Lissabon 13. Septbr. — Yrsa, 
Gommesen, ank. her 15. Septbr. fra Stockholm. — Vad sø e 
afgik fra Swansea 12. Septbr. hertil. — Marie afgik fra 
Stettin 10. Septbr. til Manchester. — Ellen ankom til 
Gefle 14. Septbr. — H. A. Hartmann afgik herfra 15. 
Septbr. til Riga. — Annie ankom til Bergen 14. Septbr.

Carl, Skjold, Gorin. Gorm, Wrisberg, afgik fra St. 
Petersborg 4. Septbr., ankom til Amsterdam 12. Septbr. — 
Frode, Tofte, afgik fra Calais 15. Septbr., best, til Blyth.— 
Sigurd, Jørgensen, afg. fra Rotterdam 1. Septbr., ankom 
til Archangel 12. Septbr. — L. H. Carl, Lorenzen, afgik 
fra Kronstadt 5. Septbr., ank. til Grangemouth 14. Septbr. 
— Erik 11, Schmidt, afgik fra Archangel 1. Septbr., ank. til 
Zaandam 13. Septbr.— Knud II, Hansen, afg. fra Sunder
land 11. Septbr., best, til Stettin. — Danmark, Kraemer, 
afg. fra Helsingfors 8. Septbr. til Calais. — Ragnar, Riber 'afg. 
tra Cardiff 10. Septbr., best, til Kronstadt. — Magnus. Jør
gensen, afg. fra Blyth 6. Septbr., ank. til Lubeck 10. Septbr. — 
Olaf, Petersen, afg. fra Blyth 7. Septbr., hest, til Siniluoto. 
— Svend II, Risø, afg. fra Rouen 12. Septbr., best, til Sun
derland. — Harald, Hveysel, afg. fra Kbhvn. 9. Septbr., 
ank. til Siniluoto 13. Septbr.

Det dansk-rusoiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra London 11. Septbr., ankom til North Shields 
14. Septbr. — Alexander Shukoff, Stoltenberg, afgik fra 
St. Petersborg 9. Septbr., best, til Brake. — Johan Siem, 
Knudsen, ankom til Kronstadt 11. Septbr. — Pawel Andre- 
.jef', Tannebæk, ankom til Kronstadt 10. Septbr. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, afgik fra London 13. Septbr., best, 
til Tyne. — Ru s s, Rasmussen, ank. til Halifax 21. August. 
— Wladimir Sawin, Jørgensen, ank. til London 8. Septbr.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Blyth 9. Septbr. — 
Kamma, Løffler. ank. til Liibeck 15. Septbr. — Helga, La- 
gesen, ankom til Tyne Dok 14. Septbr. — Martha, Jørgensen, 
afgik fra Rouen 15. Septbr. — Elna, Møller, afg. fra Lo- 
visa 11. Septbr. — Therese, Pedersen, ank. til Norrkøping 
13. Septbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ank. 
til Archangel 10. Septbr. — Dana, Nielsen, ankom til St. 
Petersborg 14. Septbr. — Ophelia, Wilhelmsen, afg. fra 
Kotka 13. Septbr.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afg. fra Sørnas 9. Septbr., 
best, til Ghent. — Niobe, Mathisen, ank. til Borgå 8. 
Septbr. — Nautik, Nielsen, ankom til Grimsby 14. Septbr. 
— Nancy, Nielsen, ankom til Ghent 14. September. — 
Nordsøen, Gram, afgik fra Esbjerg 15. September, best, 
til Stugsund. — Nexos, Sørensen, ankom til Tayport 14. 
Septbr. — Nora, Jørgensen, afgik fi-a Blyth 13. Septbr., 
best, til Gjedser. — Napoli, Thøgersen, afg. fra Helsingør 
12. Septbr., best, til Skellefteå.— Neptun, Winther, afgiktra 
Jacobsstad 10. Septbr., ankom til Trangsund 13. Septbr. — 
Alfa, Hansen, afg. fra Guernsey 10. Septbr., ank. til East 
Hartlepool 13. September.

Nordsøen. Wineland, Degn, ankom til Nagasaki 4. 
Septbr. — Nordland, Petersen, ankom til Kjøbenhavn 12. 
September. — Kronprins Frederik, Schmidt, ankom til 
Nordmaling 11. Septbr. — England, Andresen, ankom til 
Grangemouth 13. September. — Holland, Lund, ankom til 
Windau 13. Septbr. — Rusland, Møller, ankom til Ghent 
14. Septbr.

Urania. Polarstjernen, Billow, afgik fra Cardiff 11. 
Septbr. — Mars, Rasmussen, afgik fra Halmstad 11. Septbr. 
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik fra Kronstadt 
13. Septbr.

Dania. Marv, Nielsen, afgik fra Norrkbping 15. Septbr., 
bestemt til San Sebastian. — Dagny, Lorentzen, afgik fra 
Borgå 15. Septbr., best, til Rochefort.

Jylland. Karen, Schmidt, afg. fra Kronstadt til London 
14. Septbr.

Kjøbenhavn. J ylland, Andersen, afg. fra Reval 8. Septbr., 
best, til Dunkirk. — Fyen, Hansen, afgik fra St. Petersborg 
15. Septbr., best, til Aberdeen. — Hafnia, Troensegaard, 
afgik fra Riga 13. Septbr., bestemt til Delfzyl. — Russia, 
Poulsen, ank. til Riga 9. Septbr.— Carl Hecksher, Starck, 
ankom til Delfzijl 11. Septbr.

Østersøen. Cimbria, Hansen, afg. frå Hull 12. Septbr., 
best, til Luleå. — Gratila, Skov, afgik fra Blyth 9. Septbr., 
ank. til Pillau 13. Septbr.

Union. Gallia, Nielsen, afgik fra Blyth 9. Septbr., ank. 
til Swinemiinde 12. Septbr. — Britania, Jensen, ankom til 

Bristol 14. Septbr. — Caledonia, Storm-Hansen, afgik fra 
Kjøbenhavn 14. Septbr., best, til Riga.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg 9. Septbr., 
ank. til Middlesbrough 13. Septbr. — Carbonia, Jespersen, 
afg. fra Riga 9. Septbr., best, til Ghent. — Estonia, Fisker, 
afg. fra Blyth 12. Septbr,, ankom til Korsør 15. Septbr.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Rouen 
16. Septbr. — Brattingsborg, Clausen, ank. til Newport 
16. Septbr. — Flynderborg, Larsen, afgik fra Kronstadt 
12. Septbr., best, til Raumo. — Fredensborg, Hartmann, 
ank. til Boness 15. Septbr. — Frederiksborg, Jørgensen, 
ank. til Helsingør 6. Septbr. — Jomsborg, Kiihl, ankom til 
Barry 14. Septbr. — Kronborg, Hveissel afgik fra Rosario 
1. Septbr., bestemt til Bremen. — Rosenborg, Schultz, afg. 
fra Methil 14. September, bestemt til Kbhvn. — Skander
borg, Jensen, afgik fra Kbhvn. 13. Septbr., best, til Rotter
dam. — Søborg, Fischer, ankom til Calais 8. September. — 
Uranienborg, Schmidt, ankom til Galatz. 9. September. — 
Stjerneborg, Hansen, ankom til Lissabon 9. September.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Sunderland 16. Septbr. — Marselisborg, Nielsen, afg. 
fra Villa Constitucion 12. Septbr., bestemt til San Pedro. — 
Silkeborg, Pedersen, afgik fra Haukipudas 12. September, 
bestemt til Rotterdam. — Skodsborg, Schultz, afgik fra 
Kbhvn. 12. Septbr., best. tilWaskloL — Tuborg, Mathiesen, 
afgik fra Kbhvn. 13. Septbr., best, til Terneuzen. — Ulfs- 
borg, Eriksen, afgik fra Newcastle 15. Septbr., bestemt til 
Kronstadt. — Vordingborg, Petersen, afg. fra Kallundborg 
12. Septbr., best, til Uleåborg.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afgik fra Kronstadt 13. 
Septbr., best, til Haukipudas. — Kallundborg, Lund, afg. 
fra Chantenay 13. Septbr., best, til Sevilla.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Granton 14. 
September. — Ansgar, Predbjørn, ankom til Antwerpen 13. 
Septbr. — I. N. Madvig, Hahn, ankom til Kronstadt 5. 
Septbr. — Hamlet, Sommer, afgik fra Gand 14. Septbr. — 
Helge, Olsen, ankom til Burntisland 14. September. — Rolf, 
Matthiessen, ankom til Frederikshamn 14. Septbr.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Prinsesse Ma.rie, 
Berentzen, afgik fra St. Petersburg 15. September. —Prins 
Valdemar, Kock, afgik fra Port Said 8. Septbr. — Siam, 
Glahn, afg. fra Kbhvn. 14. September. — R agnhild, Peder
sen, ankom til Kbhvn. 17. August.

Ærø. Enigheden, Svane, ankom til Odense 12. Septbr.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
til Yxpila 13. Septbr. — E. M. Dalgas, Møller, ankom til 
Blyth 10. September. — St. St. Blicher, van Deurs, ank. 
til Vejle 5. September. — N. G. Petersen, Rasmussen, ank. 
til Burntisland 14. Septbr. — G. Koch, Jørgensen, ankom 
til Grimsby 14. Septbr. — Hans Ta usen, Klaaborg, ank. til 
Kronstadt 8. Septbr. — H. C. Andersen, Tilly, afgik fra 
Skelefteå 8. Septbr. — Peter Willemoes, Nissen, afg. fra 
fra Kronstadt 5. Septbr. — N. F. Høffding, Ellekilde, ank. 
til Yxpila 12. Septbr. — H. Pontoppidan, Klitgaard, afgik 
fra Blyth 16. Septbr. — Chr. Christensen, Hansen, afgik 
fra Brahestad 14. Septbr.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ankom til Hudiksvall 14. 
Septbr. — London, Bom, ankom til Dunkerque 14. Septbr. 
— Paris, Nielsen, afgik fra Sikea 9. Septbr, bestemt til 
Calais.

Mercur. Regina, Hedegaard, ankom til New York 9. 
September. — Livonia, Brink, afgik fra Riga 15. Septbr., 
bestemt til Hull.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Havre 15. September. 
— Clara, Jensen, afgik fra Windau 12. Septbr., bestemt til 
Ghent. — Kai, Damm, afg. fra Grangemouth 14. September, 
best, til Kbhvn.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Kbhvn. 15. September. — 
S venid. Bønnelycke, afgik fra Danzig 10. Septbr., best, til 
Sunderland.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik fra 
Grao 5. Septbr., best, til Glasgow. — Asger Ryg, Hagedorn 
afgik fra Ghent 12. Septbr., best, til Methil.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Emilie, Warrer, ank. til London 7. Septbr. 

fra Port Stanley afgik fra London 12. Septbr. til Amsterdam. 
— Nancy, Pedersen, ankom til Rio Grande 3. Septbr. fra 
Cardiff. — Mær dor, Mørch, prajet 24. August paa 11° N. 
27° W. fra Rio Janeiro til Falmouth. — Thora, Thomsen, 
afgik fra New York 12. September til Tuborg. — Copley, 
Struckmann, ankom til Zansibar 13. September fra Cardiff, 
70 Dages Rejse — Havila, Clausen, prajet 120 Kml. W. 
’/4 S. fra Hanstholmen fra Hudikswall til Algoa Bay (ved
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Capt. Nielsen S/S Dana). — Mary Jose, Brinck, afgik fra 
Liverpool 13. Septbr. til Port Natal.

Fanø Sønderho. Mary, Lydom, afgik fra Aloa 3. Septbr., 
ankom til Nykjøbing S. 11. Septbr.

Rønne. Laurentine Emilie, Andersen, ank. til Stege 
7. Septbr. — Rolf, Møller, ankom til Bergqvara 8. Septbr. 
— Clara Marie, Kofoed, ankom til Kjøbenhavn 9. Septbr. 
-r- Freja, Bech, ank. til Pillau 9. Septbr. — John Hintze, 
Jakobsen, ank. til Danzig 10. Septbr. — Johannes, Larsen, 
ank. til Antwerpen 10. Septbr. — Oline Dahl, Rasmussen, 
ankom til Stege 11. Septbr.

Svendborg. Thetis, Hansen, ankom til St. Petersborg 
7. Septbr. — Minerva, Fuglsang, ankom til Kjøbenhavns 
Red 7. Septbr. — Hertha, Brandt ankom til Helsingørs Red 
8. Septbr. — Elise, Andreasen, ankom til St. Petersborg 8. 
Septbr. — Brødrene, Jørgensen, ankom til St. Petersborg 
8. Septbr. — Hans Ditlev, Christensen, ankom til Libau 
9. Septbr. — Aktiv, Mouritsen, ankom til Golberg 9. Septbr. 
— Casper, Hansen, ankom til Kallundborg 8. Septbr. — 
Freir, Jensen, ankom til Libau 9. Septbr. — Agnes, An
dreasen, ankom til St. Petersborg 7. Septbr. — Vega, Ras
mussen, ankom til Danzig 9. Septbr. — Olga, Rasmussen, 
ankom til Landskrona 11. Septbr. — Neptunus, Jensen, 
ankom til St. Petersberg 12 Septbr. — Rasmus, ankom til 
Kjøbenhavns Red 11. Septbr. — Iris, Hansen, ankom til 
Limhamn 11. Septbr. — J. M.,Nielsen, Nielsen, ankom til 
Limhamn 11. Septbr. — Solon, Nielsen, ankom til Umeå 10. 
Septbr. — Carl Mørk, Mortensen, ankom til Kotka 11. 
Septbr. — Fanny, Hansen, ank. til Norrkøping 13. Septbr. 
— Kruse, Larsen, ankom til Burntisland 14. Septbr. — 
Dania, Rasmussen, ankom til Granton 14. Septbr. — R. P. 
Petersen, Andersen, ankom til Høganæs 14. Septbr. — 
Sophie, Mikkelsen, ankom til Fowey 14. Septbr. — Skjold, 
Larsen, ank. til Ljusne 12. Septbr. — Guldborg, Rasmus
sen, ank. til Folkestone 13. Septbr. — Valdemar, Andrea
sen, ankom til St. Petersborg 12. Septbr. — G. R. Berg, 
Petersen, ank. til Uleaborg 14. Septbr. — Psyche, Nielsen, 
ankom til Jersey 14. Septbr. — Carl, Clemensen, ank. til 
Aalborg 14. Septbr.

Ærø. Alma Marie, Hansen, ank. 24. August til Safii. 
— Salvador, Fabricius, ank. 8. Septbr. til Slite. — August, 
Petersen, ankom 8. Septbr. til Fjellbacka. — Caroline 
Kock, Hansen, ankom 27. Juli til Rio Hacka (Columbia). 
— Valkyrien, Haagensen, sejlfærdig 23. August i Nouville 
(Nord Amerika). — Skirner, Thomsen, afgik 6. Septbr. fra 
Frihavnen til Nykjøbing F. — Karen, Bager, ank. 9. Septbr. 
til Odense. — Karen, Eriksen, afgik 7. Septbr. fra Kjøben
havn til Faxe. — Emanuel, Kastrup, ankom 9. Septbr. til 
Pillau. — Alf, Rasmussen, ankom 10. Septbr. til Vannes. — 
Jørgen Olsen, Christensen, ankom 11. Septbr. til Odense 
Fjord. — Ellen , Lauritsen, ankom 11. Septbr. til Sønderborg. 
— Christian, Groth, ankom 10. Septbr. til Stornoway fra 
Island. — Harris, Thorsteinson, ankom 10. Septbr. til Tene- 
rifa. — Veritas, Staugaard, afgik 10. Septbr. fra Isigny til 
Halmstad. — Olga, Jørgensen, ank. 10. Septbr. til Nuceuff. 
— Union, Mortensen, ank. 11. Septbr. til Svendborg. — 
Ingolf, Nymann, laa 8. Septbr. i Swansea. — Diana, Han
sen, er ankommen til Kjøbenhavn. — Merkur, Friis, er an
kommen til Kjøbenhavn. — Sofie, Lauritzen, ank. 28. Aug. 
til Mazagan (Marokko). — Paket, Friis, afg. 11. Septbr. fra 
Kjøbenhavn til Marstal. — Debora, Rasmussen, passerede 
11. Septbr. Øresund. — Hans, Folmer, ank. 12. Septbr. til 
Stubbekjøbing. — M. Hay, Petersen, ank. 12. Septbr. til Pil
lau. — J. Jacobsen, Albertsen, er ankommen til Peterhead. 
— Kronen, Hermansen, ank. 11. Septbr. til Stornoway. — 
Smart, Christensen, ankom 11. Septbr. til St. Ybes. — 
Johanne, Hansen, ankom 12. Septbr. til Kallundborg. — 
H. H. Petersen, Hansen, ankom 12. Septbr. til Granville. 
— Familien, Caspersen, afgik 11. Septbr. fra Kjøbenhavn 
til Sverrig. — Eleonora, Hansen, ankom 11. Septbr. til 
Kjøbenhavn. — Caroline, Albertsen, ankom 12. Septbr. til 
Kjøge fra Greifswalde. — Juliane, Petersen, ank. 12. Septbr. 
til Kjøbenhavn. — Niels Juel, Nielsen, ankom 14. Septbr. 
til Gravesend. — Skirner, Rasmussen, ankom 13. Septbr. 
til Kotka. — Valborg, Johansen, ankom 13. Septbr. til 
Laurvig.

Efterretninger for Søfarende.
Lengden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an* 

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordeøen. Horns-Rev. Søren Bovbjerg-Dyb. Søren Bov

bjerg-Dyb er nu afmærket saaledes:

En hvid Stumptønde med 3 nedadvendte Koste, „Ringe- 
bjerge V.“, i 472 Fv. Vand, 3,c Kml. N. 3572° V. fra Blaa- 
vands-Huk Fyr.

En rød Spidstønde med 2 opadvendte Koste, „Søren 
Bovbjerg-Dyb N.“, i 3"/4 Fv. Vand, 4„ Kml. N. 7872° V. fra 
Blaavands-Huk Fyr.

En rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost, „Søren Bov
bjerg-Dyb V.“, i 37. Fv. Vand, 5„ Kml S. 82° V. fra Blaa- 
vands-Huk Fyr.

Den hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste, „Søren 
Bovbjerg V.“ er uforandret.

Kattegat. Hirsholm. Hirsholm Havnefyr er nu forandret 
saaledes, at det i Stedet for grønt Lys viser hvidt Lys fra 
c, S. 75° V., tæt N. om Mølle-Rev, til N. 85° V.

Anholt S. Den Ilte September. 8 Kml. S. t. V. fra Søn- 
derbjerg. Flydende Rigning af et stort Skib.

Den 13de September. 10 Kml. S. °/4 0. fra Anholt Fyr. 
Flydende Rigning af et stort Skib, sandsynlig den samme 
som ovennævnte.

Sundet. Snekkersten. En Skonnert er sunken i 11 Fv. 
Vand ud for Snekkersten, c. 1 Km., fra Land. Vraget, del
er afmærket med en Vragvager, vil blive uskadeliggjort.

Kjøbenhavns Frihavn. Den 19de September 1903 slukkes 
Vinkelfyret paa Dampfærgelej ernes Midtmole i Kjøbenhavns 
Frihavn. Samtidig tændes et rødt, fast Ledefyr, der lyser 
fra N. 4672° 0. til N. 6072° 0., paa Frihavnens Ø.-Mole, 205 
Alen S., 5372° V. fra NØ.-Ledefyret paa Ø.-Molens Hoved. 
Flammens Højde: 38 Fod. Spejlapparat. Graa, 32 Fod høj 
Fyrbaake. Holdt overet i S. 53l/2° V. og N. 5372° 0. lede 
Fyrene i 2974 Fod Vand gennem Kronløb.

Store-Bælt. Korsør. N.-Enden af den under Bygning væ
rende Bølgebryder paa S.-Siden af Indløbet til Korsør Havn 
strækker sig nu saa langt N. efter, at Ledefyrlinien gaar 
over den.

Paa Bølgebryderens N.-Ende er tændt en grøn Lanterne.
Østersøen. Fyrskibet „Gjedser Havn“ S. 17 Fods Pullen, 

der laa c. 82/9 Kbl. S. t. 0. fra Fyrskibet „Gjedser Havn'1 og 
7,100 Alen S. 19° V. fra Gjedser Fyr, er uddybet til 19 Fod.

Limfjorden. Livø-Bredning. Blinde-Røn. Den hvide Stage 
med 2 Halmviske paa Ø.-Siden af Blinde-Røn er flyttet c. 1 
Kbl. S. hen og staar nu i 15 Fod Vand, saa at man saavel 
paa Kurserne N. — S. som 0.—V. kan passere den tæt uden 
at faa mindre end 13 Fod Vand.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Østersøen. Den 8de September 1903. 54" 52' N. Br. 13" 

28' 0. Lgd., c. 11 Kml. N. 72 G- fra Arkona Fyr. Vrag med 
Bunden opad.

Sverrig. Gotska Sandon. Fra Gotska Sandon N.-lige 
Fyrtaarn vises nu et hvidt Lynfyr, der hver 10 Sekunder 
viser Fire-Lyn. Et svagere Fyr er anbragt under Hoved
fyret og viser hvidt, fast Fyr over Grunden Kopparstenarne, 
fra N. 16° V. til N. 6° 0. Hovedfyrets Synsvidde 18,n Kml., 
Bifyrets 17,5 Kml.

Tyskland. Frisches Haff. Elbing Farvand. Ved Fuhse 24 
i Elbing Farvand bygges en Fyrbaake, hvorfra skal vises et 
grønt Fyr over et hvidt Fyr.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Kristianiafjorden. I Kristianiafjorden er følgende 

Boer fundet:
I Valør Distrikt:
En 3 Fods Bo 0. for Maltskær. 59° 8' 50" N. Br. 11° 

7' 7" 0. Lgd.
Paa 7 Fods Boen c. 1 Kbl. S. for denne er fundet 4 Fod.
En 7 Fods Bo S. for Løkholm. 59° 8' 21" N. Br. 11° 7' 

5" 0. Lgd.
En 3 Fv. Bo 0. for Flyndreholmen. 59° 8' 6" N. Br. 11° 

7- 55" 0. Lgd.
En 7 Fods Bo 0. for Flyndreholmen. 59° 8' 3" N. Br. 

11° 7' 54" 0. Lgd.
En 5 Fods Bo i Bugten ved Munken. 59° 7' 22" N. Br.

11° 5' 20" 0. Lgd.
En 5 Fods Bo N. for Kjeppingerne. 59° 6' 35" N. Br. 

11° 4' 50" 0. Lgd.
En 1 Fv. Bo i Sundet mellem V.- og Ø.-Kjeppingerne.

59° 6' 23" N. Br. 11° 5' 5" 0. Lgd.
En 2 Fv. Bo i Sundet mellem V.- og Ø.-Kjeppingerne. 

59° 6' 16" N. Br. 11« 5' 4" 0. Lgd.
En 2 Fods Bo i Sundet mellem V.- og Ø.-Kjeppingerne.

59° 6' 9" N. Br. 11° 4' 50" 0. Lgd.
En 2 Fv. Bo S. for Ø.-Kjeppingskjær. 59° 6' 2" N. Br11° 5' 6" 0. Lgd. J rr f, j
En 16 Fods Bo 1 Kbl. VSV. for ovennævnte. 59° 5' 59"

N. Br. 11° 4' 56" 0. Lgd.
En 1 Fv. Bo N. for Gloraka. 59° 4' 48" N. Br. 11° 7' 

19" 0. Lgd. '



488 Dansk Søfabtstidendb. 17. Septbr. 1903.

En 1 Fv. Bo V. for Bjørnskær. 59° 4' 59" N. Br. 11° 7' 
35" 0. Lgd.

I Tønsberg Distrikt:
En 9 Fods Bo S. for Mogerø SØ.-Pynt. 59° 8' 36" N. Br. 

10° 27' 7" 0. Lgd.
En 14 Fods Bo S. for Mogerø SØ.-Pynt. 59° 8' 33" N. 

Br. 10" 27' 2" 0. Lgd.
En 8 Fods Bo paa Burø V.-Side. 59° 8' 8" N. Br. 10° 

26' 56" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Amrum Fyr. I Amrum Fyr er indsat en rod 

Vinkel, der lyser fra S. 54° 0. til S. 24° 0.
Elben. Mittelgrund. Den 18de September 1903 flyttes, paa 

Grund af Forandring af Mittelgrund, følgende Tønder saa- 
lodes *

Mittelgrund W. c. 374 Kbl. V. t. N. % N. hen. 53° 56' 
50" N. Br. 8° 34' 27" 0. Lgd.

Den nedre sorte Tønde ved Mittelgrund SV.-Hjørne, c. 
Vl„ Kbl. SØ. S. hen. 53“ 55' 58" N. Br. 8" 37' 0" 0. Lgd.

Mittelgrund O. c. 2 Kbl. V. °/4 N. hen. 53° 55' 54" N. Br. 
8° 39' 36" 0. Lgd.

Tønde N. under Steilsand c. l/2 Kbl. S. ’/4 V. hen. 53° 
55' 18" N. Br. 8° 39' 52" 0. Lgd.

Holland. Zeegat van Texel. Schulpengat. I Schulpengat 
er den rød og sort vandret stribede Lystønde midlertidig 
ombyttet med den sorte Lystønde, som laa i Helsdeur ved 
den maalte Mil, og paa dennes Plads er udlagt en sort 
Spidstønde, hvorfra om Natten vises en Lanterne.

Surich. Bagfyret i Surich Ledefyr er forhøjet. Flammens 
Højde: 40 Fod. Pælen, hvorfra det vises, og Fyrhuset til 
Forfyret er gule. Bagfyrets Plads: 53° 6'.0 N. Br. 5° 22',9 
0. Lgd.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Zuiden kan nu besejles 
med et Dybgaaende af 22 Fod, Hoorn med 23 Fod og Far
vandet S. for Maassluis med 1972 Fod.

Zeegat van Brouwershaven. Vilje van de Noordplaten. I 
Vlije van de Noordplaten ligger Spidstønde Nr. 3 med Bal
lon nu i 9 Fod Vand paa 51° 40' 42" N. Br. 4° 8'23" 0. Lgd., 
og rød og sort vandret stribet Kugletønde Nr. 4 a i Kram
mer i 21 Fod Vand, paa 51° 40' 45" N. Br. 4° 8' 18" 0. Lgd. 
I Vlije van de Noordplaten er der 13 Fod midt i Løbet.

Haringvliet. Bommel. Den mindste Dybde i Midtlinien i 
den gravede Rende i Bommel er nu 17 Fod.

Wester Schelde. Fra 1ste Oktober 1903 kan der fra Te
legrafkontorerne i Vlissingen, Neuzen, Hansweerd og Wals- 
oorden til alle Tider af Døgnet besørges Telegrammer om 
Søulykker, Tilbud om Assistance og lignende.

Schor van Baalhoek. Den sorte Keglebaake paa Schor 
van Baalhoek NØ.-Pynt er ødelagt. En rød Vager er mid
lertidig udlagt tæt ved Stedet. 51° 22' 17" N. Br. 4“ 5' 10" 
0. Lgd.

Nauw van Bat Schaar vanWaarde. I Schaar vanWaarde 
inddrages Stumptønde Nr. 5 og Spidstønde Nr. .6 og 7 samt 
Prikkerne paa N.-Siden. I Nauw van Bat ombyttes den rød 
og sort vandret stribede Kugletønde Nr. 43 med Kegle med 
en Stumptønde Nr. 43. 51° 23',6 N. Br. 4° 10',, 0. Lgd.

England. Downs. Ramsgate. Ved Ramsgate gives føl
gende Signaler fra Flagstangen ved Vagthuset paa Ø.-Pieren:

En Arm paa Flagstangen og Ringning paa Klokken og 
om Natten Ringning alene betyder, at Skibe staar ind i Hav
nen. Intet Skib maa da forlade Havnen.

To sorte Balloner eller et rødt, fast Fyr paa Flagstangen 
betyder, at intet Skib maa staa ind i Havnen.

Til Dampere gives Signal for den Orden, hvori de maa 
staa ind i Havnen ved, at deres Kontorflag hejses paa Flag
stangen. Andre indgaaende Dampere maa vente udenfor, saa 
at Damperne fra Anlægspladsen har Plads nok til at komme ud.

Beliggenhed: 51“ 20' N. Br. 1° 25' 0. Lgd.
Sunderland. Roker Pier. Den 23de September 1903 sluk

kes de midlertidige røde, hvide og grønne Fyr paa Roker 
Pier, og den sorte Spirtønde ved dens Yderende inddrages.

Samtidig tændes paa Yderenden af Pieren et hvidt Lyn
fyr. der hver 5 S. viser Et-Lyn, Lyn 7io S., Mørke “/jo S. 
Flammens Højde: 81 Fod. Synsvidden: 15 Kml. Det vises 
fra et Fyrtaarn, der staar 3 Kbl. N. 61° 0. fra N.-Pier Fyret. 
Linseapparat af 3die Orden. Taagesignal gives med Sirene, 
der hver 20 S. giver Et-Stød af 2 S. Varighed. 54° 55',2 N. 
Br. 1° 21' V. Lgd.

S.-Baaken er borttagen. N.-Pier Fyret vises fra en Mast, 
Fyrtaarnet er borttaget.

Warkworth. Warkworth N.-Pier er nu forlænget 60 Alen. 
Det midlertidige, grønne, faste Fyr er slukket. Det hvide 
Fyr med Formørkelser er atter tændt paa Pierens Hoved. 
55° 20',6 N. Br. 1° 34' V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Ailly. Ailly Fyr er forstærket. Det viser nu 

Tre-Lyn hver 20 S., Lynets Varighed 0 S..;)8. Mørke mellem 

Lynene 3 S.,77 og mellem Grupperne 11 S.,23. Lysevnen: 28 
Kml.

England. Dover. Det hvide, faste Fyr, som vises fra 
Stilladset om Duc d’Alben, 8.c Kbl, S. 60° 0. fra St. Marys 
Kirke, Dover Castle, er ombyttet med to røde, faste Fyr 
paa N.-Hjørnerne, og to grønne faste Fyr paa S.-Hjørnerne, 
og mellem de grønne Fyr et hvidt Fyr med Formørkelser. 
Taagesignal gives fra Stilladset med Klokke, To-Slag hver 15 S.

Klokketønden, der viser To-Blink hver 10 S., inddrages 
om kort Tid. 51° 7',2 N; Br. 1“ 20',7 0, Lgd.

Skotland V.-Kyst. Clyde. Elderslie. I Clyde. 72 Kml. 
0. for Renfrew Færge, foretages Sprængninger fra en Læg
ter, der viser en rød Ballon og om Natten to røde, faste Fyr, 
lodret for hinanden. Taagesignal gives med Klokke. Naar 
der sprænges, gives Signal med Dampfløjte.

Uddybningsmaskinerne viser tre hvide Lanterner i Tre
kant.

Paa Flodens S.-Side vises rødt Flag eller rødt, fast Fyr 
74 Kbl. oven for og neden for Arbejdsstedet.

Man skal gaa N. om Lægteren, og intet Skib maa pas
sere Strækningen mellem Flagene med mere end 4 Kml. 
Fart. Af to Skibe, der kan mødes inden for den afmærkede 
Strækning, skal det Skib, som har Strømmen imod, vente til 
det Skib, som har Strømmen med, er passeret Stedet. 55° 
53' N. Br. 4° 22' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brest. En rød Lystønde, der viser grønt, 

fast Fyr, er i 7 Fod Vand udlagt ved S.-Enden af Molen, som 
bygges udenfor Krigshavnen ved Brest. Tønden ligger 272 
Kbl. fra Inderenden af Molen ved Handelshavnens S.-Dæm- 
ning. 48° 22' 28" N. Br. 4° 34' 3" V. Lgd.

Pointe de Trévignon. Scleuc. En rød Baake med Kegle 
er opført paa Scleuc, 47, Kbl. NV. for den hvide Klippe 
Tépot. 47° 49'0" N. Br. 3° 53' 9" V. Lgd.

Spanien. Finisterre. Fyret paa Kap Finisterre er for
stærket.

Gibraltar Stræde. Punta Palomas. Det hvide Fyr med 
En-Formørkelser hver 5 S. Punta Palomas lyser nu fra S. 
37° 0. gennem S. til S. 25° V. over Grunden Los Cabezos.

New Brunswick S.-Kyst. Bay of Fundy. St. John Harbour. 
En rød Stumptønde er i 15 Fod Vand udlagt ved Ø.-Siden af 
Indløbet til Havnen. Den ligger 5 Kbl. S. 22° 0. fra Ring 
Bolt Rock, og l“/4 Kb], S. 82° 0. fra Baakefyret. 45° 14' 57" 
N. Br. 66° 2' 57" V. Lgd.

New Brunswick Ø.-Kyst Pokemouche Gully. En sort 
Stumptønde er i 3 Fv. Vand udlagt uden for Indløbet til 
Pokemouche Gully. 47° 39' 40" N. Br. 64° 45' 48 V. Lgd.

Prince Edwards Islands N.-Kyst. Cascumpeque Harbour. 
En rød Spidstønde, mærket Cascumpeque, er i 28 Fod Vand 
udlagt ud for Yderbarren ved Indløbet til Cascumpeque Har
bour. Den ligger ira Cape Kildare i S. 13° V., fra Cascum
peque Fyr i N. 67° 0. og fra Sandy Island forreste Ledefyr i 
N. 82° 0. Den røde Spirtønde er inddragen. 46° 48' 50" N. 
Br. 63° 59' 26" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord Amerika. Maine. Cape Porpoise 
Harbour. Den røde Spidstønde, ‘/3 Kbl. S. 7° V. for The Old 
Prince, er ombyttet med en rød Klokketønde, der ligger fra 
Cape Island højre Kant i S. 34° V. og fra Goat Island Fyr i 
S. 23° 0.

Connecticut. Fyrskibet „Bartlett Reef“ Nr. 13 er atter 
udlagt paa Station og Reservefyrskibet Nr. 20 inddraget.

New York. Lake Champlain. Juniper og Gull Island. Ju
niper Island Rock og Gull Island Reef er nu afmærket hver 
med en rød og sort vandret stribet Spirtønde.

Chesapeake Bay. Maryland. Hooper Strait. Shark Fin Shoal. 
En Spirtønde Nr. 6 er i 12 Fod Vand udlagt vedV.-Siden af 
Shark Fin Shoal, fra Frog Point i S. 60° V. og ira Hooper 
Strait Fyr iS. 71° 0.

Georgia. St. Andrew Sound. Horse Shoe Shoal. Et hvidt, 
fast Fyr er tændt paa 0.-Enden af Horse Shoe Shoal, c. 1 
Kml. N. 21° V. ira Little Cumberland Island Fyr. Det vises 
fra en rød og hvid Baake med firkantet Topbetegnelse. Flam
mens Højde: 13 Fod.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Korsika. Bastia. I Slutningen af 1903 forandres Belys

ningen ved Bastia saaledes:
Det hvide, faste Fyr paa Citadellet slukkes.
Det røde, faste Fyr paa Molen Dragon ombyttes med et 

hvidt Fyr med Tre-Formørkelser hver 18 S., Mørke l S., 
Lys 3 S., Mørke 1 S., Lys 3 S., Mørke 1 S., Lys 9 S. Flam
mens Højde 52 Fod. Lysevnen: 15 Kml. Hvidt Fyrtaarn.

Det grønne, faste Fyr paa Molen Genois flyttes til et 
hvidt Fyrtaarn. Flammens Højde: 40 Fod. Synsvidden 
5 Kml.

Det nye, hvide Fyr kan brænde til Forsøg.
Østerrig-llngarn. Krapano. Paa Yderenden af Molen ved 

Havnen paa Øen Krapano er tændt et grønt, fast Fyr, Flam-
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mens Højde: 17 Fod. Synsvidden: 2 Kml. Fyrpæl: 43° 40' 
20" N. Br. 15° 55' 5" 0. Lgd.

Sabioncelio. Drace. Paa Hovedet af Molen, som bygges 
ved Drace Havn, er tændt et rødt, fast Fyr. der lyser fra N. 
33° 0. gennem 0. til S. 62° 0. Flammens Højde: 18 Fod. 
Synsvidden: 3 Kml. Med Storm mellem NØ. og SØ. kan Fy
ret ikke tændes. 42° 55',s N. Br. 17° 27'., 0. Lgd.

Syrien. Smyrna Bugt. Hermus og Sandjak-Kalessi. Fyr
skibet „Sandjak“ ombyttes midlertidig, med et Fartøj, der vi
ser to hvide, faste Fyr lodret for hinanden. Synsvidden: 5 
Kml. Naar dette Fyrskib atter er udlagt, ombyttes Fyrski
bet ,.Hermus“ midlertidig paa lignende Mbade.

Tunis. La Goulette. Fra Masten ved Lodshuset ved La 
Goulette gives følgende Signaler: Et rødt Flag eller en rød 
Lanterne betyder, at Kanalen for Øjeblikket er spærret. To 
røde Flag eller to røde Lanterner betyder, at Kanalen er 
spærret for længere Tid. Naar intet Signal vises, er Kana
len mellem La Goulette og Tunis fri.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Ø.-Kysten. Røde Hav. Loheiya. Et Koralrev med 20 Fod 

Vand ligger 4.6 Kml. S. 85° V. fra Midten af Kodaman Seg- 
hir, og i N. 4“ 0. fra Okban SØ.-Ende. 15° 35' N. Br. 42° 24° 
ø. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Malta. — Port Said og Suez er erklæret for ikke smittet.
Spanien. — Marseille er erklæret for smittet.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 17. September 1903. — Tyfus i Skibe, 

der fylder Vand i St. Petersborg. — Antwerpens gamle Dok
ker holder 100 Aars Jubilæum. — Skibsfarten og Gnist-Tele
grafen. — Søforhør. — Erklæring. — De ny Lodstakster. — 
Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45’nm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — 

Moderation for 5 Gange 
7, Side eller derover .... 20 %
Mindre end 7a Side................. 10 %

20 -
10 Gange 25 Gange

30 %
20 %

50% 
40%

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR.

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER VOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Kjøbenhavns Børskurs d. 16. Sept. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 83 837a
Danmark................................................ 72- 74 71‘/, 72
Morden.................................................... 947, 94 947,
Kjøbenhavn .......................................... 81— 7< 81 sp/a
Carl........................................................... 707. 70 71
Dannebrog ............................................ 84— 833/4 837, 83%
Skjold...................................................... 543% 56
Crania.................................................... 177,- 7< 177, 187,
Union...................................................... 86— 85% 857, 857a

Dampsk. af 1896 ................................ 85- 84% 8474 84%
..........................................98%— 99 9874 99

Østersøen .................................................. 887, 100
Nordsøen.............................................. 25 27
Gorm...................................................... _ 95
Vesterhavet ........................................ _ —

Cimbria.................................................. 81 95
Inga......................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 337, 50
Foren. Bugser-Selsk........................... 56 56 58
Dansk-russisk Dampsk..................... — —
Hejmdal................................................ 93*7 —

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk.............................. 100 103
KO / _
5 /o ...............................
5% Norden .......................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.................................... — —
37,% uopsig. Stats............................ 9974 9974
37,% Husejer Kreditk...................... 857a 857.

Kbhvns Kreditf. ................... 89 90
4% — — 2. Serie . . 93% 937. 9374
4% - - 1. — .. 967, 98
37a % Østift. Kreditf. 6 Ser............ 887. 887, 89
4% — — 7 —............ 937, 93’7 937„
3J/2°/0 Landkreditk. 3 —........... 9074' 927.

Aktier.
Nationalbank........................................ 144” 145
Privatbank............................................ 116 1157a 116
Landmandsbank.................................. 1197a 120
Handelsbank........................................ 126 127
Grundejerbank .................................. 1097, 1097a
Burm. & Wain ................................. 100%- l-7r% 1017a 1017.
Helsingørs Jærnsk............................. 101 102
Sukkerfabr............................................. 129%- 130 130 1307,
Bryggeri Aktier.................................. 1257,- 74 1257, 12571

Vekselkurser d. 15. September 1903.
Avista 

Sælger.
10. d. d. 

Købei.

Hamburg.............................................. 89.15 89.00
London ................................................... 18.17 18.13
Paris......................................................... 72.15 —
Amsterdam .......................................... 150.50 —

Notering paa Berlins Børs d. 15. September 1903.

Russiske Noter............................................................... 216.10
4% Russiske Consols................................................... —
37io% — Boden Kredit........................................ —
5% Mexikanske 1899..................................................... . 99.90
5% Rumænske Stats..................................................... 98.30
4% - - 1890 ............................................. 85.75

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Forenede Dampsk.11 8,000, Nye do. 12,000, „Danmark11 
46,000, „Norden11 24,000, „København11 38,000, „Carl11 20,000, 
„Dannebrog11 82,000, „Skjold11 20,000, „Urania11 16,000, „Union11 
10,000, „Dampsk. af 1896“ 38,000, „Østasiatisk Komp.11 32,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd fol
den gravede Rende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 å. 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'1 ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton at 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Assens.

Rende med 16 Fod 
Vand fører til

Havnen. Ved Bol
værket 16 Fod, 
mellemste Havn 

12‘/2 Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5 
Fod ved d. Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
Dampskibe i 
regelmæssig 

Fart 8 0.
Udenrigske 
Dampskibe 
og Lægtere 
over 100 F.
i udenrigs 
Fart 12 0.

Lods i Sommeren
68 Øre pr. Fod af 

Skibets Dybg., Vinter 
91 Øre pr. Fod. Under 
50 Reg.-Tons: Sommer 
51 Øre, Vinter 68 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 16 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

tiende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

indg. 10 0. 
Udg. 10 0

Lods om Sommeren: 
52 Øre pr. Fod af 
Skibets Dybgaaende.

Lods om Vinteren:
59 Øre pr. Fod Dyb
gaaende. Skibe under 

50 Ton betale 2/„ 
Lodsafgift.
Bugsering:

Efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

LO Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
or. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29‘/2Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å, 19 

Fod.

Bolværks
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den SMaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
Jærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Korsør.

Et Fyrskib udtor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 
udenfor Fag
foreningerne 

værende
Havnelav ef

ter faste
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks- 

højden 5 å 6'/2 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Lodsfrihed fra Thurø 
Rev til Havnen.

Sommertakst: 60 0. 
pr. Fods Dybgaaende. 
Vintertakst: 80 0. pr. 

Fod. 
Ingen fast Bugserlng.

Forskellige Sel
skabers Dampere, der 

daglig fare paa de 
omliggende Øer, paa
tage sig Bugsering.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

S. Oinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til .Skibsudrust

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

$ NORTH EASTERN MARINE i
❖ ENGINEERING CO. LTD. V
X WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, X 
$ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, 0 
£ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. $ 
X Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, £ 

also Rough and Machined Forgings.
Å Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 

Engines, and to General Engineering Work,
<► Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND11. <►

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telt 6.

Kommissioner adføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.



Prøv en Gang?
ufortoldet ®

1 Kasse Indeholdende *
3 Fl. fin Cognac*. *
3 „ fin Scotch Whisky, M
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin,’O

anbefales 111 d’Hrr. Sklbskaptefnar *

ALBERT B. COHN gOVinforretning (n
St. Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforrctuing, 
Urtekram* & Farvehandel. 
Havnegade 85, Nakskov.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
at

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).

Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

■■UMraHHHfflSSKHU
J. CHR. PETERSENS 

PAPIRHANDEL, 
St. Kirkestræde I.

Skibsdagbøger.
Enkelt Tykkelse Er. 5,50.

Dobb. Tykkelse Kr. 9,50.

Videreforhandlere Rabat.

HaEEimaiianMBgHHKHiHB

AAGE SØRENSEN1
Skibsprovianteringsforretning.

Toldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

______Stege.

Anders Nielsens
Fedevareforretnlng.

Fredericiagade 27.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS, 

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

ELEKTRISKE ANLÆG
Vi anbefale os til Indlægning af elektrisk Lys- og 

Kraftoverførsel, specielt til Skibe, Villaer, Lystejen
domme, Herregaarde etc. Vort elektriske Anlæg er bil
ligt, pænt og simpelt; vi arrangere elektrisk Lysbad, 
elektrisk Karbad, elektriske Motorer til Pumpning, 
fuldstændig selvregulerende, til Drivkraft ved Damp. 
Gas, Petroleum og Benzin. Ved vore Petroleums- og 
Benzin-Motorer kan enhver have sin egen lille Lyssta
tion; den er saa simpel i Betjeningen, at den kan 
passes af enhver.

Indlægning at Gas, Vand, W. C. og al Slags Rør- 
og Jernarbejde udføres ligeledes prompte og billigt.

Aktieselskabet

Dansk Maskinfabrik,
Kedelsmedie, Støberi og Skibsbyggeri.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERL
Vand- og Damparmatur.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 
and 

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK : Length, 650 ft.; width, 107 ft-,' entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan* 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF1 og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

TOPP & LARSEN, Staderi.
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit. 

Moderate Priser.
(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN. H

Sejlskib købes.
Ca. 1/150 d. w. 8 å 9 Fod Dybgaaende.

Lorentz Gjersøe
Skibsmægler, Christiania.

Skibs- og Maskinarbejde g
udføres hurtigt og billigst ved •-l’

M. H. JÆGER, S
Me|lgade 48, lige ved Havnen, Aarhus.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telt 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53.
Telefon 126.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de Heste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

C. Olsen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Anelsens Eftfigr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.
PETERSEN,MØLLER & HOPPE. 

ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“

HOLM & WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen*‘

Nordisk Skibssalgs-Burean 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.
Telegrafadresse: „Søborg“ 

Telefon Nr. 56.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og ^^rediiiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske ^d« 
betalinger besørges.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
KN^H*RHARD. HAMBURG.

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOK

ASSURANCE & HAVARISAGER.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.; Harkristensen.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- & Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverander til Kgl. dansk Yachtklub.

TL Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udfores solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle'slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

MARGARINE

or alinl ^hedste!

Till

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

si Mærket „3 Stjerne41 er som Smør.

Ingen Fartøjsejer

bør købe Motor
for han har set Katalog fra

Motorforretningen

„SMALLEY", lim.
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V.

„Smalley14 er bedste Baadmotor
i Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

Set. Annæplads 20.
Telefon 28070 g 

anbefaler Skræderi Og 
fuidstændigfHerreekvipering. 
Uniformer, garanteret 1ste 

Klasses Varer og Syning. 
Uniformseffekter, fuldstændig

Søekvipering.
Uniformshuer i flere Kvali

teter.
Normal Underbeklædning, 

prima Varer.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Setting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af 
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt 
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAYDYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486. OTTO MØNSTEDS
Rue des Indes, ANTWERP,

Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødudsalg. Stope Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. F. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Tyne Dock Engineering Co. m*
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'1.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN,
Kobbersmedemester,

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.
Specialitet: Skibsklosetter.

ENGELSK.
C. H. Punch,

Britisk Vice-Konsul.

Kongelig édsvoren Translatør og Tolk. 

Oversættelser udføres.

Holbergsgade 28, St. t. y., 
træffes 9—1. Telefon 4219.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Forsikring af Søfolks Effekter 
overtages til billige Præmier af Forsikrings-Aktieselskabet 
„DANIA", Hovedkontor Heibergsgade 16, Kjøbenhavn. Tel. 1856. 

NB. Agenter antages paa gunstige Vilkaar her og i 
Provinsbyerne.

Brøndens Akvavitter. prønaums________________
THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 

AND 
PONTOON COMPANY (Limited).

Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF...
DRY DOCK: Length, 650 ft. ,* width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 3$o feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan« 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

■Wj) 16, St. Annæplads. Telf. 5601.
IV International Komposition for Jam- og Staalskibsbunde. AL 
W Kobberfarve for Træskibebunde.

Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- »g Staaleverflader.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28x62 

Alt Skibsarbejde udføres- 
Lille Strandstræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

TOPP & LARSEN, i.Bumsman.
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit. 

Moderate Friser.
(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson,



A. Formann & C.o’s Konserves
------- — ere de bedste og mest holdbare. "-----

' Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt, under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug 

Ker- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Underseg selv Sagen

skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

De Danske Conservesfabriker.

J. D. BEAUVAIS.

Nykjøbing p, Falster 
i Januar 1903.

Alle Slags Konserves 
ogSkibsproviant.

Bedst & 
billigst.

Specielt anbefales:

NETSLES MÆLK
Sukret og usukret.

Aarelang Erfaring for Holdbarhed.

Enhver Daase sælges med Fabrikens fulde Garanti.

S Ny Carlsberg Bl
W? Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse.
Kontor: Pileallé 5.

/XEr ,,Moss-Rose“-Tobakken
\CL/ hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex

pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatrykt selve Omslagspapiret.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOV 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Årt, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

CARL KRARUP,
Am al le gade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjofbrsakrings-Aktiebolaget „Ågii'u / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe: 
„Malmø11, „Liibeck“, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11 „J. P. 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten

Kjøbenhavn — Lubeck
samt

Kjøbenhavn—Gøteborg og Mellemstationer.
Endvidere

„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore11 i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i prattisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjsbmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nissen 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 126.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffe« 12—2, 6—6 Ahen. Søndag 1—2.
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Kjøbenhavn, d. 24. September 1903.

To Maaneder er forløbne, siden Fragtkrigen mellem 
D. F. D. S. og „Vereinigte Bugsir- und Frachtschiffahrt- 
Gesellschaft" blev aabnet, og endnu synes der ikke at 
være noget Tegn til, at der er indledet Forhandlinger, 
der kan føre til en gensidig Overenskomst. At det 
forholdsvis lille, tyske Selskab har været i Stand til at 
holde ud saa længe i denne ødelæggende Krig, der 
absolut maa medføre store Tab, synes at tyde paa, at 
vi havde Ret, da vi straks efter, at Krigen var begyndt, 
antydede, at andre og mere kapitalstærke Foretagender 
stod bag ved; men om disse vedblivende skulde finde 
Anledning til at støtte det „Vereinigte" turde være tvivl
somt, navnlig naar de ret problematiske Fordele, som 
formentlig kan opnaas, tages i Betragtning.

„Vereinigte1' har under hele Krigen udvist en ret 
iøjnefaldende Forsigtighed og langt fra gaaet frem med 
den hensynsløse Voldsomhed, som de truende Rygter i 
Begyndelsen gav Anledning til at tro. Foruden Ruten 
Hamburg—Kjøbenhavn opretholder „Vereinigte" ugentlig 
Forbindelse mellem Hamburg—Aarhus, Horsens, Svend
borg, og mellem Kjøbenhavn—Aarhus, Aalborg, hvor
imod de mange andre Ruter, der er gaaet Rygter om, 
endnu ikke er bievne til noget.

Der synes saaledes ikke at være megen Grund til 
at fæste synderlig Lid til det for en Uges Tid siden 
fremkomne Rygte om, at „Vereinigte" agtede at udvide 
Fragtkampen til Ruterne Kjøbenhavn—Newcastle og 
Esbjerg—Grimsby. Dette Rygte kan vistnok betragtes 
som et Slag i Luften, nærmest beregnet paa at for
skrække de mere godtroende. Adskilligt turde efter
haanden tyde paa, at „Vereinigte" ingenlunde er saa 
drabeligt, som det fra først af fik Udseende af.

D. F. D. S. seneste Dispositioner med Hensyn til 
at sætte Fragten op paa de af Ruterne fra Hamburg til 
danske Provinshavne, hvor det tyske Selskab endnu ikke 
har sat Skibe i Fart, kan rimeligvis med nogen Grund 
betragtes som det første Skridt henimod en Afslutning 
af Kampen.

At D. F. D. S. straks resolut satte Fragten ned til 
2 Mark pr. Ton. har sikkert været en ikke ringe Over
raskelse for „Vereinigte" — Tyskerne havde næppe 
ventet, at det skulde gaa saa varmt til; men denne Ned
sættelse har paa den tydeligste Maade vist, at her var 
ingen Indrømmelser at opnaa, D. F. D. S. var ikke til 
Sinds at give en af sine gamle, oparbejdede Ruter til 
Pris for den første den bedste; — der maa jo da ogsaa 
være Grænser for den bekendte danske „Føjelighed".

Det har ikke været uden Interesse at lægge Mærke 
til de forskellige Udtalelser, der er faldne i Anledning 
af Fragtkrigen; den mere eller mindre kunstig oparbej
dede Uvilje mod Ledelsen af D. F. D. S. har rigtig 
faaet Lejlighed til at give sig Udtryk, hvorved den 
offentlige Mening efterhaanden paavirkedes saaledes, at 
man tilsidst fik det Indtryk at alle var imod, og ingen med 
D. F. D. S. Overalt lød det: Hvorfor giver D. F. D. 
S. ikke efter? Hvorfor søger det ikke at skabe en 
Overenskomst? Imidlertid er der næppe paa det Sted, 
hvor Bestemmelserne denne Sag vedrørende er bleven 
trufne, taget synderligt Hensyn til den stærke Kritik, 
der fremkom fra forskellige Sider, og meget af det Krudt, 
der er bleven ødslet med, kunde have været sparet.

Med Hensyn til Fragtkrigen gælder det, paa Grund 
af den gennemførte Diskretion, i særlig Grad, at absolut 
ingen Udenforstaaende har ligget inde med Forudsæt
ninger, der berettigede til at fordømme de trufne Dis
positioner; kun de Mænd, der har havt alle Traadene 
i Hænde, og som har været nøje inde i alle Forholdene, 
har været i Stand til at overse Situationen og dømme 
om hvilken Fremgangsmaade, der retteligst burde følges.

Denne Opfattelse synes forøvrigt ogsaa at være i 
Færd med at trænge igennem, og i hvert Fald er Inter
essen for Fragtkrigen bleven betydelig mindre i den 
senere Tid. Den almindelige Mening er vistnok nu, at 
Betydningen af denne Affære er bleven en hel Del over
vurderet.

Naar man sammenholder alt, hvad der er sagt og 
skrevet i denne Sag, med de drabelige Rygter om „Krig 
paa Kniven", der i Begyndelsen naaede herop til os, er 
man ikke helt utilbøjelig til at betegne det hele som 
„viel Geschrei und wenig Wolle."

Norddeutscher Lloyds firmastede Bark 
„Herzogin Cecilie", der samtidig med at være Skoleskib 
for det store, tyske Selskabs vordende Officerer tillige 
gaar i almindelig Fragtfart, ligger for Øjeblikket og 
laster Kul i Newcastle-on-Tyne for Vestkysten af Syd
amerika. I Følge „Sh. Gaz." vækker dette Skib en Del 
Opmærksomhed i engelske Skibsfartskredse, og det er den 
almindelige Mening, at denne Maade at uddanne Søfolk 
paa er langt bedre og mere praktisk, end den i England 
benyttede Fremgangsmaade med Skibe, alene anvendte 
som Skoleskibe, idet de unge Mennesker om Bord paa 
det tyske Skib faar deres Uddannelse under praktiske 
Forhold, og Udgifterne til Skibet samtidig for en stor 
Del dækkes ved de indsejlede Fragter.

.„Herzogin Cecilie" har 60 Lærlinge om Bord; disse 
undervises i Sømandsskab og Navigation, og efter at 
have faret med Skibet i to Aar gør de Tjeneste i Orlogs- 
marinen i et Aar, hvorefter de sendes om Bord i Nord
deutscher Lloyds Dampskibe som uddannede Sømænd. 
Det tyske Selskabs Eksempel vil uden Tvivl efterhaanden 
blive fulgt af andre store Dampskibsselskaber; det er 
sikkert ogsaa den mest rationelle Maade at sikre sig 
dygtige og vel uddannede Sømænd til at udfylde Plad
serne i Dampskibene.

Der har i længere Tid i England været arbejdet 
paa at faa indført Lettelser med Hensyn til fremmede 
Søfolks Naturalisering. Det er med Rette bleven frem
hævet, at kun en forsvindende Del af de mange uden
landske Søfolk, der gør Tjeneste i engelske Skibe og er 
gifte og bosatte i Landet, er engelske Undersaatter, fordi 
der foruden at være mange Formaliteter tillige er en 
Udgift af £ 7 forbunden med at blive naturaliseret. 
Fra Redernes Side er det bleven gjort gældende, at 
dersom de fremmede Søfolk, som den engelske Skibsfart 
ingenlunde kan undvære, fik lettere ved at opnaa engelsk 
Borgerret, vilde et langt større Antal lade sig natura
lisere, og formentligt vilde dette bidrage til, at de følte 
sig mere hjemme og bedre tilfredse med Forholdene. 
I Følge „Sh. Gaz." er Bestræbelserne endelig kronede 
med Held, idet der er udkommet ny Regler, hvorefter 
en Udlænding kan blive engelsk Undersaat, naar han 
kan skaffe Bevis for, at han i de sidste 8 Aar har 
været 5 Aar om Bord i britiske Skibe. Omkostningerne 
er samtidig nedsatte til 5 Shilling.
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Fra New York skrives til „Sh. Gaz.“, at der er 
bleven dannet et nyt Selskab, som agter at konkurrere 
med „United Fruit Company" i Frugthandelen paa Vest
indien og Mellemamerika. Det ny Selskab har faaet 
Navnet „United States and Colombia Company" og starter 
med en Aktiekapital paa $ 5,000,000; det er i det 
væsentlige baseret paa de Forbindelser, som et New 
Orleans Firma, Macheca Brothers, har oparbejdet. 
Hovedkontoret bliver i New York med Underafdelinger 
i New Orleans og Mobile. Selskabet vil foruden at handle 
med Frugt tillige beskæftige sig med Minedrift etc. Det 
har hos den kolumbiske Regering erhvervet sig forskel
lige Koncessioner gældende i 49 Aar, og hvoraf der til 
Regeringen skal betales 15 pCt. af Nettofortjenesten. 
Selskabet skal ligeledes være fritaget for al Told og 
andre Afgifter paa dets Ind- og Udførsel. Det formodes, 
at Selskabet ikke foreløbig vil anskaffe egne Skibe, men 
derimod befragte engelske og norske Fragtbaade af den 
bekvemme og passende Type, der særlig egner sig til 
Frugtfarten paa Mellemamerika, og som efterhaanden har 
erhvervet sig en vis Anseelse i denne Fart.

Angaaende den projekterede fransk-kanadiske 
Dampskibslinje skriver en Korrespondent fra Ottawa 
til „Glasgow Herald" følgende: „Den 30. August under
skrev Dominion Regeringen Kontrakten om Oprettelsen 
af en Dampskibslinje til Fragt- og Passagerbefordring 
mellem Kanada og Frankrig under Navn af „Compagnie 
Transatlantique France-Canada". Initiativet til denne Linje 
er udgaaet fra Storkapitalisten Mr. C. E. C ar bonn eau, 
der tidligere har været bosat i Ottawa, men nu opholder 
sig i Paris. I Følge Kontrakten forpligter Firmaet 
Colombier Brothers i Bordeaux sig til at etablere 
Linjen med et Minimum af 18 Rejsep om Aaret. Om 
Sommeren skal i Kanada anløbes Byerne Montreal og 
Quebec, om Vinteren Halifax og St. John. Skulde Om
stændighederne kræve det, vil der blive udført 24 Rejser 
om Aaret. Linjen skal oppebære en aarlig Subvention 
af mellem $ 100,000 og $ 133,000. Kontrakten gælder 
for et Tidsrum af 10 Aar, men kan forlænges til 15 Aar, 
og den vil træde i Kraft d. 1. April 1904. Der skal 
til at besørge Farten bygges 4 store Dampere, indrettede 
til at tage et stort Antal Passagerer, Farten skal være 
13 Knob, saaledes at Rejsen kan gøres paa c. 9 Dage; 
Afgang hver 10. Dag. Paa Rejsen til Kanada vil Baadene 
muligvis komme til at anløbe flere evropæiske Havne; 
men den sidste Afgang vil blive fra en fransk Havn. 
Formaalet med denne ny Linje skal navnlig være at 
udvikle Handelen mellem Kanada og Frankrig med Korn, 
Tømmer og Kvæg, samt at fremme Emigrationen. Der 
er allerede Underhandlinger i Gang med den franske 
Regering om at faa Transporten af Udstillingsgenstandene 
fra Frankrig til Verdensudstillingen i St. Louis.

Traadløs Telegrafering og Skibs-Journa
listik. Et interessant Eksperiment med den traadløse 
Telegraf blev foretaget om Bord i Cunard Linjens 
„Lucania", som forlod Liverpool d. 22. August, bestemt 
til New York, og med Signor Marconi om Bord. Hen
sigten var at benytte den meget kraftige Station paa 
Kap Breton for derigennem at erholde daglige Med
delelser om alle Nyheder. Forsøget lykkedes over al 
Forventning. Lange detaillerede Telegrammer blev lige 
fra den første Dag i Søen og indtil Skibets Ankomst til 
New York Signalstation daglig modtagne fra Kap Breton. 
I det hele taget blev alt, hvad der overhovedet kunde 
tænkes at have nogen Interesse, øjeblikkelig meddelt 
„Lucania", saaledes at man om Bord kunde følge med 
Begivenhederne saavel i Amerika som Evropa lige saa 
hurtigt og sikkert som paa Londons Børs.

Vi har modtaget følgende:

Hermed tillader jeg mig at henlede „Dansk Søfarts
tidendes" Læseres Opmærksomhed paa den skandinaviske 
Sømandskirke i Libau samt det udmærkede Forsamlings
lokale sammesteds. Saavel Kirken som Forsamlings
lokalerne er begge i én Bygning, som ligger i „Grosse 
Strasse" paa højre Haand, naar man kommer over Broen 
og op omtrent ud for den store Kirke; det forestaas af 
Sømandspræst L. P. Groothe Larsen.

Den skandinaviske Koloni har vist en usædvanlig 
Offervillighed, da Lokalerne ikke alene er særdeles 
smukke og godt beliggende, men f. Eks. Alter og Prædike
stol vilde være en Prydelse for enhver Kirke, for ikke 
at tale om den temmelig store Forsyning, som Læse- 
værelset har, af gode Bøger foruden mange norske, 
svenske, danske og tyske Blade — naar dertil kommer, 
at Kaffe, The etc. serveres for en meget billig Pris, og 
at saavel Pastor Groothe Larsen og Hustru som Koloniens 
øvrige Medlemmer gør alt for at gøre det til et Hjem 
for Søfolk, saa vil man forstaa, at over 5,000 Personer 
ud af de c. 7,500 skandinaviske Søfolk, der sidste Aar 
kom til Libau, besøgte Lokalerne; men det er ikke nok, 
at mange kommer, nej, alle Skandinaver, som besøger 
Libau, burde benytte den udmærkede Lejlighed og besøge 
Lokalerne, hvor der afvekslende er Sang, Musik og 
Oplæsning, og hvor man efter Behag kan læse, skrive 
eller faa et Parti Domino, og om Søndagen høre en 
god Prædiken. Sidst, men ikke mindst, maa det frem
hæves, at der bliver gjort, hvad der kan gøres, for at 
de besøgende ikke skal føle sig fremmede eller generte. 
Bliver Sømandskirken bestandig ledet paa samme Maade 
som nu, vil den i Tidens Løb afholde mange Søfolk 
fra de Fristelser og Udskejelser, hvorpaa Libau ingen 
Mangel har.

J. K. J.

En Voldgiftskendelse. I Maj Maaned d. A. 
kolliderede Dampskibene „Westwood" af Kristiania og 
„Skarp" af Mandal omtrent ud for Anholts Rev. Det 
var stille Vejr og tæt Taage, og begge Skibe led be
tydelig Skade. De respektive Redere overdrog til Nor
disk Skibsrederforening ved Voldgift at afgøre 
Sagen. Voldgiftskendelsen er nu afsagt med det Resultat, 
at hver Part skal bære sin egen Skade, idet Voldgifts
komiteen fandt, at der var udvist Fejl fra begge Sider, 
idet man ikke havde overholdt Bestemmelserne i de 
internationale Søvejsreglers § 16 saa vel som disse Reg
lers Forskrifter om Taagesignaler.

(N. T. B.)

Kjøbenhavns Skipperforenings Stiftelse.

Skipperstiftelsen, som den almindelig kaldes, 
er som bekendt beliggende i Istedgade her i Byen, hvor 
den optager hele Strækningen mellem Viktoriagade og 
Gasværksvej; den danner saaledes et meget betydeligt 
Bygningskompleks, der virker særdeles imponerende.

Skipperstiftelsen blev opført i Aaret 1858 og har 
siden den Tid- bestandig gæstfri aabnet sine Porte for 
Foreningens gamle Medlemmer eller deres Enker og Børn
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naar som helst, de har banket paa og anmodet om at 
faa Fribolig, der jo altid er en stor Støtte, naar det er 
skralt med Midlerne.

Det er ingen Naadessag at faa Fribolig i Stiftelsen, 
det er en Ret, som ethvert Medlem af Foreningen eller 
hans Efterladte har, naar de trænger til det. Skipper
foreningens store Formue (c. 1 Mill. Kr.), hvoraf en be
tydelig Del staar i Stiftelsen, er i Tidernes Løb skænket 
af Skibskaptajner og forskellige andre Mænd og Kvinder, 
som har staaet Skibsfarten nær; denne Formue er følge
lig Fælleseje for alle Foreningens Medlemmer — en 
Kapital, af hvis Renter enhver af dem, der trænger til 
det, kan faa sin Part.

Naar vi her omtaler Skipperstiftelsen, er det imidler
tid nærmest for at henlede Opmærksomheden paa den 
gennemgribende Restaurering og Modernisering, som den 
for nylig paa Initiativ af Foreningens energiske Formand, 
Kaptajn A. V. Knudsen, er bleven underkastet. Fra 
Køl til Fløjknap, eller rettere fra Kælder til Kvist, er 
den bleven efterset, repareret, pudset og malet, og nu 
staar den saa pyntelig og fin baade indvendig og ud
vendig, at man fristes til at misunde de lykkelige 
Beboere.

Mange af Lejlighederne er bievne lavede om fra 
2 til 3 Værelsers, og der er nu ialt 67 Lejlig
heder. Overalt er der bleven malet og lakeret, og alle 
Trappegangene er bievne belagte med Linoleum. Nyde
lige douce Farver, der vidner om Smag og gør et lyst 
og venligt Indtryk, er anvendt overalt indvendig. I det 
hele taget er der, hvor man saa kommer i denne store 
Bygning, skinnende blankt og rent. Kaptajnen paa selv 
den fineste af vore gamle Fregatter har næppe nogen
sinde havt sit Skib i en skønnere Orden.

Samtidig med den store Reparation er der ikke alene 
af hygiejniske Hensyn, men navnlig til Bekvemmelighed 
for Stiftelsens gamle Beboere, blevén indstalleret W. C. 
i hele Bygningen. For at muliggøre dette Arrangement 
har det været nødvendigt at foretage betydelige Tilbyg
ninger ud mod Gaardspladsen ved Køkkentrapperne.

I den rummelige Gaardsplads, som nogle store 
skyggefulde Træer giver Karakter af Have, er der, til 
Afbenyttelse for Stiftelsens Beboere, bleven lavet en 
hel Række nydelige Lysthuse med grønne Slyngplanter 
udvendig og indvendig forsynede med Borde og mage
lige Bænke.

I Indgangsporten fra Viktoriagade hænger 4 mæg
tige Tavler, hvor Navnene paa Skipperforeningens Vel
gørere findes.

Paa den ene Side er mellem Tavlerne for nylig 
bleven anbragt et Mindesmærke for Kaptajn C. Børn
sen, der var Formand for Foreningen fra 1857—1871, 
og hvis Initiativ det i særlig Grad skyldes, at Skipper
stiftelsen blev bygget.

Mindesmærket bestaar af en Brystmedaillon i Bronce, 
der er fortræffelig modelleret af Billedhuggerinde Frøken 
Ellen Steen, omgiven med en sjælden smuk Ramme 
af Bremersandsten, der for oven krones af en Mus
lingeskal.

Skipperforeningens Stiftelse er imidlertid i sig selv 
det smukkeste Mindesmærke saavel for gamle Kaptajn 
Børn sen som for alle de andre udmærkede Mænd og 
Kvinder, der har bidraget til at rejse denne store Byg
ning, hvor saa mangen en veltjent Skibschef paa sine 
gamle Dage finder en god og gæstfri Havn.

Despatch money.

Den Godtgørelse, som Ladningsejeren nu til Dags 
ofte betinger sig for det Tilfælde, han gør Indladningen 
hurtigere færdig end bestemt i Certepartiet ved de deri 
optagne Liggedage, kaldes despatch money, hvilket 
med et, ganske vist ikke godt, dansk Ord kan kaldes 
Paaskyn delsesgodtgørelse. Om „despatch money11 
har der ofte været Strid, og for nylig har „Fairplay11 i 
2 Numre indeholdt nogle Artikler, hvori der drages 
stærkt til Felts dels imod „depatch money“ overhovedet, 
dels og navnlig mod den nu hos Købmændene over- 
haandtagende Opfattelse, at der skal medregnes Søn- og 
Helligdage, naar „despatch money11 skal udregnes

Forholdet var i Følge „Fairplay11 tidligere det, at der 
slet ikke gaves „despatch money11, idet Rederen for at 
imødekomme Købmanden gav flere Liggedage end strengt 
nødvendigt, men derfor ogsaa med Rette gratis nød godt 
af, at ikke alle disse brugtes. Naar der nu imidlertid gives 
Købmanden en Godtgørelse for hurtig indladning og Losning, 
da er det ganske urimeligt at beregne denne Godtgørelse 
efter løbende Dage, idet den i Overensstemmelse med 
Liggedagene bør regnes efter sparede Arbejdsdage. 
Købmandens Begrundelse for sin Opfattelse lyder saa
ledes: Rederen har givet mig 10 Liggedage (Arbejds
dage), jeg har indladet (losset) i 5, der bliver altsaa 5 
til Rest, men da der her kommer en Søndag og en 
Helligdag imellem, skal jeg have Godtgørelse for 7 Dage; 
thi jeg kunde have holdt Skibet liggende i 10 Ligge
dage + 2 Helligdage; Skibet er altsaaa kommet 7 
Dage tidligere af Sted end der efter Certepartiets Liggedage 
kunde gøres Regning paa. Gaar jeg ud over de aftalte 
Liggedage, beregner Rederen mig Overliggedagsgodtgørelse 
for hver løbende Dag, fordi jeg forhindrer Skibet i at 
sejle, men paa samme Maade skal jeg ogsaa, naar jeg 
giver Skibet Adgang til at sejle før Liggedagsperiodens 
Udløb, have Godtgørelse for hver løbende Dag, jeg 
sparer Skibet.

„Fairplay11 udtaler sin Forbavselse over, at Redere 
virkelig kan lade sig vildlede af denne Argumentation. 
Liggedage regnes jo nu altid som. Arbejdsdage, medens 
Overliggedage regnes som løbende, men, naar der tales 
om „despatch money'1, da drejer det sig her om en Tid 
indenfor Liggedagene og „despatch11 Penge har intet med 
Overliggedagspenge at gøre. „Despatch11 Penge gives 
for sparede Liggedage og kan derfor, naar Liggedage 
kun er Arbejdsdage, alene regnes for sparede Arbejds
dage. Denne Opfattelse er ogsaa bleven godkendt af de 
engelske Domstole i Sagen Lindsay, Gracie & Co. 
mod South Derwent Colliery Company. Under
retten udtalte, at „despatch money11 kun kunde beregnes 
for Liggedage og ikke for de Søn- og Helligdage, som 
ved Certepartiet var undtagne fra Liggedagene, og Admi
ralitetsretten stadfæstede denne Dom.

Her hjemme har Spørgsmaalet været for Retten i 
Aar og er blevet afgjort af Sø- og Handelsretten, 
der ved sin Dom af 24. Juni 1903 kom til det mod
satte Resultat af det, de engelske Domstole er komne 
til. Sagen førtes af Firmaet C. K. Hansen imod 
Christiansholms Fabriker og Retten udtalte, at 
Klausulen (om „despatch money11)*) naturlig maatte for- 
staas saaledes, at Tidsrummet fra Losningens faktiske 
Afslutning til det Tidspunkt, da den senest skulde sluttes, 
i det hele blev at beregne „løbende11 baade under Hen
syn til, at Bestemmelsen maatte antages oprindelig ind
ført for at gøre det muligt for Skibet at kunne afsejle 
tidligere, og til at den var sat i nøje Forbindelse mep

*) The cargo to be taken from alongside at port of discharge 
at merchants risk and expence, at the rate of 350 tons 
pr. working day; if detained beyond this time merchants 
to pay steamer 16/8 pr. hour demurrage, and the half part 
of this rate to be allowed for every hour saved in dischar
ging.
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Overliggedagene, der beregnedes løbende . . . Det skulde 
endnu bemærkes, at hvis man ikke gav Indstævntes 
Opfattelse Medhold, vilde Paaskyndelsesgodtgørelsen for
mentlig kun blive at beregne efter sparede Arbejds
timer og ikke efter sparede Arbejdsdage, hvad Sag
søgeren dog selv havde gjort, og Sagsøgeren vilde følge
lig i saa Fald være berettiget til et større Beløb end 
det krævede. I dette Resultat var imidlertid ikke alle 
Rettens Medlemmer enige, idet et søkyndigt Medlem i 
sit dissentierende Votum udtalte, at Ordene i Certepartiet 
om, at „despatch money11 skulde betales „for every hour 
saved in discharging11, burde fortolkes saaledes, at der 
kun skulde betales for det Antal Arbejdstimer, som 
Skibet blev udlosset tidligere, end det i Certepartiet til 
Losning nævnte Antal Dage eller Timer krævede, uden 
Hensyn til mellemliggende Søn- eller Helligdage og til 
om saadanne indvindes for Skibet ved den tidligere 
Udlosning.

Saaledes staar altsaa Sagen herhjemme, idet den 
nævnte Dom hidtil staar uomstødt, og vi kan derfor ikke 
raade Rederne til at bringe dette Spørgsmaal for de 
danske Domstole for Tiden. Sø- og Handelsrettens 
Argumentation er nu ikke helt overbevisende. Begrun
delsen, der hentes fra at Bestemmelsen oprindelig maa 
antages indført for at gøre det muligt for Skibet at 
afsejle før, er temmelig svag, og det samme gælder den 
Begrundelse, der søges i, at Bestemmelsen om „despatch 
money“ er sat i nøje Forbindelse med Overliggedagene, 
thi dette sidste er gjort, fordi man vilde benytte Halv
delen af Overliggedagspengene som Rate for „despatch 
money11, og Bestemmelsen om disse kan lige saa vel 
referere til Begyndelsen af Klausulen (350 Tons pr. 
working day) som til Slutningen om „demurrage11, ja 
Ordene „for every hour saved in discharging11 henleder 
netop stærkt Tanken paa Liggetiden o: den Tid, som 
Losningen skulde tage, og naar her da tales om „hour 
saved", synes dette naturligst at maatte forstaas som 
Arbejdstime, saa vist som Liggedage bestaar af 
Arbejdsdage og Arbejdstimer.

„Fairplay11 raader Rederne til at nægte Betaling af 
„despatch money11 for Søn- og Helligdage og at lade 
Sagen gaa til Retten, hvis deres Opfattelse ikke god
kendes af Købmændene. Dette tør vi som sagt ikke fore
løbig raade til, men vi maa raade til at have Opmærk
somheden henvendt paa Klausuler af denne Art, og om 
mulig for at undgaa Misforstaaelser faa indført i Certe
partiet ved „despatch money11, at disse beregnes efter 
Arbejdsdage.

Vi kan i denne Henseende henvise til, hvad Be
styrer Jobs. Jantzen skriver i sin Bog „Befragtnings- 
klausuler og Havarier11, hvor det S. 36 hedder: „Naar 
„despatch money11 er betinget, bør man forbeholde sig, 
at saadan Godtgørelse kun skal betales for den sparede 
Tid, som medregnes i Liggedagene. I Frankrig og rime
ligvis ogsaa i flere andre Lande, vil man ellers forstaa 
det saaledes, at al den sparede Tid, altsaa ogsaa Søn- 
og Helligdage, skal medregnes i den Tid, hvorfor „despatch 
money11 kan fordres11.

Norsk Veritas.

I Slutningen af forrige Uge afholdt, i [Følge „Norg. 
Sjøft.11, norsk Veritas sit 45. Repræsentantmøde i 
Kristiania.

Af Direktørens Beretning om Virksomheden i 1902 

fremgaar det, at der har været en kendelig Nedgang i 
Besigtigelse af Træskibe ved de udenlandske Stationer.

Foruden i England er der i den senere Tid ogsaa 
bleven bygget Dampskibe for norsk Regning i Belgien, 
og i indeværende Aar er der tillige bleven kontraheret 
med et hollandsk Værft om Bygningen af et norsk Skib. 
Flere af de Dampskibe, som i det forløbne Aar er bievne 
byggede for norsk Regning til Frugtfart paa de nord
amerikanske Stater, er bievne indrettede til at benytte 
flydende Brændsel.

Den norske Handelsflaade viser i 1902 en 
Tilgang af 35 Sejlskibe (11 af Træ, 22 af Jærn—■ alle
sammen ældre Skibe, købte fra Udlandet — og 2 af 
Staal, byggede i Norge) med ialt 26,823 Tons, samt 83 
Dampskibe (9 af Træ, 12 af Jærn og 62 af Staal, med 
ialt 92,027 Tons. Af Dampskibene er 3 Træskibe og 
38 Staalskibe byggede i Norge, 15 Staalskibe byggede 
i Udlandet 1902; Resten (27) er ældre Skibe købte i 
Udlandet.

Afgangen har i 1902 udgjort 132 Sejlskibe (116 
af Træ, 15 af Jærn og 1 af Staal) med ialt 76,459 Tons 
og 35 Dampskibe med 28,003 Tons, tilsammen 167 Skibe 
og 104,462 Tons. 88 Sejlskibe og 22 Dampskibe 
er tabte, 38 Sejl- og 12 Dampskibe solgte til Udlandet, 
6 Sejlskibe (Træ) og 1 Dampskib (Jærn) afriggede eller 
ophuggede.

Tabsprocenten af den norske Handelsflaade for 
1. Januar 1902 udgjorde: for Træ-Sejlskibe 6,5 pCt. af 
Antallet og 6,96 af Tonnagen. For Jærn eller Staal 
reap. 6,00 og 5,57 pCt.

For alle Sejlskibe, uden Hensyn til Byggematerialet, 
henholdsvis 6,42 og 6,60 pCt.; for Dampskibe af Træ 
har Tabet været resp. 5,45 og 5,73 pCt., Jærn eller Staal 
2,11 og 1,97 pCt. Altsaa for samtlige Dampskibes 
Vedkommende 2,53 og 2,15 pCt., og for hele Handels- 
flaaden, saavel Sejl- som Dampskibe resp. 4,92 og 4,32 
pCt. mod resp. 5,19 og 4,93 i 1901 og resp. 6,15 og 
5,63 pCt. i 1900.

Sejlskibsflaaden viser i det hele en Netto-Afgang af 
97 Skibe med tilsammen 49,636 Tons; Dampskibsflaaden 
en Netto-Tilgang af 48 Skibe med 64,024 Tons. Der 
er saaledes en samlet Netto-Afgang af 49 Skibe, men en 
Netto-Tilgang af 14,388 Tons. (I disse Opgivelser er 
ikke medregnet Fartøjer under 100 Tons).

Fra .de indlemmede Assuranceforeninger er der til 
Veritas anmeldt 1,501 Havarier i 1902 paa de i For
eningerne forsikrede Skibe; deraf 436 paa Sejlskibe og 
1,065 paa Dampskibe.

I Norge er der i 1902 i alt bygget 86 ny Skibe, 
med tilsammen 40,043 Tons (heraf 43 Fartøjer under 
100 Tons). Under Bygning i Landet stod d. 1. Januar 
1903: 10 Træsejlskibe (tilsammen c. 2,730 Tons) og 
74 Dampskibe (tilsammen c. 52,000 Tons). De 6 Damp
skibe bygges af Træ (c. 1,450 Tons), de øvrige af 
Staal.

Ved Forhandlingerne oplystes det blandt andet, at 
der i sidste Repræsentantmøde var bleven rettet en 
Henstilling til den faste Komite om at indgaa til De
partementet med en Henvendelse om, at Kontrolkontorerne 
vilde bringe Reglerne for Lanterners Godken
delse i Overensstemmelse med Board of Trades, 
samt at virke for, at dette Instituts Certifikater for Lan
terner godkendtes i Norge. Direktøren redegjorde 
for Sagens Stilling og oplyste, at han i Februar d. A. 
havde indsendt et Andragende til Forsvarsdepartementets 
Marineafdeling angaaende dette vigtige Spørgsmaal; men 
at der endnu intet Svar var modtaget fra Departementet. 
Flere Talere udtalte deres Beklagelse over, at Departe
mentet ikke havde vist Sagen mere Opmærksomhed. Til 
Slutning vedtoges følgende Resolution:

„Direktøren anmodes om ved fornyet Henvendelse 
til Forsvarsdepartementets Marineafdeling at undersøge 
Sagens Stilling for Tiden, samt hvad der i Anledningen 
er foretaget11.
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Et Forslag fra Kaptajn S. Laub om Overførelse 
af Veritas Virksomhed til Danmark gav ikke Anledning 
til nogen Afstemning, da det ansaas for heldigere at se 
Tiden an.

Direktøren oplyste om forskellige Bestræbelser, der 
var bievne gjorte for at faa norsk Veritas’ Certifikater 
anerkendte i Udlandet: disse Bestræbelser var gennem- 
gaaende kronede med Held. Blandt andet i en Skrivelse 
fra England, underskrevet af fremragende Købmænd, 
Assurandører og Mæglere, udtaltes det, at norsk Veritas 
Klassifikation af Jærn- og Staalskibe var fuldt ud be
tryggende, og at Ladninger, forsendte med saadanne 
Skibe, kunde forsikres med samme Tillid og Lethed, som 
hvis en hvilken som helst anden Klassifikation var be
nyttet.

Rederens Ansvar i Kollisionstilfælde.

Efter „Vestlandske Tidende“ for d. 14. ds. gengiver 
vi nedenstaaende Indlæg af Hr. Skibsreder Chr. Th. 
Boe, Arendal, da det er' fremkommet i Tilslutning til 
den i „Dansk Søfartstidende11 bio. 34 optagne Artikel 
om ovennævnte Spørgsmaal:

Naar man i alle Lande har fundet det paakrævet 
ved positive Love at gøre en Undtagelse fra den efter 
almindelig Civilret gældende Regel, at en Reder som 
enhver anden skal hæfte for sin Fuldmægtigs Retshand
linger med hele sin Formue, saa grunder dette sig deri, 
at uden en bestemt Begrænsning af Ansvaret ved Sam
menstød, vilde Skibsrederi simpelthen være en Umulighed.

Efter engelsk Lov er saaledes Ansvaret begrænset 
til 8 pr. Reg.-Ton for Tab af Ejendom, hvilket med 
Nutidens Skibe er en langt stærkere Begrænsning af 
Ansvaret end efter vor og de fleste andre Landes Sølove, 
hvorefter Rederen er ansvarlig for sin Fuldmægtigs, 
Skipperens, Retshandlinger, med Søformuen, det vil 
sige den Del af sin Formue, som han har sat i Vove 
paa Søen.

Spørgsmaalet bliver da: Hvori bestaar Søformuen, 
og hvad er Eksekutionsobjektet i Søpantekravets Stiftelses
øj eblik ?

Gaar Skibet til Grunde, bliver Spørgsmaalet, om 
Fragten eller nogen Del af samme er forudbetalt, lige
gyldigt, al den Stund den skadelidte savner den legale 
Adgang til ved Eksekution at søge Fyldestgørelse i 
Tingen, hvori Søpanteret alene kan haves, da der intet 
er i Behold.

Men kommer Skibet i Havn efter Kollisionen, kan 
da Søformuen eller Eksekutionsobjektet være andet end, 
hvad der er i Behold af Skibet og af den Fragt, Re
deren har tilbage at fordre af Ladningsmodtageren?

Det og det alene er den Formue, Rederen har sat 
i Vove paa Søen, som var til Stede i Kollisions
øjeblikket, og hvori den skadelidte erhverver Søpanteret.

Hvad der er erholdt i Forskud paa Fragten paa 
Lastestedet og medgaaet der til Udgifter eller i andet 
Øjemed, samt hvad der forøvrigt medgaar paa Lossestedet 
til Udgifter for at erholde Fragten, kan efter min For
mening ikke henregnes til Rederens Søformue.

Med vel saa stor Føje, som man opstiller en saa 
nominel Værdi som Bruttofragten som integrerende an
svarlig Del af Søformuen, kunde man opstille Skibets 
Takstværdi som Søformue, da denne i al Fald danner 
et Forsikringsobjekt, medens en Bruttofragt, hvorpaa der 
er erholdt Forskud, som ikke skal tilbagebetales, ikke 
eksisterer som Forsikringsobjekt.

Naar det anføres, at det ikke gaar an at lade Kredi

tors Ret være afhængig af Debitors vilkaarlige Transak
tioner med Tredjemand, saa at Lovreglen helt og holdent 
kunde eluderes, skal jeg tillade mig at bemærke, at der 
i det Øjeblik en Reder hæver et Forskud paa en Fragt, 
ingen Søpantekreditor eksisterer i Fragten, og at det 
ikke er med Tanke paa en eventuel indtræffende Kollision, 
at Forskud tages paa Fragten.

Det er ofte baade paatvungent og nødvendigt at 
tage et stort Forskud paa en Fragt, dels for at skaffe 
de nødvendige Midler til Skibets Udgifter og dels for 
paa mange Steder ikke at løbe for stor Risiko med Frag
tens Erholdelse, og det vilde være mærkeligt, om en 
Reder, der tager Forskud paa en Fragt og derved for
mindsker den Formue, han sætter i Vove paa Søen, 
og for hvilket Forskud han som oftest maa betale en 
høj Præmie, ogsaa lige over for en eventuel Søpante
kreditor skulde risikere mere, end han sætter i Vove 
paa Søen.

Efter de Undersøgelser, jeg har anstillet, har jeg 
ikke kunnet udfinde, at der efter noget andet Lands 
Sølove, med Undtagelse af den engelske, afen skadelidt kan 
gøres større Krav paa et Rederi end for, hvad der er i 
Behold af Skib og Fragt paa det Sted, hvor Skibet efter 
en Kollision kommer i Havn og kan beslaglægges for 
Fordringen.

Det vilde i saa Fald være selvmorderisk, om en 
lille Nation, som vor skulde give andre større Nationer 
en mere udvidet Ret i saadanne Tilfælde, end vi har 
lige over for dem.

Skal den Fortolkning blive gældende, at det ube
strideligt er Bruttofragt for vedkommende Rejse, Loven 
mener, der udgør Søformuen, og hvormed et Rederi 
hæfter lige over for en skadelidt ved Sammenstød, kom
mer man ud paa Vidderne, hvilket, det ogsaa viser sig, 
man er, ved Bedømmelsen af den Fragt, hvormed et 
Rederi hæfter, der har sit Skib gaaende under Tids
befragtning.

Herom er der lige saa mange Meninger, som der er 
Dispachører.

Enkelte paastaar, at det er uomtvisteligt og klart, 
at Rederen hæfter personlig i sit Ansvar ved Sammen
stød med den aktuelle Fragt, Tidsbefragterne har for 
Rejsen, andre igen paastaar, at Rederen hæfter for den 
Del af Maanedsfragten, der medgaar til Rejsen med Til
læg af Udgifter paa Laste- og Lossested samt Kul
forbruget etc., hvilket gerne kunde blive mere end den 
aktuelle Fragt, der var paa Kølen, beløb sig til. Atter 
igen paastaar andre, at Rederiet hæfter med sin Tids
fragt for den hele Tid, Skibet er sluttet under Tids
fragt.

Alle disse Paastande er lige urimelige og kan lede 
til enorme pg uberegnelige Tab for Rederierne, hvilket 
jeg ved et Eksempel skal søge at paavise.

Et Dampskib paa c. 1,000 Std. er sluttet, lad os 
sige for 800 £ pr. Md. i Tidsfragt, og bliver sendt ud 
i Ballast f. Eks. til amerikansk Pitchpinehavn, hvorfra 
det for Befragterens Regning har en Fragt af 6 £ pr. 
Std. eller 6,000 £.

Paa Tilbagevejen lige ved Indsejling til en Havn 
løber det et andet Skib med en kostbar Ladning i Sænk 
og bliver kendt skyldig i Kollision. Hvis nu den for
voldte Skade paa Skib og Ladning overstiger baade 
Skibets Værdi og hele den aktuelle Bruttofragts Beløb, 
skulde efter den Fortolkning, der gøres gældende, Rede
riet ikke alene miste Skibet, men der kunde ogsaa her 
i Landet rejses en personlig Fordring paa det for 6,000 
et Tab, som det ikke paa nogen Maade er muligt at 
sikre sig mod ved Assurance.

Fastslaas det derimod, at der ved Fragt som Sø
formue kun kan forstaas, hvad der efter en Kollision 
bliver i Behold af Rederens Fragt i Risiko, vil den 
skadelidte blot have denne at holde sig til, og da der 
under Tidsfragt ikke eksisterer nogen Fragt for Rede
riets Regning, som vedkommende Søpantekreditor kan
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lægge Haand paa, vil han i aaa Tilfælde kun have Skibet 
at holde sig til.

Det kan da være komplet ligegyldigt og overflødigt 
for dette Øjemed i Loven at have nogen- Bestemmelse 
eller Definition af baade Bruttofragt, Restfragt og Netto- 
fragt, da vedkommende Søpantekreditor træder i Ejerens 
Sted og simpelt hen tager sig til Rette i, hvad der 
bliver i Behold af Skibet, og hvad der bliver tilbage af 
Fragt i Risiko at fordre af Ladningsmodtager, hvilket 
ikke forvolder hverken Vanskeligheder eller Disputer at 
ordne. Skibsrederiet er af en overordentlig -stor og vidt
rækkende Betydning for vort Land, men tillige af en 
meget omskiftende og hazarderet Natur, og med de store 
Værdier, der nu til Dags svømmer paa Havet, kan An
svaret ved Sammenstød blive saa haardt, at man burde 
være varsom med ved teoretiske Fortolkninger at udvide 
Ansvaret saaledes, at et Rederi — uagtet det paa den 
mest omhyggelige Maade søger at betrygge sig — alligevel 
udsættes for uberegnelige og ruinerende Tab.

Arendal, d. 14. Septbr. 1903.
Chr. Th. Boe.

Dampturbinen og Skibsfarten.

Fra Tid til anden har vi her i Bladet bragt Med
delelser om forskellige ny Turbinedampere, som forsøgs
vis er bievne byggede til Passager- og Fragtbefordring. 
Da Turbinedampere sikkert har en Fremtid for sig, vil 
nogle nærmere Oplysninger herom vistnok kunne paa
regne Interesse i Søfartskredse. Vi bringer derfor efter 
„Elektroteknisk Tidsskrift1* nedenstaaende Artikel om 
Dampturbinens Anvendelse om Bord.

Selv om Dampturbinen allerede nu anvendes mange 
Steder i stationære Anlæg til Drivmaskine for Dynamo
maskiner, er dens vigtigste Arbejdsfelt dog utvivlsomt 
Fremdrivning af Skibe. Det store — og tiltagende — 
Forbrug af Hestekraft og de moderne Dampmaskiners 
større Stempelhastighed peger henimod en Type, der, for
uden at være let i Vægt, tillige maa være afbalanceret 
og dampbesparende. Stempelmaskinerne opfylder imidlertid 
ikke ganske disse Fordringer.

Allerede i Januar Maaned 1894 blev der dannet 
et Forsøgsselskab til Udnyttelsen af Dampturbinen ved 
Fremdrivning af Skibe, og det blev vedtaget, dels af 
økonomiske Grunde og dels for Tidens Skyld, at bygge 
det mindst mulige Fartøj, dog ikke for lille, til at kunne 
opnaa en hidtil ukendt Hastighed. „Turbinia" blev da 
bygget- Dens Hoveddimensioner var: Længde 100,', 
Bredde 9' og Dybde 3'; Deplacement 44 Tons. Den 
blev indrettet med en Turbine Maskine paa 2,000 I. H.K. 
med et Ekspansionsforhold af 150 og med en kraftig 
Vandrørskedel („Ekspres Typen"). Turbine Maskinerne 
bestod af tre særskilte Turbine- H.T. — M.T. — L.T. 
Maskiner, hver trækkende sin uafhængige Skrueaksel. 
Paa hver Aksel blev der anbragt tre Skruer af lille 
Diameter og normal Stigning. Dette Arrangement blev 
efter mange Forsøg antaget som det bedste og er ogsaa 
bleven benyttet i senere byggede Skibe. Den største 
Hastighed, der har været opnaaet, er 341/2 Knob, ganske 
vist kun over en Vejlængde af 5 miles, men 31 Knob 
er holdt flere Gange i omtrent to Timer, og der blev 
gjort flere Ture med denne Fart ved Havre i Aaret 
1900 for Komiteen for Pariser-Udstillingen. Efter Af
leveringen har „Turbinia" udløbet adskillige Tusinde 

Mile, ofte i meget høj Sø, uden at Maskinerne har voldt 
nogen Vanskelighed. I 1896 blev Dampforbruget under
søgt af Prof. Ewing, Cambridge. Forsøgene varede over 
14 Dage, var meget indgaaende og omfattede nøjagtige 
Fødevandsmaalinger ved forskellige Hastigheder op til 
31 Knob. Vandmaalingerne skete ved Hjælp af Maalere, 
der blev udmaalte før og efter hver Dags Fart. Ved 
den største Fart blev to Maalere anbragte, den ene bag 
den anden, for at kunne kontrollere hinanden. Heste
kraften blev bestemt ved Modelforsøg i en af de største 
Prøvetanke, der eksisterer. Ved en Fart af 31 Knob 
blev Dampforbruget bestemt til 141/2 Ibs. pr. I.H.K. 
Koefficienten af den fremdrivende H.K. til 55 %, eller 
det samlede Kulforbrug, vil under almindelige Omstændig
heder med en god Skibskedel og jævnt forceret Træk 
være under 2 Ibs. pr. I.H.K. pr. Time.

Skibets Bak Turbine, som kun træker Midter-Skrue- 
Akslen, gav en Bak-Bevægelse af Knob, og med 
en Fart af 30 Knob kunde Skibet bringes til „Stop" i 
36 Sek.

Efter at Resultaterne med „Turbinia" var fundne 
tilfredsstillende, blev det oprindelige Selskab, som havde 
bygget Skibet, optaget i et stort Selskab for at fort
sætte som Handelsvirksomhed. Ved Wallsend on Tyne 
oprettedes „Parsons Marine Steam Turbine Co."s Værk
steder og de fik i 1898 overdraget af den engelske Rege
ring at bygge den 31 Knob Torpedojager „Viper" af 
samme Dimensioner som de sædvanlige 30 Knobs Skibe 
af denne Klasse, nemlig 210' Længde, 21' Bredde og 
omtrent 370 Tons Deplacement, men med langt kraf
tigere Maskiner end sædvanlig for denne Klasses Skibe. 
Disse Maskiner ligner „Turbinia“s, men er dobbelte og 
bestaar af to særskilte Maskiner paa hver Side i Skibet. 
Der er 4 fuldstændig uafhængige Skrueaksler, to paa 
hver Side, der dannes af en Høj- og en Lavtryks Tur
bine af omtrent ens Kraft. De to Lavtryks Turbiner 
driver de to inderste Aksler og en mindre Bak-Turbine 
er sammenkoblet hver af dem; sidst nævnte roterer tom med 
under „Frem". Trykket fra Skrueakslerne bliver afbalan
ceret af Dampen, der arbejder paa Turbinerne saaledes, 
at der er yderst lidt Gnidningsmodstand. Kedlerne, 
Hjælpe-Maskinerne og Kondensatorerne er ganske som 
de, der anvendes i de almindelige Skibe, men deres 
Dimensioner er lidt forøgede for at kunne svare til den 
større H.K.

Kedlerne er Yarron Vandrørs Kedler med en samlet 
Hedeflade af 150,000 Q Fod og en Risteflade af 272 Q 
Fod. Kondensatorerne har en samlet Køleflade af 8,000 | | 
Fod. Skroget og hele Udstyrelsen er som sædvanlig. 
Lad os nu betragte Maskineriet i den eneSide af Skibet! 
Dampen føres fra Kedlerne gennem en Stopventil til 
H.T -Turbinen, som trækker den yderste Aksel; derfra 
ledes den til den tilstødende L.T.-Turbine, der uafhængig 
trækker den inderste Aksel; herfra ledes Dampen til 
Kondensatoren. Bak-Turbinen roterer med L.T.-Akslen, 
og da den er i Forbindelse med Kondensatorens Vakuum
rum, er der ingen videre Modstand for Bevægelsen. For 
at kunne bakke, bliver Frem-Dampventilen lukket, og 
Bak-Ventilen aabnes. Derved ledes Damp fra Kedlerne 
til Bak-Turbinen og omskifter den inderste Aksels Om
løbsretning.

Med fuld Forsøgs-Vægt om Bord og med et Deplace
ment af 370 Tons naaedes en Gennemsnitsfart af 36,58 
Knob paa en 1 Times Fuldkraftsprøve. Den hurtigste 
Fart var 37,11 Knob, og det hurtigste Par Farter var 
36,87 gennemsnitlig.

Omdrejningsantallet var 1,180 pr. Minut, og Luft
trykket 4^ Tom.

Ved alle Hastigheder mærkedes saa godt som ingen 
Vibrering, og Baadens garanterede Fart Bak, 15^2 Knob, 
blev let holdt.

Hvad den fremtidige Anvendelse af Turbiner til 
Fremdrivning af Skibe angaar, er der jo endnu kun an
bragt Turbiner i Skibe, der er bestemte til at løbe en
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usædvanlig Fart, men heraf kan ikke sluttes, at de ikke 
er anvendelige i andre Skibe. De to Betingelser for 
deres Anvendelighed i Skibe er: at Skibene skal have 
en jævn Fart og en almindelig Størrelse. For langsomme 
Skibe af mindre Dimensioner er Betingelserne for Tur
biner i Øjeblikket ikke saa gunstige. Dette vil forstaas, 
naar man ser hen til, at Turbine-Maskinerne drives ved 
Dampens Hastighed, og at Bladrækken maa være til
strækkelig talrig og maa bevæges med en tilstrækkelig 
Hastighed for at kunne opnaa en god Nyttevirkning af 
Dampen. Den mest passende Klasse Skibe til Turbine- 
Maskiner er: Lyst-, Passager- og Kanal-Dampere, Rute- 
Baade og hurtige Krigsskibe.

De hovedsagelige Fordele ved Turbine Systemet til 
Fremdrivning af hurtige Lystdampere og Passagerdampere 
af enhver Klasse, sammenlignet med Skibe, der er ind
rettede med almindelig Skibsdampmaskine, kan i Korthed 
angives som følger:

1. Forøget Fart til samme Kedelkiaft som Følge 
af betydelig formindsket Vægt af Maskinen og forøget 
Dampbesparing.

1 a. Samme Fart med mindre Kedelkraft og mindre 
Kulforbrug af samme Grund som i 1.

2. Ophør af Vibrationen i Skibet.
3. Større Kahytsbekvemmeligheder som Følge af 

mindre Maskinrum.
4. Mindre Maskinpersonale.
Disse er nogle af Hovedfordelene, der gør Turbine- 

Maskinerne godt egnede til Brug om Bord i Dampskibe.
Den første Handelsdamper, der i Stedet for de al

mindelige Stempelmaskiner blev forsynet med Turbiner, 
løb d. 16. Maj 1901 af Stablen paa Will. Dennys 
Værft ved Clyden. Den var bestemt til at løbe i støt 
Rute paa Greenock-Campelltown med Fragt og Passagerer. 
Skibet har 5 Skruer, anbragte paa tre Aksler, som drives 
af tre Parsons Turbiner. Den ene er en H.T.-Turbine, 
der driver den midterste Aksel, som er forsynet med 
Skrue paa sædvanlig Vis; de to andre Turbiner er L. T. 
og afgiver Drivkraft til de to Aksler i Borde, der hver 
har 2 Skruer, hvoraf den ene er anbragt ved Akslens 
Ende, medens den anden sidder midt imellem Enden og 
det Sted, hvor Akslen bryder ud gennem Skibssiden; 
Skruerne er af forholdsvis smaa . Dimensioner, og i 
Sammenhæng hermed kan Akslerne ogsaa være af til
svarende ringe Diameter.

Ved Skibets Bygning har man særlig taget Sigte 
paa at prøve Økonomien og Anvendeligheden af Turbiner 
i Skibe af Handelstypen, og man er ikke gaaet ud paa 
at opnaa en uforholdsmæssig stor Fart. Imidlertid er 
man paa det skotske Værft overbevist om, at Damp
turbinen har en Fremtid for sig som Drivmaskine i 
Dampskibe, skønt der i Forvejen ikke kan vides noget 
bestemt om denne Menings Rigtighed, thi dertil savnes 
endnu ganske praktisk Erfaring. 

bestemt tilKronstadt. Den 30. August Kl. 7 Aften var- 
skoedes fra Maskinen, at der var opdaget Ild i Petroleums
cisternen; et Øjeblik derefter eksploderede samme, hvor
ved 2den og 3dje Maskinist blev meget farlig forbrændte 
under deres Forsøg paa at slukke Ilden med Sække og 
vaade Tæpper; Eksplosion fulgte derpaa Gang efter Gang 
af Oljecisternerne. Ca. Time efter stod Maskinen med 
Omgivelser i lys Lue samtidig med, at det begyndte at 
varme i Agterlasten. Da Natten stundede til, og en 
større Eksplosion kunde befrygtes, da Dækket midtskibs 
paa Overbygningen samt Skibssiderne ved Maskinrummet 
begyndte at gløde, og da Redningsbaadene var haardt 
truede af Ilden, besluttedes det efter afholdt Skibsraad 
at forlade Skibet i Baadene, og derefter blive i Nær
heden af Skibet om Natten. Vejret var den Gang mode
rat, og Baadene holdt sig i Nærheden af hinanden i c. 
2 Timer. Det kulede da mere op, og i Løbet af Natten 
rejste det sig til Storm, og Baadene kom i Nattens 
Mørke bort fra hinanden. Kl. c. 1 om Natten afgik den 
tilskadekomne 3dje Mester ved Døden i B. B. Rednings- 
baad. Om Morgenen, Mandag d. 31te, ved Daggry obser
veredes „Klampenborg11 af begge B. B. Baade, og der 
holdtes ned imod Skibet, for om muligt igen at borde 
det. Ca. Kl. 1,30 Eftermd. lykkedes det Mandskabet fra 
begge B. B. Baade efter gentagne mislykkede Forsøg at 
komme om Bord. Styrbords Baad var der ikke set 
noget til siden den foregaaende Aften, og dennes Skæbne 
var saaledes ubekendt. Ved Bordingen af Skibet knustes 
begge, B. B. Baade mod Skibssiden. Ved nærmere Efter
syn viste det sig, at der var 3 Fod Vand i Maskin
rummet, men Ilden i Maskinrummet var tilsyneladende 
slukket.

Derimod sporedes der Ild i Kullene i Agterlasten. 
No. 3 Luge var gennembrændt, hvorfor der spigredes 
dobbelt Presenning over den for om mulig at dæmpe 
Ilden. Kl. c. 3 Eftermd. begravedes afdøde 3dje Mester 
fra Skibet. I Løbet af Eftermiddagen rejste Vinden sig 
til en orkanagtig Storm, hvorfor det besluttedes at sjækle 
S. B. Kæde fra Ankeret og stikke den paa Tamp for 
om mulig at holde Skibet op imod Søen. Kl. c. 1 om 
Natten blussede Ilden igen op i Maskinrummet og Om
givelser, samtidig med at Vandet steg voldsomt i Maskin
rummet. Kl. 1 om Natten saas en Lanterne, som senere 
viste sig at være fra et vestgaaende Dampskib. Der gjordes 
Signal for om mulig at faa Forbindelse med samme. 
Kl. 5 om Morgenen sattes S. B. Redningsbaad i Vandet; 
denne var bleven meget forbrændt. Under meget vanske
lige Forhold opnaaedes Forbindelse med ovenanførte Skib, 
hvilket viste sig at være S/S „Arcona“ af Frederiks- 
stad paa Rejse fra Porsgrund til Shields. Da Kap
tajnen paa „Arcona“ ikke turde indlade sig paa at bug
sere „Klampenborg“, og ingen andre Skibe var i Sigte, 
besluttedes det efter afholdt Skibsraad at gaa om Bord 
i „Arconau, da der sporedes en meget stærk Gaslugt 
i Kahytten, og en Eksplosion i Kullene kunde be
frygtes.

„Klampenborg“ laa efter Bestikket udenfor enhver 
Rute, og alle Baadene var knuste. Før Skibet forlodes, 
viste det sig, at Vandet i Maskinrummet var steget 3 å 4 
Fod siden Kl. 12 Midnat. 'Tampen af S. B.s Kæde blev 
stukken ud, før Skibet forlodes.

Ovennævnte oplæstes, godkendtes og beedigedes for 
Konsulatet i Newcastle med det Forbehold, at det 
brændte „ved“ og ikke „i“ Cisternen.

Dampskibet „Klampenborgs“ Brand.

Som Supplement til det i vort sidste Nummer givne 
Referat af det første Søforhør ved den herværende Sø- 
og Handelsret ser vi os nu i Stand til, efter Uddrag af 
„Klampenborgs11 Skibsdagbog, at fremstille de nærmere 
Omstændigheder ved Ulykken.

Den 29. August 1903 afgik nKlampenborg“ fra Blyth,
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De ny Lodstakster.

Vi har fremdeles modtaget følgende:

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kredsstyrelse for 
Fyen har i „Dansk Søfartstidendes11 No. 38 af 17. ds. 
givet en Art Tilsvar til mine orienterende Bemærkninger 
om de ny Lodstakster. Efter at have læst dette Tilsvar, 
som i hele sin Tone nærmer sig betænkeligt til Græn
serne for en høflig Diskussion for ikke at sige overskrider 
disse Grænser, maa jeg med Forundring spørge, hvad 
Kredsstyrelsen egentlig vil opnaa ved at føre Diskus
sionen ind i et saadant Spor, hvor jeg paa Forhaand er 
afskaaret fra at følge den. Thi den Slags Paastande 
som, at Lodsadministrationen „ikke har været sin Opgave 
voksen11, eller „at det næppe er tænkeligt, at Ministeriets 
Sagkyndige (Overlodserne og Lodserne) er inde i For
holdene de forskellige Steder i de indre danske Far
vande11, eller at mine Beregninger „i Virkeligheden kun 
er til at stikke Folk Blaar i Øjnene med11, kan jeg ikke 
ret vel føre noget Bevis imod, men kun opstille Paastand 
mod Paastand. Prøvede jeg paa en Bevisførelse, vilde, 
jeg i Virkeligheden ikke være Opgaven voksen.

Opgaven er jo nemlig kun den at faa et saa godt, 
retfærdigt og praktisk anvendeligt Resultat som muligt, 
og i denne Opgave er saavel Ministeriet og Lodsvæsenet 
som Rederne og Skibsførerne stærkt interesserede, skønt 
hver fra sit Standpunkt. Ministeriet har foreløbig gjort 
sit ved at lade disse Takster udarbejde ved sine Sag
kyndige og paa Grundlag af de af Kommissionen og 
Rigsdagen fastslaaede Principer og ved nu at indføre 
dem forsøgsvis for senere under Hensyn til de Erfaringer, 
som indvindes, og ved de motiverede Forslag, som maatte 
fremkomme fra anden Side, at give dem deres endelige 
Form, og her ligger efter min Mening Skibsfartens 
Opgave : at fremkomme med slige virkelige Forslag og 
ikke blot med løse Paastande om, at det eller det er 
forkert. Jeg er bemyndiget til at udtale, at der fra 
Administrationens Side vil blive vist den største Hensyn
tagen overfor alle berettigede Anker og overfor positivt 
fremsatte Forslag, men at paa den anden Side Skibs
farten afskærer sig selv fra en saadan Hensyntagen ved 
kun at fremsætte løst henkastede Paastande.

Ved en rolig og lidenskabsløs Drøftelse af de Fore
stillinger om ønskelige Forandringer, der maatte frem
komme fra Skibsfarten og mulig ogsaa fra Lodserierne, 
vil der sikkert kunne naas et for alle Parter tilfreds
stillende Resultat. Derimod maa jeg efter den nu ind
vundne Erfaring mistvivle om, at en fortsat Diskussion 
i Pressen vil give videre Udbytte. Hele Kredsstyrel
sens Artikel indeholder saaledes af positivt kun dette, 
at Lodstaksterne ved Odense er for høje, hvilket maaske 
kan være rigtigt nok, men dette fremkom jo allerede 
paa Generalforsamlingen.

V. Hansen,
Kontreadmiral og Overlods.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge har der gennemgaaende været 
fragtet livligt, hovedsagelig for September/Oktober Last
ning, og fra flere Kanter har Befragterne maattet betale 
højere Rater for prompte Baade, hvilket navnlig gælder 
om de nordamerikanske Bomuldshavne, som paa Grund 
af større Tilførsler kan fremvise en ikke uvæsentlig 
Stigning. Fra Wilmington er saaledes betalt indtil 40/ 
Bremen eller Ghent, og fra Savannah 32/6 A 35/ til U. K. 
eller Kont., til hvilke Rater Dampere løber derud i 

Ballast fra Evropa. Til Sammenligning med de nys an? 
førte Rater kan anføres, ^t der fra Savannah betaltes 
22/6 i dette Aars April/Maj for prompt Afskibning, og 
for en Maaneds Tid siden sluttedes flere Dampere for 
September/Oktober Afskibning til 25/ k 26/3. Som det 
vil ses, er Stigningen ikke saa helt ringe, og paa Netto 
Charter er Forholdet noget lignende, derimod viser Korn- 
og Træfragterne fra Amerika endnu ingen Fremgang, 
men det kan næppe tænkes andet, end at disse snart 
maa følge Trop med de andre. Vedbliver Efterspørgslen 
fra Amerika eller udvider den sig, vil det komme til at 
gavne de andre Markeder, af hvilke navnlig Sortehavet 
og omliggende Distrikter fremdeles møder op med et godt 
Begær efter Tonnage, og der er stedvis en yderligere 
Stigning at konstatere i Ugens Løb. Middelhavet maa 
nødvendigvis ogsaa snart melde sig som større Befragter, 
Trælaster fra Botten er der en Del af for denne og 
næste Maaneds Afskibning, ligesom baade det østlige og 
andre Markeder maa kaldes nogenlunde stabile; samler 
man saaledes de forskellige hjemgaaende Markeder under 
ét, har Fragtmarkedet i Øjeblikket et mere fortrøstnings
fuldt Udseende end Tilfældet i lang Tid har været. 
Kunde nu blot Kulfragterne komme lidt i Vejret, og 
Ekspeditionerne paa Kulpladserne blive noget bedre, end 
de for Tiden er de fleste Steder, saa vilde der nok 
kunne sejles Fortjeneste ind i de fleste Farter, men 
hvorledes alt nu yderligere vil udvikle sig, afhænger for 
en ikke ringe Del af Redernes egen Holdning.

Det østlige Marked er fastere og Raterne næsten 
overalt højere, omendskønt der ikke sluttes særlig meget. 
FraKalkutta er der for Jute til Dundee sidst betalt 21/3 
pr. September, hvilket er 1/3 mere end for en Uge siden. 
Ligeledes Kurrachee er højere og har pr. September/ 
Oktober betalt 14/3 å 14/4% til udsøgt Havn, medens 
Bombay har sluttet til 13/6. For Sukker fra Java er 
gentaget 25/ til U. S. eller Evropa, og for Kul betaltes 
4% Rupees Kalkutta til Bombay. Rispladserne tager 
ingen Tonnage.

Sortehavet, Azoff og Donauen fragtede en Mængde 
Baade i Ugens Løb, og Raterne for prompt Tonnage 
viser yderligere Fremgang. Fra Odessa besværliggøres 
fremdeles ny Forretninger paa Grund af den stadig her
skende lange Tørn, men fra Nicolajeff betales pr. Sep
tember/! 5. Oktober 11/ til London eller Rotterdam for 
Baade paa 5/6,000 Tons og derover, hvoraf der sluttedes 
en Del, medens der for mindre Størrelser kan betinges 
3 a 6 d. mere. Sulina har betalt 11/ å 11/9 til L. H. 
A. R. for prompt Lastning, 10/3 A 10/9 pr. 10./25. Ok
tober. Sidst nævnte Rater betales ogsaa fra Kustendje. 
Fra Novorossisk til 2 danske Havne betaltes for en 
meget prompt 4,500 Tons Damper 14/, med Option af 
Oljekager 16/, hvilket er god Forretning. Azoff har 
fragtet mindre til omtrent uforandrede Rater, hvorimod 
Donauen er livlig, og for Lastning inden 10. Oktober er 
der sidst sluttet til 13/ å, 13/6 L. H. A. R. 6 d. mere 
Hamburg, selv for Baade op til omtrent 5,000 Tons. 
Ertsfragterne viser en Stigning af 1/ pr. Ton, og der 
kan fra Poti nu faas 14/ til Rotterdam, Antwerpen eller 
Dunkirk.

Middelhavet er fast, men der fragtes stadig kun 
efter en temmelig lille Maalestok. For Erts betaltes 9/6 
Arlaki/Middlesbro og der noteres 8/ Benisaf/Rotterdam 
eller Amsterdam, 9/3 Carthagena/Middlesbro, „free de
spatch11, men Befragterne faar ingen Tonnage til disse 
Rater. Esparto- og Fosfatfragterne kvoteres højere, og 
der stilles nu i Udsigt 16/ for først nævnte Vare fra 
Tunis Kysten til Glasgow, 17/6 Aguilas eller Almeria 
til Firth of Forth, og fra Oran noteres endog 18/6 til 
Granton og Methil. For Fosfat noteres 7/3 Sfax/Rotter- 
dam, 10/6 Stettin, „free despatch11, endvidere 7/9 a 8/ 
Bona/Aberdeen, 11/Bougie/Stettin, og for Salt 6/6 Cadiz/ 
Aberdeen. 13/ betaltes for Byg fra Gaza til U. K. eller 
Kont. og 11/6 kan faas fra Tunis eller Tripolis Kysten 
til Englands Østkyst. Alexandria viser mere Aktivitet,
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og 10/6 for Bomuldsfrø betaltes for flere prompte Baade 
til Hull, medens der fra Smyrna betinges til 11/ å 11/6 
pr. Ton Dødvægt og 11/3 betaltes til Bristol. Fra Bilbao 
betaltes 4/ Cardiff, 4/3 Newport, 4/9 Middlesbro, 5/11/2 
Grangemouth, 5/ Rotterdam, 10/ U. S. Atlanterhavshavn.

Nordamerika har forbedret sig ikke saa lidt for 
prompt Tonnage, og Udsigterne til at Fastheden vil holde 
sig er gode. Det er, som anført, nærmest Bomulds
havnene, der er forlegne for prompte Baade, og fra 
Savannah betaltes indtil 35/ Liverpool eller Kont. 
fra Wilmington indtil 40/, og fra Golf havn kan uden 
Tvivl ogsaa mindst 40/ betinges til Liverpool, Manchester 
eller Bremen. Paa Netto Charter fra Golfen er Raten 
steget til 11/3 å 11/9 pr. Oktober, og til én dansk Havn 
betaltes 12/6 pr. November. Tømmerpladserne tager kun 
faa Baade; sidst betalte Rate er 95 til Calais/St. Malo 
pr. Oktober. For Korn og Fosfat sluttes heller ikke 
noget videre i Øjeblikket, men det ventes, at Laster nok 
vil komme frem snart. De kanadiske Pladser er lidt 
højere og der kan faas 33/9 fra Halifax til Englands 
Vestkyst, 34/ å 35/ fra St. John, 40/ å 42/6 fra Mira- 
michi, alt for c. 1,000 Stds. Dampere, medens mindre 
Baade til særlige Pladser kan faa mere. I Timecharter 
gøres kun faa Forretninger i Øjeblikket, saa Rederne 
forlanger temmelig høje Rater for at binde deres Baade.

La Plata Markedet er ligeledes fast, men der effek
tueres ikke mange Befragtninger. For prompt Lastning 
er betalt 14/6 for Buenos Ayres Lastning for store 
Baade, medens der fra St. Lorenzo Grænsen kan faas 
17/ k 17/6 pr. Oktober. Der er kun ringe Begær for 
senere Lastning.

Østersøen er forholdsvis ikke saa god som de andre 
Markeder, omendskønt der fra Botten synes at komme 
flere Trælaster frem for denne og næste Maaneds Af
skibning, for hvilke højere Rater noteres, men i Retning 
af Korn og Hør offereres saa godt som intet endnu. 
For Træ er betalt 25/ D/B. % Boards Piteå/Hull, 26/ 
Skellefteå/Grimsby, og der noteres Hfl. 12 D/B. B. Råfsø/ 

■Rotterdam, Hfl. 12% Battens Sundsvall (2-3 Pladser)/ 
Rotterdam, 26/ D/B. % Boards Haparanda/Hull, 27/6 
Nordbotten/London, 32/6 Uleåborg (2 Pladser)/Sharpness, 
Frcs. 33 D/B. B. Sydfinland/Antwerpen, Frcs. 35 Gefle/ 
Ostende og 27/6 pr. Favn Props Frederikshamn/West 
Hartlepool. St. Petersborg er flov paa Basis af 1 /O3/4 
å 1/1% A- Hvedebasis London eller Rotterdam, Reval 
hsr intet at byde paa, og Libau er ligeledes flov med 
9% d. Havrebasis, som bedst opnaaelige Rate til London 
eller Rotterdam. Fra Riga noteres 22/6 D/B. til London 
eller Hull, Frcs. 27 D/B. og Props Dunkirk eller Ghent, 
Frcs. 30 D/B. Rouen og for Smaadampere 14 Rm. Rug
basis til Danmark eller Sydsverrig. Kønigsberg placerer 
Tonnage til 1/3 Hvedebasis London eller Rotterdam, 
1/4% Antwerpen, og fra Danzig kan faas 5/3 a 5/6 pr. 
Ton Sukker til London, 6/6 a 6/9 Liverpool. Sleepers- 
fragterne er som følger: 6/ Memel/West Hartlepool eller 
Sunderland, 6/6 Boston, 7/3 a 1/6 Troon, 7/6 Reval/ 
Londen, 7/ Kønigsberg/Plymouth. Fra Gefle til East 
London er betalt 77/6 for skaaret Last, og fra 2 øst
norske Pladser til Port Natal eller Delagoa Bay kan 
faas 77/6 å, 80/.

Kulfragterne holder sig paa det nærmeste ufor
andrede, men Ekspeditionerne lader næsten overalt en 
Del tilbage at ønske. Der er for Tiden bedst Begær 
for ikke for store Dampere fra Østkysten til Østersøen, 
og der er sidst betalt 4/7% Tyne/Kiel (1300 Tons), 5/ 
Wisby (850 Tons), 4/6 Forth/Horsens (750 Tons), 4/6 
Grangemouth/Helsingør (800 Tons), 4/10% Methil/Band- 
holm (800 Tons), 4/6 Forth/Odense (700 Tons), 4/6 Køge 
(1400 Tons). Endvidere betaltes fra Tynen 3/10% å 4/ 
Kjøbenhavn, 3/9 Pillau (700 Tons Losning), 3/10% h 4/ 
Riga eller Kronstadt, 5/ Oporto, 6/ Barcelona, 4/10% 
Genua, 5/6 Venedig, og lignende Rater betinges fra Firth 
of Forth. Fra Cardiff sluttes til 4/1% Aarhus, 4/6 ft 
4/9 Kronstadt, 4/10% a 5/1% Gibraltar, 6/ Barcelona, 

Frcs. 6% Marseille, 4/9 a 5/ Genua eller Neapel, 4/6 
Piræus eller Konstantinopel, 4/9 Port Said, 6/1% Madeira 
eller Las Palmas, 9/6 La Plata, 10/6 Rio Janeiro.

Spørgsmaal og Svar.

Sp.: Er et Dampskib berettiget til at føre over 3 Fods 
Dækslast under følgende Omstændigheder: Et Dampskib 
afgik 14. August fra Pugwash med fuld Dækslast, men grund
stødte i Strædet ved Belle Isle og returnerede til Halifax 
for at reparere. Det blev nødvendigt at losse Ladningen, 
hvilket vil forsinke det saa længe, at det ikke kan naa sin 
Losseplads i U. K. før 1. Novbr. Hvis det altsaa ikke naar 
frem til ovennævnte Dato, kan saa Dampskibet føre sin fulde 
Dækslast og som Grund herfor anføre, at Rejsen paabegyndtes 
saa tidlig, at det under almindelige Omstændigheder vilde 
have naaet Bestemmelsesstedet før 1. November, og at den 
senere Ankomst havde sin Grund i „force majeure” alt
saa Omstændigheder, hvorover hverken Kaptajn eller Reder 
kan øve nogen Kontrol? M.

Sv.: Loven er ikke tilstrækkelig klar med Hensyn 
til dette Punkt; men vi tror næppe, at Skibet er berettiget 
til igen at indtage sin fulde Dækslast og afsejle dermed, 
naar det ikke kan naa sit Bestemmelsessted i U. K. inden 
1. November. For at undgaa Mulkt maa det bevises, at 
Skibet afsejlede fra den Havn, hvor Dækslasten blev ind
taget, i saa betimelig Tid, at det kunde naa Bestemmelses
stedet før sidste Dag i Oktober. Bestemmelsen vedkommer 
vistnok ikke Tiden, naar Rejsen blev paabegyndt, men kun 
Dækslasten. „Sh. Gaz.“

Sp.: I „Stevens on Stowage11, 5. Udgave, staar, at De 
paa efterfølgende Spørgsmaal gav det ligeledes efterfølgende 
Svar den 11. Juni 1856: „Er det nødvendigt i Kystfart at 
have ligesaa megen Garnering for en Ladning Guano, som 
om den kom fra Callao?11 Herpaa lod Svaret: „For Kystfarere 
gælder de samme Regler som for andre Skibe, o: de skal 
bruge den Garnering, som er passende og tilstrækkelig til 
at beskytte Ladningen mod at tage Skade11 — Passer dette 
endnu. Skal et Skib være garneret ikke blot paa Siderne, 
af Kølsvinet og i Kimmingen, men ogsaa op langs Siderne 
fra Kimmingen til Dækket, naar Ladningen bestaar af Varer, 
der kan tage Skade af Vand ? Og hvis Varerne tager Skade, 
og der ingen Garnering findes, er det saa en Risiko, som 
Skibet selv løber? J. F. C.

Sv.: Reglen er gengivet rigtigt. Med mindre der er 
vedtaget andet, er Rederen ansvarlig for Skade, der skyldes 
at Garnering ikke var tilstrækkelig.

(Sh. Gaz.)

Fra Sø og Land.

I Løbet af Oktober Maaned agter „Austro-Americano 
Company11, Triest, i Forbindelse med Louisville og Nashville 
Jærnbaneselskaber i Følge Fairplay at oprette en direkte 14 
Dags Dampskibsforbindelse med Lastbaade mellem Pensacola 
(Florida) og Valencia, Marseille, Genua og enkelte andre 
Middelhavshavne. Funch, Edye & Co. i New York skal være 
Hovedagent; dette Firma har i de sidste 8 Aar gennemsnit
lig fragtet 18 Baade om Aaret fra Pensacola til Genua og 
Venedig.
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Firmaet Racine, Ackermann et Cie, Shanghai, har op
rettet en ny Dampskibslinje under fransk Flag til at besejle 
Ruten Shanghaj—Hankow. Foretagendet hedder Company 
Asiatique de Navigation og er startet for kinesisk og 
fransk Kapital. 

Efter Forlydende er der i Bergen bleven oprettet et Sel
skab, der agter at drive Sildefiskeri i Nordsøen med Sejlskibe. 
Hr. Arthur Allers skal være Direktør, og til at begynde med 
vil der i Holland blive købt 5 Fartøjer af hollandsk Kon
struktion og paa. c. 90 Reg.-Tons hver.

af Oktober med en Afgang hver 14 Dag. Ruten skal opret
holdes med 4 Dampere paa c. 11,000 Tons hver.

Afgifter i Panama og Colon. I Følge Lov af 4. 
August skal alle Skibe af 1,000 Brutto Reg.-Tons i Havnene 
Panama og Colon betale en Afgift af 100 kolumbiske Sølv
dollars ,(c 150 Kr.). Det opgives, at denne Afgift skal gaa 
til et Fond, for hvilket der agtes oprettet et flydende Hospital

Dampskibet Deutschland har sat en ny Rekord, 
idet det har gjort Rejsen fra Cherbourg til New York i 5 
Dage, 11 Timer, 54 Minutter. Gennemsnitsfarten var 23,16 
Knob, og de daglige Distancer var 417, 571, 578, 570, 583, 335. 
Vinden var vestlig under hele Rejsen.

I Følge N. H. B. H. agter A. C. de Freitas & Co. 
forsøgsvis at starte en ny Dampskibsforbindelse mellem Ham
burg og Tunis. Foreløbig vil der blive en Afgang hver 6 
Uger, Damperen „Byzanz“ vil d. 20. Oktober aabne Ruten.

Frugttransporten fra LaPlata tilEngland. Der 
er i Følge N. H. B. H. sluttet en Overenskomst med Royal 
Mail Steam Packet Company om Befordring af Frugt 
fra La Plata til England. Hver af Selskabets Dampere skal 
foreløbig medbringe c. 20 Tons Frugt, hvortil der indrettes 
særlige Rum om Bord.

Den danske Damper „Ekliptika", der er bleven 
bjærget af Moss B j ærgnings- o g V ærfts-Aktieselsk ab, 
er d. 17. ds. bleven indbugseret i Marstrand Havn, hvor Tæt
ningsarbejderne skal afsluttes, og en stor Del af den af Kul 
bestaaende Ladning losses. Damperen vil derefter blive bug
seret til Selskabets Værft i Moss, hvor den fuldstændige Re
paration skal i'oregaa.

Cunard Linjens Vinterruter mellem New York og Middel
havet er nu bievne ordnede saaledes at 2 Skibe paabegynder 
Farten i næste Maaned med en Afgang hver 3—4 Uge. 
Følgende Havne vil blive anløbet: Gibraltar, Algier, Genua, 
Neapel, Palermo, Venedig, Triest og Fiume. Ved Samarbejde 
med Cooks Rejsebureau vil det blive arrangeret saaledes, at 
Passagererne kan købe Rundrejsebilletter fra New York til 
en’Middelhavshavn. derfra ad forskellige Ruter gennem Evropa 
til London og Liverpool, hvorfra de atter gaar med Selskabets 
Skibe til New York.

Ny Fyr paa Kysten af Korea. Fra Shanghaj skrives 
29. Juli til „Times": Bygning af Fyrtaarne paa Kysten af 
Korea paabegyndtes forrige Aar, og der er allerede oprettet 
4 Fyr ved Indsejlingen til Chemulpo Havn, medens det femte 
snart er færdig, og to andre vil meget snart blive paabegyndt. 
Arbejdet og Udgifterne herved er overtaget af det koreanske 
Toldvæsen. Der vil blive oprettet ialt 40 Fyr paa den kore
anske Kyst, og det hele Arbejde vil antagelig medtage 10 
Aar. Det første, der vil blive gjort, er at bygge Fyr ved 
Indsejlingen til de vigtigste Søhavne, hvorefter man vil tage 
fat paa Kystfyr. Fyrene vil blive af forskellig Størrelse, fra 
1. til 6. Orden. Naar det hele er færdig, vil Korea med 
Hensyn til Fyrvæsen staa ved Siden af de fleste andre Lande.

En haard Anklage. Under Stormen for nylig strandede 
paa Hallandskysten et Fartøj „Hedvig" af Helsingborg. Alle 
Ombordværende paa en Mand nær druknede. Nu anklager 
en Hr. Carl Johnsson, fhv. Vært paa Hotel „Svea" iHalm- 
stad, Kystbefolkningen for ikke at have gjort sin Pligt. Han 
skriver i „Hallandsposten":

„Samtlige Ombordværende kunde uden Tvivl være bievne 
reddede hvis Strandbefolkningen havde gjort sin Pligt.

Man havde nemlig to fladbundede Baade til Disposition, 
og havde man forsøgt at redde Besætningen, havde man 
kunnet gøre det uden Livsfare, blot med et Reb om Livet og 
Rebet fastgjort i Land eller fastholdt af Personer paa Stranden.

Men det synes, som om man ikke har villet frelse de 
Skibbrudne; man har maaske hellere villet „bjærge" af Ligenes 
Lommer, naar disse drev i Land.

Sandheden af mine Udsagn kan bekræftes af Stations
forstanderen i Frillesås saa vel som af Distriktets Lensmand, 
som skarpt har dadiet Folkenes Opførsel.

Der bliver sikkert snart anstil let Undersøgelser i denne 
graverende Sag".

Nødhavne ved Østersøen. I den nærmeste Fremtid 
vil der i Følge „Gøteb. H. & Sjøfartst." blive paabegyndt 
Indretning af Nødhavne paa Kysten mellem Libau og Windau, 
samt paa flere af Øerne, hvor Kystsøfarten er livlig. Dette 
anses som en Begyndelse til Gennemførelse af en Plan an- 
gaaende Indretningen af saadanne Tilflugtshavne langs Kysten-

Ugens Havarier.

Kuldepot iBilba o. N orsk-svensk Konsulat i Bilbao har 
i Følge „N. Sjøftd." meddelt Udenrigsdepartementet, at Kul
firmaet Blas de Otéro & Co. i Bilbao nylig hai’ oprettet et 
Kuldepot i Bilbao’s ydre Havn, hvor Skibe kan faa Bunker
kul uden at betale andre Afgifter end Lodspenge for Ind- 
gaaende.

Antwerpen—Kanada. Den kanadiske Pacifik Jærn- 
bane har bestemt at sætte egne Dampskibe i Fart direkte 
mellem Antwerpen og Kanada. Farten vil aabnes i Slutningen

Friheten, Brig af Westervik, er paa Rejsen fra Kjøben
havn til Kotka i Ballast strandet paa Øsel i meget stærk 
Storm. Skibet bliver antagelig Vrag.

Holm, Skonnert af Roslage, er paa Rejsen fra Husum 
til Kjøbenhavn med Træ i meget læk Tilstand og med Tab 
af Dækslast indkommen til Wisby, hvor den maa losse og 
reparere.

Hermann, Skonnert af Oscarshamn, er paa Rejsen fra 
Aalborg til Hjemstedet i Ballast strandet udfor Hestehovedet 
ved Stubbekjøbing og er Vrag. Besætningen reddet.

Margrethe, 3m. Skonnert af Skillinge, er efter Kollision 
med Dampskibet „Ennismore" ankommet hertil. Skonnerten, 
der var paa Rejsen til Randers med Træ, har lidt en Del 
ovenbords Skade. Damperen fik ingen Skade.
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Impi, Barkskib af Åbo, er d. 16. ds. paa Rejsen fra 
London hertil med Kokes, da det laa til Ankers her paa 
Reden, paasejlet af den svenske Skonnert „Nathalia11 af 
Oscarshamn. Barken, som fik en Del Skade, maa losse og 
reparere. Skonnerten fik brækket Sprydet og led Havari 
paa Rigning etc.

N. M. Harboe, Skonnert af Marstal, er strandet ved 
Utklippan i Nærheden af Karlskrona. Mandskabet reddet.

Pauline Hanbuss, Dpsk. af Stettin, er d. 17. ds. an
kommet hertil med Tab af Dækslast. Skibet har haft en 
meget haard Rejse hertil fra Kotka.

Martin, Kvase af Stettin, paa Rejse fra Masnedsund 
til Goteborg, kom i Drogden udfor Kastrup i Kollision med 
Fransk Damper „Seine“. Kvasen sank, og Besætningen, 2 
Mand, reddede sig i egen Baad om Bord i „Seine“, som land
satte dem i Dragør. Kvasen er af nogle Fiskere i Forening 
med Svitzers slæbt ind til Mellemfortet.

Labora, Svensk Skonnert, er paa Rejsen fra Mønsterås 
til Nyborg med Træ sprungen læk i Østersøen. Under For
søg paa at naa ind til Cimbrishamn kom den paa Grund ved 
Indløbet og bliver sandsynligvis Vrag.

Primate, Norsk Dampskib, er paa Rejsen fra Kotka 
til La Rochelle med Træ ankommet hertil med ovenbords 
Skade; maa losse og reparere.

Andes, Jærnbarkskib af Hull, kom paa Rejsen fra Ro
sario til Riga paa Grund paa Middelgrunden; kom flot ved 
egen Hjælp og fortsatte Rejsen, tilsyneladende ubeskadiget.

Essex, Engelsk Dampskib, er paa Rejsen fra London 
til Kønigsberg ankommet hertil med Tab af en Baad og 60 
Favne Ankerkæde.

Gustav, 3m. Skonnert af Stockholm, der, som meddelt, 
blev indbragt hertil efter Grundstødning ved Dragør, maa 
losse hele Ladningen for at muliggøre Besigtelse.

Paola Madre, Barkskib af Genua, der, som meddelt, 
blev indbragt til Helsingør efter Grundstødning ved Wiken, 
er af Dykkeren erklæret ubeskadiget.

Ane, Jagt af Frederikshavn, der, som meddelt, strandede 
paa Læsø, bliver solgt ved Auktion som Vrag.

Carl, Skonnert af Klintehamn, er paa Rejsen fra Rone- 
hamn til Wismar med Planker indkommen til Rønne med 
Tab af Baadene samt en Del ovenbords Skade.

Gerda, Norsk Galease, er paa Rejsen fra Porsgrund til 
Hadsund med Træ strandet paa Busrev i Mariager Fjord. 
En Slæber assisterer.

. Therese, Galease af Aalborg, er d. 17. ds. kommen paa 
Grund paa Albuen. Svitzers har bragt Skibet flot og ind- 
bugseret det til Nakskov.

Christian IX, 3m. Skonnert af Marstal, kom paa Grund 
ved Schaarhbrn, da den gik til Søs, men blev af flere Slæbere 
atter bragt flot og indbragt til Bremerhafen.

Ellen, Skonnert af Hoganås, er paa Rejsen fra Sunds- 
vall til Hals med Trælast strandet paa Østkysten af Lange
land. Skonnerten er af Svitzers bragt flot og indbugseret 
til Bagenkop.

r D. F. D. S. Nr. 9, Lægter af Kjøbenhavn, er d. 16. ds., 
da den laa for Anker i Holtenau, bleven paasejlet af Damperen 
„Helfried Bissmark“ af Hamburg og faaet en Del Skade, saa 
at den maa losse og reparere i Kiel. Damperen tog ingen 
Skade.

Elida, Svensk Skonnert, har været paaGrund paaSæl
grunden. Flot ved Hjælp fra nogle Baade og Fiskere fra 
Kolding. Fortsat Rejsen.

J. Jacobsen, 3m. Skonnert af Marstal, har paa Rejsen 
fra Peterhead været paa Grund ved Dysart. Flot med 
Assistance. Skaden, hvis der er nogen, ikke konstateret.

Ajax, Dpsk. af Kjøbenhavn, er efter en meget haard 
Rejse fra Methil til Nørresundby, paa hvilken det led en 
Del ovenbords Havari gaaet i Dok i Helsingør, hvor Hava
rierne udbedres.

Lekna, Skonnert af Skillinge, er d. 18. ds., efter en 
meget haard Rejse fra Gefle, ankommet til Randers med 
Tab af Dækslast.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Med
delelse om de til Selskabet indberettede Havarier og Total
forlis i August Maaned 1903.

Der er anmeldt ialt 546 Havarier — mod 349 samme Maaned 
i Fjor; — deraf 336 Dampere og 210 Sejlere; Aarsag. har været: 
Stranding 178, Sammenstød 123, Anløbning af Nødhavn 70, 
Maskinskade 55, Is 3, Ild 21, haardt Vejr 67, forskellige Aar- 
sager 26, Kæntret 1, Sunken 1, Forladt 1. Ialt 44 Skibe er 
anmeldt som totalt forliste — imod 41 samme Maaned i Fjor 
— deraf 9 Dampere og 35 Sejlere; Aarsagerne har været: 

Stranding 23, Sammenstød 7, Udi, haardt Vejr 1, Forsvunden 
3, Kæntret 1, Sunken 7, Kondemneret 2.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Skibsbygmester Chr. Christensens Værft i Kol
ding løb d. 18. ds. en Skonnert af Stablen. Den maaler 56,9., 
Tons Brutto; dens Reder og Fører bliver Skibsfører H. H. 
Friis i Ommel paa Ærø. Skibet fik Navnet Bølgen.

H. V. Buhl i Frederikshavn bygger efter Forlydende 
to Fiskekuttere til et tysk Rederi; de bliver hver c. 26 Brutto 
Reg.-Tons, og skal forsynes med Petroleumsmotorer af 6 HK. 
Fuldt udrustede kommer de til at koste c. 13,500 Kr. hver.

N.SANDBERGSSkræderetabIissement5,Toldbodgade5,
den. høje Stue, C. C. Petersens Ejendom.

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering. . —
—Uniformer, Livreer og Civilklædninger. 

Alt garanteret smuk Pasning og lste Klasses Syning.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 22. September.) 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til Antwerpen 22. 
Septbr. — Alabama, Gøtsche, ankom til Dunkirk 8. Septbr.; 
afg. forv. 22. Septbr. til New York. — Alexandra, Thom
sen, ankom her 21. Septbr. fra Boston. — Algarve, 
Borries, ankom til Malaga 19. Septbr. — Anglo Dane, 
Wiberg, afgik fra Gefle 21. Septbr. til Libau. —Å. N. Han
sen, Paaske, afgik herfra 22. Septbr. St. Petersborg. — 
Antwerpen, Andresen, ankom til Libau 21. Septbr. — Ar
kansas, Petersen, ankom til St. Petersborg 18. Septbr. — 
Arno, Strubberg, afg. fra Brahestad 18. Septbr. til Se
villa. — Axelhuus, Skow, ank. her 20. Septbr. fra Stettin. 
— Baron Stjern blad, Clauson-Kaas, afgik fra Antwerpen 
20. Septbr. hertil. — Beira, Lunge, ankom til Kristinestad 
19. Septbr. — Botnia, Bønnelykke, ank. til Trondhjem 21. 
Septbr. — Christian IX, Koister, ankom til Pillau 21. 
Septbr. — Chr. Broberg, Nielsen, afgik fra St. Petersborg 
20. Septbr. hertil. — Dagmar, Larsen, ank. til Messina 21. 
Septbr. — Douro, Mortensen, ankom til St. Petersborg 19. 
Septbr. — Eos, Harder, ankom til Libau 21. Septbr. — 
Florida, 'Ørum, afgik fra Newcastle 20. Septbr. til Phila
delphia. — Frederik, Thomsen, afg. fra Hull 20. Septbr. 
hertil. — Garonne, Kromann, afg. fra Ræfsø 20. Septbr. 
til Bordeaux. — Georgios L, Schibbye. ankom til Tarra
gona 19. Septbr. — Hekla, Hempel, ankom til New York 
17. Septbr. — Hellig Olav, Holst, ankom til New York 
20. Septbr. — Island, Holm, afgik fra New York 12. Septbr. 
hertil. — J. C. J aco bs en,' Petersen, ank. til Marseille 
12. Septbr. — J olantha, Christiansen, ankom til Trange- 
sund 20. Septbr. — Kasan, Hansen, afgik fra Rotterdam 
22. Septbr. hertil. — Kentucky, Thidemann, afg. fra New 
York 9. Septbr. til Christiania og Kbhvn. — Kiew, Jacob
sen, ankom til Hamburg 21. Septbr. — Kursk, Søeberg, afg. 
fra Libau 20. Septbr. direkte til London. — Leopold II, 
Meyer, ankom til Genova 20. Septbr. — Loire, Craignou, 
ankom til Havre 22. Septbr. — Louise, Kruse, afgik fra 
Pillau 19. Septbr. til Hull. — Louisiana, Staal, afgik 
fra Dartmouth 6. Septbr. til New York. — L. P. Holm- 
blad, Andersen, afg. fra Christiania 19. Septbr. til Boston. 
— Morsø, Frisenette, afg. fra Cardiff 20. Septbr. til Madeira. 
— M oskov Sørensen, ank. til Hull 21. Septbr. — Nicolaj 
II, Lissner, ankom til Boston 11. Septbr.; afgik forv. 22. 
Septbr. hertil. — Nishnij Novgorod, Harder, ank. her 
20. Septbr. fra Gibraltar. — Nordjylland, Kragh, ank. til 
Riga 22. Septbr. — Norge, Gundel, ank. her 15. Septbr. fra 
New York. — O. B. Suhr, Jonsen, afg. herfra 22. Septbr. til 
Antwerpen. — Omsk, Møller, passerede Holtenau 21. Septbr. 
fra Libau til Rotterdam. — Oskar II, Skjødt, afg. herfra 
forv. 23. September til New York. — Perm, Christensen,
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ank. her 21. Septbr. fra Libau. — Pre gel, Olsen, afgik fra 
Hull 20. Septbr. hertil. — Rita, Meldahl, ank. til Kalmar 
22. Septbr. — Riberhuus, Rørbye, ank. her 21. Septbr. fra 
Vestnorge. — Seine, Dampt, ankom til St. Petersborg 21. 
Septbr. —Texas, Hansen, afg. fra New Orleans 3. Septbr. til 
Aarhus. — Thyra, Fischer, ankom til London 20. Septbr. 
— United States, Wulff, afg. fra New York 16. Septbr. 
hertil. —Valdemar, Johnsen, afg. fra Pillau 19. Septbr. til 
Antwerpen. — Viking, Rasmussen, afgik fra Lissabon 18. 
Septbr. til Dunkirk. — Yrsa, Gommesen, ank. til Christians- 
sand 21. Septbr. — Vadsøe ank. her 19. Septbr. fra Swansea. 
Marie ankom til Liverpool 19. Septbr. — Ellen afgik fra 
Utansjo IS. Septbr. hertil. — fl. A. Hartmann afgik 
fra Riga 20. Septbr. til Antwerpen. — Delta afgik fra Lon
don 20. Septbr. hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra Am
sterdam 18. Septbr., ankom til Blyth 19. Septbr. — Frode, 
Tofte, afgik fra Calais 15. Septbr., ankom til Blyth 17. Septbr. 
— Sigurd, Jørgensen, afg. fra Rotterdam 1. Septbr., an
kom til Archangel 12. Septbr. — L. H. Carl, Lorenzen, 
afgik fra Kronstadt 5. Septbr., ankom til Grangemouth 14. 
Septbr. — Erik II, Schmidt, afgik fra Sunderland 22. Septbr., 
best, til Kjøbenhavn. — Knud II, Hansen, afg. fra Stettin 
18. Septbr.^ ank. til Wiborg 21. Septbr. — Danmark, Krae
mer, afg. fra Helsingfors 8. Septbr., ank. til .Calais 17. Septbr. 
— Ragnar, Riber, afg. fra Cardiff 10. Septbr., ankom til Kron
stadt 21. Septbr. — Magnus. Jørgensen, afg. fra Lubeck 17. 
Septbr., ank. til Riga 20. Septbr. — Olaf, Petersen, afg. fra 
Blyth 7. Septbr., ankom til Siniluoto 17. Septbr.— Svend II, 
Risø, afg. fra Sunderland 18. Septbr., ank. til Stettin 23. 
Septbr. — Harald, Hveysel, afg. fra Siniluoto 20. Septbr., 
best, til Rouen.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Newcastle 17. Septbr., hest, til Kronstadt. 
— Alexander Shukoff. Stoltenberg, ankom til Brake 15. 
Septbr. — Johan Siem, Knudsen, afgik fra Kronstadt 20. 
Septbr. — Pawel A n drej ef, Tannebæk, ankom til Kronstadt 
10. Septbr. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afgik fra 
Newcastle 17. Septbr., best, til Kronstadt. — Russ, Rasmus
sen, ank. til Halifax 21. August. — Wladimir Sawin, Jør
gensen, afgik fra London 16. Septbr., best, til Kooda.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Kronstadt 20. Septbr. 
— Kamma, Løffler. ank. til Riga 22. Septbr.— Helga, La- 
gesen, afg. fra Swinemunde 22. Septbr. — Martha, Jørgensen, 
afg. fra Howdendock 20. Septbr. — Elna, Møller, ankom 
til Rouen 19. Septbr. — Therese, Pedersen, afg. fra Hernø- 
sand 20. Septbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Dana, Nielsen, afgik fra 
St. Petersborg 19. Septbr. — Kronborg, Jeppesen, ankom 
til Lissabon 20. Septbr. — Vær ing, Krohn, afg. fra Archan
gel til Antwerpen 21. Septbr.

Vesterhavet. Najaden,, Jessen, ank. til Ghent 18. Septbr. 
— N i o be, Mathisen, afg. fra Abo 20. Septbr. til Ghent. — Nancy, 
Nielsen, afgik fra Ghent 19. September, ankom til Methil 
21. Septbr. —Nautik, Nielsen, afgik fra Grimsby 19. Septbr., 
ankom til Warkworth 21. Septbr. — Nordsøen, Gram, ank. 
til Stugsund 20. September. — Nexos, Sørensen, afgik fra 
Tayport 19. Septbr., ankom til Warkworth 20. Septbr. — 
Nora, Jørgensen, afgik fra Gjedser 21. Septbr., best, til 
Kemi. — Napoli, Thøgersen, afg. fraHernøsand 20. Septbr., 
best, til Le Tréport. — Nerma, Basse, ankom, til Preston 
18. Septbr. — Alfa, Hansen, afg. fra Esbjerg 19. Septbr., 
best, til Jersey.

Nordsøen. Wineland, Degn, ankom til Nagasaki 4. 
Septbr. — Nordland, Petersen, afgik fra Kjøbenhavn 18. 
September. — Kronprins Frederik, Schmidt, afgik fra 
Nordmaling 16. Septbr. — England. Andresen, ankom til 
Kbhvn. 20. September. — Holl and, Lund, afgik fra Windau 
18. Septbr. — Rusland, Møller, afgik fra Warkworth 21. 
Septbr.

Urania. Polarstjernen, Billow, afgik fra Cardiff 11. 
Septbr. — Mars, Rasmussen, ankom til Burntisland 16. Septbr. 
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til Grimsby 
21. Septbr.

Dania. Marv, Nielsen, afgik fra Norrkoping 15. Septbr., 
bestemt til San Sebastian. — Dagny, Lorentzen, afgik fra 
Borgå 16. Septbr., best, til Rochefort.

Jylland. Ingrid, Meinertz, ank. til Honfleur 18. Septbr.
Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ankom til Dunkirk 16. 

Septbr. — Fyen, Hansen, ankom til Aberdeen 22. Septbr. 
— Hafnia, Troensegaard, ank. til Delfzyl 18. Septbr., — 
Russia, Poulsen, afgik fra Riga 18. Septbr., best, til Rotter
dam. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra Delfzyl 11. Septbr., 
ankom til West Hartlepool 20. September.

Østersøen. Cimbria, Hansen, afg. fra Luleå 20. Septbr., 
best, til Middlesbrough. — Gratia, Skov, afgik fra Pillau 
17. Septbr., ank. til Riga 19. Septbr.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Aarhus 16. Septbr., 
ank. til Riga 19. Septbr. — Caledonia, Storm-Hansen, ank. 
til Riga 18. Septbr.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Grangemouth 19. 
Septbr., best, til Hamburg. — Carbo ni a, Jespersen, ank. til 
Ghent 18. Septbr. — E s t o n ia, Fisker, afg. fra Korsør 22. 
Septbr., bestemt til Helsingør.

■ Dannebrog. A malienborg, Domel, afg. fra Rouen 21. 
Septbr., best, til Blyth. — Brattingsborg, Clausen, ank. 
til Dunkirque 6 Septbr. — Flynderborg, Larsen, pass. 
Kbhvn. 22. Septbr. til Rotterdam. — Fredensborg, Hart
mann, ankom til Kbhvn. 22. Septbr. — Frederiksborg, 
Jørgensen, afg. fra Helsingør 22. ^Septbr., bestemt til Yxpila. 
— Jomsborg, Kuhl, ankom til Cardiff' 14. Septbr. — Kron
borg, Hveissel afg. fra Rosario 1. Septbr., best, til Bremen. 
— Rosenborg, Schultz, afgik fra Kbhvn. 20. Septbr, best, 
til Methil. — Skanderborg, Jensen, ank. til Rotterdam 17. 
Septbr. — Søborg, Fischer, ankom til Barry 19. Septbr. — 
Uranienborg, Schmidt, afgik fra Galatz. 21. Septbr., best, 
til Ostende. — Stjerneborg, Hansen, ankom til Sevilla 18. 
September.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Kbhvn. 22. Septbr. — Marse lisbor g, Nielsen, afg. fra 
San Pedro 19. Septbr., best, ti] Antwerpen. — Silkeborg, 
Pedersen, ank. til Rotterdam 19. September. — Skodsborg, 
Schultz, ank. til Wilajoki 20. Septbr. — Tuborg, Mathiesen, 
ankom til Terneuzen 17. Septbr. —Ulfsborg, Eriksen, ank. 
til Kronstadt 23 Septbr.— Vordingborg, Petersen, ankom 
til Uleåborg 17. Septbr.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Haukipudas 
17. Septbr. — Kallundborg, Lund, ankom til Sevilla 18. 
Septbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Kotka 18. Septbr. — Sjælland, Sonnichsen, afg. fra Methil 
21. Septbr., bestemt til Kiel. — Agnejte, Jensen, ankom til 
Newcastle 22. September. — Hermia, Sørensen, afgik fra 
Windau 19. Septbr., bestemt til West Hartlepool. — Alice, 
Hansen, ankom til West Hartlepool 22. September. — Ajax, 
Brorson, ankom til Helsingør 18. September. — Bornholm, 
Petersen, ankom til Kbhvn. 20. Septbr. — Nauta, Madsen, 
afgik fra Newcastle 15. Septbr., best, til Fiume.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Aarhus 20. 
September. — Ansgar, Predbjørn, afgik fra Antworpen 20. 
Septbr., bestemt til Grangemouth. — 1. N. Madvig, Hahn, 
afgik fra Kronstadt 17. Septbr., best, til Leith. — Hamlet, 
Sommer, afg. fra Sunderland 22. Septbr., best, til Kronstadt. 
— Helge, Olsen, afgik fra Burntisland 16. September, best, 
til Kronstadt. — Rolf, Matthiessen, afgik fra Frederikshamn 
18. Septbr., bestemt til Hull.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Prinsesse Marie, 
Berentzen, afg. fra Danzig 22. Septbr. — Prins Valdemar, 
Kock, afgik fra Marseilles 18. Septbr. — Siam, Glahn, ank. 
til St. Petersborg 19. Septbr. — Ragnhild, Pedersen, afgik 
fra Kbhvn. 19. August.

Ærø. Enigheden, Svane, ank. til Kronstadt 21. Septbr.
Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. 

fra Yxpila 17. Septbr. — E. M. Dalgas, Møller, afgik fra 
Blyth 16. September. — St. St. Blicher, van Deurs, ank. 
til Søderhamn 22. Septbr. — N. G. Petersen ankom til 
Vejle 20. Septbr. — G. Koch, Jørgensen, afg. fra Grimsby 
20. Septbr. — Hans Tausen, Klaaborg, afgik fra Kronstadt 
19. Septbr. — Peter Willem oes, Nissen, afg. fra Wiborg 
18. Septbr. — H. C. Andersen, Tilly, ankom til Calais 17. 
Septbr. — H. Pontoppidan, Klitgaard, afgik fra Blyth 16. 
Septbr. — Chr. Christensen, Hansen, afgik fra Dunkirk 
21. Septbr. — N. F. Høffding, Ellekilde, afgik fra Karleby 
15. Septbr.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ankom til Sundsvall 17. 
Septbr. — London, Bom, afgik fra Dunkerque 19. Septbr., 
bestemt til Grangemouth. — Paris, Nielsen, ank. til Calais 
17. Septbr

Mercur. Regina, Hedegaard, ankom til New York 9. 
September. — Livonia, Brink, ankom til Hull 21. Septbr.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Havre 15. September. 
— Clara, Jensen, ank. til Ghent 18. Septbr. — Kai, Damm, 
ank. til Kbhvn. 18. September.

Ægir. Erik, Steen, ank. til Riga 22. Septbr. — Svend, 
Bønnelycke, ankom til Sunderland 16. Septbr.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, ankom til 
Glasgow 16. September. — Asger Ryg, Hagedorn ankom til 
Karrebæksminde 20. Septbr.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Anna, Nielsen, ankom til Rio Grande 12. 

Septbr. fra New York. — Emilie. Warrer, ank. til Amster.
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dam 14. Septbr. fra London. — Laura, Callesen, afgik fra 
Montevideo ti) Pernambuco. — Dor ane, Sigurdsen, pass. 
Prawle Pt. 13. September, fra Hamburg til Rio Janeiro. — 
Kronprinsesse Louise, Pedersen, pass. Tariffa 8. Septbr. 
fra Marseille til Rio Janeiro. — Havila, Clausen, passeret 
Portland Bill 14. Septbr. fra Hudiksvall til Algoa Bay. — 
Doris Brodersen, Hansen, afgik fra Rotterdam ved Bug- 
serbaad 17. Septbr. til Hamburg. — Wilhelmine, Warrer, 
ankom til Port Natal 18. Septbr. fra Hamburg. — Hans, 
Pedersen, pass. Skagen 18. Septbr. fra Søderhamn til Bridge
water. — Serine, Andersen, ank. til Montevideo 20. Septbr. 
fra Liverpool.

Rønne. Coureer, Jacobsen, ank. til Faaborg 15. Septbr. 
— Veset, Ølsted, ankom til Grangemouth 16. Septbr. — 
Herman Olsen, Hermansen, ankom til Swinemiinde 18. 
Septbr. — Hermod, Grønvald, ankom til Rostock 18. Septbr. 
— Laurentine Emilie, Andersen, ankom til Kjøbenhavn 
19. Septbr. — Ane Cathrine, Knudsen, ankom til Karre
bæksminde 21. Septbr.

Svendborg. Elise Bay, Petersen, ankom til London 15. 
Septbr. — Freir, Christensen, ank. til Warberg 15. Septbr. 
— Vesta, Poulsen, ank. til London 14. Septbr. — Fædres 
Minde, Nielsen, ank. til Dunkerque 15. Septbr. —Valborg, 
Rasmussen, ank. til Christianssand 16. Septbr. — Valkyrien, 
Hansen, ank. til Brest Red 15. Septbr. — Henry Brooke, 
Rasmussen, ankom til Fowey 16. Septbr. — Saga, Clausen, 
ankom til Fowey 16. Septbr. — Flora, Sørensen, ankom til 
Luleå 15. Septbr. — Concordia, Henriksen, ank. til Leith 
15. Septbr. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. til Dunker
que 15. Septbr. — Confidence, Mouritsen, ank. til Dunker
que 15. Septbr. — Lilly, Rasmussen, ankom til Blyth 16. 
Septbr. — Rota, Jørgensen, ank. til Helsingborg 16. Septbr. 
— Capella, Hansen, ankom til Holtenau 17. Septbr. — 
Samson, Hansen, ankom til Pillau 17. Septbr. — Ludvig. 
Larsen, ankom Plymouth 17. Septbr. — Maren Kirstine, 
Jensen, ankom til Pillau 16. Septbr. — Gefion, Rasmussen, 
ankom til Poole 18. Septbr. — Standard, Rasmussen, ank. 
til Kjøbenhavns Red 16. Septbr. — Minerva, Fuglsang, 
ankom til Newcastle 18. Septbr. — Venus. Jensen, ankom 
til Invergorden 18. Septbr. — Cimbria, Nielsen, ankom til 
Middlesbro 18. Septbr. — Niels Juel, Henriksen, ank. til 
Bandholm 18. Septbr. — Belona, Larsen, ankom til Brest 
18. Septbr. — Freyr, Jensen, ankom til Nexø 19. Septbr. — 
Urda, Mikkelsen, ank. til Folkestone 19. Septbr. — Helge. 
Nielsen, ankom til Fowey 19. Septbr. — Hertha, Brandt, 
ankom til Anstruther 19. Septbr. — As træa, Frederiksen, 
ank. til Guldborgsund 19. Septbr. — Fortuna, Kristiansen, 
ankom til Fowey 19. Septbr. — Urania, Jensen, ankom til 
Antwerpen 19. Septbr. — Lindha rd, Madsen, ankom til 
Plymouth 20. Septbr. — Fritz Emil, Rasmussen, ank. til 
London 19. Septbr. — Union, Rasmussen, ank. til Pontrieux 
20. Septbr. — Triton, Hansen, ankom til Larvik 20. Septbr. 
— Fønix, Hansen, ankom til Randers 20. Septbr.

Ærø. Gudsgave, ankom 14. Septbr. til Holtenau. — 
Theodor, Andersen, ankom 14. Septbr. til Kjøbenhavn. — 
Christian, Eschen, ankom 13. Septbr. til Kjøbenhavn. — 
Ellen, Christensen, pass. Kjøbenhavns Red 12. Septbr. paa 
Rejse fra Aberdeen til Kønigsberg. — Gloria, Fabricius, 
pass. Kjøbenhavn 12. Septbr. fra Shorehamn til Kønigsberg. 
— Helgenæs, Hansen, afgik fra Marstal til Kjøbenhavn 
14. Septbr. — Ægir, Rasmussen, afg. fra Marstal til Sverrig 
14. Septbr. — Haabet, Christensen, ankom til Lezardrieux 
16. Septbr. — Immanuel, Bager, ank. til Skien 16. Septbr. 
Gloria, Fabricius, ankom til Pillau 16. Septbr. — Anna, 
Petersen, ank. til Kjøbenhavn 14. Septbr. — Kvik, Ander
sen, ankom til Kingston 15. Septbr. — Alfa, Rasmussen, 
ankom til Faro 15. Septbr. — Niels Juel, Nielsen, pass. 
Southead 14. Septbr. — Henriette, Holm, var 12. Septbr. 
sejlklar i Northfleet bestemt til Kaunisnuori. — Malfridur, 
Hansen, ank. 13. Septbr. til Neufahrwasser. — Carl, Linde- 
gaard, ankom J4. Septbr. til Figueira fra St. John. N. F. — 
Freden, Boye, afgik fra Kjøbenhavn 14. Septbr. til Øster
søen. — Norma, Albertsen, ankom til Silloth 16. Septbr. 
Chr. H. Rasmussen, Rasmussen, ankom 16. Septbr. til 
Figueira. — Emilie, Hansen, afgik fra Kjøbenhavn 13. 
Septbr. til Nykjøbing F. — Marie Sophie, Tofte, ankom 
13. Septbr. til Frihavnen fra Høganås. — Elise Marie. 
Olsen, ankom 16. Septbr. til Rødvig. — Debora, Rasmus
sen, ankom 16. Septbr. til Pillau. — Ansgar, Jørgensen, 
ankom 17. Septbr. til Fowey. — Skan dia, Hay, ankom 18. 
Septbr. til Douglas. — Concordia, Madsen, ankom 18. 
Septbr. til Præstø. — Rolf, Christensen, ankom 18. Septbr. 
paa Kjøbenhavns Red paa Rejse fra Nystad til Chatham. — 
Caroline, Eschen, ank. 18. Septbr. til Fowey. — Aurora, 
Poller, ankom 18. Septbr. til Sletten paa Rejse til London. 
— Freir, Kastrup, ankom 18. Septbr. til Kastrup. — Anna 
Cecilie, Dreiøe, ankom 17. September til St. Johns (New- 
Foundland). — Pampa, Christensen, ankom 17. Septbr. til 
Trelleborg. — Anne, Kromann, ankom 16. Septbr. til Vejle. 
— Albertha, Kromann, passerede 19. Septbr. Kjøben
havn. — Marting, Friis, ankom 19. Septbr. til Dunkerque.

Ruth, Eriksen, afgik 17. Septbr. fra Odense til Sverrig. — 
Astræa, Svane, ank. 19. Septbr. til Rochester. — J. Jacob
sen, Albertsen, er ankommen til Dysart. — Norden, Ras
mussen, var 12. Septbr. sejlklar i Archangel, bestemt til 
Themsen. — Fædrenes Minde, Christensen, ankom 16. 
Septbr. til Stettin. — Saga, Clausen, ankom 19. Septbr. til 
Ceara. — Enigheden, Svane, ankom 21. September til Kron
stadt. — Immanuel, Schmidt, ank. 21. Septbr. til Fecamp. 
— Christian IV., Christensen, ank. 19. Septbr. til Geeste- 
miinde. — Vigilant, Rasmussen, ank. 3. Septbr. til Hawke 
Island (Labrador). — Eleonora, Hansen, ankom 18. Septbr. 
til Kjøbenhavn. — Kiana, Christensen, afgik 18. Septbr. fra 
Kjøbenhavn til Østersøen. — Yrsa, Bay, ankom 19. Septbr. 
til Oporto for Ordre. — Kronen, Hermannsen, er beordret 
til at losse i Antwerpen fra Island. — Thekla, Fabricius, 
ankom 21. Septbr. til Ipswick.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Sejrø. Den 25de September 1903 slukkes Sejrø 

Fyr og et midlertidigt Fyr af samme Art tændes paa en c. 
30 Fod høj Baake, tæt NV. for Fyrtaarnet. Flammens 
Højde: 70 Fod. Synsvidden: 14 Kml.

Det ny Fyr kan brænde til Forsøg.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Finland. Bottniske Bugt. Kutinkallo og Viuluniemi. Baa- 

kerne paa Øen Kutinkallo, 65" 19' 37" N. Br. 25° 11' 56" 0. 
Lgd., og paa Viuluniemi, 65° 22' 48" N. Br. 24" 49' 4" 
0. Lgd., er borttaget.

Sidebyudds og Ritgrunds Lodspladser. Stagen med Kryds 
ved Silferbergsgrund er ombyttet med en rød Stage med 
rød, opadvendt Kost. 61° 57' 50" N. Br. 21° 14' 18" 0. Lgd.

Sømærket V. for Grillskårssten er ombyttet med en hvid 
Stage med sort, nedadvendt Kost N. for Grunden. 63" 16' 
20" N. Br. 21" 31' 20" 0. Lgd.

Sandbanks Grund V. Til Brug ved Opmaaling er V. for 
Sandbåcks Grund udlagt to sorte Vagere med sort Ballon, 
hvor under et hvidt Flag. 60" 43' 40" N. Br. 20’ 33' 0" 0. 
Lgd.oOg 60’ 43' 25" N. Br. 20’ 38' 16" 0. Lgd.

Åbo Distrikt. Åbo Lodsplads. Vagerne S. for Grundene 
Kalkudd paa 60° 25' 18" N. Br. 22" 10' 22" 0. Lgd. og 
Runsala paa 60’ 25' 42" N. Br. 22’ 11' 36" 0. Lgd. er ind
draget.

Pargasport Lodsplads. Norra Langholm. Vageren V. for 
Grunden Norra Langholm, paa. 60° 8' 42" N. Br. 22’ 17' 
7" 0. Lgd., er inddragen.

Ålands Skærgaard. Bomarsund og Degerby. Bomarsund 
og Degerby Lodsudkigshuse er nu malet hvide og grønne.

Ålands Distrikt. Degerby. Fyret paa Degerby Toldbro 
er slukket. Paa Degerbybrogrundet er tændt et Fyr, der 
viser hvidt og rødt vekslende Fyr fra N. 60" 0. gennem N. 
til N. 25’ V. og fra N. 69° V. gennem V. til S. 26" V. 
Flammens Højde: 13 Fod. Hvid Fyrpæl paa en Stenkiste 
60" 2' 18' N. Br. 20° 23' 37" 0. Lgd.

Farvandet uden for Toldbroen ved Degerby er uddybet 
til 20 Fod.

Rusland. Finske Bugt. Narva. Narva Fyr er nu for
stærket.

Tyskland. Briisterort. Briisterort Fyr er midlertidig 
forandret til at vise hvidt, fast Fyr.

Swinemiinde. Et Fartøj er sunket 'lt Kbl. V. for Linjen 
mellem Tønde A og B uden for Swinemiinde. Vraget er 
afmærket med en Vragtønde med Cylinder.

Als. Sønderborg. Ballonerne, hvormed Strømsignalerne 
i Sønderborg gives, er nu røde og hvide.

Kattegat og Skagerrak.
Vrag i Skagerrak. Den 14de September. 57" 28' N. Br. 

8" 30" 0. Lgd. Vrag med Bunden opad.
Den 18ae September. 57° 27' N. Br. 8" 11' 0. Lgd. 

Samme Vrag.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 12te September. 54’ 20' N. Br. 

5" 16" 0. Lgd. Vrag kun lidt over Vandet.
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Norge. Den 15de September 1903 tændes Fiskefyrene fra 
Stadt til Kristianssund N.

Følgende Fyrlamper er tændt:
Reksund, paa Langbakneset, viser Fyr med Formørkelser. 

Lyset er grønt fra N. 72° V., fri N. om Henkryst en, til N. 
59° V., fri N. om Stabtaren, hvidt derfra til N. 50° V., fri S. 
om Bollen og Grundkampen, rødt derfra til N. 40° V., fri V. 
om Braken. Flammens Højde: 24 Fod. Ordinær Brændetid: 
8de Januar—30te April. 63° 4' 5" N. Br. 7" 29' 40" 0. Lgd.

Sveggesund, paa Engelen NØ.-Pynt, viser hvidt Fyr med 
Formørkelser fra N. 74’ V. gennem N. til N. 46“ 0., fri N. 
om Vetmaalene. Flammens Højde: 38 Fod. Brændetid: 
20de Juli—15de Maj. 63’ 6' 45" N. Br. 7’ 36' 10" 0. Lgd.

Sysnæs Fyr er forandret og forstærket. Det viser hvidt, 
fast Fyr fra S. 85’ 0. til S. 55° 0., fri N. om Staurnæs- 
grunden, rødt, fast Fyr derfra til S. 50“ 0., over Staurnæs- 
grunden, hvidt, fast Fyr derfra til S. 53“ V., fri S. om Leia- 
tald, rødt, fast Fyr derfra til S. 75° V., fri N. om Haafleset 
og Grimene, hvidt, fast Lys derfra til S. 86" V., fri S om 
Stabben og Kalsboen, hvidt Hurtigblink derfra til N. 88’ V. 
over Kalsboen og Stabben. fri S. om Langskjæret, hvidt, 
fast Lys derfra til N. 58° V., fri S. om Blimsboen, hvidt 
Hurtigblink derfra til N. 45’ V., fri N. om Sveskallen, Lang
skallen og Breiflua, hvidt, fast Lys derfra til N. 36’ V., fri 
V. om Høfsflua, rødt, fast Lys derfra til N. 26’ 0., fri 0. 
om Synæsskjæret, hvidt, fast Lys derfra til N. 29’ 0., ind 
paa Synæsvaagen. Flammens Højde: 66 Fod. Lysævnen: 
ll‘/2 Kml. for hvidt, 8 Kml. for rødt Lys.

Den 25de September 1903 tændes følgende Fyrlamper, 
der viser Fyr med Formørkelser:

Strønstad, Hadselfjord, Vesteraalen. viser rødt Lys fra 
N. 56’ 0., N.-Kant af Grøtø, til N. 46’ 0,, fri N. om 25 Fods 
Grunden N. for samme, hvidt Lys derfra til N. 38“ 0., fri 
0. om Selø med udenforliggende Grunde, grønt Lys derfra 
til N. 23“ 0., Ø.-Kant af Selø Flammens Højde: 34 Fod 
Brændetid: 15de August —30te April. 68“ 26' 25" N. Br. 
14“ 48' 10'' 0. Lgd.

Sommerø, Malangen, paa Saltholmen, viser grønt Lys fra 
N. 55“ V., klos til N.-Kant af Værholmen, til N. 47° V., klos 
til N.-Kant af Landkomskjær, hvidt Lys derfra til N. 44“ V., 
fri V. om Leiskjærene, Hundungerne og Aarsboen, rødt Lys 
derfra gennem N. og 0. til S. 79“ 0., fri S. om Tusøskjærene, 
hvidt jLys derfra til S. 32“ 0.. fri 0. om Skærene ved 
Sommerø. Flammens Højde: 27 Fod. Brændetid: 25de 
August—14da April. 69“ 38' 30" N. Br. 18’ 2' 0" 0. Lgd.

Hoja, paa Kjeholmen, NØ.-Spidsen af Hoja, viser Fyr 
med Formørkelser. Lyset er hvidt fra N. 62“ V., fri N. om 
Mefjordboen og Fjeldseiboen, til N. 44’ V., fri V. om Vel- 
skjærboen, rødt derfra gennem N. til N. 55’ 0.. fri S. om 
Bjørnø og Nordnæsboerne, hvidt derfra til S. 32" 0., fri 0. 
om Skatungen ved Hoja, rødt derfra til S. 9° 0., fri V. om 
Skatungen og V. om Angstauren, hvidt derfra til S. 2’ 0., 
fri 0. om Sandbaren ved Hoja Flammens Højde: 91 Fod. 
Brændetid: 25de August—14de April. 69" 44' 35" N. Br. 
18’ 6' 30" 0. Lgd.

Varstrand, viser Fyr med Formørkelser. Lyset er hvidt 
fra S. 18" 0. til S. 33’ V., fri 0. om Svinø og ind paa Anker
pladsen ved Sandnæs, grønt derfra til S. 54“ V., fri N. om 
Krykjeskjærene, hvidt derfra til S. 64° V., fri S. om Skjarve- 
skjær ved Turø og Stenkaret ved Sommerø samt N. om 
Varholmgrunaen, rødt derfra til N. 49" V., fri N. om Tusø 
og Æggeløsningen, hvidt derfra til N. 14" V., fri V. om 
Mortenstentrand. Øerne Tusø og Angstauren skjuler Lyset 
i den største Del af de to sidstnævnte Vinkler. Flammens 
Højde: 24 Fod. Brændetid: 25de August—14de April. 69’ 
39 ' 40" N. Br. 18" 13' 25" 0. Lgd.

HekkingenFyr viser nu To-Formørkelser omtrent 6 Gange 
i hver Minut fra N. 2° 0., fri V. om Aarsboen, til N. 44" 0., 
ind paa Edø. Forøvrigt uforandret.

Steinavær Fyrlampe er nu forandret. Lyset er rødt fra 
S. 40" 0. til S. 25" 0., fri V. om Kraaka ved Skraalsvik, 
hvidt derfra til S. 16" 0., fri 0. om Rundflesa, grønt derfra 
til S. 1" V., fri V. om Stabben og 0. om Kaltenboen, rødt 
derfra til S. 49" V., fri V. om Meløvær og Floholmerne og 
fri S. om Kværna ved Stenavær, hvidt derfra til N. 43" V., 
fri 0. om Flesene, rødt derfra til N. 2" V., midt imellem 
Smaaklakkene og Klakkeboen, grønt derfra til N. 42" 0., fri 
0. om Tørboen og Mefjordingen, hvidt derfra til N. 47" 0., 
fri N. om Nordskolt og Djupskolt, rødt derfra til N. 72° 0., 
fri S. om Storsvellingen. hvidt derfra til N. 81’ 0., fri N. 
om Styrmandsgrunden, grønt derfra til S. 80" 0., fri S. om 
Terningen, rødt derfra til S. 61’ 0.

Nordstrandskjær Fyrlampe, Tjelsund, er nu forandret. 
Lyset er hvidt fra S. 18’ V., fri V. om Haaskjærene og 
Anklakken til S. 26" V., fri 0. om 16 Fods Boen ved 
Lødingen, rødt derfra til S. 85" V., fri S. om Pynten paa 
N.-Siden af Djupfesthavn, grønt derfra til N. 3" 0., fri 0. 
om Fiskeskagene, hvidt derfra til N. 29" 0., fri V. om 
Draglandsklubben.

Melby Fyrlampe er nu forandret og viser Fyr med For
mørkelser. Fyret er hvidt fra S. 88" 0., fri S. om Vasvikflu. 
gennem S. til S. 62’ V., fri S. om Haugklepperne, rødt derfra 

til S. 71" V., fri N. om Haugklepperne, hvidt derfra til S. 
76’ V., fri S. om de fra Haugnesset udskydende Grunde.

Paa Garpeskjærboen brænder i den mørke Tid af Aaret 
to røde Lanterner lodret for hinanden. De er anbragt paa 
Jernstangen, og lyser fra c. SV. t. V. gennem V. og N. til 
0. t. S.

Tyskland. Elben. Et Fartøj er sunket c. 1 Kml. S. for 
den hvide Baaketønde „Scharhbrn N.“ i Elbens Munding. 
En Mast er over Vandet. Tønden ligger paa 53" 58' 42" N. 
Br. 8" 11' 12" 0. Lgd.

Holland. Zeegat van Texel. Helsdeur. Tønderne for den 
maalte Mil i Helsdeur er inddraget.

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Noorderhoofd. Vraget 
af Damperen „Leander11 ligget strandet paa N.-Siden af 
Noorderhoofd, 1 Kbl. inden for Fyret. 51" 59' 10" N. Br. 
4" 5' 19" 0. Lgd.

Wester Schelde. Borsele. Borsele lave Ledefyr er 
atter tændt og det midlertidige Fyr slukket. Ledefyrlinien 
gaar nu igen midt i Pas van Terneuzen til Skæringspunktet 
med Nieuw Neuzeupolder Ledefyrlinie.

Fyret er flyttet, saa at Fyrene nu staar c. 1 Kbl. S. 5° 
0. og N. 5" V. fra hinanden. Det viser nu rødt Lys fra N. 
48" V. til N. 66" V. over Kaloot, hvidt Lys fra N. 66’ V. 
gennem V. til S. 83" V., grønt Lys fra S. 83" V. til S. 59° 
V., hvidt Lys fra S. 59" V. gennem S. til S. 57" 0., rødt 
Lys fra S. 57" 0. til S. 75" 0. over Rug van Borsele, derfra 
hvidt Lys. S. 83" V., Linien mellem grønt og hvidt Lys, er 
Tværmærke for Indløbet til Pas van Terneuzen. 51" 24',7 
N. Br. 3" 44',, 0. Lgd.

Nauw van Bat. I Nauw van Bat ligger Stumptønde 
Nr. 43 i 21 Fod Vand paa 51" 23' 17" N. Br. 4" 10' 12" 0. 
Lgd. Den ligger saaledes SØ. for Bat Ledefyrlinie, hvilket 
var nødvendigt paa Grund af Valkenisse Tiltagen.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Tréport. Paa Tréport Ø.-Moles Hoved er tændt 

et nyt rødt, fast Fyr. Flammens Højde: 25 Fod. Synsvid
den: 4 Kml.

Iles Chausey. Iles Chausey hvide Lynfyr er nu tændt 
og viser Et-Lyn hver 5 S., Lyn */2 S., Mørke 4‘/2 S. Syns
vidden: 22 Kml. Flammens Højde: 118 Fod. Samtidig er 
det midlertidige Fyr slukket.

England. Hastings. Vraget af den SØ. for Hastings sunkne 
Damper „Miraflores" er borttaget.

Start Point. Omtrent den 2. Marts 1904 forandres Start 
Point hvide Blinkfyr til at vise hvidt Et-Blink hver 20 S., 
Blink 1 S., Mørke 19 S. Samtidig forøges Lysstyrken saa 
vel i Hovedfyret som i Bifyret, der viser fast Lys over Sker
ries Bank. 50° 13'.6 N. Br. 3’ 38',5 V. Lgd.

Skotland. Firth of Clyde. Toward Point SV. Dybden paa 
3 Fv. Pladen 6 Kbl. S. 48" V. fra Toward Point i Indløbet 
til Rothesay Sound er aftagen til 2‘/4 Fv. 55“ 51N. Br. 4“ 
59'.6 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Canariske Øer. Palma. Pynt Fuencallente. Paa Pynt Fu- 

encaliente skal tændes et hvidt Blinkfyr, der hver 10 S. viser 
To-Blink, Blink 1 S., Mørke 2 S., Blink 1 S., Mørke 6 S. 
Flammens Højde: 105 Fod. Synsvidden: 16 Kml. Fyrappa
rat af 3. Orden. Fyret lyser over 260". Graat, rundt Taarn 
mellem to hvide Huse.

New-Brunswick S.-Kyst. Passamaquoddy Bay. Letite Pas
sage. Mascabin Point. Et hvidt, fast Fyr er tændt paa Mas- 
cabin Point. Flammens Højde: 46 Fod. Synsvidden: 12Kml. 
Hvidt, 42 Fod højt, ottekantet Fyrtaarn med rød Lanterne. 
45" 2' 20" N. Br. 66’ 53' 34" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Cape Ann. 
Ud for Cape Ann er midlertidig udlagt 6 sorte Stumptønder. 
Skibsførere anmodes om at holde klar af dem og om uop
holdelig at indberette til „Lighthouse Inspector, 2nd District, 
Boston, Massachusetts", dersom de er kommet i Kollision 
med dem.

Rhode Island. Hog Island Shoal. I Hog Island Shoal Fyr 
er den mørke Vinkel fra N, 65“ V. til N. 5" V.. borttagen, og 
Fyret viser nu hvidt, fast Lys Horisonten rundt.

Delaware. Fyrskibet „Fenwick Island Shoal“ Nr. 52 er 
atter udlagt paa Station og Reservefyrskib Nr. 16 inddraget. 
Virginia. Chesapeake Bay. Fyrskibet „Cape Charles" Nr. 49 
er atter udlagt paa Station og Reservetyrskib Nr. 72 ind
draget.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Hollandsk Guyana. Suriname. Schulp rif. Den hvide Stump- 

tønde V. for' Schulprif, uden for Mundingen af Sluiskreek 
mellem Fort Nieuw Amsterdam og Voorburg Plantage i Suri
nam, er ombyttet med en sort Spidstønde.
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Chili. Arauco Bay. Boca Chica. Lavapie Point Den 1. 
November 1903 tændes paa Lavapie Point, c. 3 Kbl. S. 47" 0. 
fra den {kendelige [Klippe paa Pyntens NV.-Ende et hvidt 
Lynfyr, der hver 5. S. viser Et-Lyn af 7a S. Varighed. Flam
mens Højde: 180 Fod. Synsvidden: 12 Kml. Fyrapparat af 
6te Orden. Hvidt Fyrtaarn med rød Lanterne ved et hvidt 
Hus med rødt Tag. En Semafor med Telefonforbindelse til 
Arauco og Lota er anbragt ved Fyret. Samtidig slukkes det 
midlertidige, hvide, faste Fyr. 37“ 8',, S. Br. 73" 35% V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Gaeta Red. Paa Gaeta Red ligger følgende 

Grunde: En 5 Fods Grund tæt NV. for Pynt San Antonio, 
41/ Kbl. N. 3“ 0. fra Orlando Taarn. Den er afmærket med 
en Vager. En 6 Fods Grund 2 Kbl.>S. 31° 0. fra Casa Ar- 
zano. En 6 Fods Grund 17, Kbl. S. 62° 0. fra Casa Arzano. 
Disse Grunde er Ruiner af gamle Stenbroer.

Rusland. Kertch Stræde. Kuz Aul. I Kuz Aul Fyr er 
den grønne Vinkel fra N. 70° 0. til 0. forandret til rød. 45“ 
4' N. Br. 36’ 21',6 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Edi. Edi Fyr staar paa Idirajoet Flo

dens venstre Bred. Flammens Højde: 64 Fod. Fyrbaakens 
Højde: 68 Fod. 4“ 58' N. Br. 97’ 47' 0. Lgd.

Annam. Ku Mong. Den hvide Pæl, paa en Sanddyne, 
som holdt overet i S. 7° V. med H<jen Verte ledede i Ind
løbet til Ku Mong Havn, findes ikke.

Quin Hone eller Thi Nai. De to røde Tønder ved 16 Fods 
Grænsen for Ø.-Grunden, inden for Indløbet til Quin Hone, 
findes ikke. Barren kan passeres med 15 Fods Dybgaaende 
ved Lavvande.

Pynt An Yo S. S. for Pynt An Yo ligger i 5 Fv. Vand 
en 20 Fods Klippe paa 14“ 26' 0" N. Br. 110° 6' 25 0. Lgd. 
og en 11 Fods Klippe paa 14“ 25' 50" N. Br. 110° 6' 5" 0. 
Lgd. Man maa ikke gaa mellem disse Klipper og Pynt 
An Yo.

Kap Batangan. En Grund, der falder 3 Fod tør, er fun
den i 5 Fv. Vand, 41/, Kml. NV. for Kap Batangan. 15’ 18' 
45" N. Br. 108° 51' 10" 0. Lgd.

Kina. Tung Yung Island NØ. Grunden, der i Kortet er 
angivet at ligge 6 Kml. NØ. for Tung Yung Island, er for
gæves eftersøgt. Der er 29 Fv. paa Stedet og i Nærheden. 
Den er derfor udtaget af Kortene. 26’ 27'., N. Br. 120“ 34',, 
0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Malta og Gibraltar. — Marseille er erklæret for smittet.

INDHOLD.
Kjøbenhavn, den 24. September 1903. — Kjøbenhavns 

Skipperforenings Stiftelse. — Despatch money. — Norsk Veri
tas. — Rederens Ansvar i Kollisionstilfælde. — Dampturbinen 
og Skibsfarten. — Dampskibet „Klampenborgs" Brand. — De 
ny Lodstakster. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — 
Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb 
og Salg. — Skib^efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt. paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45rnm Bredde 25 Øre

• 20 -De øvrige Sider — 
Moderation for 5 Gange

'I, Side eller derover . . 
Mindre end 7, Side . . .

20% 
10%

10 Gange 25 Gange
30 % 50 %
20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Sept. 1903.

Notering paa Berlins Bars d. 22. September 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 83 83 837,
Danmark................................................ 73- 7,-7, 73*/, 73*/,
Norden.................................................... 94%- 957* 947, 957,
Kjøbenhavn.......................................... 82- 7, 82 827,
Carl........................................ ............... m- “/*—72 71% 72
Dannebrog............................................ 85%- 86 867,
Skjold......................................................

22’/b—
56% 58

Urania.................................................... 1-23-1 23 237,
Union......................................................

86%-
847, 867,

Dampsk. af 1896 ................................ 7-87 867, 87
Østasiatiske.......................................... 987, 987, 

97"Østersøen.............................................. 93
Nordsøen .............................................. 26 30

92Gorm......................................................
Torm...................................................... 75 92
Cimbria.................................................. 82 92
Inga......................................................... 79 80
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 38 39 41
Foren. Bugser-Selsk........................... 547, 57
Dansk-russisk Dampsk..................... — —
Hejmdal................................................ 927, —

Dampskibs Obligationer.
100'/, 1044% foren. Dampsk. af 88...............

4*/,% Østasias. Komp......................... 98 100
5% Norden .......................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3"/0 Stats amort.................................... — —
37,% uopsig. Stats............................ 99 100
37,% Husejer Kreditk...................... 85 85*/,
3'/,% Kbhvns Kreditf. ................... 887, 897,
4% — — 2. Serie .. 93% 937, 93’/,
4% - - 1. - .. 967, 98
3%"/0 Østift. Kreditf. 6 Ser............ 887, 897,
4% - - 7 -............ 937, 94
37,’/0 Landkreditk. 3 —........... 907, 927,

Aktier.
Nationalbank........................................

1167,
1377, 139

Privatbank............................................ 116*/, 116%
Landmandsbank.................................. 120- 7, 120 120'7
Handelsbank........................................ 126 1267,
Grundejerbank .................................. 1097, 110
Burm. & Wain ................................. 100 997, 100
Helsingørs Jærnsk............................. 1017, 1017,
Sukkerfabr............................................. 127% 1277, 128
Bryggeri Aktier.................................. 125*/,- 7, 1 125% 1257,

Vekselkurser d. 22. September 1903.
avis ta | IU. d. d.

Sælger. Købet.

Hamburg.............................................. 89.20 89 05
London ................................................... 18.17 18.13
Paris......................................................... ■ 72.20 —
Amsterdam .......................................... 150.60 —

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols...................................................
3710% — Boden Kredit...................................... ..
5% Mexikanske 1899.....................................................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% - - 1890 ............................................

216.15

99.90
98.00
85.30

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.-

„Forenede Dampsk.11 20,000, „Danmark11 16,000, „Norden11 
54,000, „København11 42,000, „Carl1116,000, „Dannebrog11 38,000, 
„Urania" 24,000, „Dampsk. af 1896“ 16,000, „Østasiatisk Komp." 
24,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901, NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR.

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent

Mønnle til Maling af Bunker- og Lastrum.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

$ NORTH EASTERN MARINE $
❖ ENGINEERING CO. LTD. <
£ WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, £ 
£ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, < 
£ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. £ 
1 Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, £ 
Y fllso Rough and Machined Forgings.
A Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine
£ Engines, and to General Engineering "Work,
£ Telegrams: „NEWS. WALLSEND'*, and „NEWS, SUNDERLAND11, <

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

.HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwårder og Harburg a. Elbe.

Metal- og Jærnstøberi samt Apparat-Fabrik.

Man gan-Bronee-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer. 

Evaporatorer, Forvarmere, 
Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, 

Damp- & Vandbads-Kogeapparater, Kaffe- & Te-Kogere,

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil de største Dimensioner. 
Syre- & Saltvandsbestandige

Armaturer af Bronce 
samt at 

Jærn, Staal, Messing, Rødgods etc. 

Messing-, Bronce- & Kobberrør 
uden Sammenføjninger.

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske 

og italienske Marine
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

TM»-, H. C. GILDSIG
Nygade 4, Kjøbenhavn K. A

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 

Kjøbenhavn.

Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Ejer.

Telefon 634.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af 
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt 
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dlcotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KOBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Teleton 8901.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY 
(LIMITED), 

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres1'

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

AAGE SØRENSEN5
Skibsprovianteringsforretning.

Toldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege.
Chr. Petersen,

12, Holbergsgade 12, Iste Sal.
1. Kl. Skræderforretnlng for

Givil og Uniformer.
Etab. 1881. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P.Schou 

Telegr.-Adr.P. Sohou. 
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53.
Telefon 126.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

C. Oisen,
Skibs- & Baadebyggeri, 

Kalkbrænderihavnen.
Nybygninger & 
Reparationer.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN,MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1834.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische DampfschifTfahrts Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. —

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE"

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.&*&&&&£&&&&&&&&&&&
E. Husted & Co.

Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne. 
Telegrams: HUSTED.

^*¥5*55**5*¥»****

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskiida Assurans 
Forening.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“, 
Telefon Nr. 56.

LANDMANDSBANKEN
udsteder etsier og &l^rediHver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske SH* 
betalinger besørges.

KNOHR & BURCHARD Nfl.
»rV/rB. HAMBURG. TT

DAMP- & SEJLSKIBSMÆGLERE.

KØB, SALG & KONTRAHERING AF SKIBE.
SPECIEL AFDELING

FOK

ASSURANCE & HAVARISAGER.

s Skibs- og Maskinarbejde
00 udføres hurtigt og billigst ved r*

M. H. JÆGER. §
Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent. 
AALBORG. 

Telegr. Adr.: Peter. 
Agent for Nordisk Skibsrederforening.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Carl v. d. Hude
I Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel. Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre, Kæder etc.

N. JESPERSENS
SKIBSSMEDIE,

Kalkbrænderihavnen, 
leverer alt til Skibsbrug hen
hørende. — Grave- &. Losse
spande. Stenstænger, enkelte og 
dobb. Spil. Alt med Garanti.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.  
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
I Prima Varer. Billige Priser.



Petroleumsmotoren 

„Paragon" 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 272 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 8. Strandvej.

MARGARINE

Erallid^CRdste!

TU

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
i. Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Ingen Fartøjsejer
MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
ir ENGINEERING CO. LTD,

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

bør købe Motor 
før han har set Katalog fra

Motorforretningen 

„SMALLEY“, lim. 
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley“ er bedste Baadmotor 
1 Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov.

Prøv en Gang?
ufortoldet •

1 Kasse Indeholdende ►*
3 Fl. fin Cognac*. •
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin,'O

anbefales til d’Hrr. Sklbskapte|ner ’ 

ALBERT B. COHN g 
Vinforretning at

St. Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP". 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrug.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Tenderings
Kabysser, Skibsovne og Spil,

leveres af

Christianshavns Jærnstøberi,
Holmbladsgade23&Kjøbmagergade 60,

S011 FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior", anbefales som enestaaende.

Forlang altid

Aktieselskabet Carl Axelsen's Jærn
støberi & Maskinfabrik, Svendborg. 

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 40. Kjøbenhavn, Torsdag den 1. Oktober 1903. 10. Aarg.

Røgforbrændingsapparatet
„Vesuv“ 

giver
10 å 20 % Besparelse i

Kulforbruget
Og

Befrier for Røg.
„Vesuv“-Ag enturet,

Linnesgade 35, 1. Kbhvn.
Telf. 9062. Telg.-Adresse: Smokeless.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845.
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28x62 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretnlng.

Fredericiagade 27.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Aunæ Plads 19 & 21.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Forlang altid

Otto J^onsteds
jrfargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

Indregistreret

FARV£^

Varemærke.

Aktieselskab.

x6, St. Aanæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader. t

Den almindelige 
danske Skibsførerforening 

af 1874.
Onsdag den 7. Oktober afholdes Kl. 7 Em. i Foreningens 

Lokale, St. Annæ PI. 13, et Møde, paa hvilket Hr. fhv. Skole
bestyrer C. G. F. Schwartz vil holde et Foredrag over Sted
linier.

Bestyrelsen.

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Forsikring af Søfolks Effekter 
overtages til billige Præmier af Forsikrings-Aktieselskabet 
„DANIA“, Hovedkontor Heibergsgade 16, Kjøbenhavn. Tel. 1856.

NB. Agenter antages paa gunstige Vilkaar her og i 
Provinsbyerne.



PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret hej' i Landet.

BEMÆRK? VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
---------- ■------ 1 Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. I — 

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L 

A. Formann & C.o’s Konserves 
ere de bedste og mest holdbare.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skibe Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor~Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

StaalstøbeQOdS saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Levig & Co., Kjøbenhavn K.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt
præpareret Dug 

Hør- og Hampsejldug 

i alle Kvaliteter.
Nykjøbing p, Falster 

i Januar 1903.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveres 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen

skriv om Prøver 
af Dug, disse 
sendes altid trit

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.
mHE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 
J- AND

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: ^ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK : Length, 6jo ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON : jjofeet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

De private Assurandeurer lim, 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Tyne Dock Engineering Go. m
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'1.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

ZXEr „Moss-Rose“-Tobakken IF
\CL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

/ pressi, for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatryKt selve Omelagepaplret.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjabmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffea 12—2, 0—B Aften. Søndag 1—2.

Provianteringshandler L A U R E N T I U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 1. Oktober 1903.
Paa Mandag træder Rigsdagen atter sammen. 

Skibsfarten er ikke vant til at hilse denne Begivenhed 
med store Forventninger ; gennem mange Aar udelukkede 
de forkvaklede politiske Forhold Haabet om Fremgang 
for Arbejdet paa praktiske Spørgsmaals Løsning, og senere 
opslugte Skattelovsforhandlingerne al Interesse og det 
meste af Arbejdskraften. I Aar er Stillingen for saa 
vidt lysere, som disse Forhandlinger nu er sluttede, saa 
at Rigsdagen, uden at trykkes af dem, kan rette sin 
Opmærksomhed paa de uløste Spørgsmaal, der vil komme 
til at staa paa dens Dagsorden.

Blandt disse Spørgsmaal maa og bør findes Skibs
fartens gamle Krav om Ophævelse af Tolden paa 
Skibe og Skibsmaterialer og om Fritagelse for 
Konsulatafgifterne. Det er trivielt Aar for Aar at 
fremsætte disse Krav, men det maa gøres, til de om
sider imødekommes. Begge Rigsdagens Ting har jo for
længst erkendt, at Skibsfarten med fuld Ret fordrer en 
Reform med Hensyn til disse Afgifter, og de Vanskelig
heder af politisk og anden Natur, der hidtil var en Hin
dring, er nu i det væsentlige bortryddede. For Regering 
og for Rigsdag maa det da være en Pligt nu at skride 
til disse Spørgsmaals Løsning.

Med Hensyn til det først nævnte af dem, da har 
den nuværende Regering jo to Gange forsøgt det løst, 
om end ikke paa en fuldt tilfredsstillende Maade ; dens 
Forslag gik ud paa, af finansielle Hensyn kun at ned
sætte Toldafgiften for Skibe til det halve af dens nu
værende Beløb og at godtgøre de Beløb, hvormed Tolden 
for Materialerne overstiger den for færdige Skibe. Men 
selv dette Forsøg paa at yde Skibsfarten og Skibsbygge
riet en saare beskeden Hjælp strandede paa Modstand 
hos et Flertal i Landstinget, der ikke vilde gaa med til 
Regeringens Forslag af Hensyn til de Følger, dets Gennem
førelse vilde have for forskellige industrielle Fag; meget 
betegnende udtaltes det i Betænkningen fra Landstingets 
Udvalg, at „en partiel Toldreform er meget vanskelig, 
navnlig naar den rører ved Beskyttelsessatser“. Disse 
Ord levnede ikke meget Haab for Sagens Fremme, og 
det synes os derfor betimeligt at undersøge lidt nøjere 
dette, sidste Udslag af dansk Beskyttelsespolitik.

Forholdet er da det, at hvis de danske Skibsværfter, 
som Regeringens Forslag gik ud paa, stilles under samme 
Vilkaar med Hensyn til indenlandsk Arbejde, d. v. s. 
Arbejdet paa danske Skibe, som med Hensyn til uden
landske Skibe, vil det gaa ud over , visse industrielle 
Virksomheder her i Landet. Selvfølgelig maa Lovgivnings
magten da undersøge — hvad den ogsaa har havt Lejlig
hed til — i hvilket Omfang disse industrielle Virksom
heder vil rammes. En saadan Undersøgelse vil give 
Resultater, som vi skal illustrere ved følgende Eksempler:

Et større dansk Firma forlangte i April d. A. for 
et Parti Kobberplader Netto Kr. 73.13 pr. 100 Pund, 
medens et konkurrerende engelsk Firma tilbød det samme 
Parti ufortoldet til Kr. 65.50 pr. 100 Pd. Tolden er 
6V4 Øre, og tillægges denne det engelske Firmas Pris, 
faar vi Kr. 71.75 som dets Pris for den fortoldede Vare. 
Til Trods for, at den danske Vare har en Beskyttelse 
af c. 10 pCt., kunde den altsaa ikke konkurrere med 
den engelske (Kr. 73.13 mod Kr. 71.75); uden Beskyttel
sen var den c. 12 pCt. dyrere. — Paa et Parti Skibsnagler 

(paa c. 25 Tons) blev der i afvigte Foraar af et dansk 
Værft indhentet Tilbud fra to danske Boltefabrikker. 
Det ene Tilbud lød paa Kr. 9.15 pr. 100 Pd., det andet 
paa Kr. 9.54 pr. 100 Pd. Et fra Tyskland indhentet 
Tilbud lød paa Kr. 7.43 ufortoldet. Tolden er 2,08 Øre 
pr. Pd., saa at Prisen for den tyske Vare fortoldet bliver 
Kr. 9.51, altsaa noget dyrere end det ene danske Tilbud 
og lidt billigere end det andet. Toldbeskyttelsen for 
den danske Vare er her c. 28 pCt. — Et Parti galvani
seret Jærntraadstovværk leveres af en engelsk Fabrik til 
følgende Priser fortoldet: 31//' Trosser Kr. 17.78, 21//' 
Trosser Kr. 18.48, P/j" Trosser Kr. 21.53, l1//'Trosser 
Kr. 23.07, alt pr. 100 Pd. For det samme Parti tilbød 
et stort dansk Firma henholdsvis Kr. 19.20, Kr. 21.90, 
Kr. 24.60 og Kr. 27.30. Trods en enorm Beskyttelse (af 
gennemgaaende 45 pCt.) kan det danske Firma altsaa ikke 
konkurrere med den engelske Fabrik; uden Beskyttelse 
vilde det danske Firmas Pris være 6673 pCt. højere 
end den engelske Pris. — Andre Forretninger, der be
røres af de her omhandlede Toldsatser, er Farveforret- 
ninger, Lak-, Olje- og Ferniskogerier. Den høje Beskyt
telse af 10,4 Øre gør det saa godt som altid muligt 
for danske Farve- og Fernisfabrikanter at sælge nogle 
Øre billigere end Udlandets Pris med Tillæg af Tolden, 
og de danske Værfter kan derfor ikke købe disse Varer 
i Udlandet, undtagen naar de skal anvendes til fremmede 
Skibe, idet Tolden jo da godtgøres. Beskyttelsen paa 
Fernis er c. 40 pCt. af Værdien.

De her fremdragne Eksempler er meget illustrerende, 
særlig fordi de vedrører de Virksomheder, der 
er taget Hensyn til, da man i Fjor bestemte 
sig til at lade Toldlovforslaget falde. Nu er 
det klart, at dersom man ophæver eller væsentlig ned
sætter de paagældende Toldsatser, saa kan disse Virk
somheder ikke længere konkurrere med Udlandet som 
Leverandører til de danske Skibsværfter. Men naar 
Lovgivningsmagten heraf lader sig skræmme til ikke a 
revidere disse Toldsatser, saa beror det paa et højst 
beklageligt Fejlsyn. Thi for det første maa det dog 
siges, at naar Virksomheder kræver en Toldbeskyttelse 
af indtil 45 pCt. for overhovedet at kunne tænke paa at 
konkurrere med Udlandet (som man vil have set, lykkes 
det endda ikke altid), saa er disse Virksomheder gennem 
Beskyttelsen kunstigt oparbejdede, saa savner de natur'-, 
lige Betingelser for at trives her i Landet. For det 
andet er det faktisk, at disse Virksomheders Indehavere 
gennem en lang Aarrække har tjent store Penge i Ly 
af denne Toldbeskyttelse, har lukreret af den efter en 
stor Maalestok. Og endelig — vi kommer nu til den 
anden Side af Medaljen — maa man dog spørge: Hvad 
har denne Toldbeskyttelse kostet os ? Til Besvarelse af 
dette Spørgsmaal skal anføres, at danske Dampskibsredere 
i de sidste c. 3 Aar har ladet bygge for c. 20 Millioner 
Kroner Dampskibe i Udlandet. Hvilke Værdier vilde 
ikke været tilførte den danske Skibsbygningsindustri, 
naar en klækkelig Del af denne Sum var gaaet til de 
danske Værfter, og hvilken Betydning havde ikke disse 
Millioner havt for danske Haandværkere og Arbejdere! 
Vore Skibsværfter beskæftiger alt nu mellem 4,000 og 
5,000 Arbejdere, og hvilke gode Betingelser har vi ikke 
for denne Industris yderligere Udvikling, naar den stilles 
paa lige Fod med Udlandets. I Modsætning hertil er
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kun et.ganske ringe Antal Arbejdere beskæftigede i de 
ovenfor omtalte Virksomheder. Hvor uforstandigt og 
hvor saare kostbart for Landet er det ikke at opretholde 
denne Toldbeskyttelse for nogle faa, lidet betydende 
Virksomheder, naar man samtidig skader en Industri, 
hvis Fremgang er en Velfærdssag for Tusinder.

At Ophævelsen af Tolden paa færdige Skibe maa 
være det andet og lige saa væsentlige Punkt i Told
reformen, er og har stedse været erkendt fra alle Sider. 
Spørgsmaalet bliver da — naar man lykkelig er kommet 
ud over Beskyttelseshensynene — hvad hele denne Reform 
vil koste Staten. Efter de i Regeringens Lovforslag i 
1902 opstillede Beregninger vilde de da foreslaaede Ned
sættelser medføre en Indtægtsnedgang af c. 230,000 Kr. 
Gaar man til helt at ophæve Skibstolden og til samtidig 
at godtgøre Tolden paa de Materialer, der anvendes til 
Skibsbygning, kan Indtægtsnedgangen anslaas til c. 
360,000 Kr. Vi skulde tro, at den nuværende Finans
minister ikke anser dette Beløb for urimeligt, naar det 
gælder en Reform, hvis Virkninger faktisk rækker saa 
langt som dennes; og vi haaber, at den ublide Skæbne, 
hans Forslag om at gaa en Middelvej har faaet, vil 
friste ham til nu at følge sin utvivlsomme Tilbøjelighed: 
at søge denne Told helt afskaffet og derved virksomt 
hjælpe Skibsfarten og Skibsbygningsindustrien.

Medens Toldlovforslagets Skæbne i sidste Samling 
har gjort det muligt at fremsætte nogle Betragtninger over 
denne Sag, der ikke har været fremsatte mange Gange før, 
vil dette næppe være muligt med Hensyn til Konsulat
afgifterne. Vi maa her nøjes med paany at pege 
paa, at Skibsfarten udreder op mod 300,000 Kroner om 
Aaret til en Institution, som det i det væsentlige maa 
være Statens Sag at opretholde, saa vist som den ingen
lunde staar særlig i Skibsfartens Tjeneste, men i det 
hele Næringslivs, og at vore Nabolande netop paa dette 
Omraade har gennemført vidtgaaende Lettelser for deres 
Skibsfart. Den Opfattelse, der for faa Aar siden fik 
Udtryk i en Betænkning fra Folketingets Finansudvalg, 
nemlig at Skibsfarten har et berettiget Krav paa Lettelse 
paa dette Omraade, vil sikkert føre den nuværende Rege
ring til nu at tage Initiativet til denne Afgifts Ophævelse. 
Skibsfarten har i de sidst forløbne Aar nærmest set sine 
Byrder vokse, og den lever dertil i en Periode saa 
elendig som næppe nogensinde tidligere. Tiden er da 
nu kommen til en Indfrielse af de Tilsagn, der er givet 
den. En Ophævelse af Konsulatafgifterne vil i For
bindelse med den ovenfor omtalte Toldreform være en 
virkelig Hjælp saavel for vor Dampskibsfart som for 
vor Sejlskibsfart.

Hvilke Foranstaltninger vedrørende Skibsfarten, der 
iøvrigt vil komme paa Dagsordenen i den forestaaende 
Rigsdagssamling, skal jo først vise sig.‘ Det forlyder, 
at det i et Par Aar bebudede Lovforslag om Ulykkes
forsikring for Søfarende vil blive fremsat. Det 
vil sikkert blive modtaget gunstigt ogsaa fra Skibsredernes 
Side, saafremt det ikke paalægger dem urimelige Byrder 
og iøvrigt affattes med Søfartens særlige Forhold for Øje.

Vi tror, at den høje Regering og Rigsdag, naar de 
nu skal til i Forening at veje de mange Krav, der stilles 
til dem, ikke vil finde, at de Ønsker, der i disse Linjer 
er fremsatte, er for vidtgaaende. Staten har nu, som 
det synes os med Rette, imødekommet Landets Hoved

erhverv, Landbruget, ved den foretagne Reform af de 
direkte Skatter. Maatte den nu forstaa, at Skibsfarten 
næst Landbruget er den Næringsvej, dér er naturligst 
for vort Land, og der stiller de beskedneste Fordringer 
til Statsmagten! Saa vil Lovgivningsmagten sikkert gen
nemføre de her paapegede Reformer, der for Staten kun 
betegner en aarlig Indtægtsnedgang af 6-700,000 Kroner. 
Det kan Statskassen, med de nu paa saa mange Om- 
raader rask stigende Indtægter, bære, og paany at ud
skyde disse Reformer, vil være ubilligt overfor Skibs
farten.

Tiden er nu kommen, da det skal vise sig, om 
Statsmagten virksomt vil hjælpe vor Skibsfart.

Foreningen for international Ret — The inter
national Law Association —, der ikke maa for
veksles med „Comité maritime international11, hvilken 
sidste alene beskæftiger sig med Søret, holder i Dagene 
fra den 29. September til den 2. Oktober Møde i 
Antwerpen. Blandt Mødets forskellige Forhandlingsgen
stande kan som særlig vedrørende Søfarten nævnes Spørgs- 
maalene om Forskel i de forskellige Landes Dispache- 
opgørelser og om York & Antwerp Rules. Som Repræ
sentanter for de kjøbenhavnske Søassurandører er Kom
mandør N. Jacobsen og Dispachør Johannes Middel- 
boe afrejste til Mødet.

Fyret paa „Lizard Head11 — S. V. Pynten af England 
— vil, som det allerede for flere Maaneder siden er bleven 
meddelt, fra d. 1. Oktober blive forandret fra 2 faste 
Fyr til et enkelt Blinkfyr. Det ny Fyr er anbragt i 
det østligste Taarn, det er elektrisk og meget kraftigt 
og viser et Blink af c. 1/i Sekunds Varighed hver 5 
Sekunder. Fyret er anbragt c. 230 Fod over Havets 
Overflade og skal være synligt c. 22 Kml. i klart Vejr.

Lizard Fyr har for nylig i en ledende Artikel i 
„Sh. Gaz.u været Genstand for en længere Omtale, hvor 
det bl. a. blev fremhævet, at det ny Blinkfyr i langt 
højere Grad end de gamle, faste Fyr vil være i Stand 
til at trænge igennem, naar Vejret er mindre sigtbart; 
ligeledes fremhævedes Nødvendigheden af, at alle Naviga
tører var vidende om, at de to gamle, faste Fyr var 
bievne afløste af ovennævnte Blinkfyr. For Skibe, der 
vesterfra vil anduve Kanalen, er „Lizard Head11 det bedste 
Anduvningsmærke, ligesom det danner et udmærket a^ 
farende Sted for Skibe, der fra Kanalen skal Vest eller 
SV. over.

Samtidig med det ny Fyr bliver der anbragt en 
Gas- og Klokkebøje udfor Manacles Rev, og Falmouth 
Havnefyr forstærkes saaledes, at Manacles Klipperne nu 
maa betragtes som særdeles godt beskyttede.

„Lizard Head“ vides at have været forsynet med Fyr 
allerede i det 17. Aarhundrede, og for c. 150 Aar siden 
blev der bygget to Fyrtaame. Fyrene bestode af Kulbaal 
lige indtil Aaret 1812, da disse blev afløste af Argand- 
Lamper, hvori brændtes Spermacetolje. Dette blev paa 
den Tid betragtet som et stort Fremskridt, navnlig da 
Lamperne blev forsynede med Reflektorer, som bevirkede, 
at Lysene blev langt kraftigere og roligere.

I Aarenes Løb indførtes forskellige Forbedringer 
med Hensyn til kraftigere Lamper og større Linser, og 
i Stedet for den kostbare Spermacetolje gik man over 
til at brænde Rapsolje. I 1878 blev Fyrene forandrede 
til elektriske, og siden den Tid har de to kraftige, faste 
Fyr været en overordentlig stor Vejledning og Hjælp 
for de mange Skibe, der anduver og forlader Kanalen.

De faste Fyr paa „Lizard Head“ har imidlertid nu
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maattet vige Pladsen for Blinkfyret, der nutildags anses 
for at være det bedste og mest tidssvarende.

Det ny Lizard Fyr er det kraftigste af de engelske 
Fyr, °S Styrken af Blinket skal være jævnbyrdig med 
Verdens kraftigste.

Cun ard-Linjen har nedsat en Kommission, der 
skal undersøge de økonomiske Fordele ved Damptur
biner og deres Anvendelighed om Bord i de to 
ny Cunardbaade. Kommissionen bestaar af syv 
Medlemmer, blandt hvilke der er Repræsentanter for 
Cunard-Selskabet, Lloyds Register, Admiralitetet, tre Inge
niører og en Skibsbygger. Formentlig vil Arbejdet med 
Planerne og Modellerne til de to ny Baade blive udsat, 
indtil Kommissionsbetænkningen foreligger. Kommissionen 
har allerede afholdt sit første Møde, og Betænkningen 
ventes at ville fremkomme i Løbet af c. tre Maaneder.

Den ærede Indsender under Mærket „Skipper11 bedes 
opgive sit Navn udelukkende til Oplysning for 
Redakti on en.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Oktober Maaned.

Uddrag af tysk „Seewartes“ Maanedskort.
Forudsigelserne i „Seewartes“ Maanedskort er som 

bekendt baserede paa mange Aars talrige Observationer; 
men selvfølgelig kan Forholdene i et enkelt Aar meget 
vel afvige ret betydeligt fra, hvad de gennemgaaende 
plejer at være.

Lufttryk og Vindforhold. Lufttrykket er 
stigende over Fastlandet, navnlig over Nordamerika, 
medens det over Havet og i Særdeleshed i Nærheden af 
det islandske Minimum derimod er faldende. I det hele 
taget gælder det, at uden for Troperne er Lufttryks- 
forskellen og derméd Vindstyrken i stadig og betydelig 
Tiltagende. Kun Sønden for 30° N. Brd. har der efter 
de anstillede Iagttagelser været over 5 % Vindstille.

Paa Kysten af Irland og i den biscayiske Bugt er 
Vindene, saavel med Hensyn til Retning som Styrke, 
overordentlig ustadige; langs den portugisiske Kyst, hvor 
Vinden om Sommeren er overvejende nordlig, er den nu 
hyppig vestlig. Ved den afrikanske Kyst, Norden for 
Kap Verde, er Vinden østlig om Morgenen og skager 
i Løbet af Dagen gennem NØ. til NNV. I Nær
heden af Kap Verde er Vinden overvejende nordlig, 
undertiden stormende SØ. og SV. med Taage og Dis. 
Paa samtlige Kyster i Guineabugten maa man være for
beredt paa at falde i med „Tornados11. Ved Kysterne af 
Kanada, Ny Skotland og de nordlige Forenede Stater er 
sydvestlige og nordvestlige Vinde hyppige. Ved Kysten 
af Sydstaterne, navnlig Carolina, er der fremherskende 
N. og NØ. Vinde. Ved Meksikokysten er SØ. Pas
saten omtrent ophørt, og Lufttrykket og Vinden er her 
ustadig; der forekommer jævnlig „Norders“, forud for 
hvilke der i Reglen gaar fugtige Vinde af SØ. med 
Taage, hvorpaa Vinden i Regnbyger drejer gennem SV. 
til NV. og N.

Den polare og ækvatoriale NØ. Passat-Grænse er 
i Løbet af September forskubbet betydeligt mod Syd. 
S V. Monsunen bliver svagere og uregelmæssig; iøvrigt 
ligger Grænserne for Passaten og Monsunen gennem
snitlig saaledes:

NØ. Passaten, Sydgrænse i Brd-Paa 21,3° V.Lgd.
} 6 | 9,9° — - 26,1° —

SV. Monsunen, Nordgrænse — ' ^3,<° —

SØ. Passaten, Nordgrænse I ^,2 " ^I»0°
6 | 5,2° — - 26,6° —

Storme. Disse tiltager i Styrke; deres procent
vise Hyppighed er over store Strækninger gennemgaaende 
dobbelt saa stor som i September. Navnlig paa Midten 
af Havet mellem 20° og 60° V. Lgd. er Vejret meget 
stormfuldt, i Nærheden af Kysterne er det derimod 
bedre; ikke desto mindre maa man bestandig være for
beredt paa daarligt Vejr i Egnene omkring Golfstrømmen 
mellem Kap Hatteras og Bermudas, især da hertil kommer 
Faren for Orkaner.

Orkaner. Oktober er den mest udprægede Orkan- 
maaned, idet der fra 1885—1896 af 75 Orkaner faldt 
25, d. v. s. 33 °/0 i denne Maaned. De sikreste Kende
tegn paa en sig nærmende Orkan er friskere Passat, 
Byger og undertiden Vindforandring til SØ., samt svære 
Dønninger fra SØ. Da Udstrækningen af Stormfeltet 
kun er ringe — i Reglen mindre end 400 Kml. i Diame
ter — giver Barometret som oftest kun kort Varsel. 
Oktober-Orkanernes Baner gaar sjælden ind over Fast
landet, men bøjer af i N. og NØ. Retning.

Nedbør. Over Havet, Norden for 40° N. Brd., er 
Vejret meget regnfuldt. Overalt i Troperne, saavel i 
Vestindien som paa Kysterne af Mellemamerika og Syd
amerika, er Regntiden inde, paa Kysterne af Afrika er 
den derimod for Størstedelen overstaaet.

Taage er sjældnere langs den amerikanske Kyst, 
endskønt den over Bankerne og mellem Sable Island og 
Sandy Hook endnu bestandig optræder med en Hyppig
hed, der er over 10 %. Udfor Kanalen i den biscayiske 
Bugt og Sønden for Lissabon kan man vente 3 % Taage 
(21 Timer om Maaneden). Derimod kan Havet Sønden 
for 35° N. Brd. betragtes som fri for Taage.

Is. I Oktober Maaned plejer Isen kun at optræde 
paa høje Bredder. I de 12 Aar 1880—1891 blev der i 
de syv ikke rapporteret nogen Is i Oktober; et Par Aar 
(1889 og 1890) blev der rapporteret Isbjærge Øst efter 
indtil 46° V. Lgd. og Syd over indtil 45° N. Brd. I 
Aar har der været usædvanlig store Mængder Is i Nord
atlanterhavet, og aldrig tidligere er der bleven rapporteret 
Isbjærge saa langt Syd paa i August og September 
Maaned. Den 12. August er der saaledes bleven obser
veret 2 mellemstore Isbjærge paa 41° N. Brd. og 48° 
56' V. Lgd. Imidlertid synes de vedtagne Dampskibs
ruter til Kanalen nu at være fri for Is, da der ikke, 
siden den nordlige Rute genoptoges i August, har været 
Ismeldinger herfra. Derimod er der ved Østkysten af 
Newfoundland paa den korteste Dampskibsrute mellem 
Kap Race og Nordpynten af Skotland ofte i Løbet af 
August Maaned og endogsaa saa sent som d. 4. Septbr. 
bleven set Is. Udfor og i Belle Isle Strædet har der 
været og er endnu store Mængder Is, der endnu i flere 
Uger kan hindre og besværliggøre Skibsfarten.

Dampskibsruterne. De vedtagne Ruter mellem 
Evropa og Amerika er siden August Maaned forlagt fra 
de sydlige til de nordlige.

Sejlskibsruterne. Et Skib, der forlader Kanalen 
og er bestemt Syd over, bør med østlige Vinde og fal
dende Barometer holde godt vestlig, da der under disse 
Omstændigheder mellem Skibet og Passatgrænsen findes 
et lavt Lufttryk, der bør passeres Norden og Vesten om. 
Iøvrigt gælder det under alle Vejrforhold, at Finisterre 
bør passeres i mindst 100 Kml.s Afstand for saa vidt 
mulig at undgaa de allerede i Oktober Maaned stærkt 
fremherskende, vestlige Vinde langs den portugisiske Kyst. 
Befinder Skibet sig meget østlig, naar det faar Passaten, 
bør Kursen sættes mod Østsiden af. de Kap Verdiske Øer 
og derfra Syd over. Passeres der Vesten om de Kap 
Verdiske Øer, skæres 10° N. Brd. paa omtrent 25° til 
24° V. Lgd.
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Udgaaende Sejlere fra Nordamerika løber tværs over 
Golfstrømmen og holder derefter Øst over. Naar Skæ
ringspunktet — 30° N. Brd. og 35° V. Lgd. haves 
omtrent i SØ., forandres Kursen der henimod, og for 
Bagbords Halse holdes ned gennem Passaten. Alle Skibe 
bør i det ustadige, ækvatoriale Bælte styre ret mod Syd, 
indtil de af Monsunen nødsages til at afvige, og der 
vendes, naar Vinden paa omtrent 5° N. Brd. er bleven 
retvisende Syd. Ækvator bør ikke skæres vestligere 
end 26° V. Lgd. Sejlere, kommende Øst fra, bestemte 
til Kanalen, bør skære 5° N. Brd. paa omtrent 24° til 
25° V. Lgd., kommende Vest fra skæres samme Bredde
grad paa c. 30° V. Lgd., derefter styres en nordlig Kurs, 
indtil Passaten tvinger til at vige Vest over. Efter at 
have gennemløbet NØ. Passaten omsejles Azorerne endnu 
som Regel paa Nordsiden.

Sejlere, bestemte til Nordamerika, skærer 5° N. Brd. 
paa c. 40° V. Lgd. I den friskeste Passat paa om
trent 15° N. Brd. løbes Længden ud, og paa omtrent 
25° N. Brd. og 70° V. Lgd. bøjes der af mod Nord, 
saaledes at 30° N. Brd. skæres mellem 72° og 73° V. Lgd.: 
herfra sættes Kursen mod Bestemmelsesstedet med for
nøden Hensyntagen til Golfstrømmen.

Lloyds Søulykke-Statistik for Aaret 1902.

Den statistiske Oversigt over Skibe, totalt forliste 
og kondemnerede etc., er nu udkommen og viser, i Følge 
„Sh. Gaz.“, at der i Aaret 1902 er udgaaet af Verdens 
effektive Handelsflaade ialt 872 Skibe med 700,690 Tons 
Brutto; heri er ikke medregnet Skibe af under 100 Tons. 
Af denne Totalsum var 301 Dampskibe med 408,363 Tons 
og 571 Sejlskibe med 292,327 Tons. Med Hensyn til 
Dampskibene fremgaar det af den foreliggende Rapport, 
at Tabet har været 21 Skibe med 46,396 Tons større end 
Gennemsnittet for de sidste 11 Aar. For Sejlskibenes 
Vedkommende har Tabet derimod været 240 Skibe med 
67,716 Tons mindre.

Oversigten frembyder adskillige interessante Oplys
ninger med Hensyn til Aarsagerne til Afgangen af Skibe. 
Det ses saaledes, at Stranding og lignende Aarsager 
er langt de almindeligste, idet 40 pCt. af Tabene af 
Dampskibe og 42 pCt. af Sejlskibene skyldes saadanne. 
Derefter kommer Kondemnation, Ophugning etc. som 
de næste i Rækken af Aarsager til Afslutning af Skibes 
Løbebaner; c. 22 pCt. af de Skibe, der udgaar af Ver
dens Handelsflaade, skyldes disse Grunde. Af de øvrige 
Aarsager til Tab af Skibe staar Kollision som den mest 
almindelige for Dampskibe (13 pCt.), medens det for 
Sejlskibenes Vedkommende er Abandonnering i Søen 
(11,7 pCt.). løvrigt synes Fordelingerne af Aarsagerne 
til Tabene at være normale. De ledende maritime Lande, 
hvis Handelsflaader ialt maaler mere end 1,000,000 Tons, 
er England, de britiske Kolonier, Forenede Stater, Frank
rig, Tyskland, Italien og Norge; af disse Lande staar 
England med den laveste Tabsprocent, nemlig 1,46 pCt. 
af Skibenes Antal, Tyskland følger med 2,25 pOt., og 
Norge staar højst med 4,58 pCt.

Med Hensyn til Dampere alene har England havt et 
Tab af 1,11 pCt., medens Gennemsnitstabene for de 
andre 6 Lande har været 1,48 pCt. Af Sejlskibe har 
Englands Tab været 2,97 pCt., for de andre Lande 
gennemsnitlig 4,64 pCt. Tilfælde af Ophugning, Kon
demnation etc., som vides ikke at være foraarsaget ved 
Søulykker eller haardt Vejr, er ikke medtagne i oven
nævnte Procenter.

Det fremgaar klart af disse Uddrag, at Dampskibe 
er langt mere fritagne for Søulykker end Sejlskibe. 
Tabet af Dampskibe, tilhørende De forenede Stater og 
de ledende maritime Lande i Evropa, beløber sig kun 
til 1,31 pCt. af Antallet og 1,14 pCt. af Tonnagen, 

medens Tabet af Sejlskibe naar op til 4,18 pCt. af An
tallet og 3,98 pCt. af Tonnagen.

Nedenstaaende Tabeller viser, hvorledes Tabet af 
Skibe, totalt forliste, kondemnerede etc., i Løbet af Aaret 
1902 fordelte sig paa de forskellige Lande.

*) Skibe, der sejler paa de store Indseer i Nordamerika, er 
ikke medregnede.
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Britisk |Foren.Konger... 
(Kolonierne........  

De Forenede Stater*)... 
Østrig-TInfarsk.................

7,358 
994
776 
259
366 
320
690

1,365 
361
905 
544
464 
719

12,897,592
754,863 

1,095,788
539,319 
440,010 
555.047

1,104,893
2,636,338

691,841
866,754
556,102
736,209
464,705

Ialt...

82
19

7.
2
3
8
9

19
5

18
8

12
6

14
7

13

103,786
25,471

8,796
4,530
2,489
8,355
8,505

36.021
9,643

15,443
9.735

23,359
5,622

24,395
7,757
9,275

1,11 0.84
1,91; 3.37
0,90 0.80
0.77] 0,86
0,82; 0.57
2,50,1,51
1,30 0,77
1.39' 1.37

Dansk......................................
Hollandsk...........................
Kra n sk....................................
Tysk.....................................
Italiensk................................ 1,38

1,99
1,47
2,59
0.83

1,39
1.78
1,75
3,17
1.21

Norsk...................................
Russisk...............................
Spansk .................................
Svensk .................................
Andre evropæiske Lande 
Mellem- og Sydamerika. 
Asien....................................
Andre Lande.....................

232 308,182

Foruden de i ovenstaaende Tabel opgivne Tab, der 
alle er foraarsagede ved Søulykker, er der i Løbet af 
1902 bleven ophugget og kondemneret 69 Dampere med 
52,218 Netto og 100,181 Brutto Tons, saaledes at der 
ialt er udgaaet 301 Dampere med 255,019 Netto og 
408,363 Brutto Tons.

Af de under Rubrikken „Samlede Tab“ nævnte Skibe 
var de 84 med 156,288 Tons byggede af Staal. 121 med 
143,030 Tons af Jærn og 27 med 8,864 Tons af Træ 
og Komposit.

*j Skibe, der sejler paa de store amerikanske Indsøer, er 
ikke medregnede.
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PriHalr (Foren. Konger. . 1,685 1,533,480 50 37,014 2,97 2,41Britisk jKolonierne . 1,004 360,962 37 12,496 3,69 3,46
De forenede Stater*) . . 2,155 1,247,125 104 62,733 4,83 5.03
Østrig-Ungarsk................ 42 26,784 3 2,024 7,14 7,56
Dansk.................................. 411 98,483 10 2'623 2,43 2.66
Hollandsk............................ 109 57,873 6 4^520 5,50 7,81
Fransk.................................. 601 415,029 26 9,879 4,33 2.38
Tysk...................................... 500 502,230 23 16,232 4,60 3,23
Italiensk............................... 862 467^241 35 20^652 4,06 4,42
Norsk.................................. 1,345 766^003 85 47^819 6,32 6,24
Russisk............................... 751 244^232 20 9^301 2,66 3,81
Spansk.................................. 150 48,364 1 377 0,67 0,78
Svensk.................................. 789 225468 35 13,250 4,44 5,88
Andre evropæiske Lande 10 3.431
Mellem- og Sydamerika — — 9 6,367 — —
Asien. ................................... _ _ 23 2 984 _ _
Andre Lande...................... —

Ialt... 477 251,702

— —
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De i ovenstaaende Tabel nævnte Tab skyldes alle 
Søulykker; men foruden disse er der hugget op og kon
demneret 94 Sejlskibe med 40,625 Tons Netto, saaledes 
at der ialt i 1902 er udgaaet 571 Sejlskibe med 292,327 
Tons Brutto.

Af de under Rubrikken „Samlede Tab" nævnte Skibe 
var de 22 med 23,900 Tons byggede af Staal, 42 med 
42,931 Tons af Jærn, 413: med 184,871 Tons af Træ 
og Komposit.

Damp- og 
Sejlskibe, op
førte i Lloyds 

Registerl902-03

Samlede 
Tab

Procent, 
tabt 

(Damp- 
ogSejlsk. 

tils.)
Nationalitet

Ialt... 709 559,884

(Foren. Konger. . 9,043 14,431,072 132 145,800
Britisk |Kolonierne . . . . 1,998 1,115,825 56 37,967
De Forenede Stater*). . 2,931 2,342.913 111 71,529

...............301 556,103 5 6,554
Dansk.................................. 777 538’493 13 5312
TTolla-ndsk............................ 429 612'920 14 12,875
Fransk.................................. 1,291 1,519,922 35 18,384
Tysk...................................... 1,865 3,138,568 42 52’,253
Ttalianak............................ 1'223 1,159,082 40 30.295
Norsk..................................1 2,250 1,632,757 103 63,262
Russisk............................... 1,295 800,334 28 19^036
Spansk ............................... 614 784^573 13 23^736
Svensk............................... 1,508 690’173 41 18,872
Andre evropæiske Lande 24 27,826
Mellem- og Sydamerika — — 16 14,124
Asion ................................... — 36 12,259
Andre Lande................... — — —

1,46 
2,80 
3,79
1,66 
1,67
3,26 
2,71
2,25 
3,27
4,58 
2,16 
2,12
2,72

1,01
3,40 
3,05
1,18 
0,95 
2,10 
1,21
1,66
2,61
3,87
2,38 
3,03
2,73

*) Skibe, der sejler paa de 
ikke medregnede.

store amerikanske Indsøer, er

De i Tabellen nævnte Tab er alle foraarsagede ved 
Søulykker; foruden disse er der bleven ophugget og 
kondemneret 163 Skibe med 140,806 Tons, saaledes at 
der ialt i 1902 er udgaaet af Verdens Handelsflaade 
872 Skibe med 700,690 Tons.

Byggematerialet af de under Rubriken „Samlede Tab“ 
nævnte Skibe har været: Staal 106 med 180,188 Tons; 
Jærn 163 med 185,961 Tons. Træ og Komposit 440 
med 193,735 Tons.

Dampskibet „Ekliptikas" Bjærgning.

Det vil erindres, at Dampskibet „Ekliptika", til
hørende Dampskibsselskabet Urania her i Byen, grund
stødte og sank ud for Marstrand Natten mellem d. 15. 
og 16. December f. A.

„Ekliptika11 var fuldt lastet med Kul — c. 3,000 
Tons — og sank paa 16 Favne Vand.

Fra først af var det vistnok den almindelige Mening, 
at „Ekliptika“ aldrig mere vilde komme til at sejle paa 
Vandet, da et Bjærgningsforsøg paa saa dybt Vand og 
paa et saa udsat Sted som ved Paternosterskærene af 
alle Sagkyndige betragtedes som et Foretagende, der 
kun havde meget faa Chancer for at lykkes. Risikoen 
var saaledes meget betydelig, da der tillige krævedes 
en Mængde Materiale og en særdeles stor Arbejds
styrke.

Imidlertid var der et norsk Selskab, Moss Værft 
Bjærgnings- og Dykkerkompagni, der paatog sig 
det vanskelige og hasarderede Arbejde at løfte „Ekliptika". 
Foretagendet lykkedes, og det norske Bjærningsselskab 
kan med Rette være stolt af det heldige Udfald, der i 
første Instans skyldes dets energiske og dygtige Dykker
chef, Ingeniør Enock Jacobsen.

Overalt paa Vestkysten af Sverrig er dette Bjærg
ningsforsøg blevet fulgt med særdeles stor Opmærksom
hed, og Bladene har stadig bragt Meddelelser om Frem
gangen i Arbejdet. Gøteborg „Morgon-Posten" for d. 
19. September bringer en lang, interessant Artikel om 
hele Bjærgningsarbejdet, hvoraf vi i det følgende bringer 
nogle Uddrag.

I Begyndelsen af Aaret var der af Dykkerkompagniet 
bleven foretaget nogle Undersøgelser ved det sunkne 
Skib, men først i Begyndelsen af Maj begyndte de egent
lige Forberedelser til Bjærgningen af det. Det gjaldt 
om at faa løftet Skibet saa meget, at det kunde slæbes 
ind paa grundere Vand i Læ af Øerne, hvor Dykkerne 
derefter kunde foretage de nødvendige Tætningsarbejder.

Til at begynde med blev der af gamle, afmastede 
Skibe lavet fire store Pontoner, som anbragtes over det 
sunkne Skib. Masterne og Skorstenen paa dette bort
sprængtes, og derefter lagdes der 26 svære Jærntrosser 
rundt under Skroget; disse fastgjordes til svære Pitchpine
bjælker, anbragte paa Pontonerne; man var netop naaet 
saa vidt, da en stærk Storm tvang Bjærgningsdamperne 
til at forlade Arbejdspladsen og søge Læ inden om Skæ
rene. Efter nogle Dages Forløb blev Vejret atter fint, 
og nu blev der taget fat med fornyet Kraft. Ved Hjælp 
af Trosserne og Pontonerne lykkedes det at løfte „Eklip
tika" af Grunden, og nu begyndte Indbugseringen til 
Elgøen -med Skibet hængende c. 40 Fod under Pon
tonerne. Dette var en overmaade vanskelig og spæn
dende Bugsering og varede en hel Dag, skønt Afstanden 
kun var P/a Mil; det gjaldt om at komme ind gennem 
de dybeste Steder i Fjorden; thi havde Skibet tørnet 
mod et Undervandsskær, vilde det have .sprængt Kablerne 
etc. og hele Arbejdet være spildt. Imidlertid gik alting 
godt, og om Aftenen laa „Ekliptika" velbeholden paa 
8 Favne Vand inde ved Elgøen.

Nu blev der arbejdet Dag og Nat med 80 å 100 
Mand for atter at bringe „Ekliptika" op til Havets 
Overflade; dette udførtes paa den Maade, at Pontonerne 
sænkedes ved at der fyldtes Vand i dem, det slække 
blev derefter halet ind paa Jærntrosserne, og disse igen 
fastgjorte til Pontonerne, som herefter pumpedes læns, 
hvorved de løftede sig paa Vandet og tog det under
neden hængende Skib med sig. Naar Pontonerne var 
helt læns, slæbtes de med det underneden hængende 
Skib igen forsigtig saa langt ind paa Fjorden, at „Eklip
tika" atter kom til at staa paa Bunden. Dette gentoges 
Gang efter Gang og Fod for Fod, indtil det rustne, 
medtagne Skrog atter viste sig over Vandfladen.

Nu var det Dykkerne, der fik travlt. Ved elektrisk 
Lys tætnedes Hullerne i Bunden saa meget, at Skibet 
kunde holdes læns ved Hjælp af Bjærgningsdampernes 
Pumper.

Efter 4 Ma^neders uafbrudt Arbejde var man ende
lig Torsdag d. 17. September saa vidt, at man kunde 
føre „Ekliptika" sikkert i Havn. Indsejlingen til Mar
strand blev et helt Triumftog for Bjærgerne, overalt om 
Bord og i Land flagedes der, og ved Ankomsten til 
Havnen blev de hilst med begejstrede Hurraraab fra en 
Mængde Mennesker. Bugseringen gik for sig paa den 
Maade, at Bjærgningsdamperen „Trygve" slæbte i en 
Trosse fra Bougen, og „Uræd" og „Neptun", der var 
fortøjede paa Siderne, dels pumpede, dels hjalp til at 
styre. Bugseringen var i høj Grad spændende; thi 
havde „Ekliptika" rørt Bunden i . dette vanskelige Far
vand, saaledes at de af Dykkerne anbragte Tætninger 
var bievne revne af, eller disse paa anden Maade havde 
svigtet, vilde Skibet være gaaet til Bunds igen, og hele
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Arbejdet være spildt. Imidlertid gik alting godt, og 
efter fem Timers Bugsering kunde „Ekliptikau lade sit 
Anker falde i Marstrand Havn, og samtidig lød det 
glædelige Budskab: „Nu er Skibet lænsu.

Efter at Ladningen var bleven losset, og Skibet for
svarlig tætnet, afgik „Ekliptika“ til Moss d. 27. September 
for at komme i Dok og blive fuldstændig repareret.

I Følge „Morgon-Posten“ har dette store Bjærgnings
arbejde vakt Opmærksomhed i vide Kredse, og Kong 
Oscar skal have fulgt Arbejdets Gang med stor In
teresse.

I Fagkredse har Foretagendet ligeledes vakt megen 
Opsigt, og Repræsentanter fra forskellige evropæiske 
Bjærgningsselskaber har været til Stede for at studere 
den af Moss Bjærningsselskab anvendte Fremgangsmaade. 
„Morgon-Posten“ slutter med at udtale, at denne af det 
norske Selskab opfundne Maade at bjærge paa sikkert 
vil komme til at spille en stor Rolle i Fremtiden. Her 
er det svenske Blad dog lidt paa Vildspor; thi den ved 
Løftningen af „Ekliptika11 anvendte Fremgangsmaade er 
ingenlunde noget nyt: den har flere Gange været anvendt 
ved lignende Bjærgningsarbejder. Ikke desto mindre er 
Løftningen af „Ekliptika11 et Bjærgningsarbejde af Rang 
og tjener det norske Selskab til stor Ære.

Fragtmarkedet.

Med Undtagelse af Sortehavet og omliggende Di
strikter, som viser mindre Fasthed end for en Uge siden, 
og som, til Dels paa Grund af lokale Helligdage, har 
udvist særdeles ringe Aktivitet de sidste Dage, har Be
gæret efter Tonnage fra saa godt som alle andre Kanter 
holdt sig, og i flere Tilfælde har der været betalt højere 
Rater for prompte Baade. Det er fremdeles hovedsagelig 
prompt Tonnage, der er Efterspørgsel for, og navnlig 
har de amerikanske Bomuldspladser været ivrige for at 
skaffe sig saadan, for hvilken der fra Savannah be
taltes 32/6 å 33/9. De allersidste Dage synes der dog 
at herske lidt mere Tilbageholdenhed hos Befragterne, 
hvilket imidlertid næppe er andet end rent forbi- 
gaaende, thi der er Varer nok af forskellig Slags, som 
skal afskibes, hvilket Rederne er vidende om, og disse 
er ogsaa mindst lige saa højt stemte som før for Baade, 
der kan give Oktober Lastning. Der er heller ikke Tvivl 
om, at Sortehavet ogsaa snart vil melde sig igen, og 
set under ét kan Fragtmarkedet ikke siges at se mindre 
fortrøstningsfuldt ud end for en Uge siden. Hvad Øster
søen angaar, da begynder nu dette Marked, som jo er 
særlig betydningsfuldt for os danske, at komme sig, og 
der er al Udsigt til, at Raterne inden lang Tid yderligere 
vil fæstne sig, thi Ordrer, særlig Trælaster fra Botten, 
er der ingen Mangel paa, og ledig Tonnage er ikke over
dreven rigelig til Stede. Det maa siges til Redernes 
Ros, at de gennemgaaende holder deres fragtfri Baade 
i god Pris, og mange Befragtere har langt fra let ved 
at skaffe sig det nødvendige Damperrum nu, hvilket 
ogsaa gælder om Kul til Østersøen og Danmark, særlig 
for mindre Baade, og der er for ‘disses Vedkommende 
en ikke ubetydelig Stigning at konstatere i Ugens Løb.

Det østlige Marked er ret stille, og stedvis er Raterne 
ogsaa gaaede en Smule ned, f. Eks. fra Kalkutta, hvorfra 
der ikke betales over 20/ for Jute til Dundee pr. Oktober. 
Ogsaa Sukkerfragterne fra Java er lidt lavere, og 23/9 
accepteredes sidst uf en prompt Damper til Staterne. 
Bombay og Kurrachee er nominelt uforandrede; der no
teres henholdsvis 13/6 og 14/4% & 14/6 pr. Oktober. 
Rispladserne tager ingen Tonnage. For Hamp fra Filip
pinerne (2 Pladser) til nordamerikansk Atlanterhavshavn 
betaltes 45/ pr. Oktober.

Sortehavet, Azoff og Donauen har, som ovenfor om
talt, kun fragtet sparsomt i den forløbne Uge, navnlig 
Sortehavet, men dette har havt den gavnlige Indvirkning 
paa Forholdene i Odessa, at Tørnen paa denne Plads er 
bleven ikke saa lidt forkortet, og den strækker sig nu 
næppe ud over en Uge. Fra Odessa, Nicolajeff eller 
Sulina er Raterne nominelt omtrent 3 d. lavere end for
rige Uge. Kustendje har betalt 10/9 til udsøgt Havn, 
11/3 til Hamburg pr. September/Oktober. Fra Azoff kan 
faas 11/6 k 12/ „anyu for større Baade pr. Oktober, og 
til Middelhavet Frcs. 10%. Donau Markedet er fast, og 
for prompt Tonnage er der sidst sluttet til 13/1% å 
13/41/2 L. H. A. R., 6 d. ekstra Hamburg. Ertsraterne 
fra Poti er lidt lavere, idet nogle Oktober Dampere slut
tedes paa Basis af 13/9 Rotterdam.

Middelhavet viser stadig meget lidt Liv, men længe 
kan det næppe vare, førend Befragterne maa dække sig 
med Tonnage. Den eneste Ertsbefragtning i Ugens Løb 
er 8/3 Carthagena/Maryport „free despatch11; ellers no
teres 9/3 å 9/6 Aguilas/West Hartlepool, 8/3 a 8/6 Benisaf/ 
Rotterdam, 6/3 å 6/6 Sevilla/Boness. For Fosfat kan 
faas 9/ Sfax/Newcastle, 9/6 Kingslynn, 7/9 Bona/Aberdeen 
eller Dundee, og for Esparto 14/ å 15/ Oran/Englands 
Østkyst, samme Rate Aguilas eller Almeria til Firth of 
Forth. Fra Tripolis eller Tunis Kysten til U. K. noteres 
11/3 å 11/9 for Byg. Alexandria har gentaget 10/6 for 
Bomuldsfrø til Hull pr. primo Oktober. For Erts fra 
Bilbao er Raterne paa det nærmeste uforandrede; der 
betaltes sidst 4/9 Middlesbro, 4/10’/2 Stockton, 5/ Ayr, 
5/1% Barrow, 5/ Rotterdam.

Nordamerika har i lange Tider ikke fragtet saa 
meget som i den forløbne Uge, og, som sagt, er det 
hovedsagelig Bomuldshavnene, som har taget Tonnage. 
Fra Savannah, Wilmington eller Brunswick er der sluttet 
til 30/ it 33/9, alt efter Positionen og Destination. Ogsaa 
Golfpladserne har taget en Del Oktober Baade, og fra 
New Orleans eller Galveston betaltes 35/ til Liverpool 
eller Manchester, 36/ i 36/6 Havre, Bremen, 37/6 Ham
burg. Paa Netto Charter er der ligeledes sluttet ad
skillige Baade, selv meget store, og 11/9 ii 12/ betaltes 
for Oktober/November Lastning. Tømmerpladserne viser 
derimod kun ringe Aktivitet, antagelig fordi Rederne 
forlanger mere for deres Baade end Befragterne er villige 
til at anlægge. Sidst betalte Rate er 85/ for en mindre 
Baad Pensacola/Antwerpen. Kornlaster er der saa godt 
som ingen af, hverken fra Golfen eller fra Atlanterhavs- 
pladserne. En enkelt mindre Damper sluttedes fra Montreal 
til 2/3 Cork for Ordre, og hvad Træfragter fra Kanada 
angaar, da findes der kun faa saadanne til omtrent ufor
andrede Rater. For Kul fra Norfolk til Manilla er betalt 
5% Dollars.

La Plata Markedet er fast, men ikke særlig aktivt. 
Fragterne er stegne i Ugens Løb, og fra San Lorenzo 
Grænsen er der for Oktober Lastning sluttet til 18/ ii 
18/9 for 2,800 til 4,000 Tons Baade, medens der for 
en 6,000 Tons Baad betaltes 17/6. For Hørfrø af ny 
Høst er sluttet et Par Dampere til 17/9 O. C., Lastning 
pr. 15. Januar/15. Februar 1904.

Østersømarkedet er sine Steder noget bedre, men 
der mangler endnu meget i, at det kan kaldes godt, 
navnlig skuffer de russiske Eksportpladser noget, idet 
Korn kun udføres i forholdsvis smaa Kvanta, men e.n 
Forandring heri kan jo hurtigt indtræde, og man behøver 
endnu ikke at opgive Haabet om at se en Stigning i 
Løbet af de næste Par Maaneder. St. Petersborg betaler 
1/0% å 1/1% Hvedebasis til London, Rotterdam eller 
Amsterdam, 1/3 Hamburg, Bremen, Antwerpen, og for 
Smaabaade kan betinges Rm. 14/16 Rugbasis til Dan
mark eller Sydsverrig. Kronstadt noterer 23/6 D/B. 25/ 
% Boards til Hull, 25/ å 26/ D/B. London, % Boards 
1/6 ekstra. Reval har intet at byde paa, men fra Riga 
kan faas 21/ D/B., 7/ Sleepers til Grimsby, Hull eller 
Tynen, 27/6 D/B. og Props til Manchester, Hfl. 13/14 
pr. Tylt Kappbjælker Holland, Frcs. 18 Hør, Frcs. 7
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Oljekager, Frcs. 27 Props til Dunkirk eller Ghent, Frcs. 
30 D/B. Rouen, 19/20 Øre pr. Kbf. Espetræ til Chri
stiania. Fra Libau bydes nu 10% d. Havrebasis London 
eller Rotterdam, hvortil Ladning dog ikke er rigelig. 
Kønigsberg betaler 1/3 Hvedebasis til London eller Rotter
dam, 1/4% Antwerpen, Rm. 5 for Smaabaade til Dan
mark. For Sleepers noteres 6/ å 6/3 Kønigsberg/Grimsby, 
7/6 Plymouth, 7 Riga/Leer, 9/6 Dundalck, 6/9 Memel/ 
Boston, 7/ Windau/Middlesbro. Fra Botten er der ikke 
saa faa Laster, særlig til England, og fra nordlig Havn 
til Østkysten kan faas 26/ å 30/, alt efter Ladningens 
Beskaffenhed og Destinationen. Endvidere noteres 25/ 
Wiborg og/eller Kotka/Hull eller Grimsby, Frcs. 32 D/B. B. 
Gefle/Ostende, Frcs. 32/33 pr. Favn Props Vestfinland/ 
Ghent, Hfl. 12% Battens Sundsvall/Rotterdam, Hfl. 12 
D/B. B. Råfsø/Rotterdam, Frcs. 55/56 Bjælker Hernøsand 
(2 Pladser)/Alexandria. For Erts betales 4/3 Oxeløsund/ 
Middlesbro, 5/6 å 5/9 Luleå/Grangemouth, 5/9 å 5/ 10% 
Rotterdam, Amsterdam eller Emden, 6/ Ardrossan.

Kulfragterne er ikke undergaaede nogen nævneværdig 
Forandring siden sidst. Der har været sluttet livligt, 
navnlig fra Wales, og der er fra Cardiff betalt 4/9 Kron
stadt, 4/9 å. 5/ Genua, Frcs. 6% A 7/ Marseilles, 4/6 
Piræus eller Konstantinopel, 5/ Port Said, 10/ å 10/6 
River Plate, 10/9 Colombo, 14/ å 14/6 Cape Town. Paa 
Tynen er Ekspeditionerne ikke særlig fine, og der sluttes 
herfra eller fra Blyth til 3/10% & 4/ Kronstadt eller 
Riga, 4/ å 4/6 Neufahrwasser, 4/6 Stockholm, 4/1% 
Helsingør, 4/3 Lybe.ck, 3/10% Malmø, Hamburg, 4/6 
Kiel, 5/4% Marseilles, 5/ Alexandria (4.800 Tons). Fra 
Firth of Forth betales 3/10% å 4/Kronstadt, 4/3 Libau, 
4/ Riga, 4/1% k 4/3 Neufahrwasser, 4/ Swinemiinde, 
6/3 Kønigsberg, 4/4% Stockholm, Malmø, 4/9 å 4/10% 
Kiel, 4/7% Lybeck, 4/9 å 5/3 dansk Provinshavn, 3/10% 
å 4/4% Aarhus eller Kjøbenhavn, 5/Lissabon, 6/9 Barce
lona, 5/1% Genua.

Fra Sø og Land.

Fra Almindeligt dansk Vare- og Industrilotteri 
er der udgaaet Bekendtgørelse om, at de Spillere, der ønsker 
at beholde deres gamle Numre, maa afhente disse senest 
Lørdag den 3. Oktober, da Salget af de ufornyede Lodder 
straks tager sin Begyndelse efter nævnte Dag.

I Følge et Lloyd Telegram er Dampskibet „Trouver" d. 
21. September ankommen til Aden med Passagererne og 
Mandskabet fra den franske Damper „Admiral Gueydon“, 
der efter at være kommen i Brand var sat paa Grund ved 
Arabiens Kyst.

Ugens Havarier.

Laura, Dpsk. af Hamburg, har paa Rejsen fra Hjem
stedet til Svendborg med Sæd været paa Grund ved Jiigers- 
berg i Kielerfjord, maatte losse Ladningen for atter at 
komme flot.

Latona, Skonnert af Ljugarn, er paa Rejsen fra Hango 
til Limfjorden med Trælast sprungen læk og indkommen til 
Baltisport med 5 Fod Vand i Lasten. Ved egen Hjælp er 
Skonnerten naaet tilbage til Hangb efter en meget besværlig 
Rejse; maa losse og reparere før Rejsen kan tiltrædes til 
Limfjorden.

Valfrid. Skonnert af Viken, er paa Rejse fra Sæby til 
Viken grundstødt paa Sydsiden af Læsø; Svitzers assisterer.

Adolph Andersen, Dpsk. af Kbhvn., har paa Rejsen 
fra Riga til Antwerpen været i Kollision ved Brunsbiittel 
med Dpsk. „Zara“ af Hull. Skibene har ikke taget videre. 
Skade; men „Adolph Andersen" har derefter i Nordsøen havt 
meget haardt Vejr og mistet en Del Dækslast, samt faaet 
en Del ovenbords Skade.

Magda, Kutter af Frederikshavn, er paa Rejsen fra 
Hjemstedet til Kjøbenhavn med Fisk grundstødt ud for 
Hoganas i Taage; Svitzers assisterer.

Ham let, Dpsk. af Kbhvn., er paa Rejsen fra Sunder
land til Kronstadt med Kul strandet d. 27. Septbr. ved Ho- 
burg paa Gotland; Bjergningsassistance rekvireret.

Lyra, Dpsk. af Christiania, har paa Rejsen fra Hull til 
Stockholm været i Kollision med Dpsk. „Frederik" af Hel
singborg i Nærheden af Anholt. Det antages, at „Frederik" 
er sunket; Besætningen blev bjærget om Bord i „Lyra", som 
er indkommen til Helsingør med Hul i Bougen og Forrummet 
fuldt af Vand. Skibet skal reparere i Helsingør.
, Atlas, Svensk Damper, er Natten til den 27. Septbr. 
sunken i Nærheden af Skagen efter Kollision med engelsk 
Damper „Milo". Besætningen, der reddede sig i Baadene, 
kom om Bord i „Milo", hvorfra den senere overførtes til 
Dampskibet „Botnia" af Kjøbenhavn og landsattes her.

Diana, 3m. Skonnert af Marstal, er under Henliggen i 
Frihavnen blevet paasejlet af Dampfærgen „Malmø"; denne 
sidste fortsatte Rejsen ubeskadiget, hvorimod Skonn. fik 
Skade paa Storrigningeu, samt nogle Støtter knækkede.

Efter Forlydende vil Damperen „Veritas", tilhørende 
Hr. A. H. Schwedersky i Memel i disse Dage aabne en 
ny Rute mellem Memel og Lubeck; der skal værg tre Af
gange fra Memel pr. Maaned.

En hydraulisk Dok vil i en nær Fremtid blive bygget i 
St. Petersborg Havn. Foruden Orlogsskibe vil ogsaa Handels
skibe kunne benytte den mod Erlæggelsen af en ringe Afgift.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 26. Septbr. løb af Stablen fra Flensborg Skibsbyg- 
geri’s ny Værft den sidste af de fire ny Dampere, somVærftet 
bygger til det ChinesicheKiistenfahrt-Gesellschaft, 
Menzell & Co. i Hamburg. Damperen fik Navnet „Bruno 
Menzel" og har følgende Dimensioner: Længde 256', Bredde 
35' 4‘/2", Dybde moulded 17' 6", Bæreævne 2,150 Tons.

I Vigo er der bleven oprettet et flydende Kuldepot, der 
holder 1,600 Tons, store Skibe kan gaa langs Siden og fylde 
Kul.

Landmændene paa Læsø er ikke fornøjede med Læsø- 
damperens Fragttakster, nogle Forsøg, som Landboforeningen 
har gjort for at faa disse nedsatte, er saa vidt vides stran
dede, og nu agter efter Forlydende Læsøboerne at anskaffe 
en Andelsdamper til at tage Konkurrencen op.

Dampskibet „Dana", bygget for Regning Hr. "William 
Hansen i Bergen, løb den 29. September af Stablen fra 
Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Norsk Veritas 
højeste Klasse „special survey", er 194'-0" langt i Hoved
dækket, 30'-0" bredt og 12'-7" dybt i Rummet og bliver for
synet med Triple Ekspansions-Maskine med Overflade Kon
densation af 500 ind. H. K.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en ny Fragt
damper til Kjøbenhavn.
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Salget af Dampskibene, Kontorerne etc. tilhørende Bailey 
& Letham, Ltd., Hull, til Thos. Wilson, Sons & Co., Ltd., Hull, 
er i Følge „Fairplay11 nu blevet bekendtgjort. Købesummen 
er Lstr. 300,000; heraf er Lstr. 240,000 for Damperne, Resten 
er for den øvrige Ejendom med Undtagelse af „Humber Iron 
Works11, hvilket ikke er blevet solgt. Følgende er en Liste 
over de solgte Dampere:

Tons 
Brutto.

Tons 
Netto. Bygget. Maskine.

767 1872 98 r. h. p.
1,395 1890 208 n. h. p.

934 1883 168 11
552 1900 124 n
881 1872 167 11
424 1871 135 n
780 1869 98 r. h. p.
419 1868 90 11

1,233 1890 195 n. h. p.
1,025 1897 251 11
1,099 1884 178 11

733 1973 98 r. h. p.
1,234 1883 194 m h. p.
1,381 1890 203 11

802 1870 98 r. h. p.
623 1899 120 n. h. p.

1,226 1889 196 11
661 1867 110 11

1,207 1888 188 11
1,430 1889 188 11

742 1899 274 11
1,215 1883 194 11

705 1897 232

Argyle........................... 1,189
Austria......................... 2,221
Bona............................... 1,518
Delta............................. 1,109
Envoy............................. 1,353
Esperanza..................... 789
Essex............................. 1,219
F airy.............................. 659
Genoa............................. 1,942
Jaffa................................ 1,594
Kotka............................. 1,695
Lorne............................. 1,186
Narva............................. 1,889
Oria................................. 2,167
Oxford........................... 1,282
Pera............................... 1,150
Ronda........................... 1,941
Sultan............................. 1,041
Sultana........................... 1,920
Syria............................... 2,239
Una................................. 1,407
William Bailey.......... 1,836
Zara............ .................. 1,331

Næsten alle Skibene er allerede bievne overførte til Wil
son Liujen.

Den belgiske Staaldamper „Congo11, 1,629/1,179 Tons, byg
get 1888 i Antwerpen, er bleven solgt- for c. Lstr. 6,500.

Staaldamperen „Danby“ (well-deck), 2,260/1,465 Tons, 
bygget 1890 i Stockton, er bleven solgt af en West Hartle
pool Reder til Rob. M. Sloman, jun, Hamburg, for c. Lstr. 
13,000.

Jærnskibet Trafalgar, 1,429 Netto Reg.-Tons, bygget 
1875 i Greenock, Klasse f 100 Al, S/S Nr. 3 i Juli 1900, laster 
1,950 Tons paa 2O‘/a Fod, er bleven solgt fra Aberdeen til 
Norge for Lstr. 5,750 med Nr. 2 Survey gennemgaaet.

(Fairplay).

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 29. September.) 

AdolphAndersen, Schubert, ankom til Hamburg 29. Septbr. 
— Alabama, Gøtsche, afg. forv. fra Dunkirk 30. Septbr. til 
New York. — Alexandra, Thomsen, ankom her 21. Septbr. 
fra Boston. — Algarve, Borries, ankom til Lissabon 
27. Septbr. — Anglo Dane, Wiberg, pass. Holtenau 28. 
Septbr. fra Libau til Hull direkte. — A. N. Hansen, Paaske, 
ankom til St. Petersborg 27. Septbr. — Antwerpen, Mik
kelsen, afgik fra Libau 29. Septbr. til Ghent. — Arkansas, 
Petersen, ankom til St. Petersborg 18. Septbr. — Arno, 
Strubberg, afg. fra Dartmouth 26. Septbr. til Sevilla. — 
Axelhuus, Skow, ankom til Trondhjem 29. Septbr. — Ba
ron Stjernblad, Clauson-Kaas, ank. til Riga 29. Septbr.— 
Beira, Lunge, afgik fra Åbo 27. Septbr. til Cartagena. — 
Botnia, Bønnelykke, afgik herfra 29. Septbr. til Stettin. 
— Christian IX, Koister, ankom her 28. Septbr. fra 
Konigsberg. — Chr. Broberg, Nielsen, ank. her 23. Septbr. 
fra St. Petersborg. — Dagmar, Larsen, pass. Gibraltar 28. 
Septbr. — Douro, Mortensen, ankom til Wasa 26. Septbr. 
— Eos, Harder, afgik fra Libau 26. Septbr. direkte til 
London. — Florida, Ørum, afgik fra Newcastle 23. Septbr. 

til Philadelphia. — Frederik, IThomsen, ankom til Pillau 
28. Septbr. — Garonne, Kromann, pass. Brunsbiittel 26. 
Septbr. fra Brandshamn til Bordeaux. — Georgios I., 
Schibbye. ankom til Denia 26. Septbr. — Hekla, Hempel, 
afg. fra New York 26. Septbr. hertil. — Hellig Olav, 
Holst, afg. forv. 30. Septbr. fra New York hertil. — Island, 
Holm, ankom her 29. Septbr. fra Christiania og New York. 
— J. C. Jacobsen, Petersen, ank. til Barcelona 23. 
Septbr. — J olanth a, Christiansen, afgik fra Abo 26. Septbr. 
til. Gibraltar. — Kas an, Hansen, afgik herfra 28. Septbr. 
til Libau. — Kentucky, Thidemann, ankom her 28. Septbr. 
fra Christiania og New York. — Kiew, Jacobsen, afg. her- 
28. Septbr. til Libau. — Kursk, Søeberg, afg. fra London 27. 
Septbr. til Hamburg. — Leopold II, Meyer, afg. fra Neapel 
28. Septbr. til Bari. — Loire, Craignou, ankom her 29. 
Septbr. fra Havre. — Louise, Kruse, ankom til Hull 24. 
Septbr. — Louisiana, Staal, ankom til New York 22. 
Septbr. — L. P. Holmblad, Åndersen, afg. fra Christiania 
19. Septbr. til Boston. — Morsø, Frisenette, ankom til 
Funchal 28. Septbr. fra Cardiff. — Mo skov, Sørensen, afg. 
Hull 26. Septbr. hertil. — Nicolaj II, Lissner, pass. Kap 
Race 27. Septbr. fra Boston hertil. — Nishnij Novgorod, 
Harder, ank. til St. Petersborg 27. Septbr. — Nordjyl
land, Kragh, pass. Holtenau 29. Septbr. fra Riga til Ånt- 
werpen. — Norge, Gundel, afg. forv. herfra 30. Septbr. via 
Norge til New York. — O. B. Suhr, Jonsen, ank. til Ant
werpen 25. Septbr. — Omsk, Møller, ankom til Antwerpen 
27. Septbr. — Oskar II, Skjødt, afg. fra Christianssand 26. 
September til New York. — Perm, Christensen, ank. til 
London 27. Septbr. — Pregel, Olsen, ank. til Libau. 27. 
Septbr. — Rita, Meldahl, ank. til Gefle27. Septbr. —Riber- 
huus, Rørbye, afgik herfra 30. Septbr. til Vestnorge. — 
Seine, Dampt, ankom til St. Petersborg 21. Septbr. — 
Texas, Hansen, ank. til Aarhus 28. Septbr. — Thyra, Fi
scher, afg. fra London 27. Septbr. hertil. — United Sta
tes, Wulff, ankom her 28. Septbr. fra New York. —Valde
mar, Johnsen, ankom til Havre 27. Septbr. — Viking, Ras
mussen, ank. her 28. Septbr. fra Dunkirk. — Yrsa, Gomme
sen, ank. til Bergen 28. Septbr. — Vadsøe ank. til,Stettin 
23. Septbr. — Marie afgik fra Swansea25. Septbr. —'Ellen 
afgik fra Hamburg 28. Septbr. hertil. — H. A. Hartmann 
ankom til Antwerpen 25. Septbr.

Carl, Skjold, fiorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra Blyth 
23. Septbr., best, til Kronstadt. — Frode, Tofte, afgik fra 
Blyth 25. Septbr., best, til Stockholm. — Sigurd, Jørgensen, 
afgik fra Archangel 24. Septbr., best, til Zaandam. — L. H. 
Carl, Lorenzen, afgik fra Grangemouth 26. Septbr., best, til 
Kronstadt. — Erik II, Schmidt, afgik fra Kjøbenhavn 27. 
Septbr., best, til Munksund. — Knud II, Hansen, afgik fra 
Stettin 18. Septbr., ank. til Wiborg 21. Septbr. —Danmark, 
Kraemer, afgik fra Calais 26. Septbr., ankom til Blyth 28. 
Septbr. — Ragnar, Riber, afgik fra Kronstadt 23. Septbr., 
ankom til Makslaks 27. Septbr. — Magnus. Mahncke, afg. 
fra Riga 24. Septbr., best, til Dunkerque. — Olaf, Petersen, 
afg. fra Siniluoto 24. Septbr., best, til Rouen. — Svend II, 
Risø, afgik fra Stettin 27. September, best, til Karlsborg. — 
Harald, Hveysel, afg. fra Siniluoto 20. Septbr., ankom til 
Rouen 28. Septbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Kronstadt 27. Septbr., best, til Uleaborg. 
— Alexander Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Blyth 26. 
Septbr., best, til Kronstadt. — J ohan Siem, Knudsen, ankom 
til Rotterdam 27. Septbr. — Pawel An drej ef, Tannebæk, 
afgik fra Kronstadt 22. Septbr., best, til Hull. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Kronstadt 27. Septbr., 
best, til Kemi. — Russ, Rasmussen, ankom til Halifax 21. 
August, w- Wladimir Sawin, Jørgensen, afgik fra London 
16. Septbr., best, til Kooda.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Rafsø 27. Septbr. — 
Kamma, Løffler, afg. fra Riga 27. Septbr. — Helga, Lage- 
sen, ank. til Skutskar 25. Septbr. — Martha, Jørgensen, 
ank. til Gefle 28. Septbr. — Elna, Møller, ankom til Tyne 
Dock 27. Septbr. — Therese, Pedersen, afgik fra Sundsvall 
26. Septbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, afgik 
fra Ny Archangel (Barranow) 27. Septbr. — Dana, Nielsen, 
ank. til Dundee 28. Septbr. — Ophelia, Wilhelmsen, .pass. 
Gibraltar 28. Septbr.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afg. fra Ghent 26. Septbr., 
ank. til Newcastle o. T. 28. Septbr. — Niobe, Mathisen, ank. 
til Ghent 28. Septbr. — Nancy, Nielsen, afg. fra Methil 25. 
September, ank. til Esbjerg 27. Septbr. — Nautik, Nielsen, 
afg. fra Warkworth 24. Septbr., best, til Kronstadt. — Nord
søen, Gram, afgik fra Stugsund 26. September, bestemt til 
Gravelines. — Nexos, Sørensen, afgik fra Warkworth 25. 
Septbr., best, til Kronstadt. — Neptun, Winther, afgik fra 
Trångsund 22. Septbr., ank. til Ghent 28. Septbr. — Nerma, 
Basse, afg. fra Preston 23. Septbr., ank. til Leith 26. Septbr., 
— Alfa, Hansen, afg. fra Frederikshavn 27. Septbr., best, til 
Jersey. —Napoli, Thøgersen, ank. til Le Tréport 28. Septbr.
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Nordsøen. Wineland, Degn, ankom til Nagasaki 4. 
September. — Nordland, Petersen, afgik tra Wiborg 28. 
September. — Kronprins Frederik, Schmidt, ankom til 
Dunkerque 23. September. — England, Andresen, afgik fra 
Kbhvn. 25. September. — Holland, Lund, ankom til South 
Alloa 23. Septbr. — Rusland, Møller, ank. til Karrebæks
minde 26. Septbr.

Urania. Polarstjernen, Bulow, ankom til Marseilles 
21. Septbr. — Mars, Rasmussen, ankom til Burntisland 16. 
Septbr. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til 
Grimsby 21. Septbr.

Dania. Mary, Nielsen, ankom til San Sebastian 24. 
Septbr. — Dagny, Lorentzen, ankom til Nantes 27. Septbr.

Jylland. Karen, Schmidt, ank. til Blyth 28. Septbr. — 
Ingrid, Meinertz, ank. til Tynen 26. Septbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Dundee 29. 
Septbr., ankom til Burntisland 29. Septbr. — Fyen, Hansen, 
afgik fra Aberdeen 28. Septbr., best, til Hull. — Hafnia, 
Troensegaard, afgik fra Delfzyl 26. Septbr., ankom til Tyne 
27. Septbr. — Carl Hecksher, Starck, ankom til Kbhvn. 
26. Septbr. —Dania, Poulsen, afg. fra Rotterdam 25. Septbr., 
ankom til Hamburg 27. Septbr. — Normannia, Erichsen, 
ankom til Waterfond 26. September.

Østersøen. Cimbria, Hansen, ankom til Middlesbrough 
28. Septbr. — Gratia, Skov, afgik fra Riga 27. Septbr., 
best, til Amsterdam.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Riga 27. Septbr., best, 
til Ghent. — Britania, Jensen, afg. fra Bristol 24. Septbr., 
ank. til Galaway 26. Septbr. — Caledonia, Storm-Hansen, 
afg. fra Riga 25. Septbr. best, til Dordrecht. — Sarmatia, 
Pedersen, ank. til Limerich 22. Septbr.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg 24. Septbr., 
ank. til Middlesbrough 27. Septbr. — Car bo ni a, Jespersen, 
afg. fra Ghent 25. Septbr., ankom til Dunston 27. Septbr. — 
Estonia, Fisker, ank. til Riga 28. Septbr.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ank. til Blyth 24. 
Septbr. — Brattingsborg, Clausen, ank. til Newport 25. 
Septbr. — Flynderborg, Larsen, ank. til Rotterdam 25. 
Septbr. — Fredensborg, Hartmann, afg. fra Kbhvn. 26. 
Septbr. — Frederiksborg, Jørgensen, ankom til Yxpila 
26. Septbr. —Jomsborg, Kuhl, ankom til Cardiff 14. Septbr. 
— Kronborg, Hveissel, anløb St. Vincent 23. Septbr., best, 
til Bremen. — Rosenborg, Schultz, ank. til Kbhvn. 28. 
Septbr. — Skanderborg, Jensen, ank. til W. Hartlepool25. 
Septbr. — Søborg. Fischer, afgik fra Cardiff 23. Septbr., 
best, til Genua.— Uran i enb or g, Schmidt, afgik fra Galatz 
21. Septbr., best, til Ostende. — Stjlernebo rg, Hansen, afg. 
fra Sevilla 28. September, bestemt til Ayr.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Rumvik 28. Septbr. — Klampenborg, Jensen, ankom 
til North Shields 27. Septbr. — Marselisborg, Nielsen, 
afg. fra Montevideo 20. Septbr., best, til Antwerpen. — 
Silkeborg, Pedersen, ank. til Blyth 26. September. — 
Skodsborg, Schultz, afg. fra Wiborg 27. Septbr., hest, til 
Chantenay. — Tuborg. Mathiesen, ankom til Sunderland 28. 
Septbr. — U1 f s b o r g, Eriksen, afgik fra Kronstadt 27 Septbr., 
best, til Gamle Karleby. — Vordingborg, Petersen, afgik 
fra Uleåborg 25. Septbr., best, til Terneuzen.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afgik fra Haukipudas 
25. Septbr., best, til Rotterdam. — Kallundborg, Lund, 
ankom til Sevilla 18. Septbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Kotka 25. Septbr., best, til Ghent. — Sjælland, Sonnichsen, 
ankom til Kiel 23. Septbr. — Agnete, Jensen, ankom til 
Blyth 26. September. — Hermia, Sørensen, ankom til West 
Hartlepool. 25. Septbr. — Alice, Hansen, afgik fra West 
Hartlepool 26. September, ankom til Newcastle 27. Septbr. — 
Ajax, Brorson, ankom til Windau 26. September. — Born
holm, Petersen, ankom til Methil 28. Septbr. — Nauta, 
Madsen, afgik fra Newcastle 15. Septbr., best, til Fiume.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Granton 28. 
September. — Ansgar, Predbjørn, afgik fra Grangemouth 
27. Septbr., bestemt til Kbhvn. — I. N. Madvig, Hahn, 
ankom til Leith 24. Septbr. — Helge, Olsen, afgik fra Kron
stadt 26. Septbr., best, til Jakobstad. — Rolf, Matthiessen, 
ank. til Hull 25. Septbr.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, ank. 
til Sundsvall 27. Septbr. — Prinsesse Marie, Berentzen, 
afg. fra Kbhvn. 29. Septbr.— Prijns Valdemar, Kock, afg. 
fra Marseilles 18. Septbr.

Ærø. Energi, Nielsen, ankom til Methil 26. Septbr. — 
Erindring, Hansen, ankom til Burntisland 26. Septbr.

Svendsen &. Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
til Calais 25. September. — E. M. Dalgas, Møller, ank. til 
Kotka 28. Septbr. — St. St. Blicher, van Deurs, afgik tra 

Rafsø 26. Septbr. — N. G. Petersen, Rasmussen, afgik fra 
Vejle 26. Septbr. — G. Koch, Jørgensen, ank. til Kronstadt 
27. Septbr. - Hans Tausen, Klaaborg, ank. til Aberdeen 26. 
Septbr. — H. C. Andersen, Tilly, ankom til Grimsby 25. 
Septbr. — Peter Willemoes, Nissen, ank. til Grangemouth 
28.Septbr. — N. F. Høffding, Ellekilde, ank. til Terneuzen 
27. Septbr. — H. Pontoppidan, Klitgaard, afgik fra Kron
stadt 29. Septbr. — Chr. Christensen, Hansen, ankom til 
Boness 28. Septbr.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Sundsvall 23. 
Septbr., bestemt til Rotterdam. — London, Bom, afgik fra 
Grangemouth 27. Septbr., hest, til Kbhvn. — Paris, Nielsen, 
ankom til Burntisland 29. Septbr

Mercur. Regina, Hedegaard, ankom til St. Johns 25. 
Septbr. — Livonia, Brink, afgik fra Hull 28. Septbr., hest, 
til Kbhvn.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Burntisland 26. Septbr. 
— Clara, Jensen, afg. fra Newcastle 29. Septbr., bestemt til 
Kbhvn. — Kai, Hintze, afgik fra Kotka 29. Septbr. bestemt 
til Helsingfors.

Ægir. Erik, Steen, afgik fra Riga 26. Septbr., best, til 
Ghent. — Svend. Bønnelycke, ankom til Aarhus 29. Septbr.

Sldalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik fra 
Cardiff 22. September, bestemt til Valencia. — Asger Ryg, 
Hagedorn ankom til Rafsø 30. September.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Clara, Svarrer, ankom til Mazatlan 20. 

Septbr. fra Molendo. — Havila, Clausen, prajet 17. Septbr. 
paa 49° N. 9° W. fra Hudiksvall til Algoa Bay. —'Sophie, 
Svarrer, afgik fra Hamburg 22. Septbr. til Rio Janeiro, gik 
til Søs fra Elben 25. Septbr. — Serapis, Mathiasen, afgik 
fra Hamburg 23. Septbr. til Buenos Aires, kom til Søs samme 
Dag, — Maracaibo, Svarrer, ank. til Maracaibo 22. Septbr. 
fra Hamburg. — Lenita, Clausen, ankom til Barbados 25. 
Septbr. fra Sekondi, afg. 26. Septbr. til Laguna. — Mærdor, 
Mørck, ankom til Falmouth 26. Septbr. fra Rio Janeiro.

Rønne. John Hintze, Jakobsen, ankom til Gøteborg 
21. Septbr. — Prøven, Bidstrup, ank. til Kalmar 23. Septbr. 
— Nestved, Larsen, ankom til Stolpemiinde 23. Septbr. 
Marie, Jørgensen, ankom til Rafsø 26. Septbr.

Svendborg. Roma, Jensen, ank. til Fowey 22. Septbr. 
— Emanuel, Bentzen, ankom til St. Petersborg 23. Septbr. 
— M i ne, Møller, ankom til Dunkerque 22. Septbr. — Erik, 
Hoffmann, ank. til Leith 22. Septbr. — Christian, Jørgen
sen, ankom til Plymouth 22. Septbr. — Slesvig, Mikkelsen, 
ankom til Aberdeen 22. Septbr. — Danmark, Huusfeldt, 
ankom til Sunderland 21. Septbr. — Jørgen R ng , Fisker, 
ankom til Stockton 21. Septbr. — H. J. Jensen, Larsen, 
ankom til Blyth 21. Septbr. — Peter, Hansen,_ ank. til Riga 
22. Septbr. — Ha abet, Andreasen, ankom til Drøbak 24. 
Septbr. — Roma, Jensen, ank. til Charlestown 25. Septbr. 
— Agnete, Møller, ankom til Kønigsberg 24. Septbr. — 
Rasmus, Nielsen, ank. til Memel 25. Septbr. — Standard, 
Rasmussen, ankom til Plymouth 26. Septbr. — Danebrog, 
Børgesen, ankom til St. Petersborg 25. Septbr. — O din, 
Andersen, ankom til St. Petersborg 26. Septbr. — Gæa, 
Møller, ankom til Wiborg 27. Septbr. — Ariel, Nielsen, 
ankom til Boston 28. Septbr. — Zampa, Petersen,_ ankom 
til Raumo 26. Septbr. — Niels, Hansen, ankom til Scar- 
bourough 28. Septbr.

Ærø. Her mod, Dreimann. ankom 20. Septbr. til Itzeho. 
— Eos, Christensen, var sejlfærdig 19. Septbr. i Dunkerque 
bestemt til Kallundborg. — Vera, Hansen, ank. 21. Septbr. 
til Pont L’Abbe. — Ceres, Bager, ankom 21. Septbr. til 
Dunkerque. — Rise, Pedersen, ankom 22. Septbr. til Queens
town fra Montevideo. — Sofie, Lauritzen er ankommen til 
Bristol. — Alfa, Rasmussen, ank. 21. Septbr. til Faro Havn. 
— Amor, Rasmussen, var sejlfærdig 20. Septbr. i Havre 
bestemt til Skelskør. — Hydra, Albertsen, var sejlfærdig 
20. Septbr. i Bridport bestemt til Stockholm. — Heimdal, 
Eriksen, afgik 23. Septbr. fra Gøteborg til Dacar. — Castor, 
Sonne, ankom 25. Septbr. til Middlesbro. — Forældres 
Minde, Christensen, ankom 22. Septbr. til Poole. — Sejers- 
kransen, Mikkelsen, ankom 22. Septbr. til Quimper. — 
Elise Dyreborg, Nielsen, ankom 22. Septbr. til Libau. — 
August, Pedersen, ank. 21. Septbr. til Aberdeen. — Hekla, 
Jørgensen, ankom 23. Septbr. til Dalhousie (Canada). — 
Habil, Rasmussen, ankom 23. Septbr. til Milford. — Thor, 
Kromann, ankom 24. Septbr. til Avonmouth. — Familien, 
Mortensen, ankom 19. Septbr. til Kjøbenhavn. — Marie, 
Boye, ank. 24. Septbr. til Rønne. — Johanne, Østermann, 
afgik 22. Septbr. fra Boulogne til Boness. — Magda, ank. 
22. Septbr. til Burntisland. — Caroline Kock, Hansen, 
sejlfærdig 29. August i Rio Hacka bestemt til Hamburg. — 
Niels, Jensen, ankom 24. Septbr. til Havre. — Marie, 
Østermann, ankom 23. Septbr. til Kjøbenhavn. — Alf, 
Rasmussen, sejlfærdig 22. Septbr. i Vannes best, til Dysart.
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— Theodor, Andersen, afgik 24. Septbr. fra Kjøbenhavn 
til Marstal. — Albertine, Albertsen, ankom 24. Septbr. til 
Aberdeen. — Agent Petersen. Frederiksen, ankom 25- 
Septbr. til Hamburg. — Freya, Nielsen, var sejlfærdig 23. 
Septbr. i Kotka bestemt til Gravesend, — Hertha, Krull, 
var sejlfærdig 23. Septbr. i Dunkerque best, til Nykjøbing S. 
— Alma Marie, Hansen, ankom 25. Septbr. til Liverpool. 
— Elise Marie, Olsen, ankom 25. Septbr. til Høganas. — 
Ko dan, Hansen, sejlfærdig 23. Septbr. i Cardiff bestemt til 
Odense. — Thyra, Hansen, ankom 26. Septbr. til Falmouth 
fra Rio Grande. — Atlantic, Rasmussen, sejlfærdig 23. 
Septbr. i Dunkerque best, til Kalmar. — Maren, Albertsen, 
ankom 26. Septbr. til Frederiksstad. — Karen, Bager, ank. 
26. Septbr. til Laurvik. — Lorenz, Levinsen, ankom 25. 
Septbr. til Limhamn. — A. H. Friis, Rasmussen, ankom 25. 
Septbr. til Danzig. — Thea, Friis, ankom 27. Septbr. til 
Falmouth fra Saffi (Afrika). — Aurora, Pøfler, ankom 28. 
Septbr. til Gravesend. — Rolf, Christensen, ank. 27. Septbr. 
til Chatham. — Fuglen, Petersen, ankom 27. September til 
Lorient. — Hjalmar, Rosenbeck, afg. 24. Septbr. fra Wiborg 
til Charlestown (Cornwall). — Ingolf. Nymann, passerede 
19. Septbr. Beachy Head paa Rejse til Odense. — Caroline 
Marie, Petersen, afg. 26. Septbr. fra Kjøbenhavn til Aarhus. 
— Minde, Rasmussen, afgik 26. Septbr. fra Kjøbenhavn til 
Faxe. — Freden, Boye, ankom 28. Septbr. til Aabo. — 
Enigheden, Friis, ankom 26. Septbr. til Lysekil. — J. A. 
Kromann, Christensen, var 24. Septbr. sejlfærdig i St. 
Petersborg, bestemt til Aalborg. — Smart, Christensen, var 
22. Septbr. sejlfærdig i St. Ybes, bestemt til Sundsvall. — 
Valborg, Johannsen, ankom 26. Septbr. til Aberdeen. — J. 
Jacobsen, Albertsen, var 26. Septbr. sejlfærdig i Dysart, 
bestemt til Bogense.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske. Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Anholt NNV. Ifølge Meddelelse fra Føreren af 

Dampskibet „Thorsa" er en Damper sunken i 16 Fv. Vand, 
c. 12 Kml. NV. t. N. */, N. for Fyrskibet „Anholt-Knob“. 
Toppen af Masterne er over Vandet.

En grøn Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink hver '/. 
M inut, vil blive udlagt tæt 0. for Vraget.

Anholt V. Vraget af den 2 Kml. SV. t. S. for Anholt 
Havn sunkne Bark er borttaget, saa at den mindste Dybde 
paa Stedet er 13 Fod. Vragvageren er inddragen.

Jylland Ø.-Kyst. Juelsminde. Den 31te Oktober 1903 ned
lægges Juelsminde hvide, røde og grønne, faste Havnefyr.

Store-Bælt. Laaland V.-Kyst. Taars. Den 15de Oktober 
1903 slukkes Taars Ledefyr, og paa Taars Færgebro tændes 
et Vinkelfyr, der viser Fyr med To-Formørkelser omtrent 
hver 10 Sekunder. Lyset er grønt fra S. til S. 80° V., hvidt 
fra S. 80° V. til V., rødt fra V. til N. 70° V. Flammens 
Højde: 16 Fod. Synsvidde ogLysævne for hvidt Lys 9 Kml., 
for rødt Lys 6‘/2 Kml. og for grønt Lys 5 Kml. Linseapparat 
af 6te Orden. Graat, 16 Fod højt Fyrtaarn paa Brohovedets 
NØ.-Hjørne. 54° 52' 37" N. Br. 11° 1' 40" 0. Lgd.

Østersøen. Falster. Gjedser Havn. Gjedser-Havn hvide, 
faste Ledefyr staar 406 Alen N. 9'/2° V. og S. 9‘/2° 0. fra 
hinanden. Bagfyret vises fra en sort, 48 Fod høj Gittermast. 
Flammens Højde: 53Fod. Forfyret vises fra en graa, 52Fod 
høj Gittermast. Flammens Højde: 37 Fod. Begge Fyr har 
Spejlapparat.

Det grønne, faste Fyr, der brænder for Dampfærgerne 
paa Dampfærgelejernes Midtmole, vises fra den hvide, 
riggede Flagstang. Flammens Højde: 40 Fod.

Limfjorden. Hals Barre. Korsholm Baaker. I Linien Kors
holm Baaker overet er den mindste Dybde i den gravede 
Rende over Hals Barre 19 Fod. Linien gaar dog over 
Kanten af Renden, saa at der klos S. for Linien kun er 12 
å, 15 Fod.

Vil man holde den største Dybde, 21 Fod med daglig 
Lavvande, skal man holde „Egense Bagfyrs Fyrpæl imellem 
de to Forfyrs Taarne“.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Hafringe—Oxelosund. En 15 Fods Grund er 

fundet i Farvandet mellem Hafringe og Oxelosund. Deu er 
afmærket med en Stage med Kost. 58° 39' 30" N. Br. 17“ 
7' 37" 0. Lgd.

Tyskland. Pillau. Ifølge Bekendtgørelse fra Lods- 
kommandøren i Pillau skal ethvert Skib til eller fra Pillau 
tage Lods i Dagene fra 28de September til 3die Oktober 1903.

Swinemiinde. Fartøjet, der var sunket 'lt Kbl. V. for 
Linien mellem Tønde A og B uden for Swinemiinde, er 
borttaget og Afmærkningen inddragen.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Kristianssand. Flekkerøgabet. Jøngeholmskjær. 

Den 1ste Oktober 1903 tændes Jøngeholmskjær Fyrlampe, 
der viser Fyr med Formørkelser. Den lyser fra S. 48° V., 
gennem V. og N. til N. 29“ 0. Lyset er hvidt fra S. 48° V., 
fri N. om Gammeløen og Krosodden, til S. 53“ 0., fri S. om 
Tostenæs, rødt derfra til N. 21° 0., fri 0. om Bragdø, hvidt 
derfra til N. 29“ 0.. fri V. om Flekholmskjærene. Flammens 
Højde: 14 Fod. 58’ 5' 25“ N. Br. 7’ 59' 55" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Vadsø. Paa Vadsø Moles N.-Ende brænder en 

hvid Lanterne c. 50 Alen inden for dens Yderende. 70’ 3',8 
N. Br. 29’ 44',7 0. Lgd.

Ofoten. Barøen. Den 1ste Oktober 1903 tændes Barøen 
hvide Fyr. Det lyser fra S. 45’ V. gennem V. og N. til N. 
69° 0., fri N. om Havnholmen. Lyset er hurtigblinkende fra 
S. 56° V., fri S. om Bredgrund, til S. 65" V., fri N. om Hva- 
holmskjærene, forøvrigt fast. Flammens Højde: 95 Fod. 
Lysævnen: 16 Kml. Fyret vises fra Gavlen af den hvide 
Fyrpasserbolig. Brændetid: 15de August—30te April. 68° 
21' N. Br. 16" 6' 5" 0. Lgd.

Den 1ste Oktober 1903 tændes følgende Fyrlamper, der 
viser Fyr med Formørkelser:

Selvær Søndre, paa Lamholmen, lyser fra S. 47" 0. 
gennem S., V. og N. til N. 56“ 0. Lyset er rødt fra S. 47“ 
0. til S. 11’ 0., fri 0. om Nautbøen, grønt over Nautbøen 
og Steinen til S. 11“ V., hvidt derfra til S. 15’ V., fri 0. om 
Rødskjærene og Tørvær, rødt derfra mod V. og N. til N. 
46" 0. ind mod Havnen. Flammens Højde: 25 Fod. 66" 34' 
55" N. Br. 12’ 14' 25" 0. Lgd.

Selvær Nordre, paa Valøkalven, lyser fra S. 65’ V. 
gennem V., N. og 0. til S. 53" 0. Lyset er grønt fra S. 65° 
V. til N. 63° V., fri N. om Seiholmfluerne, hvidt derfra til 
N. 61’ V., fri S. om Seiholmskjærene, rødt derfra til N. 9" 0., 
fri 0. om Johan-Tomasskallen, og V. om Lille-Skarholmen, 
grønt derfra til N. 59“ 0.. fri S. om Nordre-Troldskjær, hvidt 
derfra til N. 64° 0., fri N. om Midt- og Søndre-Troldskjær, 
rødt derfra til S. 53“ 0., fri N. om Storflua. Flammens 
Højde: 28 Fod. 66" 35' 50" N. Br. 12" 14' 30" 0. Lgd.

Dørvær, paa Orka, lyser fra S. 57° V. gennem V. og N. 
til N. 47° 0. Lyset er rødt fra S. 57° V., fri N. om Voks- 
holmtarrene, til S. 80° V^ fri N. om Tørvær og Sannevær, 
hvidt derfra til S 82" V., fri S. om Marøbøen ved Arvær. 
Arværbøen med 5 Fv. ligger i N.-Kant af denne Vinkel, 
grønt derfra til N. 35" V., fri 0. om Nautbøen, hvidt derfra 
til N. 29° V., fri V. om Lamholmflu, rødt derfra til N. 26° 
0., fri 0. om Selværkvittingerne, hvidt derfra til N. 36° 0., 
fri V. om Storflua, grønt derfra til N. 47° 0.. fri N. om 
Svartskjær. Flammens Højde: 31 Fod 66" 33' 20" N. Br. 
12" 16' 30" 0. Lgd.

Brændetid: 15de August—30te April.
Skarholmen, Sandsundvær, Helgoland Fyrlampe er for

andret. Lyset er nu rødt fra N. 84° 0., netop fri S. om 
Stakskjærodden, gennem 0. til S. 67° 0., fri S. om Kvit
holmen, hvidt derfra til S. 60° 0., fri N. om Kompalen, grønt 
derfra til S. 14° 0., fri V. om Syvertsgrunden, hvidt derfra 
gennem S. til S. 9° V., fri 0. om Skjærsmandsbøen, rødt 
derfra til S. 21° V., fri V. om Skjærsmandsbøen, hvidt derfra 
til S. 44° V., fri S. om Faldene, grønt derfra til S. 75" V., 
fri N. om Faldene og Lundbøen, hvidt derfra til S. 80" V., 
fri S. om Slapøtaren, rødt derfra gennem V. til N. 6“ V., fri 
V. om Fiskflestaren.

Stagen paa Lilleflua, SV. for Valdersund, skal males 
rød, for at skelne den fra den 4 Kbl. V. for den staaende, 
Stage paa Hyttaflua Østre Hestvadflua.

Den 1ste Oktober 1903 tændes følgende Fyrlamper, der 
visér Fyr med Formørkelser:

Fugleoddén, Egersund, viser hvidt Lys fra N. 7" V., fri 
0. om Nyaasflu og Trollegrund, gennem N. og 0. til S. 9" 
0., fri 0. om Vibberodden. Flammens Højde: 16 Fod. 58° 
26' N. Br. 5" 59' 40" 0. Lgd.

Vignæs, paa Finnø, Ryfylke, lyser fra S. 15° 0. gennem 
S. og V. til N. 12" V. Lyset er hvidt i Hanesandsundet fra 
S. 15" 0. til S. 10" 0., fri af Grundene paa begge Sider, 
grønt fra S. 10’ 0. til S. 79° V., fri S. om Rygundskjær, 
rødt derfra til N. 30" V., fri 0. om Kalhagflu og Lyre
grunden, hvidt derfra til N. 12’ V., fri V. om Abalflu og 
Andrægskjærene. Flammens Højde: 22 Fod. 59" 9' 10" N. 
Br. 5" 46' 45" 0. Lgd.

Øxsnæs, Halsnø, Ryfylke, lyser fra S. 1° V. gennem V. 
til N. 1" V. Lyset er hvidt fra S. 1° V. til S. 25" V., fri 0. 
om Finnø, rødt derfra til S. 89" V., fri N. om Finnø, hvidt 
derfra til N. 88" V., fri S. om Krabbeskjærene, grønt derfra 
til N. 14" V., fri 0. om Bjergøen, hvidt derfra til N. 8" V.,
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fri 0. om Gapaskjærboen, rødt derfra til N. 4° V., fri 0. om 
Gapaskjærboen, hvidt derfra til N. 1° V., klos til V.-Siden af 
Ombø. Flammens Højde: 30 Fod. 59° 12' 10" N. Br. 5° 55' 
45" 0. Lgd.

Haltenæs, Vindefjord, Ryfylke, lyser fra N. 56° 0. fri 0. 
om Fløtjenæs. gennem 0. og S. ti) S. 57" V., fri S. om Ræv
holmen. Flammens Højde: 23 Fod. 59° 27' 20" N. Br. 5° 
15' 45" 0. Lgd.

Østboen i Buknesund lyser fra S. 35° 0. gennem S. og 
V. til N. 18° V. Lyset er hvidt fra S. 35° V., fri V. om 
Strandvikflu til S. 27" 0., fri 0. om Knarholmflu, rødt der
fra til N. 35“ V., fri 0. om Taa, hvidt derfra til N. 26“ V., 
fri V. om Blegen, grønt derfra over Blegen til N. 23° V., 
hvidt derfra til N. 18" V., fri V. om Øvrebønæs. Flammens 
Højde: 11 Fod. 59" 13' 20" N. Br. 5" 27' 55" 0. Lgd.

Buknessund, forandres samtidig til at vise rødt Lys fra 
Lysgrænsen N. 42" V. gennem N. og 0. til S. 40" 0., fri V. 
om Strandvikflu, forøvrigt uforandret.

Kløvningsnæsset, Utsire, lyser fra 0. gennem S. til S. 
53° V. Lyset er grønt fra 0., fri S. om Skjærvikflu, Haborg- 
grund, til S. 76“ 0., midt i Beiningsund, rødt derfra til S. 
18" 0., klos til V.-Kant af Indre Vindbal, grønt derfra til S. 
1° V., fri V. om Vindbalflu, hvidt derfra til S. 22" V., fri 0. 
om Skallen, rødt derfra til S. 53“ V., fri 0. om Spanhol- 
mene. Flammens Højde: 37 Fod. 59" 17' 40" N. Br. 4’ 53' 
50" 0. Lgd.

Lervik Havn, paa Husøsnaget, lyser fra N. 72" 0. gen
nem 0., S. og V. til N. 52’ V. Lyset er grønt fra N. 72° 0. 
til N. 82" 0., midt i Farvandet mellem Valø og Lysskjærflu, 
rødt derfra til S. 39° 0., fri V. om Ystø, hvidt derlra til S. 
12“ V., fri 0. om Sponviksnæsflu, rødt derfra til S. 82“ V., 
fri N. om Spotteflu, hvidt derfra til N. 52" V. Flammens 
Højde: 13 Fod. 59“ 46' 55" N. Br. 5" 31' 50" 0. Lgd.

Taraldsø, Skonevig, paa Bratholmen, lyser fra S. 32" V. 
gennem V. og N. til N. 61" 0. Lyset er rødt fra S. 32° V. 
til S. 43" V., fri N. om Ebnehanen, hvidt derfra til S. 67” V., 
fri S. om Mælholmene, grønt derfra til S. 83" V., fri S. om 
Halsenø, rødt derfra til N. 10“ 0., fri 0. om Raudholmene, 
hvidt derfra til N. 61" 0., fri N. om Leiknæs. Flammens 
Højde: 26 Fod. 59" 43' 30" N. Br. 5" 51' 20" 0. Lgd.

Brændetid: 15de Juli—15de Maj.
Tyskland. Fyrskibet „Eider“. Paa Fyrskibet „Eider" er 

nu paa Stormasten til .Gnisttelegrafering anbragt en 50 Fod 
høj Stang, hvis Top er c. 100 Fod over Vandet. Stationens 
Kalde-Signal er „EF“.

Elben. I Falsches Tief er paa Grund af Farvandets For
andring de røde Tønder E og F flyttet. Tønde E ligger i 
11 Fod Vand. 53" 58' 12" N. Br. *8“ 39' 27" 0. Lgd., og 
Tønde F i 13 Fod Vand. 53" 57' 34" N. Br. 8“ 39' 56" 
0. Lgd.

Vraget af det i Mundingen af Elben c. 1 Kml. S. for 
den hvide Baaketønde „Scharhorn N.“ sunkne Fartøj er 
uskadeliggjort.

Mittelgrund, neden for Kugelbake, har forskudt sig S. og 
V. hen. Følgende Tønder er derfor flyttet saaledes:

„Mittelgrund W.“ c. 3’/4 Kbl. V. t. N. 7a N. hen. 53" 56' 
50" N. Br. 8" 34' 27" 0. Lgd. Den sorte Tønde ved Mittel
grund SV .-Hjørne 174 Kbl. SØ. 7z S. hen. 53" 55' 58" N. Br. 
8" 37' 0" 0. Lgd. „Mittelgrund O.“ l’/4 Kbl. V. ”/4 N. hen. 
53" 55' 54" N. Br. 8" 39' 36" 0. Lgd. Spirtønde N. ved 
Steilsand 72 Kbl. S. 74 V. hen. 53’ 55' 18" N. Br. 8" 39' 
52" 0. Lgd.

Jade. I Jade foretages følgende Forandringer snarest 
muligt: Fyrskibet „Minsener Sand“ flyttes til Lystønde AJ/3 
Station. Tønde AJ/4 faar AJ/3. Lystønde AJ/3 flyttes til 
Fyrskibet „Minsener Sand" Station og faar Nr. 8. Den sorte 
Spidstønde Nr. 8 inddrages.

Holland. Ems. Watum og Delfzijl. Da Paap er tiltagen, 
er Watum og Delfzijl Fyr forandret saaledes:

Watum Fyr viser nu hvidt Et-Blink fra N. 879° 0. til 
N. 30" 0., hvidt fast Fyr fra N. 30° 0. til N.317/ 0. i Far
vandet mellem Eemshorn og Hond, hvidt To-Blink fra N. 
3172" 0. til N. 38" 0„ Mørke fra N. 38“ 0. gennem 0. til S. 
48" 0., hvidt To-Blink fra S. 48’0. til S. 38° 0. hvidt fast Fyr 
fra S. 38 0. til S. 35" 0., i Farvandet mellem Groningen og 
Hond og Paap, rødt, fast Fyr fra S. 35" 0. til S. 17" 0.

Delfzijl Fyr viser nu rødt, fast Fyr fra N. 44" V. til N. 
227a" V., hvidt, fast Fyr fra N. 2272“ V. til N. 2072° V., i 
Farvandet mellem Groningen og Hond og Paap, hvidt Fire- 
Blink fra N. 2072° V. til N. 7*4" V., hvidt Et-Blink fra N. 
7’/2“ V. til N. l‘/2" 0., hvidt, fast Fyr fra N. 172" 0- til N. 
3° 0., i Farvandet 0. for Eemshorn, hvidt To-Blink fra N. 
3“ 0. til N. 10" 0., Mørke fra N. 10" 0. gennem 0. til S. 
83’/,’ 0., hvidt To-Blink fra S. 837," 0- til S. 77 72 "0„ hvidt, 
fast Lys fra S. 777,“ 0., til S. 747," ®-> i Farvandet fra 
Delfzijl Red til tværs ud for Knock, hvidt Et-Blink fra S. 
747," tilS. 707,“ 0. Fra Delfzijl til Emden holder man denne 
Vinkel, til man har Knock Fyr i N. 7e V., og styrer derfra 
NØ. til Emden Ledefyr er overet.

Sømineøvelserne i Haringvlicht, Volkerak og Niuwe Rot- 
terdamsche Waterweg er endt og Afmærkningen af Øvelses
pladserne inddraget.

England. „Inner Dowsing" Fyrskib N. Et Vrag ligger sun

ket i 10 Fv. Vand 8 Kml. N. ’/4 0. fra Fyrskibet „Inner 
Dowsing". To afbrækkede Master er 4 å 6 Fod over Van
det. 53’ 29' N. Br. 0" 36' 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Dieppe. Det grønne faste Fyr paa Ø.-Molen 

i Dieppe er slukket.
England. Dover. Stilladset ved Duc d’Alben 8,c Kbl. S. 

60" 0. fra St. Mary’s Kirke, Dover Castle, er tillige med Fyrene 
og Taagesignalet ødelagt af Søen. Klokketønden, der viser 
Blinkfyr bibeholdes indtil videre. Man maa under ingen Om
stændigheder gaa N. om den. 51" 7'B N. Br. 1’ 20',. 0. Lgd.

Bristol Channel. Monkstone Baake. Den 7. Oktober 1903 
tændes paa Monkstone Baake et hvidt Fyr med En-Formør
kelse hver 10 S., Lys 7 S-, Mørke 3 S. Flammens Højde: 42 
Fod. Masten og Ballonen paa Baaken er borttagen, en rød 
Gasbeholder vil blive anbragt oven paa Baaken. 51” 24',7 N. 
Br. 3" 6' V. Lgd.

Irland. Belfast Lough. Deputy Reef. Den sort og hvid 
vandret stribede Tønde paa Deputy Reef, Donaghadee Sound, 
er ombyttet med en sort og hvid vandret stribet Kugletønde, 
mærket „Deputy Reef“. 54’ 39',6 N. Br. 5“ 31',7 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brest. Den røde Lystønde, der viser grønt, 

fast Fyr, ved Yderenden af Molen, der bygges ved Brest •for 
at dække Tilflugtsreden mod 0., er flyttet ca. 17, Kbl. S 
hen ved Yderenden af Molens Forlængelse, c. 4 Kbl. fra dens 
Inderende.

Pierres Noires. Pierres Noires ny, røde Blinkfyr, der 
hver 5. S. viser Et-Blink, er nu tændt. Lysevnen: 20 Kml. 
Flammens Højde er uforandret. Det midlertidige Fyr er 
slukket.

Bahama Island. Eleuthera Point. Paa Eleuthera Point er 
det grønne, faste Fyr slukket, og to hvide, faste Fyr tændt 
c. 36 Alen 0. og V. for hinanden. Flammens Højde: 50 Fod. 
Synsvidden: 8 Kml. Lyser Horisonten rundt, hvor Øen ikke 
skjuler dem. Det Ø.-lige Fyr vises fra Taget af en firkantet, 
hvid Bygning, det V.-lige fra en graa Staalbaake, begge 21 
Fod høje. 24“ 37',5 N. Br. 76" 8'« V. Lgd.

Newfoundland. Strait of Belle Isle 0. Følgende Banker 
er Efundet 0. for Strait of Belle Isle: En i NØ. og SV. c. 1 
Kml. lang og c. 7, Kml. bred Banke med en mindste Dybde 
af 18 Fv. 51" 44' N. Br. 54" 58' V. Lgd. En lille Banke med 
36 Fv., stejlt affaldende til alle Sider. 51" 45' N. Br. 55“ 0' 
V. Lgd. En lille lignende Banke med 45 Fv. 51" 46'„ N. 
Br. 54’ 58'., V. Lgd.

Prince Edwards Island. Gulf of St. Lawrence. Souris East 
Bølgebryder. Det røde, faste Fyr paa Yderenden af Souris 
East Bølgebryder er forstærket.

Nova Scotia S.-Kyst. Grampus Rock. En sort Stumptønde, 
mærket , Grampus Rock, er i 18 Fv. Vand udlagt 2 Kbl. S. 
for Grampus Rock, ud for Mars Head. 44" 25' 37" N. Br. 
63" 43' 30" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Martinique. Caravelle. Caravelle Fyr er midlertidig sluk

ket paa Grund af Havarier lidt under den sidste Cyklon.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Sardinien N.-Kyst. Maddalena Øer. Caprera. Seno dei Stag- 

nali. Paa Seno dei Stagnali er i 4 Fod Vand anbragt en 
hvid Jærnstang med Ballon.

Italien. Æoliske Øer. Lipari. 12 Fods Grunden Bagno 
ud for Lipari V.-Kyst er bortsprængt til 26 Fod. Dybden 
skal forøges til 28 Fod. 38° 28' N. Br. 14" 52' 50" 0. Lgd.

Italien Ø.-Kyst. Trimeti. Mellem Øerne San Nikola og 
den lille 0 Cretaccio er fundet mindre Vand end angivet i 
Kortene, saaledes 8 Fod 1 Kbl. N. 44" V. fra Fyret paa San 
Nikola SV.-Pynt, hvor der skulde være 12 Fod.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Annam. Tourane. I Indløbet til Tourane er Belysningen 

forandret saaledes:
Tien Cha hvide Blinkfyr er tændt og det gamle Fyr 

slukket.
Det ny, hvide, faste Fyr paa Halvøen Tien Cha V.-Pynt 

er tændt. Det lyser Ira N. 30" 0. gennem N., V. og S. til S. 
60" 0., fri af Grunden Canton. Flammens Højde: 132 Fod. 
Hvidt, 16 Fod højt Taarn, kaldet Phare de l’Oservatoire 
16” 7' 11" N. Br. 108° 11' 37 0. Lgd.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 30. Sept. 1903.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numie 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45mtn Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end Side................. 10 % 20 °/0 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Dampskibs Aktier.

Foren. Dampskib-Selsk..................... 
Danmark................................................  
Norden....................................................  
Kjøbenhavn.......................•................
Carl........................................................... 
Dannebrog............................................ 
Skjold......................................................  
Urania....................................................  
Union......................................................
Dampsk. af 1896 ................................ 
Østasiatiske..........................................  
Østersøen ................. .............................
Nordsøen ..............................................
Gorm ......................................................  
Torm......................................................  
Cimbria..................................................  
Inga................................................  • • •
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 
Foren. Bugser-Selsk..........................  
Dansk-russisk Dampsk.....................  
Hejmdal ................................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............  
47,7o Østasias. Komp.........................  
5% Norden ....................... ...................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort....................................

VM BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

3'4%
uopsig. Stats .. .
Husejer Kreditk. 
Kbhvns Kreditf.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon 8901. NYHAVN 69. Teleør.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF: 

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saave 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

4% 
4% 
37,7.
4%
37.7,

Østift. Kreditf.

Landkreditk.
Aktier.

2. Serie ..
1. — ..

6 Ser.
7 -.........
3 —.........

SHIPPING PORTS:

DYSART. METHIL BURNTISLAND.

I disse Dage udkommet:

NAUTISK ALMANAK
1904

Udgiven af J. A. D. Jensen, 
N avigationsdirektør.

50 Øre.
Faas gennem Bogladerne. G. E. C. Gad.

Nationalbank...........
Privatbank...............
Landmandsbank ...
Handelsbank...........
Grundejerbank ... 
Burm. & Wain ... 
Helsingørs Jærnsk. 
Sukkerfabr.............. .. 
Bryggeri Aktier....

Gjort til Keber Sælger

837,- 847, 84 847,
73 74'/,

957,- 7, 957, 957,
82 827,
71 72

86- 7, 86 867,
577,- 7, 57 577,
227.,- 22 227, 23

847, 86
877,- 88—7, 88 887,

99 98’/, 99
93 97

257, 257, 26
90- 7, 897, 90

78 _
78 82
38 40
56 57
55 75

101 104
98 100

99 100
1 847, 85

887, 887, 89
937, 937,

967, 967, 967,
887, 897,

937, 937, 937,
907, 927,

1377, 1397,
1167, 1167,
120 1207,
126 1267,

10974- 7, 1097, 1097,
1007, 1007, 1007,

957, 957,
128 128 1287,
125 125 1257,

Vekselkurser d. 29, September 1903.

Avista 
Sælger.

10. d. d. 
Købet.

Hamburg.............................................. 89.20 89.05
London ................................................... 18.17 18.13
Paris......................................................... 72.20 _
Amsterdam .......................................... 150.50 —

Notering paa Berlins Børs d. 29. September 1903.

Russiske Noter............................................................. 216 10
4% Russiske Consols................................................... 10000
37,o% — Boden Kredit........................................ 95.10
5% Mexikanske 1899.................................................... _
5% Rumænske Stats.................................................... 98 20
4% - - 1890 ............................................ 86.20

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Forenede Dampsk.11 16,000, Nye do. 2,000, „Danmark" 
2,000, „Norden" 28,000, „København11 14,000, „Carl11 2,000, 
„Dannebrog11 26,000, „Skjold1114,000, „Urania" 64,000, „Dampsk. 
af 1896“ 18,000, „Østasiatisk Komp.11 28,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

liold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd fol
den gravede Rende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 å, 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
nal er.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Inflgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel ud enfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved 

Toldboden.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 16 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vin term aa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe- 

di tørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

Andes.
En 8 Tons Kran fore

findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29‘/2Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge;

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 1( 
0. pr. Ton ai 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton ai 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, derin- 
den3Maane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende og den Distance 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. ti] 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
Jærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 H, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Kolding.

Rende med 19 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 19 Fod, Bol
værkerne. 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Opnalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej 
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin
gen ved Havnen pr.

25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende
Havnelav ef

ter faste
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 

nøden.

[ngen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
løvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
rlads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer,



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Odense.

I Fjorden 16 h 20 
Fod. I Kanalen 

og den ny Havn 
15 Fod. I den gam
le Havn 12 å, 14 
Fod. En betydelig 
Forbedring af Be
sejlingen til Byen 
er under Udførelse.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed. 

Lodstvangs mellem 
Stige og Odense.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: 

80 Øre pr. Ton.

Vand:

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr.

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4‘/a Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 50
Brutto Reg-Tons: 

Takstklasse3+2+l+2 
Mellem 50ogl00 B.R-T. 
Takstklasse3-|-3+2-|-3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 3o' Fod Vand.

I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5’/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton foi 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tous. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- 
og Træskibsbyggeri, Op- 
halerbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 h 6ll, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde torefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

$ NORTH EASTERN MARINE $
$ ENGINEERING CO. LTD. ■>
A. WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, $ 
❖ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, £ 
♦ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. V 
$ Makers of FINISHED CRANK and PROPEELER SHAFTS, £

also Rough and Machined Forgings. a
Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 

Engines, and to General Engineering Work, A
❖ Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS; SUNDERLAND".

<x>4W 44000000

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERL
Vand- og Damparmatur.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Uliges Boghandel.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.



EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 

Stockholm for

Lanterner.

AAGE SØRENSEN5
Skibsprovianteringsforretning.

Toldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).

Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Jlndums Akvavitter.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Meddelelse
fra

Alm,MVare-ogMslriW
Tilforestaaende iste Trækning udløber Fornyelses

fristen den ydje Oktober, altsaa

aJr paa Lørdag. Jj!
De ærede Spillere, der ønske at beholde deres 

gamle Nummere, bedes om at berigtige Fornyelsen 
senest denne Dag, da Salget af de tilbageværende 
Lodder derefter straks begynder.

Gevinsterne fordeles saaledes, at der paa en og 
samme Lodseddel kan vindes 2 Gevinster i samme 
Trækning.

Herom vil nærmere Bekendtgørelse finde Sted.
Prisen for et Lod ti! 1ste Trækning er 1 Krone.

Bekendtgørelse
fra

Kjøbenhavns Havneforvaltning.
Da det har vist sig, at det Urværk, der driver et paa 

Nordenden af Bølgebryderen nord for Trekroner anbragt 
Apparat til Taagesignal, bestaaende i 3 Gange 3 Slag i 
Minuttet paa en Fyrtaarnet ud imod Kroneløbet ophængt 
Klokke, foreløbigt funktionerer mindre godt, saaledes at 
Signalgivningen af og til standser, bringes det herved til 
almindelig Kundskab, at der vil kunne hengaa nogen Tid, 
inden der under saadanne Forhold til Erstatning herfor kan. 
gives Signal ved Haandkraft.

Kjøbenhavns Havneforvaltning den 28. September 1903.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dlcotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kay dy hr. Telefon 8901.

W. A. MASSEY & CO.
(Established 1869)

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents,

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Jens Grrouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G.W.Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsons Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudrust

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN,MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832,

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg S Ud am erikanisch e Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE"

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“, 
Telefon Nr. 56.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

HOLM & WONSILD, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og ^^reditiuer Paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Nordisk Skibssaigs-Burean 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

T. K. HANSEN, 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs- 
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Kjøbenhavns 
Skipperforening.

Mathias Wilhelm Sass, Carl 
Adolph Rothe Sass og Caroline 
Johanne Sass’ Legat for Elever 
paa Kjøbenhavns Navigations- 

Skole.
Af dette, af afdøde Gros

serer C. A. R. Sass stiftede 
Legat for uformuende, flinke 
og værdige Søfolk som Hjælp 
til Undervisning i Kjøben
havns Navigationsskole i en 
af dennes forskellige Afdelin
ger bliver i Decbr. Maaned 
Portioner at bortgive. For 
at kunne erholde Legatet, 
maa Vedkommende have faret 
mindst 3 Aar til Sos og have 
gode Anbefalinger fra de Skibs
førere, med hvilke han har 
faret. Slægtninge af Legat
stifteren eller af hans Hustru 
og dernæst Sønner af Med
lemmer af Kjøbenhavns Skip
perforening eller det tidligere 
Skipperlaug her i Staden har 
under iøvrigt lige Forhold 
fortrinlig Adgang til at komme 
i Betragtning. Ansøgninger, 
stilede til Bestyrelsen for Kjø
benhavns Skipperforening og 
bilagte med Søfartsbog og 
Anbefalinger, indleveres paa 
Skipperforeningens Kontor, 
Holmens Kanal Nr. 18, 2. Sal, 
indtil 20. Oktober.

Kjøbenhavn, 20. Septem
ber 1903.

P. B. V.
A. V. Knudsen.



J. J. Hastrups Eftt. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udfares solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til

Kulvejning.

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug hennørende.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

!; Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Ingen Fartøjsejer

bør købe Motor 
før han har set Katalog fra 

Motorforretningen 

„SMALLEY", lim. 
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley" er bedste Baadmotor 
i Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer.

Prima Varer. Billige Priser.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibspro vianteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov.

Prøv en Gang?
ufortoldet "

1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*. 00
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira. ?
3 „ „ „ rød Portvin, ’g

anbefales til d’Hrr. Sklbskaptejner 
ALBERT B. COHN 5 

Vinforretning £
St. AnnæPladslO. Telf. 3283. ?

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and. 
Ship Repairers,

—DRYDOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

TOPP 4 LARSEN, i. Men.
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit 

Moderate Priser.
(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP". 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
A« Mou’s Kødndsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab. Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SaFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 41. Kjøbenhavn, Torsdag den 8. Oktober 1903. 10. Aarg.

Tyne Dock Engineering Co. um.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845.
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘x76 x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af a 11 e Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220

i Aut. Forhyringsagenter,
kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod- 
i gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

16, St. Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader. s

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

J. D. BEAUVAIS.
De Danske Conservesfabriker.

Alle Slags Konserves 
ogSkibsproviant.

Bedst & 
billigst.

Specielt anbefales:

NETSLES MÆLK
Sukret og usukret.

Aarelang Erfaring for Holdbarhed.

Enhver Daase sælges med Fabrikens fulde Garanti.
D. D. F. S.

Det danske Forsikrings-Selskab
MUNDU S

— Aktiekapital 4 Millioner Kroner — 
tegner alle Arter af

Livsforsikringer, Alderdomsforsørgelsesforsikringer, Familiefor
sikringer, Livrenter og Børneforsørgelsesforsikringer

til billigste Præmier og paa fordelagtigste Betingelser.
NB. Særlig liberale Forsikringsvilkaar for Søfarende med 

Hensyn til Rejser.
Tegn ikke Forsikring før De har gjort Dem bekendt med 

Mundus’ Tabeller og Vilkaar. Alle Oplysninger meddeles be
redvilligt og gratis ved Henvendelse til Selskabets Hovedkontor

Vimmelskaftet 45. Kjøbenhavn. Telf. 2276.
NB. Medarbejdere antages overalt paa gunstige Vilkaar.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson,



A. Formann & C.o’s Konserves
— — ere de bedste og mest holdbare. —

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 504 7

iNy Carlsberg 81.1
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 
særligt egnet til Forsendelse. 

Kontor: Pileallé 5.

Howaidtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakllinø.

Forsikring af Søfolks Effekter 
overtages til billige Præmier af Forsikrings-Aktieselskabet 
„DANIA“, Hovedkontor Heibergsgade 16, Kjøbenhavn. Tel. 1856.

NB. Agenter antages paa gunstige Vilkaar her og i 
Provinsbyerne.

I disse Dage udkommet:

NAUTISK ALMANAK 
1904

Udgiven af J. A. D. Jensen, 
Navigationsdirektør.

50 Øre.
Faas gennem Bogladerne. G. E. C. Gad.

i
Anvendelig for alle Sorter af 

Stoppebøsser.
Over 41,000 i Anvendelse paa 

Dampskibe og Fabriker.
Prospekter gratis franco

Generalrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co.,
Kjøbenhavn K.

„WOLVERINE” i
X X , j

Baad- og Skibsmotorer. !

XXEr ,,Moss-Rose“-Tobakken “C 
\CL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

pressi, tor Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatrykt selve Omslagepapiret.

SHIPPING PORTS:

DYSART. METHIL BURNTISLAND.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

Disse amerikanske Benzinmotorer bygges som 4 Takt- 
Maskiner i Størrelserne 18, 27, 36 og 85 HK. som Drivkraft 
for Kuttere, Lodsfartøjer, Transportfartøjer, Pramme o. lign.

De optager meget ringe Plads i Modsætning til de store 
klodsede Petroleumsmotorer, de udvikler heller ingen Hede 
eller Lugt (Tændingen er elektrisk), og Benzinforbruget er 
lige saa billigt som ved en Petroleumsmotor.

„Wolverines" Benzinmotorer maa i Driftssikkerhed ikke 
sammenlignes med de mindre paalidelige Petroleumsmotorer. 
Al Brandfare er selvfølgelig udelukket.

Wm. 0. Jensen,
Jernbanegade 6, Kjøbenhavn B.

HE CARDIFF CHANNEL
AND

DRY DOCKS

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK : Length, 6$o ft.; width, I07 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

TS?n FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior", anbefales som enestaaende.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjebmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffea 12—2, 6—8 Ahen. Søndag 1—2.



8. Oktbr. 1903. Dansk Søfartstidbndb. 519

Kjøbenhavn, d. 8. Oktober 1903.
En Skonnert fra en af vore Provinsbyer ankom 

forleden Dag her til Kjøbenhavn. Den tog Bugserbaad 
gennem Havnen og passerede Broerne. Saa længe gik 
alt vel; men da den nu skulde slæbes videre ned til de 
ny Sluser i Kalvebodstrand, nedlagde den i dette 
Farvand ansatte Lods Paastand paa, at den skulde tage 
Lods og altsaa betale Lodspenge. Denne Paastand 
motiveredes, saa vidt Kaptajnen paa Skonnerten forstod 
det, med at Bugserbaaden ikke blot slæbte, men ogsaa 
lodsede Skibet — og da der jo ikke er Lodstvang i dette 
Farvand, kunde den vel for Resten ikke motiveres paa 
anden Maade. Kaptajnen protesterede selvfølgelig og 
henviste, forinden sin Afrejse herfra, Lodsen til Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening med sine Krav. Hvorledes Sagen 
herefter vil udvikle sig, véd vi ikke; det sandsynligste 
er maaske, at den slet ikke udvikler sig yderligere.

Vi har fremdraget denne lille Hændelse, fordi den 
slaaende illustrerer, hvorledes Forholdene med Hensyn 
til Lodsning under Bugsering er bleven yderligere for
kvaklede ved den ny Lodslov, som vi fik i Fjor. Det 
Skib, der her er Tale om, bliver bugseret gennem hele 
Havnen indtil Langebro, uden at det falder Lodsvæsenet 
ind at paastaa, at Lovens Krav om, at Navigeringen 
skal ledes fra det bugserede Skib, ikke sker Fyldest. 
Saa kommer Skibet ind i Farvandet Syd for Langebro, 
uden at der iøvrigt sker nogen som helst Forandring med 
Hensyn til dets Navigering, og nu paastaar vedkommende 
Lods pludselig, at Bugserbaaden lodser Skibet, at Navi
geringen altsaa ikke ledes fra dette. Det er klart,. at 
Skibsføreren her kommer i en overordentlig vanskelig 
Stilling. Han kan nok saa meget paastaa, at han kender 
Farvandet og er i Stand til at sejle sit Skib igennem 
det; han kan paaberaabe sig, at han hele Tiden har 
ledet dets Navigering — men han staar, naar Lodsen sætter 
Sagen paa Spidsen, uden Middel til at afkræfte dennes 
Paastand om, at Bugserbaadens Fører i hvert Fald har 
navigeret Bugserbaaden, hvad han jo ikke maa. I bedste 
Fald kommer der en hel Del Ubehageligheder for Skibs
føreren ud af det; i værre Fald Tidsspilde og Tab.

Denne Bestemmelse i den ny Lodslov — at Navi
geringen saavel af Bugserbaaden som af det slæbte Skib 
skal ledes fra dette — vil stedse give Anledning til 
Bryderier af denne Art, fordi Bestemmelsen i sig selv 
er ganske uanvendelig i det praktiske Liv. Enhver vil 
forstaa, at der er Forhold, og det jævnlig indtræffende 
Forhold, under hvilke Navigeringen ikke kan ledes fra 
Skibet, og at det under alle Forhold er det ene praktiske, 
at den ledes fra Bugserbaaden. Saa længe Bestemmelsen 
er i Kraft, maa det tilraades Skibsførerne strengt at 
staa paa deres Ret, selv om de ikke er i Stand til at 
godtgøre, at Bestemmelsen er overholdt, og i Tvivls
tilfælde at søge Assistance hos deres Organisation. Ellers 
vil man aabne Vejen for en ganske vilkaarlig Anvendelse 
af denne Lovparagraf. Men bedst var det unægtelig; 
om denne Paragraf i Lodsloven snarest blev ændret. 
Hr. Kontreadmiral, Overlods V. Hansen udtalte i sin 
Artikel her i Bladet d. 24. September, at der fra Admini
strationens Side vil blive vist den største Hensyntagen 
overfor alle berettigede Anker fra Skibsfartens Side. Som 
gammel Sømand forstaar Admiralen selvfølgelig godt, 
hvor meningsløs den her omhandlede Bestemmelse, hvor 

berettigede Ankerne imod den er. Forhaabentlig vil han 
derfor udvirke dens Afløsning med en ny og bedre, inden 
den gamle har fremkaldt alt for mange Vanskeligheder.

Fanø-Barkskibet „Clara“ forlist, og Be
sætningen, 16 Mand, omkommen. Fra Byen 
Mazatland paa Vestkysten af Meksiko i Staten 
Sinaloa kommer det sørgelige Budskab, at Barkskibet 
„Clara11 af Fanø er totalt forlist under en af de frygte
lige Orkaner, der kan opstaa saa pludseligt i hine Egne, 
medens den laa paa den aabne Red og lossede. Des
værre er hele Besætningen, 16 Mand, gaaet under 
med Skibet. Skibets Kaptajn var A. N. S vårr er, og 
Styrmanden var P. H. Nielsen. Om Navnene paa 
Skibets øvrige Besætning kan Rederen endnu ikke give 
Oplysninger, før der kommer nærmere Underretning, 
antagelig fra den tyske Konsul i Mazatland, der har 
sendt „Claraus Reder, Hr. P. N. Winther, Telegram om 
Barkens og dens Mandskabs sørgelige Skæbne.

Baade Kaptajn Svarrer og Styrmand Nielsen, hen
holdsvis c. 43 og c. 33 Aar, var gift i Nordby paa 
Fanø, hvor den første efterlader Hustru og 5 Børn og 
den sidst nævnte Hustru og 2 Børn.

Det var den meget ansete Kaptajn Svarrers første 
Rejse med dette Skib.

Barkskibet „Clara11, der var et smukt Skib, var 
bygget af Jærn i 1876, maalte c. 1,000 Registertons og 
var forsikret i hamburgske Selskaber for over 100,000 Kr. 
Den kom nu fra Hamburg med Stykgods og havde an
løbet forskellige Havne, før den ankom paa Mazatlands 
Red. (Ribe Stiftstid.)

Karantæne- og Kulstation paa Azorerne. 
I Følge N. H. B. H. blev der d. 5. August d. A. aabnet 
en Station for Desinfektion af Skibe i Ponta Delgada 
(San Miguel) paa Azorerne. Ligeledes kan Skibe, der 
kommer fra inficerede Havne og saaledes ikke har rent 
Sundhedspas, faa Tilladelse til under Karantæne at fylde 
Bunkerkul ved Hjælp af Folk fra Land. Det tillades 
ogsaa Skibe at landsætte Passagerer, efter at disse ved 
Ankomsten har underkastet sig en Inspektion af Karan
tænelægen. Kaptajner og Personer af Besætningerne 
kan faa Tilladelse til at gaa i Land, naar de først gen- 
nemgaar en personlig Desinfektion paa Stationerne. 
Vasketøj og andre brugte Klædningsstykker skal des
inficeres i et Varmtlufts-Apparat, forinden det bliver 
tilladt at afbenytte dem.

Det første Skib, der nød godt af denne ny Ordning, 
var den tyske Damper „Ockenfels“, der paa Grund af 
Havari nødsagedes til at anløbe Ponta Delgada paa Rej
sen fra Kalkutta til Boston og New York. Denne Damper, 
der ikke havde rent Sundhedspas, fik saaledes Tilladelse 
til under Karantænen at losse en Del af Ladningen. til 
Lægtere ved Hjælp af Folk fra Land, samt at skifte 
Skrue og foretage forskellige andre nødvendige Repara
tioner, ligesom det tillodes Kaptajnen og nogle af Offi
cererne at gaa i Land, efter at de havde underkastet sig 
den reglementerede Desinfektion. Forøvrigt henledes Op
mærksomheden paa, at Ponta Delgada er den eneste 
Havn paa Azorerne, der er i Besiddelse af en saadan 
Desinfektionsanstalt.

Hanseatische Oberlandesgericht har for ny
lig tildelt en Desertør Erstatning under følgende Om
stændigheder :

Dirigenten for Musikkorpset om Bord paa Hamburg- 
Amerikalinjens Dampskib „Prinzessin Victoria Luise11 
havde averteret efter Musikere. En af Ansøgerne tilbød
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sig som første Violinist, men vilde ikke udføre Opvarter
tjeneste eller forrette andet Skibsarbejde. Paa disse 
Betingelser engageredes han af Dirigenten, der imidlertid 
forsømte at meddele rette Vedkommende de Vilkaar, paa 
hvilke Musikeren var bleven antaget; dønne kom om Bord 
i Skibet i Kuxhaven i sidste Øjeblik, saaledes at der 
ingen Tid blev til at mønstre. Musikeren skulde der
efter have været paamønstret i Hoboken, men dette 
nægtede han, da det blev forlangt, at han skulde møn
stre som Opvarter og Musiker. I Begyndelsen af Rejsen 
var der bleveri forlangt af ham, at han skulde pudse 
Messing, hvilket han først nægtede; men da første Styr
mand meddelte ham, hvilke Følger denne Vægring kunde 
medføre, indvilgede han i at udføre dette Arbejde. Dam
peren gjorde derefter en Rejse til Vestindien, og da den 
kom tilbage til New York, deserterede Musikeren og 
gjorde Krav paa Hyre og ekstra en Mark pr. Time for 
alt udført Skibsarbejde; yderligere fordrede han Skades
erstatning, fordi han var bleven tvungen til at udføre 
Arbejde, der var under hans sociale Stilling. Hans For
dring beløb sig ialt til 757 Mark. Retten gav Musikeren 
Medhold og erkendte hans Berettigelse til at fordre 
Skadeserstatning. I Retskendelsen udtaltes det, at da 
Musikeren havde faaet sin Uddannelse paa et Konserva
torium, maatte det Arbejde, der var bleven paalagt ham, 
skønt selvfølgelig ingenlunde vanærende, dog anses for 
nedværdigende for ham. Det fremhævedes tillige, at det 
maatte skade Musikerens Anseelse, naar Passagerer, hvis 
jævnbyrdige han maatte anses for at være, var Vidne 
til, at han udførte en Opvarters underordnede Arbejde. 
Retten tilkendte ham derfor en Erstatning paa 400 Mark.

I den af „Board of Trade" for nylig offentliggjorte 
„Blaabog“, omhandlende britisk og fremmed Skibsfart, 
Handel og Industri, findes en Tabel, der viser Hvede
priserne og Fragtraterne fra De forenede Stater for 
hvert Aar lige siden 1868. Da det er særdeles interes
sant at sammenligne de Rater, der betaltes med Rute- 
baadene fra New York til Liverpool den Gang med, 
hvad der betales nutildags, gengiver vi nedenstaaende 
den for hvert Aar betalte Rate. Raten er pr. Quarter:

s. d. S« d. s. d.
1868 .. . 4 7V2 1880.. . 3 1072 1892.. . 1 9
1869 . . . 4 57, 1881.. . 2 9 1893.. . 1 7
1870 . . . 3 11 1882.. . 2 772 1894.. . 1 372
1871 .. . 5 6 1883.. . 2 1072 1895.. . 1 872
1872 . . . 5 2 1884.. . 2 4 1896.. . 1 u72
1873 . . . 7 o73 1885.. . 2 i72 1897.. . 2 o72
1874 .. . 5 IOV2 1886.. . 2 272 1898.. . 2 372
1875 . . . 5 772 1887.. . 1 8 1899.. . 1 772
1876.. . 5 4 1888.. . 1 9 1900.. . 2 3
1877 .. . 4 8 1889.. . 2 772 1901.. . 0 10
1878 .. . 5 1 1890.. . 1 772 1902.. . 0 1172
1879 .. . 4 1V2 1891.. . 2 1

„The Engelhardt Collapsible Life Boat Co." er Navnet 
paa et Selskab, der har sat sig den Opgave at udnytte 
den af Kaptajn Engelhardt opfundne Redningsbaad. 
Selskabet, der her i Byen har sit eget Baadebyggeri, 
har for Østasiatisk Kompagnis Regning bygget 
to 20' Baade, der for nogle Dage siden afsendtes til 
Østasien med Dampskibet „Prinsesse Marie".

En i den offentlige Mening vanærende 
Handling. Der er afgaaet følgende Skrivelse fra 
Justitsministeriet til Studentersamfundets Retshjælp 
for ubemidlede :

I Skrivelse af 28. Juli har Studentersamfundets 
Retshjælp for ubemidlede forespurgt om, hvorvidt Sø
mand N., der ved Kjøbenhavns Kriminal- og Politirets 
Dom af 28. Juli 1894 for Mytteri i Medfør af Sølovens 
§§ 304, 2det Stykke, og 305, 3dje Stykke, har været 
anset med Straf af Forbedringshusarbejde i 8 Maaneder, 
efter det foreliggende kan anses at have gjort sig skyldig 
i en i den offentlige Mening vanærende Handling.

Foranlediget heraf skal man meddele, at det frem
satte Spørgsmaal efter Justitsministeriets Formening maa 
besvares bekræftende.

Skibsmægler G. C. de Baerdemaecker i Gent 
er d. 2. ds. afgaaet ved Døden i en Alder af 50 Aar.

Under Overskriften „Vore Skibsførere" har „en 
farende Dampskibsfører11 i „Nationaltidende" for d. 2. 
Oktober d. A. rettet et Angreb paa den ledende Artikel 
her i Bladet for d. 17. f. M. Indsenderen vil imidlertid 
ved en mere omhyggelig Gennemlæsning se, at der ikke 
i denne Artikel er rettet nogen som helst Anke mod 
„vor*) Navigationsstand11, efter som den helt igennem 
omhandler Skibsfartens Udviklingshistorie (Materiel og 
Personel) i Almindelighed, men paa intet Punkt særlig 
den danske Skibsfarts.

Den ærede Indsender oplyser, at han er udgaaet 
fra Tuxens Skole i Svendborg i 1869—1870, og at han 
lærte alt, hvad der den Gang hørte til. Han spørger 
derefter: „Hvad kan der dog egentlig forlanges mere?11 
Men dette Spørgsmaal vil den ærede Indsender, hvis 
han har fulgt med Udviklingen i de forløbne 33 Aar, 
sikkert selv kunne besvare.

Manglerne ved vort Navigationsvæsen er iøvrigt 
gennem den langvarige Diskussion her i Bladet bievne 
saa belyste, at vi i hvert Fald i Øjeblikket ikke finder 
Anledning til at komme tilbage til denne Sag.

Udenrigsministeriet meddeler:
I Følge en norsk Resolution af 21. f. M. skal der 

om Vinteren paa Strækningen Skindfeldtangen—Arendals 
Havn op til Hisøstrømmen—Sandviken saa vidt muligt 
holdes en Rende aaben gennem Isen.

Af Fartøjer, der i Tidsrummet 1. Januar—31. Marts 
befarer ovennævnte Farvand, opkræves som Isafgift:

7c Øre pr. Reg.-Ton for rutegaaende Dampskibe, 
271 Øre pr. Reg.-Ton for andre Fartøjer.

En Sag, der muligvis kan paaregne nogen Interesse 
hos Skibsførerne, har for nylig været indanket for 
„Hanseatische Oberlandsgericht11. Kaptajnen paa et 
Hamburg-Skib havde i Løbet af Rejsen solgt Tøj, Tobak 
etc. til Mandskabet, hvoraf nogle senere var deserterede. 
Da Skibet kom tilbage til Hamburg, forlangte Kaptajnen, 
at Rederiet skulde betale ham de Penge, som Deser
tørerne skyldte ham, idet han henviste til, at det var 
Kutyme, at Rederiet ved Afbetalingen af Mandskabet 
tilbageholdt de Beløb, som Kaptajnen ved disse Salg 
havde faaet til Gode hos Besætningen. Rederiet vægrede 
sig imidlertid herved og paastod, at denne Kutyme kun 
var en Tjeneste, de plejede at vise Kaptajnerne, for at 
fritage dem for at afkræve hver enkelt Sømand det 
skyldige Beløb. Retten afviste Sagen med den Motive
ring, at de Forretninger, Kaptajnen havde afsluttet med 
Mandskabet ved at sælge Tøj, Tobak etc. til dem, ikke 
var gjort i hans Egenskab af Skibsfører, men for hans 
egen private Fordels Skyld.

*) Udhævet af Bed.
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Finansloven og Skibsfarten,

I Folketinget forelagde Finansministeren i Forgaars 
Finanslovforslaget for det kommende Finansaar. Vi ud
drager de Punkter af det, der har Interesse for Skibsfarten.

Statens Indtægt af Konsulatafgiften anslaas til 
322,000 Kr., den samlede Udgift til Konsulatvæsenet til 
382,000 Kr., heraf 30,000 Kr. til Søfolks Hjemsendelse.

PaaRednings væsenets Budget foreslaas 1,000Kr. 
til en Motor til en af Redningsdamperen „Vestkystens11 
Baade, saaledes at denne hurtigt kan naa ind til Land 
for at faa nærmere Oplysninger om Assistance, der er 
rekvireret. — Fremdeles foreslaas en Forhøjelse af Red
ningsmandskabets Lønninger, nemlig for Opsyns- 
mænd ved Baadstationer fra 120 til 180 Kr. aarlig, ved 
Raketstationer fra 180 til 240 Kr. aarlig; for Formænd 
ved Baadstationer fra 120 til 180 Kr. aarlig; for Mand
skabet ved Baadstationer fra 72 til 120 Kr. aarlig; for 
Mandskabet ved Raketstationer fra 30 til 60 Kr. aarlig. 
Til Redningsvæsenets Understøttelseskasse foreslaas 
derhos bevilget yderligere 10,000 Kr., saaledes at dens 
Tilskud fra Staten bliver 15,000 Kr.

Kontorholdsvederlaget forMønstringsbestyr er en 
i Kjøbenhavn foreslaas forhøjet med 1,500 Kr. paa 
Grund af Mønstringskontorets betydelig udvidede Virk
somhed.

I Henhold til den ny Lov om Tilsyn med Damp
fartøj er m. m., der træder i Kraft d. 1. Januar 1904, 
foreslaas (kalkulatorisk) 6,000 Kr., der skal anvendes 
til Vederlag til Synsmænd for overordentlige Synsforret
ninger og Oversyn, til Anskaffelse af de til Prøve af 
Dampkedler m. m. nødvendige Redskaber, Rejser, Dag
penge m. v.; endelig til Honorar til en Bestyrer ved 
Orlogsværftets Prøvekammer forundersøgelser af Skibs
lys og Kompasser.

Til Fællesrepræsentationen for danskSkib s- 
fart til Fremme af dens Virksomhed foreslaas 1,000 Kr.

.Til et nyt Staaldampskib til den kgl. grøn
landske Handel til Besejling af de grønlandske Kolo
nier foreslaas som første Bidrag 200,000 Kr. Dette For
slag motiveres ved, at man i længere Tid har savnet det 
fornødne Skibsrum til denne Fart, og at det falder mere 
og mere vanskeligt at finde fremmede Skibe, der egner 
sig for den. I Sommeren 1902 var det saaledes umuligt 
til en rimelig Fragt at faa et passende dansk Skib, og 
ved Henvendelse til Norge fik man kun to Tilbud. Staten 
maa derfor ved egne Skibe kunne bestride denne Fart. 
Det ny Dampskib skulde aarlig udføre 3 & 4 Rejser paa 
Grønland; for at naa dette, tænker man sig Forholdet 
ordnet saaledes, at de fleste af de grønlandske Kolonier 
fremtidig ikke skal besejles direkte fra Danmark, men 
forsynes fra enkelte, let besejlelige Kolonier, saaledes at 
al direkte Forbindelse med Moderlandet foregaar over 
disse Pladser. Til Transport mellem Stabelpladserne og 
Kolonierne skal, foruden en Jagt og en Galease, an
vendes de tre Brigger „Tjalfe11, „Lucinde11 og „Constance11, 
der skal omdannes til Topsejlsskonnerter, for bedre at 
kunne betjenes af Besætningen, der, naar undtages Føreren 
og første Styrmand, skal bestaa af indfødte. — Naar 
man nu vil anskaffe et Staaldampskib til denne Fart, er 
dette unægtelig et Brud med det hidtil fulgte Princip, 
hvorefter man kun hai’ besejlet Grønland med Træskibe. 
Et Staalskib vil i Køb ganske vist koste mere end et 
Træskib, men det kræver langt mindre aarligt Eftersyn, 
og det har en betydelig større Bæreævne. I et Træ
dampskib vil Træet desuden ikke kunne taale den stærke 
Varme fra Dampkedlen. Staalskibet maa bygges af særlig 

svære Dimensioner og med den særlige Besejling for 
Øje. Det vil kunne assureres til samme Præmie, som 
der forlanges for Handelens Skrueskib „Godthaabu. — 
Skibets Anskaffelsessum kan ikke angives i Øjeblikket; 
naar Tegningerne er færdige, vil man indhente Tilbud 
fra forskellige Værfter.

Til en ny Dampbugserbaad til Esbjerg 
Havn, der ogsaa tænkes anvendt til Isbrydning, fore
slaas 60,000 Kr. Baaden, der skal afløse „Vildanden11, 
skal være noget større end denne og dens Maskinkraft 
mindst 150 HK.

Under Lodsvæsenet foreslaas 500 Kr. til en 
Motorbaad ved Kallebodstran ds Lodseri. Til 
Dragør Lodseri foreslaas 4,000 Kr. til to Motorer i 
to Lodsbaade, for at støtte. Lodseriet i den skarpe Kon
kurrence. Til Karrebæksmindes Lodseri foreslaas 
1,200 Kr. til en ny og større Lodsbaad. Til en Motor 
til Mariager Fjord Lodseris Dæksbaad foreslaas 
3,830 Kr.k saa at den bliver i Stand til at møde lods
søgende Skibe 3 til 4 Kml. fra Stationen.

Under Fyrvæsenet foreslaas et nyt Fyr ved 
Hyl lekro g paa Lollands Sydkyst. Trangen til dette 
er fremdeles stor, ogsaa efter at der er stationeret et 
tysk Fyrskib i Femer-Bælt, idet et stort Antal Stran
dinger fremdeles indtræffer ud for denne Kyst. Fyret 
vil koste 63,000 Kr., hvoraf nu foreslaas bevilget 46,000 
Kr. — Til et nyt Fyrapparat til Skagen Fyr 
foreslaas 40,000 Kr. som første Bevilling af 50,000 Kr. 
Fyret skal forandres til et kraftigt Blinkfyr med Gløde- 
lysbrænder. — Til Forandring af Bovbjerg Fyr 
til et Fyr med Formørkelser foreslaas 4,000jKr.; den 
nuværende Brænder tænkes ombyttet med en Glødelys- 
brænder, og roterende Skærme tænkes anbragt saaledes, at 
Fyret kommer til at vise fast Lys med Formørkelser, 
saa at det ikke forveksles med andre Lys. — Til et 
nyt Fyrapparat og Lanterne til Gjedser Fyr 
foreslaas som første Bevilling 20,000 Kr. Fyret bliver 
da et kraftigt Blinkfyr. — Til et nyt Fyr med 
Taagesignal ved Kjels Nor paa Langeland fore
slaas 65,700 Kr. som første Bevilling af 170,000 Kr. 
Den nuværende Belysning af Langelands Sydpynt er 
meget mangelfuld, idet det svagt lysende Fakkebjerg 
Fyr ligger 1/4 Mil inde i Landet. I 1885 anbragtes 
derfor et lille Lanternefyr ved Kjels Nor. Disse to Fyr 
foreslaas nu afløste af et tidssvarende Blinkfyr tæt nord 
for det nuværende Kjels Nor Fyr.

Til en ny Redningsdamper til Jyllands 
Vestkyst foreslaas 160,000 Kr. I Motiverne henvises 
til „Vestkysten“s udmærkede Virksomhed, hvorved saa 
mange Menneskeliv er reddede. Den ny Damper skal, 
ligesom „Vestkysten11, stationeres i Thyborøn Kanal og 
være af samme Type, men 12 Fod længere. Farten 
skal være IOV2 Knob. Den vil blive i Stand til at be
sejle hele Farvandet ud for Vestkysten og til at tage 
Station i Vesterhavet ud for Kysten i længere Tid. 
Efter Tilbud fra danske Værfter vil Skibet koste 150,000 
Kr. Mulig vil traadløs Telegraf senere blive installeret 
i det.

Tonnageafgiften i De Forenede Stater.

I „Dansk Søfartstidende11 s No. 34 af 20. August 
d. A. var givet nogle statistiske Oplysninger med Hensyn 
til De Forenede Staters Indtægt af Tonnageafgiften 
fra Skibe i oversøisk Fart for Finansaaret, der endte d. 
30. Juni d. A.
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Heraf fremgik det, at danske Skibe kun bidrog 
$ 10,599, hvilket det derefter fremhævedes kun udgjorde 
c. det halve af spanske Skibes og c. en Tredjedel af norske 
Skibes Bidrag; dette fremkaldte den Konklusion, at dan
ske Skibes Deltagelse i Farten paa Amerika ingenlunde 
er saa stor, som man i Almindelighed er tilbøjelig til at 
antage, og det gjordes gældende, at der paa Atlanterhavs- 
ruterne var Plads for langt mere dansk Tonnage, end 
der nu er beskæftiget, forudsat at bl. a. Materiellet var 
tidssvarende og følgelig fuldt ud konkurrencedygtigt.

Vi er imidlertid bleven gjort opmærksomme paa, at 
de i den amerikanske Beretning opførte Tal for Størrel
sen af danske Skibes Ydelse til Tonnageafgiften ingen
lunde er en paalidelig Maalestok for Deltagelsen i Farten 
paa Amerika, eftersom danske Skibe er fritagne for at 
betale Tonnageafgiften, naar de kommer fra Kjøbenhavn, 
selv om de paa Rejsen anløber engelsk Kulhavn, naar 
Opholdet her ikke overskrider 24 Timer, og naar de 
ikke klarerer, men derimod hos den amerikanske Konsul 
til Sundhedspasset fra Afgangshavnen faar en Tillægsliste, 
der koster $ 2^2•

Disse Bemærkninger til vor Omtale af -den ameri
kanske Tonnageafgift er fuldstændig rigtige; men det 
maa dog tilføjes, at det ikke udelukkende er danske 
Skibe, der favoriseres med Hensyn til denne Afgift. Da 
Spørgsmaalet imidlertid har betydelig Interesse for vor 
Skibsfart, skal vi nedenstaaende give nogle nærmere 
Oplysninger med Hensyn til Reglerne for Tonnageafgif
tens Opkrævning.

Den amerikanske Tonnageafgift har to Klasser, hvoraf 
den ene er paa 3 Cent, den anden paa 6 Cent pr. Netto 
Reg.-Ton. Den betales i fem Rater om Aaret, saaledes 
at Skibe i stadig Fart paa De Forenede Stater kun skal 
betale henholdsvis 15 eller 30 Cent pr. Ton i et Aar.

Helt fritagne for at betale Tonnageafgift er i Følge 
forskellige Dekreter, udstedte i Aarenes Løb, de Skibe, 
der kommer fra følgende Steder: Aspinwall og Panama 
i Kolumbias forenede Stater, Great Town i Nicaragua, 
Boca del Torre, Ontario, Øerne Montserrat, Guadeloupe 
og Grenada i Vestindien, alle Havne i Holland og Fri
havnene i Hollands østasiatiske Besiddelser; det sidst 
udstedte Dekret, der er dateret d. 19. Juli 1898, fritager 
tillige alle Skibe, der kommer fra Kjøbenhavn for at 
betale Tonnageafgift i amerikanske Havne.

Til 3 Cent Klassen hører Skibe, der kommer fra 
Havne i Central Amerika, Vestindien, Bahama og Ber- 
mudas-Øerne, Sydamerikas Kyster ved det karibiske Hav 
samt New Foundland.

Til 6 Cent Klassen regnes de Skibe, der kommer 
alle andre Steder fra.

Imidlertid findes der i den amerikanske Sølov en 
Bestemmelse om, at Regeringen har Ret til at dispensere 
fra de gældende Regler til Fordel for Skibe, som kommer 
fra Havne, hvor der ikke afkræves amerikanske Skibe 
nogen Ekstraafgift, men kun de sædvanlige Bolværks
penge etc.; dette kan muligvis forklare, at f. Eks. Skibe 
kommende fra Kristiania, saa vidt vides, kun betaler 
3 Cent, medens Skibe f. Eks. fra Aarhus maa betale 
6 Cent pr. Ton i Tonnageafgift.

Yderligere staar der i Loven, at fremmede Rege
ringers Opmærksomhed bør henledes paa, at den ameri
kanske Regering er villig til at bringe Gensidigheds- 
princippet i Anvendelse med Hensyn til Tonnageafgiften, 
saaledes at denne reduceres eller helt bortfalder i samme 
Forhold som amerikanske Skibe favoriseres i fremmede 
Havne.

Det er en betydelig Fordel for dansk Skibsfart, at 
Kjøbenhavn saaledes hører til de mest begunstigede 
Havne, og navnlig for vore Rutebaade paa Amerika be
tyder det en stor Besparelse. F. Eks. vilde Tonnage
afgiften alene for Det forenede Dampskibssel
skabs Vedkommende ret betydelig have oversteget den 
Sum, der i den amerikanske Beretning er opført som 
betalt af danske Skibe i det forløbne Aar.

International Søret.

International Law Association har, som om
talt, i Dagene fra d. 29. September—2. Oktober afholdt 
et Møde i Antwerpen. Denne Forening har sat sig som 
sit Formaal at fremme international Lovgivning paa den 
Maade, at Foreningen gennem Sammenkomster af Mænd 
fra forskellige Lande søger at faa visse bestemte Prin
ciper, om hvilke der ses at være Enighed, slaaede fast, 
for derefter at faa disse Regler ført ud i Livet. At en 
Forening med dette Formaal hurtig henvendte sin Op
mærksomhed paa Søretten, er jo paa Grund af Søfartens 
internationale Karakter ganske naturligt, og et af For
eningens Hovedværker er Reglerne om Ensartethed i 
Havarigrosseopgørelser, de saakaldte York & Antwerp 
Rules. Imidlertid fandt man, at en Forening, hvis 
Formaal spændte over et saa stort Omraade som inten
tional Lovgivning i Almindelighed, ikke tilstrækkelig 
nemt og hurtigt kunde arbejde for Søretten; der dannedes 
derfor en særlig Forening for international Søret med 
Hovedsæde i Belgien, en Forening, hvis Virksomhed vi 
ofte tidligere har omtalt. Mange paa Sørettens Omraade 
bekendte Mænd er imidlertid Medlemmer af begge For
eninger, der jo ogsaa arbejder for det samme Formaal, kun 
saaledes, at den yngre Forening af praktiske Grunde 
har indskrænket sig til alene at beskæftige sig med 
international Søret.

Af særlige Søretsspørgsmaal paa det nys afholdte 
Møde i Antwerpen kan nævnes Sir Walter Philli- 
mores Omtale af den engelske Regerings Stilling til de 
paa forskellige internationale Møder behandlede og til 
Slut vedtagne Traktatudkast vedrørende Bjærg
ning og Sammenstød, samt 2 forskellige Spørgsmaal 
vedrørende Havarigrosse.

Vi skal, til Dels efter Sh. Gazette, kortelig gengive 
Mødets Behandling af disse Spørgsmaal. Hvad angaar 
det første Spørgsmaal, da udtalte Sir W. Phillimore, at 
han godt forstod og fuldt ud sympatiserede med den 
Skuffelse hos Comité Maritime, som den engelske 
Regerings afvisende Holdning havde frembragt; denne 
Holdning var saa meget mindre forstaaelig, som de 
nævnte Traktatudkast kun for ganske enkelte af Sammen
stødsreglernes Vedkommende indeholdt noget, der stred 
mod engelsk Lov, og han kunde ikke se nogen rimelig 
Grund for England til, om fornødent med nødvendigt 
Forbehold, at deltage i de diplomatiske Forhandlinger 
om disse Spørgsmaal. Efter at forskellige Talere havde 
sluttet sig til Sir W. Phillimores Udtalelser, vedtoges 
det, at de fremsatte Betragtninger gennem Komiteens 
Forretningsudvalg skulde forelægges den engelske Re
gering.

Desværre tog forskellige andre Spørgsmaal ved
rørende international Ret en saa betydelig Del af Tiden, 
at de næste søretlige Spørgsmaal kun fik en kortere og 
derfor ikke videre indgaaende Behandling.

Det første Spørgsmaal vedrørende Havarigrosse, 
nemlig Virkningen af Skipperens Fejl, forhand
ledes paa Grundlag af et Foredrag af den engelske Sag
fører Mr. Charles Stubbs, samt en Meddelelse fra en 
af „Comité maritime internationale11 nedsat Komite. 
Resultatet blev, at der var Enighed om, at det, at 
Skipperen ved Fejl eller Forsømmelse havde hidført den 
Fare, der tvang til Havarigrosse Handlinger, ikke ude
lukkede Havarigrosse Fordeling, men Rederen, der var 
ansvarlig for Skipperens Fejl, kunde ikke kræve sin 
Del af Tabet erstattet af de andre Parter i Havariet. 
Hvis Rederen imidlertid ved „negligence clause11 havde 
fraskrevet sig Ansvar for Skipperens Fejl, kunde han 
fordre Havaribidrag af de andre paa sædvanlig Maade.

Dette Resultat stemmer vist ganske med dansk 
Rets Opfattelse af dette Spørgsmaal, idet man vist ogsaa 
her hjemme vil anerkende., at Rederen, der har „negli-
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gence clause" i sit Certeparti, derved undgaar at lide 
det Tab, som han ellers i Kraft af Sølovens § 191 *) 
vilde lide.

Det vedtoges, at den nævnte Regel ikke skulde 
tilføjes York & Antwerp Rules, idet disse i al Fald 
foreløbig burde blive uforandrede, som de var, men man 
vilde prøve at faa nævnte Regel indført i Certepartierne 
ved Siden af Y. & A. R.

Den engelske Dispachør Mr. K. V. Elms lie holdt 
derefter et Foredrag, der dels drejede sig om Anven
delse af York & Antwerp Rules i deres Hel
hed, dels om Forskelligheder i de forskellige 
Landes Havariopgørelser. Han anbefalede stærkt, 
ikke ved Certepartier og Konnossementer at gøre For
andringer i Y. & A. R., idet dette kun gav Anledning 
til Usikkerhed og Tvist og forhalede Resultatet af det 
gode Arbejde, der var nedlagt i disse Regler, der i det 
hele havde vist sig at fungere godt. Med Hensyn til 
Forskelligheder i Havariopgørelser bemærkede han, at 
selv om Opgørelsen fandt Sted efter Y. & A. R., vilde 
den dog udvise et forskelligt Resultat efter det Sted, 
hvor Opgørelsen fandt Sted. Blandt de forskellige Til
fælde, han fremhævede, kan saaledes som særlig op
lysende nævnes det, at et Skib, der er grundstødt og 
har faaet nogen Bundskade, arbejder med sin Skrue for 
at komme flot og derved beskadiger Skruen og Aksen. 
Efter Y. & A. R. bliver Skaden paa Skrue og Akse at 
beregne som Havarigrosse, men ved Beregningen af 
denne Skade vil man i nogle Lande tage hele Udgiften 
til Dokken med i Havarigrosse, i andre slet intet af 
denne Udgift, der alene henføres paa Bundskaden, medens 
man i England vil dele Udgiften mellem Havarigrosse 
og det partikulære Havari.

Taleren nævnede endvidere andre Tilfælde, hvor 
der ligeledes vilde komme et forskelligt Resultat frem, 
eftersom Opgørelsen fandt Sted det ene eller det andet 
Sted, Tilfælde, som man kunde ønske at faa givet fastere 
Regler for. Der opstod imidlertid ikke nogen egentlig 
Diskussion om Sagen, der foresloges henvist til et sær
ligt Udvalg, og som man vel altsaa kan haabe paa at 
se nærmere behandlet paa senere Møder.

Mr. Elmslie har nemlig her fremdraget noget, som 
Enhver let vil se har en væsentlig Betydning for alle 
de forskellige Interesser, hvis indbyrdes Forhold skal 
ordnes ved en Havariopgørelse, og det vilde derfor være 
ønskeligt, om Sagen snart igen kunde komme frem og 
blive behandlet, saaledes at den kunde komme sin Løs
ning nærmere.

Retssag om Overliggedagspenge i 
Kapstaden.

Ved Kapkoloniens „Supreme Court" behandledes d. 
24. August en Sag angaaende det britiske Dampskib 
„Crown of Denmark"s Forsinkelse i Kapstaden.

Paa Rederiets Vegne havde det nævnte Dampskibs

*) § 191, 1. Stykke, lyder saaledes: Havarifordeling ude
lukkes ikke derved, at den Fare, som gør Opofrelsen 
nødvendig, kan tilregnes nogen, men den skyldige kan 
ikke fordre Erstatning for den Skade, han selv lider ved 
Havariet. Maa Faren tilregnes Skipperen eller nogen 
anden, for hvem Rederen i Medfør af § 8 bærer Ansvar, 
har denne ikke Ret til Erstatning for den Skade, han 
lider.

Kaptajn anlagt Sag mod det sydafrikanske „Milling Com
pany" om Betaling af 372 £ i Demurrage.

„Crown of Denmark" ankom til Table Bay 24. Marts 
1903 under Certeparti, der var afsluttet i London 13. 
August 1902 mellem Skibets Rederi ved dets autoriserede 
Agenter og d’Hrr. Dewar & Webb, som Agenter for Be
fragterne Kerr. Gifford & Co. Skibet indtog en Ladning 
Hvede, der skulde losses i Kapstaden, og Indstævnte 
var Lastmodtagere. I Certepartiet var bestemt, at Los
ningen skulde foregaa i Overensstemmelse med„Custo'm 
of the port" og ved Hjælp af de Midler, som Havnen 
kunde stille til Raadighed. Det var endvidere bestemt, 
at der skulde betales en Demurrage af 3 d. pr. Ton 
for hver Dag ud over de fastsatte Liggedage. Skibet 
kom i Dokken 30. Marts og begyndte Losningen den 
følgende Dag. I Følge Havnereglementet skal et Skib 
af Størrelse som „Crown of Denmark" ikke losse 
mindre end 200 Tons pr. Dag. Paa Grund af Fejl fra 
Indstævntes Side kunde imidlertid Losningen ikke fore
gaa med rimelig Hurtighed, og Følgen var, at Losningen 
først blev færdig d. 12. Maj i Stedet for d. 20. April. 
For Overtiden krævede Citanten nu en Betaling af 3 d. 
pr. Ton pr. Dag.

Indstævnte indrømmede, at Citantens Forklaring med 
Hensyn til Lossetiden var rigtig, men paastod samtidig, 
at Losningen ene og alene laa i Havnebestyrelsens 
Hænder, og at Indstævnte paa ingen Maade kunde øve 
nogen Kontrol med Hensyn til Arbejdet. Indstævnte var 
altid færdig og villig til at modtage saa megen Last, 
som Havnebestyrelsen fra Tid til anden maatte levere.

Indstævnte benægtede altsaa sin Forpligtelse til at 
betale Demurrage, uagtet de indrømmede, at Losningen 
ikke var tilendebragt før 12. Maj.

Ved Imødegaaelsen heraf benægtedes det, at Havne
bestyrelsen udelukkende havde Ansvaret for Losningen, 
idet der paastodes, at Losningen ofte var afhængig af 
Stevedoren, hvilket var Tilfældet med Losningen af „Crown 
of Denmark". Citanten hævdede, at Forsinkelsen i dette 
Tilfælde var en Følge af, at Indstævnte ikke havde taget 
imod Lasten.

I Retskendelsen udtalte Dommeren bl. a.: Skibets 
Register-Tonnage var 1,987 Tons, og det hele Kvantum 
Hvede udgjorde 3,407 Tons. Det ankom 24. Marts og 
paabegyndte Losningen Kl. l^ Efterm. 31. Marts. Lan
dingen af Varer i Havnen udføres af Havnebestyrelsen 
efter de givne Regler. Den 1. April sendte Dokbesty
reren Indstævnte følgende Skrivelse: „Jeg har herved 
den Ære at meddele Dem, at vi har set os nødsagede til 
at standse Losningen fra Skibene „Ernest Reyer" og 
„Crown of Denmark" paa Grund af, at saa mange for 
Deres Oplag bestemte Vogne ligger fuldlastede, og jeg 
haaber, De vil gøre alt muligt for at faa disse Vogne 
lossede."

Paa denne Skrivelse kom der intet Svar. Den 14. 
April sendte. Dokbestyreren atter en Skrivelse til Ind
stævnte, hvori meddeltes, at Losningen fra „Crown of 
Denmark" var standset den Dag og ligeledes maatte ind
stilles den følgende paa Grund af, at der fremdeles var 
saa mange lastede Vogne bestemte for Indstævntes Oplag. 
Den 15. April skrev Citanten selv til Indstævnte og 
meddelte, at Skibet blev forsinket paa Grund af, at han 
ikke modtog Lasten i Overensstemmelse med Akkord og 
Regler, nemlig 200 Tons pr. Dag, ligesom Citanten gjorde 
opmærksom paa, at der vilde blive krævet Demurrage, 
dersom Indstævnte ikke opfyldte sin Forpligtelse.

Paa Dokbestyrerens andet Brev svarede Indstævnte, 
at de modtager Hvede fra Dokken og aflæsser Vognene 
med al mulig Hurtighed, og paa Citantens Brev svaredes, 
at Losningen af Ladningen var lagt i Havneautoriteternes 
Hænder, hvorom Citanten kunde overbevise sig ved Hen
vendelse paa Kontoret. Denne Paastand var imidlertid 
ikke korrekt.

Formanden for Vogntrafikken erklærede, at der i 
den Tid, „Crown of Denmark" lossede, var stor Ophob-
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ning af Vogne, saa at de ikke kunde komme til Oplags
husene. Der er imidlertid afgivet forskellige Forklaringer, 
men de gaar væsentlig i Retning af Fejl fra Modtagerens 
Side, og man véd jo, at Losningen først blev fuldendt 
12. Maj. Nu er der Meningsforskel mellem Parterne 
med Hensyn til Antallet af Arbejdsdage mellem 31. Marts 
og 1. Maj; men Retten fraregner Søndage, hele og halve 
Fridage samt regnfulde Dage og Tider, da Citanten var 
hindret fra at losse uden Fejl fra Modtagerens Side — 
ialt 11 Dage, og der bliver da igen 20 Arbejdsdage i 
det anførte Tidsrum.

Fra Indstævntes Side paastaas, at de altid var fær
dige og villige til at modtage saa megen Last, som 
Havnebestyrelsen leverede, og at Citanten maa søge Er
statning .for muligt Tab hos denne og ikke hos Ind
stævnte. Imidlertid vedrører Spørgsmaalet • om Havne
bestyrelsens Forpligtelser ikke Retten; i det foreliggende 
Tilfælde drejer det sig kun om, hvorvidt Indstævnte er 
forpligtet til at betale Demurrage, eller med andre Ord, 
om de var Skyld i Forsinkelsen.

Dette maa siges at være Tilfældet, og Overskridelsen 
af Tid bliver i Følge Certepartibestemmelsen 11 Dage å 3 d. 
pr. Ton pr. Dag eller ialt 273 Æ 4/3, som Indstævnte 
maa tilpligtes at betale tilligemed Sagsomkostninger.

Harter Akten.

„Court of Appeal" i London har nylig afsagt Dom 
i Minneapolis Sagen, hvor Striden drejede sig om 
Forstaaelsen af det i den bekendte Harter Akt indeholdte 
Ord „management", eller rettere sagt om, hvorvidt 
en bestemt Handling af en til Besætningen hørende Person 
faldt ind under dette Udtryk.

Ved en Forsømmelse med Hensyn til Pasningen af 
Køleapparatet om Bord var noget Smør blevet ødelagt, 
og Ladningsejeren paastod nu, at Rederiet i Henhold til 
Harter Akten, der i Følge Konnossementet skulde finde 
Anvendelse, maatte være ansvarlig for Skaden, der var 
en Følge af mangelfuld Omsorg for Ladningen (se Harter 
Akten Sec. 1, hvorefter Rederiet ikke kan fraskrive sig 
Ansvar for Forsømmelse eller Fejl ved Indladning, Stuv
ning, Bevogtning og Omsorg samt Aflevering af Ladning). 
Rederiet hævdede herimod, at det i Henhold til samme 
Akts See. 3 maatte være fri for Ansvar for den paa
gældende Skade, idet denne var en Følge af Fejl eller 
Forsømmelse med Hensyn til Skibets Navigering og For
valtning eller Ledelse (navigation and management of the 
vessel).

Rederiets Paastand fik nu Medhold baade af Dom
meren Kenn e dy og af Appelrettens Dommere — saa vidt 
vi erindrer, har Sagen derimod paa et endnu tidligere 
Standpunkt faaet det modsatte Udfald — og det udtaltes, 
at den Forsømmelse, der i dette Tilfælde var udvist ved 
Pasning af Køleapparatet, var en Forsømmelse i Skibets 
Ledelse (management). Køleapparatet fandtes nemlig ikke 
om Bord alene for Ladningens Skyld, men for i det 
hele taget at kunne holde de med dette i Forbindelse staa- 
ende Rum, der anvendtes saavel til Ladning som Pro
viant, kølige, og derfor hørte Køleapparatet og Pasningen 
deraf paa samme Maade med til Skibet og dets Ledelse 
som Luger og Ventilationsapparater. Af Appelretsdom- 
mernes Udtalelser fik man det Indtryk, at deres Dom 
vilde være falden anderledes ud, hvis det havde drejet 
sig om et særligt Apparat til at holde Smørret frosset, 
og en af Dommerne udtalte, at Fortolkningen af Ordet 

„management" væsentlig maatte bero paa Omstændig
hederne i de enkelte Tilfælde, idet det var umuligt at 
give en almindelig Bestemmelse af dette Ord.

Vi kan i Anledning af denne Dom henvise til en 
tidligere af den engelske Court of Appeal afsagt Dom, 
nemlig Dommen i Rodney Sagen (se „ Dansk Søfarts- 
tidende" for 22. Februar 1900), hvor der var sket Skade 
paa Ladning ved at Baadsmanden under Forsøgene paa 
med en Jærnrager at klare op i et Afløbsrør fra Bakken 
stødte Hul i dette. Medens Underretten ikke havde 
villet lade Ordet „management" gælde for Handlinger 
som Baadsmandens i dette Tilfælde, fastslog Court of 
Appeal, at Baadsmandens Handling faldt ind under dette 
Udtryk, idet det maatte være tilstrækkeligt, at den paa
gældende Handling foretoges for at bevare Skibets gode 
Tilstand i den ene eller den anden Retning, uden at 
det var nødvendigt, at Handlingen foretoges for Skibets 
Sikkerheds Skyld.

Harter Akten har jo ved at nævne baade naviga
tion og management tydelig udtalt, at Rederen burde 
være ansvarsfri for sin Besætnings Fejl, ikke blot naar 
disse Fejl bestod i Fejl eller Forsømmelse med Hensyn 
til den egentlige Navigering — Observering. Styring etc. —, 
men ogsaa naar de bestod i Fejl eller Forsømmelse med 
Hensyn til andre Handlinger, der udførtes om Bord for 
Skibets Førelses Skyld. Denne Harter Aktens Opfattelse 
af Ansvaret, som synes overmaade rimelig og naturlig, 
er jo ogsaa til Trods for gentagne Angreb blevet hævdet 
af de engelske Domstole, og Ordet „management", som 
man fra Købmændenes Side har ønket undergivet en ind
skrænket Fortolkning, saaledes at Ordet nærmest blev 
en Gentagelse af „navigation", har ved flere Domme 
faaet en — som ogsaa nu i Minneapolis Sagen — rimelig 
og fornuftig Udtydning.

Dette har aabenbart gjort vore hjemlige Harter Akt 
Beundrere bange, og de har ment, at den Harter Akt, 
vi skal have her hjemme, den maa ikke være saa favorabel 
for Rederne som den rigtige Harter Akt, heller ikke saa 
favorabel, som Hamburg Handelskammer i sin Rund
skrivelse har tænkt sig. Her hjemme vil man have 
„Navigering" strængt begrænset af Lovens Definition, 
saa at der f. Eks. ikke derunder kan falde et saadant 
Tilfælde som, at det forsømmes at lukke Luger og Koøjer 
(se Betænkning fra det af Grosserer-Societetets Komite 
om Konnossements Sagen nedsatte Udvalg S. 14).

Vi mener herimod, at naar der skal sondres mellem 
nautiske og kommercielle Fejl, da kan Forsømmelse af 
at lukke Luger og Koøjer ikke ses som andet end For
sømmelse af almindelig Pligt om Bord til at foretage de 
for Sejladsen nødvendige Handlinger — altsaa en nautisk 
Forsømmelse, og der kan kun tales om kommercielle 
Fejl, naar Fejlen vedrører Handlinger, der alene sigter 
til Ladningens Bevarelse, Bevogtning etc. Det er mærke
ligt, at det paagældende Udvalg, der selv udtaler, at 
Løsenet er en nordisk HarterAkt, afpasset efter 
skandinaviske Forhold, paa et saa væsentligt Punkt 
kan fravige Harter Akten; og det er ligeledes mærkeligt, 
at Udvalget i Opregningen af de Handlinger med Lad
ningen, hvorfor Rederen ikke skal kunne fraskrive sig 
Ansvar, foruden Modtagelse, Stuvning, Bevaring etc. 
ogsaa nævner Individualisering, noget som Harter 
Akten aldeles ikke kender, og noget som det under de 
nuværende Afladningsforhold mange Gange er ganske 
urimeligt at paalægge Rederen Ansvar for.

Hvis det blandt andet er i disse Afvigelser fra den 
amerikanske Harter Akt, at Afpasningen efter skandi
naviske Forhold ligger, da maa vi paa det bestemteste 
protestere imod at afpasse Harter Akten paa en saadan 
Maade.

Hvor langt Sagen om Konnossementsklausuler, der 
af Handelsstanden førtes frem med Brask og Bram, nu 
er kommet, og hvor den befinder sig, det véd vi ikke, 
men et véd vi, nemlig at det vil være til Gavn baade
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for Handel og for Søfart, om Sagen blev Genstand for 
en bedre og mere indgaaende Drøftelse, med Hensyntagen 
til alle Parter, forinden „en nordisk Harter Akt, afpasset 
efter skandinaviske Forhold" ser Lyset.

Søretsdom.

Søretten i Kønne har d. 2. Juni d. A. afsagt Dom 
i følgende Sag: Sømand Gøran Johannes Stoltz mod 
Skipper M. A. Kristensen.

Under nærværende Sag, hvori Forlig har været 
prøvet, søger Klageren, Sømand Gø ran Johannes 
Stoltz, Indklagede, Føreren af Skonnert „Hroar“ af 
Svaneke, Skipper M. A. Kristensen, til under Tvang 
af Eksekution i nævnte Skibs staaende og løbende Red
skaber, Fragt og Ladning til at betale sig en Maaneds 
Hyre med 65 Kr. med Renter heraf 5 pCt. p. a. fra 
Stævningens Dato d. 17. April 1902 til Betaling sker, 
samt Sagens Omkostninger skadesløst.

Han støtter denne sin Paastand paa, at han, som 
d. 24. Marts 1902 blev forhyret i Danzig som Bedste
mand med nævnte Skib paa en Rejse til Colberg for en 
maanedlig Hyre af 65 Kr., den 12. April f. A. uden 
Grund blev afskediget af sin Tjeneste i Skibet, da dette 
henlaa som Vinddriver i Rønne Havn.

Efter at en af Indklagede nedlagt Paastand om 
Sagens Afvisning, fordi han ikke havde Værneting her i 
Jurisdiktionen, var bleven forkastet ved Rettens Kendelse, 
har Indklagede mod Søgsmaalet gjort gældende, at Kla
geren ikke, som af ham anført, var bleven forhyret i 
Danzig, men i Rønne, hvorimod han er paamønstret i 
Danzig, og at han var fuldstændig berettiget til at af
mønstre Klageren paa Grund af hans Forhold om Bord. 
Han har saaledes uden Indklagedes Tilladelse forladt 
Skibet saavel i Danzig som i Colberg, han har flere 
Gange nægtet at adlyde Indklagedes Ordrer, samt vist 
Opsætsighed imod ham, ligesom han ogsaa har gjort sig 
skyldig i grov Forsømmelighed i Tjenesten, idet han paa 
Rejsen fra Danzig til Colberg, trods den af Indklagede 
givne Ordre til at holde Skibet godt ude fra Land, dog 
holdt Skibet saa nær Land, at Skibets Grundstødning 
kun afværgedes ved Indklagedes Indgriben. Ved Ski
bets Afsejling fra Colberg undlod Klageren at efterkomme 
Indklagedes Ordre om at føre en Trosse ud, hvilket 
havde til Følge, at Skibet tørnede mod Bolværket.

Indklagede har endelig anført, at Klageren i Af
regningsbogen uden nogen Protest har kvitteret for sin 
Hyre til 12. April f. A. Han paastaar sig derfor fri- 
funden, og Klageren paalagt Sagens Omkostninger.

Da Klageren var forhyret i Rønne, hvor Skibet 
hørte hjemme og var indkommet for at søge Fragt, var 
Indklagede, uanset at Klageren under Rejsen, i Følge 
de afhørte Vidners Forklaring, har gjort sig skyldig i 
upassende og respektstridig Opførsel ligeoverfor Ind
klagede, i Henhold til Sølovens § 82 berettiget til at 
afskedige Klageren, og da denne ved sin Underskrift i 
Afregningsbogen efter Afmønstringen har godkendt den 
skete Afregning, maa han antages at have mistet sin 
Ret til at gøre yderligere Krav gældende.

Indklagede vil derfor være at frifinde for Klagerens 
Tiltale i denne Sag.

Sagens Omkostninger findes efter Omstændighederne 
at kunne ophæves.

Søforhør.

Søforklaring over Kollisionen mellem Dampskibene 
„Fredrik" og „Lyra" d. 27. Septbr., ved hvilken „Fredrik" 
sank, optoges i Følge Hels. Av. d. 3. ds. ved Søretten i Hel
singør, der bestod af Byfoged Bræstrup som Formand, 
Lodsinspektør Kommandør Bardenfleth og Kaptajn 
Stuhlmann. Kaptajnerne paa Helsingborg-Damperen 
„Fredrik" J. Johnsson, og paa Kristiania-Damperén 
„Lyra" A. Danielsson, var mødte. Nærværende var 
tillige den svensk-norske Vicekonsul i Helsingør 0dm an s- 
s o n og Repræsentanter for to Søforsikringsselskaber.

Af Forhøret fremgik det, at da man paa „Lyra“ 
Kl. 4,50 Morgen saa „Fredrik" styre lige imod det, og 
en Kollision syntes uundgaaelig, sloges straks bak, og 
Manøvren udførtes straks i Maskinen. Da Kollisionen 
indtraf, havde Kapt. Johnsson paa „Fredrik" raabt til de 
Ombordværende paa „Lyra": „Gaar I med fuld Fart 
bak?", hvortil Styrmanden svarede: „Vi gaar bak saa 
meget, vi kan."

Styrmanden meddelte yderligere, at „Lyra" gik fuld 
Kraft bak et Minut før og efter Kollisionen, Udkigs
manden havde været paa Bakken, og Signalisering havde 
fundet Sted som sædvanlig under Taage.

Kaptajnen paa „Fredrik" oplyste, at man Kl. 4,30 
havde hørt Dampskibsfløjten, Kl. 4,55 stoppede man, og 
4,58 sloges bak. Kl. 5 stoppede Maskinen. Skibet laa 
stille til 5,3, da der paany sloges bak. Kl. 5,5 skete 
Kollisionen.

Skønt begge Skibsmaskiner saaledes i flere Minutter 
arbejdede bak, skete dog Kollisionen, og det syntes, set 
fra begge Skibe, at de nærmede sig hinanden med stor 
Fart.

Literatur.

Sejlskibsfører P. H. Clausen, Bestyreren af Fanø 
Sømandsskole, har udsendt en lille Bog under Navn af 
Smaavink til unge Sømænd. Bogen, der frem
træder i en meget beskeden Form, indeholder en hel 
Del nyttige Raad og Oplysninger for Drenge, der vælger 
den som Regel noget tornefulde Vej at gaa til Søs. Kap
tajn Clausen er i Besiddelse af en sjælden Ævne til at 
skrive paa en Maade, der vistnok er vel skikket til at 
fængsle de ganske unge Mennesker. De mange velmente 
Raad, som findes i Bogen, vil, dersom de bliver fulgte, 
kunne øve en heldig moralsk Indflydelse paa de vordende 
Sømænd, til hvem vi derfor kan anbefale den.

Nautisk Almanak for Aaret 1904, udgivet 
af Navigationsdirektør J. A. D. Jensen, er udkommen. 
Dens Indhold er i det væsentlige det samme som de 
foregaaende Aar. Af nyt kan nævnes Formiddags-Høj - 
vandsklokkeslæt for Reykjavik 1904 og Højvandskon
stanter for islandske Steder; tillige findes en Fortegnelse 
over Tidssignaler i de forskellige Havnesteder til Be
stemmelse af Søurets Stand.

Denne Almanak, der efterhaanden har vundet stor 
Udbredelse blandt vore Navigatører, er, naar den da 
ellers er fritagen for Trykfejl i de astronomiske Ele
menter, ret anbefalelsesværdig. Navnlig de forskellige
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Oplysninger, den indeholder udover de rent astronomiske 
Data, kan ofte være til Nytte.

Et Savn er det, at den ikke indeholder de nødven
dige astronomiske Elementer til Maane- og Planetobser
vationer; thi det bliver derved for de fleste Navigatørers 
Vedkommende ogsaa nødvendigt at anskaffe „Nautical 
Almanac", hvoraf der iøvrigt i de senere Aar er udkommen 
en 1. Del, som indeholder alle de astronomiske Ele
menter, som har Betydning for Navigatørerne. Hen
sigten med denne mindre Udgave af den store „Nautical 
Almanac11 er at udrydde alle de billige Almanakker, der 
navnlig i England hvert Aar ser Lyset, og i hvilke det 
i Reglen vrimler med Fejl.

selskabsbeskatning, formentlig gjorde en Revision af Selskabets 
Statuter nødvendig.

Formanden svarede hertil, at dette Spørgsmaal var 
meget vanskeligt og meget nøje maatte overvejes. Bestyrel
sen havde meget nøje overvejet Spørgsmaalet om Aktieud
byttet, men maatte af Hensyn til Ønskeligheden af Stabilitet 
og Egalitet i Udbyttets Størrelse tilraade at blive staaende 
ved de 6 pCt.

Et Ændringsforslag om, at Udbyttet skulde være 7 pCt., 
forkastedes med 211 Stemmer imod 3, hvorefter Regnskabet 
godkendtes i den af Bestyrelsen foreslaaede Form.

Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes Kommandør 
N. Jacobsen og Konsul P. Fisker.

Generalforsamlinger.
Fragtmarkedet.

Helsingørs Jærnskibs- og Maskinbyggeri 

afholdt aarlig Generalforsamling d. 25. Septbr. Bestyrelsens 
Formand, Overdommer Rosenstand, meddelte Aarsberet
ningen. Aaret havde været tilfredsstillende. Brutto Omsæt
ningen havde været 3,333,246 Kr. (f. A. 3,341,464 Kr.). Arbejds
styrken havde været 1,049 Mand (f. A. 1,099), og Aaret sluttede 
med en Arbejdsstyrke paa 1,126 Mand. Arbejdslønnen havde 
været 1,115,714 Kr. (f. A. 1,174,036). Der var afskrevet 76,000 
Kr. (f. A. 56,000 Kr.)

Helsingørs Værft har Aar for Aar indrettet sig paa særlig 
at blive et Reparationsværft. Efter at der var afskrevet 20,000 
Kr. mere end i Fjor, bliver der et Overskud til Rest af 266,000 
Kr. eller 13 pCt. af Aktiekapitalen. Det foreslaas heraf at 
udbetale 6 pCt. i Aktieudbytte, — Selskabets konstante 
Dividende i en Aarrække. Til Reservefonden henlægges 
100,000 Kr. (50,000 Kr. f. A.), og denne Fond er derved bragt 
op til c. 298,000 Kr. Det vil derved blive i Stand til at magte 
noget ret betydeligt i Retning af kommende Udvidelser af 
Værftet. Man havde, som bekendt, to Tørdokker og desuden 
den gamle Ophalingsbedding. Disse havde man havt god 
Brug for, trods Skibsfarts-Miséren, og uagtet der kun havde 
været faa Havarister. Der havde paa Bedding været 101 
Skibe med en Tonnage af 111,500 Tons (f. A. 80 Skibe og i 
Tonnage 64,000). 127 Skibe vare bievne reparerede.

Ulykkesforsikring havde Værftet selv overtaget. Der 
var i Aarets Løb udbetalt Erstatninger til Beløb 8,200 Kr., 
og denne Konto var derefter opført med 22,000 Kr.

Der var i det forløbne Aar afleveret 5 Skibe paa til
sammen 7,838 Tons og til en samlet Værdi af 2,833,700 Kr. 
(f. A. 6 Skibe, 10,559 Tons og 2,873,000 Kr.). Desuden var 
der afleveret 22 Dampkedler og 2 Landkedler. De 5 Skibe 
var 2 Dampfærgér og 3 Fragtdampere. Den ene af Damp- 
færgerne — „Prins Christian" — skulde den 1ste Oktober 
indtræde i Dampfærgeforbindelsen Gjedser—Warnemiinde; 
den havde bestaaet sin Prøvefart fuldkomment tilfredsstillende. 
Dampfærgen kunde rumme 18 Jærnbanevogne. Det mærke
ligste ved den var, at den vanskelige Opgave, at Skibet baade 
— som andre Dampfærger — var aabent i begge Ender og 
tillige havde en Boug, var løst ved et særligt Maskineri. 
Skibet var iøvrigt indrettet som en meget smuk Passager
damper. Maskinerne havde 2,600 ind. HK. og en Hastighed 
af 14 Knob. Værdien var 1,020,000 Kr.

For indeværende Aar var bestilt 2 Fragtdampere, hvoraf 
den ene, bestemt for det vestindiske Dampskibsselskab, vilde 
blive Værftets Nr. 100.

Et Par Aktionærer udtalte sig for, at Udbyttet sattes til 
7 pCt. Kancelliraad Aschlund henledede Opmærksomheden 
paa, at de ny Skattelove, med deres Bestemmelser om Aktie-

Med Undtagelse af Nordamerika, hvorfra Begæret for 
prompt Tonnage har holdt sig, er der fra alle andre Kanter 
mindre Efterspørgsel end for et Par Uger siden, hvilket 
har havt en Afslappelse af Raterne til Følge, og den 
rigelige Mængde af fragtsøgende Dampere har ogsaa bi
draget sit dertil, om end det maa siges, at Rederne gør 
sig alle mulige Anstrengelser for at holde Markedet oppe 
ved at forlange Tip Top Rater for deres fragtfri Skibe 
og ikke uden videre acceptere den første den bedste 
Fragt, som tilbydes. Det er i Særdeleshed Sortehavet 
og omliggende Distrikter, som er svagere, men for en 
stor Del maa Grunden hertil uden Tvivl søges i de lokale 
Helligdage, og det ventes ogsaa almindeligvis, at naar 
disse er til Ende, vil der atter blive Liv i Forretningerne 
og et deraf følgende bedre Begær efter Tonnage. Bliver 
dette Tilfældet og holder Begæret sig fra Amerika, er 
der i Øjeblikket ingen Grund til Ængstelse.

Det østlige Marked er stadig stille, og for Bombay 
og Kurrachees Vedkommende er Raterne lidt lavere, idet 
der fra disse Pladser næppe kan betinges mere end hen
holdsvis 13/3 og 14/ pr. Oktober. FraKalkutta noteres 
uforandret 20/ for Jute til Dundee, hvortil der sluttedes 
et Par Baade pr. Oktober/November. For Hamp fra 
Filippinerne (2 Pladser) til Nordamerika er betalt 43/ 
og for Sukker fra Java 23/, hvilket er henholdsvis 2/ 
og 1/3 lavere end de kort i Forvejen betalte Rater.

Sortehavet, Azoff og Donauen har kun fragtet lidt i 
den forløbne Uge, og Raterne er overalt lavere. Fra 
Odessa kan for prompte Baade betinges 10/ L.H. A. R. 
Til Kjøbenhavn er betalt 12/ for prompt og til to danske 
Havne 13/6. Sulina betaler 10/9 å 11 N. C., 6 d. ekstra 
Hamburg pr. ultimo Oktober, og paa samme Position er 
der fra Azoff sluttet til 11/6 k 12/ N. C., 6 d. ekstra 
Hamburg pr. ultimo Oktober, og paa samme Position er 
der fra Azoff sluttet til 11/6 å 12/ N. C., 6 d. ekstra 
Hamburg for 2,500/4,000 Tons Baade, medens en Baad 
paa over 6,000 Tons har accepteret 11/ resp. 11/6. 
Donauen slutter til 12/6 k 13/ L. H. A. R. pr. Oktober, 
men Begæret er ikke stort.

Middelhavet er nogenlunde fast med flere Ordrer, 
men det synes at knibe for Befragterne at sikre sig 
Tonnage. Ertsbefragtningernes Antal er større end i flere 
Uger, og der er sidst betalt 6/9 Villaricos/Rotterdam, 
7/6 Parman/Middlesbro, 9/Limiona/Glasgow eller Barrow, 
7/6 Huelva/Troon, 11/3 New York eller Baltimore, alt 
med „free despatch". For Fosfat er der sluttet til 9/ 
Sfax/Newcastle, og der noteres 10/ Kingslynn, 9/6 Gar- 
ston, 7/9 Bona/Dundee, medens der for Esparto noteres 
14/ å 15/ Oran til Englands Østkyst, samme Rate fra
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Aguilas eller Almeria. Fra Tripolis og/eller Tunis Kysten 
(3 Pladser) kan faas 11/6 å, 11/9 pr. Ton Byg. Alex
andria er stille paa Basis af 10/6 å 11/ for Bomuldsfrø 
til Hull eller London, prompt. For Erts fra Bilbao kan 
faas 5/ til Rotterdam, 5/1% & 5/3 Grangemouth, Boness 
eller Glasgow, 4/9 a 4/10% Middlesbro eller Stockton.

Nordamerika fragter fremdeles hovedsagelig for Bom
uld, navnlig fra Golfhavnene, og der er fra New Orleans 
eller Galveston sidst betalt indtil 37/6 U. K. eller Kont. 
pr. Oktober/November. Begæret er vedblivende godt for 
denne Position, og det skulde ikke undre os at se Raten 
gaa op til 40/ for Baade med god Kapacitet. Paa Netto 
Charter er flere Gange gentaget 11/6 å 12/til U. K. eller 
Kont., ligeledes pr. Oktober/November. En enkelt Korn
last (meget stor Baad) pr. Oktober sluttedes til 2/6 
Golfen til udsøgt Havn. For Tømmer sluttes kun lidt; 
der er sidst betalt 92/6 for en lille Baad til tysk 
Havn og 112/6 for større Baad Mobile/Rosario. De 
kanadiske Træpladser viser intet Liv, derimod frag- 
tedes der livligt for Bomuld fra Atlanterhavspladserne, 
og der er betalt 31/3 å 35 fra Savannah pr. Oktober/ 
November, 30/ pr. December, 27/6 fra Wilmington pr. 
Oktober. Kornlaster offereres meget sparsomt; 2/3 be
taltes Monireal/Leith pr. Oktober. For Timecharter slut
tedes flere Baade for 6/12 Maaneders transatlantisk Fart 
til 3/3 å, 3/4% pr. Ton Dødvægt.

La Plata Markedet viser ikke megen Aktivitet, men 
Raterne holder sig. Der er fra San Lorenzo Grænsen 
til U. K. eller Kont. i Ugens Løb sluttet omtrent en 
halv Snes Dampere til 18/ å 18/3 for Oktober/November 
Lastning, men disse Rater vil næppe kunne betinges i 
Øj eblikket;

Østersøen har skuffet de Forventninger, der stilledes 
til den, efter som prompte Ladninger har været ret spar
somt udbudte i Forhold til den disponible Tonnage. 
Tendensen har da ogsaa været lidt svagere de sidste 
Dage, navnlig fra de russiske Pladser. St. Petersborg 
er flov paa Basis af højst 1/1 % til Rotterdam eller 
Amsterdam, medens der for London accepteres endnu 
lavere. Fra Kronstadt kan placeres nogle faa prompte 
Dampere til London til 25/ å 26/ D/B. % Boards 1/6 
ekstra. Riga er ligeledes flov og noterer 21/ D/B., 7/ 
Sleepers London, Hull, Grimsby, Hfl. 13 Kappbjælker 
til Holland, 10% d. Havrebasis Rotterdam eller Schiedam, 
Frcs. 18 Hør, Frcs. 7 Oljekager Dunkirk eller Ghent, 
Frcs. 30 D/B. Rouen, 19/20 Øre pr. Kbf. Espetræ til 
Kristiania.

Kulfragterne holder sig omtrent paa samme Niveau 
som i forrige Uge, men for Firth of Forths Vedkommende 
fragtes der ikke særlig livligt. Der er fra Forthet sluttet 
til 3/10% k 4/4% Aarhus eller Kjøbenhavn, 4/6 Horsens 
eller Kolding, 5/3 til 14 Fods dansk Havn, 4/9 å 4/10% 
Kiel, S/IO1^ & 4/ Swinemiinde, 3/9 å, 4/ Kronstadt, 4/9 
Gefle eller Norrkøping. Fra Tynen betales 4/ å. 4/6 god 
dansk Provinshavn, 3/10% å 4/ Kjøbenhavn, 3/9 ScS/lO1^ 
Pillau, 3/10% 4/ Swinemiinde, 4/3 Stockholm, 5/6
Oporto, 4/9 i 5/ Genua, 4/6 Konstantinopel, 4/9 å, 5/ 
Port Said eller Alexandria. Wales har fragtet særdeles 
livligt, og fra Cardiff er betalt 4/3 Kjøbenhavn, 4/6 
Kronstadt, 5/ Gibraltar, Frcs. 6 a 6% Marseille, 4/9 å. 
5/ Genua, 4/4% h Neapel, 5/9 Venedig, 4/9 Port 
Said, 5/ Alexandria, 10/6 Colombo, 6/ Las Palmas eller 
Tenerifa, 6/4% Madeira, 9/9 a 10/3 River Plate, 10/3 
å 11/ Rio Janeiro.

Fra Sø og Land.

Ved Kysten af Alaska er der bleven observeret forskel
lige magnetiske Uregelmæssigheder, der i høj Grad vanske

liggør Navigeringen. For nylig er der bleven foretaget 
Undersøgelser med det Resultat, at dei’ er funden store 
Mængder Magnetjærnsten i Omegnen af Skagway og Douglas 
Øerne; den lokale Magnetkraft er paa dette Sted saa stor, 
at Inklinationen paa det nærmeste er 90 °.

Bjærgeløn. Den permanente Voldgiftsret i Helsingør 
har tilkendt Dampskibet „Lydia Millington11 af Rostock en 
Bjærgeløn af 6,500 Kroner for den den 15. Juni i Aar udførte 
Bjærgning af Dampskibet „Dana11 af Helsingør, som ved 
Trindelen blev truffet med brækket Krumtap og af „Lydia 
Millington11 slæbt ind til Helsingør.

I Følge „Fairplay11 har Brugen af flydende Brændsel om 
Bord i et af Dampskibene tilhørende „Roumanian State Mari
time Service11, paa 135 Rejser mellem Constarza og Kon
stantinopel medført en Besparelse af 40pCt. i Udgifterne, 
og formentlig vil Brugen af flydende Brændsel blive indført 
i alle de andre Baade tilhørende dette Selskab.

Ugens Havarier.

Til Bureau Veritas er i August Maaned 1903 an
meldt som forlist følgende Skibe. Sejlskibe: 7 ameri
kanske, 1 argentinsk, 13 britiske, 2 chilensiske, 1 dansk, 2 
hollandske, 4 franske, 1 tysk, 9 italienske, 2 mexikanske, 9 
norske, 3 russiske, 1 spansk, 6 svenske, 3 tyrkiske, ialt 64. 
Dampskibe: 1 østrigsk, 14 britiske, 4 franske, 1 tysk, 2 
italienske, 3 norske, 1 spansk, ialt 26. Aarsagerne til 
Forlisenevar for Sejlskibene: Stranding 21, Kollision 4, 
sunkne 5, forladt 5, Kondemnation 14, forsvundne 5; for 
Dampskibene: Stranding 6, Kollision 2, sunkne 1, Ild 2, 
Kondemnation 14, forsvundet 1.

Erik, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 29. September 
mellem Kronborg Pynt og Lappens Fyrskib i Kollision med 
Skonnerten pErik“ af Brantevik, der var paa Rejsen fra 
Karlshamn til Aalborg med Trælast. Skonnerten fik en Del 
Skade og indbragtes til Helsingør med knækket Storbom. 
Dpsk. „Erik11 fortsatte Rejsen.

Josephine, Slup af Asker, ankom hertil med Trælast 
fra Sundsvall. Skibet har maattet søge ind til Carlshamn 
for Reparation af en Del Havarier, det havde laaet i haardt 
Vejr. En Del af Dækslasten er gaaet tabt.

Rebekka, Dpsk. afTrondhje.m, har d. 1. ds., paa Rejsen 
fra Hjemstedet til Danzig med Erts, ved Anholt været, i 
Kollision med Dpsk. „St. Erik11 af Stockholm. Begge Skibe 
tog Skade, „Rebekka" gik til Helsingør og „St. Erik11 til 
Helsingborg for Reparation.

Hamlet, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, kom 
paa Grund ved Hoburg paa Gotland 27. f. M., er bragt flot 
og ind til Brugsvik.

Kathrine, Galease af Randers, kom d. 1. ds., paa Rej
sen fra Frederikshavn til Warberg i Ballast, paa Grund ved 
Læsø. Flot ved egen Hjælp og fortsat Rejsen.,

Ran, Dpsk. af Trelleborg, er d. 3. ds. grundstødt paa 
Saltholmen. Svitzers fik i Forening med Dpsk. „Flint- 
rannan11 Skibet flot, og efter Dykkerundersøgelse fortsatte 
„Ran“ Rejsen til Gefle uden Skade.

Cyrus, 3-m. Skonnert af Windau, har paa Helsingør 
Red været i Kollision med Barkskibet „Elfi11 af Mandal. 
„Cyrus11 er indkommet til Helsingør med brækket Kly verbom 
og anden oven Bords Skade. „Elfi11 fortsatte Rejsen.

Clara, Barkskib af Fanø, er i en Orkan totalt forlist 
ved Mazatlan, og hele Besætningen er desværre omkommen. 
„Clara11 byggedes i 1876 i Sunderland af Jærn og maalte 994 
Nt. Reg.-Tons.

Ingrid, Skonnert af Styrsø, er d. 3. ds. paa Rejsen fra 
Gøteborg til Kiel med Sten udfor Hjælmen bleven oversejlet 
af Dpsk. „Christine11. „Ingrid11 sank og dets Besætning, 4
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Mand, reddedes om Bord i Damperen, der landsatte dem i 
Grenaa.

; Bismar.ck, Galease af Tvedestrand, er d. 2. ds. strandet 
udfor Frederikshavn og ér fuld af Vand. Galeasen var paa 
Rejsen fra’ Riisør til Stettin med Feldspath. Besætningen, 
3 Mand, bjærgedes af Bugserbaaden „Expres“.

Westmandrød, Dpsk. af Horten, er paa Rejsen fra 
Swansea til Stockholm indkommet til Helsingør med Forrum- 
met fuldt af Vand. ’ Skibet har været paa Grund paa Svin- 
båderne, hvor det kom flot ved egen Hjælp.

Nybygninger, Køb og Salg.

Staaldamperen Mohawk (tidligere Belgie), 4,212/2,695 
Tons, c. 5,000 Tons d. V., bygget 1885 hos Harland & 
Wqlff i Belfast, indrettet til 100 første Klasses Passagerer, 
Fart 13'/2 Knob, fornylig solgt af Atlantic Transport 
Company til et engelsk Firma for c. Lstr. 8,500, er efter 
Forlydende atter bleven solgt til Frankrig for c. Lstr. 9,250.

Staaldamperen Unolford 344/102 Tons, bygget 1901 i 
Ardrossan, tilhørende Mann Macneal & Co. i Glasgow, er 
bleven solgt til et fransk Selskab for Lstr. 7,500, og skal i 
Fart paa Sydamerika, Bæreævne c. 380 Tons.

(Fairplay).

Skibs auktion. Ved en for nogle Dage siden i Frede
rikshavn afholdt offentlig Auktion over det dertil i Midten 
at September Maaned af Dampskibet „Gratia" af Kjøbenhavn 
som Havarist indslæbte Barkskib „Arctic" af Mølle blev 
Købmand P. Schou højstbydendé med 3,250 Kr. + 10 pCt. 
Salær for Skibet med iværende Ladning af Props. Budet 
bliver antagelig approberet.

Staaldamperen Massilia, 5,011/2,745 Tons, bygget 1884 
i Greenock, tilhørende P. & O. Selskabet i London, er bleven 
solgt til Genua for c. Lstr. 9,100.

Træ-Fuldskibet Monrovia, 1,449 Reg.-Tons, laster 2,450 
Tons Kul eller G99 Stdr. paa c. 22,6 Fod Dybgaaende, ud
kræver c. 100 Tons Ballast for at staa og 450 Tons for at 
kunne sejle, Klasse 3/3 L. II., bygget 1878 i St. John. N. B., 
tilhørende Mr. J. J, Marks i Liverpool, er bleven solgt til 
Norge for c. Lstr. 2,500. For omtrent et Aar siden blev 
dette Skib købt for c. Lstr. 1,750.

Den 21. September løb i Graville en ny Damper af 
Stablen, der bygges for Regning Det Fransk Østasiatiske 
Kompagni. Damperen fik Navnet „Yunnan" og er bestemt 
til Fart paa Østasien; den er 5,600 Brutto Reg.-Tons og skal 
kunne laste 8,000 Tons d. V.

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og 
Skibsbyggeris Skibsværft er den 6. ds. et nyt Dampskib 
(Værftets Bygge-No. 231) løbet af Stablen.

Skibet, der fik Navnet „Baker", og bygges for Regning 
Hr- Skibsreder M. Jepsen i Hamburg, er 276 Fod langt, 37 
Fod. bredt og 25' 9" dybt til Spardækket. Skibet indrettes 
specielt for Frugtfarten paa Vestindien.

Afløbningen, der overværedes af Rederen, foregik smukt 
og uden Uheld.

En femmastet Staalskqnnert, Elizabeth Palmer, løb 
for nylig af Stablen fra et Skibsværft i Bath (.Maine, De 
forenede Stater). . Skonnerten er 3,065 Reg.-Tons Brutto med 
følgende Dimensioner : 300', X 48' X 28'. Sejlarealet bliver 
9,000 Yards,

Jærndamperen Giengary, 3,035/1,925 Tons, bygget 1883 
i Glasgow, ny Maskine i 1902, 2472 X 38 X 68 m., tilhørende 
Mc. Gregor, Gow. & Co. London, er bleven solgt i Østen 
for c. Lstr. 11,500.

Staaldamperen Mauritanie, 1,815/1,777 Tons, bygget 
Raylton Dixon & Go., Middlesborough i 1902, tilhørende 
Lombard Steamship Company Ltd., London, er bleven 
solgt- til et London Firma og kaldet Manzanillo. Den 
skal i Fart paa Kuba. Købesummen er efter Forlydende 
Lstr. 23,000.

N.SANDBERGS Skræderetablissement5Joldbodgade5,
den høje Stue, C. C. Petersens Ejendom.

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering. —
—- Uniformer, Livreer og Civilklædninger.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 6. Oktober.) 

AdolphAndersen, Schubert, ankom her 2. Oktbr. fra Ham
burg. — Alabama, Gøtsche, afg. fra Dartmouth 3. Oktober 
til New York. — Alexandra, Thomsen, afg. forv. herfra 
7. Oktober til Christiania og Boston. — Algarve, Borries, 
afgik fra Dartmouth 3. Oktbr. hertil. — Anglo Dane, Wi
berg, pass. Skagen 6. Oktbr. fra Hull til Windau. — A. N. 
Hansen, Paaske, ankom til St. Petersborg 27. Septbr. — 
Antwerpen, Andresen, ankom til Ghent 5. Oktober. —Ar
kansas, Petersen, ankom her 3. Oktbr. fra St. Petersborg. 
— Arno, Strubberg, ankom til Sevilla 2. Oktober. — Axel- 
huus, Skow, afgik herfra 6. Oktober til Stettin. — Baron 
Stjernblad, Clauson-Kaas, afg. fra Riga 3. Oktbr. til Ant
werpen. — Beira, Lunge, afgik fra Dartmouth 5. Oktbr. til 
Cartagena. — Christian IX, Koister, ank. forv. 6. Oktbr.. 
til London. —* Chr. Bro berg, Nielsen, ankom til Kaskø 5. 
Oktbr. Dagmar, Larsen, afgik fra Dartmouth 4. Oktbr. 
hertil. — Douro, Mortensen, afgik fra Slite 5. Oktober til 
Gibraltar. — Eos, Harder, ankom til Hamburg 6. Oktober. 
— Florida, Ørum, afgik fra Newcastle 23. Septbr. til Phila
delphia. — Frederik, Thomsen, afg. forv. fra Kønigsberg 
7. Oktbr. til Hull. — Garonne, Kromann, ankom til Bor
deaux 30. September. — Georgios I, Schibbye, ankom til 
Almeria 5. Oktbr. — Hekla, Hempel, afg. fra New York 
26. Septbr. hertil. — Hellig Olav, Holst, afg. 30. Septbr. 
fra New York hertil. — Island, Holm, ank. her 29. Septbr. 
fra New York. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. til 
Valencia 3. Oktbr. — J olantha, Christiansen, pass. Bruns- 
biittel 30. Septbr. fra Abo til. Gibraltar. — Kasan, Hansen, 
pass. Brunsbuttel 5. Oktober fra Libau til London. — Ken
tucky, -Thidemann, ankom til St. Petersborg 3. Oktober. — 
Kiew, Jacobsen, ank. her. 6. Oktbr. fra Libau. — Kursk, 
Søeberg, ankom her 4. Oktbr. fra Hamburg. — Leopold II, 
Meyer, ankom til Messina 5. Oktober. — Loire, Craignou, 
afgik herfra 3. Oktbr. til St. Petersborg. — Louise, Kruse, 
pass. Skagen 6. Oktbr. fra Hull hertil. — Louisiana, Staal, 
ankom til New York 22. Septbr.; afg. forv. 6. Oktbr. til New 
Orleans. — L. P. Holmblad, Andersen, ankom til Boston 5. 
Oktbr. — Morsø, Frisenette, ankom til Funchal 28. Septbr. 
— M oskov, Sørensen, ank. til Libau 5. Oktbr. — Nicolaj II, 
Lissner, afgik fra Boston 22. September hertil. — Nishnij 
Novgorod, Harder, ank. til Riga 4. Oktbr.— Nordjyl
land, Kragh, ankom til Antwerpen 2. Oktober. — Norge, 
Gundel, pass. Dunnethead 4. Oktober til New York. — O. B. 
Suhr, Jonsen, afg. forv. fra Antwerpen 7. Oktober til St. 
Petersborg. — Omsk, Møller, afg. fra Antwerpen 4. Oktober 
til St. Petersborg. — Oskar II, Skjødt, ank. til New York 
5. Oktbr. — Perm, Christensen, ank. til Bordeaux 4. Oktbr. 
— Pre gel, Olsen, afgik 4. Oktober fra Libau til Hull. — 
Rita, Meldahl, ank. her 4. Oktbr. fra Stockholm. — Riber- 
huus, Rørbye, ankom til Trondhjem 5. Oktober. — Seine, 
Dampt, ank. til Kotka 28. Septbr. — Texas, Hansen, ank. 
her 3. Oktbr. fra New Orleans via Aarhus. — Thyra, Fi
scher, ank. til Pillau 5. Oktbr. — Tiber, Bech, afgik herfra 
5. Oktbr. til St. Petersborg. — United States, Wulff, afg. 
forv. herfra 7. Oktbr. til New York. — Valdemar, Johnsen, 
ank. her 6. Oktbr. fra Dunkirk. — Vendsyssel, Jacobæus, 
ank. til Thorshavn 28. Septbr.; afg. forv. 6. Oktbr. via Troen 
til Middelhavet. — Viking, Rasmussen, ank. til St. Peters
borg 3. Oktbr. — Yrsa, Gommesen, ank. her 5. Oktbr. fra
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Bergen. — H. A. Hartmann afgik fra Antwerpen 4. Oktbr. 
hertil. — Marie afg. herfra 5. Oktbr. til Stettin. — Vadsøe 
ank. forv. 6. Oktbr. til Manchester. — Ellen ank. til Arendal 
6. Oktbr. — Annie ankom her 5. Oktbr. fra Danzig.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Wrisberg, afgik fra Kron
stadt 3. Oktbr., ank. til St. Petersborg 3. Oktbr. — Frode, 
Tofte, afgik fra Blyth 25. Septbr., ankom til Stockholm 30. 
Septbr. — Sigurd, Jørgensen, afgik fra Archangel 24. 
Septbr., ankom til Zaandam 5. Oktbr. — L. H. Carl, Loren
zen, afgik fra Grangemouth 26. Septbr., ankom til Kronstadt 
4. Oktbr. — Erik II, Schmidt, afgik fra Munksund 6. 
Oktbr., ankom til Skellefteå 6. Oktbr. — Knud II, Hansen, 
afgik fra Helsingfors 6. Oktbr., best, til Calais. — Danmark 
Kraemer, afgik fra Blyth 2. Oktbr., hest, til Stockholm. — 
Ragnar, Riber, afgik tra Wiborg 6. Oktbr., best, til Hull. 
— Magnus. Mahncke, afg. fra Dunkerque 6. Oktbr., hest, 
til Blyth. — Olaf, Petersen, afg. fra Siniluoto 27. Septbr., 
best, til Rouen. — Svendll, Risø, afgik fra Stettin 27. Sep
tember, ankom til Karlsborg 1. Oktbr. — Harald, Hveysel, 
afg. fra Rouen 2. Oktbr., ankom til Wearmouth 5. Oktbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg. 
Petersen, afg. fra Uleaborg 4. Oktbr., best, til Christinestad. 
— Alexander Shukoff, Stoltenberg, ankom til Kronstadt 
3. Oktbr. — Johan Siem, Knudsen, afgik fra Rotterdam 3. 
Oktbr., ankom til Grimsby 4. Oktbr. — Pawel Andrejef, 
Tannebæk, ank. til Hull 29. Septbr. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ankom til Kemi 1. Oktbr. — Russ, Rasmussen, 
ank. til Halifax 21. August. — Wladimir Sawin, Jørgensen, 
ankom til Kooda 28. Septbr.

Heimdal. Anine, Rathje, ankom til Havre 6. Oktbr. — 
Kamma, Løffler, ank. til Ghent 3. Oktbr. —• He'lg'a, Lage- 
sen, afg. fra Skutskår 1. Oktbr.— Martha, Jørgensen, ank. 
til Sundsvall 2. Oktbr. — Elna, Møller, afgik fra Tynen 
2. Oktbr. — Therese, Pedersen, ankom til Rouen 4. Oktbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Dana, Svane, afgik fra 
Dundee 30. Septbr. — Ophelia, Wilhelmsen, ank. til Cette 
1. Oktbr.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afg. fra Newcastle 30. 
Septbr., ank. til Stettin 4. Oktbr. — Niobe, Mathisen, afgik 
fra Ghent 4. Oktbr., best, til Methil, — Nanlcly, Nielsen, 
afg. fra Esbjerg 1. Oktbr., ank. til Kjøbenhavn 3. Oktbr. — 
N antik, Nielsen,afg. fra Kronstadt 6. Oktbr. best, til Narva. 
— Nexos, Sørensen, ank. til Kronstadt 2. Oktbr. — Nora, 
Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 30. Septbr., bestemt til Kemi. 
Napoli, Thøgersen, afgik fra Tréport 2. Oktbr., ank. til 
Warkworth 4. Oktbr. — Neptun, Winther, afgik fra Ghent 
5. Oktbr., best, til Jacobstad. — Nerma, Basse, afg. fra Es
bjerg 5. Oktbr., best, til Frederikshamn. — Alfa, Hansen, 
afg. fra Frederikshavn 6. Oktbr., best, til Søderhamn.

Nordsøen. Wineland, Degn, ankom til Nagasaki 4. 
September. — Nordland, Petersen, afgik tra Wiborg 28. 
September. — Kronprins Frederik, Schmidt, afgik fra 
Grangemouth 5. Oktbr. — Holland, Lund, ank. til Kbhvn. 
5. Oktober. — England. Andresen, ankom til Skellefteå 29. 
Septbr. — Rusland, Møller, afgik fra Flensburg 6. Oktbr.

Uranla. Polarstjernen, Bulow, afg. fra Marseilles 30. 
September. - Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik fra 
Grimsby 29. Septbr. — Mars, Rasmussen, afgik fra Burntis
land 18. Septbr.

Dania. Dagny, Lorentzen, afgik fra Rochefort sur Mer 
6. Oktbr. til Swansea. — Mary, Nielsen, afgik'fra Bilbao 5. 
Oktbr. til Middlesbrough.

Jylland. Karen, Schmidt, afgik 2. Oktbr. fra Tynen til 
Kronstadt. — Ingrid, Meinertz, afgik 29. Septbr. fra Tynen 
til Kronstadt.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Burntisland 
1. Oktbr., ankom til Kiel 5. Oktbr. — Fyen. Hansen, ankom 
til Hull 2. Oktbr. — Hafnia, Troensegaard, afgik fra Tyne 
30. Septbr., ank. til Lubeck 4. Oktbr. — Russia, Poulsen, 
afg. fra Rotterdam 1. Oktbr., ankom til Methil 3. Oktbr. — 
Carl Hecksher, Rasmussen, afgik fra Kbhvn. 2. Oktober., 
ankom til Riga 5. Oktbr. — Normannia, Erichsen, afgik 
fra Waterfond 2. Oktbr., ankom til Bristol 3; Oktbr.

Østersøen. Cimbria, Hansen, afgik fra Middlesbrough 
2. Oktbr., best, til Luleå. — Gratia, Skov, ank. til Amster
dam 3. Oktober.

Union. Frisia, Nielsen, ankom til Ghent 4. Oktober. — 
Caledonia, Storm-Hansen, ankom til Dordrecht 2. Oktober. 
— Sarmatia, Pedersen, afg. fra Limerich 30. Septbr., best, 
til Blyth.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Grangemouth 3. 
Oktbr., best, til Hamburg. — Carbonia, Jespersen, afg. fra 
Dunston 2. Oktbr., ankom til Kbhvn. 5. Oktbr. — Estonia, 
Fisker, afgik fra Riga 5. Oktbr., bestemt til Amsterdam.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ank. til Kbhvn. 3 
Oktbr. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra Newport 29.

Septbr., best, til Odessa. — Fly n de r.borg," Larsen, afgik fra 
Grangemouth 6. Oktbr., best, til Kbhvn. — Fredensborg, 
Hartmann, ank. til Spjutsund 30. Septbr. — Ff ederiksborg, 
Jørgensen, ankom til Yxpila 26. Septbr. — Jomåbojrg, Kuhl, 
afg. fra Cardiff 2. Oktbr., best, til Kronstadt. — Kronborg, 
Hveissel, pass. Beachy Head 6. Oktbr. paa Rejse til Bremen. 
— Rosenborg, Schultz, afgik fra Methil 6. Oktbr., besk til 
Kbhvn. — Skanderborg, Jensen, ank. til Kbhvn. 4. Oktbr. 
— Sø borg, Fischer, afgik fra Cardiff ’23. Septbr., best, til 
Genua. — U ran i en b or g, Schmidt, afg fra Galatz2L Septbr., 
best, til Ostende. — Stj-erneborg, Hansen, ankom til Ayr 
5. Oktober.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Rumvik 28. Septbr. — Klampenborg, Jensen, ankom 
til North. Shields 27. Septbr. — Marsel isbor g. Nielsen, 
afg. fra Montevideo 20. Septbr., . best, til Antwerpen. — 
Silkeborg, Pedersen, atgik fra: Blyth 2. Oktbr.,- bestemt til 
Kronstadt. — S kods b org, . Schultz,, afgik fra Wilajoki 27. 
Septbr., best, til Chanfenay. — Tu b o rg,: Mathiesen, afg. tra 
Kbhvn. 7. Oktober, best, til Wiborg. -- Ulf s b o rg,. Eriksen, 
ank. til Ny Karleby 30. Septbr. — Vordingborg, Petersen, 
afgik fra Kbhvn. 30. Septbr., best, til Terneuzen. '.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Rotterdam 4. 
Oktbr. — Kallundborg,. Lund, afgik fra .Sevilla 30. Septbr., 
best, til Ardrossan. ’ ’ :'

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Ghent 2. Oktbr. — Sj ælland, Sonnichsen, ankom til Methil 
2. Oktbr. — Agnete, Jensen, ankom til.Helsingør 3. Oktbr. 
— Hermia, Sørensen, afgik fra Burntisland 3. Oktbr., best, 
til Kiel. — Ajax, Brorson, ankom til West Hartlepool 6. 
Oktbr. — Alice, Hansen, ank. til Kiel 4. Oktbr. —, Born
holm, Petersen, ankom til Kbhvn. 4. Oktober. — Nauta, 
Madsen, ankom til Fiume 6. Oktdber.

Danmark. Thorvaldsen, Réese, ankom til Aarhus 6- 
Oktbr.’— Ansgar, Predbjørn, ankom til Kbhvn. 30. Septbr. 
— I. N. Madvig, Hahn, afgik fra Burntisland 3. Oktbr., 
bestemt til Kronstadt. — Helge, Olsen, ankom til Jakobstad 
29. Septbr. — Rolf, Olsen, ank. til Blyth 3. Oktbr.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Glahn, ank. 
til Sundsvall 28. Septbr. — Prinsesse Marie, Berentzen, 
ankom til Antwerpen 5. Oktbr. — Prins Valdemar, Kock, 
ankom til Kbhvn. 2. Oktbr. — Ragnhild, Pedersen, ankom 
til Kotka 30. Septbr.

Ærø. Energi, Nielsen, ank. til Kallundborg 1. Oktbr. 
— Erindring, Hansen, ankom 'til Kiel '2. Oktbr. — Enig
heden, Svane, ankom til Stansgate 5. Oktober.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. 
fra Calais 3. Oktober. — E. M. D.algas, Møller, afgik fra 
Kotka 7. Oktbr. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom til 
Dundee 2. Oktober. — N. G. Petersen, Rasmussen,' ank. til 
Monoaas 5. Oktbr. — G. Koch, Jørgensen, ankom til Lovisa 
2. Oktbr. — Hans Tausen, Klaaborg, ank. til Montrose 2. 
Oktober. — H. C. Andersen, Tilly, ankom til Kbhvn. 6. 
Oktbr. — Peter Willemoes, Nissen, ankom til Swansea 5. 
Oktbr. — N. F. Hø ff din g, Ellekilde, afgik fra Terneuzen 6. 
Oktober. — H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. til Lovisa 5. 
Oktober. — Chr. Christensen, Hansen, ankom til Vejle 5. 
Oktober.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ankom til Rotterdam 1. 
Oktbr. — London, Bom, ankom til Kbhvn. 30. Septbr. — 
Paris, Nielsen, ankom til Kbhvn. 5. Oktbr

Mercur. Regina, Hedegaard, ankom til St- Johns 25. 
Septbr. — Livonia. Brink, afgik fra Blyth 4. Oktbr., best, 
til Kbhvn.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Aarhus 2. Oktober. — 
Clara, Jensen, ankom til Kbhvn. 3. Oktbr.. — Kai, Hintze, 
ank. til Helsingfors 30. Septbr.

Ægir. Erik, Steen, ank. til Ghent 3. Oktbr. ;— Svend, 
Bønnelycke, ankom til Libau 6. Oktbr.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, ankom til 
Almeria 5. Oktbr. — Asger Ryg, Hagedorn, afg. fra Råfsø 
2. Oktbr., best, til Plymouth.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Prinsesse Marie, Clausen, afgik fra 

Elben 27. Septbr. til Port Natal. — Casma, S'onnicksen, 
afgik fra Guayaquil 26. Septbr. til Tonganerne. — Amete, 
Nielsen, afgik fra Liverpool 21. Septbr; til Frey Bentos. — 
Hans, Pedersen, ankom til Bridgewater 29; September fra 
Søderhamn. — S er api s, Mathiasen, pass, Dover 27. Sepbr. 
fra Hamburg til Buenos Aires. — Gladstone, Duysen, afg. 
fra Port Natal 24. Septbr. til Calcutta. —• Mærdor, Mørck, 
afgik fra Falmouth 29. Septbr. til NeUfahrwasset, passeret 
Dover 2. Oktbr. — Sophie, Svarfer, passeret Dungeness 1. 
Oktbr. fra Hamburg til Rio Janeiro. — Embla, Horsbøl, 
afgik fra Elben 1. Oktbr. til Rio Janeiro.
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Fanø Sanderho. Elisabetha, Fischer, ank. 29. Septbr. 
til Rio Grande fra Cadix. — Mary, Lydom ank. 25. Septbr. 
til Kragerø. fra Nykjøbing. — Martha, Nissen, ankom 5. 
August til Maracaibo (?) fra Tahiti.

Rønne. Castor, Clausen, ankom til Kjøbenhavn 29. 
Septbr. — Oline Dahl, Rasmussen, ankom til-Odense 28. 
Septbr. — Freja, Bech, ank. til Ystad 29. Oktbr. — Her mod, 
Grøndwald, ankom til Nykøbing p. F. 30. Septbr. — Ve set, 
Ølsted, ankom til Middlesborough 1. Oktbr. — Amara nt, 
Kyhn, ankom til Hangø 1. Oktbr. — M. Christiansen, 
Bager, ankom til Grimsby 4. Oktbr.

Svendborg. Britannia, Rasmussen, ank. til St. Peters
borg 28. Septbr. — Yrsa, Hansen, ank. til Leith 29. Septbr. 
— Guldborg, Rasmussen, ank. til Westwemyss 29. Septbr. 
— J. M. Nielsen, Nielsen, ankom til Libau 29. Septbr. — 
Lyø, Jensen, ank. til Libau 29. Septbr. — Boline Marie, 
Hansen, ankom til l.ibau 29. Septbr. — Jørgen Larsen, 
Jørgensen, ankom til Stolton 29. Septbr. — Iris, Hansen, 
ankom til Wiborg 30. Septbr. — Danebrog, Clausen, ank. 
til Uleåborg 30. Septbr. — Niels Juel, Henriksen, ankom 
til Christiania 30. Septbr. — Skirner, Pilegaard, ankom til 
Christiania 30. Septbr. — Psyche, Nielsen, ank. til Dysart 
1. Oktbr. — Laura, Petersen, ankom til Wemyss 1. Oktbr. 
— Fulvia, Nielsen, ank. til Svaneke 1. Oktbr. — Roska, 
Petersen, ankom til Korsør 2. Oktbr. — Rossing, Larsen, 
aukom til Courselies Red 28. Septbr. — Freyr, Jensen, 
ankom til Libau 2. Oktbr. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. 
til Taiport 2. Oktbr. — Heimdal, Rasmussen, ankom til 
Kjøbenhavns Red 2. Oktbr. — Diana, Rasmussen, ankom 
til Kjøbenhavns Red 2. Oktbr. — Ruth, Falentin, ank. til 
Kjøbenhavns Red 2. Oktbr. — Kruse, Larsen, ankom til 
Gøteborg 3. Oktbr. — Hertha, Brandt, aukom til Wemyss 
30. Septbr. — Fy 11a, Rasmussen, ank. til Genua 2. Oktbr. 
— Union, Rasmussen, ankom til Fowey 3. Oktbr. — Con
cordia, Henriksen, ankom til Gøteborg 3. Oktbr. — Marie, 
Petersen, ankom til Setubal 3. Oktbr. — Olga, Rasmussen, 
ankom til Hudiksvall 3. Oktbr. — Dana, Rasmussen, ank. 
til Pillau 4. Oktbr. — Sophie, Mikkelsen, ankom til Swine- 
miinde 4. Oktbr. — Dagny, Rasmussen, ankom til Kragerø 
5. Oktbr. — Noah, Poulsen, ank. til Norrkøping 3. Oktbr. 
— Venus, Jensen, ank. til Bridgeness 4. Oktbr. — Vesta, 
Poulsen, ankom til Leith 4. Oktbr. — Rossing, Larsen, 
ank. til Courselies 5. Oktbr. — Anna Elisabeth, Larsen, 
ankom til Gøteborg 5. Oktbr. — Althea, Rasmussen, ank. 
til Rødvig 3. Oktbr. — Ane, Rasmussen, ankom til Burg- 
staaken 2. Oktbr. — Kirstine, Dam, ankom til Kjøben
havns Red 4. Oktbr. — Hansine, Nielsen, ank. til Odense 
3. Oktbr. — Lilly, Rasmussen, ankom til Faxe 5. Oktbr.

Ærø. Nathalie, Eriksen, ankom 28. Septbr. til Byske. 
— Anna, Madsen, ankom 23. Septbr. til Sundsvall. — Val
kyrien, Haagensen, ankom 29. Septbr. udfor Pwallheli af
ventende Vand. — Marie, Christensen, afgik 1. Oktbr. fra 
Kbhvn. til Faxe. — Jo han ne, Østermann, er ank. tilBoness. 
— Ruth, Eriksen, ankom 29. Septbr. til Gefle. — Mercur, 
Friis, afgik 1. Oktbr. fra Kjøbenhavn til Lovisa. — Diana, 
Hansen, afgik 1. Oktbr. fra Kjøbenhavn til Neder Calix. — 
Mette, Andersen, ankom 2. Oktbr. til Kristiania. — Thyra, 
Rasmussen, ankom 2. Oktbr. til Havre. — Kvik, Andersen, 
sejlfærdig 27. Septbr. i Shorehamn bestemt til Bridgeness. 
— Zephyr, Hansen, ankom 1. Oktbr. til Kallundborg. — 
Marie, Østermann, ankom 30. Septbr. til Kjøbenhavn. — 
Rise, passerede 29. Septbr. Ventior. — Alf, Rasmussen, 
ankom 1. Oktbr. til Dysart. — De tre Søskende, Rasmus
sen, ankom 30. Septbr. til Kjøbenhavn fra Ohrt. — Union, 
Christensen, ankom 1. Oktbr. til Kjøbenhavn. — Eos, Chri
stensen, ankom 2. Oktbr. til Kallundborg. — Uffo, Grube, 
ankom 2. Oktbr. til Leith. — Immanuel, Bager, ankom 2. 
Oktbr. til Leith. — Hildur, Andersen, ankom 3. Oktbr. til 
Kjøbenhavn. — Hansigne, Clausen, ankom 2. Septbr. til 
Bristol. — H. H. Petersen, Hansen, ankom 2. Oktbr. til 
Dysart. — Forældres Minde, Lauritsen, ankom 1. Oktbr. 
til St. Johns (New Foundland). — Cura, Christensen, ank. 
29. Septbr. til Kjøbenhavn. — Anne Maries Minde, Hansen, 
ankom 3. Oktbr. til Nykjøbing F. — Amor, Rasmussen, ank. 
3. Oktbr. til Skelskør. — Christian, Groth, ank. 1. Oktbr. 
til Bergen. — Bien, Petersen, ankom 30. Septbr. til Kragerø. 
— Herkules, Bager, ank. 1. Oktbr. til Kragerø. — Jørgen 
Olsen, Christensen, ankom 1. Oktbr. til Gøteborg. — Kvik, 
Andersen, var 27. Septbr. sejlfærdig i Shorehamn, bestemt 
til Svendborg. — Skjold, Nielsen, var 18. Septbr. sejlklar 
i Nash Creek, bestemt til Llanelly. — J. Kofoed, Andersen, 
ankom 3. Oktbr. til Lissabon. — Atlantic, Rasmussen, ank. 
4. Oktbr. til Kalmar. — J. A. Kromann, Christensen, kom 
først til Søs fra Kronstadt 29. Septbr. bestemt til Aalborg. 
— Johanne, Hansen, ankom 4. Oktbr. til Drøbak. — Enig
heden, Friis, ank. 4. Septbr. til Kiel. — Ingolf, Nymann, 
ankom 3. Oktbr. til Odense. — Paket, Friis, ank. 3. Oktbr. 
til Kjøbenhavn. — Veritas, Staugaard, ankom 2. Oktbr. 
til Halmstad. — Elise Marie, Olsen, ankom 5. Oktbr. til 
Pillau. — Juliane, Nielsen, var 3. Oktbr. sejlfærdig paa 
Thémsen til Sunderland. — Hydra, Albertsen, passerede 4.

Oktbr. Øresund, paa Rejse til Stockholm. — Rise, Petersen, 
ankom 3. Oktbr. til Antwerpen. — J. Jakobsen, Albertsen, 
ankom 4. Oktbr. til Bogense. — Ellen, Lauritsen, ankom 5. 
Oktbr. til Trangsund. — Dronning Louise, Christensen, 
ankom 5. Oktbr. til Frederikshamn. — Phønix, Rasmussen, 
ankom 5. Oktbr. til Conway. — Ceres, Bager, afg. 2. Oktbr. 
fra Dunkirk bestemt til Kolberg. — Hertha, Krull, ankom 
3. Oktbr. til Nykøbing S. bestemt til Dunkirk.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Kattegat. Anholt S. Et Vrag ligger sunket i Pakhusbugt 

i 13 Fod Vand, l5/n Kml. S. 32° 0. fra Ostebakke Fyr. Over 
Vraget er der kun 4 Fod Vand. Vraget er afmærket med 
en Vragvager.

Sundet. Snekkersten. Vraget af den ud for Snekkersten 
c. 1 Kml. fra Land sunkne Skonnert er uskadeliggjort. 
Mindste Dybde over Vraget er 10 Fv. Afmærkningen er 
inddragen.

Dragør. Knollen. En af de nærmeste Dage udlægges en 
hvid Lys- og Klokketønde i c. 5 Fv. Vand c. '/, Kbl. V. for 
Vageren med 3 nedadvendte Koste paa Knollen. Tønden 
viser hvidt Fyr med En-Formørkelse hver ’/8 Minut, Lys 
5 S., Mørke 2‘/2 S. Samtidig inddrages Vageren.

Dragør Bifyr, der viser grønt, hvidt og rødt Fyr med 
Formørkelser, nedlægges samtidig.

Kalleboer. Dæmningen over Kalleboer er nu fuldført. 
Paa dens S.-Side er bygget en Havn, og fra denne fører en 
Sluse gennem Dæmningen. Slusen aabnes for Gennemfart, 
saa længe det er lyst, i de korteste Dage fra Kl. 8 Fm. til 
Kl. 5 Em., i de længste Dage fra Kl. 4 Fm. til Kl. 8'/2 Em.

Limfjorden. Klitgaard. De to Baaker N. for Klitgaard 
er sorte.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Sundet. Malmo. Renden til Malmo, hvori 

Dybden er 23 Fod, er nu afmærket ude fra, paa Ø.-Siden 
med en rød Anduvningstønde, og tæt ved denne en Lystønde, 
der viser hvidt og rødt uregelmæssigt vekslende Fyr, og 
8 Stager med 1 nedavendt Kost, paa V.-Siden med 6 sorte 
Tønder, der ligger over for Stage Nr. 1, 3, 4, 5, 6 og 7. 
Afstanden mellem Stagerne er c. 1 Kbl.

Limhamn. Paa Grund af Arbejder ved Limhamn Havn 
er det N.-lige Havnefyr midlertidig ombyttet med en rød 
Lanterne.

Trelleborg. Renden til Trelleborg, hvori Dybden er 
19 Fod, er nu afmærket ude fra paa Ø.-Siden med den indre 
Klokketønde, Lystønden, der viser rødt og hvidt uregel
mæssigt vekslende Fyr, og 6 Stager med 1 nedadvendt Kost, 
paa V.-Siden med 6 sorte og hvide Tønder. Stager og Tønder 
ligger med c. 1 Kbl. indbyrdes Afstand.

Stockholm Skærgaard. Tjarfven. Lystønden, som til 
Forsøg var udlagt tæt S. for Skæret Tjarfven, er inddraget.

Ångermanelfven. Norafjarden og Snattsund. En 3 Fods 
Grund er funden i Norafjarden. 62° 49' 40" N. Br. 18° 5' 
17" 0. Lgd., og en 19 Fods Grund i Snattsund. 62“ 45' 15" 
N. Br. 18° 2' 12" 0. Lgd.

Bottniske Bugt. Norra Kvarken. Jernas SØ. En 15 Fods 
Grund er funden SV. for Lordagshallan og SØ. for Jernas. 
63° 23' 56" N. Br. 19° 50' 0" 0. Lgd.

Tyskland. Brusterort. Briisterort Fyr er nu forandret.
Rugen. Sassnitz. Det røde, faste Fyr paa V.-Enden ar 

Molen ved Sassnitz Havn skal forandres. Det er derfoi 
slukket og et midlertidigt, rødt, fast Fyr tændt paa en Pæf 
tæt 0. for Fyret. Flammens Højde: 32 Fod.

Arkona. Paa Arkona kan det nye, elektriske Blinkfyr 
brænde til Forsøg.

Barhdft V. I Løbet V. for Barhbft er paa S.-Siden af 
Kinnbackenhagen-Rinne og Grabow fundet en Del Sten med 
kun 7 Fod Vand.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 24de September. 53° 51' N. Br. 

4° 6' 0. Lgd. En kæntret Skonnert eller Brig.
Tyskland. Weser. Hoheweg Fyr. Den lille Damper, der 

var sunken N. for Hoheweg Fyr, er borttagen og Afmærk
ningen inddragen.

Aussen Jade. I Aussen Jade er nu følgende Forandringer 
foretagne: .
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Fyrskibet „Minsener Sand11 ligger i 35 Fod Vand. 53" 
49' 4" N. Br. 8° 4' 54" 0. Lgd. Lystønde Nr. 8, der viser 
hvidt Fyr med Formørkelser, ligger i 38 Fod Vand. 53° 47' 
1" N. Br. 8" 4' 53" 0. Lgd. Sort Spidstønde AJ/4 har nu 
AJ/3. Sort Spidetønde Nr. 8 er inddragen.

I Aussen Jade er en grøn Telegraftønde udlagt paa 53° 
50' 9" N. Br. 8° 2' 27" 0. Lgd.

Innen Jade. Fyrskibet „Genius Bank11 er midlertidig 
ombyttet med en tremastet Reservefyrskib.

Holland. I Holland er Vinterafmærkningen begyndt.
Zeegat van Texel. Texelstroom. Flaaden, der var udlagt 

i Texelstroom til Brug ved Skydeøvelsi-r, er inddraget.
IJmuiden og Hoek van Holland. Den 1ste November 1903 

forandres Tidevand-Signalerne ved IJmuiden og Hoek van 
Holland saaledes: Det hvide Flag med sort Diagonal og det 
hvide Flag med blaa Diagonal ombyttes med hvidt Flag 
med sort opretstaaende Kors.

Den samme Forandring foretages i Nederlandsk Indien.
England. Whitby Fyr. Fra den 16de December 1903 gives 

ved Whitby Fyr Taagesignal med Sirene, Fire-Stød hver 
1*4 Minut, Stød 2*4 S , Pause 2 S., Stød 2V2 S., Pause 2 S., 
Stød 2J/2 S., Pause 2 S., Stød 2‘4 S., Pause 1 M. 14 S. Sirenen 
har to Horn, det ene vender mod ØSØ., det andet mod N. t. 
V. Sirenehuset ligger 400 Alen N. 42“ V. fra Fyret. 54“ 28',, 
N. Br. 0" 34',2 V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Boulogne. Paa Grund af Havarier paa Boulogne 

SV.-Mole er Tidevands-Signalerne midlertidig i Uorden, og’ 
man kan ikke stole paa, at Fyrene brænder.

England. Bristol Channel. Nash Point. Fra den 16de 
December 1903 gives paa Nash Point Taagesignal med Sirene, 
Fire-Stød hver 1'1, Minut, Stød 2'4 S., Pause 2 S., Stød 2‘/2 S., 
Pause 2 S., Stød 2'4 S., Pause 2 S., Stød 2’4 S., Pause 1 M. 
14 S. Sirenen har to Horn, det ene vender mod SØ. t. S-, 
det andet mod V. Sirenehuset ligger 250 Alen S. 81“ 0. fra 
det lave Fyr. 51" 24' N. Br. 3” 33' V. Lgd.

Skotland. West Loch Tarbert. I West Loch Tarbert er 
følgende Grunde fundet:

En 3 Fods Klippe, 1*4 Kbl. S. 47“ V. fra Eilean Eoin 
SØ.-Kant, og en 3 Fv. Klippe, 414 Kbl. S. 47° V. fra Eilean 
Eoin SØ.-Kant. Eilean Eoin ligger paa 55“ 49',2 N. Br. 5" 
28',6 V. Lgd.

Irland V.-Kyst. Sligo Harbour. En Barre med 12*4 Fod 
Vand, Lavvande, har dannet sig tværs over Indløbet til 
Sligo Harbour, fra den røde Tønde ved Bungar Spit NØ.- 
Ende til den sorte Tønde ved Bomore Spit. 54" 18',5 N. Br. 
8“ 35' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Port-Maria de Quiberon. I Port-Maria de 

Quiberon Fyr lyser den ene grønne Vinkel nu fra S. 77" 0. 
til S. 20“ 0. 47“ 28' 48" N. Br. 3’ 7' 28" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Casco^Bay. Stave 
Island. Flagskibet „Olympia11 er grundstødt i 23 Fod Vand 
ud for Stave Island, fra Stockman Island Baake i S. 10" V. 
og fra Little Mark Island Monument i N. 71" V.

New Hampshire. Portsmouth Harbour. Seavys Island. Seavys 
Island Ledefyr, I1/, Kml. neden for Portsmouth Harbour Fyr, 
er nedlagt, og Fyrtaarnene borttages.

Massachusetts. Cape Cod. Det NV.-lige af de Are 
Taarne til Marconis Station til Gnisttelegrafering paa Cape 
Cod ligger 3 Kml. N. 16“ V. fra Nauset Beach midterste Fyr. 
41’ 54' 52" N. Br. 69° 58' 19" V. Lgd.

Vineyard Sound. Squipnocket og Wasque Point. Til Brug 
ved Skydeøvelser er i Marthas Vineyard ud for Squipnocket 
Point udlagt en sort Spirtønde og ud for Wasque Point en 
rød Spirtønde og mellem disse ni sorte og ni hvide Spir
tønder. Man skal holde klar af disse Tønder.

Connecticut. Long Island Sound. Fyrskibet „Bartlett Reef11. 
Paa Fyrskibet „Bartlett Reef11 er Ballonerne paa Toppen nu 
sorte.

Long Island. Gardiners Bay. South End of Gardiners Is
land Spirtønde Nr. 2 er flyttet og ligger nu ud for Golf 
Point i 17 Fod Vand, fra Yderenden af N.-Værftet paa Pro
mised Land i N. 35’ 0. og fra Golf Point i N. 86’ V. ■

Shelter Island Sound. Hog Neck. En sort Lystønde, der 
viser hvidt Fyr med Formørkelser, Lys 10 S., Mørke 10 S., 
er i 17 Fod Vand udlagt ud for Hog Neck NØ.-Pynt, fra 
Nichols House Kuppel i S. 1414“ V. og fra Mashomuck Point 
højre Kant i N. 56’ V.

New York. Long Island Sound. Execution Rock. En Hin
dring med 17 Fod Vand ligger 2 Kbl. S. 32’ 0. fra Exeku- 
tion Fyr.

Long Island S--Kyst. Fire Island Inlet. En sort og hvid, 
lodret stribet Lystønde, der viser hvidt Fyr med Formørkel
ser, Lys 10 S., Mørke 10 S., er udlagt i 7 Fv. Vand midt i 

Løbet til Fire Island Inlet, fra Fire Island Fyr i S. 78’ V. 
og fra Fyrskibet „Fire Island11 i N. 36’ V.

Delaware Bay. En hvid Stumptønde ligger i Indløbet til 
Delaware Bay Indløb, fra N.-Baaken paa Delaware Bølge
bryder i N. 71° 0. og fra Cape Henlopen Fyr i N. 11° 0., og 
en lignende 1 Kml. fra den, fra N.-Baaken paa Delaware 
Bølgebryder i N. 39" 0. og *fra Entrance forreste Ledefyr i 
N. 13’ 0. Tønderne inddrages om Vinteren.

Delaware River. Pea Patch. Pea Patch røde Spirtønde 
Nr. 2 er atter udlagt paa Station.

League Island Orlogsværft. Paa Yderkanten af League 
Island Orlogsværft er opført fem sorte Dagmærker, mærket 
med hvidt Nr. 1—5, til Betegnelse af Krigsskibes Anker
pladser.

Virginia. Rappahanock River. En sort Spirtønde, Muddy 
Cut Nr. 7 A, er i 15 Fod Vand udlagt ved det øvre Indløb 
til Bowlers Værft, fra Lowrys Point i S. 34" 0. og fraAcca- 
ceck Point i S. 11" 0. Den sorte Spirtønde Mount Landing 
Creek Nr. 15, den røde Spirtønde Mulberry Island Shoal Nr. 
18 og Catch Point Shoal sorte Spirtønde Nr. 17 er inddraget. 
En sort Spirtønde Tobago Bay er i 15 Fod Vand udlagt paa 
Kanten af Grunden lige over for Tobago Middle Ground, fra 
Long Point i S. 43“ 0.

Florida. I Ledelinien over Barren ved Indløbet til St. 
Johns River er der 13 Fod Vand, men i en N.-ligere Linie 
kan 14 Fod holdes. Da Løbet hurtig forandrer sig, bør man 
tage Lods.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Galveston. I 

Indløbet til Galveston er følgende Tønder flyttet nærmere 
til Kanten af Løbet og ligger nu saaledes:

Entrance Inner Lystønde, der viser hvidt, fast Fyr, lig
ger fra Baaken paa Enden af S.-Dæmningen i N. 10“ 0. 
Channel sorte Stumptønde Nr. 1 ligger fra samme i N. 7’ V. 
Inner Lystønde, der viser hvidt, fast Fyr, ligger fra samme 
Baake i N. 10“ V. . '

Cuba N.-Kyst. Bahia Honda. Indløbet til Bahia Honda 
er nu afmærket med to sorte Spirtønder og to røde Spids
tønder. I Ledelinien, der gaar i S. 3° V., er der mellem 
Tønderne ikke under 21 Fod Vand, men i dens Forlængelse 
tilsøs er der kun 14 Fod.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio Grande do Sul. Ved Rio Grande do Sul 

er Afmærkningen borttagen og Southwest- og Southeast 
Channel afmærket saaledes:

En spids, sort og hvid vandret stribet Lys- og Klokke
tønde, La Espera, der viser hvidt Fyr med Formørkelser, 
ligger i 22 Fod Vand uden for Indløbet til Southwest Channel. 
32" 12',6 S. Br. 52° 5',n V. Lgd.

Southwest Channel er over Barren afmærket med seks 
Tønder, der ligger parvis, røde Spidstønder om Styrbord, 
sorte Stumptønder om Bagbord for Indgaaende.

Uden for Indløbet til Southeast Channel ligger en sort 
Spidstønde med Topbetegnelse. I Løbet over Barren ligger 
en hvid og rød og en sort Tønde, begge midtfarvands. For 
Indgaaende skal de holdes om Styrbord.

Ved Foreningen af Løbene ligger en sort og hvid vand
ret stribet Tønde og en lignende med Stage midt i Løbet til 
Ankerpladsen. Disse to Tønder skal holdes om Bagbord for 
Indgaaende.

Southwest Channel er dybest, men man bør tage Lods.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. San Remo. Ved San Remo Havn foretages Ud

dybning, hvorfor Fortøjtønderne midlertidig er inddraget.
Korsika. Pointe de la Mortella. Alistro. Semaforen paa 

Pointe de la Mortella er aaben fra 1ste April—31te Decem
ber, i hvilken Tid Semaforen Alistro er lukket.

Østerrig-Ungarn. Istrien V.-Kyst. Canale di Lema. Paa 
Grunden Fojaga, paa N.-Siden af Indløbet til Canale di Le
ma er i 12 Fod Vand rejst en 16 Fod høj Baake med Kors. 
45’ 7' 45" N. Br. 13" 36' 50" 0. Lgd.

Rusland. Sorte Hav. Gagri SØ. Det hvide, faste Fyr 
2’4 Kml. S. 40" 0. fra Fort Gagri er slukket. 43" 17',6 N. 
Br. 40° 16' 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Røde Hav Ø.-Kyst. Thetis (Mansi) Reef. Baaken paa The

tis Reef er ødelagt. Den vil blive opført igen. 23’ 39' N. Br. 
38“ 2' 0. Lgd.

Røde Hav. Djebel Teir, Central Peak, Coin og Mokka. 
Den 1ste Oktober 1903 tændes følgende Fyr:

Djebel Teir, der hver 5 S. viser hvidt Et-Lyn. Syns
vidden : 30 Kml. 15° 32',3 N. Br. 41° 49',2 0. Lgd.
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Central Peak, der hver 10 S. viser hvidt Tre-Lyn. Syns
vidden : 30 Kml. 15° 1,‘2 N. Br. 42° 9',, 0. Lgd.

Coin, der hver 10 S. viser hvidt To-Lyn. Synsvidden: 
25 Kml. 14° 4'w N. Br. 42« 49',0 0. Lgd.

Mokka, der hver 5 S. viser hvidt Et-Lyn. Synsvidden: 
19 Kml. 13° 18',6 N. Br. 43° 13',, 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Korea V.-Kyst. Chemulpo. Ved Indløbet til Chemulpo er 

følgende Fyr tændt:
White Bocks. Et hvidt Blinkfyr, der hver 15 S. viser 

Et-Blink, paa N.-Enden af White Bocks. Flammens Højde: 
44 Fod. Synsvidden: 8 Kml. Sort, sekskantet Fyrtaarn. 37" 
13' 40" N. 126" 24' 30" 0. Lgd.

North Watcher. Et hvidt Blinkfyr, der viser To-Blink 
hver 30 S.; Blink, Mørke 77, S., Blink, Mørke 227, S., paa 
North Watcher. Flammens Højde: 44 Fod. Synsvidden: 8 
Kml. Rødt, cylindrisk Fyrtaarn. 37° 19' 40" N. Br. 126° 
28° 40' 0. Lgd.

Yo Dol Mi. Et hvidt Blinkfyr, der viser Tre-Blink hver 
40 S.; Blink, Mørke 8 S., Blink, Mørke 8 S., Blink, Mørke 
24 S., paa Toppen af Yo Dol Mi. Flammens Højde: 213 
Fod. Synsvidden: 20 Kml. Hvidt, 25 Fod høj, cylindrisk 
Fyrtaarn. 37° 21' 30" N. Br. 126“ 30' 30" 0. Lgd.

So Wolmi. Et Blinkfyr, der viser to hvide og et redt 
Blink hver 30 S., hvidt Blink, Mørke 5 S„ hvidt Blink, 
Mørke 127, S., rødt Blink, Mørke 127, S., paa Toppen af So 
Wolmi. Flammens Højde: 91 Fod. Synsvidden: 15 Kml. 
Hvidt, 30 Fod højt, cylindrisk Fyrtaarn. 37" 27' 40" N. Br. 
126° 35' 50" 0. Lgd.

Fyrapparater af 6te Orden. Der er ikke Vagt ved Fyrene.
Følgende Fyr vil blive tændt:
Paa Warren Island. 37" 9' N. Br. 126° 21' 0. Lgd.
Paa West Clifford Island. 36° 37' N. Br. 125" 32' 0. Lgd.
Paa Baker Island. 36" 39' N. Br. 126" 0' 0. Lgd.
Korea SØ.-Kyst. Ko Je Do S.-Kyst. En lille 4 Fods Klippe

grund er funden i 15 Fv. Vand, 2,2 Kml. N. 68" 0. fra Kao 
To (Fairway Island) Top. 34" 41' 38" N. Br. 128" 36' 0"

Karantænebestemmelser m. m.
Italien. — Marseille er erklæret for smittet af Pest. 

Alexandrette i Syrien er erklæret for smittet af Kolera.
Norge. — Syrien er erklæret for smittet af Kolera.
Malta. — Marseille er erklæret smittefri.
Spanien. — Skibe fra Marseille til Spanien meddeles der 

rent Sundhedspas.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 8. Oktober 1903. — Finansloven og 

Skibsfarten. — Tonnageafgiften i De Forenede Stater. — 
International Søret. — Retssag om Overliggerdagspenge i 
Kapstaden. — Harter Akten. — Søretsdom. — Søforhør. — 
Literatur. — Generalforsamlinger. — Fragtmarkedet. — Fra 
Sø og Land. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. 
— Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjø
benhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numie 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Kjøbenhavns Børskurs d. 7. Oktbr. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dåmpskib-Selsk................. .. 847, 84*/. 847.
Danmark................................... -.......... 71 73

947. 95
Kjøbenhavn .......................................... 807. 82

70 71
Dannebrog............................................ 85 85 857.
Skjold...................................................... 55*/2 567,
Urania..................................................... 20 197. 207.
Union...................................................... 86 86 867,

867. 887.
Østasiatiske.......................................... 99 997*
Østersøen.............................................. 937, 98
Nordsøen .............................................. 25 29
Gorm ...................................................... 897, 907,
Torm ......................................................
Cimbria.................................................. 81 91
Inga......................................................... 78 82
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 38 40
Foren. Bugser-Selsk........................... 56 51
Dansk-russisk Dampsk..................... 60 90
Hejmdal ................................................ 947, 967,

Dampskibs Obligationer.
4% toren. Dampsk. af 88............... — —
47,% Østasias. Komp......................... 98 100
5% Norden .......................................... _ _

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort....................................
37,% uopsig. Stats............................ 99 100
37,% Husejer Kreditk...................... 857. 857. 85l/
37,7o Kbhvns Kreditf. ................... 89 90
4% — — 2. Serie .. 937,— 7. 937, 937.
4% - - 1. - .. 967, 97
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser............ 89 897.
4% - - 7 -............ 86*/4— 7, 867. 867,
37,°/o Landkreditk. 3 —........... 907. 92«/

Aktier.
Nationalbank........................................ 138 140
Privatbank............................................ 1161/ 1161/
Landmandsbank .................................. 120 1201/
Handelsbank........................................ 126 127
Grundejerbank .................................. 100— 7. 100 100°/
Burm. & Wain ................................. 100 997« 100
Helsingørs Jærnsk............................. 957, 96
Sukkerfabr............................................. 128*/.- 7, 1287. 1287,
Bryggeri Aktier.................................. 1247, 125

Vekselkurser d. 6. Oktober 1903.

Avista 
Sclger.

10. d. d. 
Købet.

Hamburg .............................................. 89.15 89.05
London ................................................... 18.19 18.14
Paris......................................................... 72.25 —
Amsterdam .......................................... 150.75 —

Notering paa Berlins Bors d. 6. Oktober 1903.

Russiske Noter....................... ....................................... 216.20
4% Russiske Consols................................................... —
37io% — Boden Kredit........................................ 95.00
5% Mexikanske 1899..................................................... 100.50
5% Rumænske Stats..................................................... 99 40
4% - — 1890........................................... 87.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Danmark1110,000, „Carl116,000, „Dannebrog11 6,000, „Skjold11 
10,000, „Urania" 24,000j „Union11 6,000, „Dampsk. af 1896“ 
4,000, „Østasiatisk Komp.11 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Til. HØEGS anerkendte Bundfarver, saave 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

EMIL HANSEN
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

Gr. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres.

Prisliste sendes paa Forlangende.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm, 

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den eng elske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF*1 og „FORGE BARRY** 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

D’Hrr. Rederes Opmærksomhed
bedes henvendt paa

Maskinpassernes Forening, 
som altid har flinke og ædruelige Folk. Henvendelse sker til 

Formanden Julius Gross, 
Christianshavns Kanal, Nr. 8D. i. Sal. C.

Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor. 
„Alpha11 er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
fer „back“.

1ste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2 Aars Garanti, Afbetalingsvilkaar kan indrømmes.

Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling. 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger tilstilles efter 
Forlangende.

Aktieselskabet

Frederikshavns jærnstøberi
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houmøller).

$ NORTH EASTERN MARINE $
f ENGINEERING CO. LTD. ❖
X W ALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, X
A ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, S 
Y BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. $ 
X Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, X 
X also Rough and Machined Forgings. Y
o Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine A 

Engines, and to General Engineering Work, A
<► Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND". £

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.
s Skibs- og Maskinarbejde g
00 udfares hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER, g
H Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus. “

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS, 

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS«, BLYTH,

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.



STAAL-SE JLSKIBE
bygges til „Veritas“ højeste Klasse. Størrelse indtil 1,000 Tons d. V., maaler 
fordelagtigt, sejler hurtigt, solid og tidssvarende Udstyrelse, billigere end af Egetræ.

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri, Rønne.

mannan miniiimimiiHnM
J. CHR. PETERSENS 

PAPIRHANDEL,
St. Kirkestræde I.

Skibsdagbøger.
Enkelt Tykkelse Kr. 5,50.

Dobb. Tykkelse Kr. 9,50.

Videreforhandlere Rabat.

AAGE SØRENSENs
Skibsprovianteringsforretning.

Toldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwarder og Harburg a. Elbe.

Metalstøberi og Kobbersmedie.

Mangan-Bronee-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer. 
Evaporatorer, Forvarmere, 

Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul indtil de største Dimensioner.
Armaturer af Bronce 

samt af Jern, Staal, Messing, Rødgods ete. 
Rørledninger af Kobber, Messing, Staal, Jern, Bly, Tin.

Leverandør 
til den danske, tyske, østrigske, russiske og italienske Marine 
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

H. C. GILDSIG TK"
Nygade 4, Kjøbenhavn K. C

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, HULL

Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

W. B. Dick & Co.
|Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrng.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for

Sjoforsåknngs-Aktiebolaget „Agir“ / Stockholm.
spedition af de svenske Postdampskibe:

„Malme", „Lubeck“, „Najaden", „Halland", „Halmstad" „J. P. 

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 

Kjøbenhavn — Lubeck
samt

Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.
Endvidere

„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Frihavnens Skibsprovian- 

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Ny hor g. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhaynsgade 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværftet.
Eneforhandler for Danmark: 

AXEL PRIOR, 
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller,
Skibsprovianteringshandel,

Køb og Salg af Skibe.
Nyhavnsgade Nr. 6.

Aalborg.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelseos Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karol inegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Givil og Uniformer.
Etab. 1881. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1892.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische DampfschifffahrtB Gesellschaft, Hamborg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, Ls Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: hHOPPE“

G. C. De Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.
£>£**£4^*A*4*^**

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne. 
Telegrams: HUSTED.

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent. 
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter. 
Agent for Nordisk Skibsrederforening.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

LANDMANDSBANKEN
udsteder "©etsier og GU^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kongens Nytorv 20. TOPP & LARSEN, Klasses Skræderi.(Bcdeckers Ejendom). auli u. unuuuiij------------------------------
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit.

Moderate Priser.
(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 43 Kr.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade' 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor Tor Køb og Salg af Skibe.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“, 
Telefon Nr. 56.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

~P. K. HANSEN, 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,lMæglerhansen<*

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

«

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE, 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser, 

MB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Koogeos Nytorv 

Kjøbenhavn.
Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Rj er.

Telefon 634.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres”

Carl &. Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandotræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.



Petroleumsmotoren 

„Paragon“ 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MOIIersvej 8. Strandvej.

■Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Ingen Fartøjsejer
Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg. 

(Grundlagt 1838). 
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

Tenderings 
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres af 

Christianshavns Jærnstøberi, 
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60.

bør købe Motor 
før han har set Katalog fra 

Motorforretningen

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer.

Prima Varer. Billige Priser.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Skibspro vianteringsforretning. 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

„SMALLEY", lim.
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V.

„Smalley“ er bedste Baadmotor
1 Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

Prøv en Gang?
ufortoldet »

1 Kasse Indeholdende »
3 Fl. fin Cognac *. *
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin, 'O

anbefales til d'Hrr. Skibskaptejner ' 

ALBERT B. COHN g 
Vinforretning w

St. Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

»^DRYDOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

PRIMA BUNKER-KUL
BH BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.-

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11. 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP,
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG,

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 42. Kjøbenhavn, Torsdag den 16. Oktober 1903. 10. Aarg.

AKTIESELSKABET 

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegode af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Forlang altid

Otto JYlonsteds
jYiargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

F ARV
* Aktieselskab.

Indregistreret Varemærke.

16, St. AnnæpladB. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jæra- og Staaloverflader.

Tyne Dock Engineering Co. im.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

Forsikring af Søfolks Effekter 
overtages til billige Præmier af Forsikrings-Aktieselskabet 
„DANIA“, Hovedkontor Heibergsgade 16, Kjøbenhavn. Tel. 1856.

NB. Agenter antages paa gunstige Vilkaar her og i 
Provinsbyerne.



PETROLEUMSMOTOREN nDAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK? VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L.

A. Formann & C.o’s Konserves
— — ere de bedste og mest holdbare. ------

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skibe Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de otørste Dimensioner. 

StaalsLobeyods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ej ectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Levig & Co., Kjøbenhavn K.

D. D. F. S.
Det danske Forsikrings-Selskab

M U N D U S
— Aktiekapital 4 Millioner Kroner — 

tegner alle Arter af
Livsforsikringer, Alderdomsforssrgelsesforsikringer, Familiefor

sikringer, Livrenter og Børneforsørgelsesforsikringer
til billigste Præmier og paa fordelagtigste Betingelser.

NB. Særlig liberale Forsikringsviikaar for Søfarende med 
Hensyn til Rejser.

Tegn ikke Forsikring før De har gjort Dem bekendt med 
Mundus’ Tabeller og Vilkaar. Alle Oplysninger meddeles be
redvilligt og gratis ved Henvendelse til Selskabets Hovedkontor

Vimmelskaftet 4-5. Kjøbenhavn. Telf. 2276.
NB. Medarbejdere antages overalt paa gunstige Vilkaar.

ZXEr „Moss-Rose“-Tobakken
\ CL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

preesly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatryKt æelvø Omalagspaplret.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guidtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedsto Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

SHIPPING PORTS:

DYSART. METHIL. BURNTISLAND.

'"THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 
J- AND

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF..

DRY DOCK: Length, 650 ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON : 350 feet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

„KEW“ CERTIFICAT. 
IIO Kr.

Preisler, Kjabmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, a—8 Ahen. Søndag 1—2.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 15. Oktober 1903.

I vort Naboland Norge synes man at have gjort 
et betydningsfuldt Skridt henimod det, som man i faa, 
men betegnende Ord kan kalde Skibsfartens Selv
styre, det vil sige dens Ledelse af sine egne Anliggen
der. Ikke alene har man oprettet et Søfartskontor, i 
hvilket man har samlet en stor Del Sager, der vedrører 
Skibsfarten, og sikret dem en sagkyndig Behandling, men 
man har, hvad der maaske er nok saa vigtigt, ved Siden 
af dette Kontor stillet et Søfartsraad. I disse Dage 
er der fra den norske Regering udgaaet et Cirkulære 
om dette Raads Organisation og Virksomhed. Det ses 
heraf, at Hensigten er til Søfartskontoret at knytte en 
raadgivende Korporation af Søfartens Mænd, der kan 
indkaldes til Møder, naar Søfartsspørgsmaal af Vigtighed 
skal forberedes eller afgøres; særlig vil Raadet bistaa 
Kontoret i dettes Hovedopgave, som er Behandlingen af 
Sager, der vedrører den almindelige Kontrol med Skibe 
og med de Forhold, som betinger deres Sødygtighed. 
Søfartsraadet skal bestaa af 21 Medlemmer, hvoraf 7 
skal repræsentere Rederne, 7 Skibsførerne og 7 de under
ordnede Klasser af Skibsmandskabet, heri indbefattet 
Styrmænd og Maskinister. Raadet vælger blandt sine 
Medlemmer sin Formand og Næstformand. Af Redernes 
Repræsentanter vælger Norsk Veritas 2, Nordisk Skibs
rederforenings norske Afdeling 2, og Redermøder, som af
holdes i Kristiania, Tønsberg og Bergen, vælger hver 
1 Medlem; berettigede til at afgive Stemme paa disse 
Redermøder er Repræsentanter for Sejlskibe paa mindst 
50 Reg.-Tons Brutto og Dampskibe paa mindst 25 Reg.- 
Tons Brutto; for hvert Skib stemmer 1 Repræsentant. 
Af Skibsførernes Repræsentanter vælger Norsk Skibs
førerforening 4 Medlemmer og Skibsførerforeninger i 
ovennævnte Byer hver 1 Medlem; Stemmeret har enhver, 
der har Certifikat som Skibsfører, og som har faret til 
Søs i Løbet af de sidste fem Aar. Repræsentanterne 
for de underordnede Klasser vælges af disse paa lignende 
Møder. Samtlige Medlemmer vælges for 3 Aar ad 
Gangen.

Selv om det foreløbig kun er et begrænset Antal 
af Søfartens Sager, som dette Søfartsraad vil komme til 
at beskæftige sig med, hviler det paa et Princip, hvis 
Anerkendelse fra Statens Side synes at maatte være af 
stor Betydning for Norges Skibsfart, nemlig det, at Staten 
skal søge Vejledning hos Skibsfartens Institutioner ved 
Behandling af de paagældende Spørgsmaal. Det vil let 
ses, hvilket Fremskridt det betegner, at dette er blevet 
fastslaaet, ikke alene i Praksis, men i en udkommen Lov. 
Der kan ingen Tvivl være om, at det vil vise sig at 
være til Gavn baade for Administrationen og for Skibs
farten, at der etableres et saadant lovordnet Samarbejde 
mellem dem, og den Udvikling, der altsaa nu forestaar 
i Norge, vil forhaabentlig fremme en Udvikling i lignende 
Retning her i Danmark.

Stillingen som Direktør for det ovenfor omtalte 
Søfartskontor i Norge er iøvrigt blevet besat i disse 
Dage, og det Valg, Regeringen har truffet, har i norske 
Søfartskredse vakt stor Opsigt og i hvert Fald delvis 
nogen Misstemning. Valget er faldet paa Redaktøren af 
det norske Søfartsblad „Kysten11, Kaptajn Magnus 

Andersen, og særlig i Bergen synes dette at have 
vakt Uvilje; Bergens Rederiforening har endog sendt 
Regeringen et Telegram, i hvilket den udtaler „sin 
højeste Forundring og Beklagelse11 over Udnævnelsen. 
Paa den anden Side offentliggøres en Række Udtalelser 
af kendte og ansete Mænd indenfor Søfarten, der har 
anbefalet Kaptajn Andersens Valg, saaledes Nordisk Skibs
rederforenings Formand, Konsul M. Oppen, Assurance
direktør Anton Poulsen, Højesteretsadvokat Gustav 
Blom, Skibsreder Otto Thoresen, Skibsreder A. O. 
Lindvig m. fl.

Tonnageafgiften paa Kuba. I Følge et af den 
kubanske Finansbestyrelse udsendt Cirkulære, dateret 
d. 17. Juli 1903, skal ethvert fra Udlandet kommende 
Skib, der anløber en kubansk Havn i den Hensigt at 
losse eller indtage Ladning, betale 20 Cent pr. Ton i 
Tonnageafgift.

Skibe, der forlader Havne paa Kuba i Ballast be
stemte til Udlandet, faar ved Afgangen tilbagebetalt 10 
af de 20 Cent, der ved Ankomsten er bleven betalt i 
Tonnageafgift. Forlader et Skib en Havn med Ladning 
om Bord, faar det derimod ikke godtgjort noget af 
Tonnageafgiften. Naar et Skib er ankommen til en Havn 
paa Kuba med Ladning og her har betalt 20 Cent i 
Afgift, faar det ikke, naar det efter endt Udlosning af- 
gaar i Ballast til en anden kubansk Havn for at indtage 
Ladning til Udlandet, tilbagebetalt noget af Tonnage
afgiften; indtager Skibet derimod ikke Ladning i nogen 
af de Havne, det anløber, men afgaar til Udlandet i 
Ballast, faar det Halvdelen af den i første Havne betalte 
Afgift tilbagebetalt. Toldforvalteren i den Havn, hvorfra 
Skibet til sidst afgaar i Ballast til Udlandet, skal med
dele dette til Toldforvalteren i den først anløbende Havn, 
samt opgive Skibets Bestemmelsessted, saaledes at Told
væsenet kan drage Omsorg for den ovennævnte Tilbage
betaling. Et Skib, der efter at have losset en Del af 
sin Ladning i en kubansk Havn, anløber en fremmed 
Havn og derefter kommer tilbage til en anden Havn i 
Kuba, vil blive betragtet som kommende fra Udlandet, 
selv om den Ladning, der skal losses, har været om 
Bord i Skibet fra den oprindelige Afgangshavn. Der 
betales kun 10 Cent i Tonnageafgift for Skibe, der an
kommer til kubanske Havne i Ballast for at indtage 
Ladning til Udlandet eller andre kubanske Havne, lige
gyldig om de i disse sidste ogsaa indtager Ladning. 
Naar et Skib anløber den første Havn paa Kuba i Ballast 
og derfra gaar til Udlandet eller andre kubanske Havne, 
betaler det kun 10 Cent pr. Ton i Afgift, selv om det 
ogsaa indtager Ladning i den sidst anløbne kubanske 
Havn.

I en Skrivelse fra Centralkomiteen for franske Skibs
redere til det franske Marineministerium er der bleven gjort 
opmærksom paa, at den nationale Skibsfart er bleven paalagt 
en forøget Byrde ved Dekretet af 26. Juni d. A., i Følge 
hvilket ethvert Skib, der fører Passagerer, skal være 
forsynet med et vist Antal Baade og andre Rednings
apparater, medens andre Nationers Skibe, med Undtagelse 
af De forenede Staters, ikke er underkastet nogen saadan 
Forordning. Det fremhæves yderligere i Skrivelsen, at 
engelske, tyske, hollandske og belgiske Skibe, som anløber 
franske Havne og tager Passagerer om Bord, er fritagne 
for disse strenge Forpligtelser. Komiteen foreslaar til 
Slutning, at det paalægges fremmede Skibe, der anløber 
franske Havne og tager Passagerer om Bord, at de ogsaa 
skal opfylde de Fordringer, der stilles i Dekretet, paa 
samme Maade som franske Skibe.
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Udenrigsministeriet meddeler:
Russisk Pasreglement. Fremmede Søfolk, der 

afmønstres fra et fremmed Skib i russisk Havn, hvorfra 
de ønsker at rejse direkte til deres Hjemland igennem 
russisk Territorium, kan for denne Rejses Vedkommende 
nøjes med at legitimere sig med et af det kompetente 
fremmede Konsulat legaliseret Uddrag af Skibsbemandings- 
listen paa det Skib, fra hvilket de er bievne afmønstrede, 
hvormed for danske Søfolks Vedkommende ligestilles en 
af det paagældende danske Konsulat legaliseret dansk 
Søfartsbog.

løvrigt er det, bortset fra Sygdomstilfælde, ikke til
ladt at forlade deres Skib i russisk Havn og blive i 
Land, selv for en kortere Tid, med mindre de er for
synede med lovligt Pas, udstedt eller viseret af russisk 
Konsulat eller Gesandtskab, eller ogsaa med en fra et 
tidligere Besøg i Rusland hidrørende, endnu gyldig 
Opholdstilladelse.

Dansk Besætning belønnet. Den 9. August 
d. A. reddede den danske Damper „ Gallia11 af Kjøben
havn udfor den hollandske Kyst Besætningen fra Skon
nerten „Oliven11 af Milford.

1 denne Anledning har den britiske Regering tildelt 
Besætningen paa „Gallia“ forskellige Belønninger, nemlig 
Føreren Niels Lauritz Nielsen en Sølvgenstand, 1ste 
Styrmand Niels Peter Nielsen en Dobbeltkikkert og 
en Sølvmedalje samt 3dje Styrmand Paul Peter Jør
gensen, Tømmermand Otto Jørgen Peter Jørgen
sen og Matroserne Holger Andreas Melchiorsen 
og Otto Frederik Michael Petersen en Sølvmedalje 
og 2 £ til hver.

I Følge Bekendtgørelse fra Frederiksstad Havne
kontor af 23. f. M. er Mærkerne for Jyterenden under 
det vestre Indløb til Byen nu følgende:

Paa Sydsiden af Renden 5 sorte Stager.
Paa Nordsiden af Renden 3 Duo d’Alber med hvide 

Mærkepæle, hvoraf den øvre og den nedre er forsynet 
med Vejvisere.

Den tidligere Afmærkning var følgende:
Paa Sydsiden 3 sorte Duc d’Alber og 2 sorte Stager 

samt paa Nordsiden 3 hvide Stager.

I Følge Indberetninger til Udenrigsministeriet fra 
det kongelige Gesandtskab i Paris og det kongelige 
Konsulat i Havre er der under d. 11. f. M. i Frankrig 
udstedt et Dekret, som paabyder alle Skibe, der kommer 
fra Lande, der er smittede eller mistænkte for at være 
smittede af Pest, at udrydde Rotterne om Bord enten 
under Sejladsen eller ved Ankomsten før Udlosningen. 
Dette skal være udført ved Midler, hvis Virkekraft er 
bleven godkendte af den offentlige Sundhedskomite i 
Frankrig og skal uopholdelig udføres i de Havne, hvor 
saadanne Midler er stillede til Disposition for Skibs
førerne, og under Kontrol af Sundhedsraadet. Et Certi
fikat, hvoraf fremgaar de Omstændigheder, under hvilke 
det har været udført, vil blive udleveret Skibsførerne 
eller Skibsrederne gennem Sundhedsraadet.

Ved Benyttelsen af „l’appariel Clayton11, som er 
bleven godkendt af vedkommende Ministerium, vil Om
kostningerne, som udelukkende paahviler Rederiet, komme 
til at beløbe sig til:

For Skibe indtil 1,500 Reg.-Tons Brutto, 30 Cents 
pr. Ton med en Minimumspris af 350 Frcs. pr. Operation, 

for overskydende Antal Tons indtil 5,000, 20 Cents 
pr. Ton,

for Brutto-Tonnagen ud over 5,000 Tons, 15 Cents 
pr. Ton.

Vi har modtaget følgende:
Søndag d. 27. September kom vi op under Hammeren 

med tæt Taage, vi hørte de to Skud regelmæssig hvert 

5te Minut i c. 2 Timer. Fra Kl. c. 5 til 6^2 var det 
derefter meget uregelmæssigt, der var undertiden 12 å 
14 Minutter mellem Skuddene, og flere Gange hørtes 
der kun ét Skud. Vi var c. Kvartmile fra Hammeren, 
og Vejret var stille, saa der kunde paa den korte Af
stand ingen Fejltagelse ske med Hørelsen, tilmed var vi 
5 Mand, der alle meget spændt lyttede efter Skuddene.

• Var Apparatet i Uorden, og er dette noget, der ofte 
gentager sig? Man skulde dog tro, at der maa være 
audre, der har lagt Mærke til ovennævnte Uregel
mæssighed.

L. Storm-Hansen.
Fører af S/S „Caledonia11

Reders Ansvar for Kollisionsskade.

Paa det i 1902 her i Byen af „Association inter
nationale de la Marine11 afholdte Møde holdt Kommandør 
N. Jacobsen et Foredrag om Reders Ansvar for 
Kollisionsskade, i hvilket Foredrag ban berørte den 
Ubillighed, der fremkom ved, at det ved de engelske 
Domstole var fastslaaet, at medens en engelsk Reder 
ved Beregningen af de 8^ eller 15 £, der efter engelsk 
Ret er Ansvarsgrænsen, har Lov til fra Brutto Tonnagen 
at fradrage Mandskabets Opholdsrum, tillades det ikke 
fremmede at gøre et saadant Afdrag, men de maa betale 
de 8 eller 15' £, beregnede efter Brutto Tonnagen.

Dette Forhold kom frem i Aaret 1900 i Anledning 
af Sagen Cathay mod Clan Macgregor, og det blev 
den Gang ogsaa omtalt i nærværende Blad.

Paa det ovenfor omtalte Møde bragte Kommandør 
Jacobsen, som sagt, atter Sagen paa Bane, og nu, da 
Beretningen om dette Møde foreligger trykt, har „Shipping 
Gazette11 for d. 1. Oktober i en ledende Artikel taget 
sig for at imødegaa Kommandør Jacobsen og forsvare 
den engelske Anordning og den Fortolkning, den fik i 
Cathay-Sagen. Om end dette Forsvar ikke forekommer 
os heldigt eller overbevisende, skal vi dog af Hensyn til 
Sagens Betydning og den Interesse, det har at se lidt 
nærmere paa Englændernes Opfattelse af den, gengive 
nogle af den nævnte Artikels Hovedpunkter.

„Naar Hr. Jacobsen11, skriver Bladet, „siger, at der 
øves en Uretfærdighed mod alle ikke engelske Skibe 
ved, at de ikke faar Lov til ved Beregningen af de 8 £ 
pr. Ton at fradrage Mandskabets Opholdsrum, og mener, 
at dette Forhold ligger i Admiralitetsrettens urigtige For
tolkning af Loven, da kan hertil bemærkes, at det ganske 
viet maa indrømmes, at fremmede Skibe i dette Forhold 
stilles mere ugunstigt end engelske; men dette er Lovens 
Skyld og ikke Domstolenes. Efter Loven er Grænsen 
for Ansvaret 8 £ eller 15 £ pr. Ton for baade engelske 
og fremmede Skibe, og Tonnagen er for Dampskibe 
Brutto Tonnagen uden Fradrag af Maskinrum, men der 
er en Tilføjelse til Loven, som siger, at Mandskabets 
Opholdsrum ikke bliver at regne med i Tonnagen, naar 
disse Rum er undersøgte og anerkendte paa den af Loven 
foreskrevne Maade — ved en af Loven omtalt Besig
tigelsesmand , der ved Registrering og Omregistrering 
skal give et Certifikat for Rummenes Overensstemmelse 
med Lovens Fordringer.

Disse Regler for Undersøgelse og Anerkendelse af 
Mandskabets Opholdsrum gælder kun og kan kun gælde 
engelske Skibe, da fremmede Skibe ikke kan faa et saa
dant Certifikat. Ganske vist bliver fremmede Skibe, hvis 
Mandskabsrum fuldt ud svarer til de engelske Fordringer, 
stillede ugunstigt i dette Forhold, men paa den anden 
Side vilde det at give fremmede Lov til at fradrage
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disse Opholdsrum, uden at forlange, at de opfyldte de 
engelske Fordringer, være lige saa ubilligt over for de 
engelske.

Naar Hr. Jacobsen udtaler, at der kun behøves en 
fælles Henvendelse fra de søfarende Nationer for at faa 
denne Ubillighed hævet, da kan hertil siges, at de for
skellige Regeringer ikke synes at have følt Ubilligheden, 
og at de muligvis ikke har Lyst til at undergive deres 
Skibe lignende Regler med Hensyn til Mandskabets 
Opholdsrum som England, men naar dette ikke gøres, 
kan den forskellige Behandling ikke siges at være ubillig. 
Midlet mod slige Vanskeligheder er ensartet Lovgivning. 
Der burde overalt gælde den samme Regel for Ansvarets 
Begrænsning.

„Comité maritime international" har ofte behandlet 
dette Spørgsmaal, og Resultatet er, at Komiteen har 
faaet vedtaget en Resolution om, at det var ønskeligt, 
at Begrænsningen skulde bestaa i enten Værdien af Skibet 
eller en Sum beregnet efter Tonnagen, saaledes at den, 
der fordrede at begrænse sit Ansvar, havde Valget. 
Hvorledes og hvornaar dette Spørgsmaal finder en endelig 
Afgørelse, er endnu uvist."

Som det ses, er „Sh. Gaz.“ Forsvar for Englands 
Behandling af fremmede Skibe i det ovennævnte Forhold 
temmelig vagt, og naar Bladet henviser til ensartet Lov
givning som det eneste Middel, stemmer denne Henvisning, 
naar den kommer fra et engelsk Blad, ikke godt med 
den Holdning, som Englands Regering stadig har ind
taget overfor international Fælleslovgivning paa Sørettens 
Omraa.de, idet denne Holdning stadig har været afvisende. 
Men man maa jo haabe, at den ret energiske „Comité 
maritime" ved stadige Angreb paa den engelske Stædig
hed efterhaanden maa faa denne til at give mere og 
mere efter.

Den engelske Finanspolitik og Skibs
farten.

I England er der som bekendt for Tiden en stærk 
Bevægelse i beskyttelsesvenlig Retning. Denne Bevægelse, 
der vel nærmest maa antages at have sit Udspring i 
Frygten for den udenlandske Konkurrence, truer med at 
bryde det gode, gamle Frihandelsprincip og i Stedet ind
føre et reaktionært Beskyttelsessystem.

Ogsaa paa Skibsfartens Omraade trues der med Be
skyttelse, og navnlig i de engelske Søfartskredse har der 
rejst sig stærke Stemmer for, at England i Lighed med 
enkelte andre Lande skulde reservere Kystfarten for 
egne Skibe og tillige favorisere engelske Skibe i Farten 
mellem de forenede Kongeriger og Kolonierne. Som en 
væsentlig Aarsag til den engelske Handelsflaades relative 
Tilbagegang er der i den senere Tid ofte bleven frem
hævet den i andre Lande fulgte Beskyttelsespolitik, og 
det er blevet hævdet, at dersom England ikke tager 
lignende Forholdsregler til Sikring af den nationale Skibs
fart, vil det efterhaanden blive umuligt for engelske Skibe 
at klare sig i Konkurrencen mod de fremmede Skibe; 
thi medens der overalt i England med Kolonier er fri 
og lige Adgang for enhver anden Nations Skibe til at 
deltage i Skibsfarten paa lige Vilkaar med engelske Skibe, 
saa er disse sidste mange Steder i Udlandet udelukkede 
fra at deltage i Skibsfarten. Desforuden styrkes den 
udenlandske Konkurrence undertiden ved Subventioner 

og ved formindskede Afgifter i Hjemlandets Havne. Disse 
og lignende Argumenter er som sagt ofte bievne frem
førte af ledende Mænd i de engelske Søfartskredse, og 
ikke uden Grund føles det som en Uretfærdighed, at 
andre maritime Lande ikke viser engelske Skibe den 
samme Gæstfrihed, som den engelske Regering viser de 
fremmede Skibe.

Board of Trade fik for nogle Maaneder siden af 
Regeringen overdraget det Hverv at anstille Undersøgelser 
med Hensyn til Virkningerne af den engelske Finans
politik, og allerede d. 16. September forelaa Resultatet 
i Form af en Blaabog, der indeholdt et meget omfangs
rigt Materiale og en Mængde statistiske Oplysninger.

Et Afsnit af Bogen omhandler Skibsfarten, og her 
gives der en Del interessante Oplysninger om, hvorledes 
de forskellige maritime Lande stiller sig overfor frem
mede Skibe med Hensyn til Skibsfarten langs Kysterne 
og mellem Moderlandet og Kolonierne.

Af de statistiske Data fremgaar det imidlertid, at 
dersom den britiske Regering vilde gøre Gengæld over 
for de Lande, der udelukker fremmede Skibe fra Kyst
fart og Fart mellem Moderlandet og Kolonierne, og for
byde disse Landes Skibe at deltage i Kystfarten paa de 
forenede Kongeriger og i Farten mellem disse og Kolo
nierne, vilde Forbudet kun ramme 1 pCt. af Tonnagen, 
beskæftiget i Kystfarten, og 5 pCt. af Tonnagen, be
skæftiget i Farten mellem de forenede Kongeriger og 
Kolonierne.

For at opnaa en saa ringe Fordel, skulde man næppe 
tro, at den engelske Regering vilde gaa med til at lægge 
Baand paa den fri Konkurrence.

Endnu mindre er der vel Grund til at antage, at 
den engelske Regering skulde gøre Skridtet fuldt ud og 
uden Undtagelse udelukke alle fremmede Skibe fra at 
deltage i Kystfarten paa de forenede Kongeriger og mellem 
disse og Kolonierne: en saadan Fremgangsmaade vilde 
uden Tvivl kun have til Følge, at alle andre Lande vilde 
følge Eksemplet og udelukke britiske Skibe, og det 
turde dog være tvivlsomt, om England kunde staa sig 
ved en saadan Ordning

Om de forskellige Landes Vedtægter med Hensyn 
til Skibsfarten paa deres oversøiske Besiddelser oplyses 
det i ovennævnte Afsnit af Blaabogen, at Tyskland, Hol
land og Danmark giver fri og lige Adgang for enhver 
anden Nations Skibe til at deltage i denne Fart, uden at 
Skibe, tilhørende Moderlandet, nyder nogen Forrettighed 
(de tyske. Subventioner undtagne).

Frankrig reserverer Farten mellem Atlanterhavs- 
og Middelhavshavnene for franske Skibe, ligeledes Farten 
mellem Frankrig og Algier. Derimod er Farten mellem 
Frankrig og de franske oversøiske Kolonier aaben for 
fremmede Skibe paa lige Vilkaar med franske.

Spanien gav forinden Tilintetgørelsen af sit ud
strakte Kolonirige forskellige Forrettigheder til egne Skibe ; 
disse havde ikke ligefrem Monopol paa Skibsfarten mellem 
Moderlandet og Kolonierne, men der maatte svares en 
betydelig større Told af Varer, som bragtes til Spanien 
fra Kolonierne i fremmede Skibe end af Varer, der 
transporteredes med spanske Skibe.

Portugal fulgte oprindelig det Princip at reservere 
Skibsfarten paa Kolonierne og mellem disse indbyrdes 
for egne Skibe. Imidlertid er der efterhaanden ved Sær
love aabnet fremmede Skibe Adgang til Deltagelse i for
skellige Farter, og Resultatet er bleven, at i Øjeblikket 
er den væsentligste Del af Skibsfarten mellem Portugal 
og dette Lands oversøiske Besiddelser aabnet før frem
mede Skibe. Saaledes blev det ved Lov af 1885 til
ladt fremmede Skibe at deltage i Farten mellem Portugal 
og alle Besiddelserne Øst for Kap det gode Haab. I 
1895 blev Farten mellem Portugal og Madeira given fri. 
Andre Dekreter i 1880, 1881 og 1892 aabnede Farten
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mellem forskellige nærmere specificerede portugisiske Be
siddelser og Kystfarten paa disse for fremmede Skibe.

Rusland har siden Begyndelsen af 1900 betragtet 
Skibsfarten mellem sine evropæiske og asiatiske Havne 
som Kystfart, der kun var tilgængelig for russiske Skibe. 
Trods denne Bestemmelse tillodes det fremmede Skibe 
at deltage i Farten til de østsibiriske Havne indtil 30. 
Maj 1902.

De forenede Stater har længe behandlet Farten 
mellem Atlanterhavs- og Pacifikhavnene som Kystfart og 
reserveret den for amerikanske Skibe.

Med Hensyn til oversøiske Besiddelser er Skibsfarten 
mellem Porto Rico, Hawaii og De forenede Stater for
beholdt amerikanske Skibe, medens Farten paa Filip
pinerne foreløbig er fri. Ved Fredslutningen med Spanien 
blev der indrømmet spanske Skibe Ret til at anløbe 
filippinske Havne paa lige Vilkaar med amerikanske ind
til Aaret 1909. I Følge Blaabogen har England officiel 
Sikkerhed for at britiske Skibe ikke vil blive behandlede 
mindre favorabelt end spanske, saaledes at den engelske 
Skibsfart altsaa foreløbig er sikret med Hensyn til filip
pinske Havne. løvrigt blev det ved en Kongresakt, 
dateret 8. Marts 1902, forordnet, at indtil 1. Juli 1904 
kunde fremmede Skibe deltage i Farten mellem Filippinerne 
og Havne i De forenede Stater mod at betale den for 
Skibe, der kommer fra Udlandet, sædvanlige Tonnage
afgift. Da imidlertid amerikanske Skibe, der kommer 
fra Filippinerne, formentlig ikke betaler nogen Tonnage
afgift, faar disse ved denne Lov en Forrang for frem
mede Skibe.

Foruden de ovennævnte Lande, der er de vigtigste 
med Hensyn til oversøiske Besiddelser, bibeholder Japan 
endnu Systemet med „aabne“ og „lukkede11 Havne.

Af ovenstaaende fremgaar, at af de otte vigtigste 
Lande med oversøiske Besiddelser tillader foruden Eng
land de fire — Tyskland, Holland, Danmark og Portugal — 
fremmede Skibe at deltage i Skibsfarten mellem Moder
landet og Besiddelserne paa lige Vilkaar med Skibe under 
eget Flag. Det samme gælder Frankrig, naar undtages 
den ret betydelige Fart paa Algier.

Ind- og Udklareringen af Skibe i Fart mellem de 
fem nævnte Lande og deres oversøiske Besiddelser be
løber sig i Følge den sidst udkomne Aarsstatistik til 
c. 5,830,000 Tons, af hvilke de 4,850,000 Tons eller 
83 pCt. repræsenteredes af nationale Skibe, og 980,000 
Tons eller 17 pC. af fremmede Skibe.

Ind- og Udklarering af Skibe i Fart mellem De 
forenede Stater — Porto Rico og Hawaii i Aaret 1899- 
1900 (det sidste Aar, Farten var aaben for fremmede 
Skibe) beløb sig til 700,000 Tons, af hvilke 590,000 var 
amerikanske og 110,000 fremmede. I Farten mellem 
De forenede Stater og Filippinerne var der i det Aar, 
der endte d. 30. Juni 1901, ialt bleven ind- og udklareret 
c. 248,000 Tons, af hvilke 62,000 var amerikanske og 
186,000 fremmede.

Fra russiske Havne i Evropa blev der i Aaret 1899 
udklareret ialt c. 161,000 Tons til russiske Havne i Øst
asien; af disse var 92,000 Tons russiske og 69,000 
fremmede. Der var ingen Indklareringer i russisk-evro- 
pæiske Havne fra russisk-asiatiske, formentlig fordi Rej
sen hjem er bleven afbrudt ved Anløbning af Colombo 
eller andre ikke russiske Havne.

Med Hensyn til den hjemlige Kystfart, da gælder 
den Regel, at alle de Lande, der helt eller delvis ude
lukker fremmede Skibe fra Fart paa fjernt liggende 
Besiddelser, ogsaa udelukker dem fra Farten paa Moder
landets Kyster. Tillige reserveres denne Fart af Frankrig 
og Spanien og nogle mindre vigtige Lande. Derimod er 
Kystfarten paa Tyskland, Italien, Sverrig, Norge, D an- 
mark, Østrig-Ungarn, Belgien og Grækenland aaben for 
andre Nationers Skibe, enten uden Indskrænkning eller 
paa Betingelse af Gensidighed.

I Fart mellem De forenede Kongeriger og Kolonierne 
og Besiddelserne ind- og udklareredes i Følge den sidst 
udkomne Aarsstatistik c. lS1/^ Million Tons, hvoraf de 
ll3^ Million var britisk; de britiske Skibe udgjorde 
91 pCt. af den belastede og 76 pCt. af den ballastede 
Tonnage.

I Fart mellem Kolonierne og Besiddelserne indbyrdes 
indklareres aarlig c. 243/4 Million Tons, af hvilke 211/2 
Million (87 pCt.) er britiske.

Af den fremmede Tonnage, beskæftiget i Farten 
mellem De forenede Kongeriger og Kolonierne, er c. 
48 pCt. norsk, 24 pCt. tysk; derefter kommer Italien 
med 5 pCt., Frankrig og Rusland hver med 4 pCt. og 
Sverrig med 3 pCt. Andre Lande, deriblandt D a nmark, 
deltager med under 3 pCt.

Af Statistiken fremgaar det yderligere, at 490,000 
Tons (36 pCt) tilhører Lande, der har oversøiske Be
siddelser, og heraf kun 59,000 Tons de to Lande, der 
udelukker fremmede Skibe, hvorimod de 431,000 Tons 
tilhører de 5 Lande, der tillader andre Nationers Skibe 
at deltage i Farten paa egne Kolonier. De resterende 
857,000 Tons (64 pCt.) tilhører Lande uden oversøiske 
Besiddelser af Betydning; de 843,000 Tons tilhørerer 
imidlertid Lande, der tillader fremmede Skibe at deltage 
i den hjemlige Kystfart.

Af ovenstaaende vil det fremgaa, at selv om Eng
land vilde bringe Gensidighedsprincippet i Anvendelse 
med Hensyn til Skibsfarten paa de britiske Kyster og 
mellem Moderlandet og Kolonierne, vilde det kun ramme 
en forsvindende Del af den fremmede Tonnage og saa
ledes sandsynligvis blive uden al Betydning for den 
fremtidige Udvikling af den britiske Handelsflaade.

Samling af nordiske Domme i Søfarts
anliggender.

Nr. 24 og 25 af ovennævnte Samling, der udgives 
af Bestyrer J. Jantzen med Bidrag af „Nordisk Skibs
rederforening11, er udkomne.

De indeholder bl. a. en af Tromsø Søret d. 22. 
August d. A. afsagt Dom i en Sag, anlagt af syv Mand 
af Besætningen paa Kutteren „Colibriu mod Danskeren 
Henry Ette, Lederen af en Ekspedition til Grønland. 
Sagen var i Korthed følgende:

Sommeren 1902 afgik Kutter „Colibriu fra Tromsø 
paa en Fangsttur med Østgrønland som Maal. hvor man 
efter Planen skulde overvintre. Imidlertid hindrede Isen 
Forbindelse med Land paa Østkysten, og man gik derfor 
til Spitsbergen, hvor man overvintrede. Ved Tilbage
komsten til Tromsø i Sommeren 1903 anlagde som oven
for nævnt flere af Mandskabet Søgsmaal mod Ekspeditionens 
Leder, idet de ansaa sig berettigede til Erstatning for 
Tab, der var paaført dem i deres forventede kontrakt
mæssige Andel i Udbyttet, derved at Ekspeditionen ikke 
kom til overvintre paa Grønland. Søretten frifandt 
imidlertid Lederen i Henhold til Sølovens § 94, jfr. 
§ 82, idet det maatte antages, dels at Mandskabet 
ikke kunde have modsat sig Overvintring paa Spitsbergen, 
jfr. § 82, dels at Rejsen (Ekspeditionen) ikke herved 
var blevet forlænget, jfr. § 94.

Ligeledes findes i Samlingen en Dom, afsagt af 
Aarhus Købstads Søret og stadfæstet af Landsoverretten 
i Viborg d. 24. August d. A., i følgende interessante 
Sag, anlagt af Handelsfirmaet Chr. Rasmussen & 
Bøye i Randers mod Kaptajn P. Petersen, Fører af 
Dampskibet „Fortuna11.
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Imellem Geo H. Young & Co. som Agenter for 
det i Flensborg hjemmehørende Dampskib „Fortuna“, 
som den Gang henlaa i Laurvig, og som førtes af Ind
stævnte, Skipper P. Petersen, og Firmaet Zum Bach 
& Co. i Glasgow blev der d. 17. Februar 1900 i Leith 
afsluttet et i det engelske Sprog affattet Certeparti, i 
Følge hvilket det nævnte Dampskib snarest mulig efter 
endt Udlosning i Laurvig skulde afgaa til Grangemouth 
eller Boness, efter som Ordre maatte blive givet, og der 
indtage en hel og fuldstændig Ladning Kul, med hvilken 
det derefter saa snart som muligt efter den Ordre, der 
modtoges ved Konnossementets Underskrift, skulde, som 
det hedder i en autoriseret Oversættelse af Certepartiets 
herhen hørende Indhold, sejle til „en god og isfri Havn i 
Danmark,“ idet der dog i Certepartiet var tilføjet føl
gende Klausul: „Skulde Is hindre Damperen i at naa sit 
Bestemmelsessted, er det fastsat, at Ladningen skal ud
losses i den nærmest tilgængelige Havn,. og Fragt og 
alle Betingelser forblive uforandrede/

Efter at „Fortuna“ havde indtaget sin Ladning 
i Boness, fik Indstævnte den 3dje Marts næst efter, sam
tidig med at han underskrev Konnossement, i hvilket 
der ved Tilføjelsen: „All conditions as per charter11 
maa antages i et og alt at være henvist til Certepartiets 
Betingelser, Ordre til at føre Skibet til Randers og levere 
Ladningen til Citanterne, Handelsfirmaet Chr. Rasmussen 
& Bøye sammesteds.

Den 7. Marts om Morgenen naaede „Fortuna" uden
for Indsejlingen til Randers Fjord, hvor det fik en af de 
ved bemeldte Fjords Lodseri i Udbyhøj ansatte Lodser 
om Bord, men paa Grund af de Oplysninger om Istil
standen i Fjorden, som Indstævnte modtog af Lodsen, 
og hele den foreliggende Situation opgav Instævnte at 
gøre videre Forsøg paa at naa ind til Randers Havn og 
sejlede — efter at han undervejs mellem Udbyhøj og 
Grenaa havde faaet telegrafisk Anmodning fra Citanterne 
om ikke at gaa til Grenaa — til Aarhus, i hvis Havn 
„Fortuna11 indkom samme Dags Aften Kl. Efter 
at Indstævnte næste Dags Morgen havde paabegyndt 
Losningen af ,,Fortunas“ Ladning, lod Citanterne samme 
Dags Middag Kl. 12 under en om Bord i „Fortuna" af
holdt Notarialforretning Indstævnte dels gøre bekendt 
med en af Fjordinspektør Bruhn i Randers den fore- 
gaaende Dag afgiven Erklæring, i Følge hvilken Farten 
paa Randers Fjord var aaben for Besejling af Damp
skibe, dels opfordre til uopholdelig at afsejle med sit 
Skib til Randers for der at udlosse, hvilken Opfordring 
Indstævnte nægtede at efterkomme, hvorefter Losningen 
i Aarhus fortsattes. Under en den 12. Marts paa Byfoged
kontoret i Aarhus afholdt Fogedforretning begærede 
Citanterne derefter, i Henhold til et af dem under nys
nævnte Notarialforretning taget Forbehold om Erstatning 
for ethvert dem forvoldt Tab ved at Indstævnte var 
sejlet til Aarhus i Stedet for til Randers, og ved, at 
Losning af Skibets Ladning fandt Sted i Aarhus, Arrest 
foretaget i et Fragtbeløb af 1700 Kr., som var deponeret 
hos en Mægler i Aarhus paa Indstævntes Vegne, til 
Sikkerhed for de dem ved Losningen i Aarhus paaførte 
Merudgifter, som de anslog til 1,700 Kr., samt for Om
kostningerne ved Fogedforretningen 76 Kr. 73 Øre, og 
efter stedfunden Procedure til Fogedprotokollen blev der 
samme Dags Eftermiddag mod en Sikkerhedsstillelse fra 
Citanternes Side af 2,500 Kr. dekreteret Arrest til 
Sikkerhed for Citanternes paastaaede Krav i en Ind
stævnte tilhørende Kontrabog med Aarhus Privatbank, 
hvorpaa indestod et Beløb af 1,700 Kr.

Under nærværende ved Aarhus Købstads Søret an
lagte Sag har nu Citanterne i 1 • Instans paastaaet den 
nys nævnte Arrestforretning stadfæstet som lovlig gjort 
og forfulgt, samt Indstævnte tilpligtet at betale dem:

1) for Jærnbanefragt af 62 Vognladninger 
Kul og Koks fra Aarhus til Randers 
Kr. 1,091,20, hvilken Post dog under 
Sagens Gang er ændret saaledes: for

Jærnbanefragt af 52 Vognladninger fra 
Aarhus til Randers Kr. 943.10, samt 
Merudgift for 6 Vogne til Hadsten 
Kr. 5.40, 1 do. til Skive Kr. 2.00, 2 do. 
til Hobro Kr. 22.00 og 1 do. til Alling- 
aabro Kr. 7.00, ialt ................................Kr. 979.50

2) Aflosning i Randers ...................................  100.00
3) Leje af Lokomotiv og andre Udgifter

ved hurtig Losning i Aarhus................. „ 126.00
4) Omkostninger ved Natarialbeskikkelsen ,, 40.55
5. Do. ved Arrestforretningen................... „ 80.46

tilsammen Kr. 1326.51

Af Sagens Oplysninger fremgaar det endvidere, at 
„Fortunas11 Fører havde erklæret til Lodsen, at dersom 
han vilde garantere, at Randers Fjord var isfri, og at 
„Fortuna" kunde naa op til Randers samme Dag, vilde 
han (Skipperen) sejle videre. Lodsen vægrede sig imid
lertid ved at give en saadan Garanti. Hertil kom yder
ligere, at „Fortuna11, der i Følge Indstævntes uimodsagte 
Erklæring er bygget i Aaret 1881 efter 2den Klasse 
Veritas og ikke er forsynet med nogen Isforstærkning, 
i en under Sagen fremlagt Attest fra Germanischer Lloyd 
er angivet ikke at være tilstrækkelig stærkt konstrueret 
til at kunne forcere fast Is af antagelig Styrke, ligesom 
det af en af Indstævnte fremlagt Kasko-Søforsikrings- 
police fremgik, at „Fortuna" ikke var forsikret for „Skade, 
som er foraarsaget ved Forceren af faststaaende Is, med 
mindre saadan Forceren har været nødvendig for at frelse 
Skib eller Ladning.11

Efter det saaledes anførte, hvorefter Randers Havn den 
ommeldte Dags Formiddag ikke alene ikke kunde be
tragtes som isfri, men det ogsaa var uvist, naar den 
vilde blive det, maa Indstævnte, der herefter og efter, 
hvad der iøvrigt forelaa, havde havt Grund til at gaa 
ud fra, at Isen da vilde lægge saadanne Hindringer i 
Vejen for en Sejlads op ad Randers Fjord, at et Forsøg 
paa at naa Havnen udsatte Skib og Ladning for Fare, 
anses at have havt tilstrækkelig Hjemmel i den i Certe
partiet — til hvis Betingelser der maa anses i det ud
stedte Konnossement i det hele at være henvist —inde
holdte Isklausul til at opgive at naa det oprindelig fast
satte Bestemmelsessted og i Stedet derfor at føre Skibet 
til en anden Havn for at losse der.

Idet Citanterne — der, efter at Indstævnte med Rette 
havde søgt Aarhus Havn, ikke kunde gøre Fordring paa, 
at han skulde forlade denne for paany at forsøge at 
naa Randers Havn — herefter ikke kan anses at have 
noget berettiget Krav paa hos Indstævnte at erholde 
Erstatning for de dem ved „Fortunas" Losning i Aarhus 
forvoldte Merudgifter eller for det dem derved tilføjede 
Tab, maa det billiges, at den ovennævnte Arrestforret
ning ved Søretsdommen er ophævet og Indstævnte fri- 
funden for Citanternes Tiltale i denne Sag, og bemeldte 
Dom, ved hvilken Processens Omkostninger i 1. Instans 
er ophævede, vil saaledes være at stadfæste.

Afvist Overretsdom.

Overretten havde stadfæstet en af Nyborg Søret af
sagt Dom om ulovlig Lodsning. Sagen, der blev 
udførlig refereret i „Dansk Søfartstidendes11 No. 19 af 
7. Maj d. A., drejede sig i Korthed om følgende:

Jørgen Pedersen af Nyborg, der tidligere havde 
været Skipper, men nu var Uldhandler, havde paa Op
fordring af Kaptajnen paa den norske Damper „Niord11 
ladet sig paamønstre som Matros, for derefter at lodse
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nævnte Damper til Kjøbenhavn, da den norske Kaptajn 
var ukendt i Størstedelen af Farvandet, men ønskede at 
spare en Del af de reglementerede Lodspenge. Jørgen 
Pedersen skulde have et Vederlag af 30 Kr. for Turen 
til Kjøbenhavn, Lodspengene derimod beløb sig til 
Kr. 186.48.

En Rorsbetjent, som fulgte med Skibet til Kjøben
havn, fortalte Bestyreren af Slipshavns Lodseri, at Jørgen 
Pedersen havde udført Lodstjeneste om Bord i „Niord“. 
Sagen rapporteredes til Overlodsen, der foranledigede 
Sagsanlæg,'mod ;jPedersen for Overtrædelse af § 13 i 
Lodsloven. Retten dømte Pedersen til at bøde 20 Kr. 
til Lodspensionskassen og foruden Sagsomkostninger til
lige til at betale Kr. 186.48 til Nyborg Lodseri. Sagen 
blev af Indstævnte appelleret til Højesteret, der imidlertid 
ikke afgjorde Spørgsmaalet, om Jørgen Pedersen havde 
overtraadt Lodsloven eller ej; den afviste nemlig Sagen. 
Som bekendt kan en Sag ikke appelleres til Højesteret,, 
naar den ikke drejer sig om mindst 200 Kr. Nu androg 
denne Sag ganske vist 20 Kr. i Bøde og 186 Kr. i 
Erstatning, hvilket sammenlagt bliver mere end Appel
summen. Højesteret fandt imidlertid ikke, at en saadan 
Addition var stemmende med Loven, og maatte derfor 
afvise Sagen.

Tysk Søretsdom.

Som tidligere omtalt her i Bladet, blev Barkskibet 
„Albion" af Emden d. 3. Juli d. A. indbragt til Esbjerg 
af nogle Fiskere, efter at det havde været strandet udfor 
Blaavandshuk.

Den tyske Rigskommissær havde i sin Indberetning 
om Strandingen til Søretten udtalt, at Føreren af „Albion11, 
Kaptajn Hagemann, ikke var i Besiddelse af de Egen
skaber, som var nødvendige for en Skibsfører, og at 
1. Styrmand ikke havde udvist den fornødne Energi, 
hvorfor han foreslog, at deres Patenter skulde fratages 
dem, saaledes at de i Fremtiden ikke kunde fare henholds
vis som Fører og Styrmand.

Af Søforhørene, som afholdtes i Emden, fremgik det, 
at „Albion11 d. 2. Juli havde forladt Emden med en Lad
ning Koks, bestemt til Trelleborg. Den 3. om Middagen 
anstillede 1. Styrmand en Observation, i Følge hvilken 
han mente, at Skibet skulde være mellem Horns Rev 
Fyrskib og Horns Rev Tønden. Kursen var NØ., Vin
den SSØ., og Vejret var fint med let diset Luft. Kl. 12% 
meddelte Baadsmanden, at han troede at kunne se et 
Fyrskib om Bagbord. Styrmanden mente, det var Horns 
Rev, men for at komme det nærmere og blive sikker i 
sin Sag, ændrede han Kursen lidt mere nordlig. Straks 
efter huggede Skibet i Grunden og blev siddende fast; 
dette var, som det senere viste sig, i Nærheden af Blaa
vandshuk. Loddet havde slet ikke været anvendt før 
Strandingen, og det, man havde antaget for Fyrskibet, 
viste sig senere at være en strandet Fiskekutter.

Mandskabet satte Baaden i Vandet og besluttede at 
forlade Skibet, hvorimod Kaptajnen erklærede at ville 
blive om Bord; tilsidst lod Kaptajnen sig dog overtale 
til at gaa med i Baaden, og Kl. 2% Emd, forlod hele 
Besætningen Skibet. „Albion“ kom imidlertid flot i 
Løbet af Efmd., da det blev Højvande, og drev til Søs, 
hvor nogle Fiskere fandt det og indbjærgede det til 
Esbjerg. Ved Forhørene erklærede Besætningen enstem
mig, at Kaptajnen lige fra Afgangen fra Emden havde 
været stærkt beruset og ude af Stand til at deltage i 
Navigeringen af Skibet.

Søretten udtalte i sin Kendelse, at Aarsagen til 
Strandingen maatte søges i den af Skipperen og Styr
manden udviste Forsømmelighed med Hensyn til Navi

geringen, samt at de uden tvingende Grund havde for
ladt Skihet og overladt det til sin Skæbne.

I Overensstemmelse med Rigskommissærens Ind
stilling dømte Søretten derfor Kaptajnen til at have for
brudt Retten til at føre Skib, derimod fandtes der ikke 
at være tilstrækkelig Grund til ogsaa at fratage Styr
manden hans Patent.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. No. 60/i903, afsagt d. 9. Septbr. 1903. 
En Hovmester om Bord paa Damperen Oscar II havde, 
da Skibet skulde afgaa herfra til Nordamerika, hemmelig 
ladet bringe om Bord 12 Flasker Whisky og 6 Kasser 
Cigarer for at tage dem med paa Rejsen. Det blev 
imidlertid opdaget, og Hovmesteren afskediget inden Ski
bets Afsejling.

Efter Rederiets Begæring blev Hovmesteren sat 
under Tiltale, og Retten udtalte om hans ovennævnte 
Forhold, at hvad enten det kun havde været hans Hen
sigt at benytte Varerne om Bord eller mulig søge at 
bringe i al Fald nogle af dem i Land i Amerika, maatte 
han siges at have gjort sig skyldig i Overtrædelse af 
Sølovens § 307, hvorfor han maatte blive at anse efter 
Omstændighederne med en Bøde til Statskassen af Kr. 150 
og med Betaling af Sagsomkostninger.

Dom i S. S. No. 38/i903> afsagt d. 23. Septbr. 1903. 
HovmesterAndreasGollmodKaptajnH. Bønne- 
ly kke.

Hovmesteren var efter Damperen „Botniaus Afsejling 
fra Esbjerg af samme Dampers Fører, Kaptajn Bønne
lykke, blevet idømt en Bøde af 20 Kr. i Henhold til 
Sølovens § 102 Pkt. 1 for en d. 2. Marts, medens Skibet laa 
i Esbjerg Havn, udvist Ulydighed. I den Anledning an
lagde Hovmesteren Sag og paastod den nævnte Mulk- 
tering kendt uberettiget, og Kaptajnen dømt til at betale 
ham de i hans Hyre indeholdte 20 Kr. med Tillæg af 
Renter og Sagsomkostninger.

Da „Botnia“, da det omtalte passerede, henlaa i en 
dansk Havn, som var Sæde for en Ret, der kunde paa
dømme Tilfældet, og da Skibet skulde henligge der til
strækkelig længe til, at der i og for sig var Tid nok 
til at forelægge det for og faa det afgjort ved den 
nævnte Ret, og der heller ikke iøvrigt saas at have 
været noget til Hinder for en saadan Fremgangsmaade, 
fandtes Betingelserne for den Skibsføreren ved Sølovens 
§ 102 hjemlede Straffemyndighed, som han først an
vendte, da Skibet et Par Dage efter havde forladt 
Havnen, ikke at have været til Stede. Den idømte Bøde 
maatte derfor blive at ophæve og Kaptajn Bønnelykke 
tilpligtes at betale Bøden tilbage med Tillæg af Renter 
og Kr. 7.49 i Sagsomkostninger.

Dom i S. S. No. ei/iN2, afsagt d. 1. Oktober 1903. 
Handelsfirmaet Provision Import Co. Lmtd. 
mod Det forenede Dampskibsselskab.

Den 11. Juni ankom hertil med Dampskibet „Norge “ 
fra New York 50 „firkinsu (Fade) Fedt (compound lard). 
Fadene var bestemte til Provision Import Co., der atter 
havde solgt dem videre til en Grosserer her, der lod 
dem afhente fra „Larsens Plads11. Han lod dog fore
løbig to Fade blive staaende, fordi de var beskadigede, 
medens han senere overtog dem til en lavere Pris.

Den 19. Juni tilskrev Provision Import Co. Det for
enede Dampskibsselskab og forbeholdt sig Erstatning for 
Beskadigelsen, og da der ikke opnaaedes Enighed, lod 
Firmaet d. 15. Juli de to Fade besigtige af tvende ud-



15. Oktbr. 1903. Dansk Søfabtsttoende. 539

meldte Mænd, der erklærede Fadene for en Del ram
ponerede, idet Bundene var ituslaaaede og til Dels borte, 
noget af Indholdet manglede, og det øvrige Indhold til
smudset og uappetitligt. Værdien af de to Fade blev 
af Synsmændene ansat til Kr. 35, medens Værdien i 
ubeskadiget Stand var Kr. 70; om selve Fadenes Be
skaffenhed udtaltes iøvrigt intet. Firmaet anlagde der
efter Sag mod Dampskibsselskabet og fordrede i Erstat
ning Kr. 35 + Udgiften til Besigtigelsen Kr. 21, ialt 
Kr. 56 med Renter. Dampskibsselskabet paastod sig 
derimod frifundet; dels protesterede Selskabet imod, at 
der tillagdes den ommeldte Besigtigelse, der var afholdt 
over 1 Maaned efter Fadenes Ankomst, og til hvilken 
Selskabet ikke havde været varslet, men hvorom det først 
1 Time forinden havde faaet Underretning, nogen som 
helst Betydning, dels hævdede Selskabet, at det intet 
Ansvar havde for den omtalte Skade, idet det i saa 
Henseende henviste til Sølovens §§ 142, 146 og 148, 
samt til nogle i Konnossementet optagne Klausuler.

Under Sagen var det uomtvistet, at de to Fade, 
der var bragt om Bord sammen med 48 andre ubeskadi
gede Fade af samme Mærke i tilsyneladende uskadt Stand, 
havde lidt Skaden paa Rejsen, og at Skaden var bleven 
opdaget ved Skibets Ankomst til Kristiania, hvorfor 
Fadene var bievne ombundne med Sejldug. Det maatte 
tillige efter det fremkomne anses for tilstrækkelig godt
gjort, at Fadene med Fedt først kom om Bord kort før 
Indladningens Slutning i New York, at de blev anbragte 
paa No. 4 Overdæk i 2 Rækker ovenpaa noget Kasse
gods uden andre Varer ovenpaa, og at de blev omhygge
lig stuvede der og blev liggende stuvede saaledes med 
fornødent Stuvningstræ imellem paa hele Rejsen. Det 
maatte derfor anses for gjort antageligt og for det ube
tinget sandsynligste, at Skaden paa de 2 Fade, der laa 
i den underste af de to Rækker, hidrørte fra, at disse 
2 Fade — hvilket, som anført, ikke var blevet nærmere 
undersøgt — var forfærdigede af tyndere eller noget 
mindre stærkt Træ end de andre, eller var noget mindre 
omhyggeligt sammenarbejdede end de andre Fade, og 
derfor ikke havde kunnet taale det Tryk, som de ikke 
kunde undgaa at blive Genstand for paa Skibets Rejse. 
Da Skibet derefter i Følge Sølovens § 142 ikke kunde 
gøres ansvarlig for Skaden, maatte Dampskibsselskabet 
blive at frifinde. Sagens Omkostninger tillagdes Damp
skibsselskabet med Kr. 25.63.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge er der ikke indtraadt nævne
værdige Forandringer noget Steds, men skal der siges 
noget om Fragtmarkedet i al Almindelighed, maa Ten
densen nærmest betegnes som værende i Redernes Dis
favør, eftersom Befragterne gennemgaaende viser mere 
Tilbageholdenhed, medens paa den anden Side Tonnagen 
overalt er rigeligere til Stede. Som forhen, sluttes der 
saa godt som udelukkende for denne og næste Maaneds 
Lastning, og de væsentligste Aftagere er fremdeles Nord
amerika og Sortehavet med omliggende Distrikter, omend- 
skønt Sortehavet langt fra tager Tonnage i den Udstræk
ning som for nogle Uger siden, og det til Trods for, at 
der findes store Beholdninger af Korn rundt omkring i 
de forskellige Udskibningshavne; men de daarlige Af
sætningsforhold paa Kornmarkederne i Udlandet vanske
liggør ny Forretninger. Det samme gælder om Kornet 
fra Amerika, hvorfra der ikke er sluttet en eneste hel 
Damperladning i Ugens Løb, idet Turbaadene har taget, 
hvad der kom i Markedet, til lave Rater. For andre 
Varer har der været fragtet jævnt godt fra Nordamerika, 

og for Træ viser Raterne lidt Opgang, ligesom ogsaa 
Timecharter Forretningen maa siges at ligge gunstigere. 
Hvad Østersø- og Nordsøfarten angaar, da er der intet 
at prale af her, ja Fragterne maa endog siges at være 
tarvelige, skønt vi nu er paa det Tidspunkt, hvor der 
skulde sejles Fortjeneste ind til Opvejning af de magre 
Resultater for de forløbne Maaneder. Foruden lave 
Fragtrater, har i den sidste Tid Skibsfarten her i vore 
nærmeste Farvande yderligere havt meget at kæmpe 
imbd i Retning af daarligt Vejr, baade Taage og ved
holdende stærke Storme, som har forsinket Skibene saa
vel ved Land som i Søen, mange endda ganske betyde
ligt, og den Slags kan kun daarligt taales med Rater 
som de nuværende.

Det østlige Marked har ikke fragtet meget, men 
Raterne holder sig dog paa det nærmeste uforandrede. 
Kalkutta betaler for Jute 20/ k 21/3 pr. Oktober/Novem- 
ber til Dundee eller Nordfrankrig, og for Kul er der 
sluttet til 4% Rupees til Bombay, hvorfra der atter 
kan faas c. 13/ til udsøgt Havn, medens.iKurrachee har 
taget flere Baade til 13/9 å 14/6. For Erts fra Bombay 
til Garston er betalt 17/ pr. November. Risfragter samt 
Sukkerfragter fra Java sluttes der ingen af for Tiden.

Sortehavet, Azoff og Donauen viser mere Liv, men 
der fragtes dog langt fra saa meget som for nogen Tid 
siden, og det har sine Vanskeligheder at placere Baade 
over 5,000 Tons. Raterne er overalt lavere. I Odessa 
er Tørnen nu svundet ind til 4-5 Dage, og ved Anlæg
ning betinges fra denne Plads til udsøgt Havn 9/6, Ham
burg 10/, prompt, og til Kristiania er der sluttet til 
10/3 med fri Tørn. Sulina har betalt 11/ til Moss og 
Kristiania, endvidere 9/6 å, 9/9 H. A. R., 6 d. ekstra 
Hamburg. Azoff har været ganske livlig paa Basis af 
10/9 å, 11/3 N. C., 6 d. ekstra Hamburg pr. Oktober/ 
10. November. Donauen er mere stille; sidst betalte 
Rater er 11/ L. H. A. R. og 13/ Bergen/Kjøbenhavn.

Middelhavet har fragtet livligt, men i Løbet af de 
sidste Dage har der gjort sig en flovere Tendens gæl
dende, da der udbydes megen Tonnage. For Erts be
taltes 7/9 Almazarren/Glasgow, 7/41/2 Carthagena/Glas
gow, 7/6 Bougie/Middlesbro, 10/6 Huelva/Charlestown eller 
Savannah, alt med „free despatch11. Esparto er i Markedet 
til 15/ li 16/ fra Aguilas eller Almeria til Firth of Forth 
14/ å 15/ Oran/Englands Østkyst, og for Fosfat noteres 
9/ a 9/6 til U. K., 7/3 å, 7/6 Rotterdam, 7/3 Bougie/ 
Middlesbro. Fra Tripolis og/eller Tunis Kysten kan faas 
11/ k 11/6 pr. Ton Byg til England, og for Johannes- 
brød fra Cypern noteres 14/6 pr. Ton. Alexandria er 
lavere paa Basis af 10/ for Bomuldsfrø til Hull. Fra 
Bilbao er Raterne for Erts nærmest uforandrede, og der 
betaltes 4/ Cardiff, 4/6 li 4/71/2 Tyne, 4/9 Middlesbro, 
4/101/2 Stockton, •i/101/2 k 5/ Rotterdam, 5/3 Glasgow.

Nordamerika har taget ikke saa faa Dampere til 
omtrent uforandrede Rater, og er det i Særdeleshed Golf
pladserne og de atlantiske Bomuldspladser, der har fragtet, 
men Begæret er nu mindre og Tonen svagere, da der 
tilbydes saa mange Dampere, der er villige til at løbe 
ud i Ballast. Fra Galveston eller New Orleans er der 
sluttet Oktober/November Tonnage for Bomuld til 36/3 
Liverpool, 37/6 Kontinentet, hvorimod det er tvivlsomt, 
om der paa Netto Charter fra Golfen nu kan gentages 
11/6 til U. K. eller Kont., hvortil der sidst er sluttet, 
endvidere pr. December til 11/3, med Option af en eller 
to danske Havne til henholdsvis 12/3 og 12/9. Tømmer
fragterne er lidt bedre, og der sluttedes pr. November/ 
December til 90/ k 92/6 god kontinental Havn, 92/6 
Alexandria, 105/ Buenos Ayres. Fra Savannah er der 
betalt 30/ k 32/6 til U. K. eller Kont. pr. Oktober/ 
15. November, alt efter Baadens Ladeævne og Position. 
For Korn sluttes intet og for Fosfat meget lidt; 17/ be
taltes fra Tampa eller Port Inglis 'til Sundhavn pr. No
vember, 16/ Tampa/Stettin, prompt. Træfragterne fra 
Kanada er bedre, og der sluttedes til 40/ k 45/ fra St. 
John til Englands.Vestkyst pr. Oktober/November, 47/6
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fra West Bay. For Timecharter kan betinges 3/3 å 3/6 
pr. Ton Dødvægt for almindelig transatlantisk Fart, 
inklusive Ertsraten.

La Plata Markedet viser meget lidt Liv; 17/6 er 
det bedst opnaaelige for Oktober/November Lastning fra 
San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kont., og 18/ 
indiceres for ,,handy" Tonnage pr. Januar. Fra Buenos 
Ayres sluttedes til 15/ å 15/6 pr. December.

Østersøen skuffer stadig, og særlig er der Mangel 
paa Kornlaster. For Træ har der derimod været sluttet 
en Del ganske prompte Baade til England, hvortil 
Skibene jo nu snart kun maa gaa med 3 Fods Dæks
last. Der er sidst betalt 26/ D/B. 1/3 Boards Sundsvall/ 
Hull, 27/6 Yarmouth, 27/ Haparanda/Hull, Frcs. 32 
Mellemsverrig (2 Pladserj/Ostende, og der noteres 40/ 
D/B. % Boards, 26/ å 27/6 korte Props Sydfinland/Hull 
eller Tynen, Frcs. 30/32 D/B. B. Sydbotten/Ghent, Frcs. 
34/36 Nordfinland/Antwerpen, Hfl. 12% h 13 Hudiksvall 
og/eller Sundsvall/Rotterdam. St. Petersborg er flov paa 
Basis af 1/1 % å 1/2% til London eller Rotterdam, 
Reval har slet intet at byde paa, hvorimod Libau har 
sluttet til 10V2 d. London eller Rotterdam, men Ladning 
er meget knap. Fra Riga begynder der at komme Hør 
frem til Frcs. 18 pr. Ton til Dunkirk eller Ghent, Frcs. 
27 pr. Favn Props. Iøvrigt noteres fra Riga IOV2 d- 
Korn, 22/6 D/B. til London, Hfl. 14 Kappbjælker, Hfl. 
12 D/B. Rotterdam eller Amsterdam, Frcs. 27 D/B. 
10% d. Havrebasis Antwerpen, Frcs. 30 D/B. Rouen, 
Rm. 13/14 Rugbasis for Smaabaade til Danmark eller 
Sydsverrig. Fra Kønigsberg noteres 1/3 Hvedebasis til 
London, Leith eller Rotterdam, 1/4% Antwerpen. For 
Sleepers fra Memel notøres 6/3 å, 6/9 Boston, 9/3 å 9/6 
Runcorn, og for Erts fra Luleå 6/ til Grangemouth, 6/ 
å 6/3 Rotterdam, Amsterdam eller Emden.

Kulfragterne viser ikke nogen nævneværdig For
andring fra forrige Uge. Fra Wales har der været 
sluttet meget, og der betaltes fra Cardiff 4/ å 4/3 Aarhus 
eller Kjøbenhavn, 4/3 å 4/4% Lissabon, 5 Gibraltar, 
6/ Barcelona, 4/9 å 5/ Genua, Frcs. 6 Marseille, 4/10% 
å 5/ Port Said, 9/6 Aden, 6/ Madeira, 9/3 å. 9/6 River 
Plate, 10/9 å. 11/3 Rio Janeiro. Fra Tynen opnaas 
3/10% k, 4/1% Kjøbenhavn, 4/3 k 5/6 dansk Provins
havn, 3/9 k 3/10% Swinemiinde, 4/6 Stockholm, 4/Reval, 
3/10% Riga, 4/9 Genua, 4/10% Algier, 4/9 Alexandria, 
11/3 k 11/9 Rio Janeiro. Firth of Forth viser ikke 
meget Liv; sidste Befragtninger er 4/3 k 4/4% Kjøben
havn eller Aarhus, 4/ a 4/1% Swinemiinde, 4/9 Kiel, 
4/6 k 4/7% Stockholm, 4/9 Memel, 4/ a 4/3 Riga.

Spørgsmaal og Svar.

Et Sejlskib, der gaar i Ballast til Lastehavn, har følgende 
Klausul i Certepartiet: „Skulde Skibet ikke være ankommet 
og klar til at laste i Ladehavnen senest d. 31. Oktbr. d. A., 
skal Befragteren eller hans Agent have Ret til at annullere 
Certepartiet." Med Hensyn til Lastedagene staar der i Certe
partiet tillige følgende:..............skal regnes at begynde Dagen
efter, at Kaptajnen har givet Befragterens Agent skriftlig 
Underretning om, at Skibet er klar til at modtage Ladnin
gen," og at: „Tiden, der medgaar til at losse Ballast og til 
at indtage „stiffening", skal ikke medregnes; der skal, naar 
det rekvireres, leveres tilstrækkelig Ladning til „stiffening". 
Der spørges nu: Kommer Skibet tidsnok, og kan Certepartiet 
altsaa ikke annulleres, naar Skibet ankommer, og der rekvi
reres Ladning til „stiffening" d. 30. eller 31. Oktober, skønt 
der endnu er en Del af Ballasten om Bord. Nogle Rets- 
kyndige synes at have den Opfattelse, at al Ladning og Bal
last, som har været om Bord ved Ankomsten, skal være los
set, før Skibet kan siges at være klar til Indladning. Spørgs- 

maalet er imidlertid af stor Vigtighed og har ofte givet An
ledning til Strid.

Sv.: Reglen er, at Skibet for at være klar til Indladning 
maa være fuldstændig klar i alle Lastrummene, saaledes at 
Befragteren kan disponere over ethvert Rum i Skibet, der er 
beregnet til Ladning med Undtagelse af saa meget, som 
med Rimelighed kan forlanges til Ballast for at holde Skibet 
paa ret Køl. Dersom Skibet derfor kun har saa meget af 
Ankomst-Ballasten om Bord, som er nødvendig for at Skibet 
kan ligge paa ret Køl, og Lastrummene iøvrigt er i Orden 
til at modtage Ladningen, maa Skibet anses for klar til Ind
ladning. Bestemmelsen om, at Tiden, der medgaar til at 
losse Ballast og tage „stiffening" Ladning om Bord, ikke skal 
regnes med til Lastedagene, er en Sag for sig og vedrører 
formentlig ikke Spørgsmaalet, om Skibet er klar til at laste 
eller ikke.

„Sh. Gaz."

Fra Sø og Land.

Firmaet Messrs. Simpson, Spencer and Young i 
New York har efter Forlydende afsluttet Kontrakt med 
Kansas City Southern Railway om Oprettelsen af en 
Dampskibsforbindelse mellem Port Arthur i Texas og for
skellige Havne i Udlandet. Ovennævnte Firma skal have 
stillet 20 Dampere til Disposition.

De Forsøg, der er bievne gjorte med at dyrke Bomuld 
paa Kuba, er faldne særdeles heldig ud. Produktet er efter 
Sammenligning med det bedste amerikanske bleven erklæret 
for at være af ualmindelig fin Kvalitet. Udbyttet af Plan
terne er større paa Kuba end i de amerikanske Sydstater, 
og der er Sandsynlighed for, at Havana i en nær Fremtid 
vil faa stor Betydning som Afskibningshavn for Bomulds
ladninger til Udlandet.

Trafikken i Kjøbenhavns gamle Havn. I Septbr. 
1903 passeredes Bomløbet af 602 Dampskibe og 557 Sejlskibe for 
Indgaaende; og af 590 Dampskibe og 545 Sejlskibe for Ud- 
gaaende.

I Kristiania er der bleven dannet et nyt Dampskibssel
skab under Navn af Oslo Linjen; dette Selskab overtager 
den af A. C. de Freitas & Co. i Hamburg for nogle Maa- 
neder siden oprettede Konkurrencelinje mellem Hamburg og 
østnorske Havne. Det ny Selskab overtager alle det tyske 
Firmas Kontrakter; dette forpligter sig til Gengæld til ikke at 
konkurrere i Trafikken paa Havne paa Østkysten af Norge i 
de første 20 Aar. Hovedkontoret bliver i Kristiania. Fore
løbig vil der blive afsendt en Damper om Ugen i hver Ret
ning. Aktiekapitalen er Kr. 250.000.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 1ste 
Trækning finder Sted Onsdag den 21de og Torsdag den 
22 Oktbr. I Henhold til Planen vil der paa de gennem alle 
6 Trækninger i Spil værende 118,000 Lodder blive fordelt 
et Antal af ialt 75,000 Gevinster, saaledes at gennem
snitlig omtrent to Tredjedele af samtlige Lodder 
faar Gevinster i Seriens Løb. Paa en og samme Lod
seddel kan vindes to Gevinster i samme Trækning, og alle 
Hovedgevinster, ogsaa i 6. Trækning, er ledsagede af 
Præmier. Angaaende Gevinstfordelingen til 1. Trækning 
henvises iøvrigt til Lotteriets Bekendtgørelser. Ifølge Pla
nens § 6 kan Gevinsterne eventuelt ombyttes med andre 
Genstande af indenlandsk Tilvirkning og af lige Værdi. 
Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.
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Ugens Havarier.

Sk. Fremad af Svendborg er af Dpsk. „Silvia11 af Ham
burg truffen brændende i Nordsøen, forladt af Mandskabet. 
Kaptajnen og Besætningen er af D. F. D. S.’ Damper „Douro11 
landsat i Dover, „Fremad11 var paa Rejse fra Hernøsand til 
Fleetwood.

• Siam, Dpsk. af Kjøbenhavn, indløb d. 4. ds. til Sunds- 
vall med oven Bords Skade efter Kollision med russisk 
Dpsk. Vologda.

St. Cl em en s, 3-m. Skonnert af Nykjøbing p. M., er paa 
Rejsen fra Rio Grande do Sul til St. Petersborg strandet ved 
Rødskår og er fuld af Vand. „St. Clemens11 er et nyt Skib, 
bygget i 1902 af Staal, og maaler 228 Netto Reg.-Tons.

Merkur, russ. Skonnert, er paa Rejsen fra Danzig til 
Bandholm med Trælast strandet ved Pillau og bliver rime
ligvis Vrag. Besætningen reddedes ved Raketapparat.

Odessa, Jagt af Rå, løb d. 7. ds. paa Rejsen fra Kat- 
tinge paa Grund i Roskilde Fjord.

Alderney, Dpsk. af Tønsberg, ankom hertil d. 7. ds. 
Skibet har i haardt Vejr mistet en Del af Dækslasten samt 
faaet nogen oven Bords Skade.

Lucida, Dpsk. af Flensborg, indkom hertil d. 8. ds. 
med Styregrejerne i Uorden. Skibet var paa Rejsen fra 
Råfsø til Aberdeen.

Indrik, 3-m. Skonnert af Riga, kom d. 8. ds. paaRejsen 
fra Sunderland til Svendborg med en Ladning Kul paa Grund 
paa Læsø Nordvestrev. Med Assistance af „Svitzers11 kom 
Skibet flot igen og indbragtes til Frederikshavn med knæk
ket Fokkemast og læk.

Ham let, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, stran
dede ved Hoburg og bragtes flot af Neptun Bolaget, 
ligger nu i Tørdok i Oscarshamn og skal repareres.

Celurca, Barkskib af Holmestrand, er d. 10. ds., paa 
Rejsen fra England til Helsingør i Ballast, strandet syd for 
Sæby. Hele Besætningen, 9 Mand, bjærgedes af Sæby Red- 
ningsbaad.

Prospect, Barkskib af Arendal, blev, medens det laa 
til Ankers paa Helsingør Red, paasejlet af Glasgower Barken 
„Mobile Bay11. „Prospect11 tog kun ringe Skade, hvorimod 
„Mobile Bay11 rnaatte søge Havn for at repareres. Begge 
Skibe var paa Rejsen fra Sverrig til Port Natal.

Larsens Plads, Galease af Brantevik, er efter Grund
stødning paa Tolken indslæbt til Stubbekjøbing med Tab af 
Ror og med forrevne Sejl.

Louise. Dpsk. af Flensborg, er paaRejsen fraUleåborg 
til Flensborg med Trælast indkommet hertil med en Del 
oven Bords Skade og Tab af Dækslast. En Mand af Besæt
ningen er skyllet over Bord og druknet.

Allhill, Galease af Uddevalla, er paa Rejsen fra Fre
deriksstad til Hamburg med Trælast grundstødt ved Østerby.

Eva, 3-m. Skonnert af Rudkjøbing, er paa Rejsen fra 
Hernøsand til Frankrig strandet ved Vlieland. Besætningen 
er reddet.

Hilda, 3-m. Skonnert af Kalmar, er paa Rejsen fra 
Hull til Degershamn med en Ladning Kul strandet paa 
Dvalegrunden og bliver sandsynligvis Vrag. Besætningen er 
redd et.

Friedrich Franz IV,Dampfærge afWarnemunde, kom d. 
8. ds. under haard Storm i Kollision med den ny Kaj i 
Gjedser og tilføjede den en Del Skade. Færgen ubeska
diget.

Anna, Skonnert af Aarhus, er paa Rejsen fra Halmstad 
med Trælast grundstødt ’/4 Mil syd for Muldbjargene.

Caroline, Skonnert af Marstal-, er d. 9. ds. paa Rejsen 
fra Fowey til Svendborg med Porcellænsjord grundtstødt paa 
Fyens Hoved. Svitzers assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.

3-m. Skonn. Anna af Sønderho er efter at være bleven 
kondemneret nu solgt i Lillesand til Stralsund for 2,900 Kr. 
og skal ophugges.

Jærnfuldskibet Blenheim, 1,077 Reg.-Tons, Bæreævne 
1,450 Tons d. V., Klasse f 100 A 1. bygget 1877 i Glasgow, 
er af et London-Firma bleven solgt til et svensk Rederi for 
c. Lstr. 3,900.

Jærndamperen Kilkeel, 252/56 Tons, bygget 1895 i 
Paisley, er bleven solgt til et Glasgow-Firma for c. Lstr. 
3,600.

Efter Forlydende er en Skruedamper, med en Bæreævne 
af c. 400 Tons d. V., der for Øjeblikket er under Bygning 
hos Willliamson & Son i Workington og omtrent færdig, 
bleven solgt til et Rederi i Glasgow for c. Lst. 6,250.

Det Skibsværft i Camden (Maine), hvor den første 6-ma- 
stede Skonnert blev bygget, har efter Forlydende kontraheret 
om Bygningen af tre 5-mastede Skonnerter, der skal være 
færdige til næste Efteraar. De to skal kunne laste 4,500 
Tons Kul hver, og den tredje fra 3,500 til 3,700 Tons.

Barkskibet Vifstavarf er bleven solgt i Gøteborg for 
Kr. 550.00.

„Fairplay11.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 13. Oktober.) 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til Riga 12. Oktbr. — 
— Alabama, Gøtsche, afg. fra Dunkirk 2. Oktober til New 
York. — Alexandra, Thomsen, afg. fra Christiania 9. Ok
tober til Boston. — Algarve, Borries, afg. herfra 12. Oktbr. 
til St. Petersburg. — Anglo Dane, Wiberg, ank. til Libau 
9. Oktbr. — A. N. Hansen, Paaske, afg. fra St. Petersburg 
11. Oktbr. hertil. — Antwerpen, Andresen, afg. fra Ghent 
13. Oktober til Havre. —Arkansas, Petersen, afgik herfra 
11. Oktbr. til New York. — Arno, Strubberg, ankom til Se
villa 2. Oktober. — Axelhuus, Skow, afg. forv. herfra 14. 
Oktbr. til Vestnorge. — Baron Stjern blad, Clauson-Kaas, 
ankom til Antwerpen 10. Oktbr. — Beira, Lunge, ankom til 
Cartagena 13. Oktbr. — Cjhristian IX, Kolster, afgik fra 
London 11. Oktbr. hertil. — Chr. Bro berg, Nielsen, ankom 
til Christinestad 9. Oktbr. — Dagmar, Larsen, ankom her 
9. Oktober fra Palermo. — Douro, Rabe, passeret her 8. 
Oktober fra Slite til Gibraltar. — Eos, Harder, ankom her 
10. Oktober fra Hamburg. — Florida, Ørum, ank. til Phila
delphia 9. Oktbr. — Frederik, Thomsen, ank. til Hull 12. 
Oktober. — Garonne, Kromann, ankom til Bordeaux 30. 
September. — Georgios I, Schibbye, afg. fra Almeria 11. 
Oktbr. hertil; pass. Gibraltar 12. Oktbr. — Hekla, Hempel, 
ankom til Christiania 11. Oktbr.; afg. 13. Oktober hertil. — 
Hellig Olav, Holst, ank. her 11. Oktbr. fra New York. — 
Island, Holm, afg. forv. herfra 14. Oktbr. til New York via 
Norge. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. til Cadix 12. 
Oktbr. — Jolantha, Christiansen, afgik fra Dartmouth 7. 
Oktbr. til Gibraltar. — Kasan, Hansen, ankom til London 
9. Oktober. — Kentucky, Thidemann, afgik fra St. Peters
borg 11. Oktober hertil. — Kiew, Jacobsen, ank. til London 
12. Oktbr. — Kursk, Søeberg, ankom til Libau 9. Oktbr. — 
Leopold II, Meyer, afgik fra Palermo 12. Oktober hertil. 
— Loire, Craignou, ankom til St. Petersborg 8. Oktbr. — 
Louise, Kruse, ankom til Neufahrwasser 13. Oktober. — 
Louisiana, Staal, afg. fra New York 6. Oktbr. til New Or
leans. — L. P. Holmblad, Andersen, ankom til Boston 5. 
Oktbr. — Morsø, Frisenette, ankom til Oporto 10. Oktbr.; 
afg. forv. 14. Oktbr. til Lissabon — M o skov, Sørensen, ank. 
her 13. Oktbr. fra Libau. — Nicolaj II, Lissner, ankom her 
9. Oktbr. fra Boston. — Nishnij Novgorod, Harder, pass. 
Holtenau 13. Oktbr. fra Riga til Antwerpen. — Nordjyl
land, Kragh, afgik fra Antwerpen 11. Oktober hertil. — 
Norge, Gundel, afgik fra Christianssand 3. Oktober til New 
York. — O. B.Suht, Jonsen, pass. Holtenau 9. Oktober til 
St. Petersborg. — Omsk, Møller, ankom til St. Petersborg 
11. Oktober. — Oskar II, Skjødt, afg. forv. fra New York 
14. Oktbr. hertil. — Perm, Christensen, pass. Dartmouth 12. 
Oktbr. fra La Rochelle hertil. — Pre g el, Olsen, ankom til 
Hull 11. Oktbr. — Rita, Simonsen, ank. til Kalmar 13. Oktbr. 
— Riberhuus, Rørbye, afg. herfra 13. Oktober, til Stettin. 
Seine, Dampt, pass, her 11. Oktbr. fra Kotka til Bordeaux.
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— Texas, Hansen, ank. her 3. Oktbr. fra New Orleans via 
Aarhus. — Thyra, Fischer, ank. her 11. Oktbr. fra Pillau. 
— Tiber, Bech, ank. til St. Petersborg 9. Oktbr. — United 
States, Wulff, afg. fra Christianssand 9. Oktbr. til New York. 
— Valdemar, Johnsen, ankom forv. til St. Petersborg 13. 
Oktbr. — Viking, Rasmussen, pass. Brunsbiittel 11. Oktbr. 
— Yrsa, Gommesen, ankom her 12. Oktbr. fra Hamburg. — 
H. A. Hartmann afg. herfra 11. Oktbr. til Riga. —Marie 
afgik fra Stettin 10. Oktbr. til Manchester. —Vad see ank. 
til Liverpool 11. Oktober fra Manchester. — Ellen afgik fra 
Trondhjem 12. Oktbr. sydpaa. — Annie afgik fra Stettin 12. 
Oktbr. til Kolding. — Tyr afgik fra Ørnskjoldvik 12. Oktbr. 
til Libau.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Riber, afgik fra St. 
Petersborg 12. Oktbr., best, til Ghent. — Frode, Tofte, afg. 
fra Stockholm 8. Oktbr., ankom til Stugsund 9. Oktober. — 
Sigurd, Jørgensen, afgik fra Zaandam 11. Oktbr., ank. til 
Dunston 12. Oktbr. — L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Grange
mouth 26. Septbr., ank. til Kronstadt 4. Oktbr. — Erik II, 
Schmidt, afgik fra Munksund 6. Oktbr., ankom til Skellefteå 
6. Oktbr. — Knud II, Hansen, afg. fra Helsingfors 6. Oktbr., 
ankom til Calais 13. Oktbr. —Danmark, Kraemer, afg. fra 
Blyth 2. Oktbr., ankom til Stockholm 7. Oktbr. — Ragnar, 
Holst, afg. fra Wiborg 6. Oktbr., best, til Hull. — Magnus, 
Mahncke, afg. fra Dunkerque 6. Oktbr., ankom til Blyth 7. 
Oktbr. — Olaf, Petersen, afg. fra Siniluoto 27. September, 
ank. til Rouen 9. Oktbr. — Svendil, Risø, afgik fra Karls
borg 7. Oktober, ankom til Sandvik 7. Oktober. — Harald, 
Hveysel, afg. fra Sunderland 10. Oktbr., best, til Stettin.

Det dansk-ruseieke Dampskibsselskab. Peter Berg. 
Petersen, afg. fra Christinestad 10. Oktbr.,' ankom til Rafsø 
10. Oktbr. — Alexander Shukoff, Stoltenberg, ankom til 
St. Petersburg 3. Oktbr. — Johan Siem, Knudsen, afg. fra 
Grimsby6. Oktbr., hest, til Kronstadt.— Pawel Ajndrejef, 
Tannebæk, afg. fra Hull 9. Oktbr., ankommet til Sunderland. 
— Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. fra Kemi 8. Oktbr., 
best, til London. — Russ, Rasmussen, ank. til Halifax 21. 
August. — Wladimir Sawin, Jørgensen, afgik fra Kooda 
10. Oktbr., best, til Truro.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Sunderland 13. Oktbr. 
— Kamma, Løffler, ank. til Sunderland 12. Oktbr. —Helga, 
Lagesen, ank. til Rouen 10. Oktbr. — Martha, Jørgensen, 
afgik fra Sundsvall 7. Oktbr. — Elna, Møller, ankom til 
Hernøsand 12. Oktbr. — Therese, Pedersen, ank. til Blyth 
13. Oktbr.

Helsingøreke Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ankom 
til Vlissingen 8. Oktober. — Kronborg, Jeppesen, afgik fra 
Lissabon 9. Oktbr. — Dana, Svane, ank. til St. Petersburg 
11. Oktbr.— Ophelia, Wilhelmsen, afg. fra Cette 10. Oktbr.

Vesterhavet. N aj aden, Jessen, afg. fra Stettin 10. Oktbr., 
best, til Uleåborg. — Niobe, Mathisen, afgik fra Methil 11. 
Oktbr., bestemt til Esbjerg. — Nancy. Nielsen, afgik fra 
Kbhvn 11. Oktbr., ankom til Stettin 12. Oktbr. — Nautik, 
Nielsen, afg. fra Narva 11. Oktbr. best, til Hull. — Nexos, 
Sørensen, afg. fra Kronstadt 11. Oktbr., best, til Kings Lynn. 
— Nora, Jørgensen, afgik fra Kemi 10. Oktbr., bestemt til 
Morlaix. — Napoli, Thøgersen, afgik fra Warkworth 11. 
Oktbr., best, til Middelfart. — Neptun, Winther, ankom til 
Jacobstad 12. Oktober. — Nerma, Basse, afg. fra Kotka 12. 
Oktbr., hest, til Frederikshamn. — Alfa, Hansen, afgik fra 
Grangemouth 11. Oktbr., best, til Esbjerg.

Nordsøen. Wineland, Degn, ankom til Nagasaki 4. 
Septbr. — Nordland, Petersen, ank. til Ghent 8. Oktbr., 
— Kronprins Frederik, Schmidt, ankom til Kbhvn. 8. 
Oktbr. — England, Andresen, afg. fra Skellefteå. 7. Oktbr. 
— Holland, Lund, ankom til Kjøbenhavn 11. Oktober. — 
Rusland, Møller, ankom til Libau 8. Oktbr.

Urania. Polarstjernen, Biilow, ankom til Sulina 8. 
Oktbr. — Mars, Rasmussen, afgik fra Burntisland 18. Septbr. 
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til Wiborg 11. 
Oktbr.

Dania. Mary, Nielsen, ankom til Middlesbro 11. Oktbr. 
— Dagny, Lorentzen, afg. fra Swansea 12. Oktbr. til Pillau.

Jylland. Karen, Schmidt, ank. til Kronstadt 10. Oktbr. 
— Ingrid, Meinertz, ankom til Kronstadt 6. Oktbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afg. fra Kiel 12. Oktbr., 
best, til Libau. — Fyeri, Hansen, afgik fra Hull 7. Oktbr., 
best, til Kbhvn. — Hafnia, Troensegaard, afg. fra Lubeck 
9. Oktbr., ank. til Wearmouth 12. Oktbr. — Russia, Poul- 
sen, afg. fra Methil 8. Oktober, bestem^ til Korsør. — Carl 
Hecksher, Rasmussen, afg. fra Riga 11. Oktober, best, til 
Delfzijl. — Dania, Poulsen, afgik fra Hamburg 9. Oktbr., 
ankom til West Hartlepool 11. Oktbr.

Østersøen. Cimbria, Hansen, afg. fra Luleå 12. Oktbr., 
best, til Rotterdam. — Gratia, Skov, afgik fra Amsterdam 
10. Oktober, best, til Boness.

Union. Caledonia, Storm-Hansen, afgik fra Dordrecht 

10. Oktober, ankom til Sunderland 12. Oktbr. — Sarmatia, 
Pedersen, afg. fra Blyth 10. Oktbr., best, til Swinemiinde.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg 8. Oktbr., 
ankom til Middlesbrough 11. Oktbr. — Carbonia, Jespersen, 
afg. fra Kbhvn. 10. Oktbr., best, til Pernøviken. — Estonia, 
Fisker, ankom til Amsterdam 11. Oktbr.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel. afgik fra Kbhvn. 
11. Oktober, best, til Raumo. — Brattingsborg. Clausen, 
indkom til Syra den 13. Oktober paa Rejse til Odessa? — 
Flynder bor g, Larsen, ankom til Kjøbenhavn 10. Oktbr. — 
Fredensborg, Hartmann, afgik fra Raumo 10.’.Oktbr., hest, 
til Terneuzen. — Frederiksborg, Jørgensen, afgik fra Gi. 
Karleby 7. Oktober, best, til Dunkirk. — Jomsborg, Kiihl, 
ank. til Kronstadt 11. Oktbr. — Kronborg, Hveissel, ank. 
til Bremen 8. Oktbr. — Rosenborg, Schultz, afg. fra Kbhvn. 
14. Oktbr., best, til Methil. — Skanderborg, Jensen, afgik 
fra Kjøbenhavn 11. Oktober, best, til Jacobstad. — Søborg, 
Fischer, afgik fra Genua 11. Oktbr., bestemt til Sevilla. — 
Urani enb|org, Schmidt, ankom til Ostende 7. Oktober. — 
Stjerneborg, Hansen, ankom til Newport 13. Oktober.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, afg. 
fra Sundsvall 8. Oktbr., best, til Dieppedalle. — Marselis- 
b o r g. Nielsen, afg. fra Montevideo 20. Septbr., best, til 
Antwerpen. — Silkeborg, Pedersen, ankom til Kronstadt 
9. Oktbr. — Skodsborg, Schultz, ankom til Chantenay 9. 
Oktbr. — Tuborg, Mathiesen, ank. til Wiborg 11. Oktober. 
— Ulfsborg, Eriksen, ankom til Ny Karleby 30. Septbr. — 
Vordingborg, Petersen, afgik fra Terneuzen 13. Oktober, 
best, til West Hartlepool.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afgik fra Rotterdam 12. 
Oktbr., best, til Dunston. — Kallundborg, Lund, afgik fra 
Corcubian 4. Bktbr., ankom til Ardrossan 9. Oktbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Newcastle 12. Oktbr. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til 
Korsør 12. Oktbr. — Agnete, Jensen, reparerer i Kbhvn. 
— Hermia, Sørensen, ankom til Kiel 7. Oktbr. — Alice, 
Hansen, ank. til Blyth 12. Oktbr. — Ajax, Brorson, ankom 
til Hartlepool 6. Oktbr. — Bornholm, Petersen, ankom til 
Blyth 13. Oktober. — Nauta, Madsen, ankom til Fiume 6. 
Oktober.

Danmark. Ansgar, Predbjørn, ank. til Libau 9. Oktbr. 
— I. N. Madvig, Hahn, ankom til Kronstadt 10. Oktbr. — 
Hejlge, Olsen, afgik fra Jakobstad 11. Oktober, bestemt til 
West Hartlepool. — Rolf, Olsen, afgik fra Blyth 10. Oktbr.. 
best, til Kronstadt.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Prinsesse Marie, 
Berentzen, afgik fra Antwerpen 11. Oktbr. — Pri’ns Valde
mar, Kock, ankom til St. Petersborg 11. Oktbr. — Siam, 
Glahn. ank. til Sundsvall 28. Septbr. — Anamba, Cortsen, 
afgik fra Colombo 5. Oktbr.

Ærø. Energi, Nielsen, ank. til Kotka 12. Oktbr.
Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 

til Moe 10. Oktober. — E. M. Dalgas, Møller, afgik fra 
Kotka 7. Oktbr. — St. St. Blicher, van Deurs, afg. ira 
Grangemouth 12. Oktober. — N. G. Petersen, Rasmussen, 
ank. til Monæs 5. Oktbr. — G. Koch, Jørgensen, ankom til 
Lovisa 2. Oktbr. — Hans Tausen, Klaaborg, afgik fra 
Montrose 7. Oktober. — H. C. Andersen, Tilly, afgik fra 
Kbhvn. 14. Oktbr. — Peter Willemoes. Nissen, afgik fra 
Swansea 9. Oktbr. — N. F. Høffding, Ellekilde, afgik fra 
Boness 10. Oktober. — H. Pontoppidan, Klitgaard, afgik 
fra Lovisa 11. Oktober. — Chr. Christensen, Hansen, afg. 
fra Vejle 11. Oktober.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ankom til Burntisland 
12. Oktbr. — London, Bom, afgik fra Kbhvn. 11. Oktbr., 
best, til Sundsvall. — Paris, Nielsen, ankom til Kramfors 
13. Oktbr

Mercur. Regina,Hedegaard, afgik fraSt. Johns 8. Oktbr., 
hest, til Vestkysten af England. — Livonia, Brink, afgik 
fra Kbhvn. 13. Oktbr., hest, til Hernøsand.

Myren. Anna, Moyell, afg. fra Aarhus 10. Oktbr. best, 
til Trångesund. — Clara, Jensen, afgik fra Kjøbenhavn 9. 
Oktbr. bestemt til Frederikshamn. — Kai, Hintze, afgik fra 
Helsingfors 9. Oktbr. best, til Ghent.

Ægir. Erik, Steen, ank. til Grangemouth 13. Oktbr. — 
Svend. Bønnelycke, afg. fra Libau 12. Oktbr. til Leith.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik fra 
Almeria 7. Oktbr. best, til Hull. — Asger Ryg, Hagedorn, 
pass. Kaiser Wilhelms Kanalen 8. Oktbr. paa Rejse til Ply
mouth.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Thora, Thomsen, ankom til Tuborg 11. 

Oktbr. fra New York. — Aalborg, Simonsen, ank. til West-
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port 6. Oktbr. fra Port Nolloth. — Tercera, Pedersen, afg. 
fra Caleta Buena 7. Oktbr. til Marquesas Øerne. — Laura, 
Callesen, ankom til Pernambuco 9. Oktbr. fra Montevideo. 
— Doris Brodersen, Hansen, afg. fra Hamburg 9. Oktbr. 
til Delagoa Bay. — Esmeralde, Pedersen, afg fra Kaipara 
9. Oktbr. til Hull.

Rønne. John Hintze, Jacobsen, ankom til Stettin 7. 
Oktbr. — Coureer, Jacobsen, ankom til Windau 8. Oktbr. 
— Zephyr, Jensen, ankom til Ørebæk 23. Septbr. — Lau- 
rentine Emilie, Andersen, ank til Kjøbenhavn 11. Oktbr. 
— Amarant, Kyhn, ankom til Ræfsø 11. Oktbr.

Svendborg. Ur da, Mikkelsen, ank. til Dysart 5. Oktbr. 
— Ellen Kirstine, Pedersen, ankom til St. Petersborg 5. 
Oktbr. — Magnet, Jensen, ankom til Pillau 6. Oktbr. — 
Saga, Clausen, ankom til Boness 6. Oktober — Martin, 
Rasmussen, ank. til St. Petersborg 6. Oktbr. — Valkyrien, 
Jensen, ankom til Frederiksstad 7. Oktbr. — Aktiv, Mourit- 
zen, ank. til Rafsø 6. Oktbr. — Hans Ditlev, Christensen, 
ankom til Libau 6. Oktbr. — Jørgen, Andersen, ankom til 
Croix de Vie 9. Oktbr. — Confidence, Mouritzen, ankom 
til Præstø 8. Oktbr. — Martin Nis son, Petersen, ankom 
til Kjøbenhavns Red 9. Oktbr. — Casper, Hansen, ankom 
til Queaa 9. Oktbr. — Helge, Nielsen, ankom til Aarhus 
9. Oktbr. — Ariel, Nielsen, ankom til Bogense 9. Oktober. 
— Lars Jørgensen, Jørgensen, ankom til St. Petersborg 
7. Oktbr. — Ni ord, Svennevig, ankom til Nicolaystad 10. 
Oktbr. — Kirstine, Dam, ankom til Kønigsberg 9. Oktbr. 
— Hans Emil, Hansen, ankom til Gøteborg 10. Oktbr. — 
Ludvig, Jørgensen, ankom til Norrkøping 10. Oktbr. — 
G. R. Berg, Petersen, ank. til Kjøbenhavns Red 10. Oktbr. 
— Neptunus, Jensen, ank. til Odense 10. Oktbr. — Knud, 
Jensen, ankom til Pillau 11. Oktbr. — Peter, Hansen, ank. 
til Flensborg 11. Oktbr. — Valdemar, Andreasen, ankom 
til Malmø 12. Oktbr. — Elise, Andreasen, ank. til Stubbe
købing 11. Oktbr. — Brødrene, Jørgensen, ankom til Rud
købing 10. Oktbr. — Lyø, Jensen, ank. til Stege 12. Oktbr. 
— Newsky, Nielsen, ankom til Borghead 12. Oktbr. — 
Rota, Jørgensen, ankom til Umeå 9. Oktbr. — Diana 
Rasmussen, ankom til Aabenraa 10. Oktbr.

Ærø. Hans, Folmer, ankom 6. Oktbr. til Kronstadt. — 
Ansgar, Jørgensen, ank. 5. Oktbr. til Hambug. — Haabet, 
Christensen, ankom 5. Oktbr. til Warkworth. — Prøven, 
Schmidt, ankom 5. Oktbr. til Dalhousie.— Hebe, Clausen, 
forv. sejlfærdig 15. Septbr. i Hohnavik (Island) bestemt til 
Kjøbenhavn. — Henriette, Holm, passerede 4. Oktbr. 
Dragør paa Rejse fra Themsen, til Kaunisaari (Finland). — 
Niels Juel, Nielsen, ankom 6. Oktbr. til Sunderland. — 
Anna, Jacobsen, ank. 5. Oktbr. til Kjøbenhavn. — Lorenz, 
Levinsen, ankom 7. Oktbr. til Kotka. — Marthing, Friis, 
ankom 6. Oktbr. til Nørresundby. — Marie, Christensen, 
ank. 4. Oktbr. til Kjøbenhavn. — Ørnen, Rasmussen, ank. 
5. Oktbr. til Kjøbenhavn. — Kvik, Andersen, ank. 5. Oktbr. 
til Bridgeness. — Norma, Albertsen, afgik 9. Oktober 
fra Silloth. — Ærø, Christensen, ankom 6. Oktober 
til Bristol. — Emanuel, Nielsen, ankom 5. Oktober 
til Kjøbenhavn. — Ane Kirstine, Rasmussen, ankom 5. 
Oktbr. til Kjbhvn. — Alf, Rasmussen, sejlfærdig 6. Oktbr. 
i Dysart bestemt til Faaborg. — Hydra, Albertsen, ankom 
7. Oktbr. til Stockholm. — Skjold, Nielsen, ank. 8. Oktbr. 
til Lanelly. — Juliane, Christensen, ankom 7. Oktbr. til 
Lissabon. — Skandia, Hay, ankom 9. Oktbr. til Swansea. 
— Olga, Jørgensen, ankom 9. Oktbr. til Neufahrwasser. — 
Gudsgave, Mortensen, ankom 9. Oktober til Rafsø. — 
Immanuel, Schmidt, ank. 9. Oktbr. til Gøteborg. — For- 
ældres Minde, Christensen, ankom 9. Oktbr. paa Leiths 
Red. — Marie, Hansen, ankom 7. Oktbr. til Kjøbenhavn. 
— Anna, Jacobsen, afgik 7. Oktbr. fra Kjøbenhavn til 
Horsens. — Anna, Jørgensen, ankom 9. Oktbr. til Kjøben
havn. — Albert, Fabricius, ankom 8. Oktbr. til Kolding. 
— Vera, Hansen, ankom 3. Oktbr. til Lach Tudy paa 
Rejse fra Pont l’Abbe til Marans. — Thekla, Fabricius, 
ankom 9. Oktbr. til Boness. — Dana, Carlsen, ankom 9. 
Oktbr. til St. Johns. — Marie, Boye, ankom 9. Oktbr. til 
Skien, — Harris, Thorsteinson, ankom 9. Oktbr. til Lissa
bon. — Andreas, Eriksen, ank. 8. Oktbr. til Stubbekøbing. 
— Thor, Kromann, ankom 9. Oktbr. til Newport Mon. — 
Albertha, Kromann, ank. 10. Oktbr. til Pornic. — Karen, 
Bager, ankom 9. Oktbr. til Aberdeen. — Norma, Albertsen, 
ankom 12. Oktbr. til Holyhead. — Ceres, Bager, ankom 10. 
Oktbr. til Sletten. — Yrsa, Bay, ank. 12. Oktbr. til Plymouth. 
— De tvende Brødre, Boye, ankom 11. Oktbr. til Skien. 
— Elise Dyreborg, Nielsen, ankom 11. Oktbr. til Lands- 
krona. — Anne Maries Minde, Hansen, ankom 12. Oktbr. 
til Aarhus. — Hosanna, Philipsen, sejlfærdig i Donsino 
(Labrador) 23. Septbr., bestemt til Gibraltar. — Hansine, 
Christensen, ankom 8. Oktbr. til Kjøbenhavn.

Kjøbenhavn. Ragnhild, Pedersen, afg. fra Kotka 14. Oktbr.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartniil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Graadyb. Esbjerg. Til Brug ved Opmudring 

i Farvandet uden for Esbjerg Havn er der i Oktober 1903 
paa fem eller seks forskellige Steder udlagt Ankre, der hvert 
er afmærket med en sort Træbøje.

Sundet. Dragør. Knollen. En hvid Lys- og Klokketønde 
er nu udlagt i 5 Fv. Vand, c. 7a Kbl. V. for Vageren paa 
Knollen. Den viser hvidt Fyr med En-Formørkelse hver 
70 Minut, Lys 5 S., Mørke 272 S. Vageren er inddragen. 
Dragør Bifyr er nedlagt.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Sundet. Limhamn. Ved Limhamn er Løbet ud

dybet til 20 Fod. Stagen ved Rendens V.-Side inddrages, og 
Stagen med Ballon ombyttes med en Stage. 1 Kbl. NNØ. 
for denne udsættes en sort Stage med Ballon og paa Rendens 
Ø.-Side to røde Stager med Kost.

Trelleborg. Fyrskibet uden for Trelleborg er atter 
udlagt.

Sodermanlands Skærgaard. Hafringe 0. Vastra Korpen. 
Omtrent den 10de Oktober 1903 tændes paa Vastra Korpen 
et Fyr med To-Formørkelser hver 10 S. Fyret viser hvidt 
Lys fra S. 50° 0. til S. 40° 0. og fra N. 77“' V. til N. 67° V., 
hver med en rød Vinkel paa den ene Side og en grøn Vinkel 
paa den anden Side. 58“ 36' 22" N. Br. 17° 19' 20" 0. Lgd.

Stockholm Skærgaard. Soderarm. Tjarfven. Den 1ste 
November 1903 tændes Fyret paa Tjarfven, der viser Tre- 
Blink hver 10 S. Flammens Højde: 56 Fod. Synsvidden: 
13 Kml. Gult og graat Fyrtaarn. Taagesignal gives med 
et Taagehorn, der drives med Maskinkraft og hver 1 Minut 
giver Tre-Stød. 59° 47' 35" N. Br. 19° 22' 30" 0. Lgd.

lernas SØ. Ved S.-Siden af Grunden SØ. for Jernas er 
udsat en rød Stage med en opadvendt Kost.

Bottniske Bugt. Seskaro S. Puukko. Sømærket paa 
Puukko N.-Kyst er »nu en hvid Stang med sort, firkantet 
Tavle, Højden c. 40 Fod. 65° 40' 53" N. Br. 23° 47' 0" 
0. Lgd.

Finland. Finske Bugt. Helsingfors Distrikt. Westra 
Tvarminna. Westra Tvarminna Fyr viser hvidt og rødt 
vekslende Lys fra N. 66° 0. til N. 79° 0. og fra S. 13° V. 
gennem V. til N. 77° V. 59° 49' 56" N. Br. 23’ 13' 18" 
0. Lgd.

Tyskland. Briisterort. Briisterort ny Fyr viser hver 
40 S. fast Lys i 25 S., og i 15 S. Mørke, som afbrydes af 
tre Lyn, hvert af 2/3 S. Varighed.

Neufahrwasser. Udenfor Neufahrwasser ligger Vrag
stykker af en Skive sunket i 6 Fv. Vand, 2.G Kml. N. t. 0. 
fra Fyret paa Ø.-Molen. De er afmærket med en Vragvager 
med N.-lig Topbetegnelse.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Kristianiafjorden. Hvalør. Mellem Løkholmen og 

Turuholmen er fundet en 17 Fods Bo. 59’ 8' 39" N. Br. 
11’ 7' 13" 0. Lgd. 17a Kbl. 0. for Søndre Terneskjær er 
fundet en 3 Fv. Bo. 59° 4' 57" N. Br. 11“ 6' 40" 0. Lgd. 
72 Kbl. NNØ. for Stagen paa Edsholmfluen er fundet en 
5 Fods Bo. 59“ 4' 21" N. Br. 11° 6' 26" 0. Lgd. I Vrængen 
Ø.-lige Del er 7» Kbl. NØ. for Kosten paa 14 Fods Boen 
fundet en 11 Fods Bo. 59" 9' 38" N. Br. 10° 26' 20" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Den 15de Oktober 1903 tændes følgende ny 

Fyrlamper, der viser Fyr med Formørkelser:
Øksenø, Storfjord, Søndmøre, lyser fra N. 30’ 0., gennem 

0. og S. til S. 70’ V., fri S. om Løpsnæs. Lyset er rødt fra 
N. 78’ 0., fri N. om Stenneset, til S. 63" 0., fri S. om 
Birkenesflu og Kraakenesflu og fri N. om Liholmen samt 
omtrent lige over Tiljeflu med 2‘/2 Fv., hvidt forøvrigt. 
Flammens Højde: 85 Fod. Brændetid: 20de Juli—15de Maj. 
62" 13' 30" N. Br. 5° 54' 0. Lgd.

Maltsækken, Sulen, lyser fra S. 89’ V. gennem V. og N. 
til N. 64’ 0. Lyset er hvidt fra S. 89° V., fri N. om Gulds
kitten og Heimflua, til N. 87° V., fri S. om Steinbitskjær og 
Haanfluerne, rødt derfra til N. 62“ 0., fri S. om Bratholmen, 
hvidt derfra til N. 64“ 0., fri N. om Brandholmen, rødt mod 
S. ind mod Havnen. Flammens Højde: 15 Fod. 63“ 51' 0" 
N. Br. 8“ 27' 55" 0. Lgd.
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Almenningsværet, paa Farmandsø og ikke paa Vedø, 
lyser fra N. 61° V. gennem N. og 0. til S. 66° 0. Lyset er 
grønt fra N. 61° V. til N. 39° V., fri 0. om Bordklokken, 
hvidt derfra til N. 37° V., fri V. om Baren, rødt mod N. og 
0. til S. 66° 0., fri N. om Grundtaren ved Berefjord. 
Flammens Højde: 41 Fod. 64° 11' 40" N. Br. 10° 8' 10" 
0. Lgd.

Veirskaftet, Nordøerne, Viglen, lyser fra S. 35° V.. 
gennem V., N. og 0. til S. 41° 0. Lyset er grønt fra S. 35“ 
V. til S. 69° V., fri N. om Guldkisten og Revet, hvidt derfra 
til S. 78° V., fri S. om Hammeren, rødt mod N. og 0. til S. 
41° 0., Ø.-Kant af Maasfoten. Flammens Højde: 36 Fod. 
64° 48' 40" N. Br. 10° 33' 15“ 0. Lgd.

Brændetid for de tre sidstnævnte: 1ste August—15de Maj.
Sklinden, lyser Horisonten rundt undtagen fra N. 72’ 0. 

til N. 88’ 0. Lyset er grønt fra N. 88’ 0. til S. 76° 0.. fri 
S. om Hortenvær, hvidt derfra til S. 73“ 0., fri N. om Einar- 
toldene, rødt derfra til S. 52’ 0., fri S. om Mefjordsboen, 
hvidt derfra til S. 31° 0., fri 0. om Østre Spolen, grønt 
derfra til S. 43’ V., fri V. om Findsvaen, hvidt derfra til S. 
70’ V., fri S. om Galttaren, rødt derfra til S. 81° V., fri N. 
om Horsgrund, hvidt derfra til N. 8" V., fri V. om Brunan, 
rødt derfra til N. 28’ 0., fri 0. om Vegtarren, hvidt derfra 
til N. 44“ 0., fri V. om Revfald, grønt derfra til N. 72’ 0. 
Flammens Højde: 114 Fod. 65’ 12' 15" N. Br. 11’ 1' 0" 
0. Lgd.

Nordøgrund (Ramstadgrund), Fjeldsund, lyser fra N. 82’ 
V., fri N. om Grunden ud for Hovsneset, gennem N. til N. 
48" 0., fri N. om Østre Fjeldalsflu eller Hellevorn, Skæret 
hvorpaa Sandtorv Fyrlampe er anbragt. Lyset er rødt fra 
N. 74" V., fri S. om Kleveflu, til N. 42° 0., fri S. om Sand- 
torvflu, hvidt forøvrigt. Flammens Højde: 11 Fod. 68“ 33' 
20" N. Br. 16° 31' 0" 0. Lgd.

Brændetid for de to sidstnævnte: 15de August—30te April.
I Balstadstrømmen Fyrlampe udvides den røde Vinkel 

til S. 87“ 0., fri N. om Grunden ud for Hovsneset. Linjen 
falder inden for Kanten af Grunden ud for Haarberget.

Paa Bodø Mole brænder i Vinter en grøn Lanterne. 67’ 
17' 15" N. Br. 14’ 24' 0" 0. Lgd.

I Gjeilskær Fyrlampe er den S.-lige Lysgrænse flyttet 
fra S. 10“ V. til S. 14” V., fri V. om Grunden ud for Sunds
holmen.

Mellemvikten S. I Mellemvikten er fundet en 5 Fods Bo 
1 Kbl. V. t. N. for Langtarren. 64’ 49' 28" N. B. 10" 54' 
0" 0. Lgd.

Tyskland. Elben. Osteriff. Til Brug under Uddybning 
ovenfor Fyrskibet „Osteriff" er paa S.-Siden af Farvandet 
udlagt tre Spirtønder og paa N.-Siden af Farvandet to sorte 
Spidstønder.

Weser. Bremen. Det gamle Indløb til Holz- und Fabrik- 
hafen i Bremen er lukket. Indløbet er nu gennem den ny 
Havn II. Ved det nye Indløb vises midlertidig et rødt, fast 
Fyr paa N.-Molen og et grønt, fast Fyr paa S.-Molen. 
Flammens Højde: 25 Fod. Ved den nedre og den øvre Ende 
af Løbet gennem den nedre Del af den nye Havn II vises et 
hvidt, fast Fyr paa hver Side. Flammens Højde: 16 Fod. I 
Fyret ved det gamle Indløb er den grønne Vinkel borttaget.

Lankenau. I Oktober 1903 tændes ved Lankenau to 
Ledefyr, og samtidig slukkes Fyret ved det gamle Indløb 
til Holz- og Fabrikhafen i Bremen.

Holland. Ems. Watum Bugt. Delfzijl —Knock. Mellem 
Delfzijl og Knock er Afmærkningen forandret saaledes: En 
sort Spidstønde E 6 a er i 22 Fod Vand udlagt paa 53“ 20' 
15" N. Br. 6“ 55' 55" 0. Lgd. En sort Spidstønde E 7 a er 
i 16 Fod Vand udlagt paa 53" 19' 29" N. Br. 7" 0' 25" 0. 
Lgd. En rød Vager, mærket E F a, er i 14 Fod Vand udlagt 
paa 53" 19' 31" N. Br. 6" 58' 28" 0. Lgd. En rød Vager 
E F b er i 24 Fod Vand udlagt paa 53" 19' 8" N. Br. 7" 1' 
17" 0. Lgd. En rød Vager EG er i 19 Fod Vand udlagt 
paa 53" 18' 53" N. Br. 7" 2' 41" 0. Lgd. Den rød og sort 
lodret stribede Baaketønde med Kors er flyttet og ligger i 
17 Fod Vand paa 53" 19' 20" N. Br. 7" 2' 43" 0. Lgd. Sort 
Spidstønde E 6 er flyttet og ligger i 14 Fod Vand paa 53“ 
21' 7" N. Br. 6“ 55' 26" 0. Lgd. Den tidligere røde Vager 
E G er inddraget.

Friesche Zeegat. I Noordoostgat er Afmærkningen ind
dragen, undtagen Stumptønde Nr. 3, hvis afkortede Kegle er 
aftagen. Tønden har nu Nr. 4a. I Noordwestgat er Kugle
tønde Nr. 4 inddragen. Stumptønde Nr. 4 har nu Nr. 4 b.

Zeegat van Terschelling. Vlieland. Da Løbet i Stortemelk 
har forandret sig, er Vlieland Ledefyr flyttet. Forfyret er 
flyttet til 53" 18' 32" N. Br. 5“ 4' 55" 0. Lgd. Flammens 
Højde: 39 Fod.

Det hvide, faste Fyr paa Ooster Lid, der overet med 
Vlieland Fyr paa Vuurduin var Tværmærke i Vliestroom, er 
borttaget. Bagfyret er flyttet til dets Plads. Flammens 
Højde: 104 Fod.

Ledefyrene staar nu c. 1,500 Alen S. 62" 0. og N. 62’ V. 
fra hinanden og leder overet over Barren i Stortemælk. De 
lyser begge fra S. 73’ V. gennem V. til N. 17“ V., og Bag- 
fyret desuden fra N. 17" 0. gennem 0. til S. 60° 0. Overet 
med Vlieland Fyr paa Vurduin i N. 69° 0. angiver det Tvær- 
mærket i Vliestroom.

Zuiderzee. Texelstroom. Flaaden og Skiverne paa Vogel- 
zand er inddraget.

Zeegat van Zierikzee. Roompot. I Roompot er Stump
tønde Nr. 10 flyttet og ligger nu paa 51’ 37' 40" N. Br. 3“ 
46' 43" 0. Lgd.

Wester Schelde. Foruden de tidligere anførte Steder kan 
der fra Lodskontorerne i Vlissingen, Neuzen og Antwerpen 
til alle Tider af Døgnet besørges Telegrammer om Søulyk
ker, Tilbud om Assistance og lignende.

England. Downs. Ramsgate. Det hvide Fyr med For
mørkelser paa Hovedet af Ramsgate Ø.-Pier er atter tændt 
og det midlertidige, hvide, faste Fyr slukket. 51" 19',, N. Br. 
1" 25',s 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Irland Ø.-Kyst. Wexford Bay. North Shear. Det hvide, 

faste Fyr, der vistes fra North Shear Fløjtetønde, er perma
nent slukket. 52’ 20',6 N. Br. 6° 17',7 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Pilier. Pilier hvide Blinkfyr, der hver 4 Mi

nutter viste Et-Blink, er slukket og de røde Vinkler over 
Plateau des Boeuf og Plateau de la Couronnée borttaget.

Et midlertidigt Fyr, der hver 20 S. viser Tre-Blink, er 
tændt paa Taarnets Galleri. Det lyser Horisonten rundt, 
undtagen fra N. 55“ 0. gennem 0. til S. 55" 0. og fra N. 27’/2" 
V. til N. 42‘/2°V. Over disse to Vinkler lyser et svagt hvidt, 
fast Fyr, anbragt paa Fyrtaarnets Gallen.

I Fyrtaarnet er tændt et rødt, fast Bifyr, der lyser fra 
S. 34" V. gennem S. til S. 383/4" 0. Flammens Højde: 31 Fod. 
Lysevnen: 15 Kml.

Belle Ile. Belle Ile Fyr er midlertidig formørket helt 
eller til Dels i en Vinkel af 58", fra N. 38‘/2° 0. gennem 0. 
til S. 83‘/2 0.

Newfoundland Ø.-Kyst. St. John’s Harbour. Merlin Rock. 
Paa Merlin Rock er Dybden ved Sprængning forøget til 28 
Fod. Der er dybt paa alle Sider af Klippen undtagen den 
N.-lige. Ledemærkerne gaar lige over Klippen. 47" 34' N. 
Br. 52’ O'„ V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island. Montauk 
Point. Sirenen paa Montauk Point giver nu en stærkere Lyd 
af en noget forandret Tone, Karakteren er uforandret.

Delaware Bay. Harbour of Refuge. Det midlertidige Fyr 
og Baaken samt Taageklokken paa S.-Enden af Bølgebryderen 
ved Harbour of Refuge er bortskyllet. Et midlertidig rødt, 
fast Fyr vises fra en Pæl i Nærheden.

Delaware. Cape Henlopen. Den hvide Baake med sort 
Kors paa Cape Henlopen er nedblæst.

Fyrskibet „Overfalls". Den sorte Spidstønde, mrkt. „O 
W B Nr. 69“, der er Mærketønde for Fyrskibet „Overfalls", 
er flyttet og ligger nu l‘/2 Kbl. NØ. for Fyrskibet.

Virginia. Wachapreague Inlet. Den røde og sorte vandret 
stribede Stumptønde ved Vraget af „Amy Dora“ er inddragen. 
Vraget borttages.

North Carolina. Pamlico Sound. Roanoke Marshes Fyr S. 
En Bunke Sten med 6‘/2 Fod Vand ligger 1 Kml. S. 15“ 0. 
fra Roanoke Marshes Fyr. Den er afmærket med en rød og 
sort vandret stribet Spirtønde.

Florida. Fowey Rocks Fyr N. En Hindring, hvorpaa en 
Damper er stødt, er rapporteret at ligge fra Fowey Rocks 
Fyr i N. 8’/a° 0., og fra Cape Florida gamle Taarn i N. 59" 
0. 25’ 42' 35" N. Br. 80“ 4' 35" V. Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Old Tampa Bay.

Point Pinelos. Det hvide, faste Baakefyr paa NØ.-Pynten af 
Pinelos Shoal er ødelagt.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Sardinien Ø.-Kyst- Golfo di Tortoli. Arbatax. Ved Arba- 

tax forlænges Molen c. 3/4 Kbl. Tæt uden for Forlængelsen 
er udlagt en firkantet Bøje, l‘/4 Kbl. N. 77“ V. fra Fyret og 
i N. 18/?" V. fra Arbatax Taarn.

Sicilien N.-Kyst. Termini Imerese. Ved Termini Imerece 
Havn skal Molen forlænges '/2 Kbl. uden for Fyrtaarnet. 
For Indgaaende i Havnen skal man gaa S. om Tønden paa 
Grunden San Giovanni.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Sumatra V.-Kyst. Tampat Toean V. Et Koralrev med 

mindste Dybde 3‘/2 Fod er fundet i over 30 Fv. Vand 9,5 
Kml. fra Pynt Toean. Revet er c. ‘/2 Kbl. i Gennemsnit og



15. Oktbr. J 903. Dansk Søfabtstidendb. 545

ligger fra Batoe Belajar i S. 17° V og fra Pynt Tampet 
Toean i S. 54° V. 3° 8' 45" N. Br. 97° 3' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Banka Stræde. Skonnert „Saidor Rach- 

man“ er sunket i 8 Fv. Vand paa 3° 22' S. Br. 106° 16' 
0. Lgd.

Japan. Kiusin V.-Kyst. Shirose. Shirose røde og hvide 
faste Fyr, uden for Sasebo, er slukket og et hvidt, fast Fyr 
tændt paa Klippen. Flammens Højde: 44 Fod. Synsvidden: 
5 Kml. Det lyser fra S. 86° V. gennem V., N. og 0. til S. 
82° 0. 33° 5',e N. Br. 129° 37'« 0. Lgd.

Haysaki Seto. Gotsu Reef. Paa Gotsu Reef opføres en 
Fyrbaake. Et midlertidigt rødt-, fast Fyr er tændt paa Revet. 
Flammens Højde: 24 Fod. Man maa ikke stole paa dette 
Fyr. 32° 34' 30" N. Br. 130° 6' 15" 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Italien. — Karantænen overfor Marseille er hævet. Smyrna 

er erklæret for smittet af Pest.
Tyrkiet. — Karantænen overfor Smyrna er hævet.
Gibraltar. — ForSkibe fra Marseille med rent Sundheds

pas og uden Syge om Bord er Karantæneforanstaltningerne 
ophævet.

Spanien. — Shanghaj er erklæret for smittet af Kolera.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 15. Oktober 1903. — Reders Ansvar 

for Kollisionsskade. — Den engelske Finanspolitik og Skibs
farten. — Samling af nordiske Domme i Søfartsanliggender. 
— Afvist Overretsdom. — Tysk Søretsdom. — Sø- og Handels
retsdomme. — Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — 
Fra Sø og Land. —'Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Num e 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å. 45'nn' Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
‘I, Side eller derover .... '20% 30 % 50 %
Mindre end 7, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saave 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

Kjøbenhavns Børskurs d. 14. Oktbr. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 84 84’/,
Danmark....................... ........................ 703/4— 7, 707, 71
Norden.................................................... 92 92 927,
Kjøbenhavn .......................................... 797, 807,
Carl........................................................... 697, 707,
Dannebrog............................................ 83 83 ‘ 83'/a
Skjold...................................................... 54 56
Urania..................................................... 19-7.- %-20 197, 20
Union...................................................... 837, 847,
Dampsk. af 1896 ................................ 857, 87
Østasiatiske.......................................... 98”/, 997,
Østersøen.............................................. 92 90 94
Nordsøen ............... ............................... 247, 27
Gorm...................................................... _ _

Torm...................................................... _ _

Cimbria.................................................. 83 100
Inga......................................................... _ _

Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 37 45
Foren. Bugser-Selsk........................... 567, 60
Dansk-russisk Dampsk..................... — —
Hejmdal ................................................ 95 967,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88 ............... — —
47,% Østasias. Komp......................... 98 100
5% Norden .......................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3°/0 Stats amort.................................... _ _
37,% uopsig. Stats........................... 99 100
37,% Husejer Kreditk...................... 857, 857,
3*/,% Kbhvns Kreditf. ................... 89 897.
4% — - 2. Serie.. 93%- 7, 937, 937,
4% - - 1. - .. 967. 98
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser............ 89 897,
4% - - 7 -........... 937, — 7, 937, 937.
3‘/a°/0 Landkreditk. 3 —........... 90“/, 927,

Aktier.

Nationalbank........................................ 139 1387, 140
Privatbank .......................................... 1167, 1167, 1167,
Landmandsbank.................................. 1207, 1207, 1207,
Handelsbank........................................ 126 1267.
Grunde ] erb ank .................................. 1107, 1107, 111
Burm. & Wain ................................. 997, 997, 997,
Helsingørs Jærnsk............................. 95 95“/,
Sukkerfabr............................................. 127“/,- 7, 1277, 127“/,
Bryggeri Aktier.................................. 1247,- 7. 1247. 1247,

Vekselkurser d. 13. Oktober 1903.
åvista 

Sælger.
IU. d. cl. 

Kebei.

Hamburg.............................................. 89.15 89.00
London .................................................. 18.18 18.14
Paris......................................................... 72.35 —
Amsterdam .......................................... 151.10 —

Notering paa Berlins Bors d. 13 Oktober 1903.

Russiske Noter............................................................... 216.20
4% Russiske Consols................................................... —
37,o% — Boden Kredit........................................ 91.90
5% Mexikanske 1899..................................................... 100.60
5% Rumænske Stats.................................................... 99.40
4% - - 1890 ............................................ 87.00

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.’

„Forenede Dampsk." 2,000, „Danmark" 12,000, „Norden" 
8,000, „Kjøbenhavn" 14,000, „Dannebrog" 4,000, „Urania" 
28,000, „Østasiatisk Komp.“ 12,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Danske Havne.

Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 h 11 Fod. Nord 
for samme 11 å 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads.
Kraftig Isbryder.

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindrej 
ere under Bygning.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 - 

For oplagte 
Skibe i

Vin term aa- 
nederne 

ingen 
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til. Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe- 

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej 
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/2 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å, 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt IC 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les. dog efter 
visse nærme
re Rigler for 
Varer, de tin
den 3Maane- 
d er efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
15 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
Jærn skib sby ggerier, s tore 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer. Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 &, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å. 6'/j Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for 

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tous kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engLFods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Stéamship brokers, 
& Chartering Agents, HULL

Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS, 

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.



Cornelius Knudsens Etabi., 
Telefon 538. KjØbmagCFgade I 5. Kjøbenhavn. Telefon 538. 

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmb 1896.

Sprit- og Baadskompasser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere, 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.

T egnebestikkerPa ralellinealer.

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Kungs Universal-Bathometer.
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler.

Kaptajn C. Clausens Krængnlngsmaaler.
Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 

Fejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

AAGE SØRENSEN'5
Skibsprovianteringsforretning.

T oldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege.

Bekendtgørelse
fra

Alm. dansk Vare- & Industrilotteri.
Overensstemmende med Lotteriets Plan for den kom

mende 34te Serie vil der i de 6 Trækninger paa de 118,000 
Lodder, der ere i Spil, blive fordelt ialt:

gf 75,000 Gevinster
saaledes, at omtrent to Trediedele af Lodderne faa Gevinst 
i Seriens Løb. Alle Hovedgevinster, ogsaa 1 6te 
Trækning, er ledsagede af Præmier.

Paa et og samme Lod kan vindes 
2 Gevinster i samme Trækning.

Gevinstfordelingen til Iste Trækning.
I. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække

1 Gevinst paa 600 Kr.
1 — » 500 —
1 — • 300 —
3 — å 250 —

30 — » JOO —
66 — » 50 —
70 — • 25 —

103 — » 12 —
1386 — • 10 —

1 Gevinst paa 1200 Kr.
1 — » 1000 —
1 — » 600 —
3 — å 500 —

30 — » 200 —
65 — • 100 —

,70 — » 60 —
103 — » 15 —

1396 — • 10 —

1 Gevinst paa ttuO Kr.
1 — » 600 —
1 — . 300 —
3 — å 260 —
30—» 100 —
66 — . 60 —
70 — • 26 —

103 — » 12 —
133G — • 10 —

Ialt: 4,800 Gevinster.
Lodsedler til Trækningen, der finder Sted den 21. og 22. Oktober, 

sælges, saalænge Forraad haves, h 1 Kr. Stykket hos Lotteriets 
autoriserede Kollektører og i Hovedkollektionen, Nørrevoldgade 19, 
hvorfra Planen paa Forlangende udleveres gratis.

Paa

Søkort-Arkivet
er udkommet:

Kort Nr. 203: Kjøbenhavns Red og Havn. Maalestok:
1 : 10,000. Pris: Kr. 2,00.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Kettlng, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

samt
Patentfarver for Skibsbunde.

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch. 
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

I NORTH EASTERN MARINE $
S ENGINEERING CO. LTD. ❖
X WALLSEND-ON-TTNE AND SUNDERLAND, X 
❖ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ❖ 
t BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. £
X Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, X
X also Rough and Machined Forgings, X
■o Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 

Engines, and to General Engineering Work, A
$ Telegrams: „NEWS, WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND". J

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53.
Telefon 120.

Bitumastic Præparater 
-------“

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværftet.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Thorvald Møller, 
Skibsprovianteringshandel, 

Køb og Salg af Skibe. 
Nyhavnsgade Nr. 6. 

Aalborg.

S. Sørensen.
(Jens P. Åxelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholte Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudrust* 

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1632.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikanische DampfechifTfahrta Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg,
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. —
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE11

HÅNSCHELL & C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“.
Telefon Nr. 56.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

HOLM & WONSILD, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

LANDMANDSBANKEN
udsteder l^el^sler og Gl^reclHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske S3« 
betalinger besørges.

Kongens Nytorv 20. TOPP & LARSEN. >• basses Skræderi.(Bodeckers Ejendom). u. Lumumij--------------------------------------
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit. 

Moderate Priser.
(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 &. 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Konter for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans
Forening.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 38163 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner adføres.

Prisliste sendes paa Forlangende.

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

MARGARINE

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

Kvaliteter i he
Mærket „3 Stj

metisk Emballage.
rne“ er som Smør.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Handers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

SkibsproviaQteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade 85, Nakskov.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

Prøv en Gang g
ufortoldet "

1 Kasse indeholdende * 
3 Fl. fin Cognac*. 00
3 „ fin Scotch Whisky, H
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin,«

anbefales til d’Hrr. Sklbskaptøjnar ' 

ALBERT B. COHN g 
Vinforretning ®

SLAnnæPladslO. Telf. 3283. ?

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Set. Annæplads 20.
Telefon 28070

anbefaler ( Skræderi Og 
f^stændigfHerreekvipering.
Uniformer, garanteret 1ste 

Klasses Varer og Syning.
Uniformseffekter, fuldstændig

Søekvipering.
Uniformshuer i flere Kvali

teter.
Normal Underbeklædning, 

prima Varer.

• • THE • •

ANTWERP
w ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.) 

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
____________Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.___________

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP". 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
A. Mon’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 43. Kjøbenhavn, Torsdag den 22. Oktober 1903. 10. Aarg.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling; for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Kongens Nytorv 20. TOPP A LARSEN 1. Klasses Skraderl.
(Bodeckers Ejendom). 1V11 U. nniiunnj------------------------------

Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit. 
Moderate Priser.

(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 4S Kr.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845.
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger. 

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor— Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN,
Kobbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør. 

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forliyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Telefon 1027.

Iver C. Weilbaehs
nautiske Etablissement,

Lord Kelvins 
(Sir William 
(Thomson) 
originale

Kompasser, 
komplet.

Kompasser 
af eget Fabrikat, 

komplet, 
efter Lord Kel

vins Princip).

Aim.
Kompasser.

Baadskompas 
m. m.

E. S. Rit
chie & Sons 

originale
Spritkompasser 

med kurvet eller 
flad Rose med 

Grader.

grundlagt udvidet
1799. Amaliegade 30. 1877.

Lord Kelvins 
(Sir William 

Thomson) 
originale

Patent Lod- 
demaskiner, 

komplet.
Azimuth & 

Peil- 
instrumenter 
efter forskellige 

Modeller.
Walkers 
originale 
Lodde- &

Logge
maskine

Cherup & A. 
Sekstanter 

og Oktanter 
med Certifikat 

fra Kews Ob
servatory.

Barometre, 
enk.ogdobb.

Kikkerter
m. m.

Deviationsundersøgelser for Kompasser ombord i Jærn- og 
Dampskibe udføres

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

16, St. Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby's Faner for Jærn- og Staaloverflader.

D. D. F. S.
Det danske Forsikrings-Selskab

M U N D US
— Aktiekapital 4 Millioner Kroner — 

tegner alle Arter af
Livsforsikringer, Alderdomsforsørgelsesforsikringer, Familiefor

sikringer, Livrenter og Børneforsørgelsesforsikringer
til billigste Præmier og paa fordelagtigste Betingelser.

NB. Særlig liberale Forsikringsvilkaar for Søfarende med 
Hensyn til Rejser.

Tegn ikke Forsikring før De har gjort Dem bekendt med 
Mundus’ Tabeller og Vilkaar. Alle Oplysninger meddeles be
redvilligt og gratis ved Henvendelse til Selskabets Hovedkontor

Vimmelskaftet 45. Kjøbenhavn. Telf. 2276.
NB. Medarbejdere antages overalt paa gunstige Vilkaar.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner, Otzen & Thorstenson, vtS%i.4'



A. Formann & C.o’s Konserves
— m ere de bedste og mest holdbare. — —

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

SHIPPING PORTS;

DYSART. METHIL. BURNTISLAND.

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco

Generalrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co., 
Kjøbenhavn K.

|Ny Carlsberg IL g
WP Bryggeriets Aftapning.
Wp Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse. rfr 

Kontor: Pileallé 5. 
Depot: Havnegade 47.

Xr Er „Moss-Rose“-Tobakken “JS* 
xCL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex

pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatrykt selve Oxnslagapaplret.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrug.

Tyne Dock Engineering Co. m
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedje.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'1.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

De Danske Conservesfabriker.

J. D. BEAUVAIS.^^
Alle Slags Konserves 
ogSkibsproviant.^w^ Specielt anbefales:

H-w81 f NETSLES mælk
Sukret og usukret.

^årelang Erfaring for Holdbarhed.

Enhver Daase sælges med Fabrikens fulde Garanti.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

« Skibs- og Maskinarbejde
00 udføres hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER, g
*- Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus.
'THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
-L AND

PONTOON COMPANY (Limited). 
Telegrams: »ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK: Length, 650 ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 350 eet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffe« 12—2, 6—8 Aften, Søndag 1—2.
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Kjøbenhavn, d. 22. Oktober 1903.

Under de Forhandlinger, der nu i længere Tid har 
fundet Sted om det, man har kaldt „en nordisk Harter 
Act“, har man fra Handelsstandens Side særlig frem
draget de Uretfærdigheder, som Købmændene formentlig 
er Genstand for i Rutetrafiken. Derimod har der været 
talt meget lidt om de mange og ikke mindre grove Over
greb , som Skibsfarten lider under i den fri Fart — den 
Fart, i hvilken endnu det overvejende Antal danske og 
skandinaviske Skibe er beskæftigede. Og dog er der 
lige saa megen Grund til at søge disse Overgreb stand
sede som hine. Fra Skibsfartens Side arbejder man da 
ogsaa ufortrødent i denne Retning, og af den Omtale, vi 
i Dag vil give en enkelt Side af dette Arbejde, vil det 
fremgaa, at man ved Enighed og Sammenhold naar langt 
frem, uden at behøve at ty til Lovgivningsmagtens Bistand. 
Vi sigter til det Arbejde, der er udført for Vægt
garantiens Afskaffelse i Østersøhavnene. At 
denne Fordring om at garantere for Vægten af den ind
ladede Vare under de bestaaende Forhold betegner en stor 
Uretfærdighed mod Rederne, har man fra Skibsfartens 
Side hævdet gennem flere Aar, men naturligvis er det 
forbundet med store Vanskeligheder at faa en saadan 
gammel Uskik udryddet, selv om der ogsaa er adskillige 
Købmænd, der erkender dens Urimelighed. Det er 
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for 
mindre Skibe, der for nogle Aar siden, støtttet af 
Hovedforeningen, begyndte Arbejdet for at udrydde denne 
Vægtgaranti, der jo navnlig føles som en Byrde for de 
mindre Sejlskibe. At Arbejdet vilde blive langvarigt, 
var paa Forhaand givet, særlig fordi det krævede et 
Samarbejde mellem den danske Forening og lignende 
Foreninger i Tyskland og Sverrig. Men om Maalet end 
ikke er naaet endnu, saa er man dog rykket det stedse 
nærmere, og man synes nu at kunne være sikker paa, 
at det vil blive naaet. I en af de større tyske For
eninger for mindre Skibe, Barth Skibsførerforening, har 
Medlemmerne forpligtet sig til fra et Tidspunkt, der 
nærmere vil blive fastsat, ikke at garantere for indtaget 
Vægt, og andre tyske Foreninger har fulgt dette Eksempel. 
Forhaabentlig vil man enes om at lade disse Forpligtelser 
træde i Kraft fra d. 1. Januar 1904, men værd at lægge 
Mærke til er den moralske Virkning, som Redernes 
Optræden allerede har havt. De Skridt, der er foretagne 
af den danske Forening og Foreningen i Barth, har nem
lig allerede ført til, at Vægtgarantien, — forinden de For
pligtelser, som disse Foreningers Medlemmer har paa
taget sig, er traadte i Kraft — faktisk er afskaffet i 
Stralsund, Greifswald, Wismar, Rostock, Barth, Koi- 
Berg og Stolpemunde. I Danzig, Kønigsberg og Memel, 
fordrer derimod Købmænd og Skibsmæglere endnu, at 
der skal garanteres for indtaget Vægt. Men naar de 
danske og tyske Redere nu foretager det længe forberedte 
Skridt og nægter at tegne Vægtgaranti, saa falder vel 
nok disse sidste Skanser.

Hvad de danske Sejlskibsrederes Stilling angaar, da 
er vi i Stand til at oplyse, at Dansk Sejlskibs
rederi-Forening forlængst har Sagen i Orden, og at 
der for dens Vedkommende intet er i Vejen for, at For
pligtelsen til ikke at tegne Vægtgaranti i de omtalte 
Havne kan træde i Kraft d. 1. Januar 1904. Forhaabent
lig vil man da i en ikke fjern Fremtid kunne konstatere 

yderligere Resultater af dette Samarbejde mellem tyske 
og danske Redere, et Samarbejde, der viser, hvor langt 
man kan naa frem ved kraftige Organisationer og godt 
Sammenhold.

York-Antwerp Reglerne er jo som bekendt 
kun nogle Vedtægter, hvorom intet er fastsat i de for
skellige Landes Lovgivning; i nogle Tilfælde er de end- 
ogsaa i absolut Modstrid med de gældende Love. For 
Eks. regnes efter Y. A. R. den Skade, som foraarsages 
paa Gods af Vand, der bruges til at slukke Ild med, 
ikke som Groshavari, men som partikulært Havari. I Følge 
fransk Lov er saadan Skade imidlertid at betragte som 
Groshavari, fordi den er foraarsaget ved en Handling, 
der udføres i alle de interesserede Parters Interesse.

For nylig har Appelretten i Frankrig stadfæstet en 
Dom, afsagt af Handelstribunalet i Marseille i en Sag af 
denne Art. Det drejede sig i dette Tilfælde om et An
tal Silkeballer, der var bievne beskadigede af Vand om 
Bord i en Damper under følgende Omstændigheder: Damp
skibet „Attila“ var paa Rejse fra Ibrail til Marseille, da 
der om Aftenen d. 22. Septbr. 1901 udbrød Ild i et af 
Lastrummene. Kaptajnen ansaa Situationen for farlig, 
og da Skibet befandt sig i Nærheden af Messina, be
sluttede han at løbe der ind for at faa Ilden slukket, 
imidlertid lykkedes det at slukke Ilden ved at pumpe 
Vand ind i Rummet, forinden Skibet ankom til Messina.

Et Parti Silkeballer var imidlertid bievne beska
digede dels af Vandet dels af Ilden, og Afskiberne for
langte nu, at hele Skaden skulde betragtes som Gros
havari. Kaptajnen paastod derimod, at Skaden ikke 
kunde betragtes som Groshavari, dels fordi han ikke 
havde afholdt Skibsraad, hvilket i Følge fransk Lov
givning er nødvendigt, naar Skaden skal komme ind 
under Begrebet Groshavari, og dels fordi en Del af 
Varerne var indladede under Y. A. Betingelserne.

Handelstribunalet i Marseille fandt imidlertid, ' at 
Skibsraad ikke er paakrævet, naar det som i det fore
liggende Tilfælde drejer sig om en overhængende Fare, 
ligeledes fandt Retten, at Y. A. R. ikke kunde komme 
til Anvendelse, da Skibet var bestemt til fransk Havn, 
hvor Havarispørgsmaalet maa afgøres i Overensstemmelse 
med fransk Lov, selv om Varerne er indladede under 
Y. A. R.

Fra Board of Trade er udgaaet to Cirkulærer, 
der kan paaregne almindelig Interesse hos Rederne, 
Skibsførerne og Købmændene.

Det første omhandler Transporten af kulstofholdig 
Papir (carbon paper) om Bord i Skibe. Da der er Grund 
til at antage, at den Slags Papir indeholder Stoffer, hvoraf 
der under visse Omstændigheder kan opstaa Selvantæn
delse, paabyder B. of T., at det i mindre Portioner skal 
pakkes i lufttætte Blikæsker; naar dette gøres, kan 
„carbon paper11 uden Fare transporteres som Stykgods. 
Naar det gælder større Forsendinger, og det ikke er 
pakket paa nævnte Maade, maa det kun føres som 
Dækslast.

Det andet Cirkulære gælder Transport af „ sheep 
dip“ og andre lignende Præparater. Da disse kan øde
lægge og forgifte andre Ting, dersom Emballagen be
skadiges, saaledes at der opstaar Lækager, anbefaler 
B. of T., at saadanne Kolli skal mærkes „Gift" paa en 
iøjnefaldende Maade, for at rette Vedkommende kan blive 
belært om, hvad det er for Sager, de har med at gøre, 
og saaledes kan tage de fornødne Forholdsregler.

Engelske Købmænd og Skibsredere har navnlig i 
den senere Tid rettet deres Opmærksomhed paa Vest-
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indien, og meget er blevet gjort for, at udvikle Handelen 
og Skibsfarten mellem detv britiske Rige og dets vest
indiske Besiddelser. Mange unge Handelsmænd er 
bievne udsendte for at studere Forholdene og undersøge, 
hvad der kan gøres for at udnytte det uopdyrkede Felt, 
som de vestindiske Øer synes at frembyde. Navnlig er 
Indførslen af vestindisk Frugt til England, som tidligere 
omtalt her i Bladet, i stærk og stigende Fremgang, lige
som der næres store Forhaabninger til enkelte af Øerne 
med Hensyn til Dyrkningen af Bomuld, hvilken, dersom 
den holder, hvad den synes at love, efterhaanden i høj 
Grad vil kunne bidrage til at udvikle Handelen og 
Skibsfarten. Alting tyder paa, at en ny Æra er i Færd 
med at oprinde for Vestindien, hvor der nu i saa mange 
Aar, til Dels paa Grund af ulykkelige, politiske Forhold 
og til Dels af Mangel paa Initiativ har været en Stil
standsperiode. Udnyttelsen af Chancerne i Østasien har 
i lange Tider beskæftiget Skibsfartens og Handelens 
ledende Mænd i de forskellige Lande, og man synes at 
have glemt, at forholdsvis tæt uden for Evropas Dør 
ligger Vestindien med sine mange frugtbare, rige Øer og 
udmærkede Havne; her er sikkert et til Dels uopdyrket 
Felt for evropæisk Foretagsomhed.

Det store engelske Rederi Elder, Dempster & 
Co. synes særlig at have sat sig for at bringe noget ud 
af Jamaica, og det opretholder allerede nu en ugentlig 
Dampskibsforbindelse mellem England og denne 0. I 
disse Dage har Elder, Dempster & Co. tillige oprettet 
en Kulstation i Kingston, Jamaica, og det siges, at 
Lederne af Selskabet nærer store Forhaabninger til den 
fremtidige Betydning af denne Kulstation i Vestindien.

Skibsbygningen i De forenede Stater. 
„United States Bureau of Navigation" har udsendt sin 
Aarsberetning, der slutter d. 30. Juni d. A. Det fremgaar af 
denne, at der i det forløbne Aar ved De forenede Staters 
Skibsværfter er bygget 1,215 Sejl- og Dampskibe paa 
ialt 376,502 Brutto Tons samt 320 Fartøjer uden Rig
ning paa tilsammen 79,574 Tons. Fraregnet den sidst 
nævnte Klasse var der, sammenlignet med foregaaende 
Aar, en Aftagen af 145 Skibe og næsten 140,000 Tons, 
og man venter endnu større Nedgang i det kommende 
Aar. Paa Skibsbyggerierne ved de store Indsøer er der 
bygget langt færre store Staaldampskibe, nemlig 41 Skibe 
paa 131,660 Tons mod 52 paa 161,797 Tons i 1901-1902. 
Paa Atlanterhavskysten løb af Stablen 7 Staal-Sejlskibe 
med en Tonnage af 12,541 Tons mod 8 Skibe paa 
9,223 Tons det foregaaende Aar. Hvor stor Nedgangen 
i Bygningen af Sejlskibe er i De forenede Stater vil 
man forstaa, naar man hører, at der i 1855 løb af 
Stablen 381 Fuldriggere og Barkskibe samt 126 Brigger, 
medens der sidste Aar kun er bygget de nævnte 7 
Staal-Raasejlere paa Atlanterhavskysten og 2 af Træ paa 
Stillehavskysten. Fra Skibsværfterne paa den amerikanske 
Kyst løb der af Stablen i 1902-1903 ialt 18 oceangaaende 
Dampskibe med 101,471 Brutto Tons, hvilket er den 
største Produktion af den Klasse Skibe i De forenede 
Staters Historie. 4 Dampskibe med 12,974 Tons var 
Tankdampere.

Fofe-and-aft Skonnerter er den Klasse Sejlskibe, af 
hvilken der bygges flest i De forenede Stater, saaledes 
er der i det forløbne Aar løbet 24, hver paa over 1,000 
Tons, af Stablen.

En af de gamle „Greyhounds", H vid e - S tj e r n e- 
Linjens Damper „Britannic", er nu paa sin sidste 
Rejse over Atlanterhavet, idet den er solgt til Ophug
ning, naar den kommer hjem. „Britannic" løb af Stab
len fra Harland & Wolfs Værft i 1874 og var den 
Gang en af de største, mest luksuriøst udstyrede og 

hurtigste Baade; den gjorde Rejsen over Atlanterhavet 
fra Queenstown til Sandy Hook paa 7 Dage og 16 
Timer, hvilket i de Tider blev anset for en ganske over
ordentlig hurtig Overfart. „Britannic" var som alle de 
andre gamle Hvide-Stjerne-Baade bygget overordentlig 
solidt, og Materialet var helt igennem det allerbedste, 
der kunde faas. F. Eks. er de Maskiner og Kedler, 
hvormed den nu gør sin sidste Rejse, de samme, som 
blev sat om Bord ved Bygningen i 1874. Altid har 
„Britannic" sejlet heldigt, og aldrig har den havt noget 
Uheld, der er værd at omtale, og det til Trods for, at 
den i de 25 Aar fra 1874 til 1899 gjorde 260 Rund
rejser mellem New York og Liverpool, og dens udsej
lede Distance beløb sig til mere end Jorden rundt 70 
Gange. „Britannic" klarede med Lethed de haarde 
Nordatlanterhavs-Storme og har i sin lange Tjenestetid 
bragt over 200,000 Passagerer velbeholdent over At
lanterhavet.

De engelske Fiskere, der bjærgede Dampskibet 
„Klampenborg", efter at Skibet var blevet forladt af 
Besætningen i Nordsøen, vil sandsynligvis blive tilkendt 
en meget betydelig Bjærgeløn. Som det vil erindres, 
forlod Besætningen „Klampenborg" i brændende og til
syneladende synkefærdig Tilstand. Kort efter blev Skibet 
fundet af en Trawler fra Aberdeen; Ilden var da i Af
tagende, og Trawleren tog Skibet paa Slæb. Vejret var 
imidlertid meget uheldigt med Kuling og høj Sø. og 
efter at Slæbetrossen flere Gange var sprængt, maatte 
Bugseringen foreløbig opgives, men Trawleren holdt sig 
i Nærheden af Skibet. En anden Trawler stødte til, og 
i Forening begyndte disse at bugsere „Klampenborg". Efter 
store Anstrengelser og efter at Slæbetrossen atter flere 
Gange var sprængt, lykkedes det til sidst de to Trawlere 
at bringe „Klampenborg" ind paa Humberfloden, hvor 
Skibet, da det truede med at synke, blev slæbt ind paa 
Stranden i Nærheden af Grimsby. Senere blev det, efter 
at Ilden var fuldstændig slukket, atter bragt flot og 
bugseret ind i Dokken for at reparere. Efter Forlydende 
har Skibet med Undtagelse af Skaden i Maskinrummet 
ikke lidt synderligt ved Branden.

Et dansk-svensk Handelskompagni er for 
nylig bleven dannet ved en Samvirken mellem det Øst
asiatiske Kompagni og nogle svenske Banker og 
Eksporthuse. South African Trading Company er 
Navnet paa dette Foretagende, hvis Formaal er at drive 
Handel paa Sydafrika i .Forbindelse med det Østasiatiske 
Kompagni, der, som bekendt, allerede for et Par Aar 
siden begyndte en Handelsvirksomhed dernede og nu i 
længere Tid har havt sit eget Kontor i Durban. Naar 
man ser hen til den uhyre Fremgang, der har været i 
Handelen og Skibsfarten paa Sydafrika siden Afslut
ningen af Boerkrigen, kan man med Rette stille store 
Forhaabninger til Udviklingen af dette ny Handelskom
pagni. Foruden Dampskibet „Siam" har det Østasiatiske 
Kompagni i de sidste Par Aar havt et ikke ringe Antal 
befragtede Baade i stadig Fart paa Sydamerika. Disse 
Baade har i Reglen for Udgaaende lastet Træ, Jærn, 
Cement etc. i Østersøen eller forskellige engelske og 
kontinentale Havne; for hjemgaaende Ladning er de der
efter enten bievne dirigerede over Sydamerika eller Indien. 
I Spidsen for det ny Selskab, der har sit Hovedsæde i 
Stockholm, staar d’Herrer Knut Wallenberg, Mar
cus Wallenberg og William Olsen, samt Direktør 
for det Østasitiske Kompagni, Etatsraad H. N. Andersen. 
Aktiekapitalen beløber sig til Kr. 700,000, men Statut
terne tillader en Udvidelse til Kr. 2,100,000, dersom det 
gøres nødvendig. I Sydafrika synes der at være et godt 
Marked for skandinaviske Produkter bl. a. Træ, Cement 
og Jærn, og det er formentlig Hensigten ved en regel-
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mæssig Dampskibsforbindelse at fremme Eksporten fra 
Skandinavien til dette fjerntliggende, men paa Muligheder 
saa rige Land.

Efter hvad „Helsingør Avis“ erfarer, vil Lodstaks
terne for Skibe, som indgaar i Helsingørs Havn for at 
indtage Bunkerkul, blive nedsat til omtrent det halve af 
den nuværende Takst fra d. 1. November d. A.

Tør man haabe, at dette er det første Skridt til en 
almindelig Nedsættelse af Taksterne?

Fra „The Registrar General of Shipping and Seamen “ 
har Udenrigsministeriet faaet indsendt 14 Søfartsbøger 
tilhørende danske Sømænd, der har tjent om Bord paa 
engelske Skibe, nemlig:

1. Adolf Marius Andersen, født i Vorup Sogn 1882.
2. Garl Julius Olsen, f. i Helsingør d. 9. Januar 

1881.
3. Carl Julius Andreas Grenaa, f. i Kjøbenhavn d. 27. 

Marts 1881.
4. Karl Johan Pedersen, f. i Kjøbenhavn d. 9. Januar 

1881.
5. Magnus Georg Emil Rasmussen, f. i Endelave d. 

13. September 1858.
6. Rasmus Eli Christian Rasmussen, f. i Orehoved d. 

30. Marts 1878.
7. Sammes Tillægsbog til Søfartsbogen.
8. Holger Georg Byssing, f. i Gentofte d. 14. Oktober 

1883.
9. Svend Svendsen, f. i Skagen 1881.

10. Hugo Højer Bennekou, f. i Hobro d. 25. Januar 
1883.

11. Karl Olsen, f. i Sørbylille, Sludstrup d. 12. Marts 
1884.

12. Severin Olesen, f. i Resen 1881.
13. Knud Viggo Rasmussen, f. i Aalborg d. 9. Februar 

1883.
14. Henrik Mikael Nielsen, f. i Visborg d. 24. Oktober 

1882.
Endvidere en Skyldbog for Niels Oluf Jacobsen, 
f. i Kjøbenhavn 1879.

Bøgerne kan faas udleverede ved Henvendelse til 
Udenrigsministeriet imod behørig Legitimation.

Gehejmeraad A. Sartori i Kiel er d. 15. ds. 
afgaaet ved Døden. Den tyske Skibsfart har med ham 
mistet en af sine bedste Mænd, hvis omfattende og 
banebrydende Virksomhed gjorde hans Navn kendt langt 
uden for Tysklands Grænser.

August Sartori blev født i Lubeck d. 16. Juni 
1837 af fattige Forældre Han var i Ordets bedste Be
tydning en „selfmade man“; med en enestaaende Energi 
og Arbejdskraft havde han oparbejdet sin store og vidt 
forgrenede Rederi- og Speditionsforretning. Gennem sit 
Arbejde for Kejser Wilhelm Kanalens Gennemførelse og 
Oprettelsen af Dampskibsforbindelsen Korsør-Kiel blev 
Sartoris Navn kendt i vide Kredse.

Foruden Ledelsen af sin Forretning, fik Sartori Tid 
til at udøve en stor Virksomhed i det offentlige Liv. 
Han var Stifter af og i mange Aar Formand for saavel 
den tyske nautiske Forening som den nautiske Forening 
i Kiel, tillige var han Præsident for Handelskamret i 
Kiel. Hans kraftige Initiativ gav ham efterhaanden stor 
Indflydelse, og overfor Regeringen forsømte han ikke 
nogen Lejlighed til at tale Skibsfartens Sag.

Navnlig har hans Arbejde havt den største Betyd
ning for den mægtige tyske nautiske Forening, og som 
en Anerkendelse af hans Fortjeneste her blev der for 

nylig overrakt ham en Adresse, underskrevet af samtlige 
Medlemmer af Foreningen.

Sartori har ligeledes indlagt sig stor Fortjeneste 
ved sit Arbejde for „See Berufsgenossenschaft“ og 
„ Schutz verein Deutscher Rheder“.

Han efterlader to Sønner, der i Forening har over
taget Ledelsen af den store Forretning.

Fra Indenrigsministeriet er under d. 5te ds. udgaaet 
Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Til
synet med Dampfartøjer m. m. i Henhold til Lov af 
13. Februar d. A.

I Nærheden af Digby i Nova Scotia ligger Vra
get af en Brig „Barberie“, der strandede for c. 70 Aar 
siden; for nylig købte en Fisker det for 21 shilling, 
nærmest i den Hensigt at bjærge Resterne af Kobberet. 
Imidlertid fik han at vide, at „Barberie11 var strandet 
efter at have været i Fart paa Sydamerikas Kyster i 
tre Aar og med en kontant Beholdning af $ 60,000 i 
Guld om Bord. Ved en Dykkers Hjælp lod han nu 
Vraget nøje undersøge, og til Dato har han i Følge „Sh. 
Gaz.“ fundet Mønter til en Værdi af over $ 18,000 for
uden Kobberet. Fiskeren haaber imidlertid efterhaanden 
at finde en hel Del mere af Værdi i det gamle Vrag, 
som man jo maa sige, han har faaet for Røverkøb.

Stedlinjeobservation.

Metode „Marcq St. Hilaire“.

Foredrag, holdt i Den almindelige danske Skibsførerforening 
af 1874 d. 7. Oktober d. A. af fhv. Navigationsskolebestyrer 

Carl G. F. Schwartz.

For et hvilket som helst Himmellegeme .er der i 
ethvert Øjeblik i Tiden et Sted paa Jorden, som har 
dette Himmellegene i Zenit. Dette Sted ligger paa en 
Bredde, der har samme Navn og er lige saa stor som 
Himmellegemets Deklination, og paa en Længde, der har 
samme Navn og er lige saa stor som Himmellegemets 
Timevinkel, regnet fra Greenwich’s Meridian. Rigtigheden 
heraf ses ved Betragtning af Fig. 1. I denne, som er 
en Afbildning af Jorden og den med samme koncentriske 
Himmelkugle, fremstiller:

2
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P' og P Himlens og Jordens Nordpol, 
p' og p Himlens og Jordens Sydpol, 
Æ'k' og Æk Himlens og Jordens Ækvator, 
O et Sted paa Jorden, 
Z og n dette Steds Zenit og Nadir, 
Hh dette Steds Horisont, 
P'Æ'p'k' Stedets Himmelmeridian, 
PÆp Stedets Jordmeridian, 
P'G'p'a Greenwich’s Himmelmeridian, 
PGp Greenwich’s Jordmeridian, og 
* et Himmellegeme.

Af Figuren ses, at O’s Bredde (^ÆO) har samme 
Navn og er lige saa stor, som #’s Deklination (r^Æ#), 
og at O’s Længde (cÆ) har samme Navn og er lige saa 
stor, som *’s Timevinkel fra Greenwich’s Meridian 
(^IbP'Æ'), dens Maal bÆ’). Saaledes er t. Eks. et 
Himmellegeme, som i et givet Øjeblik har 22° Syd- 
Deklination og 3' Timevinkel Øst for Greenwich’s Meridian, 
i dette Øjeblik i Zenit paa 22° Syd-Bredde og 3' eller 
45° Øst-Længde, og et Himmellegeme, som i et givet 
Øjeblik har 64° Nord-Deklination og 4' Timevinkel Vest 
for Greenwich’s Meridian, .i dette Øjeblik i Zenit paa 
64° Nord-Bredde og 4' eller 60° Vest-Længde.

I det Øjeblik, et Himmellegeme er i et Steds Zenit, 
har det for et hvilket som helst andet Sted en Zenit
distance, der er lig dette Steds sfæriske Afstand fra det 
først nævnte Sted. Omvendt angiver den Zenitdistance, 
som et Himmellegeme i et givet Øjeblik har for et eller 
andet Sted, hvor stor dette Steds sfæriske Afstand er 
fra det Sted, der i samme Øjeblik har Himmellegemet i 
Zenit. Rigtigheden heraf ses ved Betragtning af Fig. 2. 
I denne fremstiller:

de to skraverede Flader et Stykke af Jordens Overflade 
og det tilsvarende Stykke af Himmelkuglens Overflade,

O Jordens og Himmelkuglens fælles Midtpunkt, 
p en af Jordens Poler og P den tilsvarende Himmelpol, 
æk et Stykke af Jordens Ækvator og ÆK det tilsvarende

Stykke af Himlens Ækvator, og
* et Himmellegeme.

I Figuren er * i Zenit for Stedet a, og den har 
for Stedet b Zenitdistancen AB. B er Zenit for Stedet b, 
hvis sfæriske Afstand fra Stedet a er Buen ab; men 
Buerne ab og AB har samme Gradantal, thi de er begge 
Maal for Vinklen AOB.

Heraf fremgaar, at alle de Steder, hvis Zenit ligger 
i en Cirkellinje omkring et Himmellegeme, med dette 
som Pol, er beliggende paa Jorden i en Cirkellinje, som 
har Pol i det Sted, der har Himmellegemet i Zenit. Er 
Kurven BCDE en Cirkellinje med # som Pol og Kurven 
bede en Cirkellinje paa Jorden med a som Pol, saa ligger 
Stederne, som har Zenit i Cirkellinjen BCDE, — altsaa 

b, som har Zenit i B, c, som har Zenit i c, o. s. v. — i 
Cirkellinjen bede.

Det Sted, som i et givet Øjeblik har et Himmel
legeme i Zenit, bliver saaledes Pol i et System af 
parallele Cirkellinjer, af hvilke hver enkelt forener alle de 
Steder, for hvilke Himmellegemet i dette Øjeblik har samme 
Zenitdistance, altsaa ogsaa samme Højde. Man kalder 
disse Cirkellinjer for Ligehøj decirkellinj er, og 
Stedet, som har Himmellegemet i Zenit, kaldes Poi
pu n k t e t.

En Ligehøj decirkellinje, som i et givet Øjeblik gaar 
igennem Skibets Sted, er altsaa bestemt ved den Midtpunkts 
centrale Højde, som et Himmellegeme i dette Øjeblik 
har for Skibet, samt det til Øjeblikket svarende Klokke
slæt i Greenwich. Antages t. Eks., at man i et givet 
Øjeblik maaler en Højde af et Himmellegeme, der redu
ceret til Midtpunkts centrale Højde bliver 37° 45', at 
endvidere det til Observationsøjeblikket svarende Middel
klokkeslæt i Greenwich er 10' 22m 57s, og at Middel
solens Rektasoension i dette Øjeblik er 111 3m 15s, Him
mellegemets Rektascension 13‘ 20m 6s og Himmellegemets 
Syd-Deklination 10® 39' 24" (de tre sidste Størrelser 
kan udtages af „Nautical Almanac11 ved Hjælp af 
Klokkeslættet i Greenwich), saa er:

10‘ 22m 57s Mdkl. i Grw.
11' 3m 15s Mds. Rektasc.

21' 26m 12s Stkl. i Grw.
13' 20m 6s Himmell. Rektasc.

8' 6m 6s Himmell. Timev. V. for Grw. Merid. = Pol
punktets V. Lgd.

10° 39' 4 Himmell. S.-Dekl. = Polpunktets S.-Brd.

37° 45' Himmell. Mdtp. centr. Hd.

52° 15' Himmell. Zenit-Dist. = Ligehøjdecirkellinjens Af
stand fra Polpunktet.

Altsaa: Polpunktet ligger paa 10° 39'4 S. Brd. og 
121° 31' 5 V. Lgd., og Ligehøjdecirkellinjen igennem 
Skibets Sted ligger i en Afstand af 52° 15' fra Pol
punktet.

Eller antages, at man i et givet Øjeblik maaler 
Højden af Solen, og at denne, reduceret til Midtpunkts 
centrale Højde bliver 41° 47' 9, at det til Observations
øjeblikket svarende Middelklokkeslæt i Greenwich er 
21‘ 35m 49s, og at Solens Nord-Deklination i dette Øje
blik er 9° 45' 52" og Tidsækvationen 4s at subtrahere 
fra Middelklokkeslæt (de sidste to Størrelser kan lige
ledes udtages af „Nautical Almanac11 ved Hjælp af Klokke
slættet i Greenwich), saa er:

21' 35m 49s Mdkl. i Grw.
— 4s Tidsækv.

21' 35m 45s Ski. i Grw.

2' 24m 15s 0 Timev. 0. for Grw. Merid. = Polpunktets 
0. Lgd.

9° 45' 52" © N. Dekl. = Polpunktets N. Brd.

41 ° 47' 9 © centr. Hd.

48° 12' 1 0 Zenitdist. = Ligehøjdecirkellinjens Afstand 
fra Polpunktet.

Altsaa: Polpunktet ligger paa 9° 45'9 N. Brd. og 
36° 3' 8 0. Lgd., og Ligehøjdecirkellinjens Afstand fra 
Polpunktet er 48° 12' 1.

En Genstands Pejling er Retningen af det Azimut- 
plan, der gaar igennem Genstanden. I Fig. 2 er for 
Stedet b #’s Pejling altsaa Retningen af Planet, lagt 
igennem b’s Lodlinje (OB) og *, for Stedet c er den 
Retningen af Planet, lagt igennem c’s Lodlinje (OC) og#, 
for Stedet d er den Retningen af Planet, lagt igennem
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d’s Lodlinje (OD) og *, o. s. v. Som det ses, skærer 
ethvert af disse Planer Jordoverfladen efter en Stor- 
cirkellinj.e, som gaar igennem Stedet og Polpunktet, alt
saa efter en Linje, af hvilken Ligehøjdecirkellinjens 
sfæriske Radius til Stedet (ab, ac, ad, o. s. v.) er Del. 
Fra et hvilket som helst Sted i en Ligehøjdecirkellinje 
er altsaa Polpunktets og Himmellegemets Pejling den 
samme, og da Retningen af Ligehøjdecirkellinjen i ethvert 
af dens Punkter er vinkelret paa Ligehøjdecirkellinjens 
sfæriske Radius til dette Punkt, er altsaa ogsaa denne 
Retning vinkelret paa Himmellegemets Pejling.

Paa en Jordglobus kunde Ligehøjdecirkellinjen frem
stilles ved, at man paa den afmærkede Polpunktet, og 
omkring dette som Pol beskrev en Cirkellinje med Himmel
legemets Zenitdistance som sfærisk Radius. Denne 
Fremgangsmaade kan imidlertid ikke finde praktisk An
vendelse; en Globus, paa hvilken Afsættelsen kan fore
tages med fornøden Nøjagtighed, finder vanskelig Plads 
om Bord. Mest formaalstjenlig, for ikke at sige nød
vendig for Navigatøren er at faa Ligehøjdecirkellinjen 
fremstillet i Kortet, eller rettere sagt i dette faa frem
stillet saa stort et Stykke af den,' at dette bliver en 
Stedlinje. Dette bliver altid kun et mindre Stykke af 
den hele Ligehøjdecirkellinje, idet man, ved at holde 
Bestik, altid i høj Grad kan begrænse den Del af Jord
overfladen, hvor man med nogenlunde Sikkerhed kan 
antage, at Skibet befinder sig.

Et Stykke af Ligehøjdecirkellinjen kan altid anses 
for at falde sammen med Kompaslinjen imellem dets 
Endepunkter, og altsaa for at være en ret Linje i Kortet. 
Jo mindre Himmellegemets Højde er, desto svagere 
krummer Ligehøjdecirkellinjen og desto længere kan dette 
Stykke være. Undgaar man altsaa til Stedlinjeobservation 
at benytte Himmellegemer, som har stor Højde, er 
Usikkerheden i Bestikket meget undtagelsesvis saa stor, 
at Stedlinjen faar større Udstrækning, end at den uden 
praktisk Fejl kan anses for at være en ret Linje i 
Kortet, og den kan i saa Tilfælde trækkes i dette, naar 
Beliggenheden af et af dens Punkter og dens Retning 
er bestemt.

Da den Ligehøjdecirkellinje, som i et givet Øjeblik 
gaar igennem Skibets Sted, er bestemt ved den Midt
punkts centrale Højde, som et Himmellegeme i dette 
Øjeblik har for Skibet, samt det til samme Øjeblik sva
rende Klokkeslæt i Greenwich, er det samme ogsaa Til
fældet med Stedlinjen. Højden maales og reduceres til 
Midtpunkts centrale Højde; Klokkeslættet i Greenwich 
faas fra Søuret. Observationsfejl og mangelfuldt Kend
skab til Kimingdalingen og Refraktionen medfører imid
lertid, at Antagelsen af den til Observationsøjeblikket 
svarende Midtpunkts centrale Højde ikke bliver fuld
stændig nøjagtig, ligesom ogsaa mangelfuldt Kendskab 
til Søurets Stand og daglige Gang medfører, at det samme 
bliver Tilfældet med Antagelsen af det til Observations
øjeblikket svarende Klokkeslæt i Greenwich. *

En Fejl i Antagelsen af Himmellegemets til Obser
vationsøjeblikket svarende Højde medfører, at den der
ved bestemte Stedlinje bliyer Del af en Ligehøjdecirkel
linje, der ligger i en urigtig Afstand fra Polpunktet. 
Da Ligehøjdecirkellinjens Afstand fra Polpunktet er lig 
Himmellegemets Zenitdistance, vil derfor, naar denne er 
antagen for stor — Højden altsaa antagen for lille — 
Ligehøjdecirkellinjen og med den Stedlinjen komme til 
at ligge for langt fra Polpunktet, men naar Zenitdistancen 
er antagen for lille — Højden altsaa er antagen for 
stor — vil Ligehøjdecirkellinjen og med den Stedlinjen 
komme til at ligge for nær ved Polpunktet, og det i 
begge Tilfælde saa mange Storcirkelminutter (Bredde
minutter, Kvartmil), som der er Minutters Forskel imellem 
den antagne og den nøjagtige Højde.

En Fejl i Antagelsen af det til Observationsøjeblikket 
svarende Klokkeslæt i Greenwich medfører, at saa vel 
Himmellegemets antagne, til Observationsøjeblikket sva
rende Deklination som Timevinkel fra Greenwich’s Meri

dian bliver fejlagtige, og det samme bliver altsaa Tilfældet 
med Antagelsen af Polpunktets Bredde og Længde. Da 
Klokkeslættet i Greenwich bestemmes ved Søuret, er 
imidlertid Fejlen i Antagelsen af dette Klokkeslæt meget 
undtagelsesvis saa stor, at der derved kan fremkomme 
Fejl af praktisk Betydning i Antagelsen af Himmel
legemets Rektascension og Deklination samt i Middel
solens Rektascension, eller, hvis Solen er benyttet til 
Observationen, da i dennes Deklination og i Tidsækva- 
tionen. Polpunktets antagne Bredde, der jo er lig 
Himmellegemets Deklination, kan derfor saa godt som 
altid anses for at være nøjagtig, og Fejlen i Polpunktets 
antagne Længde, der jo er lig Fejlen i Himmellegemets 
antagne Timevinkel fra Greenwich’s Meridian, kan følge
lig saa godt som altid anses for at være lig Fejlen i det 
antagne, til Observationsøjeblikket svarende Klokkeslæt i 
Greenwich.

Er Klokkeslættet i Greenwich antaget for stort, faas 
Polpunktets Timevinkel Vest for Greenwich’s Meridian og 
dermed dets Vest-Længde for stor eller Polpunktets 
Timevinkel Øst for Greenwich’s Meridian og dermed dets 
Øst-Længde for lille. I begge Tilfælde antages Pol
punktet altsaa at ligge for vestlig, og det lige saa mange 
Længdeminutter, som Forskellen imellem det antagne og 
det nøjagtige Klokkeslæt er, naar denne udtrykkes i 
Bueminutter. Er derimod Klokkeslættet i Greenwich an
taget for lille, faas Polpunktets Timevinkel Vest for 
Greenwich’s Meridian og dermed dets Vest-Længde for 
lille eller Polpunktets Timevinkel Øst for Greenvich’s 
Meridian og dermed dets Østlængde for stor. I begge 
Tilfælde antages Polpunktet saa at ligge for østlig, og 
det ligeledes saa mange Længdeminutter, som Forskellen 
imellem det antagne og det nøjagtige Klokkeslæt er, 
naar denne udtrykkes i Bueminutter.

Det indses let, at en Forandring i Polpunktets Be
liggenhed maa medføre den samme Forandring i Beliggen
heden af et hvilket som helst Punkt af en hvilken som 
helst til Systemet henhørende Ligehøjdecirkellinje. Heraf, 
i Forbindelse med hvad der ovenfor er anført om de af 
„Nautical Almanac1' ved Hjælp af et mindre nøjagtigt 
Klokkeslæt i Greenwich ultagne astronomiske Elementer, 
fremgaar, at en Fejl i Antagelsen af det til Observations
øjeblikket svarende Klokkeslæt i Greenwich forrykker 
Stedlinjen retvisende Øst eller Vest efter, alt eftersom 
Klokkeslættet i Greenwich er antaget for lille eller for 
stort, og det lige saa mange Længdeminutter, som denne 
Fejl er, naar den udtrykkes i Bueminutter.

(Forts.)

Vor Navigationsundervisning.

Vi har modtaget følgende:
Med Interesse har jeg læst de forskellige Indlæg i 

„Dansk Søfartstidende" om at forbedre Navigatørernes 
Uddannelse og om muligt at danne et Elitekorps.

Maalet, kan vistnok alle være enige om, er stort, 
smukt og godt, men om Midlerne ser man, at der er 
meget modsatte Anskuelser.

En første Betingelse for at opnaa et Resultat synes 
mig at være, at man er nogenlunde enige om, hvad der 
forstaas ved Betegnelsen „Elitekorps".

Efter min Opfattelse maa man kunne fordre af de 
enkelte Personer, der skal kunne henregnes til et saa
dant Korps, at de er haardføre, modige og vel 
uddannede. De tre Egenskaber med deres Uendelig
hed af Biformer opnaar man ikke i en Haandevending 
paa en Skole; de første to vil Skolen slet ikke komme
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til at befatte sig med, og den tredje vil kun de intelli- 
genteste at Eleverne til Fulde kunne erhverve sig og saa 
senere med Fordel benytte de teoretiske Kundskaber.

Til at føre de største og mest kostbart arbejdende 
Skibe kan man med Billighed fordre de dygtigste og 
mest teoretisk uddannede Navigatører, da man til Gen
gæld kan byde dem større Fordele i Retning af Løn og 
Bekvemmeligheder og ikke behøver som i de smaa Skibe 
at lægge særlig Vægt paa Nøjsomhed og Ævne til at 
udføre meget legemligt Arbejde. Disse meget store Skibe 
vil dog altid blive et stærkt begrænset Mindretal, og at 
forlange, at hele Undervisningssystemet skal baseres paa 
at tilfredsstille disse enkeltes Fordringer til Dels paa 
Bekostning af det store Flertal, er langt fra stemmende 
med Nutidens sociale Ideer. Hvis alle Forhold under 
Sejlads var regelmæssige, som f. Eks. Bevægelserne af 
de Himmellegemer, der benyttes til Observationerne, eller 
som visse Naturfænomener, f. Eks. Tidevandet og Strøm
mene i det aabne Hav, ja, saa vilde den meget teoretisk 
uddannede Person være Idealet af en Skibsfører eller 
vagthavende Officer; men Sejlads er jo netop for det 
meste det stik modsatte, nemlig en Kamp imod stadig 
varierende, til Dels uberegnelige Forhold, der til Tider 
stiller urimeligt store, uafviselige Krav til de ansvars
havendes Arbejdsævne, og som Regel samtidig kræver 
lige saa meget i Retning af Mod, Koldblodighed, Snar- 
raadighed etc. Dette synes mig at vise hen til, at 
Egenskaber, der absolut ikke kan erhverves i en Skole, 
ofte er de mest nødvendige, naar det kniber. I en Skole 
kan man lære at tumle med Tal og Regler, men at have 
dem paa rede Haand til praktisk Anvendelse om Bord, 
maa læres paa Vandet.

Finder man, at det er nødvendigt at give et be
grænset Antal Sømænd en særlig grundig Uddannelse og 
saa vidt mulig i alle Maader uddanne dem til fuldt ud 
kvalificerede Officerer i de største Dampere, maa man 
helst først se sig om og undersøge, hvorledes vore vest
lige Naboer bar sig ad, da en Løsning af ovennævnte 
Spørgsmaal i sin Tid var nødvendig for dem.

I Hovedsagen løste Englænderne det ved at sætte 
Drengene i Lære i store Sejlskibe, hvor de boede ad
skilte fra Matroserne og behandledes som Officers-Aspi
ranter. Eksamen blev delt i flere Dele med tvungen 
Sejlads som vagthavende Officer mellem Afdelingerne, 
og for dem, der havde Ævne og Vilje til at være forud 
for den store Flok, oprettedes en frivillig Afdeling: 
„Extra Master“.

I de store Dampere deltes for Officerernes Ved
kommende Tiden i Søen i tre Vagter, én paa Broen og 
to fri.

Man tvang altsaa ikke ved Lovgivningen den store 
Flok til i en Haandvending i de unge Aar at proppe 
sig med en hel Del Teori, hvis Anvendelighed i Praksis 
næppe fattedes, men mani lod i hele Ungdomstiden de 
vordende Førere efterhaanden lære de Ting, de kunde 
forstaa, og som de vilde faa Brug for i en nær Fremtid, 
saaledes at det lærte ikke forblev uanvendt og tilbage
trængt, men straks frisk fra Skolen kunde anvendes i 
Praksis, Samtidig sørgede Rederne for, at Officererne 
i de største Skibe ikke fik længere Arbejdstid, end at 
der, naar Lejlighed gaves, blev Tid til at opfriske Kund
skaberne i de Ting, der ikke absolut er nødvendige til 
Hverdagsbrug.

I Danmark mangler man næsten fuldstændig de store 
Sejlskibe, og saa store, rige Rederier som f. Eks. Nordd. 
Lloyd har man jo heller ikke, men hvis vore største 
Rederier og andre interesserede Velhavere vilde sætte 
en Del Kapital i et større Sejlskib, lade dette gaa 
i almindelig Fragtfart, og ved Siden af Hensynet til 
Fortjeneste tillige lægge særlig Vægt paa at uddanne de 
om Bord værende Læredrenge og Navigatører, vilde et 
saadant enkelt Skib danne en god Begyndelse til en 
speciel grundig, alsidig Uddannelse af unge Sømænd, 
hvoraf, de fleste med Tiden vilde kunne danne den faste 

Stok i dét dygtige Korps. Kun ved mangeaarigt, ihær
digt, formaalstjenligt Arbejde opnaar man at gøre et 
Menneske forholdsvis alsidig og grundig uddannet. Kunde 
man til Skolerne skaffe Elever, der havde faaet daglig 
Undervisning i Navigation i Skibe paa Søen i Løbet af 
4 å 5 Aar, vilde det snart vise sig, at de unge Styr
mænd ikke behøvede at lede efter et passende Svar paa 
et Spørgsmaal om Navigering.

En stor Hjælp vilde det allerede være, om man 
ved hver Skole havde et Skib, hvori Eleverne efter
haanden, som de havde lært et Afsnit, kunde udføre det 
lærte under de virkelige Forhold. Forudsat at én af 
Lærerne paa Sejladsdagene kunde undværes fra Skolen, 
og Elever og Lærer tog deres Mad med for Dagen, vilde 
den Historie ikke blive saa kostbar.

For Tiden sælger Toldvæsenet deres Krydsfartøjer 
for en Slik, det vilde ikke være noget stort Offer, om 
man overlod Navigationsvæsenet nogle af dem. Et Bi
drag af et Tusind Kroner aarlig var vel nok til at 
holde en Mand og Inventar til et saa lille Fartøj.

Den svage Side ved en saadan Ordning vil for
mentlig være, at Fartøjet kom til at ligge ubenyttet 
den meste Tid, og saaledes ikke kom til at gøre den 
tilsigtede Nytte. Baade for Lærerne og Eleverne vilde 
det maaske blive en ubehagelig Overgang at komme ofte 
paa Vandet. Lidt vanskeligt vilde det vel ogsaa blive 
at faa Undervisningen nogenlunde ensartet.

Et enkelt Skib, der holdtes i Fart omtrent de ni 
Maaneder af Aaret og fra alle Skolerne efter endt 
Eksamen modtog de Elever, der frivillig ønskede den 
praktiske Øvelse, vilde vistnok være mere formaalstjen
ligt, men ogsaa en Del dyrere, da det vilde fordre baade 
en Lærer, Mandskab og Forplejning af de om Bord 
værende. En væsentlig Del vilde Udgiften dog kunne 
formindskes, om Eleverne medbragte deres Skolerekvisiter 
og betalte en Del af Kostpengene. For c. ti Tusind 
Kroner aarlig kunde vistnok et saadant Fartøj holdes i 
Fart. Skonnerten „Argus“, der jo ogsaa skal sælges, 
vilde være meget formaalstjenlig.

Til Konsulatvæsenet, af hvilken Institution Sømands
standen har ringe eller ingen Fordel, betaler denne aarlig 
3 å 4 Gange saa meget som Staten yder til Navigations- 
væsenet. Til Hjælp til at vænne Drenge til Søen betaler 
Staten ganske vist aarlig 15,000 Kr.; men hvad gøres 
der for de voksne Sømænd?

Til at befordre Landbrugs- og Industriprodukter 
mellem visse Havne til en billig Fragt betaler Staten 
store Subventioner, og Banerne kører med Tab til Skade 
for Smaarederne; Landbrugsskoler, Forsøgsanstalter og 
flere lignende Institutioner koster aarlig Staten en artig 
Sum; men hvad Offer bringer Staten for at give de 
Mænd, der skal føre Skibene, lidt praktisk Undervisning, 
saaledes at de bliver bedre i Stand til at forstaa den 
megen Teori, der er saa uundgaaelig nødvendig, og dog 
har s3.a svært ved at bide sig fast i Hukommelsen, naar 
den ikke under Indpodningen kan blive hjulpet lidt af 
Øjne og Hænder? Sejlads i forskellige Farvande vil 
bedre end lange Beskrivelser afgive en let fattelig For
klaring af Kortets Betegnelser, Regler for Vagere, Fyr, 
Mærker, Pejlinger, Vinkelmaaling etc. Nogle faa Døgn 
paa aaben Sø vil bedre end mange Afbildninger klargøre 
Begreberne om Himmellegemernes indbyrdes Stilling og 
Bevægelser, og lette Forstaaelsen af de Principper, efter 
hvilke astronomiske Observationer udføres.

Ingen Stand kan undvære Tilgangen af det hjærne- 
friske, uslebne Raamateriale fra de lavere Regioner, og 
at samle hele Landets Navigationsundervisning paa ét 
Sted vilde være ensbetydende med at udelukke en stor 
Del af de Kærnetropper, der undertiden bliver Standens 
Pryd. Langt bedre synes det mig at være, at man ved 
én af Skolerne holder en særlig dygtig Stab af Lærere; 
den ene Skole vil med Lethed kunne overkomme at op
lære det Mindretal, der fordres til at besætte de Poster, 
der kræver særlig stor teoretisk Uddannelse. Kund-
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skaber er gavnlige for alle Mennesker, men paalægger 
man Middelstanden af vore Søfolk alt for store Byrder 
i den Retning, vil det betyde Ruin for de smaa Forhold, 
og under disse lever netop det overvejende Flertal uden 
for Kjøbenhavn.

Det er jo muligt, at Loven kunde tillade Folk med 
et Eksamensbevis af en ringere Grad at sejle som Styr
mand i en Del af de Skibe, i hvilke der nu fordres de 
bedste Papirer, men selv om dette skete, vilde man kun 
opnaa med én Statsskole, flere Højskoler og andre Eks
amensfordringer at faa en lovhjemlet Rangsforskel i 
Standen, de højst uddannede vedbliver dog at være 
Mindretallet; den store Flok maa betale Gildet, idet den 
bliver noget lignende, men af en grovere Slags.

Det er slet ikke urimeligt af de smaa at forlange, 
at de store passer paa, hvem de antager, og finder sig 
i de Udgifter, der følger med at vrage saa længe, indtil 
de faar det bedste; det gælder jo kun om at ee Papi
rerne efter og prøve de udvalgte. Ved f. Eks. at lade 
Aspiranterne deltage i Navigeringen, undgik man at ud
sætte sig for, at de i deres lange Ventetid glemte, hvad 
der lærtes i Skolen. Ingen Skole kan nogensinde blive 
vejledende ved Bedømmelsen af fremtidig Karakter eller 
praktisk Sans.

Speciel Oplæren fra Ungdommen af, og senere tvungen 
Sejlads mellem Eksamenens forskellige Afdelinger bliver 
nok til Slut den eneste Vej, der fører til Maalet for 
dem, der til Fulde skal kunne udfylde de højeste 
Stillinger.

H. Clausen,
Skonnert „Saga“ af Marstal.

Det har været os kært at modtage ovenstaaende 
Indlæg, fordi de Anskuelser, der i det gøres gældende, 
falder nøje sammen med dem, vi her i Bladet, under 
megen Tilslutning og megen Modstand, stedse har hævdet. 
Den ærede Indsender angiver nemlig klart den Løsning 
af Spørgsmaalet om vor Navigationsundervisnings Ordning, 
der efter vor Mening er den ene rette. Han erkender 
Nødvendigheden af at skaffe de Navigatører, der aspirerer 
til Førerposterne i de større Skibe, en videre gaaende 
Uddannelse, men hævder samtidig, at dette ikke maa 
gaa ud over det store Flertal af Navigatørerne, der ikke 
behøver en saadan Uddannelse; med andre Ord. at der 
maa indrettes en særlig Eksamen, en speciel Uddannelse 
for de første. Herved vil man opnaa at tilfredsstille 
de Krav, der er en direkte Følge af Udviklingen, og 
efter hvilke der maa lægges Vægt paa en større almen 
Uddannelse af vore Navigatører, saaledes at der stilles 
Fordringer om en bedre og grundigere Oplæring ikke 
alene i Navigation, i hvilket Fag Fordringerne gennem
gaaende er tilstrækkelig store under den nuværende Ord
ning, men i Særdeleshed i en Del Fag, som der nu 
lægges altfor ringe Vægt paa, nemlig praktisk Sømands
skab med alle de forskellige Forhold, der kan indbe
fattes i dette Begreb, samt Søret, Handelslære, Bog
føring, Sprog etc. etc. Tillige vil man, hvad der er 
ganske nødvendigt, bevare Tilgangen til Navigatørstanden 
fra de Samfundslag, fra hvilke den ikke kan undvære 
Tilgang. Vi tror derfor, at det Standpunkt i denne Sag, 
som vi har indtaget, og som det glæder os at se i 
ovenstaaende Indlæg finder Tilslutning fra en praktisk 
Sejlskibsfører, vil blive det, der vil samle Stemningen 
om sig i hele Søfartsstanden, og som derfor angiver en 
Ordning, der kan gennemføres.

Red.

De ny Lodstaksten

Vi har modtaget følgende:

Ved at læse Hr. Kontreadmiral, Overlods V. Han
sens Forsvar for de ny Lodstakster mod den Kritik, 
som fremførtes mod dem paa Sejlskibsrederi-Foreningens 
Generalforsamling, fik jeg Lyst til at fremkomme med ét 
Par ærbødige Bemærkninger og samtidig et Par ligesaa 
ærbødige Spørgsmaal, og beder derfor om Plads for efter
følgende.

Jeg har som Skipper besejlet de danske Provins
havne i 14 Aar, og siden de ny Lodstaksters Ikraft
træden har jeg anløbet 19 forskellige Havne og gjort 
den Erfaring, at Lodspengene er forhøjede overalt med 
fra 20 til 50 % og endda lidt mere for Odense Fjord 
og Kanals Vedkommende. Jeg vil holde mig til denne, 
som jo er særlig. berømt. Mit Skib maaler 30 Tons 
Brutto, stikker 6' 3" dybt med Last. Tidligere betaltes 
fra Gabet til Kanalen Kr. 5.88, fra Kanalen til Byen 
og fra Byen til Søs, tom, Kr. 7.62, ialt Kr. 13.50. Nu. be
tales fra Gabet til Kanalen Kr. 7, fra Kanalen til Byen 
Kr. 3.40 og det samme ud, ialt Kr. 20.80. Differencen 
bliver Kr. 7.30 altsaa et Tillæg af 54 %. Saa kommer 
Hjemrejsepenge; i disse 14 Aar er jeg aldrig før blevet 
afkrævet Hjemrejsepenge af nogen Lods indenfor hans 
eget Distrikt, og disse er for Odense Fjords Vedkom
mende Kr. 12.50; dog, jeg slap med at betale Kr. 7.50, 
disse tillagt Kr. 7.30 er Kr. 14.80. Den forøgede Ud
gift til Lods bliver altsaa 109,6 %. Slet saa galt er det 
jo ikke alle Vegne.

Hr. Admiralen skriver blandt andet følgende: nDer 
er heller ikke, saaledes som der blev paastaaet, nogen 
Usikkerhed til Stede om, naar Hjemrejsepengene skal 
betales, og naar ikke. Der staar tydeligt, at naar Lod
sen har sit Fartøj med, skal de ikke betales.11

Spørgsmaal 1) Hvem har Bestemmelsesret om, 
at Lodsen skal tage Fartøj med, Lodsen eller 
Skipperen?

Spørgsmaal 2) er der ikke noget andet Befor
dringsmiddel, Lodsen kan medtage, som be
virker, at Hjemrejsepenge ikke skal betales?

Disse to Spørgsmaal anmoder j eg Hr. Kontreadmiral 
Hansen om at besvare gennem Søfartstidende; jeg havde 
nemlig den Fornøjelse først at faa Sølodsens Køretøj om 
Bord ved Gabet, dernæst Kanallodsens ved Stige; jeg 
kan ikke forstaa andet, end naar man er fri for at be
tale Hjemrejsepenge, naar Lodsens Befordringsmiddel 
slæber efter Skibet, maa man ogsaa være fri, naar det 
staar paa Dækket; i modsat Tilfælde vil jeg foreslaa 
mine Kolleger, at naar, som i dette Tilfælde, Hjemrejse
pengene er fastsat til Kr. 5, saa er Fragten for en 
Cycle, der sættes paa Dækket, Kr. 4 for samme Distance.

Til Slutning vil jeg kun bemærke, at de ny Takster 
er mere uretfærdige overfor smaa Skibe, end de gamle 
var.

Med Tak for Optagelsen

H. P. Hansen, 
Skonnert „Cathrine14 af Rønne.

Nogle Vejroptegnelser.

Den i. September omtrent Kl. 8 Morgen befandt 
S/S „L. P. Holmblad" sig paa 58° 43' N. Br. og 3° 45' 
V. L. Den foregaaende Aften var dér høj Dønning fra 
SV. og i Løbet af Natten flere Regnbyger. Henad Morgen 
blæste det op fra 0. og ØNØ. med stærk Regn. Kl. c. 9 
var Vinden ØNØ. 10, Kl. 101/2 Skylregn, under hvilken 
Vinden flévede en Smule, men den var dog stadig over 8.
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Omtrent ved Middag flovede det imidlertid helt af og 
var i nogen Tid stille. Solen kom frem, og Skibet be
fandt sig lige i Stormcentret. Foroven var Himlen klar, 
medens den længere nede hele Vejen rundt var dækket 
af mørke, lodne Skyer; Søen kom fra alle Retninger, og 
Skibet tog enkelte større Søer over, som dog kun an
rettede ubetydelig Skade. Omtrent Kl. 1 satte Vinden 
ind fra S., først temmelig svag, men den tiltog hurtig i 
Styrke, idet den drejede V. over. Kl. 2 var Vinden 
VSV. 8, mellem 4—5 VSV. 9, hvorefter det i Løbet af 
Natten flovede af. Kl. 11 næste Formiddag passeredes 
Dunnet Head Signalstation, som havde Stormvarsel oppe 
(Storm fra SØ. gennem S. om paa NV.). Vinden skulde 
altsaa skage med Urviseren, og vi skulde komme i Stor
mens højre eller østlige Side. Om Eftermiddagen friskede 
det imidlertid atter op fra NØ., og Himlen blev over- 
trukken. Kl. 9 Vinden NØ. 6 med stærke Regnskyl. 
Kl. 11 NNØ. 7 samt Regn med Lyn. Mellem Kl. 11-11 
voldsomme Regnbyger, i hvilke Vinden naaede Styrke 9. 
Vinden skagede mod venstre og var Kl. 12 N. 8. Der
efter afflovende og Kl. 1^ NNV. 2. Mellem l1/2-2 var 
Søen ret voldsom, idet en stærk Dønning fra Øst og 
den ny fra Vest brydende Sø kæmpede om Herredømmet. 
Stormcentret passerede Sønden og Østen for Skibet. 
Vinden tiltog nu atter i Styrke, medens den skagede 
Vest over og var Kl. 2 VNV. 6, Kl. 3 VNV. 7, Kl. 8 
V. 6. I Løbet af Formiddagen klarede det op, medens 
Vinden gik om paa SV.

■ 1 Stormvarslet paa Dunnet Head var altsaa, hvad 
Stormens Ankomst angik, rigtigt nok, hvorimod det blev 
den venstre Side og ikke, som af Signalstationen angivet, 
den højre Side af Stormen, der passerede Skibet, og det 
endskønt Kursen var østlig, altsaa førte Skibet i Retning 
af Stormens højre Side. Stormbanerne kan jo undertiden 
være ret uregelmæssige, og denne vandrede, som det 
senere er fremgaaet af vort meteorologiske Instituts 
daglige Vejrkort, fra Vestkysten af Irland ret mod Øst 
til midt i Nordsøen, hvor den først vendte sig mod Nord. 
Havde Stormen fulgt den almindelige Bane og fra Irlands 
Vestkyst var vandret mod NØ., havde, som Signal
stationen angav, Stormens højre. Side passeret Skibet.

Den i vedføjede Tegning fremstillede Kurve viser 
Barometerets Gang, som den var i Følge de Optegnelser, 
der gjordes med en „Richard fréres“ Barograf under 
Stormene. Instrumentet bestaar af en Cylinder, uden 
om hvilken der er viklet et Papir, hvorpaa Barometer
standen optegnes. Cylinderen er indvendig forsynet med 
et Urværk og fuldfører en Omdrejning i Løbet af en 
Uge. En Række lufttomme Metaldaaser, som staar i 

indbyrdes Forbindelse, er anbragte oven paa hverandre. 
Forandres Lufttrykket, vil Overfladen hæve eller sænke 
sig paa samme Maade som et almindeligt Aneroidbaro
meter. Denne Bevægelse forplantes ved en Del For- 
bindelsesstænger hen til en Pen, der skriver paa Papiret.

Instrumentet lader sig særdeles vel anbringe om 
Bord og taaler godt selv en Del Slingring. Det kræver 
overordentlig ringe Pasning, idet Papiret kun skal skiftes 
en Gang om Ugen; iøvrigt maa man blot en Gang imellem 
paase, at Pennen ligger rigtig an mod Papiret. Navnlig 
i Skibe, der foretager Observationer over Vejret for et 
meteorologisk Institut, er Instrumentet paa sin Plads. 
Endnu findes Instrumentet kun meget sjældent i søgaaende 
Skibe, medens de finder en udstrakt Anvendelse i Amerika 
ved Sejladsen paa de „store Søer44.

Skal Instrumentet give gode Resultater, maa det 
anbringes paa et Sted, hvor det ikke er udsat for store 
eller pludselige Temperaturforandringer, og ligeledes maa 
Instrumentet skærmes mod stærke Rystelser eller Stød. 
I de fleste Tilfælde er det tilstrækkeligt at anbringe 
Instrumentet paa en Hylde, f. Eks. i Kahytten, men 
under særlige Forhold, f. Eks. hvis Maskinen foraarsager 
svære Rystelser i Skibet eller under heftige Storme, vil 
det være bedst at anbringe Barografen paa en Pude 
eller ophænge den i Fjedre. Om Bord i „L. P. Holm
blad14 var Barografen anbragt i en ledig Overkøje med 
fjedrende Madras i et af Passagerkamrene, og selv 
under Perioder, hvor Skibet arbejdede ret voldsomt, var 
man dog aldrig i Tvivl om dens Angivelse indenfor en 
Millimeter.

Th. P. Funder.

Nyt Søkort.

Det kgl. Søkort Arkiv har udsendt et nyt Kort 
over Kjøbenhavns Red og Havn. Kortet omfatter 
Strækningen fra lidt Nord for Tuborg Havn til et Stykke 
Syd for Langebro, og Øst efter gaar det paa den anden 
Side af Middelgrundsfortet. Kortet giver et særdeles 
godt og let forstaaeligt Billede af Farvandene, derved at 
de forskellige Dybdekurver er afmærkede med blaa Farve 
i forskellige Bredder. Det er som sædvanlig tydeligt og 
smukt tegnet; den under Arbejde værende Bølgebryder 
paa Stubben NV. for Kroneløbet er vist, saaledes som 
den vil tage sig ud, naar den bliver færdig, og Dæm
ningen, der bygges Nord for Kalkbrænderihavnen, er
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ligeledes nedlagt i Kortet. Om Natten vil man for Ind- 
gaaende gennem Kroneløbet paa Enderne af Bølgebry
derne se et grønt Fyr med Formørkelser hver 6 Sekunder 
om Styrbord og et rødt fast Fyr om Bagbord. For Ud
gaaende vil man derimod se grønt Fyr til begge Sider; 
om Styrbord fast, om Bagbord vil det derimod vise For
mørkelse hver 6te Sekund. Det vil dog føles som et 
Savn, at der ikke i dette ellers saa udmærkede Kort er 
medtaget hele Havnen; hermed sigtes til at Kortet kun 
gaar til c. 400 Alen Syd for Langebro, medens Havnens 
Sydgrænse ligger c. 2 Kml. sydligere. Gasværkshavnen 
og i det hele taget Strækningen fra Langebro til Slu
serne er en saa vigtig Del af Havnen og har saa stor 
Betydning for Skibsfarten, at det vistnok burde tages 
med, naar der som i dette Tilfælde udgives et nyt Kort 
over Kjøbenhavns Red og Havn.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S? S. Nr. 61/n)08> afsagt d. 12. Oktbr. 1903. 
En Kok 16 Aar gammel, der var paamønstret Skonnert 
„Kirstine” af Svendborg, rømte efter Skibets Ankomst til 
Limhamn d. 21. Septbr. d. A., fordi han fandt For
holdene om Bord uudholdelige. De 4Kr., han skyldte Skibet, 
har han betalt. Efter Sølovens § 298 blev han efter 
Omstændighederne og i Betragtning af hans Alder anset 
med simpelt Fængsel i 6 Dage og tilpligtet at betale 
Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 63/i:>03> afsagt d. 12. Oktbr. 1903. 
Tiltalte, der d. 21. Marts 1903 var udmønstret med 
Dampskibet „Hellig Olav”, rømte efter Ankomsten til 
New York d. 14. April d. A. uden særlig Grund. Dømt 
efter Sølovens § 298 til simpelt Fængsel i 14 Dage og 
til at udrede Sagens Omkostninger.

Fragtmarkedet.

Der er ingen Bedring indtraadt noget Steds. Be
fragterne viser overalt megen Tilbageholdenhed og dækker 
sig gennemgaaende kun lige fra Haanden og i Munden 
med Tonnage, og naar undtages Kulbefragtninger fra 
Wales, hvorfra der er sluttet en betydelig Mængde Dam
pere til omtrent uforandrede Rater, har Befragtnings
forretningen alle andre Steder været holdt indenfor ret 
beskedne Grænser i den nys forløbne Uge. Amerika er 
lavere for alle Slags Varer; der er færre Ordrer i Mar
kedet, og navnlig paa Kornlaster er der fremdeles en 
følelig Mangel. Raten for Bomuld er nu gaaet ned til 
27/6 å 28/9 fra Savannah, 25/ fra Wilmington, ligesom 
de andre amerikanske Pladser viser en lignende Nedgang, 
og med megen disponibel Tonnage i Markedet saa godt 
som allevegne, maa Udsigterne til, at Raterne snart vil 
stige igen, desværre siges at være meget ringe. Sorte
havet og de omliggende Distrikter er ogsaa flovere, og i 
Særdeleshed viser Odessa overordentlig ringe Aktivitet. 
Tørnen paa sidst nævnte Plads er nu kun ganske faa 
Dage og vil antagelig, under Hensyn til de nu sted
findende saare faa Befragtninger, snart være ganske op
hævet, hvilket altid er et Plus for de Dampere, som skal 
laste der. I Østersøen er der ikke hændt noget, der er 
særlig Omtale værd. Fra de nordligere Pladser er der 
forholdsvis faa Laster tilbage, som skal afskibes i Aar, 
og for dem, der endnu findes, synes Aflasterne ikke at 

have synderlige Vanskeligheder ved at skaffe sig Tonnage. 
Raterne er derfor ogsaa kun ganske undtagelsesvis højere, 
end hvad der i al Almindelighed betales, men hvis der 
snart indtræder stærkere Kulde, er det nok muligt, at 
der vil blive effektueret enkelte Befragtninger af prompte 
Baade til høje Rater. Med Kornlaster er det i Østersøen, 
ligesom andet Steds, kun smaat bevendt.

Det østlige Marked viser ingen nævneværdig For
andring. Der fragtes jævnt smaat fra Bombay og Kurra- 
chee, fra hvilke Pladser der pr. November/December er 
betalt henholdsvis 12/9 å 13/9 å 14/ til udsøgt Havn. 
Kalkutta har taget et Par Baade for Jute til 20/ Dundee, 
samme Rate Hamburg, medens Chittagong har betalt 20/3 
a 20/6, Option af New York 4% Dollar, og for Kul fra 
Kalkutta er der fragtet en Del paa Basis af 41/2 & 43/4 
Rupees til Bombay. Fra Rispladserne sluttes intet.

Sortehavet fragter ikke meget, og fra Odessa eller 
Nicolajeff noteres nominelt kun 9/ å 9/3 udsøgt Havn 
ved Anlægning. Større Baade er i det hele taget van
skelige at placere for Øjeblikket. Sulina har sidst be
talt 9/6 N. C. for „handy" Tonnage pr. primo November, 
og til Moss direkte sluttedes til 10/3. Azoff har fragtet 
nogenlunde livligt paa Basis af 10/6 é, 11/ „any", 6 d. 
ekstra for Hamburg pr. Oktober/November, men større 
Baade kan ikke betinge saa meget. 9/6 betaltes for 
4,000 Tonner Taganrog/Rotterdam. Donauen viser ikke 
megen Aktivitet, 11/3 N. C., 11/9 Hamburg, prompt, er 
nu det bedst opnaaelige for mindre Baade pr. November. 
For Erts fraPoti er sluttet til 12/Rotterdam, Antwerpen 
eller Dunkirk, og for Salt fra Eupatoria til russisk 
Østersøhavn noteres 12/ ii 12/6 pr. Ton.

Midde1 havet er paa det nærmeste uforandret, hvad 
Raterne angaar, hvorimod Befragtningsforretningen har 
været noget livligere, foraarsaget ved, at Befragterne nu 
har lettere ved at skaffe sig Tonnage, end da Sortehavet 
var fast, hvorved de kom lidt i Restance. Der betaltes 
for Erts 8/ Carthagena/Maryport, 8/6 Ergasteria/Rotter- 
dam, 7/ Almeria/Glasgow, 10/9 Huelva/Baltimore eller 
Philadelphia, alt med „free despatch", og for Byg fra 
Tripolis Kysten til U. K. 10/ én, 10/3 to, 10/6 tre Losse
pladser. For Fosfat betaltes 8/ Sfax/Rotterdam, „free 
despatch", endvidere noteres 9/Bona/Berwick, 7/Rotter
dam, 9/6 Sfax/Kingslynn, 9/ il 9/3 Plymouth, og for 
Esparto 14/6 å 15/ Oran/Englands Østkyst, 15/6 å 16/ 
Aguilas eller Almeria/Firth of Forth Alexandria er flov 
paa Basis af 9/6 å 10/ for Bomuldsfrø til London eller 
Hull. For Johannesbrød fra Cypern til U. K. noteres 
15/ pr. Ton. Bilbao betaler 4/101/2 k 5/ Rotterdam, 
4/9 å, 4/10^2 Middlesbro, 5/11/2 Grangemouth eller Boness, 
5/3 Glasgow, 10/ Philadelphia eller Baltimore.

Nordamerika er, som anført, flovere, begrundet paa 
stortUdbud af Tonnage, hvilket har foranlediget Befrag
terne til at forholde sig mere passive. Fra Golfen er 
det højst opnaaelige 32/6 ii 33/9 for Bomuld til Liver
pool eller Manchester, 35/ Kontinentet, hvilket er om
trent 2/6 lavere end for en Uges Tid siden, og paa 
Netto Charter betinges næppe over 11/ & 11/3 til U. K. 
eller Kont. Tømmerfragterne er ligeledes lavere; der 
betaltes sidst 87/6 fra Golfplads til Hamburg og Tyne, 
83/9 Rotterdam direkte, 97/6 to franske Havne, alt pr. 
November, endvidere 110/ for c. 600 Stds. Damper 
Mobile/Rosario pr. 15. December/10. Januar. De atlan
tiske Havne viser ikke meget Liv; 27/6 k 28/9 kan 
antagelig gentages fra Savannah pr. November. Korn- 
fragter Andes ikke, og for Fosfat er den eneste Befragt
ning i Ugens Løb 16/3 fra Port Inglis til Cork og Bel
fast pr. ultimo November. For Kul fra Norfolk til 
Manila er betalt 5,35 Dollars. Træfragterne fra Kanada 
er faa og smaa; sidst betalte Rate er 45/ pr. Oktober 
fra St. John til Glasgow og Greenock.

La Plata Markedet er fremdeles meget stille paa 
Basis af 17/6 fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller 
Kont. pr. Oktober/November, 18/6 for „handy" Tonnage 
pr. Januar/Februar, medens der fra Buenos Ayres er
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sluttet til 14/6 pr. November/December. For Quebracho 
fra Colastine sluttedes en Januar Baad til 19/6.

Østersøen bar indtil nu ikke budt paa nogen Over
raskelse, og Markedet gaar' sin slæbende Gang. For 
Trælaster fra Botten er Raterne paa det nærmeste ufor
andrede, og der er sluttet til Frcs. Hernøsand/ 
Ostende, Frcs. 33 Sydfinland (3 Pladser)/Antwerpen, 25/ 
D/B. % Boards Sundsvall/Hull, 36/3 Hudiks vall/Eng- 
lands Vestkyst, 31/3 for Props (meget stor Damper) 
Jacobstad/Cardiff, Frcs. 60 for Bjælker fra to mellem
svenske Pladser til Alexandria. Lignende Rater kan 
fremdeles betinges. St. Petersborg har kun meget lidt 
Korn; der noteres nominelt % d. Hvedebasis til Rotter
dam eller Amsterdam, og fra Kronstadt kan enkelte 
Dampere placeres til 30/D/B. % Boards, 32/6 til London, 
og til Hull noteres 25/ å 27/6, Sharpness 32/6. Til
førslerne af Hør til Riga er rigeligere, og der betales til 
Dunkirk eller Ghent Free. 18 pr. Ton, Frcs. 26/27 D/B. 
og Props. Endvidere noteres fra Riga 10^2 d. Havre
basis, 22/6 D/B. London, Hfl. 14 pr. Tylt Kappbjælker 
til Holland, Frcs, 30/31 D/B. Rouen, Rm. 13/14 Rug
basis for Smaadampere til Danmark eller Sydsverrig. 
Reval er stadig uden Eksportvarer. Fra Libau opnaas 
9% a 10% d. London eller Rotterdam, 1/1% formindre 
Dampere til Englands Østkyst, Rm. 11/12 Rugbasis til 
Danmark eller Sydsverrig. Windau kan placere nogle 
Dampere for Props til Ghent å 30 Frcs. pr. 216 Kbf., 
West Hartlepool 40/ pr. 343 Kbf.; Kønigsberg viser | 
mere Liv og betaler x/s Hvedebasis til London, Leith 
eller Rotterdam, 6/6 for Sleepers til London, 7/6 Ply
mouth, 9/Liverpool. For Erts fra Luleå kan faas 6/P/2 
å 6/3 Tyne Dock, 6/3 å 6/6 Rotterdam, Amsterdam eller 
Emden.

Kulfragterne er i det hele og store uforandrede i 
Ugens Løb. Wales har fragtet meget livligt, og fra i 
Cardiff betaltes 4/3 Korsør, 5/ Stockholm, 4/6 Lissabon, I 
5% Frcs. Algier, Frcs. 6 Marseille, 5/ Genua, 4/9 å 
4/10^ Port Said, 4/10^2 Alexandria, 12/ Singapore, 
20/ Japan, 6/3 Madeira, 9/ Dakar, 6/9 Cap Verde, 9/ 
å 9/3 River Plate, 10/9 Rio Janeiro. Fra Tyne eller 
Blyth kan faas 4/ Riga eller Reval, 4/6 Stockholm, 3/9 
å 3/10% PiUau eller Swinemiinde, 4/ å 4/3 Kjøbenhavn 
eller Aarhus, 4/3 Kiel, 3/10% å 4/Hamburg, 3/9 Bilbao, 
5/ Sevilla, 4/10% Genua eller Savona, 4/9 Alexandria. 
Firth of Forth har vist meget lidt Liv, og blandt de 
faa Befragtninger, som har fundet Sted i Ugens Løb, skal 
vi kun nævne 4/7% Horsens (1,100 Tons), 5/4% dansk 
14 Fods Havn (600 Tons), 4/ å 4/3 Aarhus (12/1600 
Tons), 4/9 Sønderborg, 4/7% å 4/10% Kiel, 4/6 Ystad, 
5/ Genua.

Fra Sø og Land.

„Ekliptikas" Bjærgeløn er i Følge Meddelelse fra 
Gøteborg nu ved Overenskomst mellem Bjærgerne og Assu
randørerne fastsat til 188,000 Kr., hvoraf 170,000 for Skibet 
og 18,000 for Kulladningen.

Direktionerne for Hamburg-Amerika Linjen og 
Nordd. Lloyd er bievne enige om at fastholde den nugæl
dende Overenskomst med de øvrige Linjer om Prisen for 
Kahytspladser. Billetpriserne for Mellemdækspladserne fra 
Hamburg til New York er samtidig efter Forlydende sat til 
150 Mark med Hurtigdamperne og 140 Mark med Post
damperne. Fra Hamburg og Boulogne til Halifax 120 Mark. 
Fra New York til Hamburg med „Deutsland11 168 Mark, med 
de andre Hurtigdampere 151 Mark og med Resten af Baadene 
135 Mark.

Dampskibsrøgen paa Themsen bliver mere og mere 
generende for de omboende, og der er stærke Ønsker fremme 
om, at Skibene paa Themsen i Lighed med, hvad der forlanges 
i New Yorks Havn, skal benytte røgfrit Brændsel (Anthra- 
citekul).

En Deputation har for nylig været hos Londons Lord- 
Mayor og fremført en Klage over de store Ulemper, som 
Røgmasserne medfører, og anmodet om hans Bistand til 
Forringelse af dette Onde.

Lloyd Brazilei-ro, der har Monopol paa den brasili
anske Kystfart, er fremkommet med en stærk Protest mod 
et Forslag, der er fremsat af Senatet om at ophæve Mono
polet og give Kystfarten fri. I Følge Meddelelse fra Rio 
Janeiro er der imidlertid stor Udsigt til, at Regeringens 
Forslag vil blive vedtaget.

Weser Skibsbygnings-Selskab betaler 8 % i Divi
dende for Aaret 1902—1903 imod 12 % det foregaaende Aar.

Efter Rekvisition af Firmaet C. K. Hansen som Agent 
for Damperen „Ellamy“s Rederi i London, er der for nogle 
Dage siden foretaget Arrest i Barkskibet „Clementine11 af 
Neapel, som ligger i Nordhavnen, fordi dette Skib havde 
paasejlet „Ellamy“, der laa til Ankers i Sundet, og foraarsaget 
dette en Skade af c. 4,700 Kr.

Ugens Havarier.

Thor, Kvase af Grenaa, er paa Rejsen til Taars stran
det paa vestre Albue Trille; Mandskabet blev ved Lodsernes 
Hjælp landsat. Skibet, der af Svitzers er bragt flot og ind- 
bugseret til Korsør, har lidt megen Bundskade.

Kirstine, Skonnert af Thurø, er paa Rejsen fra Hjem
stedet til Libau i Ballast bleven paasejlet af et ubekendt 
Barkskib ud for Øland. Barkskibet fortsatte Rejsen. Skon
nerten, der blev betydelig beskadiget, er i læk Tilstand ind- 
bugseret til Oscarshamn.

Anna Christine, Jagt af Grenaa, har den 17. ds. væ
ret i Kollision i Sundet med Skonnerten „Thor" af Dragør. 
„Anna Christine11, der fik en Del oven Bords Skade, søgte 
ind til Dragør for at reparere. „Thor“ fik derimod ingen 
Skade og fortsatte Rejsen.

Abba, Galease afBarsebæk, har paa Rejsen til Cimbris- 
hamn udfor Kjøge mistet begge Ankre og er dreven paa 
Stranden. Besætningen reddet. Skibet er kondemneret og 
bliver solgt ved Auktion.

Agra, Galease af Tvedestrand, indkom hertil den 13. ds. 
paa Rejsen fra Danzig til Blyth med Trælast efter en haard 
Rejse paa 11 Dage. Kaptajnen havde brækket Benet og 
maatte føres til Hospitalet.

Fram, Barkskib af Stavanger, der paa Rejsen fra Hernø
sand til Port Natal med Trælast grundstødte ved Hitarp og 
senere kom flot og ind til Helsingør, er af Svitzers slæbt 
her til Kjøbenhavn for Reparation.

Johanne, tysk Skonnert, er af Svitzers indbragt til 
Korsør efter Grundstødning paa Øholmen. Skibet var paa 
Rejsen fra Kønigsberg til Vejle med Foderstoffer. Akkord 
er sluttet paa 167 Lstr. Skibet er ubeskadiget og fortsætter 
Rejsen.

Judith, Galease af Lysekil, indkom d. 13. ds. til Frede
ricia med Tab af Ankre.

Prinsesse Marie, Kutter af Esbjerg, indkom d. 13. ds. 
til Hjemstedet med nogen Skade oven Bords.

Katrine, Galease af Randers, er paa Rejsen fra Frede
rikshavn til Warberg strandet paa den svenske Kyst og er 
Vrag. Besætningen er reddet.

Klara Marie, Skonnert af Rønne, er indbragt til Faxe 
med Tab af Fokkemast og brækkede Storstænger. Skibet 
var paa Rejsen fra Rønne til Kjøbenhavn.

Anna, Skonnert af Aarhus, der, som meddelt, grund
stødte ved Muldbjærgene, er bragt flot og ind til Aalborg.
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Hans Tavsen, Dampskib af Kjøbenhavn, er paa Rej
sen fra Montrose i Ballast til Skellefteå, indbragt til Kjøben- 
havu d. 17. ds. af Fiskedamperen „Lord Roberts11. „Hans 
Tavsen11 har brækket sin Aksel.

Allhill, Galease af Uddevalla, der, som meddelt, paa 
Rejsen fra Frederiksstad til Hamburg med Trælast grund
stødte paa Mellem-Flakket ved Læsø, er d. 14. ds. ved Svitz
ers og Læsø Bjærgeres Assistance bragt flot og ind til Fre
derikshavn, efter at den største Del af Ladningen var kastet 
over Bord. Galeasen, der har mistet Ror og Slingrekøl er 
læk og maa reparere i Frederikshavn.

Apolio, Dampskib af Glasgow, er d. 14. ds. ankommet 
til Kjøbenhavns Red med stærk Slagside og i læk Tilstand; 
bliver, før Rejsen fortsættes, undersøgt af Dykker.

Fanny, 3-m. Skonnert af Svendborg, der d. 11. ds. an
kom her paa Reden fra Norrkøping til Cherburg, har i Nær
heden af Gotland i stærk Storm mistet Toppen af Fokke
masten, brækket Bougsprydet samt faaet en Del oven Bords 
Skader; Skibet, som har Trælast inde, maa reparere her, før 
Rejsen kan fortsættes.

Aron, Skonnert af Riga, er paa Rejsen fra Hjemstedet 
til Fowey indkommen hertil med Tab af Ankere samt en 
Del oven Bords Skade. Fortsat Rejsen.

Flynder borg, Dampskib af Kjøbenhavn, har d. 13. ds. 
under Forhaling i Frihavnen været i Kollision med Damp
skibet „Sif“ af Haugesund. Ingen af Skibene led stor Skade. 
Aarsagen til Kollisionen var den stærke Storm og Strøm.

Caroline,'Skonnert af Marstal, der, som meddelt, grund
stødte paa Fyenshoved, er hu ved Svitzers Assistance kom
men flot og indbragt til Svendborg.

Edvard Grieg, Dampskib af Bergen, har paa Rejsen 
fra Warkworth hertil havt meget haardt Vejr, hvorved Skibet 
har lidt megen oven Bords Skade, samt faaet Kahytten fuld 
af Vand. Kaptajnen, som har forslaaet sig en Del, rnaatte 
straks søge Lægehjælp her.

Fredensborg, Dampskib af København, er paa Rejsen 
fra Raumo til Terneuzen med Trælast indkommet her til Re
den med Tab af Dækslast samt en Del oven Bords Skade.

Valborg, 3-m. Skonnert af Svendborg, er paa Rejsen 
fra Hjemstedet til Boulogne, strandet ved Eirland; det for
menes, at Skibet kan komme flot ved egen Hjælp, naar La
sten losses.

Clementine, Barkskib af Neapel, der den 11. ds. kolli
derede med den engelske Damper „Ellamy“ her i Sundet, er 
indgaaet i Frihavnen for at reparere Skaden.

Hilda, 3-m. Skonnert af Marstal, der, som meddelt, paa 
Rejsen fra Hull til Degershamn med Kul strandede paa 
Dvalegrunden, er nu Vrag.

Liv ny, Dampskib af Libau, har paa Rejsen fra Memel 
til Boness med Props været paa Grund paa Sandrevet ved 
Dragør. Skibet kom efter at have kastet en Del af Dæks
lasten over Bord ved egen Hjælp flot og er ankommet hertil.

Han dig, Kvase af Endelave, er paa Rejsen fra Hjelm 
til Isefjord lidt Øst for Samsø sunken paa c. 20 Favne Vand; 
Mandskabet reddede sig i egen Baad ind til Samsø.

Seagull, Brig, er paa Rejsen fra Frederikshald til 
Shoreham med Trælast forladt i Nordsøen i synkende Til
stand. Besætningen, 8 Mand, er af 3-m. Skonnert „Laura11 
landsat i Helsingør.

Nybygninger, Køb og Salg.

En Skruedamper med Spardæk, Bæreævne 7,000 Tons 
d. V. Dimensioner: 373' X 48' X 30' 10", for Tiden under 
Bygning hos Northum b er landShipbui 1 d ing C om pany, 
Howdon,Maskine26" X 42" X 72",Slaglængde48" fraRichard . 
sons, Westgarth & Co., Fart 10‘/2 Knob, er bleven solgt 
til C. Andersen, Hamburg, for c. Lstr. 5 10 sh. pr. Ton. 
Den løb af Stablen for kort Tid siden og fik Navnet „Tiberius11.

Jærndamperen „Pennland“, 3,802/2,429 Tons, bygget 1870 
i Glasgow, tilhørende „Red Star Line11, er bleven solgt til 
Italien for c. Lstr. 8,000.

Træbarkskibet „Gazelle11, 999 Reg.-Tons, bygget 1891 i 
Nova Scotia, er bleven solgt til Finland for Lstr. 2,000.

Den norske Bark „Emigrant11, 567 Reg.-Tons, bygget 1877 
i Bremen, laster c. 800 Tons d. V., for Tiden beliggende i 

Glasson Dock, Lancaster, er bleven solgt ved Auktion til en 
norsk Reder for Lstr. 250.

Den norske Bark „Elisa11 blev i forrige Uge solgt ved 
offentlig Auktion i Cardiff for Lstr. 80.

Holland-Amerika Linjen har hos Harland & Wolff i 
Belfast kontraheret om Bygningen af en 16,000 Dobbeltskrue- 
Damper til Passagertrafik mellem Rotterdam og New York.

Chantiers de la Loire (St. Nazaire) har modtaget. 
Ordre fra den rumænske Regering om Bygningen af to 
Passagerdampere hver paa c. 5,000 Tons Deplacement; de 
skal leveres i Løbet af kort Tid.

Tre Passaserdampere er bievne bestilte hosHowaldts- 
werke, Kiel, af det tyrkiske Mahsousseh Kyst-Damp
skibsselskab. „Fairplay11.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5,
■ den høje Stue, C. C. Petersens Ejendom.

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering. —
—Uniformer, Livreer og Civilklædninger.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

S ki bsefter r etn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 20. Oktober.) 
Adolph Andersen, Schubert, pass. Brunsbiittel 20. Oktbr. 
til Antwerpen. — Alabama, Gøtsche, ankom til New York 
18. Oktober. — Alexandra, Thomsen, afg. fra Christiania 
9. Oktober til Boston. — Algarve, Borries, ankom til St. 
Petersburg 16. Oktbr. — Anglo Dane, Wiberg, pass. Holte
nau 19. Oktbr. til Hull. — A. N. Hansen, Paaske, ank. til 
Antwerpen 19. Oktbr. — Antwerpen, Andresen, ankom til 
Dunkirk 19. Oktober. — Arkansas, Petersen, afgik herfra 
11. Oktbr. til New York. — Arno, Strubberg, afg. fra Mar
seilles 19. Oktober til Tarragona. — Axelhuus, Skow, ank. 
til Trondhjem 19. Oktober. — Baron Stjjernblad, Clauson- 
Kaas, afg. fra Antwerpen 20. Oktbr. hertil.— Beira, Lunge, 
ankom til Torrevieja 19. Oktbr. — C.hristian IX, Kolster, 
ankom til Pillau 18. Oktbr. — Chr. Broberg, Nielsen, afg. 
herfra 17. Oktbr. til Malaga. — Dagmar, Larsen, ankom 
til St. Petersburg 19. Oktober. — Douro, Rabe, afgik fra 
Dartmouth 15. Oktober til Gibraltar. —Eos, Harder, ankom 
her 19. Oktober fra Libau. — Florida, Ørum, ank. til New 
York 15. Oktbr. — Frederik, Thomsen, afgik fra Hull 19. 
Oktober hertil. — Garonne, Kromann, ankom til Havre 19. 
Oktober. — Georgios I, Schibbye, afgik fra Dartmouth 18 
Oktbr. hertil. — Hekla, Hempel, ankom her 14. Oktbr. fra 
New York. — Hellig Olav, Holst, ank. her 11. Oktbr.; afg. 
forv. 21. Oktober til New York. — Island, Holm, afg. fra 
Christianssand 16. Oktbr. til New York. —J. C. Jacobsen, 
Petersen, afg. fra Dartmouth 20. Oktbr. hertil. — Jolantha, 
Christiansen, afgik fra Gibraltar 20. Oktober til Tanger. — 
Kasan, Hansen, ankom her 20. Oktober fra Newcastle. — 
Kentucky, Thidemann, afg. forv. herfra 20. Oktbr. til New 
York. — Kiew, Jacobsen, ank. her 20. Oktbr. fra Hamburg. 
— Kursk, Søeberg, pass. Britnsbiittel 19. Oktbr. fra Libau 
til London. — Leopold II, Meyer, afgik fra Palermo 12. 
Oktbr. hertil. — Loire, Craignou, afg. fra Kotka 18. Oktbr. 
til Wiborg. — Louise, Kruse, afg. forv. fra Pillau 20. Oktbr. 
til Hull. — Louisiana, Staal, afgik fra New Orleans 18. 
Oktober hertil. — L. P. Holmblad, Andersen, afgik fra 
Boston 15. Oktober hertil. — Morsø, Frisenette, afgik fra 
Lissabon 15. Oktbr. hertil. — M o skov, Sørensen, ankom til 
Hull 17. Oktbr. — Nicolaj II, Lissner, ankom her 9. Oktbr. 
fra Boston. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Ant
werpen 16. Oktbr.— Nordjylland, Kragh, afg. fra Kbhvn. 
19. Oktober til Kønigsberg. — Norge, Gundel, ank. til New 
York 15. Oktober. — O. B. Suhr, Jonsen, ank. til St. Peters
borg 14. Oktbr. — Omsk, Møller, ank. til Riga 20. Oktbr. 
— Oskar II, Skjødt, afg. fra New York 14. Oktbr. hertil. 
— Perm, Christensen, ank. her 16. Oktbr. fra La Rochelle. 
— Pregel, Olsen, ankom her 19. Oktbr. fra Hull. — Rita, 
Meldahl, ank. her 19. Oktbr. fra Stockholm. — Riberhuus, 
Rørbye, afg. forv. herfra 21. Oktbr. til Vestnorge. — Seine, 
Dampt, afgik fra Dartmouth 18. Oktober til Bordeaux. — 
Texas, Hansen, afgik fra Newcastle 20. Oktbr. til New Or
leans. — Thyra, Fischer, ankom til London 18. Oktober. — 
Tiber, Bech, ank. til Wiborg 14. Oktbr. — UnitedStates, 
Wulff, ank. til New York 19. Oktbr. — Valdemar, Johnsen, 
ank. til St. Petersborg 13. Oktbr. — Vendsyssel, Jacobæus, 
afg. fra Troon 14. Oktbr. til Genua. — Viking, Rasmussen, 
pass. Holtenau 19. Oktober fra Libau. — Yrsa, Gommesen, 
ank. her 17. Oktbr. fra Hamburg. — H. A. Hartmann ank. 
til Riga 14. Oktbr. — Marie ank. til Manchester 17. Oktbr,
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— Vadsee afgik fra Swansea 17. Oktober hertil. — Ellen 
ankom her 20. Oktbr. fra Vestnorge.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Riber, afgik fra St. 
Petersborg 12. Oktbr., ankom til Ghent 20. Oktbr. — Frode, 
Tofte, afg. fra Bollstabruk 20. Oktbr., best, til West Hartle
pool. — Sigurd, Jørgensen, afgik fra Dunston 15. Oktbr., 
ank. til Kbhvn. 18. Oktbr. — L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra 
Kronstadt 10. Oktbr., best, til Leith. — Erik II, Schmidt, 
afgik fra Skellefteå 17. Oktober, bestemt til Dordrecht. — 
Knud II, Hansen, afg. fra Helsingfors 6. Oktbr., ankom til 
Calais 13. Oktbr. —Danmark, Kraemer, afg. fra Stockholm 
15. Oktbr., ank. til Kronstadt 18. Oktbr. — Ragnar, Holst, 
afg. tra Wiborg 6. Oktbr., ank. til Hull 16. Oktbr. — Magnus, 
Mahncke, afgik fra Blyth 14. Oktbr., ankom til Lubeck 18. 
Oktbr. — Olaf, Petersen, afg. Rouen 14. Oktbr., ankom til 
South Shields 16. Oktober. — Svend II, Risø, afgik fra 
Haparanda 14. Oktober, bestemt til Sharpness. — Harald, 
Hveysel, afg. fra Stettin 18. Oktbr., best, til Riga.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afg. fra Rafsø 12. .Oktbr., bestemt til London. — 
Alexander Shukoff, Stoltenberg, afg. fra St. Petersburg 
14. Oktbr., hest, til London.— Johan Siem, Knudsen, ank. 
til Kronstadt 15. Oktbr. — Pawel Andrejef, Tannebæk, 
afg. fra Sunderland 15. Oktbr., best, til Kronstadt. — Haral d 
Klitgaard, Rasmussen, afg. fra Kemi 9. Oktbr., bestemt til 
London. — Russ, Rasmussen, ank. til Halifax 21. Oktbr., 
— Wladimir Sawin, Jørgensen, afg. fra Kovda 10. Oktbr., 
best, til Truro.

Heimdal. Anine, Rathje, afg. fra Sunderland 16. Oktbr. 
— Kamma, Løffler, afg. fra Swinemiinde 20. Oktbr. —Helga, 
Lagesen, ankom til Howden Dock 20. Oktober. — Martha, 
Jørgensen, ank. til Rouen 17. Oktober. — Elna, Møller, 
afgik fra Hernøsand 19. Oktbr. — Therese, Pedersen, afg. 
fra Blyth 16. Oktbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Kronborg, Jeppesen, 
ankom til Vlaardingen 20. Oktober. — Dana, Svane, afgik 
fra St. Petersburg 20. Oktbr. — Ophelia, Wilhelmsen, pass. 
Pera 19. Oktbr.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, ankom til Uleåborg 15. 
Oktbr. — Niobe, Mathisen, afgik fra Esbjerg 18. Oktober, 
bestemt til Leith. — Nancy, Nielsen, afgik fra Stettin 15. 
Oktbr., ank. til Torneå 20. Oktbr. — Nautik, Nielsen, ank. 
til Hull 19. Oktbr. — Nordsøen, Gram, afg. fra Warkworth 
19. Oktbr., best, til Kronstadt. — Nexos, Sørensen, ankom 
til Kings Lynn 19. Oktbr. — Napoli, Thøgersen, ankom til 
Middelfart 16. Oktbr. — Neptun, Winther, afgik fra Jacob- 
stad 16. Oktober, ankom til Himango 17. Oktbr. — Nerma, 
Basse, afg. fra Frederikshamn 17. Oktbr., best, til Poole. — 
Alfa, Hansen, afgik fra Esbjerg 16. Oktbr., ankom til Blyth 
19. Oktober.

Nordsøen. Wineland, Degn, ankom til Nagasaki 4. 
Septbr. — Nordland, Petersen, ank. til Boness 16. Oktbr., 
— Kronprins Frederik, Schmidt, ankom til Kramfors 
19. Oktbr. — England, Andresen, ank. til Ghent 17. Oktbr. 
— Holland, Lund, ankom til Libau 13. Oktober. — Rus
land, Møller, afgik fra Libau 14. Oktbr.

Urania. Polarstjernen, Biilow, ankom til Sulina 8. 
Oktbr.— Mars, Rasmussen, ankom til Øfjord 28. September. 
— Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til Wiborg 11. 
Oktbr.

Dania. Dagny, Lorentzen, afgik fra Swansea 12. Oktbr. 
til Pillau. — Mary, Nielsen, ankom til Karrebæksminde 20. 
Oktober.

Jylland. Karen, Schmidt, ankom 14. Oktbr. til Trång- 
sund (Finland).

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ank. til Libau 15. Oktbr. 
— Fy en, Hansen, ankom til Kbhvn. 14. Oktbr.— Hafnia, 
Troensegaard, afg. fra Wearmouth 16. Oktbr., best, til Neu- 
fahrwasser. — Russia, Poulsen, ank. til Korsør 14. Oktbr. 
— Carl Hecksher, Rasmussen, ank. til Delfzijl 16. Oktbr. 
— Normannia, Erichsen, afgik fra Bristol 14. Oktbr., ank. 
til Cardiff 14. Oktbr.

Østersøen. Cimbria, Hansen, ankom til Rotterdam 19. 
Oktbr. — Gratia, Skov, afgik fra Boness 16. Oktober, ank. 
til Kbhvn. 19. Oktober.

Union. Frisia, Nielsen, afg. fra Ghent 15. Oktbr., ank. 
til Dunston 17. Oktbr. — Caledonia, Storm-Hansen, afgik 
fra Sunderland 16. Oktober, ankom til Kbhvn. 19. Oktbr. — 
Sarmatia, Pedersen, afg. fra Swinemiinde 19. Oktbr., best, 
til Luleå.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Grangemouth 18. 
Oktbr., bestemt til Hamburg. — Car bo ni a, Jespersen, afg. 
fra Pernøviken 19. Oktbr., ankom til Strømfors 19. Oktbr.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Heplot- 
sund 16. Oktober. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra 
Pera 19. Oktober, best, til Odessa. — Flyn de rborg, Larsen, 

ank. til Trangsund 18. Oktbr. — Fredensborg, Hartmann, 
ankom til Terneuzen 19. Oktbr. —Frederiksborg, Jørgen
sen, ankom til Dunkirk 16. Oktober. — Jomsborg, Kiihl, 
ank. til Yxpila 18. Oktbr. — Kronborg, Hveissel, ank. til 
Bremen 8. Oktbr. — Rosenborg, Schultz, ankom til Methil 
19. Oktbr. — Skanderborg, Jensen, ankom til Jacobstad 
15. Oktober. — Søborg, Fischer, ankom til Sevilla 17. Ok
tbr. — Uranienborg, Schmidt, ankom til Ostende 7. Ok
tober. — Stjerneborg. Hansen, afgik fra Newport 16. Ok
tober, bestemt til Gibraltar.

Dampskibeselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Dieppedalle 18. Oktbr. — Klampenborg, Jensen, ankom 
til Grimsby 17. Oktbr. — M a rselisbo r g, Nielsen, afg. fra 
Las Pajmas 14. Oktbr., best, til Antwerpen. — Silkeborg, 
Pedersen, afg. fra Kronstadt 20. Oktbr., best, til Rotterdam. 
— Skodsborg, Schultz, afgik fra Chantenay 16. Oktbr., best, 
til Sevilla. — Tuborg, Mathiesen, ank. til Wiborg 11. Ok
tober. — Ulfsborg, Eriksen, afg. fra Ny Karleby 17. Oktbr., 
best, til Kbhvn. — Vordingborg, Petersen, ankom til 
Kbhvn. 20. Oktober.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afgik fra Dunston 18. 
Oktbr., best, til Kjøbenhavn.— Kallundborg, Lund, ankom 
Cardiff 18. Oktbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Holtenau 17. Oktbr. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra 
Korsør 17. Oktbr., best, til Burntisland. — Agnete, Jensen, 
reparerer i Kbtivn. — Hermia, Sørensen, afgik fra Burnt
island 14. Oktbr., best, til Kiel. — Alice, Hansen, ank. til 
Kjøbenhavn 17. Oktbr. — Ajax, Brorson, ankom til Nørre 
Sundby 17. Oktbr. — Bornholm, Petersen, ankom til Korsør 
20. Oktober. — Nauta, Madsen, afgik fra Fiume 14. Oktbr., 
best, til Kiel.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Libau 15. 
Oktbr. — Ansgar, Predbjørn, ank. til Rotterdam 19. Oktbr. 
— I. N. Madvig, Hahn, ankom tilSt. Petersborg 13. Oktbr. 
— Hejlge, Olsen, ankom til West Hartlepool 19. Oktober. — 
Rolf, Olsen, ankom til Kronstadt 19. Oktbr.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Prinsesse Marie, 
Berentzen, afgik fra Antwerpen 11. Oktbr. — Prins Valde
mar, Kock, afgik fra St. Petersborg 18. Oktbr. — Siam, 
Glahn, afgik fra Sundsvall 18. Oktbr. — Ragnhild, Peter
sen, afgik fra Kotka 14. Oktbr.

Ærø. Enigheden, Svane, ank. 12. Oktbr. til Grange
mouth — Energi, Nielsen, ank. til Trangsund 15J0ktbr.— 
Erindring, Hansen, ankom 19. Oktbr. til Frederikshamn.

Svendsen 4, Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
til Moe 10. Oktober. — E. M. Dalgas, Møller, afgik fra 
Ghent 20. Oktbr. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom 
til Kbhvn. 16. Oktober. —N. G. Petersen, Rasmussen, afg. 
fra Karleby 14. Oktbr. — G. Koch, Jørgensen, afgik fra Lo- 
visa 14. Oktbr. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til 
Kbhvn. 17. Oktober. — H. C. Andersen, Tilly, ankom til 
Gefle 17. Oktbr. — Peter Willemoes, Nissen, afgik fra 
Swansea 9. Oktbr. — N. F. Hø ff din g, Ellekilde, ank. til 
Fredericia 15. Oktober. — H. Pontoppidan, Klitgaard, 
ankom til London 18. Oktober. — Chr. Christensen, Han
sen, ank. til Mo 15. Oktober.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ankom til Aarhus 18. 
Oktbr. — London, Bom, ankom til Sundsvall 14. Oktbr. 
— Paris, Krogh, afgik fra Kramfors 18. Oktbr., hest, til 
Calais.

Mercur. Re gina,Hedegaard, afgik fra St. Johns 8. Oktbr., 
best, til Vestkysten af England. — Livonia, Brink, ankom 
til Ørnskjøldsvik 17. Oktbr.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Trångesund 14. Oktbr. 
— Clara, Jensen, ankom til Frederikshamn 15. Oktbr. — 
Kai, Hintze, ankom til Ghent 19. Oktbr.

Ægir. Erik, Steen, ank. til Kjøbenhavn 20. Oktbr. — 
Svend, Bønnelycke, ankom til Leith 19. Oktbr.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, ankom til 
Hull 15. Oktbr. — Asger Ryg, Hagedorn, ankom til Ply
mouth 14. Oktbr.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Thora, Thomsen, ankom til Tuborg 11. 

Oktbr. fra New York. — Prinsesse Marie, Clausen, pass. 
Deal 10. Oktbr. fra Hamburg til Port Natal. — Mærdor, 
Mørck, passeret Helsingør 14. Oktober fra Rio Janeiro via 
Falmouth til Neufahrwasser. — Anna Agnete, Mathiasen, 
afgik fra Jaluit 7. August til Butaritara. — Doris Broder- 
sen, Hansen, afgik fra Elben 18. Oktbr. til Delagoa Bay.

Fanø. Sønderho. Mary, Lydom, ankom 19. Oktober til 
Burntisland fra Kragerø.

Rønne. Herman Olsen, Hermansen, ankom til Stolpe- 
miinde 15. Oktbr. — Ane Cathrine, Møller, ank, til Stolpe-
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miinde 15. Oktbr. — Nes t ved, Larsen, ankom til Riigen- 
walde 16. Oktbr. — Rolf, Møller, ankom til Bergquara 17. 
Oktbr. — Freja, Bech, ankom til Karlshamn 17. Oktbr. — 
Zephyr, Jensen, ank. ti) Stornoway 17. Oktbr. — Ansgar, 
Clausen, ankom til Miranuchi 17. Oktbr. — Johannes, 
Larsen, ankom til Drammen 18. Oktbr. — John Hintze, 
Jakobsen, ankom til Danzig 18. Oktbr.

Svendborg. Maren Kirstine, Jensen, ankom til Lands- 
krona 11. Oktbr. — Samson, Hansen, ankom til Malmø 12. 
Oktbr. — Belona, Larsen, ankom til Fowey 12. Oktbr. — 
Najaden, Bentzen, ank. tii Randers 12 Oktbr. — Agnes, 
Andreasen ank. til Aabenraa 11. Oktbr. — Boline Marie, 
Hansen, ankom til Odense 12. Oktbr. — Heimdal, Rasmus
sen, ankom til Kotka 13. Oktbr. — Freyr, Jensen, ankom 
til Karlskrona 12. Oktbr. — Astræa, Frederiksen, ankom 
til Uleåborg 13. Oktbr. — Vega, Rasmussen, ank. til Blyth 
14. Oktbr. — Slesvig, Mikkelsen, ankom til Wemyss 1'. 
Oktbr. — Freir, Hansen, ankom til Sunderland 14. Oktbr. 
— Henry Brooke, Rasmussen, ankom til Hamburg 14. 
Oktbr. — Cimbria, Nielsen, ankom til Sundsvall 14. Oktbr. 
— Phønix, Jensen, ankom til Umeå 13. Oktbr. — Roma, 
Jensen, ankom til Granton 15. Oktbr. — Delos, Andersen, 
ankom til St. Petersborg 15. Oktbr. — R. P. Petersen, 
Andersen, ankom til St. Petersborg 15. Oktbr. — Embla, 
Mikkelsen, ankom til Newcastle 15. Oktober — Ful via, 
Nielsen, ankom til Sølvesborg 17. Oktbr. — Hanne, Jørgen
sen, ankom til St. Petersborg 16. Oktbr. — Minerva. Fugl
sang, ankom til Kjøbenhavn 17. Oktbr. — Yrsa, Han-en, 
ankom til Faaborg 18. Oktbr. — H. J. Jensen, Larsen, 
ankom til Faxe 17. Oktbr. — Fædres Minde, Nielsen, ank. 
til Oscarshamn 18. Oktbr. — Venus, Jensen, ank til Bogense 
8. Oktbr. — Fortuna, Christiansen, ankom til Swinemiinde 
8. Oktbr. — Hertha, Brandt, ank. til Faaborg 19. Oktbr. 
— Gefion, Rasmussen, ank. til Fowey 19. Oktbr. — Mine, 
Møller, ankom til Ystad 19. Oktbr.

Ærø. Kiana, Christensen, ankom 13. Oktbr. til Hapa- 
randa. — Johanne, Hansen, afg. 10. Oktbr. fra Christiania- 
fjord til Treport. — J. A. Kromann, Christensen, ankom 
12. Oktbr. til Aalborg. — Johanne, Østermann, sejlfærdig 
8. Oktbr. i Boness bestemt til Nykøbing S. — Henriette, 
Holm, ankom 13. Oktbr. til Raumø. — Smart, Christensen, 
ank. 11. Oktbr. til Sletten paa Rejse fra St. Ybes til Sunds
vall. — Hebe, Clausen, sejlfærdig 16. Septbr. i Holmavik 
(Island) best, til Kbhvn. — Anna, Petersen, ank. 12. Oktbr. 
til Kjøbenhavn. — Mathilde, Hansen, ankom 12. Oktbr. til 
Langesund. — Fremad, Hansen, ankom 12. Oktbr. til Laur- 
vik. — Diana, Hansen, ankom 14. Oktbr. til Nederkalix. — 
Wemyss Castle, Andersen, ank. 14. Oktbr. til Stornoway. 
— Svip, Jensen, ank. 14. Oktbr. til Kjerteminde. — Gerda, 
Wilhelmsen, ankom 13. Oktbr. til Neapel. — Ino, Weber, 
ankom 14. Oktbr. til Lowestoft. — Nansen, Petersen, afgik 
14. Oktbr. fra Dakar til laguna. — Merkur, Friis, ankom 
14. Oktbr. til. Lovisa. — Concordia, Madsen, ankom 12. 
Oktbr. til Kjøbenhavn fra Carlshamn. — Forældrenes 
Minde, Christensen, ank. 14. Oktbr. til Dysart. — Heimdal, 
Eriksen, til Ankers 12. Oktober ved Downs paa Rejse fra 
Gøteborg til Dakar (Afrika). — Eden, Petersen, til Ankers 
12. Oktbr. ved Isle of Wight. — M. Hay, Petersen, ankom 
16. Oktbr. til Ipswick. — Ceres, Bager, ankom 16. Oktbr. 
til Colberg. — Sejrskransen, Mikkelsen, ankom 15. Oktbr. 
til Marans. — Sofie, Lauritzen, ankom 14. Oktbr. til Fowey. 
— Ruth, Eriksen, afg. 13. Oktbr. fra Gefle til St. Vallery sur 
sonne. — Hansine, Christensen, afg. 15. Oktbr. Kjøbenhavn 
til Nakskov. — Anna, Jørgensen, afg. 14. Oktbr. fra Kbhvn. 
til Landskrona. — Marie, Hansen, afg. 14. Oktbr. fra Kjøben
havn til Nakskov. — De 8 Søskende, Boye, ank. 15. Oktbr. 
til Rudkjøbing. — Fre^den, Boye, til Ankers 15. Oktbr. ved 
Sletten paa Rejse fra Abo til Maldan. — Cæcar, Jørgensen, 
ankom 16. Oktbr. til Kjøbenhavn. — Vigilant, Rasmussen, 
er afgaaet fra Labrador til Gibraltar. — Caroline Koch, 
Hansen, ankom 17. Oktbr. til Hamburg fra Rio Hacka. — 
Theodor, Andersen, ankom 15. Oktbr. til Kjøbenhavn. — 
Marthing, Friis, ankom 17. Oktober til Kjøbenhavn. — 
Kronen, Hermansen, ankom 16. Oktbr. til Antwerpen. — 
Hekla, Jørgensen, ankom 6. Oktbr. til Dalhousie bestemt 
til Aberavon. — Ko dan. Rasmussen, ankom 16. Oktober til 
Kjøbenhavn. — Erik Hansen, Hansen, afgik 16. Oktbr. fra 
Kjøbenhavn til Bogense. — Kathinka, Rasmussen, afgik 17. 
Oktbr. fra Kjøbenhavn til Horsens. — Niels, Jensen, ankom 
18. Oktbr. til Korsør. —.Christian d. 9., Christensen, ankom 
19. Oktbr. paa Leiths Red. — Abba, Petersen, ankom 24. f. 
M. til Saffi (Afrika) fra Amsterdam. — Norden, Rasmussen, 
ankom 18. Oktbr. til Gravesend fra Archangel. —Johanne, 
Østermann, ankom 19. Oktbr. til Nykjøbing Sj. — Z e p h y r. 
Hansen, ankom 17. Oktbr. til Kjerteminde.— Vera, Hansen, 
ankom 15. Oktbr. til Marans. — Hosanna, Philipsen. ankom 
18. Oktbr. til Gibraltar. — Danmark, Knudsen, ankom 19. 
Oktbr. til Grays. — Haa bet, Christensen, ankom til Præstø 
19. Oktober. — Karen, Bager, ankom til West Wemyss 18. 
Oktbr. — Expres, Boye, ankom til Neustadt 18. Oktbr. — 
Anne Maries Minde, Hansen, ankom til Nykjøbing F. 18. 
Oktbr. — Rolf var 15. Oktbr. til Ankers ved Deal. — Ro th a,

Hansen, var 15. Oktober til Ankers ved Downs. — Mette, 
Andersen, ankom til Breitlangsee 19. Oktbr. — Veritas, 
Staugaard, afgik 19. Oktbr. fra Halmstad til Reykjavik.

Efterretninger for Søfarende.
Lsogden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Thyborøn-Kanal. I Thyborøn- 

Kanal er Dybden for Tiden ved Højvande:
Paa Havrevlen 12 Fod, i Kanalen 10 Fod og paa Fjord

grunden 10 Fod.
Kattegat. Sejrø. Den 24de Oktober 1903 tændes Sejrø 

ny Fyr. Det er et hvidt Lyntyr, der hver */4 Minut viser 
Tre-Lyn, Lyn c. V3 S., Mørke c. 2 S., Lyn c. ’/9 S., Mørke c. 
2 S., Lyn c. J/, S., Mørke c. 10 S. Lysævnen: 26 Kml. 
Linseapparat af 2den Orden. Fyrtaarnet er uforandret.

Samtidig slukkes det midlertidige Fyr.
Østersøen. Stevns. Fra den 1ste November 1903 Kl. 12 

Md. gives Taagesignal ved Stevns Fyr. Signalet gives med 
Sirene, som er anbragt paa Taarnomgangen, og giver Et- 
Stød hver V2 Minut, Stødets Varighed c. 2 S.

Sundet. Kalleboer. Paa det SV.-lige Hoved af Sluse
havnen i Kalleboer er tændt et rødt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 14 Fod. Graa Jernfyrpæl. Linseapparat.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Gotland. Enviken og Kopungs. Sømærket ved Enviken 

Havn, S...for Faludden Fyr, og Sømærket ved Kopungs, tæt 
SV. for Ostergarn Fyr, er inddraget.

Sverrig. Bottniske Bugt. Umeå. Bredskår Fyr. I Bred
skår Ledefyrlinie er fundet en 13, en 19 og en 17 Fods 
Grund paa henholdsvis 63° 38' 45" N. Br.. 63° 38' 12" N. Br. 
og 63° 36' 57" N. Br., alle tre 20° 20' 0. Lgd.

Finland. Åbo Skærgaard. I Åbo Skærgaard er et 23 Fods 
Løb afmærket fra Hovedfarvandet mellem Pargasport til 
Åbo ved Hafverb og Farvandet fra Åbo til Berghamn ved 
Stora Kaasluoto.

Finske Bugt. Helsingfors Distrikt. Mellem Helsingfors 
og Porkala er et nyt 6 Fods Farvand afmærket. Fra Søen 
til Pikkola Red er et nyt 17 Fods Farvand og derfra til 
Pikkola Aa-Munding et 12 Fods Farvand afmærket.

Mellem Helsingfors og Porkala er følgende Grunde af
mærket saaledes:

Årtholmsref S.-Ende med en rød Stage med Kost. 60° 
5' 47" N Br. 24° 42' 0" 0. Lgd. Maskholmref S.-Ende med 
en rød Stage med Kost. 60° 9' 15" N. Br. 25° 6' 7" 0. Lgd. 
Villingesund, ud for Granholm S.-Pynt, med en rød Stage 
med Kost. 60° 9' 33" N. Br. 25° 6' 56" 0. Lgd.

Rusland. Øsel V. Plastun. En 13 Fods Grund, Plastun, 
er funden 9.„ Kml. S. 62° V. fra Filsand Fyr. 58° 18' 29" 
N. Br. 21° 32' 24" 0. Lgd.

SV. for Filsand Fyr ligger 25 og 30 Fods Grundene ikke 
som angivet i Kortet, men saaledes: 25 Eods Grunden paa 
58° 17',4 N. Br. 21° 23% 0. Lgd., og 30 Fods Grunden paa 
58° 16% N. Br. 21° 22% 0. Lgd.

Tyskland. Pillau. Konigsberg Kanal. Paa det S.-lige 
Dæmningshoved af Kbnigsbergs Kanal, Pillau Munding, er 
tændt to hvide, faste Fyr lodret for hinanden.

Frisches og Konigaberger-Haff. En kullastet Kahn er 
sunket i Konigsberger-Haff, S. for Tønden Camstigall S. 
Masterne er over Vandet. Ved Vraget ligger om Natten et 
Fartøj, som viser en hvid Lanterne. . .

Warnemunde. Ved Warnemiinde er det midlertidige, 
hvide, faste Fyr paa V.-Molens ny Hoved og det midler
tidige grønne, faste Fyr paa Baaken paa samme Moles 
gamle Hoved slukket.

Paa V.-Molens ny Hoved brænder nu et grønt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 35 Fod. Synsvidden: 6 Kml. Sort 
Fyrbaake med Kugle paa Toppen.

Slukkes dette Fyr, vil der paa den gamle Baake paa det 
gamle Hoved blive tændt et grønt, fast Fyr og 3 Fod der 
under et hvidt, fast Fyr.

Kiel. Ved Fiskeriet i Kiel Havn anvendes smaa Lys
tønder, der kun mellem Tønderne Kiel 4 og Kiel 5 kommer 
ud i Farvandet. Nættene trækkes mellem Lystønderne og 
Land, saa man skal gåa V. om dem, naar de ligger paa 
Farvandets Ø.-Side, 0. om dem, naar de ligger paa Far
vandets V.-Side. 

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Sydkoater. Sydkoster Lodsplads nedlægges den
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81te Oktober 1903. Hafstonssund Lodsplads overtager Lods- 
ningerne.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 12te Oktober 1903. 63° 14' N. Br. 

2° 20' 0. Lgd. Et brændende Vrag.
Tyskland. Elben. Stor Munding. Ved Vraget af „Val

kyrie “ uden for Stor Munding ligger Bjergningsskibe. De 
viser to sorte Balloner eller to hvide Lanterner lodret for 
hinanden paa den Side, hvor de skal passeres. Stedet skal 
passeres langsomt.

Nienstedten. Vraget af „Lemnos“ er nu saa vidt bort
taget, at der overalt er 29 Fod, Middellavvande, over det. 
Duc d’Alberne, som afmærkede Vraget, borttages. Fartøjerne, 
som benyttes hertil, viser rødt Flag over en sort Ballon, om 
Natten en grøn over en hvid Lanterne, og skal passeres 
langsomt.

Weser. I den sidste Halvdel af Oktober 1903 skal Fyr
skibet „Weser“ ombyttes, og det kan da muligvis i kort Tid 
ikke være paa Station.

Holland. Ooster Schelde. En Tjalk er sunket i Ooster 
Schelde mellem den rød og sort vandret stribede Kugle
tønde med Diamant Nr. 16 i Bergsche Diep og Thoolsche 
Dige. Den afmærkes paa sædvanlig Maade. 51° 30' 26" N. 
Br. 4“ 11' 52" 0. Lgd.

Zeegat van Vlissingen. Wielingen. En belgisk Lods
skonnert er sunken i 5 Fv. Vand NØ. t. N. for Fyrskibet 
„Wielingen". 51° 24' 16" N. Br. 3° 14' 44" 0. Lgd.

England. „Inner Dowsing" Fyrskib N. Vraget, som laa 
sunket 8 Kml. N. % 0. fra Fyrskibet „Inner Dowsing", er 
uskadeliggjort.

Frankrig. Dunkerque. Paa Tour de Leughenaer gives 
nu Tidsignal med Ballon. Den hejses Kl. 9 T. 56 M. 0 S. 
Fm. Paris Middeltid, og falder Kl. 10 Fm., derefter hejses 
den straks igen og falder anden Gang Kl. 10 T. 2 M. 0 S. 
Fm. Dersom Signalerne ikke begge er givet nøjagtigt, 
hejses Ballonen halvt op i 5 Minutter straks efter det sidste 
Signal. Den hejses da atter helt op Kl. 10 T. 10 M. 0 S. og 
falder Kl. 10 T. 15 M. 0 S., hvorefter den atter straks hejses 
helt op og falder anden Gang Kl. 10 T. 17 M. 0 S. Fm. 51° 
2' 28" N. Br. 2° 17' 43",65 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Bane du Colbart. Paa Bane du Colbart ligger 

Vraget af et lille Skib sunket i 7 Fv. Vand. Masterne er 
over Vandet.

Boulogne. En Uddybningsmaskine er strandet 2% Kbl. 
fra NØ.-Molens Hoved i Boulogne og '/2 Kbl. N. for Lede- 
fyrlinjen. Vraget er afmærket med en Tønde med rødt 
Flag.

Erqui. Pointe du Champ du Port. En rød Baake med 
Kegle er opført paa Pointe du Champ du Port ved Indløbet 
til Erqui. 48° 38' 52" N. Br. 2° 24' 51" V. Lgd.

England. Beachy Head. Omtrent den 1ste December 
1903 forandres Taagesignalet ved Beachy Head Fyr til hver 
5 Minutter at give Et-Knald. 50° 44' N. Br. 0° 14',7 0. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Atlanterhavet. La Chapelle Banke. Den 3dje Marts 1903 

har Orlogsskonnerten „Ingolf" uden for den opgaaende Grund 
V. for Kanalen taget følgende tre Lodskud paa La Chapelle 
Banke:

47° 42' N. Br. 8° 30' V. Lgd., 100 Fv. fint Sand og Slik.
47° 43' - 8° 25' - 85 - -
47” 45' — 8° 20- - 88 — -

Saavel V. som 0. for disse Lodskud fik man ikke Bund 
med c. 150 Fv., hvorefter man fik følgende Række Lodskud 
paa den opgaaende Grund:

47" 50' N. Br. 8° 0' V. Lgd., 140 Fv., Sand.
47° 51' — 7’ 57' — 145 — —
47’ 52' — 7° 53' — 130 — —
47’ 53' - 7’ 49' — 120 - Grus.
47’ 57' - 7° 43' - 118 - —
48° 2' — 7’ 36' — 90 — —

Der er saaledes et Dyb med over 100 Fv. mellem La 
Chapelle Banke og Landgrunden.

Frankrig. Concarneau. Pointe de la lument. Paa Pointe 
de la Jument er opført en hvid, 20 Fod høj, firkantet Sten- 
baake. 47’ 50' 6" N. Br. 3’ 54' 7" V. Lgd.’

Loire. Banc de Bonne Anse. Den røde Spidstønde Nr. 10 
med Kegle Bauc de Bonne Anse er ombyttet med en rød 
Lystønde, der viser grønt, fast Fyr. Lysævnen: 3 Kml. 47’ 
15' 0" N. Br. 1« 14' 36" V. Lgd.

New-BrunswickS.-Kyst. Bay of Fundy. Blissisland. Bliss 
Island hvide, faste Fyr er forandret til et hvidt Fyr med 
En-Formørkelse hver 15 S., Lys 10 S., Mørke 5 S. Flammens 
Højde: 53 Fod. Synsvidden: 12 Kml. Linseapparat af 5te 

Orden. Hvidt, 39 Fod højt Fyrtaarn. 46’ 1' 15" N. Br. 66° 
51' 0" V. Lgd.

New-Brunswick. St. lohn Harbour. Round Reef. Den røde 
Stumptønde ved Round Reef ligger nu i 6 Fod Vand 1 Kbl. 
N. 33%" 0. fra Baakefyret. 45" 15' 6" N. Br. 66" 3' 7" V. 
Lgd.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Britisk Honduras. Belize Harbour. Omtrent den 1ste De

cember 1903 forandres Fort George hvide Fyr til rødt. 17" 
29% N. Br. 88" 10',, V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Bahia. Belmonte. Belmonte hvide Fyr, der 

hver 10 S. viser Et-Blink, er atter tændt. 15" 51' S. Br. 
38" 54' V. Lgd.

Chili. Magellan Strait. Magdalen Sound. En lille 3l/2 Fv. 
Klippe ligger 3'/2 Kml. S. 40" V. fra Hillock Point og fra 
Øen ud for Anxious Point i N. 3" V. Der er 4*/2 å, 8 Fv. 
omkring Grunden. 53" 58',, S. Br. 70" 58' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Ponza. Rotonda della Madonna. Fyret Rotonda 

della Madonna er ogsaa synligt V. for Øen mellem Capo 
Bianco og Punta Fieno, f»a c. S. 70" V. til S. 80° V. Denne 
Vinkel kan benyttes til med Vinde mellem N. og 0. at søge 
Ankerpladsen Chiaja di Luna.

Civitavecchia. Lystønden, der viser hvidt, fast Fyr, uden 
for Yderenden af Molen, som er under Vandet, ved Civita
vecchia, ligger 3 Kbl. N. 69" V. fra det røde, faste Fyr paa 
Lazzaretto Molens Hoved og fra Skorstenen N. for Bagno 
Penale i S. 37*/2" V.

Malta. Grand Harbour. Sidst i Oktober tændes paa Yder
enden af Bølgebryderen, som er under. Bygning ud for Rica- 
soli Point, to røde, faste Fyr lodret for hinanden. Flammens 
Højde: 39 og 33 Fod. Synsvidden: 2 Kml. Fyrene flyttes 
udad, eftersom Arbejdet skrider fremad. Naar Arbejdet paa 
Bølgebryderen ud for St. Elmo begyndes, vil der blive tændt 
to grønne Fyr, lodret for hinanden, ved dets Yderende.

Rusland. Sortehav. Bug. 21 Fods Grunden, som laa paa 
Hagen ud for Russkaia Pynt, er bortgravet til 29 Fod. Den 
sorte Tønde med rødt Flag, som afmærkede den og laa 3 Kbl. 
N. 10" 0. fra Voloshski lave Fyr, er inddragen. 46" 44'6 N. 
Br. 31" 66' 0. Lgd.

Dnieper Liman. Otchakov Kanal. Lystønden, der viser 
rødt Fyr ved N.-Siden af Otchakov gravede Kanal, SØ. for 
Yderenden af Grunden Sary Kamychi, er flyttet og ligger nu 
S. 40" 0., 8 Kbl. fra Baaken Sary Kamychi, ved Sammen
stødet af det 3dje og 4de Afsnit af Kanalen. 46° 37' 45" N. 
Br. 31° 53' 40" 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Malacca Singapore. Fort Canning. Fort Canning hvide 

faste Fyr er forandret til et hvidt Fyr med En-Formørkelser 
hver 20 S., Lys 17 S., Mørke 3 S. Lyset er rødt fra S. 11’ 0. 
til S. 26’ 0. over Grundene ved Peak-Island, hvidt fra S. 
26° 0. gennem 0. til N. 86’ 0., rødt fra N. 86“ 0. til N. 76" 
0. Linseapparat af 1ste Orden. Flammens Højde: 196 Fod. 
Synsvidden: 18 Kml. Hvidt Fyrhus. 1" 17',s N. Br. 103’ 
51' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
China Søen. Noord Natoena Øer. Ved Noord Natoena Øer 

er følgende Grunde fundet: Et Koralrev med 7 Fv. Vand 
NV for Groot Natoena. 4" 17,s N. Br. 107" 58' 0. Lgd. Et 
4 Fods Rev i 10 Fv. Vand, c. % Kml. i Udstrækning, ved Groot 
Natoena Ø.-Kyst. 3" 56',5 N. Br. 108° 25' 0. Lgd. Miole 
Rif, 0. for Groot Natoena, falder tørt med Lavvande. 4" 4' 
N. Br. 108" 26' 0. Lgd.

Annam. Phan Rang. I Phan Rang Bugt ligger en ved 
Lavvande netop overflydt Koralgrund paa 11" 34' 40" N. Br. 
109" 5' 35" 0. Lgd. En Kirke, hvis Taarn er et godt Sø
mærke, ligger paa 11" 33' 43" N. Br. 108" 59' 43" 0. Lgd.

Tonkin. Kap Lay. Di Loan (CuaLung) Kirke er et godt 
Sømærke mellem Thuan-An og Kap Lay. Den ligger paa 
17" 0' 42" N. Br. 107" 6' 0" 0. Lgd.

Dong Hoi. Dong Hoi Kathedral er et godt Sømærke 
mellem Kap Lay og Kap Boung Quioa. Den ligger paa 17" 
29' 5" N. Br. 106" 36' 50" 0. Lgd.

China. Yangtzekiang. Wusung River. Fyrskibet ved Wusung 
River Inderbarre, der viser rødt, fast Fyr, er ombyttet med 
en Lystønde, der viser hvidt, fast Fyr. 31" 21'„ N. Br. 121" 
30' 0. Lgd.



INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 22. Oktober 1903. — Stedlinjeobservation. 

— Vor Navigationsundervisning. — De ny Lodstakster. — 
Nogle Vejroptegnelser. — Nyt Søkort. — Sø- og Handelsrets- 
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„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 76 Øre. Enkelte Num e 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie a 45mm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saave 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Søforsikrings-Foreningen .JYLLAND"
Angaaende alle Forenings-Anliggender 

bedes man henvende sig til den konstituerede 
Forretningsfører

J. B. PETERSEN
Aagade 16, Aarhus.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver.: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K. 

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Teleton 8901.

I NORTH EASTERN MARINE $
t ENGINEERING CO. LTD. £

i
* WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, X

ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ❖
BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. Y

Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, X 
also Rough and Machined Forgings. X

Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 
Engines, and to General Engineering Work, A

Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDEHLAND". £

Kjøbenhavns Børskurs d. 21. Oktbr. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 84 847,
Danmark................................................ 71 717,
Norden.................................................... 917, 917, 92
Kjøbenhavn .......................................... 797. 797, 797.
Carl........................................................... 69 70
Dannebrog............................................ 837. 83 837.
Skjold...................................................... 547, 55
Urania..................................................... 20 22
Union...................................................... 84 84*,',
Dampsk. af 1896 ................................ 857. 868/.
Østasiatiske.......................................... 99 997.
Østersøen.............................................. 90 95
Nordsøen .............................................. 25 277,
Gorm ...................................................... — —
Torm...................................................... — —
Cimbria.................................................. 82 92
Inga......................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk........................... 57 65
Dansk-russisk Dampsk..................... — —
Hejmdal ................................................ 947, 967,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............... 101 104
47, % Østasias. Komp......................... 98 100
5% Norden .......................................... — -—

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort................................... — —
37, % uopsig. Stats............................ 99 100
37,% Husejer Kreditk...................... 857. 857,
37,% Kbhvns Kreditf. ................... 883/. 89
4% — — 2. Serie .. 937. 937, 937.
4% - - 1. - 967, 98
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser............ 89 90
4% - - 7 -........... 937. ?4
37,70 Landkreditk. 3 —........... 907. 92

Aktier.
Nationalbank............... ......................... 1387, 1407.
Privatbank............................................ 1167. 1167,
Landmandsbank.................................. 1207. 121
Handelsbank........................................ 1257. 126
Grundejerbank .................................. 1107. 111
Burm. & Wain ................................. 997. 997,
Helsingørs Jærnsk............................. 957. 957.
Sukkerfabr............................................. 1277. 127 127%
Bryggeri Aktier.................................. 124- 1237. 123’,'. 124

Vekselkurser d. 20. Oktober 1903.
ivista 

Stelger.
10. d. d. 

Købet.

Hamburg.............................................. 89.15 89.00
London ................................................... 18.18 18.14
Paris......................................................... 72.40 —
Amsterdam .......................................... 151.00 —

Notering paa Berlins Bors d. 20. Oktober 1903.

Russiske Noter.......................................... ..................... 216.25
4% Russiske Consols................................................... 99.60
38/io% — Boden Kredit........................................ 94.90
5% Mexikanske 1899................. ................................... 101.00
5% Rumænske Stats..................................................... 99.70
4% - - 1890 ............................................ : 86.75

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende."

„Norden11 34,000, „Kjøbenhavn11 22,000, „Carl11 6,000, 
„Dannebrog11 10,000, „Skjold11 6,000, „Urania“ 42,000, „Øst
asiatisk Komp.11 4,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Aarhus Havn.
Den hidtil som Havnefoged, 

men under Forbehold af Mini
steriets Approbation for Frem
tiden som Havnemester beteg
nede Bestilling ved Aarhus 
Havn, er ledig, og skal be
sættes fra 1. Januar n. A.

Om de med Bestillingen 
forbundne Pligter, der er fast
satte ved Reglement for For
valtningen at Aarhus Havn 
og særlig Instruks, kan nær
mere Oplysninger erholdes ved 
Henvendelse til Havneinge
niørens Kontor. Af Lønnen, 
der ligeledes under Forbehold 
af Ministeriets Approbation 
vil være 2409 Kr. aarlig, sti
gende med 200 Kr. hvert 3. 
Aar indtil 3000 Kr., indbetales 
5 pCt. til Pensionsfonden for 
Erhvervelse af Pensionsret 
efter 10 Aars Tjenestetid.

For at komme i Betragt
ning ved Besættelsen, der 
sker med ‘/2 Aars Opsigelse 
til 1. Maj eller 1. November, 
fordres almindelig Styrmands
eksamen, længere Tids Fart 
som Officer med større Skibe 
og noget Kendskab til frem
mede Sprog.

Ansøgninger med Attester 
indsendes til Havneudvalget 
inden den 15. November d. A.

Aarhus Byraad, den 16. Ok
tober 1903.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY 
(LIMITED), 

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS«, BLYTH,

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, HULL

Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

AAGE SØRENSEN'5
Skibsprovianteringsforretning.

Toldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres"

Carl & Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 1881. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwarder og Harburg a. Elbe.

Metal- og Jærnstøberi samt Apparat-Fabrik.

Mangan-Bronce-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer. 

Evaporatorer, Forvarmere, 
Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, 

Damp- & Vandbads-Kogeapparater, Kaffe- & Te-Kogere.

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil de største Dimensioner. 
Syre- & Saltvandsbestandige

Armaturer af Bronce
samt at

Jærn, Staal, Messing, Rødgods etc. 

Messing-, Bronce- & Kobberrør 
uden Sammenføjninger.

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske 

og italienske Marine
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

H. C. GILDSIG
Nygade 4, Kjøbenhavn K.

Telefon 
6967

A

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Paa

Søkort-Arkivet
er udkommet:

Kort Nr. 203: Kjøbenhavns Red og Havn. Maalestok: 
1 : 10,000. Pris: Kr. 2,00.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bu te Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St Annæ 
Plads 26, Kjebenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

T£on FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse.

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior", anbefales som enestaaende.



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 887.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.
Aalborg. Thorvald Møller, 

Nyhavnsgade 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Telf. 487.
Otto Kragh’s Efterfølger, 

(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53.
Telefon 120.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

F orr etning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflør.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 

Kjøbenhavn.
Smukke og godt monterede Varelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Ejer.

Telefon 634.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikaniBche DampfachifTfahrts Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE“

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: „Mæglerhansen1'

LANDMANDSBANKEN
udsteder ‘©etsier og Gl^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

CARL KRARUP, 
Amalie gade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjdfdrsåkrmgs-Aktiebolagei „Ågir“ / Stockholm.

xpedition af de svenske Postdampskibe :
„Malmø”, „Liibeck”, „Najaden”, „Halland”, „Halmstad” „J. P 

Dillberg” og „Westkusten” i Farten

K j øbenhavn — Lubeck
samt

Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer.
Endvidere

„Æolus”, „Transit Nr. I” og „Nore” i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Åssurans 
Forening.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HUSTED.

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent.
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter.
Agent for Nordisk Skibsrederforening

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN, 
6J0RTLER 06 METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE, 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverander til Kgh dansk Yachtklub.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager, 2816a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3. ,

Anders Nielsens
Fedevareforreining.

Fredericiagade 27.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.



Petroleumsmotoren 

„Paragon" 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2% 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUHersvej 8. Strandvej.

US
MARGARINE

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Ingen Fartøjsejer
Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

Tenderings
Kabysser, Skibsovne og Spil,

leveres af

Christianshavns Jærnstøberi,
Holmbladsgade23&Kjøbmagergade6o,

bør købe Motor 
før han har set Katalog fra 

Motorforretningen

„SMALLEY“, lim.
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley" er bedste Baadmotor 
1 Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer.

Prima Varer. Billige Priser.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Skibsproviaoteringsforretniog, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov.

Prøv en Gang?
ufortoldet æ

1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*. •
3 „ fin Scotch Whisky, M
3 „ ægte gi. Madeira. •
3 „ „ „ rød Portvin,‘g

anbefales til d’Hrr. Skltskaptø|nar *

ALBERT B. COHN g
Vinforretning &

St.AnnæPladslO. Telf. 3283. ?

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

~DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

PRIMA BUNKER-KUL
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Ådr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTO1R 33. AMT I. 1966.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarie 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP". 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 44. Kjøbenhavn, Torsdag den 29. Oktober 1903. 10. Aarg.

SHIPPING PORTS:

DYSART. METHIL. BURNTISLAND.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 47O‘x76 x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

TL Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

La nterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Ann® Plads 19 & 21.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Forlang altid

Otto JYlonsteds
jYtargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

16, St. Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby's Farver for Jærn- og StaaloverDader.

Tyne Dock Engineering Co. iim.
South Shields 

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

Forsikring af Søfolks Effekter 
overtages til billige Præmier af Forsikrings-Aktieselskabet 
„DANIA“, Hovedkontor Heibergsgade 16, Kjøbenhavn. Tel. 1856.

NB. Agenter antages paa gunstige Vilkaar her og i 
Provinsbyerne.



PETROLEUMSMOTOREN DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK! VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.
---------- ------- 1 Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. I

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L

A. Formann & Co.’s Konserves
-------  " ere de bedste og mest holdbare. »

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skibe Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Fjectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
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Kjøbenhavn, d. 29. Oktober 1903.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart har d. 27. ds. til Marineministeriet og Inden
rigsministeriet afgivet en af Repræsentationen en
stemmig vedtagen Betænkning over de Forandringer i 
Lovene om Styrmands- og Maskinisteksami
nerne samt Sønæringen, som den anser for nød
vendige. Betænkningen gaar, med Hensyn til de først 
nævnte Love, i Hovedtrækkene ud paa, at der bør ind
føres en videre gaaende Uddannelse i Søret og Handels
lære, Dansk, Engelsk, Matematik og Fysik samt praktisk 
Sømandsskab. Der foreslaas dernæst en Deling af 
den tvungne Styrmandseksamen i to Dele med 
hver sin særlige Bestemmelse; den første af Eksaminerne 
bør give Ret til at føre mindre Sejlskibe i Fart paa 
Nord- og Østersøen, og saaledes at Maskinlære kun 
bliver tvungent Fag for dem, der vil gaa i Dampskibs
fart ; der bør fordres en vis Søfart som Styrmand mellem 
første og anden Del; denne sidste indrettes for dem, 
der aspirerer til den større Fart; og endelig bør der 
aabnes Adgang til en videre gaaende frivillig Uddan- 
nnelse for de Navigatører, der ønsker en saadan. Frem
deles foreslaas indført Regler for Navigations
lærernes Uddannelse og Antagelse samt en 
Ordning, der hindrer den indbyrdes Konkurrence mellem 
Navigationsskolerne og skaber disse en saa vidt mulig 
betrygget økonomisk Eksistens. Til Opnaaelse 
heraf paakaldes en større Støtte fra Staten til Naviga
tørernes Uddannelse, enten ved Statens Overtagelse af 
Navigationsundervisningen, saaledes at Skolerne drives 
af den, eller saaledes, at der ved Statens Hjælp sikres 
Skolerne sunde økonomiske Vilkaar at arbejde under; det 
foreslaas, at samtlige Skoler faar Ret til at dimittere til 
begge de tvungne Eksaminer, men at den frivillige Prøve 
og Læreruddannelsen henlægges til en enkelt af Skolerne. 
Endelig foreslaas oprettet et Undervisningsraad, 
valgt dels af Ministeriet, dels af Søfartens private Insti
tutioner, hvis Opgaver skal være at udøve Kontrol med 
Navigationsundervisningen, saaledes at denne bliver ledet 
efter samme Principer ved de forskellige Skoler og stedse 
er tidssvarende; at vælge Censorer til Eksaminerne, saa
ledes at den nuværende Eksamenskommission bortfalder, 
samt til Prøverne for Lærerne; endelig at være raad- 
givende for Administrationen i alle Spørgsmaal, der ved
rører Navigationsundervisningen. Denne og Maskinist- 
undervisningen foreslaas samlet under en fælles Ledelse, 
saaledes at de til sidst nævnte knyttede Interesser bliver 
repræsenterede i Raadet. Med Hensyn til Sønærings
loven foreslaas en Revision af B est em mel s erne om 
de Kommanderendes Antal og Kvalifikationer 
i de forskellige Skibe og Farter, andre Bestemmelser fof 
Fartgrænserne, Regler for de Fordringer, der bøf 
stilles til Førerne af søgaaende Lægtere og af 
Fiskerfartøjer med Hjælpemaskiner; fremdeles 
Regler for den Søfart, der bør fordres af Matroser, 
Letmatroser og fuldbefarne Fyrbødere. Endelig 
foreslaas Bestemmelser for periodisk gentagne Læge
tilsyn, Synsprøver og Høreprøver for Besæt
ningerne.

Da de her omtalte Love i mange Henseender griber' 
ind i hinanden, henstiller Repræsentationen til de to.

Ministerier at gøre deres Revision til Genstand for en 
samlet Overvejelse.

Med denne Betænkning er forhaabentlig det længe 
diskuterede Spørgsmaal om en Revision af Lovene om 
Navigationsundervisningen og Sønæringen bragt sin Løs
ning et betydeligt Skridt nærmere. Og det Standpunkt, 
som Fællesrepræsentationen, sikkert efter moden Over
vejelse, med Enstemmighed har taget, synes os at angive 
den Løsning, der vil tilfredsstille de forskelligartede 
Interesser, og som vil afhjælpe de Mangler, der klæber 
ved den nuværende Ordning. Vi fremhæver med særlig 
Tilfredsstillelse, at Repræsentationen, ved at foreslaa dén 
tvungne Styrmandseksamen delt i to Dele, har peget paa 
den, som vi saa ofte har gjort gældende her i Bladet, 
eneste Vej, ad hvilken man kan opnaa en Ordning, der paa 
den ene Side giver Adgang til en særlig Uddannelse for 
dem, der aspirerer til Førerposterne i større Skibe, 
medens den paa den anden Side holder Kravene til det 
store Antal af vore Navigatører, der sejler med mindre Skibe 
i kortere Fart, indenfor rimelige Grænser. Den Ordning, 
der foreslaas med Hensyn til Navigationslærernes Ud
dannelse og Navigationsskolernes Stilling, vil sikkert 
møde Tilslutning fra alle Sider; den afhjælper det urimelige 
Forhold ved den nuværende Ordning, at denne ingen
somhelst Garanti afgiver for, at Navigationslærerne har 
den fornødne Uddannelse, og den tilsigter at give Skolerne 
en betrygget økonomisk Eksistens; de enkelte Skolers 
Virkeomraade maa under den foreslaaede Ordning an
tages at blive udvidet, idet de faar Dimissionsret til 
begge de tvungne Eksaminer, af hvilken den sidste for
mentlig faar større Omfang end den nuværende frivillige 
Eksamen; at den foreslaaede frivillige Prøve og Lærer
uddannelsen henlægges til en enkelt Skole, synes mange 
praktiske Hensyn at tale for. Forslaget om Oprettelsen 
af et Undervisningsraad vil give Navigationsvæsenet den 
moderne Organisation, som det saa længe har trængt til, 
og som alle andre Undervisningsinstitutioner forlængst 
har faaet. Endelig er de Ændringer i Sønæringsloven, 
der antydes, gennem mange Aar fordrede af Skibsfartens 
Institutioner, og deres Gennemførelse burde nu ikke op
sættes længere end højst nødvendigt.

Naar Fællesrepræsentationen har vedtaget denne 
Indsti ling med Enstemmighed, saa betyder det utvivl
somt, at den hele danske Søfartsstand vil erkende den 
angivne Løsning for i Hovedtrækkene at være den rette. Det 
tør da antages for givet, at Regeringen vil imødekomme 
den Anmodning om at fremme Sagen, der er rettet til 
den. Selvfølgelig vil der gaa baade Aar og Dag, inden 
de positive Resultater foreligger. Men to Ting er efter 
vor Mening naaet ved den foreliggende Indstilling: der 
er skabt Grundlaget for en tilfredsstillende Løsning, og 
de vilde Spekulationer i Søfartsstandens Splittelse i denne 
Sag har vist sig at være ud i det blaa.

Som allerede for flere Dage siden meddelt gennem 
Dagspressen, er det endelig kommet til en mindelig 
Overenskomst mellem Det forenede Dampskibs
selskab og Wilson & Co. i Hull, saaledes at de to 
Selskaber i Fremtiden vil arbejde Haand i Haand paa 
de Omraader, hvor deres Interesser berører hinanden. 
Overenskomsten gaar i det væsentlige ud paa, at Farten 
mellem KjøbenhavmNewcastle og Kjøbenhavn-Hull vil
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blive besørget skiftevis med D. F. D. S.s og Wilson & 
Co.s Dampere, saaledes at der den ene Uge gaar en 
engelsk Damper til Hull og en dansk til Newcastle, den 
næste Uge omvendt. Ekspeditionen besørges i Newcastle 
af D. F. D- S.s Kontor, i Hull af Wilson & Co.s. Her 
i Byen vil Ekspeditionen af Baadene derimod blive ud
ført af D. F. D. S. og Wilson Linjens tidligere Repræ
sentant, Firmaet C K. Hansen, i Forening. Med Hen
syn til Østersøfarten, da vil ogsaa her finde et Sam
arbejde Sted, og de Overenskomster, som D. F. D. S. 
tidligere har havt med Bailey & Leetham i denne 
Fart, vil i Fremtiden gælde for Wilson & Co., der, som 
tidligere omtalt, har købt Bailey & Leethams Skibe. 
Da det, som ovenfor nævnt, iøvrigt forlyder, at der 
overalt, hvor D. F. D. S.s og Wilson & Co.s Interesser 
mødes, vil finde Samarbejde Sted, er der vistnok al 
Grund til at betragte dette Resultat som en heldig Af
slutning af Konflikten. At det er lykkedes D. F. D. S. 
at tilvejebringe en Overenskomst paa saa favorable Vil- 
kaar, turde være et godt Bevis for, at Ledelsen ikke 
altid benytter sig af Magtsprog, men ogsaa forstaar den 
Kunst at lede en Forhandling til et gunstigt Resultat.

Forøvrigt er Uoverensstemmelserne mellem D. F. D. S. 
og Wilson & Co. bievne udjævnede paa en Maade, der 
falder godt i Traad med, hvad vi allerede for over to 
Maaneder siden, trods alle foruroligende Rygter, udtalte 
her i Bladet.

For en Ugestid siden udsendte tysk Seewarte i 
Følge „N. H. B. H.“ en Meddelelse om, at Kaptajnen 
paa en fra Færøerne til Dundee ankommen Kutter, 
„Golden Harpe11, havde rapporteret, at Skibet efter Af 
gangen fra Færøerne havde truffet en Mængde store 
Isbjerge, hvoraf en stor Del var grundstødte paa 90 
Favne Vand. Dersom den engelske Kaptajns Rapport 
er rigtig, er der Grund til at advare Skibe, der gaar til 
Island og Færøerne, om navnlig i usigtbart Vejr at ud
vise den største Forsigtighed.

Det er overordentlig sjældent at træffe Isbjerge ved 
Færøerne; derfor er denne Meddelelse i høj Grad over
raskende, og man maa med Interesse imødese yderligere 
Efterretninger fra den Kant.

Under Navn af Dampskibsselskabet Admiral 
er der startet et nyt Aktieselskab med Sæde i Esbjerg. 
Selskabet har købt S/S „Admiral Cecilie14, bygget i 
Slutningen af 1891 i Sunderland og hjemmehørende i Rouen, 
Baaden har under dansk Flag faaet Navnet „Admiral44.

Vi henleder Opmærksomheden paa omstaaende Be
kendtgørelse fra Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart angaaende den nylig udkomne Be
kendtgørelse om Tilsyn med Dampfartøjer.

Modtager kontra Reder.

Et Indlæg i Striden om Konnossementsklausuler.
Ved

H. Halkier,
Haj esteretsadvokat.

Med Interesse gaar mantilLæsningenaf den paa G. E.C. 
Gads Forlag under ovenstaaendeTitel udgivne Pjece, i hvil
ken en saa dygtig og i de paagældende Forhold saa indsigts
fuld Mand som Advokat Halkier har givet sit Indlæg i Striden 

mellem Købmænd og Redere, og Interessen svækkes ikke 
ved Gennemlæsningen. Under en behagelig og klar Form 
faar man en god Oversigt over Striden og dens Parters 
Standpunkter, en vel begrundet, til Tider skarp Tilbage
visning af de paa Handelsmødet i Sommer fremkomne 
Beklagelser og Fordringer og en absolut Hævdelse af 
Berettigelsen af Redernes Afvisninger heraf.

Det er som Repræsentant for en stor Del „Protec
ting Associations44 af engelske Redere, at Advokaten har 
følt det som sin Opgave at tage til Genmæle mod Handels
standens Angreb, som i Hovedsagen er rettede mod de 
engelske Redere. Fra talrige Disputer og forskellige 
Retssager har Advokaten vundet den Overbevisning, „at 
det i det virkelige Liv er Købmændene, der gør Uret 
mod Rederne, idet de har de reale Magtmidler i Hænde, 
medens de udskregne Konnossementer er Forsvarsvaaben, 
som ofte kun yder daarligt Værn mod Overgreb44. Efter 
en kort Oversigt over Samhandelens Udvikling og en 
Paavisning af, hvorledes den Lethed og Tryghed, hvor
med Transporten nu foregaar, har gjort Købmandens 
Avance paa den enkelte Forretning mindre, vises det, 
hvorledes Købmanden, for hvem derfor selv en forholds
vis ringe Skade kan bringe Tab, har søgt at faa Skaden 
væltet over paa Rederen; at assurere mod al Skade er 
for dyrt, og at gøre Afladeren ansvarlig er for besvær
ligt, men Modtageren staar paa Bestemmelsesstedet med 
alle Fordele overfor Skipperen; og denne, der i Afgangs
havnen nok skal blive tvungen til at underskrive rent 
Konnossement, han møder paa Bestemmelsesstedet en 
Modtager, der hænger fast ved Konnossementets Ord 
„at aflevere i lige god Orden og Kondition44 og ikke 
tror paa Fejl ved Afskibningen, ikke véd noget 
om Varens indre Fordærvelse og ikke tror paa At
lanterhavets Vinterstorme; han møder maaske Syns- 
mænd, der véd langt bedre Besked med Skibets Sødyg
tighed end Lloyds og Veritas Eksperter, og han kan 
endelig vente som Dommere at træffe Mænd, der staar 
paa samme Standpunkt som Handelsmødets Medlemmer; 
det er ikke nogen Situation, hvor Skipperen har Udsigt 
til at tilføje sin Modpart stor Uret.

Advokaten omtaler dernæst den Strid, der i den 
sidste Halvdel af det forrige Aarhundrede har været ført 
ude i den store Verden uden at vi den Gang var med, 
og som lededes af tyske Købmænd og Jurister, og hvis 
Resultat — i Favør af Rederne — fik sit Udtryk paa 
Konferencer i Liverpool i 1882 og 1887, hvilke Konfe
rencer ikke omtaltes af det af Grosserer-Societetet i sin 
Tid nedsatte Udvalg. Naar det i nævnte Udvalgs Be
tænkning udtales, at Sagen .er moden i den af Handels
standen ønskede Retning, er Sandheden den, at hele det 
britiske Rige holder fast ved det modsatte.

Det er Hamburgerne, der nu vil prøve, om Tiderne 
er gunstigere end i 80erne, og hvem det sikkert vil glæde, 
om Skandinavien vilde gaa foran og mulig ofre sig; men 
det vilde dog vist være fornuftigere at vente og se, 
hvorledes den tyske Regering stiller sig til denne Sag. 
Med Hensyn til Spørgsmaalet om en Fragtforhøjelse som 
Følge af en eventuel dansk Konnossementslov, aftrykker 
Advokaten et Brev, som han har modtaget fra Lederen 
af„North of England Protecting and Indemnity Association44, 
hvori denne, efter at have omtalt som ganske selvfølge
ligt, at en Reder maa forlange højere Fragt for et Kon
nossement uden Beskyttelsesklausuler, lavere Fragr, for 
et med saadanne, udtaler:

„. . . . Hvis derfor ved Handelskammerets 
Indblanding Deres Lovgivere skulde være Saa 
taabelige at lade Danmark blive henregnet til 
de handelsdrivende Nationer, som ikke anser 
deres Købmænd for at være i Stand til at be
skytte sig selv i deres Retshandler, kan jeg 
forsikre Dem om, at Købmændene i Danmark 
meget snart skal faa Smerten at føle paa en 
anden Maade. Fordi — jeg behøver ikke at 
udvikle det for Dem — Følgen meget hurtig
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vil blive, at hvis dansk Lov forbyder Kon
traktsfrihed overfor fremmede Skibe, vildisse 
Skibe have at beskytte sig selv ved at etablere 
en Differentialrate overfor alt Gods, som føres 
til danske Havne, og disse Differentialrater 
vil komme ud af Lommerne paa de selv samme 
Købmænd, som er kortsynede nok til at søge 
en Beskyttelse under deres Regerings Vinger.11

Advokaten omtaler dernæst det konsumerende Publi
kums — Samfundets — Interesse i Striden og undrer 
sig over, at Importørerne kan gøre gældende, at de med 
den ønskede „Reform" optræder paa Forbrugernes Vegne; 
thi det er jo klart, at en eventuel Fragtforhøjelse vil 
blive lagt over paa Forbrugerne, og disse vil næppe slaa 
sig til Taals med, at det kun er en Overgang.

Hvad nu selve Konnossementsklausulerne angaar, 
da udtaler Advokaten, at der for at gaa til et saa alvor
ligt Indgreb i den internationale Samhandels Frihed som 
ønsket, maa paavises ikke et enkelt utilbørligt Konnosse
ment, men de utilbørlige Konnossementer maa paavises 
virkelig at have paaført Modtagerne betydelige og uret
færdige Tab. Men dette kan efter Advokatens paa Erfa
ring grundede Mening ikke siges at være Tilfældet her 
hjemme, og han paaviser, at naar Disputerne her hjemme 
særlig drejer sig om Korn- og Foderstoffer, er det en 
Følge dels af disse Varers egen Beskaffenhed, dels af 
Rejsens Besværligheder. Advokaten udtaler, at det er 
uden Føje, at Købmændene opstiller den Fordring, at de 
skal have samme Garanti for Valuta i et Konnossement 
som i en Veksel. „Saa længe det staar fast, at et 
Konnossement repræsenterer en bestemt Ladning (indivi
duelle Ting) og at sammes Ejer maa bære den Skade, 
som den lider paa Grund af egen indre Fordærvelse, saa 
længe vedbliver Konnossementet at være et dubiøst 
Omsætningspapir, hvor store Anstrengelser end Impor
tørerne gør sig for at hæve det i Værdi.“ Senere hedder 
det: „der gives vel enkelte Varer, der transporteres „in 
bulk", men de fleste og navnlig de værdifulde leveres i 
Emballage med Mærker; det er i al Fald kun for disse 
Kolli, at Skibet har at svare, men hvad det har behaget 
Afskiberen at indeslutte i samme, kan man umulig gøre 
Skibet ansvarlig for; om et Okshøft indeholder Chateau- 
vin eller farvet Vand, om en Kasse gemmer Sévres 
Porcellæn eller ordinær Fajance, det kan ikke afgøres efter 
det paa samme udstedte Konnossement. Den, som køber 
et saadant „Konnossement", køber Katten i Sækken, og 
det gør ingen Købmand, han sørger for at have en Kon
trakt med sin Sælger, saa at han kan drage ham til An
svar i Tilfælde af Misligholdelse. Ogsaa her viser sig 
en Væsensforskel mellem Vekslen og Konnossementet. 
Naar Debitor efter Vekslen er solvent, saa indeholder 
Vekslen fuld Valuta, men hvad Okshøftet indeholder, 
kan ingen vide. Foruden Konnossementets egentlige Be
tydning. at tjene til Legitimation overfor Skipperen, 
virker det for saa vidt som Omsætningsmiddel, som det 
overfører Ejendomsret og Panteret over dets Genstand. 
Men hvad denne Genstand er værd, baade ved Udste
delsen og navnlig ved Fremkomsten, er ganske usikkert. 
Man kan derfor forstaa, at Handelsverdenen ønsker, at 
Rederne med Skib og Fragt bliver Selvskyldnerkautio
nister baade mod Afskiberens Uefterrettelighed og mod 
Genstandens Fordærvelighed og mod Sørejsens Farer. 
Men man kan ogsaa forstaa, at Rederen ikke har Lyst 
til at paatvinges en saadan Kaution, navnlig naar den 
skal være gratis. “

Det bemærkes endvidere, at naar Købmændene som 
deres Maal sætter en Lov i Lighed med Harter Akten, 
da er det ganske mærkeligt, at i den eneste Trafik, hvor 
Spørgsmaalet om Konnossementsklausuler har nogen 
virkelig Betydning, nemlig Importen af Korn- og Foder
stoffer fra Amerika, der har Købmændene allerede Be
skyttelsen i Harter Akten eller i al Fald Adgang til at 
erhverve sig den, uden at dette ses at være gjort.

Advokaten omtaler og kritiserer dernæst de for

skellige Punkter, paa hvilke Rederen efter Handelsmødets 
Udtalelser ikke skulde kunne fraskrive sig sit Ansvar, 
omtaler de moderne Klassifikationsinstitiiters Garanti som 
fuldt ud betryggende for Sødygtigheden, nævner 
Vanskeligheden ved Stuvning under de moderne For
hold, omtaler den elastiske Betydning af Garnering og 
Bevaring og behandler endelig de af Handelsmødet ud 
over Harter Akten opstillede Fordringer, „behørig Mod
tagelse, Individualisering og Aflevering“, hvor
under der paavises Umuligheden af under de nuværende 
Indladnings- og Losseforhold at forlange, at Skibet gratis 
skal sortere ofte efter ulæselige Mærker og til alle de 
forskellige Transportmidler, som Modtagerne ønsker at 
faa leveret til.

Advokaten opstiller 3 Fordringer, som han mener, 
at Importørerne af Varer, der viser sig jævnlig at tage 
Skade paa Sørejser, altsaa navnlig Korn- og Foderstoffer, 
kunde sætte igennem uden nogen Fragtforhøjelse, mod 
saa at frafalde at gøre Ansvar gældende for Usødygtig- 
hed eller mangelfuld Stuvning, nemlig:

1) at Skibet har Klasse 100 AI i Veritas eller Lloyds, 
eventuelt før Ladningens Indtagelse paany under
søges af disses Eksperter,

2) at Stuvningen udføres af offentlig ansatte eller af 
Afskiberne godkendte Stevedorer,

3) at der skaffes Certifikat fra „the Board of Under
writers" i Amerika, (der paatager sig at føre Tilsyn 
med, at Afladningen foregaar paa forsvarlig Maade). 
Slutningen af Advokat Halkiers Pjece omhandler 

Hamburgs Stilling til os og vor Stilling til Tyskland og 
England. Vi citerer heraf følgende :

„Hvis Grosserer-Societetets Komite havde tænkt 
paa Fortiden, kunde den have erindret Sundtolden, der 
hvilede som en Mare paa Kjøbenhavns Handel. Det 
var vel først efter dens Ophævelse og Færdselsvejenes 
Udvikling med Kjøbenhavn som Centrum, at vi blev i 
Stand til at afryste Hamburgs Overvælde. Nu har Ham
burg med den ny Kanal i Ryggen aabnet en skarp Kon
kurrence paa vore Provinser for at genvinde sit fordums 
Supremati. Det ærede Udvalg erkender, at den »præcep
tive Lov i al Fald til en Begyndelse vilde medføre for
højede Fragtrater for vor Import, altsaa virke som Sund
tolden i fordums Tid ved at fordyre Varen. Saa længe 
Tyskland holder sig fra en saadan Lov, nyder Hamburgerne 
godt af de lave Fragter. Det forekommer mig ikke vel 
betænkt at give vore Konkurrenter et saa rent Kort paa 
Haanden i den Kamp, som kyndige Folk har forudset 
lige fra Kanalens Aabning, og som nu synes at skulle 
blive til Virkelighed. Der er den Forskel mellem Lon
don og Hamburg, at man saa godt kan blive fri for den 
første, men daarligt for den sidste. Der er en anden 
Forskel mellem England og Tyskland. I Tyskland har 
man ved en egoistisk Toldpolitik i lang Tid sat høje 
Bomme for Indførelsen af vore Landbrugsprodukter, og 
den nu indførte Toldtarif har jo det Formaal om muligt 
at udelukke os fra det tyske Marked. Heri vil ingen 
Forandring ske, fordi vi gaar Tyskernes Ærinde. Men 
nu England. Ogsaa her synes den højtærede Komite at 
have glemt Fortiden. Det er dog kun et Par Menneske
aldre siden, at det engelske Marked var lukket for vort 
Korn, som nu det tyske. Og Kornet laa og raadnede 
paa Loftet, indtil Robert Peel dukkede op og skaffede 
vort Landbrug det umættelige Marked, hvormed det er 
gaaet fra Sejr til Sejr. Det er Englands Forbrug af 
vore Fedevarer, som det skyldes, at vi overhovedet im
porterer det Korn og de Foderstoffer, som er Kilden 
til den hele Strid. Hvis det engelske Marked skulde 
blive lukket for os som før 1830, vilde Striden falde 
bort af sig selv: naar Landmændene ingen Brug har for 
Foderstoffer, bliver der ikke Tale om at importere dem. 
Saa sparer vi vort Korn og vort Kød selv og suge iøvrigt 
paa Labben. Saa bliver det smaat baade med Import 
og med Eksport, og det er Købmændene daarlig tjente 
med. Det er dog en gammel Købmandsregel, at det er
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sine Venner, man skal leve af, ens Fjender kommer 
ikke til en. Men det faar d’Hrr. Købmænd selv be
tænke, om de er tjente med at begynde en Krig med 
England i Forbund med Hansestæderne. Men jeg kan 
ikke ret fatte, at de haaber paa Lovgivningsmagtens 
Medvirkning til denne Krig. De danske Landmænd har 
saa vist alt for klart et Blik for deres egne Livsinteresser 
til, at de i nogle Importørers formentlige Interesse skulde 
ødelægge Forholdet til deres egentlige Hovedkunder. 
Faktisk og praktisk vilde en Lov som den paagældende 
være rettet mod den engelske Skibsfart og blive op
fattet som et Angreb baade paa de pekuniære Interesser 
og paa den nationale Ære, og paa disse Punkter er Eng
lænderne vel lige saa følsomme som andre Nationer. 
Naar man har Magt til at tage Repressalier, nærer man 
ikke stor Betænkelighed ved at bruge dem. Og med 
Chamberlains Toldpolitik behøves der maaske kun et

Paaskud til, at der aabnes en Toldkrig mod de danske 
Landbrugsprodukter. Den vilde være populær i mægtige 
Kredse i England. Men jeg tror ikke, at vor nuværende 
Regering og Rigsdag med let Sind vilde gaa med her
til. Det turde vise sig at være et stort Letsind.“

Vi har ovenfor gengivet Hovedindholdet af Advokat 
Halkiers Skrift, som vi varmt anbefaler alle, der har 
Interesse for det deri behandlede Æmne, at gøre sig be
kendt med. Forfatteren fortjener Tak for det vægtige 
Indlæg, han her har givet i Konnossementstriden. Vi har 
i sin Tid betegnet det som utænkeligt, at den danske 
Regering skulde søge gennemført en Lov som den af 
Grosserer-Societetet krævede. Advokat Halkiers Skrift 
vil bidrage væsentligt til, at Offentligheden vil forstaa, 
hvorfor det er utænkeligt.

Stedlinjeobservation.
Metode „Marcq St. Hilaire“.

Foredrag, holdt i Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874 d. 7. Oktober d. A. af fhv. Navigationsskolebestyrer
Carl G. F. Schwartz.

(Fortsat).

Da Ligehøjdecirkellinjen i ethvert af dens Punkter 
er vinkelret paa Himmellegemets Pejling, er det samme 
Tilfældet med Stedlinjen. Dette i Forbindelse med den 
tidligere anførte Kendsgerning, at en Fejl i Antagelsen 
af Himmellegemets til Observationsøjeblikket svarende 
Højde forrykker Stedlinjen lige saa mange Breddeminutter 
hen imod eller bort fra Polpunktet, som Højden antages 
for stor eller for lille, leder til følgende Fremgangsmaade 
med at faa Stedlinjen bestemt og nedlagt i Kortet.

Man beregner Himmellegemets til Observationsøje
blikket svarende Højde paa Skibets gissede Sted og finder 
Forskellen imellem denne og den ved Observationen fundne 
og til Midtpunkts centrale reducerede Højde. Endvidere 
finder man Himmellegemets til Observationsøjeblikket 
svarende Azimut. Dernæst afmærker man Skibets gissede 

Sted i Kortet og trækker igennem dette en Linje, hvis 
Retning er vinkelret paa Himmellegemets ved den fundne 
Azimut angivne Retning, Endelig flytter man denne 
saaledes trukne Linje, parallel med sig selv, saa mange 
Breddeminutter, som den fundne Højdeforskel indeholder 
Minutter. Flytningen sker i Retning af den fundne 
Azimut, hvis den ved Observationen bestemte Højde er 
større end den beregnede, men i modsat Retning af den 
fundne Azimut, hvis den ved Observationen bestemte 
Højde er mindre end den beregnede. Den saaledes i 
Kortet flyttede Linje er Stedlinjen.

Eksempel 1. Paa en Rejse fra Amsterdam til Riga 
anstiller man den 28. Juli 1903 omtr. Kl. iP/j Emd. 
følgende Observation af * Arcturus:

Søur viser 10' 55m 13s 
— — 56m 21s

— — 57m 25s

* 20° 56' Indkorr. — 2', Øjets Hd. 18 Fod, Søurets Stand i Obsv.-
47' Øjebi. — 5m Is, giss. N. Brd. 56° 4', giss. 0. Lgd.
39' 6° 48'.

Udregning.
Søur viser 10' 55m 13s

— — 56m 21s
— — 57m 25’

3) 168m 59s
Søur viser 10' 56m 20s 

— 5m Is 
10' 51m 19s 
0' 27m 12s 

11' 18m 31s

* 20° 56' 6° 48'
47' 0' 27m
39'

3) 142'
* 20° 47' 3
Søurs Stand
Mdkl. i Grw. den 2S/7 
større Kl. omb.

giss. 0. Lgd.
12s større Kl. omb.

20° 47' 3
— 2' 0 Indkorr.

20° 45' 3 * obsv. Hd.
— 6' 7 Rett. (Tab. 5) 

20° 38' 6 * centr. Hd.
Mdkl. omb. den 28/7

8' 19m 54s 3 Mds. Rektasc. den 28/7 Mdmd.
+ lm 38s 6 )

+ 8s 4 | Rett, for 10' 51m
8' 21m 41’ Mds. Rektasc. i Obsv.-Øjebl.

11' 18m 31s Mdkl. omb.
19' 40m 12s Stkl.
14' llm 16s * Rektasc.
5' 28m 56s * Timev. V. for Merid.

84° 1 * Azm. Timev. 5‘ 30m, 
+0° 2 Rett, for lm Timev. 
-j-0°4 Rett, for 1°1 Brd.
+0° 2 Rett, for 0° 3 Dekl.

N. Brd. 55°, N. Dekl. 20° 
10m | 2° 0 5° | 1»9

lm | 0°2 1’1 | 0° 4
5° | 3°2
0°3 | 0° 2

84° 9 * Azm. fr. N. ad V.
Retv. N. 5° 1 0.- S. 5° !• V. . . Stedlinjens Retning.
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t = 5' 28m 56s............................. log. cos. - 9,13078
(N) p — 56® 4' .............................log. cot. = 9,82790 ................................ log. sin. = 9,91891

/ = 5° 11' 7 ................................ log. tg. = 8,95868 ........................... log. see. = 0,00179
(N) d = 19° 41' 3

24° 53'0 ............................   log. sin. = 9,62405
*’s til det giss. Sted svarende centr. Hd. = 20® 31'3................................. log. sin. = 9,54475
* ’s ved Obsv. fundne centr. Hd................= 20° 38' 6

Forsk. = 7' 3, som den igennem det gissede Sted (56° 4' N. Brd.
og 6® 48' 0. Lgd.) i Stedlinjens Retning (retv. N, 5° 1 0. — S. 5° 1 V.) trukne Linje skal flyttes parallel med
sig selv hen imod Polpunktet (i Retning retv. N. 84® 9 V.), for at blive Stedlinjen.

Stedlinjen faas nu i Kortet ved at afmærke det paa 56° 4' N. Brd. og 6® 48' 0. Lgd. liggende Punkt
i samme, dernæst igennem dette Punkt trække en Linje, hvis Retning er retv. N. 5® 1 0. — S. 5® 1 V. og
endelig flytte denne Linje 7,3 Breddeminutter retv. N. 84° 9 V. efter.

Eksempel 2. Paa en Rejse fra Esbjerg til Hull anstiller man den 3dje November 1903 omtrent 
Kl. 11 Vi Fmd. følgende Observation:

Søurs 
Mdkl. 
større 
Mdkl.

Søur viser 10' 47m 19s
48m 26s
49m 37s

3) 145m 22s
Søur viser 10' 48m 27s

+ lm 5s
22' 49m 32s

0' 5m 28s
22' 55m 0s

0 S. Dekl. Tidsæk.
16m 20s 3

— 0s 1
14° 47' 11

— 56'
14° 46' 15".. .. 16m 20s

22' 55m 0s
23' llm 20s
11' llm 20s

167® 2 
+ 0® 3 
— 0° 1

0®0
167° 4

10'Søur viser 47m 19s Q 20® 8'
48m 26s - 9'
49m 37s - 12'

Q 20° 8'
9'5

12'

5

3) 29' 5
n 20° 9' 8

Stand
i Grw. den 2/u
Kl. omb.
omb. den 2/n

den 3/n Mdmd. 
Rett, for 1' 10,n
i Obsv.-Øjebi.
Mdkl. omb.
Ski. omb.
Fmd.
Azin.

Rett, for 
Rett, for 
Rett, for 
0 Azm.

Indkon. + 8', Øjets Hd. 22 Fod, Søurs Stand 
i Obsv.-Øjebl. + lm 5s, giss. N. Brd. 53® 46', 
giss. 0. Lgd. 1® 22'.

Udregning.

1° 22'
O1 5m 28s

giss. 0. Lgd.
større Kl. omb.

20® 9' 8 
+ 8'0

20« 17'8 
+ 8'9

20° 26' 7

Indkorr.
O obs. Hd.
Rett. (Tab. 4)
Q centr. Hd.

1' 47" 7 0s 05
1'

10m
47" 7

8" 0
0s 05
0s 01

1' 10m 55" 7 0s 06

Ski. omb.
Ski. 11' 10m Fmd., N. Brd. 55®, S. Dekl. 15® 
lm Kl. 
l®0 Brd.
0® 2 Dekl.
fr. N. ad 0.

10m 2® 6
lm 0° 3

5® 0®4 5° 0® 7
l°0 0«l 0° 2 0°0

Retv. N. 77® 4 0. — S. 77® 4 V. . . Stedlinjens Retning.

0

11' llm 20s Fmd. Ski. omb. 
t = 0' 48m 40s................................. log. cos. = 9,99013

(N) p = 53° 46'0   log. cot. = 9,86498......................... log. sin. = 9,90667
z= 35® 36'9   log. tg. = 9,85511............................ log. see. = 0,08985

(S) d = 14® 46' 3
20° 50'6 ...............................................................   log. sin. = 9,55122

q’s til det giss. Sted svarende centr. Hd. = 20® 40'2...................................  log. sin. = 9,54774
q’s ved Obsv. fundne centr. Hd...................= 20° 26' 7

Forsk. =... 13'5, som den igennem det gissede Sted (53® 46'N. Brd. 
og 1® 22' 0. Lgd.) i Stedlinjens Retning (retv. N. 77® 4 0. — S. 77® 4 V.) trukne Linje skal flyttes parallel med 
sig selv bort fra Polpunktet (i Retning retv. N. 12® 6 V.), for at blive Stedlinjen.

Stedlinjen faas nu i Kortet, ved at afmærke det paa 53® 46' N. Brd. og 1® 22' 0. Lgd. liggende Punkt 
i samme, dernæst igennem dette Punkt trække en Linje, hvis Retning er retv. N. 77® 4 0. — S. 77® 4 V., og 
endelig flytte denne Linje 13,5 Breddeminutter retv. N. 12® 6 V. efter.

Af den givne Forklaring om den Indflydelse, som 
Fejl i Antagelsen af de til Stedlinjens Bestemmelse for
nødne Størrelser har paa dens Beliggenhed, fremgaar, at 
enhver Tid er lige heldig til Stedlinjeobservation. Ethvert 
Øjeblik, hvor et Himmellegeme er synligt, og Kimingen 
er tydelig, kan altsaa benyttes. Da nu Retningen af den 
beregnede Stedlinje altid bliver vinkelret paa Pejlingen 

af det til Observationen benyttede Himmellegeme, giver 
en blot omtrentlig Pejling af'Himmellegemet paa For- 
haand Oplysning om den Retning, som Stedlinjen 
noget nær vil faa. Man har derfor som oftest i sin 
Magt at vælge Himmellegemet eller Tiden til Observa
tionen saaledes, at Stedlinjen kommer til at give under
tiden endog i høj Grad værdifulde Oplysninger for Navi-
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geringen, og dette gælder navnlig, naar man er i Nær
heden af Land. Eks. 1 og Eks. 2 er i saa Henseende 
oplysende.

I Eks. 1 er Skibet i Nærheden af den jyske Kyst, 
og man ønsker at faa at vide, hvor langt man er fra 
Landet. Lige ud for Skibets gissede Sted er Kystens 
Retning omtrent retvisende N.-S.; man skal altsaa be
stemme en Stedlinje, som omtrent har denne Retning, og 
Himmellegemet, der skal benyttes, maa følgelig sidde i 
omtrent retvisende 0. eller retvisende V. I omtrent 
retvisende V. ses * Arcturus, og da denne Stjerne ikke 
har stor Højde, vælger man den.

I Eks. 2 er Skibet i Nærheden af den engelske 
Kyst, og man vil sætte Kursen til Humber-Floden. I 
Følge Skibets gissede Sted skal beholdne Kurs og med 
den Stedlinjens Retning være omtrent retvisende V. t. S., 
og man skal til Stedlinjeobservationen altsaa benytte et 
Himmellegeme, hvis Pejling omtrentlig er enten retvisende 
N. t. V. eller S. t. 0. Da det er Dag, ses kun Solen, og 
man maa derfor afvente Tiden, da man har den i omtrent 
retvisende S. t. 0. Bestikket har imidlertid givet Skibets 
Sted for sydlig, idet den beregnede Stedlinje peger ind 
mod Kysten Nord for Humber-Floden. Man trækker 
derfor gennem det for „Spurn" Fyrskib afmærkede Sted 
i Kortet en med Stedlinjen parallel Linje og sejler sig 
over i denne Linje. Ved derefter at følge den trukne 
Parallel, kommer man til Indløbet. Her skal bemærkes, 
at for saa vidt det ikke bliver sigtbart Vejr, og der er 
Mulighed for, at man er nær Land, bør Oversejlingen 
foregaa paa en Kurs, der er noget nær vinkelret paa 
Stedlinjen. (Sluttes.)

Fragtmarkedet.

For Kul fra England og Wales har der været fragtet 
særdeles livligt i den forløbne Uge, men alle hjemgaaende 
Markeder viser derimod kun ringe Aktivitet til uforan
drede eller lavere Rater. Overalt og paa næston enhver 
Position er der mere end tilstrækkelig Tonnage til Stede, 
saa at Befragterne har let ved at skaffe sig alt det Rum, 
de behøver, til billige Fragter. Navnlig i Sortehavs
distrikterne har der været udbudt mange Baade, der
iblandt ikke saa faa meget store, hvoraf Følgen har 
været, at Raterne er faldne yderligere, og med de Frag
ter, hvortil der nu sluttes hjem, i Forbindelse med de 
usle Rater nedefter med Kul (f. Eks. 4/9 k 5/ Cardiff/ 
Genua, 4/4% Piræus, 4/10% Port Said), kan der kun 
i aller heldigste Tilfælde sejles „stop", men langt de 
fleste Baade faar vistnok snarere Tab, naar Regnskabet 
skal gøres op. Ogsaa Nordamerika er flovet af, og 
Raterne viser overalt en Tilbagegang undtagen for Træ 
fra de kanadiske Pladser, hvor de er stegne, begrundet 
paa den fremrykkende Saison og Tilladelsen til kun at 
maatte tage limiteret Dækslast. Af samme Grund har 
der for enkelte Laster fra de nordligere Pladser i Øster
søen ogsaa været betalt højere Rater. Saaledes er der 
fra Kronstadt sluttet til 30/ k 32/6 D/B. til London, 
2/6 ekstra for Delladning Boards, men Ladning har kun 
været til Stede i limiteret Udstrækning. Fra sydligere 
Pladser, og særlig til kontinentale Havne, er Raterne 
derimod uforandret tarvelige.

Det østlige Marked er stille. Kalkutta er flov og 
har sidst betalt 17/6 Dødvægt Basis til Antwerpen, 20/, 
Jute til Boulogne pr. November/December. Kurrachee 
er derimod en .lille Smule bedre, og har paa samme 
Position betalt 14/3 k 14/6 til udsøgt Havn, hvorimod 
Bombay er flov paa Basis af 12/9 for prompt, 13/6 pr. 
Januar. For Erts fra Bombay er der endvidere sluttet 
til 16/6 Antwerpen, 17/ Dunkirk, og for Ris til 27/6 

Rangoon/Rio Janeiro. For Kul fra Mqji til Singapore 
betaltes 1,85 Dollar pr. November.

Sortehavet møder kun op med et yderst ringe Ton
nagebegær, navnlig de russiske Pladser, og der har kun 
været sluttet ganske enkelte Baade i Ugens Løb, saa
ledes fra Odessa til 9/3 N. C. med 3 Dages Tørn, og 
samme Rate betaltes Nicolajeff/Hamburg for en 6,400 
Tons prompt Damper. Sulina har taget flere Baade og 
betalte for „handy" Tonnage 9/6 k 10/ N. C. for prompt, 
medens større Baade pr. November kun har kunnet be
tinge 9/ k 9/3 L. H. A. R. En 5,000 Tons Baad slut
tedes Kustendje/Rotterdam 8/6 pr. 5./15. November. Azoff 
er lavere og har sidst sluttet til 10/3 k 10/9 N. C. for 
prompt Lastning. Donauen har ikke meget at byde paa; 
der sluttedes nogle Baade til 11/ L. H. A. R. for Last
ning inden 25. November. For Erts fra Poti kan faas 
11/6 til Rotterdam eller Middlesbro.

Middelhavet viser ikke megen Aktivitet. Der noteres 
en hel Del Laster, men Raterne er gennemgaaende tarve
lige. For Erts betaltes 8/ k 8/3 Huelva/Rotterdam, 10/3 
New York, Baltimore eller Philadelphia, 8/6 Ergasteria/ 
Glasgow, 8/3 Larmes/Tyne Dock eller Sunderland, alt 
med „free despatch". Ertsfragterne er paa det nærmeste 
uforandrede paa Basis af 14/ fra Oran eller Arzew til 
Glasgow, 15/6 Aguilas eller Almeria til Fleetwood eller 
Manchester, og for Fosfat kan betinges 6/6 k 7/ Bona/ 
Rotterdam, 9/ Sfax/Plymouth. For Hø fra Bona til Glas
gow noteres 16/ k 17/ pr. Ton. Alexandria er yder
ligere flovet af og noterer nu kun nominelt 9/ k 9/6 for 
Bomuldsfrø til London eller Hull. Ertsraterne fra Bilbao 
er som følger: 4/1% k 4/3 Newport, 4/10% k 5/ Rotter
dam, 5/1% k 5/3 Antwerpen eller Dunkirk, 4/10% 
Middlesbro, 5/1% k 5/3 Glasgow eller Firth of Forth.

Nordamerika er mat med forholdsvis faa Laster, 
men derimod rigelige Tilbud af Tonnage. Kun Træfrag
terne fra de kanadiske Pladser er, som anført, lidt bedre, 
og der er saaledes for November Afskibning sidst betalt 
55/ Montreal/Kingslynn, 50/ Miramichi/Englands Vest
kyst. Kornlaster findes fremdeles ikke, og for Fosfat 
er kun sluttet til 13/9 Coosaw/Nantes, 14/6 Port Inglis/ 
Rotterdam. Bomuldsraterne fra Savannah er uforandrede; 
30/ betaltes pr. November og 27/6 pr. December, og 
fra Wilmington er der sluttet til 25/ k 26/3. Fra Golfen 
er det nærmest Tømmerpladserne, der har taget Tonnage, 
navnlig til Sydamerika, og der er sluttet til 110/Rosario, 
Montevideo eller Buenos Ayres pr. November/December, 
medens der fra Sapelo er betalt 80/ til en kontinental 
og en engelsk Havn. For Bomuld sluttes saa godt som 
ingen hele Ladninger nu. Paa Netto Charter er sidst 
betalte Rate fra New Orleans eller Galveston 12/9 til 
én dansk, 13/3 to Havne pr. November, men pr. December 
er akcepteret 3 d. lavere, Option af U. K. eller Kont. 
til 11/6. For Timecharter ligger Forholdene bedre, og 
3/4% pr. Ton Dødvægt, hvortil der sidst er sluttet, 
kan rimeligvis gentages.

La Plata Markedet viser ikke meget Liv, og Raterne 
er paa det nærmeste som for en Uge siden. For Éuenos 
Ayres Lastning sluttedes til 14/6 U. K. eller Kont., 
prompt Lastning, medens der fra San Lorenzo Grænsen 
betaltes 16/ a 17/ pr. November, 17/6 pr. Januar, og 
fra Bahia Blanca 15/6 pr. November/December. For 
Quebracho Træ sluttedes en enkelt Damper til 20/ U. K. 
eller Kont. pr. Februar.

Østersømarkedet er, under Hensyn til Aarstiden, 
som egentlig nu burde være den mest lønnende i dette 
Marked, i en temmelig utilfredsstillende Forfatning, og 
med Undtagelse af de faa Laster, som Befragterne var 
i Forlegenhed for at slutte fra enkelte nordlige Havne, 
er der intet tiltrækkende ved Østersøforretningen. Peters
borg og Kronstadt kan betragtes som færdige for i Aar, 
Reval har intet at byde paa, og fra Riga er Raterne 
tarvelige, som følger: 10% d. Havrebasis, 24/ D/B. 
London, Hfl. 13% k 14 Kappbjælker, Hfl. 11% D/B. 
til Holland, Frcs. 18 Hør, Frcs. 25/26 D/B. og Props
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Dunkirk eller Ghent, Free. 26 D/B. B. Antwerpen, Frcs. 
29/30 Rouen. Fra Libau offereres Korn kun sparsomt, 
og 9s/i d. London eller Rotterdam er det bedst opnaae
lige, medens Rm. 11/12 Rugbasis kan betinges for Smaa- 
dampere til Danmark eller Sydsverrig. Windau byder 
Hfl. Kappbjælker til Holland, 39/ å 40/ pr. 343 
Kbf. Props til West Hartlepool. Fra Kønigsberg noteres 
1/3 Hvedebasis til London eller Rotterdam, 1/4^2 Ant
werpen, 6/ å. 6/3 Sleepers til Grimsby, 7/6 Plymouth. 
Fragterne fra Botten illustreres af følgende Noteringer: 
26/3 å 27/6 korte Props Sydfinland/Tyne, 26/ D/B. % 
Boards Helsingfors/London, 27/6 Narva/Hull, 30/ D/B. 
x/2 Boards Kotka/Kingslynn, Frcs. 33/34 Sydfinland/Ant- 
werpen, Frcs. 32 Gefle/Ghent.

Kulfragterne er der intet særligt at bemærke om 
udover, at der fra Wales har været en stor Efterspørgsel 
efter prompt Tonnage til det fjerne Østen, og der er i den 
forløbne Uge sluttet for over 100,000 Tons Kul, til 
Japan og Kina 20/ k 21, Port Arthur 24/ h 25/. Wladi- 
vostock 26/. I andre Retninger er Raterne nærmest 
uforandrede, og der betaltes fra Cardiff 4/9 til Stockholm, 
4/41/2 Lissabon, Frcs. 6% k 6x/2 Marseille, 5/ Genua, 
5/6 k 5/9 Venedig, 4/10x/2 Port Said, 6 Las Palmas eller 
Teneriffa, 8/3 k 8/9 La Plata, 10/6 Rio Janeiro. Fra 
Tynen eller Blyth er der sidst sluttet til 4/3 Reval, 
4/4x/2 Libau, 4/101/2 Pernau, 4/7x/2 Stockholm, 3/9 k 
4/3 Kjøbenhavn, 4/6 Rendsborg, 3/9 k 3/10x/2 Swine- 
miinde, 4/6 Wismar, 3/9 Hamburg, 6/ Barcelona, 5/ 
Marseille eller Genua, 5/lx/2 Catania. Fra Firth of Forth 
sluttes stadig kun lidt, og der opnaas som følger: 3/10x/2 
a 4/3 Aarhus eller Kjøbenhavn, 4/3 k 4/6 god dansk 
Provinshavn, 4/6 k 5/3 smaa danske Provinshavne, 4/9 
k 4/101/2 Kiel, Wismar, Flensborg, 5/ Rostock, 4/3 Neu- 
fahrwasser, 3/10x/2 Swinemiinde, 4/1 x/2 k 4/3 Riga, 4=17^/^ 
a 4/9 Stockholm.

Fra Sø og Land.

Voldgiftsretten i Hamburg har tilkendt den tyske Dam
per „Lugano“, tilhørende Rob. M. Sloman i Hamburg, 128,000 
Mark i Bjærgeløn for Bjærgningen af Dampskibet „Louisi- 
ana“, tilhørende Dampskibsselskabet Ar g o i Bremen. „Lu- 
gano“ fandt „Louisiana" drivende i Atlanterhavet med bræk
ket Skrueaksel og bugserede den ind til Ponta Delgad a, 
Azorerne.

Et nyt Dampskibsselskab er under Opsejling i St. Peters
borg; det skal hedde Courier, og dets Skibe skal i Fragt 
og Passagerfart mellem russiske Østersøhavne og forskellige 
Pladser i Udlandet.

Vi har modtaget følgende:
Den 14. ds. passerede jeg paa Rejsen fra Boness til Ny- 

kjøbing S. paa 56° 50' N. Brd. og 2° 43' 0. Lgd. en Mastetop, 
som stod lodret; det øverste — c. 3 Fod — var hvidmalet; 
paa Afsatsen hang noget Tovværk, antagelig Barduner. 
Mastetoppen var omtrent 6 Fod over Vandet og tilsyneladende 
hidrørte den fra et sunket Skib.

B. H. Østermann.
Fører af 3m. Sk. „Johanne" af Marstal.

Dampskibet „Hans Tausen" af Kjøbenhavn, der, som tid
ligere meddelt, af den engelske Trawler „Lord Roberts" blev 
fundet drivende i Nordsøen med knækket Skrueakse og bug- 
seredes her til Kjøbenhavn, har til Trawleren betalt en 
Bjærgeløn paa Kr. 30,000.

Kaptajnen paa Trawleren har erklæret, at det var den 
bedste Fangst, han endnu havde gjort; hans Tilfredshed gav 

sig Udslag i en Beslutning om at gøre et Ophold paa fire 
Dage her i Byen tor at udhvile efter Anstrengelserne.

Rettelser. I „Dansk Søfartstid.s" Nr. 43 for d. 22. ds. har 
der i Artiklen om „Et dansk-svensk Handelskompagni" ind
sneget sig en Trykfejl paa Side 518, 2. Sp. f. n.; der skal 
staa Sy dafrika i Stedet for Sydamerika.

Ugens Havarier.

Ukb, Russisk Skonnert, er paa Rejsen fra Hartlepool til 
Marstal med Gaskul grundstødt paa Risbjerggrunden og for
søger at komme flot ved Hjælp af Lægtere.

Marie, Galease af Aalborg, er paa Rejsen til Karlstad 
med Trælast strandet i Venern. Besætningen, 3 Mand, redde
des; Skibet bliver antagelig Vrag.

Nieuwezorg, Tjalk af Groningen, kom paa Rejse fra 
Utrecht til Kjøbenhavn med Skifersten paa Grund paa Syd
spidsen af Amager. Er ved egen Hjælp kommen flot og har 
fortsat Rejsen til Kjøbenhavn.

C el ure a, Barkskib af Holmstrand, der grundstødte lidt 
Syd for Sæby, er af Svitzers bragt flot og indbugseret til 
Frederikshavn, hvor det er blevet undersøgt af Dykker. 
Bjærgelønnen afgøres ved Voldgift.

* Etna, Dampskib af Amsterdam, har paaRejsen fraStet- 
tin til Hjemstedet stødt mod det NO. for Anholt sunkne 
Dampskib „Frederik" af Helsingborg og er i meget læk Til
stand indkommet til Frederikshavn.

Martha, Galease af Aarhus, er d. 24. ds. paa Rejse fra 
Frederikshavn til Aalborg i Ballast kæntret lidt Sønden for 
Frederikshavns Havn. Besætningen, 2 Mand, reddede sig op 
paa Bunden af Skibet, hvor de, trods de stærke Braadsøer, 
holdt sig fast, indtil en Fiskerbaad reddede dem i Land. 
Galeasen er af Svitzers atter bragt paa ret Køl, pumpet læns 
og indbugseret til Frederikshavn; Fokkemast og Rigning 
samt en Del andet opstaaende er blevet beskadiget.

Dina, Skonnert af Groningen, er paa Rejsen fra Bridge- 
ness til Asaa med Kul strandet lidt Nord for Asaa. Skibet 
er, efter at en Del af Ladningen er losset, atter kommet flot 
og er indbragt til Asaa.

Elise Bay, Skonnert af Svendborg, er paa Rejse fra 
London til Kirkcaldy, efter at have været paa Grund ved 
Indsejlingen, bleven indslæbt til Kirkcaldy. Skibet er let 
beskadiget.

Hil dur, 3-m. Skonnert af Marstal, har paa Rejsen fra 
Kjøbenhavn til Gefle i Ballast været paa Grund paa Mellem- 
fortet; er af Svitzers bragt flot; maa reparere før Rejsen 
fortsættes, da Køl og Bund har lidt Skade.

O eta, Dpsk. af Aalborg, mistede Styret d. 23. ds., da 
det var udfor Reiherstiegdock i Hamburg og tørnede mod 
Svømmedokken,. hvorved Skibet fik en Del Skade, som repa
reres i Hamburg.

Siam, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Sunds- 
vall til Port Natal med Træ rørt Grunden i Drogden; skal 
losse her og gaa i Dok.

Seagull, Brig af Frederiksstad, der, som meddelt, blev 
forladt i Nordsøen i synkende Tilstand af Besætningen, er 
til Sikkerhed for Skibsfarten af det norske Skib „Snefond" 
stukket i Brand.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 27. Oktober.) 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til Antwerpen 22. 
Oktbr. — Alabama, Gøtsche, ank. til New York 18. Oktbr. 
— Alexandra, Thomsen, ankom til Boston 26. Oktober. — 
— Algarve, Borries, ankom til Trångsund 26. Oktober. — 
Anglo Dane, Wiberg, afgik fra Hull 25. Oktober hertil. — 
A. N. Hansen, Paaske, afg. forv. 27. Oktbr. fra Antwerpen 
til St. Petersburg. — Antwerpen, Andresen, afgik herfra 
26. Oktbr. til St. Petersborg. —Arkansas, Petersen, afgik
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herfra 11. Oktbr. til New York. — Arno, Strubberg, afgik 
fra Algier 26. Oktober til Malaga. — Axelhuus, Skow, afg. 
herfra til Stettin 27. Oktbr. — Baron Stjernblad, Clauson- 
Kaas, afg. herfra 26. Oktbr. til Libau. — Beira, Lunge, afg. 
tra Livorno 26. Oktober til Marseille. — Christian IX, 
Koister, ank. her 26. Oktober fra Pillau. — Chr. Broberg, 
Nielsen, afg. fra Dartmouth 22. Oktbr. til Malaga. — Dagmar, 
Larsen, ankom til Riga 26. Oktober. — Douro, Mortensen, 
ank. til Cadiz 27. Oktober. — Eos, Harder, ank. til London 
25. Oktbr. — Florida, Ørum, afg. fra New York 21. Oktbr. 
hertil. — Frederik, Thomsen, ank. til Pillau 27. Oktober. 
— Garonne, Kromann, afgik fra Dunkirk 24. Oktbr. hertil. 
— Georgios I, Schibbye, afgik herfra 27. Oktober til St. 
Petersburg. — Hekla. Hempel, afg. forv. herfra 28. Oktbr. 
til New York. — Hellig Olav, Holst, afgik fra Christians
sand 23. Oktober til New York. — Island, Holm, afg. fra 
Christianssand 16. Oktbr. til New York. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, ankom her 24. Oktbr. fra Lissabon. — Jolantha, 
Christiansen, afg. fra Tanger 22. Oktbr. til Genoa. — Kas an, 
Hansen, afgik herfra 26. Oktober til Libau. — Kentucky, 
Thidemann, afg. herfra 19. Oktbr. til New York — Kiew, 
Jacobsen, ank. til Libau 24. Oktbr. — Kursk, Søeberg, ank. 
til Hamburg 26. Oktbr. — Leopold II, Meyer, afgik fra 
Dartmouth 24. Oktober hertil. — Louise, Kruse, ankom til 
Hull 27. Oktbr. — Louisiana, Staal, afg. fra New Orleans 
18. Oktober hertil. — L. P. Holmblad, Andersen, afgik 
fra Boston 15. Oktober hertil. — Morsø, Frisenette, afgik 
herfra 26. Oktbr. til St. Petersburg. — M oskov, Sørensen, 
ankom her 25. Oktbr. fra Hull. — Nicolaj II, Lissner, afg. 
fra Christiania 26. Oktbr. til^Boston. — Nishnij Novg orod, 
Harder, afg fra Antwerpen 25. Oktober hertil. — Nordjyl
land, Kragh, ank. til Pillau 21.'Oktober. — Norge, Gundel, 
afg. fra New York 24. Oktbr. hertil. — O. B. Suht, Jonsen, 
afg. fra St. Petersborg 23. Oktbr. til Amsterdam via Kbhvn. 
— Omsk, Møller, pass. Brunsbiittel 27. Oktbr. til Dunkirk. 
— Oskar II, Skjødt, ankom her 25. Oktbr. fra New York. 
— Perm, Christensen, ankom til St. Petersborg 25. Oktbr. 
— Prege 1, Olsen, ankom til Libau 25. Oktober. — Rita, 
Meldahl, ankom til Sundsvall 24. Oktober. — Riberhuus, 
Rørbye, ankom til Trondhjem 27. Oktbr. — Seine, Dampt, 
ank. til Bordeaux 20. Oktbr. — Texas, Hansen, afg. herfra 
15. Oktober til New Orleans. — Thyra, Fischer, afgik fra 
London 25. Oktober hertil. — Tiber, Bech, afgik herfra 26. 
Oktober ■ til Barcelona. — United States, Wulff, afgik 
fra New York 28. Oktober hertil. — Valdemar, Johnsen, 
ankom her 26. Oktbr. fra St. Petersborg. — Vendsyssel, 
Jacobæus, ank. til Genua 26. Oktbr. — Viking, Rasmussen, 
pass. Brunsbiittel 26. Oktbr. til London. — Yrsa, Gommesen, 
ank. til Hudiksvall 26. Oktbr. — H. A. Hartmann ank. til 
Antwerpen 27. Oktbr. — Marie ank. til Swansea 26. Oktbr. 
— Vadsøe ankom til Stettin 27. Oktober. — Ellen ankom 
til Danzig 23. Oktober; afg. 27. Oktbr. hertil. — Annie ank. 
til Stockholm 24. Oktober.

Carl, Skjold, Gorm, Gorm, Riber, afgik fra Ghent 23. 
Oktbr., ankom til Blyth 25. Oktbr. — Frode, Tofte, afg. fra 
Bollstabruk 20. Oktbr., best, til West Hartlepool. — Sigurd, 
Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 23. Oktbr., ank. til Riga 26. 
Oktbr. — L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Kronstadt 19. Oktbr., 
best, til Leith. — Erik II, Schmidt, afgik fra Skellefteå, 
ankom til Dordrecht 26. Oktober. — Knud II, Hansen, afg. 
fra Calais 24. Oktbr., bestemt til Sunderland. — Danmark, 
Kraemer, afg. fra Kronstadt 27. Oktbr., best, til Rotterdam. 
— Ragnar, Holst, afg. tra Grimsby 27. Oktbr., best, til Riga. 
— Maginus, Mahncke, afgik fra Lubeck 22.0ktbr., ankom til 
Riga 25. Oktbr. — Olaf, Petersen, afg. fra Dunston 24. 
Oktbr., ankom til Aalborg 27. Oktober. — Svend II,t Risø, 
afgik fra Haparanda 14. Oktober, bestemt til Sharpness. — 
Harald, Meyer, afg. fra Riga 25. Oktbr., best, til Dunkerque.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afg. fra London 24. Oktbr., bestemt til Sunderland, 
—Alexander Shukoff, Stoltenberg, afgik fra London 25. 
Oktbr. — Johan Si em, Knudsen, ankom til Kronstadt 15. 
Oktbr. — Pawe 1 A ndrejef, Tannebæk, ank. til Kronstadt 
21. Oktober. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ankom til 
London 20. Oktbr. — Russ, Rasmussen, afg. fra Halifax 20. 
Oktbr.,, best, til Garston. — Wladlimir Sawin, Jørgensen, 
afg. fra Kovda 10. Oktbr., best, til Truro.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Trangsund 27. Oktbr. 
— Kamma, Løffler, ank. til Riga 23. Oktbr. — Helga, Lage- 
sen, afg. fra Howden Dock 22. Oktober. — Elna, Møller, 
afgik fra Hernøsand 19. Oktbr. — Therese, Pedersen, ank 
til Stockholm 27. Oktbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, afg. 
fra Antwerpen 21. Oktbr., ankom til Tyne 22. Oktbr. — 
Kronborg, Jeppesen, ankom til Blyth 26. Oktober. — 
Ophelia, Wilhelmsen, ankom til Odessa 21. Oktbr.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Kemi 22. Ok
tober, ankom til Uleåborg 23. Oktbr. — Niobe, Mathisen, 
afgik fra Leith 23. Oktober, ankom til Aalborg 26. Oktbr. 
— Nancy, Nielsen, afgik fra Torneå 22. Oktbr., ank. til । 

Kemi 22. Oktbr. — Nautik, Nielsen, afgik fra Hull 22. Ok
tober, ank. til Bremen 24. Oktbr. — Nordsøen, Gram, ank. 
til Kronstadt 26. Oktbr. — Napoli, Thøgersen, afg. fra 
Middelfart 21. Oktbr., ankom til Sackenhausen 24. Oktbr. — 
Nora, Jørgensen, afgik fra Morlaix 25. Oktbr., ankom til 
Swansea 26. Oktbr. — Neptun, Winther, afgik fra Grånud- 
den 24. Oktober, best, til London. — Nerma, Basse, 'ankom 
til Poole 24. Oktbr. — Alfa, Hansen, afgik fra Blyth 21. Ok
tober, ankom til Masnedø 24. Oktbr.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Schmidt, ankom 
til Kramfors 21. Oktbr. — Rusland, Møller, afgik fra Rotter
dam 23. Oktbr. — England, Andresen, ank. til Warkworth 
26. Oktbr. — Holland, Lund, ankom til Ghent 26. Okto
ber. — Nordland, Petersen, ank. til Aarhus 25. Oktbr.

Uranla. Polarstjernen, Billow, afg. fra Braila 22. 
Oktbr. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik fra Wi
borg 22. Oktbr. — Mars, Rasmussen, ank. tiløfjord 28. Sep
tember.

Dania. Dagny, Lorentzen, afgik fra Pillau 25. Oktbr. til 
Kotka. — Mary, Nielsen, ankom til Abo 26. Oktober.

Jylland. Ingrid, Meinertz, afgik fra Kronstadt 20. Oktbr. 
til London. — Karen, Schmidt, afg. fra Trångsund 22. Ok
tober til London.

Kjøbenhavn. Jy 11 and, Andersen, afg. ira Libau 24. Oktbr., 
best, til London. — Fyen, Hansen, afgik fra Methil 27. 
Oktbr., best, til Svendborg. — Hafnia, Troensegaard, afg. 
fra Neufahrwasser. 24. Oktbr., hest, til Husum. — Russia, 
Poulsen, afgik fra Korsør 21. Oktbr., ank. til Hudiksvall 24. 
Oktbr.

Østersøen. C i mb ria, Hansen, afgik fra Rotterdam 24. 
Oktbr., bestemt til Narvik.

Union. Frisia, Nielsen, afg. fra Dunston 24. Oktbr., 
best, til Kbhvn. — Caledonia, Storm-Hansen, afgik fra 
Kbhvn. 24. Oktober, best, til Kronstadt. — Sarmatia, Pe
dersen, afg. fra Luleå 25. Oktbr., best, til Emden.

Inga. Car bo ni a, Jespersen, afg. fra Kotka 24. Oktbr., 
best, til Zaandam. — Flandria, Petersen, afgik fra Midd
lesbrough 27. Oktbr., bestemt til Grangemouth.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, afgik fra Raumo 
27. Oktober, best, til Rouen. — Brattingsborg, Clausen, 
ank. til Odessa 21. Oktober. — Flyn der borg, Larsen, ank. 
til Trangsund 18. Oktbr. — Fredensborg, Hartmann, ank. 
til Sunderland 26. Oktober. — Frederiksborg, Jørgensen, 
ankom til Clyth 25. Oktober. — Jomsborg, Kiihl, afgik fra 
Nikolaistad 26. Oktober. — Kronborg, Hveissel, ankom til 
Barry 28. Oktbr. — Rosenborg, Schultz, ankom til Kbhvn. 
24. Oktober. — Skanderborg, Jensen, afgik fra Jacobstad 
25. Oktober, best, til Chantenay. — Søborg, Fischer, afgik 
fra San Lucar 22. Oktbr., hest, til Ardrossan. — Uranien- 
borg, Schmidt, ank. til Blyth 23. Oktbr. — Stjerneborg, 
Hansen, ankom til Gibraltar 23. Oktober.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Dieppedalle 18. Oktbr.— Klampenborg, Jensen, ankom 
til Grimsby 17. Oktbr. — Marselisborg, Nielsen, ank. til 
Antwerpen 23. Oktober. — Silkeborg, Pedersen, afgik fra 
Kbhvn. 24. Oktbr., bestemt til Rotterdam. — Skodas borg, 
Schultz, ank. til Sevilla 21. Oktbr. — Tuborg, Mathiesen, 
afg. fra Wiborg 21. Oktbr., best, til Terneuzen. — Ulfsbolrg, 
Eriksen, afgik fra Kbhvn. 22. Oktbr., best, til Rotterdam. — 
Vordingborg, Petersen, ankom til Kronstadt 26. Oktober.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afgik fra Kjøbenhavn 
27. Oktbr., best, til Finland. — Kallundborg, Lund, afgik 
fra Cardiff 21. Oktbr-, best, til Madeira.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Riga 27. Oktbr.— Sjælland, Sonnichsen, ankom til Aarhus 
25. Oktbr. — Agnete, Jensen, ank. til Kotka 27. Oktbr. — 
Hermia, Sørensen, ankom til Kiel 24. Oktober. — Alice, 
Hansen, ank. til St. Petersborg 25. Oktbr. — Ajax, Brorson, 
ankom til Burntisland 26. Oktober. — Bornholm, Petersen, 
ankom til Methil 27. Oktober. — Nauta, Madsen, afgik fra 
Fiume 14. Oktbr., best, til Kiel.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, afgik fra Libau 21. 
Oktbr., bestemt til London. — Ansgar, Predbjørn, ank. til 
Newcastle 24. Oktbr. — I. N. Madvig, Hahn, ankom til St. 
Petersborg 13. Oktbr. —Helge, Olsen, ank. til West Hartle
pool 19. Oktbr. — Rolf, Olsen, afg. fra Kronstadt 26. Oktbr., 
best, til Borgeå.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Prinsesse Marie, 
Berentzen, afgik fra Antwerpen 11. Oktbr.— Pr fns Valde
mar, Kock, afgik fra Kbhvn. 27. Oktbr. — Siam, Glahn, 
ankom til Kbhvn. 21. Oktbr. — Ragnhild, Petersen, afgik 
fra Kbhvn. 23. Oktbr.

Ærø. Enigheden, Svane, ank. 20. Oktbr. til Korsør.
Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. 

fra Moe 22. Oktbr. — E. M. Dalgas, Møller, afg. fra Boness
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25. Oktbr. — St. St. Blicher, van Deurs, ank. til Wiborg 
22. Oktbr. — N. G. Petersen, Rasmussen, ank. til Venzen 
22. Oktbr. — G. Koch, Jørgensen, ankom til Dunkirk 23. 
Oktbr. - Hans Taus en, Klaaborg, ligger i Kjøbenhavn. — 
H. C. Andersen, Fenger, afgik fra Sandø 27. Oktober. — 
Peter. Willemoes, Nissen, ankom til Savona 21. Oktbr. 
— H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. til Tyne 26. Oktbr. 
— N. F. Høffding, Ellekilde, ank. til Kronstadt 27. Oktbr. 
— Chr. Christensen, Hansen, afg. fra Domsjø 24. Oktbr.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afgik fra Aarhus 24 Oktbr., 
best, til Kronstadt. — London, Bom, afg. fra Sundsvall 22. 
Oktober, bestemt til Rotterdam. — Paris, Krogh, afgik fra 
Kramfors 18. Oktbr, best, til Calais.

Mercur. Regina, Hedegaard, ankom 24. Oktober til 
Southport (Preston). — Livonia, Brink, ank. til Ørnskjølds- 
vik 17. Oktbr.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Kotka 24. Oktbr., hest, 
til La Rochelle. — Clara. Jensen, ankom til Wiborg 25. 
Oktbr. — Kai, Hintze, afgik fra Ghent 27. Oktbr., best, til 
Grangemouth.

Ægir. Erik, Steen, afgik fra Kjøbenhavn 26. Oktober, 
best, til Libau. — Svend, Bønnelycke, ankom til Frederiks 
havn 26. Oktbr.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik fra 
Kjøbenhavn 27. Oktober, bestemt til Libau. — Asger Ryg, 
Hagedorn, afgik fra Blyth 27. Oktbr., best, til Aalborg.

Admiral. Admiral ank. 26. Oktbr. til Blyth fra Dieppe.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Sørine, Andersen, afgik fra Frey Bentos 

20. Oktbr. til Buenos Aires. — Mærdor, Mørck, ankom til 
Neufahrwasser 20. Oktbr. fra Rio Janeiro. — Wilhelmine, 
Warrer, afgik fra Port Natal 20. Oktbr. til Albany f. O. — 
M a r c a i b o, Svarrer, ankom til Laguna d. T. 21. Oktbr. fra 
Maracaibo. — Lenita, Clausen, ankom til Laguna d. T. 21. 
Oktbr. fra Barbados. — Prinsesse Marie. Clausen, prajet 
17. Oktbr. paa 47° N. 8° W. fra Hamburg til Port Natal. — 
Aalborg, Simonsen, afg. fra Westport 25. Oktbr. til Matupi.

Rønne. Her mod, Grønwald, ankom til Holtenau 20. 
Oktbr. — Oline Dahl, Rasmussen, ankom til Aarhus 20. 
Oktbr. — Sigurd, Hansen, ank. til Kjøbenhavn 21. Oktbr. 
— Laurentine Emilie, Andersen, ankom til Kjøbenhavn 
21. Oktbr. — Hans Peter, West, ankom til Aarhus 21. 
Oktbr. — Bornholm, Jensen, ankom til Kalmar 22. Oktbr. 
— Coureer, Jacobsen, ankom til Faaborg 23. Oktbr. — 
Veset, Ølsted, ankom til Pillau 24. Oktbr. — Freia, Beck, 
ankom til Pillau 26. Oktbr. — Hermann Olsen, Hermann- 
sen, ankom til Kjøbenhavn 25. Oktbr. — Rolf, Møller, ank. 
til Oscarshamn 26. Oktbr.

Svendborg. Dagny, Rasmussen, ankom til Boulogne 20. 
Oktbr. — Marie, Nielsen, ankom til Harlingen 20. Oktbr. 
— Zampa, Petersen, ank. til Kjøbenhavns Red 20. Oktbr. 
— Elise Bay, Petersen, ankom til Kirkaldy 20. Oktbr. — 
Triton, Hansen, ankom til Rainhaen on Medway 19. Oktbr. 
— Sk ir ner, Pilegaard, ank. til Brightlenger Red 19. Oktbr. 
— Martin Nisson, Petersen, ank. til Montrose 20. Oktbr. 
— Rossing, Larsen, ankom til Burnt Island 21. Oktbr. — 
Fritz Emil, Rasmussen, ankom til Kirkaldy 21. Oktbr. — 
Erhart, Larsen, ankom til Fowey 22. Oktbr. — Pallesen, 
Jensen, ankom til Fowey 22. Oktbr. — Ruth, Falentin, ank. 
til Porsgrund 21. Oktbr. Dana, Rasmussen, ankom til 
Kjøbenhavns Red 23. Oktbr. — Danmark. Huusfeldt, ank. 
til Christiania 22. Oktbr. — Rasmus, Nielsen, ankom til 
Sterling 21. Oktbr. — Activ, Mouritsen, ankom til Kjøben
havns Red 22. Oktbr. — Iris, Hansen, ankom til Holtenau 
23. Oktbr. — Vesta. Poulsen, ank. til Gøteborg 24. Oktbr. 
— Jørgen Ring, Fisker, ankom til Kallerø 22. Oktbr. — 
Jens, Eriksen, ank. til Nakskov 24. Oktbr. — Niels Juel, 
Henriksen, ank. til Dieppe 24. Oktbr. — Capella, Hansen, 
ankom til London 24. Oktbr. — Carl Mørk, Mortensen, 
ankom til Gravesend 26. Oktbr. — Martin, Rasmussen, ank. 
til Grislehamn 26. Oktbr. — Ragnhild, Andersen, ankom 
til Lorient 25. Oktbr. — Samson, Hansen, ankom til Libau 
24. Oktbr. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ank. til Kønigs- 
berg 25. Oktbr. — Hansigne, Nielsen, ankom til Porsgrund 
26. Oktbr. — O din, Andersen, ank. til Haderslev 26. Oktbr.

Ærø. Anna, Petersen, afgik 18. Oktbr. fra Kjøbenhavn 
til Østersøen. — Albertine, Albertsen, ankom 18. Oktbr. 
til Win gå paa Rejse fra Aberdeen til Kønigsberg. — Argus, 
Jensen, ank. 17. Oktbr. til Præstø. — Alma Marie, Hansen, 
ankom 19. Oktbr. til Barnstable. — Christian, Dreiø, ank. 
18. Oktbr. til Pilian. — Freyr, Kastrup, ankom 17. Oktbr. 
til Gøteborg. — Alf, Rasmussen, ank. 19. Oktbr. til Faaborg. 
— Thea, Friis, ankom 20. Oktbr. til West Wemyss. — 
Laurits. Folmer, ankom 19. Oktbr. til Frederikshald. — 
Ørnen, Rasmussen, afg. 20. Oktbr. fra Kjøbenhavn til Faxe. 
— Ruth, Eriksen, til Ankers 21. Oktbr. ved Sletten paa 

Rejse fra Gefle til St. Valery. — Agnes, Christensen, ank- 
20. Oktbr. til Rønne. — Willy, passerede 18. Oktbr. Dover 
tor vestg. — Habil, passerede 17. Oktbr. Mumbles paa Slæb 
af Dpsk. Lady Salisbury sydg. — Johanne, Hansen, ank. 
21. Oktober til Treport. — Alfa, Rasmussen, afgik 20. 
Oktbr. fra Faro best, til Glasgow. —Anna, Albertsen, ank. 
20. Oktbr. til Wismar. — Hermod, Dreimann, ank. 21. Oktbr. 
til Wasa. — Ingolf, Jørgensen, ankom 24. Oktbr. til Frede- 
riksstad. — Mindet, Rasmussen, afg. 20. Oktbr. fra Odense 
til Greifswald. — Marthing, Friis, ankom 19. Oktober til 
Kjøbenhavn fra Nørre Sundby, — Anne, Frederiksen, ank. 
23. Oktbr. til Bridgewater. — August, Pedersen, ankom 22. 
Oktbr. til Kønigsberg. — Foreningen, Hansen, ankom 22. 
Oktbr. til Hernøsand. — Christian, Eschen, ank. 21. Oktbr. 
til Kjøbenhavn fra Rostock. — Condor, Rasmussen, afgik 
22. Oktbr. fra Kjøbenhavn til Østersøen. — Anna, Madsen, 
ankom 22. Oktbr. paa Kjøbenhavns Red. — Vigilant, Ras
mussen, ankom 23. Oktbr. til Gibraltar. — Smart, Christen
sen, ank. 23. Oktbr. til Sundsvall. — Albertha, Kromann, 
ankom 26. Oktober til La-Aguilion. — Na t ha li a, Erik
sen, ankom 20. Oktbr. til Sletten bestemt til Pornic. — 
Valborg, Johansen, ankom 23. Oktbr. til Neufahrwasser. 
— Amor, Rasmussen, ankom 24. Oktober til Sølves- 
borg. — Castor, Sonne, ank. 22. Oktbr. til Neufahr
wasser. — Kodan, Hansen, afgik 23. Oktbr. fra Odense til 
Finland. — Habil, Rasmussen, ank. 18. Oktbr. til Svansea. 
— Paket, Friis, ankom 23. Oktbr. til Kjøbenhavn. — Mar
grethe, Christensen, ankom 23. Oktbr. til Kjøbenhavn. — 
Phønix, Rasmussen, ank. 24. Oktbr. til Fowey. —Theodor, 
Andersen, sejlfærdig 23. Oktbr. i Kjøbenhavn hest til Marstal. 
— Vega, Rasmussen, afgik 20. Oktbr. fra Boness til Rud- 
kjøbing. — Astræa var 22. Oktbr. til Ankers ved Deal paa 
Rejse fra London til St. Lucia. — H. H. Petersen, Hansen, 
ankom 25. Oktbr. til Rudkjøbing. — Forældrenes Minde, 
Christensen, ankom 25. Oktbr. til Rudkjøbing. — J. Kofoed, 
Andersen, afgik 24. Oktbr. fra Lissabon til Halmstad. — 
Hansigne, Clausen, var 24. Oktbr. sejlfærdig i Bristol, 
bestemt til Sunderland. — Skirner, Rasmussen, var 23. 
Oktbr. til Ankers ved Downs. — Marie, Boye. ankom 24. 
Oktbr. til Methil. — Cæcar. Jørgensen, afgik 24. Oktbr. fra 
Kjøbenhavn til Sverrig. — De 8. Søskende, Boye, ankom 
24. Oktbr. til Kjøbenhavn. — Vera, Hansen, var 22. Oktbr. 
sejlfærdig i Marans, bestemt til Leithsfjorden. — Niels 
Juel, Nielsen, var 22. Oktbr. sejlfærdig i Sunderland, best, 
til Svendborg. — Kvik. Andersen, var 21. Oktbr. sejlfærdig 
i Bridgenes, bestemt- til Svendborg. — Sålus, Bager, ankom 
26. Oktbr. til Frasebourg. — Freya, Nielsen, ank. 25. Oktbr. 
til Gravesend.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne Ira disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Den 1ste November 1903 træder følgende Ændringer i 

Taksterne for Hals og Aalborg Lodserier i Kraft:
I Taksten for Hals Lodseri:

1) Lodsningen fra Hals Fyrskib til Aalborg eller Nørre
sundby, der er opført med Lodsbetaling efter Takstklasse 
10 og 11, udgaar af Taksten.

2) Lodsbetalingen for Lodsning fra Hals til Aalborg eller 
Nørre-Sundby forandres fra Takstklasse 8 og 9 til Takst
klasse 6 og 6.

I Taksten for Aalborg Lodseri:
3) Lodsbetalingen for Lodsning fra Aalborg til Hals for

andres fra Takstklasse 8 og 9 til Takstklasse 6 og 6.
Fra den 1ste November 1903 træder følgende Tilføjelser 

til Taksterne for Helsingør og Frederikshavn, Bangsbostrand 
og Hirshol menes Lodserier i Kraft.

I Taksten for Helsingør Lodseri:
1) For kulsøgende Skibe erlægges Lodsbetalingen for 

Lodsning mellem Helsingør Red og Havn efter Takst
klasse 3.
I Taksten for Frederikshavn, Bangsbostrand og Hirsholmenes 

Lodseri:
2) For kulsøgende Skibe paa og over ICO Brutto Register- 

Tons nedsættes Lodsbetalingen med 1 Takstklasse for efter- 
nævnte Lodsninger:

Fra indtil 4 Kml. til Søs ind i Havnen.
Fra Hirsholmene eller fra over 4 Kml. til Søs ind i 

Havnen.
Fra Frederikshavns Havn til Søs klar af Revene.
3) Ved kulsøgende Skibe forstaas i begge de ovennævnte 

Tilfælde Skibe, der udelukkende anløber Havnen for at ind
tage Kul til eget Brug, dog saaledes, at det fyldte Kvantum 
Kul ikke er under 50 Tdr., og at Varigheden af Opholdet i 
Havnen ikke overskrider 2 Døgn.
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Den hidtil gældende Bestemmelse, at „Ballonen forbliver 
paa Toppen11, naar et Fyrskib ligger til Ankers andetsteds 
end paa sin Station, er forandret til „om muligt nedtages 
Ballonen'1.

Kattegat. Anholt Havn. Den Ude November 1903 slukkes 
de nuværende Fyr ved Anholt Havn, og følgende hy Fyr 
tændes:

Paa den N.-lige Ydermoles Hoved et Vinkelfyr, der viser 
rødt, fast Lys fra N. 4° V. til N. 14° V., hvidt, fast Lys fra 
N. 14° V. til N. 20° V. gennem Løbet Slusen i mindst 10“/4 
Fod Vand; grønt, fast Lys fra N. 20° V. til N. 45° V. over 
Anholt NV.-Rev; rødt, fast Lys fra N. 45° V. til N. 50° V.; 
hvidt, fast Lys fra N. 50° V. gennem V. til S. 38° V.; rødt, 
fast Lys fra S. 38° V. gennem S. til S. 35° 0. over Grunden 
Stensøre og det urene Farvand S. for Havnen ; grønt, fast 
Lys fra S. 35* 0. gennem 0. til N. 17° 0. over Havnen. 
Flammens Højde: 25 Fod. Linseapparat af 4de Orden. 
Rødt og hvidt stribet, rundt Jærntaarn.

I den hvide, faste Vinkel er der fra N. 50° V. til N. 68° 
V. mindst 14 Fod Vand, og fra N. 68° V. gennem V. til S. 
38° V. mindst 11 Fod Vand.

Ved Fyret gives Taagesignal med Klokke, paa hvilken 
der hver 1 Minut kimes i c. 5 Sekunder.

Paa den S.-lige Ydermoles Hoved et fast Fyr, der 
viser grønt Lys fra N. 35° V., gennem V. og S. til S. 35’ 0.; 
rødt Lys fra N. 80° 0. gennem N. til N. 35’ V. Flammens 
Højde: 25 Fod. Hvid Fyrpæl.

Paa den S.-lige Indermoles Hoved et grønt, fast Fyr, der 
lyser Horisonten rundt, undtagen fra S. 6° 0. til S. 58“ 0. 
Flammens Højde: 20 Fod. Hvid Fyrpæl.

Paa den N.-lige Indermoles Hoved et hvidt, fast Fyr, der 
lyser fra N. 81’ V. gennem V., S. og 0. til N. 74’ 0. 
Flammens Højde: 20 Fod. Hvid Fyrpæl.

De mørke Vinkler i Fyrene angiver Grænserne for 12 Fods 
Dybde i Yderhavnen.

Følgende Baaker er opført 0. for Havnen:
S.-Baaken, med et Kvadrat med lodret Side som Top

betegnelse, paa Klitten ved Dræthøj.
Mellem baaken, med et Kvadrat med lodret Diagonal som 

Topbetegnelse, paa den S.-lige høje Klit paa Nordbjerg.
N.-Baaken, med en Trekant med Spidsen nedad som 

Topbetegnelse, paa Strandklitten N. for Havnen.
Alle tre Baaker er malet mørke.
Fyrtaarnet paa den N.-lige Ydermoles Hoved overet med 

S.-Baaken angiver N.-Grænsen for 14 Fods Dybde paa 
N.-Siden af Farvandet uden for Havnen. Fyrtaarnet overet 
med Mellembaaken angiver Grænsen mellem 14 og 11 Fods 
Dybde paa S.-Siden af Farvandet, og Fyrtaarnet overet med 
N.-Baaken angiver S.-Grænsen for 11 Fods Dybde.

Vageren „Slusen 0." flyttes 800 Alen S. 50’ 0. hen, saa 
at den mindste Dybde mellem Sømærkerne i Slusen er 
10% Fod.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Kalmarsund. Trådgårdsgrund. Ved Tradgårds- 

grund skal i Stedet for den tidligere Tønde udlægges en 
Lystønde.

Sodermanlands Skærgaard. Håfringe 0. Våstra Korpen. 
Paa Våstra Korpen er Fyret nu tændt og viser To-For- 
mørkelser hver 10 S. Lyset er grønt fra S. 80’ 0. til S. 50° 
0., hvidt fra S. 50° 0. til S. 40’ 0., rødt fra S. 40° 0. til S. 
17’ 0., grønt fra S. 74° V. gennem V. til N. 76’V., hvidt fra 
N. 76° V. til N. 69’ V.. rødt fra N. 69’ V. til N. 49’ V. og 
svagt hvidt fra S. 29’ V. til S. 74“ V. Flammens Højde: 
25 Fod. Lysævnen: 6’/2 Kml. for hvidt, 4 Kml. for rødt og 
3 Kml. for grønt Lys. Linseapparat af 6te Orden. Hvidt, 
12 Fod højt Fyrhus paa en hvid Betonsokkel. Der er ikke 
Vagt ved Fyret. 58’ 36' 22" N. Br. 17’ 19' 30" 0. Lgd.

Stockheim Skærgaard. Vaxholm. Kodjupet I Stedet for 
den ødelagte Duc d’Albe l Kodjupet er opført en Stenkiste, 
hvorfra Fyret vises. Lystønden er inddragen.

Sodra Qvarken. Stora Brottet. Ifølge Meddelelse fra 
Føreren at Dampskibet „Lars Kruse", Kapt. Mathiesen, der 
den 24de Oktober 1903 passerede tæt 0. om Grunden Stora 
Brottet, fandtes det ene af Sømærkerne ikke, og paa de tre 
andre manglede Topbetegnelsen, og Stagerne var uden Farve.

Finland. Abo Skærgaard. Westerora. Baaken paa Wester- 
bra er ødelagt i en Storm. 59° 46' 0" N. Br. 20’ 58' 10" 
0. Lgd.

Tyskland. Oderbank. De tre sorte Spirtønder med rødt 
Flag, der til Brug ved Opmaaling var udlagt paa S.-Siden 
af Oderbank, forbliver indtil videre liggende. De ligger paa 
54’ 7' 56" N. Br. 14° 25' 2" 0. Lgd., 54’ 8' 0" N. Br. 14” 
25' 43" 0. Lgd. og 54° 8' 14" N. Br. 14° 25' 21" 0. Lgd. 
De øyrige Tønder og Vandstands-Maaleren til Brug ved Op
maaling inddrages.

Stettiner Haff. Papenwasser. Ledebaakerne Schwabach og 
Schwankenheim for den S.-lige Del af Farvandet i Papenwasser 
er borttaget og et Par Ledefyr er tændt '/2 Kbl. Ø.-ligere og 

c. 31/, Kbl. fra hinanden. Det høje Fyr er hvidt, fast. 
Flammens Højde: 80 Fod. Sort og hvid, 83 Fod højt Fyr
taarn af Træ. Det lave Fyr er et hvidt Fyr med For
mørkelser, Lys 2 S., Mørke 1 S. Flammens Højde: 37 Fod. 
Sort og hvid, 40 Fod højt Fyrtaarn af Træ. Ledelinjen er 
drejet 1*/,“ V.-ligere.

Darsser Ort. Is-Signal-Stationen paa Darsser-Ort er 
nedlagt.

Kieler Fjord. Den hvide og sorte Opmaahngs-Baake paa 
Stranden uden for Kasernen i Wiker Bucht er borttagen. 
Følgende Opmaalings-Baaker er opførte: En sort og hvid 
Baake paa Kysten, c. 0,0 Kml. V. for Friedrichsort Fyr. En 
sort Baake med hvid Top paa Kysten, 0,7 Kml. N. for Kaiser 
Wilhelm-Kanal grønne Anduvningsfyr. En sort Baake med 
hvid Spids, 3 Kbl. fra den foregaaende.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Goteborg S.-lige Indløb. Råttaren. Råttaren 

hurtigblinkende Fyr er nu forandret til et Fyr med To- 
Formørkelser omtrent hver 10 S.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Weser. Nordenham. En Kahn er sunken i 

6 Fv. Vand ved Hovedet af Dæmningen N. for Indløbet til 
Nordenham Fiskerihavn. Ved Vraget vises et hvidt Flag 
og om Natten tre Lanterner lodret for hinanden, den 
midterste rød, de to andre hvide Man skal gaa 0. om 
Vraget og passere Stedet langsomt. _

Jade. I Jade er Vinterafmærkningen begyndt.
Heppenser Farvand. I Heppenser Farvand er Tønderne 

H/l, H/2, H/3, H/A og H/B inddraget for Vinteren.
Ostfriesische Øer. Fyrskibet „Borkum Riff". I Vinter- 

maanederne gives atter til Forsøg Is-Signaler fra Fyrskibet 
„Borkum Riff" paa samme Maade som forrige Aar.

Holland. Zuiderzee. Amsteldiep. Tønderne ved Broen 
ved Krudt-Magasinet ved Wieringen er inddraget. 52° 53' 
35" N. Br. 4’ 54' 34" 0. Lgd.

Wester Schelde. Nauw van Bat. I Nauw van Bat er 
rød Kugletønde Nr. 33 med Diamant ombyttet med en Spids
tønde Nr. 33 og flyttet c. 1 Kbl. SØ. t. 0. hen i 44 Fod 
Vand. 52” 22' 54" N. Br. 4” 10' 10" 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Dungeness. Omtrent den 31te Marts 1904 for

andres Dungeness Fyr og Taagesignal saaledes:
Det høje Fyr bliver et hvidt Blinkfyr, som hver 5 S. 

viser Et-Blink, Blink °/10 S., Mørke 4*/10 S. Flammens Højde: 
126 Fod. Synsvidden: 17 Kml. Det vises fra et 136 Fod 
højt, blaat Fyrtaarn med hvidt Bælte, der staar 60 Alen N. 
37“ V. fra det nuværende Fyrtaarn. Fra samme ny Fyr
taarn skal vises et fast Bifyr, der viser rødt Lys fra S. 55’ 
V. til S. 70° V., grønt Lys fra S. 70’ V. gennem V. til N. 
89’ V. og rødt Lvs fra N. 22’ 0. til N. 42° 0. Synsvidden: 
13 Kml. 50’ 54',7‘ N. Br. 0° 58'„ 0. Lgd.

Det lave Fyr bliver uforandret et hvidt Blinkfyr, der 
hver 5S. viser Blink i 2 S., Mørke i 3 S.; men det flyttes c. 
500 Alen 0. hen til c. 700 Alen S. 82° 0. fra det ny, høje 
Fyrtaarn. Flammens Højde: 37 Fod. Rødt, 39 Fod højt, 
cylindrisk _ Taarn ved det ny, røde Sirene-Hus.

Taagesignal skal gives med Sirene, der hver 2 Minutter 
giver to Stød saaledes: Høj Tone 3‘/4 S., Pause 2’/, S., dyb 
Tone 3*/4 S., Pause 111 S.

Dungeness Baake er borttagen.
Falmouth. St. Anthony Point. St. Anthony Point Fyr er 

forandret til et hvidt Blinkfyr, der hver 15 S. viser Et,-Blink, 
Blink 2‘/3 S., Mørke 122/;1 S. Det lyser fra N. 8“ V. gennem 
V. og S. til S. 66’ 0. Synsvidden: 14 Kml.

Bifyret er endnu ikke forandret.
Lizard. Den 1ste Oktober 1903 er Lizard V.-lige Fyr 

slukket og Fyret i det Ø.-lige Fyrtaarn forandret til et hvidt 
Lynfyr, der nver 5 S. viser Et-Lyn af J/6 S. Varighed. I ind
til 12 Kml. Afstand kan et svagt, vedvarende Lys under 
nogle Forhold ses.

Bifyret, som samtidig skulde være tændt, er foreløbig 
ikke tændt.

England V.-Kyat. Monkstone Baake. Den 7de Oktober 1903 
er det hvide Fyr med En-Formørkelser hver 10 S. tændt paa 
Monkstone Baake.

Skotland. Firth of Clyde. Sanda Island. Den 1ste No
vember 1903 forandres Sanda Island Fyr til at vise hvidt 
Lys til N. 79’ V. i Stedet for til S. 89’ 0., og der indsættes 
en rød Vinkel fra N. 79’ 0. til N. 66“ 0. 56’ 16'l6 N. Br. 
5’ 35' V. Lgd.

Skotland V.-Kyst. Loch Nevis. Bodha Donn. Bodha Donn 
Baake er nu en rød, 10 Fod høj, afkortet Kegle med Kors. 
57° l'„ N. Br. 5° 43'.7 V. Lgd.

Irland SV.-Kyst. Crookhaven. Toormore Bay. En 23 Fods
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Grund ligger 2J/4 Kbl. S. 83° 0. fra Spanish Point N.-Ende 
og fra Crookhaven Fyr i N. 40° 0. 51° 29' N. Br. 9° 42' 
V. Lgd.

En 20 Fods Grund ligger 1,9 Kbl. V. fra North Capeen 
V.-Pynt, og fra Altars Kirke i S. 41° V. 51° 30'7 N. Br. 9° 
39',5 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Monhegan Island. 

Duck Rock Fløjtetønde er ombyttet med en sort Klokke
tønde, som ligger J/4 Kml. NV. fra Duck Rock Baake og l'/B 
Kml. NV. fra Monhegan Fyr. En rød Fløjtetønde er udlagt 
c. 2 Kml. S. 84° V. fra Manana Island Taagesignal-Station.

Rhode Island. Fishers Island Sound. Watch Hill Passage. 
En rød og sort vandret stribet Spidstønde er i 7 Fv. Vand 
udlagt V. for 12 Fods Pullen, 500 Alen N. 15° 0. fra Stagen 
paa Watch Hill Reef.

Connecticut. Thames River. En rød og sort vandret 
stribet Lystønde, der viser hvidt Lys i 10 S., Mørke i 10 S., 
er i 18 Fod Vand udlagt paa Pladsen for Southwest Ledge 
Spidstønde, som er inddragen. Den ligger fra Black Rock 
venstre Side i S. 16° V. og fra New London Fyr i S. 38° 0.

Long Island. Gardiners Bay. En lodret stribet Spidstønde 
Entrance Mid-Channel er i 23 Fod Vand udlagt, fra Golf 
Point i N. 50° V. og fra Hicks Island Fiskeri-Etablissement 
i N. 14° 0. En Spirtønde Hicks Island Tønde Nr. 1 er i 14 
Fod Vand udlagt ved Yderenden af Grunden ved Indløbet 
til Løbet til Promised Land. En rød Spirtønde Channel 
Tønde Nr. 2 A er i 14 Fod Vand udlagt ved Yderenden af 
Grunden lige over for Promised Land Tønde. En sort Spir
tønde Channel-Tønde Nr. 4 A er i 17 Fod Vand udlagt midt imel
lem Butler Holl Tønde Nr. 4 og Cartwright Shoal Tønde Nr. 6.

New York Lower Bay. Gedney Channel. Paa hver Side 
af Gedney Channel er udlagt lire Lystønder paa samme 
Pladser som de elektriske Lystønder. Tønderne G G 2, G G 
4, G G 6 og G G 8 ligger om Styrbord og viser rødt, fast Lys 
i 5 S., Mørke i 5 S. Tønderne G G 1, G G 3, GG5 og GG7 
ligger om Bagbord og viser hvidt, fast Lys i 5 S., Mørke 
i 5 S.

New Jersey. Little Egg Harbour. Ved Indløbet til New 
Inlet (Little Egg Harbour) er den sort og hvid lodret stribede 
Stumptønde, der ligger i 20 Fod Vand ombyttet med en sort 
og hvid lodret stribet Klokketønde.

Delaware River. En Skonnert er sunken i Løbet i Dela
ware River, fra Blakes Channel anden røde Spirtønde i N. 
13° 0. og fra Ben Davis Point Shoal røde Spidstønde i N. 
77° V. To Mastetoppe er over Vandet.

Maryland. Baltimore Harbour. Sparrow Point. Channel 
Spirtønde Nr. 1 er i 13 Fod Vand udlagt ved Drejepunktet 
til Kulværftet ved Sparrow Point, fra Hawkins Point Fyr i 
N. 80° 0. og fra Sollers Point i S. 34’ 0.

Chesapeake Bay. Hampton Roads. Vraget af Skonnerten 
„Willie Lee Hall“ er borttaget, og den rød og sort vandret 
stribede Spirtønde, som afmærkede det, inddraget.

North Carolina. „Diamond Shoal“ Fyrskib Nr. 72 er ud
lagt og Fyrskib Nr. 71 indraget. Fyr og Signaler er ufor
andret.

Florida. Cumberland Sound. Amelia Island. Amelia Is
land Fyr, c. 2 Kml. fra Amelia Island N.-Ende, er forandret 
og viser nu hvidt Et-Blink hver 10 S. i Stedet for hvidt Et- 
blink hver 30 S.

Fernandina. City of Austin Shoal. City of Austin Shoal 
sorte Stumptønde Nr. 3, ved Indløbet til Fernandina, er ind
draget.

' Fowey Rocks Fyr N. Hindringen, hvorpaa en Damper 
stødte N.8‘/2’0. fra Fowey Rocks Fyr, maa antages at være 
et Vrag. Damperen stak 19 Fod.

er tændt et grønt, fast Fyr. Flammens Højde: 12 Fod. 
Synsvidden: 1)6 Kml. 44° 4'.„ N. Br. 15’ 11',6 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Ægypten. Røde Hav. Suez Bugt. Kai ah Kebireh. Paa 

Kai ah Kebireh er de røde, faste Fyr slukket. En Lystønde, 
der viser rødt, fast Fyr, er midlertidig udlagt paa Grundens 
Ø.-Side, 2‘/4 Kbl. N. 86’ 0. fra Kai ah Kebireh Baake og fra 
Newport Rock Fyr i N. 30“ V. En lignende Lystønde er 
midlertidig udlagt paa Grundens S.-Side, 4’/2 Kbl. S. 20° 0. 
fra Kai ah Kebireh Baake og fra Spit Tønde i S. 58° V.

De tre Baaker, som er under Opførelse, ligger saaledes: 
N.-Baaken paa den N.-lige l‘/4 Fv. Pulle. Fra Baaken skal 
vises et rødt og et hvidt Fyr lodret for hinanden. S.-Baaken 
21/, Kbl. S. 20’ 0. fra Kai ah Kebireh Baake. Fra Baaken 
skal vises to røde, faste Fyr lodret for hinanden. V.-Baaken 
paa den V.-lige Klippe, 4 Kbl. N. 63° V. fra Kai ah Kebireh 
Baake. Fra Baaken skal vises to hvide, faste Fyr lodret for 
hinanden. Fyrene ventes tændte i December 1903. 29° 54',, 
N. Br. 32’ 31'„ 0. Lgd.

Bay of Bengal. Orissa. Cocanada Bay. I Cocanada Bay 
er fem Lægtere sunket l’/4 Kml. S. 68“ 0. fra Vakalapudi 
Fyr og i N. 42° 0. fra Cocanada gamle Fyrtaarn. De er af
mærket med en grøn Vragtønde. 17’ 0'B N. Br. 82° 18',, 
0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Straat Riouw. Karas Ketijl. Karas Ke- 

tijl hvide, faste Fyr er forandret til et hvidt Blinkfyr, der 
hver 20 S. viser Et-Blink af 5 S. Varighed. Fyrapparat af 5te 
Orden. 0" 44',r> N. Br. 104’ 21'^ 0. Lgd.

Kina. Yangtzekiang. Fyrskibet „Kiu Toan“ er flyttet og 
ligger nu 4 Kml. S. 47’ V. fra House Island Baake og fra 
Fyrskibet „Tung Sha“ i N. 61° V. 31“ 13',2 N. Br. 121“ 48* 
0. Lgd.

Vragtønden ved „Fairy“ er ombyttet med en grøn Lys- 
og Klokketønde, som hver 6 S. viser hvidt Lys i 4 S., Mørke 
i 2 S. Tønden har en Kegle, mærket „Wreck“ paa Toppen. 
31° 11',6 N. Br. 121“ 48',, 0. Lgd.

Japan. Kiusiu N.-Kyst. Wakamatsu. Paa V.-Siden af Wa
kamatsu Bay er bygget en Bølgebryder, der strækker sig 
14'/3 Kbl. N. 12’ 0. fra Wakamatsu Point. Paa dens Yder
ende er tændt et hvidt, fast Fyr, ca. 1 Kml. N. 27° V. fra 
Nagoya Saki Ø.-Pynt. Flammens Højde: 28 Fod. Synsvidden: 
6 Kml. Rødt, firkantet, 24 Fod højt Jærntaarn. 33° 55',, N. 
Br. 130’ 49' 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Norge. — Yokohama og Ny Kaledonien er erklæret for 

smittet af Pest, hvorimod Mazatlan i Mexiko og Callao nu 
ikke længer betragtes som smittet.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 29. Oktober 1903. — Modtager kontra 

Reder. — Stedlinjeobservation. — Fragtmarkedet. — Fra Sø 
og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Apalachicola 

Bay. St. George Sound. Bulkhead Cut. Bulkhead Cut Lede- 
fyrbaaker er ødelagt i Storm og Fyrene midlertidig slukket.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Chili. Gulf of Penas. Navnet paa Port Otway i Gulf of 

Penas er forandret til Port Barroso. 46° 49',E S. Br. 75° 
17' V. Lgd.

Antofagasta. I Antofagasta Bay ligger en Klippe, der 
netop falder tør ved Lavvande '/2 Kbl. N. 40’ V. fra Enden 
af den N.-lige Jernbane-Pier, og omtrent midt imellem Pieren 
og Barre Tønden. Tønden ud for Jernbane-Pieren findes 
ikke. 23° 39' S. Br. 70° 25' V. Lgd.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45nm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
'/, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %

Mindre end '/s Side................. 10 % 20 °/0 40 %

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav,
Østerrig-Ungarn. Ugliano. Oltre. Paa Molen i Oltre Havn

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.



KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHH".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Haegs Patent 

Mannie til Maling af Bunker- og Lastrum.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, HULL

Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Dampskibsfører søges.
En dygtig, energisk og paaJidelig Mand, kendt 

med Nord- og Østersøfarten, kan faa Plads som 
Dampskibsfører om et Par Maaneder eller maaske 
tidligere. Vedkommende maa kunne skaffe Afsætning 
paa ca. Kr. 20,000 Aktier. Billet mrk. „345“ med 
udførlige Oplysninger om tidligere Beskæftigelse, 
bedes indlagt paa dette Blads Kontor.]

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY 
(LIMITED), 

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS«, BLYTH.

Bekendtgørelse
om Tilsyn med Dampfartøjer.

Eksemplarer af Indenrigsministeriets Bekendtgørelse af 
5. Oktober d. A. angaaende nærmere Forskrifter for Til
synet med Dampfartøjer m. m. udleveres gratis til deri 
interesserede af

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart,
St. Annæ Plads 26, 10—3.

Kjøbenhavns Børskurs d. 28. Oktbr. 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Selger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 
Danmark................................................ 
Norden....................................................  
Kjøbenhavn..........................................  
Carl........................................................... 
Dannebrog ............................................ 
Skjold......................................................  
Urania....................................................
Union......................................................  
Dampsk. af 1896 ...............................  
Østasiatiske..........................................  
Østersøen.............................................. 
Nordsøen ..............................................  
Gorm ......................................................  
Torm ......................................................  
Cimbria..................................................
Inga......................................................... 
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 
Foren. Bugser-Selsk..........................  
Dansk-russisk Dampsk.....................  
Hejmdal ................................................

Dampskibs Obligationer.
47, foren. Dampsk. af 88............... 
47,% Østasias. Komp......................... 
5°/o Norden ..........................................

Stats og Kreditforen. Obligationer. 
3% Stats amort  

37,% uopsig. Stats  
37,% Husejer Kreditk  
3'/,% Kbhvns Kreditf. ...................  

4% — — 2. Seri e ..
4»/o __ _ 1. — ..
37a % Østift. Kreditf. 6 Ser............  
4% - - 7 -...........
3'/2°/0 Landkreditk. 3 — ......

Aktier.
Nationalbank........................................  
Privatbank............................................  
Landmandsbank.................................  
Handelsbank........................................  
Grundejerbank ..................................  
Burm. & Wain .................................  
Helsingørs Jærnsk.............................
Sukkerfabr.............................................  
Bryggeri Aktier..................................

847,

797,

83

99’/s

89’/4
94%

128’/s
127-61- 7B—7*

84'/4 
71
91 
797, 
69’4 
83
54 
20’4 
84
847, 
997, 
92
23
75

777a 
35
57
60 
94'/a

100 
98

99 
857, 
887, 
94
96’4 
397, 
94
907,

139 
1167, 
121
1257, 
1107,
997, 
95

1287, 
1267,

847, 
717a 
91’4 
79'4 
70
837, 
55
22
84’4 
86
997a 
93
26
89

80
45
65
90
96

105
100

997a 
857, 
897, 
947, 
98
897, 
947, 
927,

141
1167, 
1217, 
1267, 
1117, 
997, 
96

1287a 
127

Vekselkurser d. 27. Oktober 1903.

i vista 
Sælger.

10. d. d.
Købet.4

Hamburg.............................................. 89.15 89.00
London ................................................... 18.18 18.14
Paris......................................................... 72.45 —
Amsterdam .......................................... 151.10 —

Notering paa Berlins Bors d. 27. Oktober 1903.

Russiske Noter....................... .................................. 216 25
4% Russiske Consols...................................................
3%,% - -Boden Kredit........................................ 95.00
5% Mexikanske 1899.....................................................
5% Rumænske Stats.................................... 99 90
4% - — 1890 ............................................. 87.30

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Foren. Dampskibs.11 2,000, „Norden11 6,000, „Kjøbenhavn11 
2,000, „Carl11 6,000, „Dannebrog11 12,000, „Skjold11 6,000, 
„Urania11 24,000, „Østasiatisk Komp.11 32,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 å 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
nal er.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å, 16 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals" ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 26 Fod Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand. 
Bolværkerne 5*/2 

å. 6 Fod over 
Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

Indg. 2 Øre pr. Ton
Udg. 1 „ - „

Bugsering:

Ved Havnens Damp
baad efi er fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: 
60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/2 å 2 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af

Havnearbej
dernes Fag

forening.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jærnbane
spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 
Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 16 Fod 
og ved den søndre

Forhavnekaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøj ets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne.Jærnbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved 

Toldboden.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vin term aa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/2 Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 h 19 

Fod.

Bol værks- 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, derin- 
denBMaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskib sbyggerier ,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 få, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losniug og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Opnalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej 
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende
Havnelav ef

ter faste
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs

smedie.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig al 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer1.

Odense.

I Fjorden 16 å, 20 
Fod. I Kanalen 

og den ny Havn 
15 Fod. I den gam
le Havn 12 å. 14 
Fod. En betydelig 
Forbedring af Be
sejlingen til Byen 
er under Udførelse.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed. 

Lodstvangs mellem 
Stige og Odense.

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift: 

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: 

80 Øre pr. Ton.

Vand: 

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr. 

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 å, 4*/2 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 50
Brutto Reg-Tons:

Takstklasse3+2+1+2 
Mellem 50ogl00 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. + 
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'4 i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter SOOTons, 
betales pr. Too 1 Øre.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- 
og Træskibsbyggeri, Op- 
halerbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7a Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks- 

højden 5 k 6*/a Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

Mindre

DAMPBAADE 
for Passager- og Bugserfart 

bygges billig af 

Ljunggrens Værksted 
Christianstad (Sverrig) 

Leverandør til bl. a.:
Danske Ingeniørkorpset, 
Lodsvæsenet, Vandbygningsvæ

senet, Toldvæsenet, 
Forenede Dampskibs Selskab, 
Forenede Bugser Selskaber, 
Kjøbenhavns Havnevæsen m. fl.

Den almindelige danske 
Skibsførerforening af 1874. 
Som Medlem af Foreningen kan optages enhver farende 

dansk Skibsfører samt enhver farende Styrmand, der opfylder 
de i Sønæringsloven stillede Krav til Erhvervelse af Bevis 
som Skibsfører. Medlemmer af Foreningen have Ret til 
Sygehjælp, ligesom der gives Understøttelse til gamle, træn
gende Medlemmer, der ere Medlemmer af Enkekassen. Denne 
sidste giver for Tiden en Understøttelse af Kr. 80 aarlig 
til Enker. Forskellige Legater ere ligeledes henlagte under 
Foreningen. Nærmere Oplysninger faas paa Foreningens 
Kontor, St. Annæ Plads 13, mellem 11 — 3.

Bestyrelsen.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudrust* 

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 1881. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

AAGE SØRENSENs
Skibsprovianteringsforretning.

T o Id godtgøre Ise
for Udførselsvarer.

Stege.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

r
❖❖❖❖❖❖❖

„ NORTH EASTERN MARINE $
i ENGINEERING CO. LTD. ❖
$ WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, X
❖ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, 4
£ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. £
X Makers of FINISHED CRANK and PROPEEEER SHAFTS, X
X also Rough and Machined Forgings. X
Å Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine
£ Engines, and to General Engineering Work,
4 Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND", J

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Posl-Adresse: Telegram-Adresse: Telcfon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

JOHN SHEARMAN & 00. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF** og „FORGE BARRY** 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

mHE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
AND

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK: Length, 650 ft.; width, I07 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 350 eet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan* 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other pert.

Jens GrouleiT, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen. Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Otto Kragh’s Efterfølger, 
(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53.
Telefon 120.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden. 
Telefon 323.

Prøv en Gang?
ufortoldet ®

1 Kasse Indeholdende —
3 Fl. fin Cognac * *
3 „ fin Scotch Whisky, M
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin, 'g

anbefales til d'Hrr. Sklbskapte|nar '

ALBERT B. COHN g
Vinforretning w

St. Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibspro vianteriogsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Navnegåde 85, Nakskov.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdanierikaniache Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 
Hamburg and Baltic line of steamers. 

Telegraphic Address: „HOPPE"

HÅNSCHELL & C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kj'øbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

HOLM & W0NSILD, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ^el^sler og (J^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kongens Nytorv 20. TOPP & LARSEN. >• Klasses Skræderi.(Bodeckers Ejendom). ivii i*, unnuuiij-------------------------------------
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit. 

Moderate Priser.
(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.

J. P. LUND, AARHUS, 
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telt. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 

,Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.
Fabriks-Mærke.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

■

tu
mammoe Skibsproviantering

specielle holdbare
Kvaliteter i hermetisk Emballage.

SI Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwarder og Harburg a. Elbe.

Metalstøberi og Kobbersmedle.

Mangan-Bronee-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer. 
Evaporatorer, Forvarmere, 

Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul indtil de største Dimensioner.
Armaturer af Bronce

samt af Jern, Staal, Messing, Rødgods etc.
Rørledninger af Kobber, Messing, Staal, Jern, Bly, Tin.

Leverandør
til den danske, tyske, østrigske, russiske og italienske Marine 
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

H. C. GILDSIG
Nygade 4, Kjøbenhavn K. C

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11. 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 45. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. November 1903. 10. Aarg.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Ig.gt TOPP & LARSEN, kW ste«.
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit.

Moderate Priser.
Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.

BURMEISTER & WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘x76^24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN,
K obbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.

Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager.

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
i Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier 

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21

J. D. BEAUVAIS.
De Danske Conservesfabriker.

Alle Slags Konserves 
ogSkibsproviant.

Bedst & 
billigst.

Specielt anbefales:

NETSLES MÆLK
Sukret og usukret.

Aarelang Erfaring for Holdbarhed.

Enhver Daase sælges med Fabrikens fulde Garanti.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrug.

D. D. F. S.
Det danske Forsikrings-Selskab

M U N D U S
— Aktiekapital 4 Millioner Kroner — 

tegnei’ alle Arter af
Livsforsikringer, Alderdomsforsørgelsesforsikringer, Familiefor

sikringer, Livrenter og Børneforsørgelsesforsikringer
til billigste Præmier og paa fordelagtigste Betingelser.

NB. Særlig liberale Forsikringsvilkaar for Søfarende med 
Hensyn til Rejser.

Tegn ikke Forsikring før De har gjort Dem bekendt med 
Mundus’ Tabeller og Vilkaar. Alle Oplysninger meddeles be
redvilligt og gratis ved Henvendelse til Selskabets Hovedkontor 

Vimmetskaftet 45. Kjøbenhavn. Telf. 2276.
NB. Medarbejdere antages overalt paa gunstige Vilkaar.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson,



A. Formann & Co.’s Konserves
—— — ere de bedste og mest holdbare. “—

VI fremhæve vor prisbeløunede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Tyne Dock Engineering Co. nm.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

SHIPPING PORTS:

DYSART. METHIL. BURNTISLAND.

|Ny Carlsberg 81.1
WP Bryggeriets Aftapning. ve
S? Produktets naturlige Holdbarhed gør det rØ*
♦p særligt egnet til Forsendelse. vfr
WP Kontor: Pileallé 5.
Al Depot: Havnegade 47.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ^el^sler og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske SH« 
betalinger besørges.

Howaldtswerke, Kiel*
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco

G-eneralrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co., 
Kjøbenhavn K.

Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor. 
„Alpha" er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
for „back".

Iste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2 Aars Garanti, Af betalingsvilkaar kan indrømmes.

Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling. 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger tilstilles efter 
Forlangende.

Aktieselskabet

Frederikshavns Jærnstøberi 
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houtnøller).

/XEr ,,Moss-Rose“-Tobakken
xCL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

z pr ess ly for Thorvald Petersen, Cppenhagen, og 
paatryKt selve Omalagspaplret.

Jens GroulefiF, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. tao.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.



5. Novbr. 1903. Danbk Søfabtbtidbndb. 573

Kjøbenhavn, d. 5. November 1903.

Bestyrelsen for „Det forenede Dampskibssel
skab har d. 31. f. M. offentliggjort følgende:

I Anledning af en Artikel i „Vort Land11 for i Dag 
vedrørende D. F. D. S. finder Bestyrelsen Anledning til 
at udtale, at alt, hvad der i samme anføres om det mel
lem D. F. D. S. og Thos. Wilson Sons & Co., forud for 
Afslutningen af den for faa Dage siden offentliggjorte 
Overenskomst passerede, derunder Meddelelsen om, at 
der paa noget Tidspunkt fra Wilsons Side har været 
givet Ordre til — eller endog blot antydet Muligheden 
af — en Fragtkrig, er fra Ende til anden usandt og 
uden noget som helst Holdepunkt i de virkelige Forhold. 
Forhandlingerne har tværtimod fra først til sidst været 
prægede af den største Hjertelighed, og det opnaaede 
Resultat svarer fuldt ud til Selskabets Ønsker.

Overfor det paany i denne Artikel opdukkende, 
ganske umotiverede Rygte om Direktør Brandts fore- 
staaende Tilbagetræden, skal man indskrænke sig til at 
oplyse, at Bestyrelsen i den allerseneste Tid enstem
migt har tilkendegivet Direktør Brandt sin Anerkendelse 
af hans Ledelse af Selskabet og i en særlig eftertrykke
lig Form har udtalt Ønsket om at bevare ham som Sel
skabets administrerende Direktør.

løvrigt turde Artiklen saavel ved sit Indholds Uveder- 
hæftighed som ved Formens Utilbørlighed fritage Besty
relsen for nærmere Besvarelse.

Ovenstaaende Dementi slaar paa en særdeles efter
trykkelig Maade fast, at den ledende Direktør for D. F. 
D. S. har Bestyrelsens fulde Tillid, og da ingen andre 
end Bestyrelsen er i Stand til fuldt ud og paa rette 
Maade at vurdere Direktionens Dispositioner, kan man 
sikkert gaa ud fra, at alle de mere eller mindre hade
fulde Angreb, der siden Fragtkrigens Begyndelse har 
været rettet mod den ledende Direktør, kun har været 
Udslag af personlig Uvilje og ingenlunde har havt sit 
Udspring i Omsorg for Aktionærernes Interesser, hvilket 
der som oftest er forsøgt at give det Udseende af. Et 
enkelt af vore Dagblade synes i særlig Grad at have 
sat sig den Opgave at være Talerør for Modstanderne 
af den nuværende Ledelse af D. F. D. S.; men efter 
ovenstaaende Dementi fra Bestyrelsen, i hvilket dette 
Dagblads Paastande er bievne stemplede som uveder
hæftige, turde der være Grund til at antage, at de 
anonyme Angribere foreløbig er bievne bragte til Tavshed. 
En anonym Indsender har forøvrigt i samme Dagblads 
Spalter for nogen Tid siden ogsaa gjort de Udtalelser, 
som vi her i Bladet er fremkomne med i Anledning af 
Fragtkrigen, til Genstand for en mindre anerkendende 
Omtale. Da denne Indsenders iøvrigt ret intetsigende 
Udtalelser imidlertid udmærker sig paa lignende Maade 
som de ovenfor dementerede, og da det efterhaanden 
tydeligt viser sig, at den Opfattelse, vi har havt af 
D. F. D. S. Stilling med Hensyn til de sidste Maaneders 
Begivenheder, er den rette, kan vi formentlig med fuld 
Føje betragte Indsenderens Omtale af vore Artikler som 
værende uden Betydning.

Sivewright, Bacon & Co. i West Hartlepool, der 
altsaa faar Æren af at være det første Rederi, der 
vover at gøre Forsøget med at anvende Turbinemaskiner 
om Bord i Lastbaade, der kun er beregnet til at gøre 
ringe Fart. Turbinemaskiner har jo ellers hidtil kun 
været anvendte om Bord i mindre Skibe, der har skullet 
gøre stor Fart, f. Eks. Torpedobaadsjagere, Kanalbaade 
etc. Som tidligere omtalt, er der jo nogen Udsigt til, at 
de to store, ny Cunardbaade bliver forsynede med Tur
binemaskiner, da enkelte Sagkyndige mener, at saadanne 
Maskiner meget godt kan anvendes i store Atlanterhavs- 
baade, der ved Hjælp af disse vil kunne drives frem til 
en hidtil ukendt Hastighed. Imidlertid bliver det fra 
mange Sider hævdet, at Turbinemaskiner kan anvendes 
i langsomme lige saa vel som i hurtige Skibe. Paa 
Grundlag af denne Opfattelse er Richardsons, Westgarth’s 
Maskinbyggeri bleven indrettet paa at fremstille Turbine
maskiner for langsomme Fragtbaade, og foreløbig har Fir
maet altsaa modtaget den første Ordre; et heldigt Ud
fald af dette Forsøg vil sandsynligvis give Stødet til en 
almindelig Omvæltning paa Skibsdampmaskinernes Om
raade.

Messagerie Maritimes Damper „Chili", der, som 
tidligere omtalt her i Bladet, kæntrede og sank langs 
Kajen i Bordeaux og først efter tre Maaneders Forløb 
og mange Vanskeligheder atter blev taget op, er nu 
bleven repareret og er atter kommen i Fart paa Syd- 
amerika-Ruten. Selve Skroget havde ikke taget nogen 
Skade; men Maskinerne og Kedlerne var fulde af Mud
der; efter atvære grundig rensede arbejdede disse imid
lertid fuldt ud tilfredsstillende paa den for nogle Dage 
siden afholdte Prøvetur. Den indre Udstyrelse og en 
stor Del af Træværket var bleven ødelagt og maatte 
fornyes.

Sejlskibsbygningen i Sverrig er i Følge „Gøtb. H. & 
Sjøftd." i stigende Fremgang; navnlig de sidste Par Aar 
er der saavel i Gøteborg som flere andre Steder ved Gøtaelven 
bleven bygget mange Sejlskibe af en bestemt Type og 
Størrelse — c. 400 å 500 Tons. Disse Skibe synes at 
være meget fordelagtige, da de forener ringe Dybgaaende 
med stor Bæreævne og tillige er udmærkede Søskibe; 
gennemgaaende tjener de da ogsaa, trods de daarlige Tider 
for Skibsfarten, ret gode Penge.

Et Staalsejlskib af ovennævnte Type løb for nogle 
Dage siden af Stablen fra Lodsøe Værft; det er 125 Fod 
langt, 26 Fod bredt og lO^ Fod dybt i Rummet; det 
laster 400 Tons paa 11 Fods Dybgaaende og tager 
135 Stdr. Trælast paa 10 Fods Dybgaaende.

Dampskibet „Duc de Bragance“, tilhørende det fransk
transatlantiske Dampskibsselskab, blev for nylig i Følge 
„Sh. Gaz.“ paa Rejse fra Algier til Marseille mødt af et 
voldsomt Tordenvejr lidt Sønden for Balearia Øerne; 
under dette, som varede i flere Timer, forandrede Devia
tionen paa Kompasserne sig mellem 10 å 12°, hvilket 
heldigvis blev opdaget, da der kort efter Tordenvejrets 
Ophør blev Lejlighed til at foretage en Azimuth Obser
vation. Kursen blev derefter rettet, og Skibet naaede 
sit Bestemmelsessted i god Behold. Dette er et nyt Be
vis for Nødvendigheden af, at Deviationen nøje under
søges, hver Gang et Skib har været udsat for Tordenvejr.

I engelske Søfartskredse har det vakt en Del Opsigt, 
at der hos Skibsbyggeriet Furness, Witby & Co. er 
bleven bestilt to ny Fragtbaade, der skal forsynes med 
Turbinemaskiner fra Richardsons, Westgarth Ma
skinbyggeri. Ordren siges at være kommen fra Firmaet

Statens før s te Mo torbaad. Motorbaaden „Hals" 
er nu sat i Fart som Patrouilliebaad ved Hals Toldsted 
ved Indsejlingen til Limfjorden; den er bygget efter 
Ordre fra Generaldirektoratet, paa Kjøbenhavns Flyde-
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doks Filial efter Forslag og under Tilsyn af Lederen af 
Toldetatens Maskinafdeling, Hr. A. J. Bér.g.

„Hals11 er bygget paa Jærnspant af galvaniserede 
Staalplader, dens Dimensioner er: Længde overalt 40', 
største Bredde 8' 9", Dybde 4' 6", med et Dybgaaende 
af 3', den er indrettet til at styre saavel for som agter 
og er forsynet med Ruf, hvori findes en lille Salon med 
fire Køjepladser, Kabys med Gasolinkomfur og Service, 
W. C. etc.; alt Træværk i Skodder og Kistebænke er 
svært Teaktræ, hele Udstyrelsen er saavel smukt som 
veludført Arbejde.

Til Drivkraft er installeret en 20 HK. Wolverim 
Motor fra Gran Rapids Michigan U. S. A., leveret 
fra William O. Jensen, Kjøbenhavn. Motoren, der 
saavel under Fart som Manøvrer gaar samme Vej rundt, 
ér forsynet med en Fiiktionskobling, ved Hjælp af hvilken 
alle Manøvrer foregaar, saavolStop som Bak og Frem; 
ved denne Anordning er Motoren let at betjene, hvilket 
ogsaa er en Nødvendighed, da Toldpersonalet selv skal 
betjene den.

Tiltrods for Baadens Lidenhed er der særdeles god 
Plads indenbords, idet Motoren tager en meget ringe 
Plads op; Forbruget af Gasolin er under Fuldkraft ca. 
0,7 Pd. pr. effektiv Hestekraft pr. Time, den normale 
Fart af Baaden c. 8 Kvartmile med 350 Omdrejninger 
pr. Minut, ved at reducere Omdrejningerne kan man lige
ledes mindske Gasolinforbruget og derved forøge Øko
nomien.

Gasolintanken, der rummer c. 600 Pd., er anbragt 
i den vandtætte For Peak; Tilførselsrøret til Motoren er 
paa dét Stykke, der. gaar igennem Kahytten, indsluttet 
i et Blyrør, der er aaben til Luften i begge Ender; 
dette er gjort for at forhindre Ansamling af Gasolin
dampe i Kahytten, hvis Tilførselsrøret skulde lække.

Dampskibet „Amiral Gueydon11, der for nogen Tid siden 
blev sat paa Land paa den afrikanske Kyst i Aden Bug
ten, fordi der var Opstaaet en stærk Ildebrand om Bord, 
er bleven besigtiget af udsendte Eksperter, der nu er 
returneret til Aden, hvorfra dé rapporterer, at selve 
Skibet kun har taget forholdsvis ringe Skade, og fore- 
slaar, at det atter tages af Grunden og bugseres til 
Aden for at reparere. Ladningen paa Mellemdækkene er 
dels brændt, dels stjaalet af de Indfødte. Underlasterne 
er fulde af Vand. Der er afsluttet Bjærgningskontrakt 
om 50 % af Skibets og Ladningens Værdi. Den lokale 
Sheikh, der staar under Sultanen af Muscat, er villig til 
at yde den fornødne Assistance, dersom en Overens
komst kan blive bragt i Stand; i modsat Fald maa Re
geringen sende en Kanonbaad for at beskytte Bjærgerne.

Dansk Skibsfart gennem Tiderne.

Under denne Overskrift findes i Tidsskrift for 
Søvæsens Oktober Hæfte en Afhandling af Premier
løjtnant C. I. Hansen.

Denne Afhandling, der i Følge Indledningen er ud
arbejdet paa Grundlag af en Mængde ansete Værker og 
af Oplysninger uddragne af forskellige Tabeller dg 
Lister i Rigsarkivet, giver, trods den stærkt sammen- 
trukne Form et godt Billede af vor Skibsfarts Historie; 
derfor skal vi i det følgende bringe nogle Uddrag af 
denne interessante Afhandling.

Allérede i den graa Oltid indtog den danske Skibs
fart en fremragende Plads, og Skibsfundene fra det 9de 
Aarhundrede vidner om, at Skibsbygningskunsten allerede 
den Gang har staaet paa et forholdsvis højt Trin her 

hjemme, og store Flaader af Skibe, der dels benyttedes 
til Krigs- og Vikingetog, dels til fredelig Handelsfart, 
hørte i de Tider hjemme i Danmark. Man navigerede 
helst langs Kysterne; kom man for langt ud, bestemtes 
Kystens Nærhed af Fuglenes Flugt og Havets Udseende; 
dog forlangtes det af Datidens Sømænd, at de skulde 
kende Himmellegermenes Gang, „Verdenskanternes11 Be
liggenhed og Reglerne for Ebbe og Flod.

Afstandene udtryktes den Gang i Dagssejladser, og 
da man bl. a. regnede, at Island med gunstig Vind kunde 
naas ved 7 Dages Sejlads fra Stadt i Norge, slutter 
Forfatteren, at Farten gennemsnitlig maa have været 
3 Sømil. Saa vidt vides har dér allerede paa Ansgars 
Tid været Mænd her i Landet, som udelukkende be
skæftigede sig med Skibsfart. Der udførtes Pelsværk og 
Fisk og indførtes Korn, Mel og „Trælle11. Som de vig
tigste Skibsfartsbyer nævnes Slesvig og Ribe, der hoved
sagelig sendte deres Skibe til Friesland, Sachsland og 
Garderige. De mest befarne Søveje var: 1) fra det 
hvide Hav langs Norges Kyst til Vigen og gennem Øre
sund eller Bæltet til Slesvig, 2) fra Slesvig langs Østersø
landenes Kyster til den finske Bugt, 3) fra Norge gen
nem Øresund til Estland, 4) fra Ribe langs Nordtysk
lands og Hollands Kyster til England og 5) fra Norge 
til Færøerne langs Skotlands Vestkyst til Irland og Wales. 
Under Harald Blaatand nedsatte mange Danske sig i 
Handelsstaden Julin i Odermundingen, hvorfra de drev 
Skibsfart og Handel. Jomsborg anlagdes i Nærheden 
til Værn og Beskyttelse mod Sørøvere, som det den. 
Gang sværmede med helt op i Bælterne. Under Valde- 
marernes Regering fandtes der en Mængde blomstrende 
Købstæder med stor Skibsfart, og Valdemar Sejr var 
saaledes i Stand til at samle over 1,400 Skibe til sit 
Estlands Togt. Efter at Hanseforbundet var stiftet i 
det 13de Aarhundrede, kom en stor Del af Skibsfarten 
og Handelen i dettes Hænder til Skade for Danmark.

Navigeringen gennem de ubelyste og uafmærkede 
danske Farvande var meget vanskelig. Den første Baake 
til Vejledning for de Søfarende blev opført i Begyndelsen 
af det 13de Aarhundrede paa Falsterbo Odde; for denne 
Hjælp maatte fremmede Skibe betale en Afgift, naar de 
forlod Sundet. Kjøbenhavns Handel begynder først i 
denne Periode at faa Betydning; Havnen dannedes til at 
begynde med af en Havbugt, som Vest for Nikolaj Kirke 
gik over Højbroplads; udenfor laa nogle Sandbanker 
(Bremerholmen o. s. v.) og indenfor Holmen var en 
Ankerplads ■ med Indsejling Øst fra.

Nordens Skibsfart var indtil den første Halvdel af 
det 15de Aarhundrede for Størstedelen i Hansestædernes 
Hænder, hvorefter de mere og mere fortrængtes af Hol
lænderne og Englænderne, samtidig med, at den danske 
Handelsflaade ogsaa begyndte at faa Betydning, og i 
1447 stiftedes det første danske Handelsselskab. Køb
mændene sejlede selv med deres Skibe, og Skipperen 
og Besætningen fik ikke Hyre, men Andel i Udbyttet; om 
Vinteren indstilledes al Sejlads.

Christian d. 2den interesserede sig meget for 
Skibsfarten, og under hans Regering blev der gjort ad
skilligt for at fremme den. Farvandet i Sundet blev 
afmærket, og Bestræbelserne gik navnlig i Retning af 
at gøre Kjøbenhavn til Knudepunktet for Østersøhandelen; 
for første Gang fremsattes den Tanke at gøre Byen til 
Stabelplads for Østersølandene. Der stiftedes et Handels
selskab efter Hansestædernes Forbillede, og der var 
tillige Planer oppe om at sende Skibe til Indien og 
Grønland. For at værne de Skibbrudne, fremkom der i 
1521 en Strandingslov, som imidlertid vakte stor Mis
fornøjelse blandt Befolkningen og ikke mindst hos Præ
sterne, der i hine Tider betragtede et strandet Skib som 
et Bytte, der skulde deles ligelig mellem Gud og Men
neskene, saaledes at Menneskene tog Godset og gav 
Gud Sjælene ved at tage Livet af de Skibbrudne. Det 
16de Aarhundrede var i det hele taget ingen særlig lys 
Tid for Handelen og Skibsfarten. Bl. a. brugte Orlogs-
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skibene, naar de manglede Skyts, Ankre, Baade og Be
sætning, rask væk at tage fra Handelsskibene; det hed 
sig, at de laante. Manglede Regeringen Skibe, tog den 
nogle af de bedste af Købmændenes, og med Hensyn til 
Betalingen klarede man sig paa den Maade, at Skibet 
blev vurderet til Halvdelen af sin virkelige Værdi, og 
Vurderingssummen fik Købmændene saa Lov til at skrive 
paa Regning; men Staten var en daarlig Betaler, og 
Pengene kom aldrig ind.

I Begyndelsen af Christian d. 4des Regering var 
der et stort Opsving i Skibsfarten; Havnene udvidedes, 
og der blev givet Privilegier til højre og venstre for at 
fremme Handelen. I Begyndelsen af det 17de Aar
hundrede oprettedes et islandsk og et grønlandsk Kom
pagni, og der udsendtes Skibe paa Hvalfangst. Den 
vigtigste Begivenhed var dog Oprettelsen af det dansk
ostindiske Kompagni i Aaret 1616. Mange Skibe sendtes 
til Ostindien og Kina og hjembragte rige Ladninger; 
under gode Forhold kunde Rejsen gøres paa 19 Maa
neder, men den kunde ogsaa vare indtil 3 Aar. Ove 
Gjeddes Ekspedition var saaledes Aar borte. Et 
Skib, „Ghristianshavn“, var endogsaa 4 Aar om at naa 
til Indien, og ofte laa Skibene l1^ Aar derude for at 
samle Ladning.

I 1647 oprettedes den første Navigationsskole, hvor 
saavel Krigs- som Handelsmarinens Befalingsmænd blev 
uddannede. Den stærkt forcerede Maade, hvorpaa Chri
stian d. 4de forsøgte at fremme Skibsfarten og Handelen, 
den Mængde Privilegier, der blev givne, de mange Eks
peditioner og kunstigt oparbejdede Handelskompagnier, 
der startedes, medførte til sidst den sørgeligste Ruin, 
og da denne brave, men alt andet end fremsynede „Sø
konge,, døde, var Handelen og Skibsfarten i en højst 
bedrøvelig Tilstand, som ingenlunde forbedredes under 
hans Eftermand. Hollænderne profiterede af den alminde
lige Elendighed og Mangel paa Dygtighed, saaledes at 
Handelen og Skibsfarten i mange Aar omtrent fuld
stændig var givet dem i Vold.

I Slutningen af det 17de og i Begyndelsen af det 
18de Aarhundrede kom en ny Opgangsperiode for Skibs
farten; et nyt ostindisk Kompagni dannedes i 1670, det 
eksisterede i et halvt Hundrede Aar og ejede i sin Glans
periode mange store Skibe, der hjembragte Ladninger af 
uhyre Værdier. Efter Erhvervelsen af St. Thomas og 
St. Jan oprettedes ogsaa et vestindisk Kompagni, som i 
mange Aar klarede sig godt. Imidlertid ødelagde den 
store nordiske Krig omtrent fuldstændig den danske 
Skibsfart; uden en stærk Orlogsflaade kunde Handéls- 
flaaden den Gang ikke eksistere, de stadige Krige og 
de mange Sørøvere gjorde Havene usikre, og Handels
skibene maatte derfor som Regel sejle under Konvoj.

I Aaret 1707 blev det paabudt, at Skippere og 
Styrmænd skulde eksamineres og have Attest fra Sk ipp er
lavet, og i 1726 oprettedes et Søassurancekompagni. 
Efter at den nordiske Krig i 1721 havde fundet sin 
Afslutning, begyndte en ny Tid for Skibsfarten; det ost
indiske Kompagni rekonstrueredes ved Statens Hjælp og 
fik Navnet Dansk-asiatisk Kompagni; flere andre 
Handelskompagnier dannedes med det Formaal at drive 
Handel og Skibsfart paa Island, Grønland, Norge, Vest- 
evropa og Middelhavet; ligeledes oprettedes ét vestindisk- 
guineisk Kompagni. For at danske Skibe kunde faa 
Lov til nogenlunde uhindret at sejle paa Middelhavet, 
afsluttedes Traktrater med Sørøverstaterne, og skønt disse 
Traktater kostede Landet c. l^ Million Rdlr., gavnede 
de dog den danske Skibsfart i høj Grad, og flere Hun
drede Skibe var snart i stadig Fart paa Middelhavet. 
I det 18de Aarhundrede blev der fra Regeringens Side 
gjort meget for at hjælpe og opmuntre Skibsfarten; de 
forskellige Kompagnier fik Monopoler og Præmier, snart 
paa den ene og snart paa den anden Maade; flere af de 
vigtigste Havne, f. Eks. Kjøbenhavn og Aalborg, for
bedredes, og Løbene uddybedes ; ny Fyr oprettedes bl. a. 
paa Nakkehovederne og Kronborg.

Hovedinteressen samlede sig dog om det vestindisk- 
guineiske og dansk-asiatiske Kompagni; det første fik 
foruden en større Subvention bl. a. Eneret paa at føre 
Sukker til:Kjøbenhavn; det andet fik mange Begunstigel
ser i Form af Lettelser i Told og Havneafgifter, Fri
tagelse for Sundtold, Ret til at føre Orlogsflag, Tilladelse 
til at overtage Forterne ved Trankebar, Eneret paa Han
delen hinsides det gode Haabs Forbjerg etc. etc.

Skibsbygningskunsten gjorde i det 18de Aarhundrede 
stærke Fremskridt, Skibene byggedes større og stærkere, 
og de fik en Form, der bedre end hidtil gjorde dem 
skikkede til de lange Sørejser. Sejl og Rejsninger for
bedredes, og man begyndte at beklæde Skibsbundene 
med Kobberplader. Endnu var det dog ikke gaaet op 
for den almindelige Bevidsthed, at Tid er Penge; derfor 
blev der ikke lagt Vægt paa at bygge hurtigsejlende 
Skibe, man tænkte udelukkende paa at indrette dem til 
at tage saa megen Ladning som mulig. Navnlig i den 
sidste Halvdel af det 18de Aarhundrede syntes der saavel 
i Regeringen som blandt Befolkningen at være en ikke 
ringe Forstaaelse af Skibsfartens store Betydning for 
Landet; det praktiske Udslag af denne Forstaaelse var, 
at man saa vidt mulig fritog den for alle trykkende 
Byrder. Nu oprandt der da ogsaa for Skibsfarten en 
Glansperiode, som Danmark aldrig tidligere havde set 
Magen til; den ene kostbare Ladning efter den anden 
kom hjem til Kjøbenhavn, navnlig fra Ost- og Vest
indien og Middelhavet; Byens Handel udviklede sig efter 
en stor Maalestok, Kjøbenhavn blev Centrum for Største
delen af Nordevropas Omsætning.

Denne Glansperiode kulminerede omkring Begyndel
sen af det 19de Aarhundrede; men det er dog værd at 
lægge Mærke til, at den samlede danske Handelsflaade i 
de bedste Aar kun bestod af c. 1,000 Skibe med ialt 
c. 80,000 Tons, medens England samtidig kunde mønstre 
c. 18,000 Skibe med c. 1,900,000 Tons; dette synes at 
være Bevis for, at det, som vi er tilbøjelige til at be
tragte som vor Skibsfarts Stortid, kun var normale Forhold; 
med andre Ord — nogle faa Aar i Slutningen af det 18de 
Aarhundrede var vor Skibsfart naaet til at indtage den 
Plads, som den i Følge vort Lands Beliggenhed og 
Størrelse altid burde have hævdet; dette viser kun alt
for tydeligt, at vi ikke har nogen særlig Grund til at 
være stolte af den Rolle, vi i tidligere Tider har spillet 
som søfarende Nation, hvad Grundene har været, om det 
har været Mangel paa Initiativ hos Befolkningen, 
eller det har været Mangel paa Ævner og Fremsynethed 
hos Regeringens ledende Mænd, maa Historien dømme 
om; ét er kun sikkert — vi har ingen Grund til med 
særlig Stolthed at se tilbage paa vor Skibsfart i de 400 
Aar fra Begyndelsen af det 15de til Slutningen af 
det 19de Aarhundrede.

I 1807 blev vor første store eller rettere normale 
Skibsfartsperiode pludselig afbrudt ved den Voldshand
ling, som det var, da en engelsk Flaade i Fredstid kom 
og røvede over 600 dansk-norske Skibe, hvorved Kjøben
havn alene led et Tab paa c. 60 Millioner Kroner. Lige
ledes gik som bekendt omtrent hele vor Orlogsmarine 
tabt ved denne Lejlighed.

Det var et haardt Slag for vor Skibsfart og Handel ; 
Mismod og Sorg lammede for en Tid ethvert Initiativ; 
men det varede heldigvis ikke længe, Ulykken skærpede 
Energien, og snart begyndte Danmarks Handelsflaade 
atter at udvikle sig. I Begyndelsen gik det kun smaat, 
og først omkring 1845 var Størrelsen af Danmarks 
Handelsflaade omtrent naaet til at blive, hvad den havde 
været før Katastrofen i 1807. Dampskibene vandt kun 
langsomt Indpas her hjemme, der var ingen Tillid til 
dem, man troede ikke, de vilde blive i Stand til at 
konkurrere med Sejlskibene. 1819 gik vort første Damp
skib „Caledonia11 i Fart mellem Kjøbenhavn og Kiel, i 1828 
begyndte Postdampere mellem Korsør og Nyborg; men 
først i 1829 udlagdes det første danske Fyrskib, Læsø 
Trindel. Kort efter begyndte man at sætte mindre
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Dampskibe i Gang paa Ruterne mellem Kjøbenhavn 
og Jylland og flere andre Steder.

I den sidste Halvdel af det 19de Aarhundrede var 
der stadig Fremgang i den danske Skibsfart; i Begyn
delsen af denne Periode var det navnlig Sejlskibene, der 
gjorde sig gældende, og især Farten paa Østasien vok
sede op og blev endnu større, end den havde været i 
Glansperioden ved Begyndelsen af Aarhundredet. Imid
lertid gik det snart igen tilbage for de store Sejlskibs- 
rederier; de „stolte11 Fregatter, som hovedsagelig havde 
sejlet paa Kina og Indien, og som vore gamle Søfolk 
med saa stor Forkærlighed taler om, forsvandt hurtigt 
og sikkert efter 1870, samtidig med at Dampskibsselskaber 
startedes, og Dampskibsflaaden udviklede sig med 
stadig voksende Hurtighed. Kinafarten øvede ikke længere 
saa stor Tiltrækning; Nord- og Østersøfarten og Farten 
paa Middelhavet og Atlanterhavet kom derimod i Kurs, 
og her høstede vore Dampskibe deres første Laurbær, 
og vore Redere og Købmænd tjente Penge paa disse 
Farter og gjorde Erfaringer, som sikkert i Fremtiden vil 
vise sig at være den Basis, hvorpaa Størstedelen af vor 
Handel og Skibsfart yderligere kan udvikle sig.

Netop 100 Aar efter vor Skibsfarts første Glans
periode synes vore gamle Handelskompagnier igen at 
leve op. Det østasiatiske Kompagni, som startedes for 
c. 7 Aar siden, har paa en højst ærefuld Maade taget 
Arven op efter sine store Forgængere; uden Monopoler 
og uden Lettelser af nogen Art har det allerede været 
i Stand til paa Østasien at skabe en Handelsvirksomhed, 
som selv vore mægtige Naboer med Beundring taler om. 
Det vestindiske Kompagni, som snart lægger ud, vil sik
kert ogsaa blive en værdig Afløser af det gamle mono
poliserede Kompagni af samme Navn; ligeledes vil vor 
begyndende Handel og Skibsfart paa Sydafrika sikkert 
have store Chancer.

Alt dette, i Forbindelse med Det forenede Damp
skibsselskabs storartede Udvidelser i Atlanterhavsfarten, 
og de mange andre mindre Rederier, der, trods alle Byr
der og al Mangel paa Forstaaelse saavel blandt Rege
ringens ledende Mænd som blandt de brede Lag af Be
folkningen, stadig kæmper sig fremad, er vel skikket til 
at lede Tanken hen paa den Mulighed, at en ny stor 
Tid er i Færd med at bryde frem for vor Skibsfart, og 
var der ingen trykkende Byrder og hæmmende Baand, 
da kunde man vistnok med Sikkerhed sige, at en Glans
periode var under Opsejling; aldrig har der vistnok her 
i Landet været saa meget Initiativ, saa megen Dygtig
hed og Energi repræsenteret i vor Handels- og Søfartsverden 
som netop nu for Tiden, og dette er i Virkeligheden ogsaa 
Grunden til, at vor Skibsfart trods det, at den paa flere 
Omraader er stillet saare ugunstigt, alligevel har været 
i Stand til at tage Konkurrencen op med Udlandet.

I Indledningen til sin. Afhandling udtaler Forfatteren 
en Beklagelse over, at Befolkningen og Regeringen her 
hjemme ikke altid har forstaaet Skibsfartens store Be
tydning for Landet, hvorved det er blevet en let Sag 
for andre og mere fremsynede Nationer at gaa til Luvart 
af Danmark paa Skibsfartens Omraader til Trods for, at 
danske Søfolk altid har været bekendte for deres frem
ragende Dygtighed.

Ja, den ærede Forfatter har ganske sikkert Ret; 
og desværre er de Forhold, hvorunder vor Skibsfart 
arbejder den Dag i Dag, kun lidet opmuntrende; der er 
saa mange Beviser for, at der ude i Befolkningen be
standig kun er ringe Forstaaelse af og Interesse for vor 
Skibsfarts Betydning. Paa Tinge er der ingen, der med 
Sagkundskab kan tale dens Sag, et Pust fra Søen er 
endnu aldrig blevet følt i Rigedagssalen, og derinde er 
der endnu aldrig bleven talt de levende Ord, som ene 
er i Stand til at vække Interessen og skabe Forstaaelsen.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
November Maaned.

Uddrag af „Deutsche Seewartes11 Maanedskort.

Lufttryk ogVindforhold. Middeltrykfordelingen 
i November i Nordatlanterhavet er meget nær den samme 
som i Oktober, men Barometersvingningerne og i For
bindelse dermed ogsaa Stormene bliver i denne Maaned 
mere voldsomme. Hvad angaar Passaterne har NØ. 
Passatens polare Grænse kun forandret sin Beliggenhed 
lidt; det samme gælder SØ. Passatens ækvatoriale 
Grænse, hvorimod NØ. Passatens ækvatoriale Grænse er 
rykket stærkt imod Syd.

Strækninger med Vindstille med over 5 % af Iagt
tagelserne finder man — naar man ser bort fra det 
ækvatoriale Bælte — kun ved NØ. Passatens Nordgrænse 
midt ude paa Oceanet omtrent SV. for Azorerne.

Storme. Disse tiltager i Hyppighed flæsten over
alt. Maksimum for Hyppighed — c. 30 % — findes 
paa Strækningen 40° til 45° N. Brd. og 40° til 45° 
V. Lgd.

Orkaner. I November Maaned forekommer vest
indiske Orkaner yderst sjælden, af hvilken Grund Orkan
baner ikke findes anført paa Kortet.

Taage forekommer sjældnere og sjældnere. Særlig 
under den amerikanske Kyst aftager Antallet af Taager 
hurtigt; Hyppigheden gaar her i denne Maaned ned til 
knap 5 %. 0. og SØ. for Ny-Fundlandsbankerne findes 
dog et forholdsvis lille Omraade, hvor Hyppigheden vari
erer fra 10 til 25 °/o, et enkelt Sted naar den endog op 
over 25 %.

Is viser sig i November kun meget sjældent paa 
de Bredder, der sædvanlig befares. Fra 1880 til 1891 
forekom kun i Aarene 1885 og 1889 enkelte Isbjerge 
paa Nord- og Østsiden af Bankerne. Der findes derfor 
ikke for denne Maaned indtegnet nogen Grænse for 
Drivisen paa Kortet. Fra Østkysten af Ny- Fundlan d og 
Ny Fundlandsbankerne er der ikke kommet nogen Is
melding siden 31. August, hvorfor det maa antages, at 
der her ikke mere findes Is. Derimod er der fra Belle- 
Isle Strædet meldt endog betydelige Ismasser lige til 
10. Oktober*).

Dampskibsruter. Enkelte Skibe afviger paa 
Grund afVind- og Strømforhold mer eller mindre fra de 
en Gang antagne Ruter; kun de store Dampskibsselska
bers Veje mellem Kanalen og New York opretholdes 
strængt.

Sejlskibsruter. Sydgaaende Sejlere, kommende 
fra Kanalen, bør med østlige Vinde og faldende Baro
meter lægge Vejen temmelig vestlig, fordi der da mellem 
Skibet og Passaten ligger en Strækning med lavt Tryk, 
som man bør passere Vest om. Ogsaa under andre Vejr
forhold er det rigtigst at holde sig i rigelig Afstand fra 
Finisterre for ikke at blive trængt ind under den portu
gisiske Kyst af de Vestenvinde, der hyppigt forekommer 
her. Kommer man ind i Passaten paa et meget østligt 
Sted, kan man styre efter de Kap Verdiske Øers Østside 
og derfra efter 8° N. Brd. og 24° V. Lgd. — passerer 
man derimod Vest om disse Øer, bør man passere 8° 
N. Brd. paa c. 25° V. Lgd. Skibe, der, kommende Øst 
fra, vender tilbage til Kanalen, passerer 5° N. Brd. paa 
omtrent 24° V. Lgd. — kommer de fra Vest, passeres 
denne Breddeparallel paa omtrent 30° V. Lgd.

*) Som tidligere omtalt her i Bladet, er der indløbet Mel
ding om en Del Isbjerge ved Færøerne. Denne mærke
lige Meddelelse er imidlertid ikke bleven bekræftet, og 
der er vistnok Grund til at tvivle om dens Paalidelighed.
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De ny Lodstakster.

Vi har fra Hr. Kontreadmiral, Overlods V. H a n s e n 
modtaget følgende:

I Anledning af Hr. Skibsfører H. P..Hansens Artikel 
i Dansk Søfartstidende “ for den 22. Oktober anmoder 
jeg den ærede Redaktion om Plads for følgende Bemærk
ninger :

At Forhøjelsen af Lodspengene i Odense Kanal synes 
at være bleven noget for stor, skal jeg villig indrømme. 
Dette er jo dog, som jeg i mit forrige Indlæg bemær
kede, allerede tidligere paapeget, og jeg skal gentage, 
at der her foreligger et Tilfælde, hvor der fremdrages 
ikke løse Paastande, men bestemt konstaterede Kends
gerninger. Jeg kan da ogsaa oplyse, at Marineministeriet 
har Spørgsmaalet om en Ændring i disse Takster under 
velvillig Overvejelse.

Anderledes forholder det sig med Hr. Skibsfører 
Hansens Slutningsbemærkning om, at de ny Takster er 
mere uretfærdige overfor smaa Skibe, end de gamle var. 
Her foreligger kun et Skøn, og jeg mener lige det mod
satte. Jeg mener, at det var uretfærdigt, at et lille Skib 
efter de gamle Takster skulde betale højere Lodspenge 
end et langt større Skib, blot fordi det stak lidt dybere. 
Denne Uretfærdighed er netop hævet ved de ny Takster.

Hr. Skibsfører Hansen retter dernæst et Par Spørgs- 
maal til mig.

Han spørger først om, hvem der har Bestemmelses
ret om, at Lodsen skal tage Fartøj med eller ikke, 
Lodsen eller Skipperen.

Jeg skal dertil svare, at i de gældende Forskrifter 
er der ganske som hidtil ikke fastsat nogen bestemt 
Regel herfor, da en ufravigelig Regel ikke ret vel kan 
gives. Som erfaren Sømand vil Hr. Skibsfører Hansen 
vistnok indrømme, at der gives Tilfælde, hvor Skibs
føreren ikke ret vel kan fordre, at Lodsen skal tage sit 
Fartøj med, f. Eks. paa en meget lang Strækning i blik
stille Vejr eller i stormende Kuling og høj Sø. Og lige
som der meget vel kan gives Tilfælde, hvor Lodsen maa 
være berettiget til ikke at tage Fartøjet bort fra Sta
tionen, kan der omvendt gives Tilfælde, hvor Skibsføreren 
maa kunne nægte Lodsen at tage Fartøjet med, selv om 
denne ønsker det.

Hr. Skibsfører Hansens 2det Spørgsmaal, om der 
ikke er noget andet Befordringsmiddel, Lodsen kan med
tage, som bevirker, at Hjemrejsepenge ikke skal betales, 
kan ganske kort besvares med et Nej — i Bestemmel
serne er nu ganske som hidtil kun nævnt Lodsens 
Fartøj.

Det synes i det hele, som om Hjemrej sepengene nu 
har vakt en Del Modvilje. Jeg skal derfor benytte 
Lejligheden til at gøre opmærksom paa i al Almindelig
hed, at der ved de ny Takster ikke er gjort nogen 
som helst Forandring i de Principér, der stedse 
hidtil har været gældende med Hensyn til Erlæggelsen 
af Hjemrejse- og Landsætningspenge.

Til Slutning, skal jeg udtale, at jeg er Hr. Skibsfører 
H. P. Hansen særdeles erkendtlig for, at han ved sin 
Artikel har givet mig Anledning til at komme ind paa 
denne Sag. Ved en slig rolig, hensynsfuld og saglig 
Diskussion vil sikkert mange Tvistepunkter kunne op
klares.

V. Hansen, 
Kontreadmiral og Overlods.

Stedlinjeobservation.
Metode „Marcq St. Hilaire".

Foredrag, holdt i Den almindelige danske Skibsførerforeniug 
af 1874 d. 7. Oktober d. A. af fbv. Navigationsskolebestyrer 

Carl G. F. Schwartz.
(Sluttet).

Ved til Stedlinjeobservation at benytte et Himmel
legeme, hvis Pejling er vinkelret paa Skibets beholdne 
Kurs, faas i den beregnede, i Kortet afsatte Stedlinje 
altsaa ligefrem denne Kurs. Afsættes da tillige den 
i Følge Bestikket angivne beholdne Kurs, saa ses, til 
hvilken Side Skibet er blevet forsat eller ved fejlagtig 
antagen Kurs er blevet ført hen. Ligeledes vil en i 
Kortet udsat Stedlinje, der er bestemt ved et Himmel
legeme, hvis Pejling er lig eller modsat Skibets beholdne 
Kurs, ligge vinkelret mod denne og saaledes udvise, 
hvorvidt Skibet er forligere eller agterligere i Sejladsen, 
end Bestikket angiver.

Det indses, at naar man om Dagen, hvor i Reglen 
kun Solen er synlig, vil have en i en bestemt Retning 
liggende Stedlinje bestemt, man da maa afvente Tiden, 
indtil Solen har den dertil svarende Stilling. I Tus
mørket derimod, naar det forøvrigt er sigtbart, er der-i 
Reglen altid klare Stjerner, som opfylder Betingelserne 
og som med tydelig Kiming altsaa kan benyttes.

Det følger af sig selv, at naar man samtidig an- 
stiller to Stedlinjeobservationer og nedlægger de ved 
disse bestemte Linjer i Kortet, da maa Skibets Sted i 
Kortet være i Linjernes Skæringspunkt. Imidlertid kan 
dette Sted ogsaa findes ved Hjælp af to Stedlinjer, som 
er bestemte ved Observationer, der er anstillede til for
skellige Tider; men man maa da kende Skibets Sted
forandring i den mellemliggende Tid. Fremgangsmaaden 
bliver da følgende: Man nedlægger begge Stedlinjerne i 
Kortet, og fra et vilkaarligt Punkt i den første afsættes 
Stedforandringen — den beholdne Kurs og den beholdne 
Distance, eller den forandrede Bredde og Afvigningen, 
eller den forandrede Bredde og den forandrede Længde —, 
og igennem det derved fremkomne Punkt trækker man 
en Linje, parallel med den første Stedlinje; hvor denne 
Parallel skærer den anden Stedlinje, er Skibets Sted i 
Kortet ved sidste Observation. Er til Eks. Linjen ab 
(Fig. 3) den ved første Observation og Linjen cd den

ved sidste Observation fundne Stedlinje i Kortet, er end
videre ACB den retvisende beholdne Kurs og Linjen 
OB den beholdne Distance imellem Observationerne (altsaa 
Linjen CA den forandrede Bredde og Linjen AB Afvig
ningen eller den forandrede Længde, alt eftersom den 
opmaales i Kortets Bredde- eller Længdeskala), og er 
endelig ef en med ab parallel Linje, saa er g Skibets 
Sted i Kortet, da den sidste Observation blev anstillet.

Fejl i Antagelserne af Stedlinjerne, og for saa vidt 
Observationerne er anstillede til forskellig Tid, da ogsaa 
Fejl i Antagelsen af Skibets Stedforandring imellem 
Observationerne, medfører naturligvis Fejl i Antagelsen 
af Skibets Sted. Som det vil ses af Fig. 4, bliver den 
ved Fejl i Antagelsen af en Stedlinje fremkaldte Fejl i 
Antagelsen af Skibets Sted desto mindre, jo mere Sted
linjerne nærmer sig til at være vinkelrette paa hin
anden.

I Figuren fremstiller Linjen ab den Stedlinje, man
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skulde have, og Linjerne cd, der jo er parallel med ab, 
den, man faar paa Grund af t. Eks. Eejl i Antagelsen

af det til Observationsøjeblikket svarende Klokkeslæt i 
Greenwich. Kombineres nu Linjen cd i Stedet for Linjen 
ab med en anden til samme Øjeblik svarende Stedlinje, 
og denne, som t. Eks. Linjen ef, danner en meget 
spids Vinkel med den første, faas Skibets Sted i g, 
medens det i Virkeligheden er i h. Staar derimod den 
anden, som t. Eks. Linjen i k, noget nær vinkelret paa 
den første, faas Skibets Sted il. I første Tilfælde bliver 

den ved Fejlen i den første Stedlinje fremkaldte Fejl i 
Antagelsen af Skibets Sted Stykket hg; men i sidste 
Tilfælde bliver det det langt mindre Stykke hl. Med 
mindre man har Vished for, at Fejlene i Antagelserne 
af Stedlinjerne kun er ringe, bør man ikke kombinere 
Stedlinjer, som skærer hinanden under en Vinkel, der er 
mindre end 45°.

Jo nærmere Skibets Stedforandring imellem Obser
vationerne falder i Retning af den første Stedlinje, desto 
mindre Indflydelse faar en Fejl i Antagelsen af den be- 
holdne Distance, og desto større Indflydelse faar en Fejl 
i Antagelsen af den beholdne Kurs paa Stedlinjernes 
Skæringspunkt. Omvendt faar en Fejl i Antagelsen af 
den beholdne Distance desto større, og en Fejl i An
tagelsen af den beholdne Kurs desto mindre Indflydelse 
paa Stedlinjernes Skæringspunkt, jo nærmere Skibets 
Stedforandring imellem Observationerne falder i den Ret
ning, der er vinkelret paa den første Stedlinje.

Eksempel 1. Den 8. Januar 1903 omtrent Kl. 4 
Emd. anstilles følgende Observationer for at faa Skibets 
Sted bestemt:

Obsv.-Ur viser 4‘ 42m 17s
— — 43m 31s
— — 44m 38s

* Altair 27° 54'5
44'5
36'0

Indkom. — 3' 20", Øjets Hd. 24 Fod, 
Obs.-Urs Stand mod Søurét — 47m 56s, 
Søurs Stand i Obsv.-Øjebl. — 0m 29s.

— — 47m IIs £ 34° 15'0
— — 48m 13s - 23'0 Giss. N. Brd. 54° 20', giss. 0. Lgd. 4° 30'.
— — 49m 9s - 29'5

U d r egnin g.

Urv. 4‘ 42m 17s 
— 43m 31s

— 44m 38s
3) 130m 26s 

Urv. 4‘ 43m 29s 
— 47” 56s 

55m 33s 
— 29s 

3‘ 55m 4s 
0‘ 18m 0s 
4‘ 13m 4s

19l 8m 5s 
23‘ 21m 9s 
19‘ 46m 2s
3' 35m 7s

* 27° 54'5 
44'5

- 36' 0
3) 135' 0

* 27° 45'0
Stand mod Søur 
viser Søur 
Søurs Stand
Mdkl. i Grw. den % 
større Kl. omb.
Mdkl. omb. den 8/1 
Mds. Rektasc.
Stkl.
* Rektasc.
* Timev. V. for Merid.

116° 6 * Azm. Timev. 3f 30m, N. Brd.
— 1° 2 Rett, for 5m Timev.
— 0° 4 Rett, for 0° 7 Brd.
+ 0°8 Rett, for 1° 4 Dkl.
115° 8 * Azm. fra N. ad V.

4° 30' giss. 0. Lgd. 27° 45' 0
0‘ 18m større Kl. omb. — 3' 3 Indkom.

27° 41'7 * obs. Hd.
— 6' 7 Rett. (Tab. 5) 

27° 35' 0 * centr. Hd.

19* 7m 26s 8 Mds. Rektasc. den S/1 Mdmd.
+ 29s 6 Rett, for 3‘
+ 9s 0 Rett, for 55m

19‘ 8m 5s Mds. Rektasc. i Obsv.- Øjebi.

8° 36' 50" * N. Dkl. i Obsv.-Øjebl.

10°55°, N. Dekl.

10m 2° 4 5° 2° 6 5° 2° 9
5m 1°2 0° 7 0°4 1°4 0°8

Retv. N. 25° 8 V. Lgd. — S. 25° 8 0. . . Stedlinjens Retning

t = 3* 35m 7s............................ log. cos. = 9,77151
(N) p = 54° 20'  log. cot. = 9,85594................................log. sin. = 9,90978

/ = 22°58'9 ............................ log. tg. = 9,62745............................... log. sec. = 0,03592
(N) d = 8° 36' 8

31° 35'7 ................................................................................................... log. gin. = 9,71926
*’s til det giss. Sted svarende centr. Hd. = 27° 32'3..................................log. sin. = 9 66496
*’s ved Obsv. fundne centr. Hd...................= 27° 35'0 ’

Forsk. — ... 2'7, som den igennem det gissede Sted (54° 20' N. 
Brd. og 4° 30' 0. Lgd.) i Stedlinjens Retning (retv. N. 25° 8 V. — S. 25° 8 0.) trukne Linje skal flyttes, parallel 
med sig selv, hen imod Polpunktet (i Retning retv. S. 64° 2 V.), for at blive Stedlinjen.
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Urv. 4‘ 47m IIs £ 34° 15'0
— 48m 13s - 23'0
— 49m 9s - 29'5

3) 144m 33s 3) 67' 5
Urv. 4‘ 48m IIs £ 34° 22'5

— 47m 56s Stand mod Søur
4‘ 0m 15s viser Søur

— 29s Søurs Stand
31 59m 46s Mdkl. i Grw. den %
0f 18m 0s større Kl. omb.
4l 17m 46s Mdkl. omb-. den 8/j

19l 8m 6s Mds. Rektasc.
23l 25m 52s Stkl.
2‘ 28m 45s 1 Rektasc.
3l 2m 53s ([ Timev. 0. for Merid.

121° 0 ([ Azm. Timev. 3‘, N. Brd. 55°, 
— 0° 7 Rett, for 3m Timev. 10m

19* 7m 26s 8 Mds. Rektasc. den % Mdmd.
+ 39s 4 Rett, for 4‘

19‘ 8m 6s Mds. Rektasc. i Obsv.-Øjebl.

13° 2' 5 C N. Dekl. i Obsv.-Øjebl.

58' 38" 5 J Ækv.-Hor.-Par. den 8/1 Mdmd.
+ 9" 2 Rett, for 4f

58' 48" (L Ækv.-Hor.-Par. i Obsv.-Øjebl.
— 8" Rett. (Tab. 12)

58' 40" C lok. Hor.-Par. 12[ 27" 6
62' 5 4l 9" 2

— 0' 1 Rett, for 14' Hd.
+ 0' 7 Rett, for 40" Par.

63' 1 34° 22' 5
— 3' 3 Indkorr.

N. Dekl. 15° 340 19'2 £ obsv. Hd.
2° 5 50 3° 1 _ 4'9 Kmd.

— 0° 5 Rett, for 0° 7 Brd. 3m
+ 1°2 Rett, for 2°0 Dekl. go

0°7 2oO1O2 340 14'3 £ app. Hd.
3° 4 + 1’ 3'1 Rett. (Tab. 6)

121° 0 ([ Azm. fr. N. ad. 0. qo 7
Retv. N. 31° 0. — S. 31° V. . . Stedlin

0° 5 35° 17' 4 $ centr. Hd.
jens Retning.

t = 3‘ 2m 53s.............................
(N) p = 54° 20' ...............................  

z = 26° 36'8.......................
(N) d = 13° 2' 5........................ •■ ..

log. cos. = 9,84395
log. cot. = 9,85594...............................log. sin. = 9,90978
log. tg. = 9,69989.....................  log. see. = 0,04864

39° 39' 3..................................................................................................... log. sin. = 9,80494
til det gissede Sted svarende centr. Hd. = 35° 26' 7...............................log. sin. = 9,76336
ved Obsv. fundne centr. Hd.......................= 35° 17'4

Forsk. = ... 9' 3, som den igennem det gissede Sted (54° 20' N. 
Brd. og 4° 30' 0. Lgd.) i Stedlinjens Retning (retv. N. 31° 0 0. — S. 31° 0 V. trukne Linje skal flyttes, parallel 
med sig selv, bort fra Polpunktet (i Retning retv. N. 59° V.) for at blive Stedlinjen.

Ved at finde Bredden og Længden af Stedlinjernes Skæringspunkt faas: 
54° 27' N Brd )

ao io' m t I Skibets obsv. Sted d. 8. Januar 1903 KL 4 Emd.

Eksempel 2. Den 16. Oktober 1903 anstilles følgende Observationer for at faa Skibets Sted bestemt:

Omtrent Kl. 103/4 Emd.:
Søur viser 9‘ 37m 12s o 18° 2' giss. N. Brd. 61° 38', giss. V. Lgd. 2° 41', Indkorr.
— — 38m 9s - 4' + 4' 30", Øjets Hd. 16 Fod. I Obsv.-Øjebl. er Søurets
— — 39m 17s - 7' Stand + V 0m 37s, og Patentloggen viser 56.

Omtrent Kl. lx/2 Emd.:
Søur viser O1 26m 47s O 17° 28' Indkorr. — 2', Øjets Hd. 16 Fod. I Obsv.-Øjebl. er

— — 27m 58s - 25' Søurets Stand -f- ll 0m 38s, og Patentloggen viser 78.
— — 28m 57s - 22' Retv. beh. K. imellem Obsv. . . NV.

Udregning.
Søur viser 9l 37m

— 38m
— 39m

12s
9s

17s

O 18° 2' 2^
4' 0'
7'

41'
10m 44s

V. Lgd. 
mindre KI. omb.

3) 114m 38s 3) 13' 18° 4 20"
Søur viser 9l 38m 

+ ll 0m
13s
37s

n 18° 4'20" 
Søurs Stand

+
18°

4 au indkorr.
8' 8 0 obsv. Hd.
9' 3 Rett. (Tab. 4)

18' 1 © centr. Hd.
22‘ 38m
0‘ 10m

50s
44s

Mdkl. i Grw. den 15/10 
mindre KI. omb.

+
18°

0 S. Dekl.
22' 28m 6s 

Tidsækv.
Mdkl. omb. den 15/10

1* 55"7 0s 56
8° 33'
— 1'

7"
15"

. . 14m 10s 3 den lu/10 Mdmd. 
0s 8 Rett, for 1' 21m 1‘

2Om
55" 7
18" 6

0s 56
0s 19

8° 31' 9 . . 14m 
22' 28™

10s
6s

i Obsv.-Øjebl.
Mdkl. omb.

lm 0" 9 0s 01
l'21m 75" 2 0s 7622' 42m 16s Ski. omb.

1‘ 17m 44s G Timev. 0. f. Merid.
159° 2 © Azm. Ski. 10‘ 40m Fmd., N. Brd. 
+ 0° 5 Rett, for 2m Kl. 1 2o g

60°, S. Dkl. 10° 
5° | 0° 5 5° 0°9

— 0° 3 Rett. for 1° 5 Dekl. 2m | 0° 5 1°6 j 0° 2 1° 5 0° 3

159° 6 O Azm. fr. N. ad 0.
Retv. N. 69° 6 0. — S. 69° 6 V. . . Stedlinjens Retning.
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t = V 17m 44s.............  log. cos. = 9,97453
(N) p = 61° 38'   log. cot. = 9,73235 ............................. log. sin. = 9,94445

X = 26° 59' 1 .............................. log. tg. - 9,70688 ............................. log. see. = 0,05006
(N) d = 8° 31' 9

18° 27'2 ................................................................................................. log. sin. = 9,50042
© til det giss. Sted svarende centr. Hd. = 18° 12'8................................. log. sin. = 9,49493
© ved Obsv. fundne centr. Hd.................. = 18° 18' 1

Forsk. — . . . 5' 3, som den igennem Skibets giss. Sted (61° 38' N. Brd. 
og 2° 41' V. Lgd.) i Stedlinjens Retning (retv. N. 69° 6 0. — S. 69° 6 V.) trukne Linje skal flyttes heniinod Pol
punktet (i Retning retv. S. 20° 4 0.), for at give Stedlinjen.

Retv. bell. K. . . NV., beh. Dist. = (78-56) Km. = 22 Km. 
0° 15'6 forandr. Brd. n................................. 15'6 Km. Afv. v.

61° 38 0 aff. N. Brd. 0° 33' 0 forand. Lgd. v.
61° 53'6 paak. N. Brd. 2° 41'0 aff. V. Lgd.

2) 91'6 3° 14'0 paak. V. Lgd.
61° 46' Mdbrd. O1 12m 56s mindre Kl. omb.

Søur viser Ot 26m 47s Q 17° 28'
— — 27m 58s 25'
— . — 28m 57s 22'

3) 83m 42s 3) 75'
Søur viser O1 27m 54s Q 17° 25'

+ 1‘ 0m 38s Søurs Stand
1* 28m 32s Mdkl. i Grw. den 1H/10
O1 12m 56s mindre Kl. omb.
ll 15m 36s Mdkl. omb. den 1,5/io

© S. Dekl. Tidsækv.
8° 33' 7" .... 14m 10s 3 den 16/10 Mdmd.
+ 1' 22" . . .. + 0s 8 Rett, for ll 29ln
8° 34' 5 .. .. 14m lla i Obsv.-Øjebl.

1‘ 15m 36s Mdkl. omb.
r 29m 47s Ski. omb.

156°7 0 Azm. Ski. 30m Emd.,
+ 0° 2 Rett, for 1° 9 Brd.
— 0° 3 Rett, for 1°4 Dekl.
156°6 0 Azm. fr. N. ad V.

Retv. N. 66° 6 V. — S. 66° 6 0. .

17° 25'
— 2' Indkorr.
17° 23' 0 o obs. Hd.
+ 9' 2 Rett. (Tab. 4) 

17° 32'2 © centr. Hd.

U 55" 4 0s 53
I‘ 55" 4 0s 53

20m 18" 5 0s 18
6m 5" 5 0s 05
3” 2" 8 0s 03

P 29"’ 82" 2 0s 79

N. Brd. 60°, S. Dekl. 10°

5° 0° 5 5° 1 «1
1°9 0°2 1° 4 0° 3

Stedlinjens Retning.

t = H 29m 47s.................................. log. cos. = 9,96578
(N) p = 61° 53'6   log. cot. = 9,72762......................... log. sin. = 9,94550

X — 26° 16'3   log. tg. = 9,69340......................... log. see. = 0,04735
(S) d = 8° 34' 5

17° 41'8 ................................................................................................... log. sin. = 9,48284
©’s til det giss. Sted svarende centr. Hd. = 17° 23'9................................... log. sin. = 9,47569
©’s ved Obsv. fundne centr. Hd...................= 17° 32' 2

Forsk. =... 8' 3, som den igennem Skibets giss. Sted (61° 53' 6 N.Brd. 
og 3° 14' 0 V. Lgd.) i Stedlinjens Retning (retv. N. 66° 6 V. — S. 66° 6 0.) trukne Linje skal flyttes hen imod 
Polpunktet (i Retning retv. S. 23° 4 V.), for at blive Stedlinjen.

Ved at afsætte Stedlinjerne i Kortet og føre dem sammen, faas:
6fo 93'5 °tSV’ V I KL Emd> d- 16‘ Oktober-

3U 23 o obsv. V. Lgd. ) ‘

Projekteret Kanal mellem Christiansstad og Åhus.

Christiansstad er en gammel By; den grund
lagdes som bekendt af Christian d. 4de i 1613 og er 
Hovedstaden i Christiansstads Len. Paa Grund af sin 
Beliggenhed ved Nordenden af Helgesøen, c. 3 Mil NV. 
for Ahus, havde den i gamle Dage, forinden Helgesøen 
ophørte at være sejlbar, en ret betydelig Skibsfart og 
Handel. Nu agter man omed Understøttelse fra Staten 
at grave en Kanal fra Åhus til Christiansstad gennem 
Helgesøen, Dybden skal være c. 4 Meter, og Omkost
ningerne vil andrage c. 1 Million Kroner.

Dette Kanalprojekt er af gammel Dato; i de sidste 
50 Aar har der været fremsat forskellige Forslag i denne 
Retning; men Omkostningerne har altid vist sig at blive 

saa store, at det ikke har været muligt at skaffe den 
fornødne Kapital; nu synes imidlertid Projektet at skulle 
komme til Udførelse. I Christiansstad nærer man store 
Forhaabninger til de Fordele, som Byen vil have af at 
komme i direkte Søforbindelse med Havet. Navnlig be
tragter man en direkte Dampskibsforbindelse med f. Eks. 
Kjøbenhavn og Hamburg som særlig egnet til i høj Grad 
at gavne Christiansstads Handel. Entreprenør M o nb e r g, 
Kjøbenhavn, der for nogle Aar siden udførte de store 
Havneanlæg i Åhus, har indsendt Tegninger og Overslag 
til det projekterede Kanalanlæg, og Arbejdet vil sand
synligvis i en nær Fremtid blive paabegyndt.
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Gratis Hjemsendelse af Penge for danske 
Søfolk i Udlandet

Siden d. 1. September 1902 har danske Søfolk gen
nem Konsulerne i nedennævnte Pladser gratis kunnet 
sende Pengebeløb fra 10—500 Kr. hjem til Udenrigs 
ministeriet, som derefter, ligeledes uden Udgift for Sø
manden, besørger Pengene indsat paa hans Navn i Land
mandsbanken i Kjøbenhavn, eller forsender dem videre 
med Posten til en hvilken som helst Adresse i Danmark. 
Denne Bestemmelse gælder alle danske Søfolk uden Hen
syn til, om de er forhyrede med danske eller fremmede 
Skibe.

De paagældende Pladser er:

Stockholm, Gøteborg, Kristiania, Bergen, 
St. Petersborg, Archangel, Libau, Riga, Odessa, 
Hamburg, Bremen, London, Liverpool, Leith, 
Hull, Newcastle o. T., Hartlepool, Sunderland, 
Rotterdam, Antwerpen, Havre, Dunkerque, 
Marseille, Barcelona, Bilbao, Oadix, Lissabon, 
Genua, Livorno, Triest, Konstantinopel, Aleks- 
andria, Cape Town, Calcutta, Bombay, Madras, 
Rangoon, Singapore, Bangkok, Batavia, H ong- 
kong, Shanghaj, Yokohama, Montreal, New 
York, Boston, New Orleans, San. Francisco, 
Bridgetown (Barbados), Puerto Cabello (Vene
zuela), Rio de Janeiro, Pernambuco, Bahia, 
Buenos Aires, Montevideo, Valparaiso, Mel
bourne, Sydney, Wellington.

Ved Pengenes Indbetaling paa Konsulatet opgives 
alle vedrørende Afsender og Modtager nødvendige Oplys
ninger, der indføres i en trykt (nummereret) Ansøgnings
blanket, som derefter underskrives af den Indbetalende, 
til hvem Kvittering udleveres. Forsendelsen sker 
uden nogen som helst Porto eller Gebyrudgift 
for Sømanden. I det første Aar er der ialt ad denne 
Vej hjemsendt c. 50,000 Kr., hvilket jo ikke er saa 
ganske lidt, men dog forholdsvis langt mindre end de 
Summer, der af svenske og norske Søfolk i samme Tids
rum er hjemsendte gennem deres Konsuler. Vi anbefaler 
d’Herrer Skibsførere at støtte denne gode Sag ved at 
gøre Søfolkene opmærksomme paa den lette Adgang, de 
har til at faa deres Penge sendt hjem fra Udlandet.

Fragtmarkedet.

I flere forskellige Retninger har der været fragtet 
ret livligt i den forløbne Uge, men intet Steds er der 
indtraadt nogen Bedring, ja enkelte Markeder er endog 
lavere som en Følge af flet store Udbud af Tonnage. 
Det er overmaade vanskeligt for Rederne at finde saadan 
Beskæftigelse for deres Baade, som levner nogen For
tjeneste, selv en ret beskeden, og i mange Tilfælde maa 
de endog være glade, naar de blot kan slippe fra en 
Rejse uden Tab. Kulbefragtningerne til det fjerne Østen 
er nu saa godt som indstillede, da de forskellige Rege
ringer foreløbig har dækket deres Behov, men der er jo 
ogsaa sluttet en Mængde derud i den seneste Tid, vel 
c. 200,000 Tons ialt, og de mange store Baade, som 
næsten alle ekspederes derud i denne Maaned og saaledes 
vil blive disponible omtrent samtidig, vil sikkert ved 
deres indbyrdes Konkurrence bevirke et Fald i de alle
rede i Forvejen temmelig tarvelige Returfragter. I Sorte
havet ser Forholdene en lille Smule mere lovende ud, 
idet der skal være meget store Beholdninger af Korn, 
som efter al Sandsynlighed maa afskibes snart, og saa 

skal Rederne nok vide at benytte sig af Lejligheden til 
at søge at faa Fragterne op. Nordamerika er stadig meget 
sløj, men La Plata Markedet ligger gunstigere for ny 
Høsts Lastning, og der er en Del Laster i Markedet pr. 
Januar/Februar. Kulfragterne ud efter er derimod daar
lige, og for Cardiff Lastning kan ikke betinges mere end 
8/ a 8/6 til Buenos Ayres, La Plata eller Montevideo. 
Strejken og Urolighederne i Bilbao har bragt en Del 
Forstyrrelser i Befragtningerne fra denne Plads, men da 
Stridighederne nu synes at være forbi, tør man vel regne 
paa normale Forhold igen.

Det østlige Marked har taget ikke saa faa Baade, 
navnlig Kalkutta, Bombay og Kurrachee, men Raterne 
er delvis lavere. Fra Kalkutta er der saaledes sluttet 
til 16/3 til udsøgt Havn, prompt, 20/Genua og Marseille, 
41/4 Dollar U. S. Bombay har sluttet til 12/3 h 12/9 
udsøgt Havn pr. December, endog til 10/6 meget prompt 
Hull direkte, medens Kurrachee betaler 14/ å 14/6 pr. 
November/December til udsøgt Havn. For Kul fra Moji 
til Singapore er gentaget 1,85 Dollar pr. November.

Sortehavet har vist mere Aktivitet og maa kaldes 
lidt fastere, men for store Dampere kan der fra Odessa 
dog endnu ikke betinges mere end 9/ å. 9/3 til udsøgt 
Havn ved Anlægning, og lignende Rater betales fra 
Sulina. Tørnen i Odessa er nu reduceret til 4/6 Dage, 
hvorimod den i Nikolajeff saa godt som er helt ophørt. 
Fra Azoff sluttes saa godt som intet nu. Donauen er 
nærmest uforandret og har sidst sluttet til 11/ L. H. A. R., 
11/6 Hamburg pr. November. For Erts fra Poti er sidst 
betalt 11/3 til Middlesbro pr. ultimo November.

Middelhavet frembyder intet af særlig Interesse. 
Der er sluttet en Del for Erts, og der betaltes herfor 
6/9 Marbella/Rotterdam, 8/ Almeria/Stockton, 8/6 Seri- 
phos/Maryport, 7/9 Ergasteria/Tyne Dock, alt med „free 
despatch41. For Fosfat sluttedes der til 8/ Sfax/Kingslynn, 
8/9 Nantes, ligeledes med „free despatch11, og noteres 
endvidere 6/9 Bona/Plymouth, 7/ Bristol, 7/l1/2 Rotter
dam, 8/ k 8/3 Bougie/Dublin, medens der for Esparto 
kan betinges 11/9 Oran/Boness, 14/ Almeria eller Aguilas/ 
Skotlands Østkyst eller River Mersey. Fra Tripolis eller 
Tunis Kysten (2/4 Pladser) kan faas 10/6 å 11/3 pr. 
Ton Byg til U. K. Alexandria er stille; 8/6 er sidst 
betalte Rate for Bomuldsfrø til Hull, og til London 
noteres 9/, prompt Afskibning. Bilbao har ingen Ton
nage taget grundet paa Strejken.

Nordamerika er i en meget utilfredsstillende For
fatning, og Forretningerne i den forløbne Uge indskrænker 
sig næsten udelukkende til Træbefragtninger. Der be
taltes fra Golfen 87/6 til en hollandsk og britisk Havn, 
90/ Antwerpen, samme Rate Honfleur eller Bilbao, 95/ 
Smyrna, 13 å lS^ Dollars Buenos Ayres eller La Plata. 
For Bomuld sluttes ingen hele Ladninger fra Golfen, 
men paa Netto Charter er sidst betalt fra Galveston eller 
New Orleans 11/6 U. K. eller Kontinentet, Option 12/3 én 
dansk Havn, 12/9 to Havne pr. primo December. Fra 
Wilmington sluttedes et Par Baade for Bomuld 28/ Liver
pool, 29/ Bremen, og fra Charleston betaltes 30/ Liver
pool, 31/ Kontinentet pr. November. For Fosfat er be
talt 31/7 Tampa/Helsingborg, og for Kul sluttedes en 
7,000 Tons Damper fra nordlig Havn til Savona til 
10/6, endvidere 6,000 Tons Damper Norrfolk/Manila 
5,35 Dollars. Trælaster fra Kana,da er knappere og 
Raterne lavere; 45/6 offereres fraMiramichi til Englands 
Vestkyst. For Baade i Maanedsfragt er Begæret moderat, 
men Raten er lavere og der kan næppe betinges over 
3/3 pr. Ton Dødvægt for almindelig transatlantisk Fart.

La Plata Markedet er bedre ved Efterretningerne 
om god Høst, og der er pr. 10. Januar/20. Februar 
sluttet en Del Baade til 17/6 å 18/6 fra San Lorenzo 
Grænsen tilU. K. eller Kontinentet, men for prompt Lastning 
er Begæret kun ringe. 14/6 å 14/9 betaltes fra Buenos 
Ayres pr. November.

Østersømarkedet er vedvarende flovt, og navnlig med 
Korn er det . kun smaat bevendt fra alle Pladser. Fra
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Libau betinges ikke over 93/4 d. Havrebasis til London 
eller Rotterdam, 1/ for mindre Baade til Østkysten, Op
tion 1/1 Vs Kanalen, hvorimod Reval og Windau intet 
Korn har at byde paa. For Hør fra Reval kan faas 
Frcs. 18/19 til Dunkirk eller Ghent, 15/ til 2 østskotske 
Havne, hvilke Rater ogsaa kan betinges fra Riga. For
øvrigt noteres fra sidst nævnte Plads lO^ d. Havrebasis, 
24 D/B. til London, 22/6 D/B. 7/ Sleepers, Grimsby, 
Hull eller Tyne, Hfl. 12 D/B. Antwerpen eller Dunkirk, 
Frcs. 28/29 Rouen. Fra Kønigsberg noteres 1/3 Hvede
basis til London eller Rotterdam, 1/4^2 Antwerpen, og 
fra Danzig kan faas 5/3 å 5/6 pr. Ton Sukker til London, 
6/6 til-Liverpool, endvidere Sleepers til Grimsby 5/6 pr. 
Load, London 6/3 å 6/6. Træfragter fra Botten udbydes 
ikke særlig rigeligt, og kun fra de nordlige Pladser be
tales høje Rater. Der noteres fra Sydfinland til Ant
werpen Frcs. 32/34 D/B. og videre nordefter indtil Frcs. 
38/40, endvidere Frcs. 33/34 Wiborg (3 Pladser) /Ghent, 
Frcs. 35/36 Hernøsand/Ostende, 30/ pr. Favn Props 
Wasa/West Hartlepool, 30/ å, 31/3 D/B. 7S Boards 
Sundsvall/Sharpness, 26/3 D/B. Helsingfors/London, 27/6 
D/B. 7s Boards Wiborg/Grimsby. For 1904 udbydes 
en Del Laster paa Basis af Frcs. 31/33 fra sydfinsk 
Havn til Antwerpen eller god nordfransk Havn, og 
for Dampere i Maanedsfragt er der ogsaa lidt Begær, 
men Raterne, der bydes, er ikke særlig tiltrækkende, 
idet der næppe kan faas over 11/6 & 12/6 pr. Std. af 
Baadens Dealkapacitet, hvortil der allerede er sluttet 
flere Dampere paa 5/800 Stds. pr. næste Saison.

Kulfragterne er ikke undergaaede væsentlige For
andringer i Ugens Løb. Der sluttes livligt fra Wales, 
hvorimod Ordrer fra Østkysten ikke er saa rigeligt til 
Stede, særlig ikke for større Dampere, hvorimod de 
mindre let finder Afsætning, delvis til bedre Rater end 
for en Uge siden. Fra Firth of Forth er sidst betalt 
4/ k 4/6 Kjøbenhavn, 4/71/2 k 5/ god dansk Provinshavn, 
4/9 a 5/ Kiel, 4/6 Neufahrwasser, 4/3 k 4/6 Riga eller 
Libau, 5/ Rouen, medens der fra Tynen eller Blyth 
sluttedes til 3/9 Pillau, 3/10V2 Swinemiinde, 4/a 4/3 
Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/3 å 4/6 Stockholm, 4/9 å 
4/1072 Norrkøping, 4/ å 4/472 Riga eller Libau, 3/9 
Hamburg, 5/107s a 6/ Barcelona, 4/10^2 a 5/ Genua. 
Fra Cardiff betaltes 4/3 Kjøbenhavn, Frcs. 5 St. Nazaire, 
4/9 Oporto, 6/ Barcelona, 5/ Genua, Frcs. 6 Marseille, 
Frcs. 53/4 Algier, 4/9 Neapel,. 4/?7s Konstantinopel, 
4/1072 Port Said, 5/ Alexandria, 9/6 Aden, 11/ k 11/3 
Colombo, 23/6 a 24/ Port Arthur, 6/ Las Palmas, 8 a 
8/6 River Plate, 9/6 å 10/6 Rio Janeiro.

Ugens Havarier.

St. Clemens, 3m. Skonnert af Nykjøbing p. M., der, 
som meddelt, strandede ved Rødskær, blev efter Tætning bragt 
flot, men er atter paa Grund af Vind og stærk Søgang stran
det paa Kysten.

Valborg, 3m. Skonnert af Svendborg, der, som med
delt, strandede paa den hollandske Kyst, er nu bleven bjær
get af Fiskere i Forening med en Bjærgningsda.mper. Bjærge
lønnen er 3000 Gylden + 30 pCt. af Inventariets Værdi.

Daltonhall, Dpsk. af Hartlepool, er d. 29. f. M. ind
kommet i Frihavnen efter Grundstødning i Flinterenden; 
Skibet, som var paa Rejse fra Jacobstad til Hjemstedet med 
Props, har ikke lidt megen Skade og fortsætter Rejsen efter 
en mindre Reparation, og efter at en Del af Dækslasten er 
losset her.

Odin, Barkskib af Lysekil, har paa Rejse fra England 
til Gefle med Kul været paa Grund lidt Nord for Hasle 
Havn i tæt Taage. Skibet er af Svitzers bragt flot og ind- 
bugseret til Hasle.

Vestmanland, Dpsk. af Helsingborg, der grundstødte 
paa Anholt, er nu bragt flot og har fortsat Rejsen til Frede
ricia.

Etna, Dpsk. af Amsterdam, der, som meddelt, indkom i 
læk Tilstand til Frederikshavn efter Grundstødning paa 
Vraget „Frederik11 ved Anholt, er efter endt Losning afsejlet 
til Gøteborg for at reparere.

Adolf Fredholm, Skonnert af Leerberg, har paa Rej
sen fra Carlskrona til West Hartlepool med Props været paa 
Grund paa Middelgrunden; er at Svitzers bragt flot og fort
sætter Rejsen, da Skaden er ubetydelig.

Roald, Dpsk. af Christiania, har paa Rejsen fra Blyth 
til Frederikshavn med Kul efter Ankomsten til Bestemmel
sesstedet haft Ild om Bord. Skaden anslaas til c. 1,000 Kr.

Rudolf, Dpsk. af Stettin, er paa Rejsen fra Hjemstedet 
til Kjøbenhavn med Stykgods grundstødt Syd for Stevns Fyr ; 
Svitzers assisterer.

Familien, Galease af Mandal, er paa Rejse fra Aalborg 
til Hjemstedet i Ballast strandet udfor Stensnæs. Svitzers 
assisterer.

Julie, Jærnbarkskib af Kjøbenhavn, kom paaRejsen fra 
Punta Arenas til London ved Indsejling til Themsen i Kolli
sion med Dampskibet „Chr. Christensen" af Kjøbenhavn. 
Julie sank, og Damperen blev stærkt beskadiget. Julie, der 
var bygget i Liverpool i 1864, maalte 562 Netto Reg.-Tons.

Geziena, Skonnert af Groningen, kom paa Rejsen fra 
Danzig til Holbæk med Rug paa Grund ved Stevns; er af 
Svitzers bragt flot og ind her til; tilsyneladende ubeskadiget. 
Akkord 4,000 Kr.

Laura, Galease af Vejle, har paa Rejse fra Greifswald 
til Hjemstedet med Hvede været paa Grund ved Odense 
Fjord; er af Svitzers bragt flot og indbugseret til Vejle. 
Bjærgeløn 3,000 Kr.

Emma, Skonnert af Tilsit, kom paa Rejsen fra England 
til Randers med Koks paa Grund Syd for Mariager Fjord, 
men kom straks efter flot ved Damperassistance. Bjærgeløn 
fastsættes ved Voldgift.

Hans Tavsen, Dpsk. at Kjøbenhavn, skulde d. 31. f. 
M. sættes paa Bedding paa Refshaleøen. Ved et Uheld brast 
Slæberen, hvorved Slæden med Skibet rutschede ned af 
Beddingen. Hans Tavsen drev over mod Langelinie, dog 
uden at anrette Skade.

Til Bureau Veritas er i Septbr. Maaned 1903 an
meldt som forlist følgende Skibe. Sejlskibe: 13 ameri
kanske, 1 østrigsk, 16 britiske, 1 chilensisk, 2 danske, 7 
franske, 4 tyske, 1 italiensk, 3 japanesiske, 14 norske, 2 rus
siske, 15 svenske, ialt 79. Dampskibe: 1 amerikansk, 1 
østrigsk, 21 britiske, 1 hollandsk, 4 franske, 2 tyske, 2 
japanesiske, 1 norsk, 2 spanske, 2 svenske, ialt 37. Aar- 
sagerne til Forlisene var for S ej 1 s kiben e: Stranding 
41, Kollision 6, Ild 1, sunkne 9, forladte 6, Kondemnation 14, 
forsvundne 2; for D ampskib ene: Stranding 16, Kollision 
5, Ild 3, sunkne 3, forladt 1, Kondemnation 6, forsvundet 3.

Albula, norsk Dampskib, er d. 25. f. M., paa Rejsen 
fra Piteå til St. Nazaire med Trælast, indkommet hertil med 
Styrbords Slagside. Fortsat Rejsen efter at Slagsiden var 
rettet.

Carl d. 15., svensk Slup, som d. 9. f. M. strandede paa 
Vestsiden af Amager og blev solgt, er efter Udlosning bragt 
flot og indslæbt til Dragør, hvortil Ladningen ligeledes er 
indbjærget.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Flensborg Skibsværft afholdtes d. 17. Oktbr. en i alle 
Maader vellykket Prøvetur med den ny Damper „Prinz Joa
chim", bygget til Hambur g-Amerika-Linj en. Det er 
en Søsterbaad til den i Foraaret afleverede „Prinz August 
Wilhelm" og ligesom denne bestemt til Fart paa Meksiko. 
„Prinz Joachims" Dimensioner er: største Længde 385', 
Lænede mellem Perpendikulærerne 370', Bredde 45' 3", Dybde 
fra Overkant af Kølen til Overkant af Promenadedækket 
maalt paa Siden 44' 6". Straks efter Prøveturen afgik Skibet 
gennem Nordøstersø-Kanalen til Hamburg.
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Det her i Bladet for d. 22. Oktbr. efter „Fairplay11 refere
rede Salg af Damperen „Tiberius11, der er under Bygning hos 
Northumberland Shipbuilding Company, og hvis 
Bæreævne er c. 7,000 Tons, til Firmaet C. Andersen i 
Hamburg for en Pris af Lstr. 5 10 sh. pr. Ton, er i „Fairplay11 
for d. 22. Oktbr. bleven rettet af ovennævnte Skibsværft, der 
meddeler, at den virkelige Pris var Lstr. 40,000 eller c. Lstr. 5 
14 sh. pr. Ton. „Fairplay11 bemærker hertil, at Bladet har 
sin Oplysning fra den bedst mulige Autoritet.

Staaldamperen Alexey Goriarnow, 1,875/1,452 Tons, 
bygget 1900 i Grangemouth, er bleven solgt til N. P. Svens
son, Helsingborg for c. Lstr. 18,400. Den laster c. 3,000 
Tons d. V. paa 17 Fod.

Staaldamperne Arensburg og Schonburg, den første 
1,479/1,099 Tons, bygget 1891 i Helsingør, den anden 1,777/1,109 
Tons, bygget paa Flensborg Skibsværft i 1890, begge tilhø
rende Dampskibsselskabet H a n s a i Bremen, er bievne solgte 
til Rob. M. Sloman jun., Hamburg, og har faaet Navnene 
„Parma11 og „Modena11. Efter Forlydende blev der betalt 
ialt Lstr. 24,000 for dem begge. (Fairplay).

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

N.SANDBERGSSMeretablissement 5,Toldbodgade 5,
den høje Stue, C. C. Petersens Ejendom.

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering. —
—= Uniformer, Livreer og Civilklædninger.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 3. November.) 
Adolph Andersen, Schubert, afg. fra Antwerpen 1. Novbr. 
hertil. — Alabama, Gøtsche, ank. til New York 18. Oktbr. 
— Alexandra, Thomsen, ankom til Boston 26. Oktober. — 
— Al garve, Borries, afgik herfra 1. Novbr. til Barcelona. 
— Anglo Dane, Wiberg, ankom til Libau 2. Novbr. — A. 
N. Hansen, Paaske, afgik herfra 31. Oktbr. til St. Peters
burg. — Antwerpen, Andresen, ankom til St. Petersborg 
30. Oktbr. — Arkansas, Petersen, afgik fra New York 2. 
Novbr. hertil. — Arno, Strubberg, ankom til Lissabon 3. 
Novbr. — Axelhuus, Skow, afg. herfra 4. Novbr. til Vest- 
norge. — Baron Stjern blad, Clauson-Kaas, ankom til Libau 
28. Oktbr. — Beira, Lunge, afg. tra Tarragona 2. Novbr. til 
Denia. — Chr. Broberg, Nielsen, ank. til Malaga 30. Oktbr. 
— Christian IX, Koister, ankom til London 1. Novbr. — 
Dagmar, Larsen, afg. fra Riga 31. Oktober til Antwerpen. 
— Douro, Rabe, ank. til Oporto 2. Novbr. —Eos, Harder, 
ank. til Libau 3. Novbr. — Florida, Ørum, afg. fra New 
York 21. Oktbr. hertil. — Frederik, 'Thomsen, ank. til Pillau 
28. Oktober. — Garonne, Kromann, ankom til St. Peters
borg 2. Novbr. — Georgios I, Schibbye, ankom til St. Pe
tersburg 31. Oktober. — Hekla, Hempel, afg. fra Christi- 
anssand 30. Oktbr. til New York. — Hellig Olav, Holst, 
ankom til New York 2. Novbr. — Island, Holm, ank. til 
New York 31. Oktbr. — J. C. Jacobsen, Petersen, ankom 
til St. Petersborg 2. Novbr. — Jolantha, Christiansen, afg. 
fra Neapel 2. Novbt. til Messina. — Kas an, Hansen, ankom 
her 2. Novbr. — Kentucky, Thidemann, afg. herfra 20. 
Oktbr. til New York — Kiew, Jacobsen, pass. Holtenau 1. 
Novbr. til London. — Kursk, Søeberg, afgik herfra 1. Novbr. 
til Newcastle. — Leopold II, Meyer, afgik herfra 30. Ok
tober til St. Petersborg. — Loire, Craignou, afgik fra 
Gamle Karleby 31. Oktbr. til Bordeaux. — Louise, Kruse, 
afg. fra Hull 3. Novbr. hertil. — Louisiana, Staal, afg. fra 
New Orleans 18. Oktober hertil. — L. P. Holmblad, An
dersen, afgik fra Boston 15. Oktober hertil. — Morsø, 
Frisenette, ankom til St. Petersburg 30. Oktbr. — M o skov, 
Sørensen, ank. til Libau 30. Oktbr. — Nicolaj II, Lissner, 
afg. fra Christiania 26. Oktbr. til Boston. — Nishnij Nov- 
g orod, Harder, ankom til Riga 2. Novbr. — Nordjylland, 
Kragh, ank. til Antwerpen 2. Novbr. — Norge, Gundel, afg. 
fra New York 24. Oktbr. hertil. — O. B. Suhr, Jonsen, ank. 
til Amsterdam 31. Oktbr. — Omsk, Møller, afg. fra Dun
kirk 31. Oktbr. til Newcastle. — Oskar II, Skjødt, ankom 

her 25. Oktbr. — Perm, Christensen, afgik fra St. Peters
borg 3. Novbr. til Dunkirk. — Pregel, Olsen, ankom til 
Hull 2. Novbr. — Rita, Meldahl, afg. forv. 4. Novbr. fra 
St. Petersborg hertil. — Riberhuus, Rørbye, afgik herfra 3. 
Novbr. til Stettin. — Seine, Dampt, afg. fra Bordeaux 1. Novbr. 
til La Rochelle. — Texas Hansen, afg. herfra 15. Oktbr. til 
New Orleans. — Thyra, Fischer, ank. til Danzig 2. Novbr. — 
Tiber, Bech, afgik herfra 26. Oktober til Barcelona. — 
United States, Wulff, afgik fra New York 28. Oktober 
hertil. — Valdemar, Johnsen, ankom til Antwerpen 1. 
Novbr. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. til Barcelona 1. 
Novbr. — Viking, Rasmussen, ankom til Hamburg 3. Novbr. 
— Yrsa, Gommesen, afgik fra Hallsta 1. Novbr. hertil. — 
H. A. Hartmann ank. til Hamburg 2. Novbr. — Marie 
ank. her 2. Novbr. fra Swansea. — Vadsøe afgik fra Stettin 
31. Oktober til Manchester. — Ellen ankom her 30. Oktbr. 
fra Danzig. — Annie ank. her 31. Oktober fra Stockholm. 
— Søl ve afg. fra Gefle 3. Novbr. til Harnæs. — Tyr ank. 
her 3. Novbr. fra Newcastle. — Orrik, Munch, ankom til 
Trondhjem 3. Novbr. — Laura, Aasberg, afgik fra Leith 2. 
Novbr. hertil. — Essex afg. fra London 3. Novbr. hertil via 
Aalborg.

Carl, Skjold, 6orm. Gorm, Riber, afgik fra Ghent 23. 
Oktbr., ankom til Blyth 25. Oktbr. — Frode, Tofte, afg. fra 
Bollsta 20. Oktober, ankom til West Hartlepool 28. Ok
tober. — Sigurd, Jørgensen, afgik fra Riga 31. Oktbr., 
best, til Dunkerque. — L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Kron
stadt 19. Oktbr., ank. til Leith 29. Oktbr. — Erik II, Schmidt, 
afgik fra Dordrecht 3. Novbr., best, til Newcastle. — Knud 
II, Hansen, afg. fra Sunderland 30. Oktbr., ankom til Stettin 
3. Novbr. — Danmark, Kraemer, afgik fra Kronstadt 27. 
Oktbr., ank. til Rotterdam 2. Novbr. — Ragnar, Holst, afg. 
tra Grimsby 27. Oktbr., best, til Riga. — Magnus, Mahncke, 
afgik fra Riga 29. Oktbr., best, til Ghent. — Olaf, Petersen, 
afg. fra Dunston 24. Oktbr., ankom til Aalborg 27. Oktober. 
— Svend II, Risø, afgik fra Haparanda 14. Oktober, ank. 
til Sharpness 2. Novbr. — Harald, Meyer, afg.fra Riga 25. 
Oktbr., ankom til Dunkerque 1. Novbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afg. fra /Sunderland 31. Oktbr., bestemt til Danzig. 
—Alexander Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Sunderland 
30. Oktbr., best, til Swinemiinde. —Johan Siem, Knudsen, 
afgik fra Kronstadt 28. Oktober, best, til Ghent. — Pawel 
A ndrej ef, Tannebæk, ankom til Kronstadt 21. Oktober. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Newcastle 31. 
Oktbr., best, til Swinemiinde. — Ru s s, Rasmussen, ankom til 
Garston 1. Novbr. — Wladimir Sawin, Jørgensen, afg. fra 
Truro 31. Oktbr., ankom til Plymouth 31. Oktbr.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Kotka 30. Oktbr. — 
Kamma, Løffler, afgik fra Riga 30. Oktbr. — Helga, Lage- 
sen, afg. fra Norrkøping 3. Novbr. — Martha, Jørgensen, 
ank. til Tynen 30. Oktbr. —„Elna, Møller, ank. til Rouen 
28. Oktober. — Therese, Pedersen, ank til Hernøsand 1. 
Novbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, /afg. 
fra Newcastle 28. Oktbr., best, til Algier. — Kronborg, 

esen, afg. fra Swinemiinde 3. Novbr., bestemt til Wiborg. 
ana, Svane, afgik fra Dunkerque 3. Novbr., bestemt til

Hull. — Ophelia, Wilhelmsen, afgik fra Odessa 28. Oktbr., 
best, til Danmark.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Uleåborg 28. 
Oktober, pass. Frederikshavn 3. Novbr. best, til Cardiff. — 
Niobe, Mathisen, afgik fra Aalborg 31. Oktober, best, til 
Lovisa. — Nancy, Nielsen, afgik fra Kemi 29. Oktbr. ank. 
til Åbo 2. Novbr. — Nautik, Nielsen, afgik fra Bremen 29. 
Oktbr., ank. til Reval 3. Novbr. — Nordsøen, Gram, afgik 
fra Lovisa 2. Novbr. best til Rafsø. — Nexos, Sørensen, 
afg. fra Methil 1. Novbr., ank. til Bremerhafen 3. Novbr. — 
Nora, Jørgensen, afgik fra Swansea 30. Oktbr. bestemt til 
St. Petersborg. — Napoli, Thøgersen, afg. fra Sackenhausen 
1. Novbr. best, til Terneugen. — Nerma, Basse, afgik fra 
Poole 31. Oktbr., ank. til Methil 2. Novbr. — A Ifa, Hansen, 
afgik fra Masnedø 29. Oktbr., ank. til Søderhamn 1. Novbr.

Dania. Mary, Nielsen, afg. fra Abo til St. Brieux 31. 
Oktbr. — Dagny, Lorentzen, afgik fra Kotka til Nantes 3. 
November.

Jylland. Ingrid, Meinertz, ank. 29. Oktbr. til London. — 
— Karen, Schmidt, ank. 30. Oktober til London.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ankom til London 31. 
Oktbr. — Fyen, Hansen, ankom til Svendborg 31. Oktbr. — 
Hafnia, Troensegaard, afgik fra Husum 29. Oktbr., ankom 
til Sundsvall 30. Oktober. — Russia, Poulsen, afgik fra Hu- 
diksvall 28. Oktbr., ankom til Kramfors 29. Oktbr. — Carl 
Hecksher, Rasmussen, afg. fra W. Hartlepool 28. Oktober, 
best, til Korsør.

Østersøen. Cimbria, Hansen, ank. til Narvik 30. Oktbr. 
— Gratia, Skow, afgik fra Kbhvn. 29. Oktbr., ank. til Riga 
31. Oktbr.
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Union. Frisia, Nielsen, afg. fra Kbhvn. 1. Novbr,, best, 
til Riga. — Caledonia, Storm-Hansen, ankom til Kronstadt 
27. Oktober.

Inga. Flandria, Petersen, afgik fra Grangemouth 31. 
Oktbr., bestemt til Hamburg. — Carbonia, Jespersen, ank. 
til Zaandam 3. Novbr. — Estonia, Fisker, ank. til Aarhus 
27. Oktbr.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, afgik fra Kbhvn. 
2. Novbr., bestemt til Rouen. — Brattingsborg, Clausen, 
ank. til Odessa 21. Oktober. — Flynderborg, Larsen, afg. 
fra Kbhvn. 2. Novbr., bestemt til Ghent. — F,r edens bor g, 
Hartmann, ankom til Kbhvn. 3. Novbr. —Frederiksborg, 
Jørgensen, ankom til Swinemiinde 3. Novbr. — Jomsborg, 
Kiihl, ank. til Wiborg 30. Oktober. — Kronborg, Hveissej, 
afgik fra Cardiff 1. Novbr., best, til New Orleans. — Rosen
borg, Schultz, afg. fra Methil 4. Novbr., bestemt til Kbhvn. 
— Skanderborg, Jensen, afg. fra Kbhvn. 30. Oktbr., best, 
til Chantenay. — Søborg, Fischer, afgik fra Ardrossan 3. 
Novbr., best, til Barry. — Uranienborg, Schmidt, ankom 
til Korsør 31. Oktober. — Stjerneborg, Hansen, afgik fra 
Sevilla 3. Novbr., best, til Scotland.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Kjøbenhavn 4. Novbr. — Klampenborg, Jensen, afgik 
fra Kbhvn. 3. November, best, til Kronstadt. — Marselis- 
borg. Andersen, afg. fra Antwerpen 2. November, best, til 
Cardiff. — Silkeborg, Pedersen, ankom til Rotterdam 29. 
Oktober. — Skods bor g, Schultz, afgik fra San Lucar 30. 
Oktbr., bestemt til Glasgow. — Tuborg, Mathiesen, ankom 
til Ghent 1. Novbr. — Ulfsbolrg, Eriksen, afg. fra Rotter
dam 3. Novbr., best, til Newport: — Vordingborg, Peter
sen. afgik fra St. Petersborg 1. Novbr., best, til Rotterdam.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Trangsund 30. 
Oktbr. — Kai lun db or g, Lund, ank. til Funchal 31. Oktbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Riga 31. Oktbr., best, til Ghent. — Sjælland, Sonnichsen, 
ankom til Methil 3. Novbr. — Agnete, Jensen, ankom til 
Kotka 27. Oktober. — Hermia, Sørensen, ankom til Åbo 1. 
Novbr. — Alice, Hansen, ankom til Aarhus 2. Novbr. — 
Ajax, Brorson, ankom til Karrebæksminde 1. November. — 
Bornholm, Petersen, ank. til Kbhvn. 2. Novbr. — Nauta, 
Madsen, anløb Vigo 31. Oktbr. paa Rejse til Kiel.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Jensen, ank. 
til Kbhvn. 21. Oktober. — Prijns Valdemar, Kock, afgik 
fra Christiania 31. Oktbr. — Prinsesse Marie, Berentzen, 
afgik fra Suez 28. Oktbr. — Ragnhild1, Petersen, afgik fra 
Kbhvn. 23. Oktbr.

Ærø. Enigheden, Svane, ank. 27. Oktbr. til Walkom. 
— Erindring, Hansen, ankom 29. Oktober til Ostende. — 
Energi, Nielsen, ankom til Calais 30. Oktbr.

Svendsen & Christensen. Lars. Kruse, Mathiesen, ank. 
til London 31. Oktober. — E. M. Dalgas, Møller, afgik fra 
Kbhvn. 4. Novbr. — St. St. Blicher, van Deurs, afg. fra 
Wiborg 31. Oktbr. — N. G. Petersen, Rasmussen, ank. til 
Boness 31. Oktober. — G. Koch, Jørgensen, ank. til Burnt
island 3 November. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til 
Kjøbenhavn 17. Oktober. — H. C. Andersen, Tilly, afgik 
fra Hernøsand 27. Oktober. — Peter Willemoes, Nissen, 
afgik fra. Genua 1. November. — N. F. Høffding, Ellekilde, 
ank. til Åbo 3. November. — H. Pontoppidan, Klitgaard, 
afgik fra Tynen 31. Oktbr. — Chr. Christensen, Hansen, 
ankom til London 31. Oktbr.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Kotka 24. Oktbr., best, 
til La Rochelle. — Clara, Jensen, afg. fra Wiborg 1. Novbr., 
best, til Ghent. — Kai, Hintze, ankom til Grangemouth 30. 
Oktbr.

Ægir. Erik, Steen, afgik fra Libau 3. Novbr., best, til 
Leith. — Svend, Bønnelycke, ankom til Grangemouth 3. 
November.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarson, afgik fra 
Libau 31. Oktober, bestemt til Newhaven. — Asger Ryg, 
Hagedorn, afgik fra Aalborg 3. Novbr., best, til Wiborg.

Admiral. Admiral, Mikkelsen, ankom til Stockholm 3. 
November.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Hans, Pedersen, afgik fra Bridgewater 

23. Oktbr. til Cardiff. — Amete, Nielsen, prajet 19. Oktbr. 
paa 36° N. 17° W. fra Liverpool til Frey Bentos. — Laura, 
Callesen, afgik fra Pernambuco 31. Oktbr. til Montevideo. — 
Kronprinsesse Louise, Pedersen, ankom til Rio Janeiro 
31. Oktbr. fra Marseille. — Thora, Thomsen, afgik fra 
Tuborg 31. Oktbr. ankom til Gøteborg 1. Novbr. — Valpa
raiso, Jørgensen, afgik fra Bahia 27. Oktbr. til Mobile.

Rønne. Ane Cathrine, Knudsen, ankom til Stolpe
munde 30. Oktbr. — John Hintze, Jakobsen, ankom til 
Stubbekjøbing 31. Oktbr. — Cathrine, Hansen; ankom til 

Korsør 31. Oktbr. — Nestved, Larsen, ank. til Rjigenwalde 
2. Novbr.

Svendborg. Lyø, Jensen, ankom til Libau 24. Oktbr. — 
Sophie, Jensen, ank. til Libau 25 Oktbr. — Union, Ras
mussen, ank. til Kjøbenhavn 25. Oktbr. — Ro ska, Petersen, 
ankom til Christiania 27. Oktbr. — Boline Marie, Hansen, 
ankom til Libau 27. Oktbr. — Kirstine, Dam, ankom til 
Sundsvall 27. Oktbr. — Lindh ard, Madsen, ank. til Harburg 
27. Oktbr. — Newsky, Nielsen, ankom til Bridgeness 29. 
Oktbr. — Helge, Nielsen, ankom til Drøbåk 29. Oktbr. — 
Ignatz Breum, Hansen, ankom til Genua 29. Oktober. — 
J e n s N i e 1 s e n, Nielsen, ank. til Bogense 30. Oktbr. — H a a b e t, 
Andreasen, ankom til St. Nazaire 29. Oktbr. — Ane, Ras
mussen, ankom til Kalmar 30. Oktbr. Vega, Rasmussen, 
ank. til Stubbekøbing 31. Oktbr. — Rossing, Larsen, ank. 
til Masnedsund 31. Oktbr. — Anna Elisabeth, Larsen, 
ankom til Methil 31. Oktbr. — Valdemar, Andreasen, ank. 
til Libau 31. Oktbr. — Solon, Nielsen, ank. til Antwerpen 
31. Oktbr. — Najaden, Bentzen, ankom til Christianssand 
31. Oktbr. — Ariel, Nielsen, ankom til Frederiksstad 31. 
Oktbr. — Ludvig, Larsen, ankom til Lissabon 2. Novbr. 
— Thetis, Hansen, ank. til Brevik 1. Novbr. — Hertha, 
Brandt, ankom til Nykøbing 31. Oktbr. — Rossing, Larsen, 
ankom til Stege 1. Novbr. — Marie, Petersen, ankom til 
London 1. Novbr. — Brødrene, Jørgensen, ank. til Kragerø 
1. Novbr. — Lilly, Rasmussen, ank. til Drammen 1. Novbr. 
— Martin Nisson, Petersen, ankom til Burntisland 2. 
November.

Ærø. Emanuel, Kastrup, ankom 22. Oktbr. til Sout
hampton. — Albertine, Albertsen, ankom 25. Oktober til 
Kønigsberg. — Hekla. Jørgensen, ankom 24. Oktober til 
Aberdovey. — A. H. Friis, Rasmussen, ankom 26. Oktbr. 
til Libau. — Harris, Thorsteinson, ankom 31. Oktober 
til Boulogne. — Marthing, Friis, ankom 27. Oktober 
til Gøteborg. — Anne Maries Minde, Hansen, ankom 
1. Novbr. til Nykøbing F. — Uffo, Grube, ank. 27. Oktbr. til 
Kjøbenhavn paa Rejse fra Methil til Marstal. — Villi, 
var 23. Oktbr. til Ankers ved Portland paa Rejse fra Raumo 
til St. Malo. — Fri, var 23. Oktbr. til Ankers ved Portland 
paa Rejse fra Sundsvall til Lorient. — Thekla, Fabricius, 
ankom 28. Oktbr. til Præstø. — Marie Sophie, Tofte, ank. 
28. Oktbr. til Trawemunde. — Familiens Haab, Petersen, 
ank. 31. Oktbr. til Kjøbenhavn. — Zephyr, Hansen, ank. 
30. Oktbr. til Frederiksstad. — Skjold, Nielsen, sejlfærdig 
26. Oktbr. til Llanelly best, til Helsingborg. — Ingeborg, 
Rasmussen, ank. 26. Oktbr. til Kjøbenhavn. — Valkyrien, 
Haagensen, sejlfærdig 25. Oktbr. i Pwllheli best, til Chantenay. 
— Expres, Boye, ank. 25. Oktbr. til Odense. — Johanne, 
Petersen, ankom 24. Oktober til Kjøbenhavn. — Gerda, 
Wilhelmsen, sejlfærdig 23. Oktbr. i Neapel best, til Galippoli. 
— Svip, Jensen, afg. 31. Oktbr. fra Kbhvn. til Hammerhavnen. 
— Hjemmet, Rasmussen, ank. 24. Oktbr. til Kjøbenhavn. 
— Hildur, Andersen, afgik 27. Oktbr. fra Kjøbenhavn til 
Gefle. — Elna, Carlsen, ankom 27. Oktbr. til Gibraltar fra 
Labrador. — Kiana, Christensen, afg. 27. Oktbr. fra Hapa- 
randa. — Bølgen, Friis, ank. 28. Oktbr. til Frederikshald. 
— J. A. Kromann, Christensen, ank. 28. Oktbr. til Gøte
borg. Juliane, Christensen, ank. 27. Oktbr. til Napolipil. 
— Prøven, Smidt, sejlfærdig 15. Oktober i Dalhouisie. — 
Ægir, Rasmussen, ankom 26. Oktbr. paa Kjøbenhavns Red 
paa Rejse fra Borgå til St. Brieux. — Marie, Weber, ank. 
29. Oktbr. til Boness. — Gloria, Fabricius, ank. 29. Oktbr. 
til Swinemiinde. — J. Jacobsen, Albertsen, afg. 28. Oktbr. 
fra Bogense til Strømstad. — Dannebrog, Boye, ankom 29. 
Oktbr. til Leith. — Ko dan, Hansen, ankom 29. Oktober til 
Råfsø. — Johanne, Østermann, sejlfærdig 30. Oktober i 
Nykjøbing S. bestemt til Karlshamn. — Bien, Petersen, ank. 
24. Oktbr. til Pillau. — Søstrene, Christensen, afgik 15. 
Oktbr. fra Santa Cruz, til Falmouth. — Cecilie, Svarrer, 
ankom 27. Oktbr. til Kjøbenhavn. — Alf, Rasmussen, sejl
færdig 28. Oktbr. i Faaborg bestemt til Gefle. — Freden, 
Boye. er ankommen til Indsejlingen ved Moldau. — Ørnen, 
Rasmussen, afgik 26. Oktbr. fra Kjøbenhavn til Aarhus. 
— Else, Mortensen, afgik 26. Oktober fra Kjøbenhavn 
til Aarhus. — Anna Sophie, Petersen, afgik 26. Oktober 
fra Kjøbenhavn til Aarhus. — Yrsa, Bay, ank. 1. Novbr. 
til St. Nazaire. — Dorthea, Christensen, ankom 27. Oktbr. 
til Ryde Red. — Vera, Hansen, afg. 25. Oktbr. fra Marans 
Reviret til Leith. — Marie, Boye, ankom 28. Oktober til 
Kjøbenhavn. — De 8 Søskende, Boye, ankom 28. Oktbr. 
til Kjøbenhavn. — Christian, Eschen, ankom 28. Oktbr. 
til Kjøbenhavn. — Henriette, Holm, sejlfærdig 27. Oktbr. 
i Kaunisaari bestemt til Gravesend. — Thora Johanne, 
Christensen, afgik 28. Oktbr. fra Kjøbenhavn til Aarhus. — 
Saga, Clausen, ank. 30. Oktbr. til Maracaibo. — Herkules, 
Bager, ank. 31. Oktbr. til Pillau. — Alma Marie, Hansen, 
ankom 30. Oktbr. til Cardiff. — Frem, Folmer, ankom 31. 
Oktbr. til Falmouth. — S kimer, Rasmussen, ankom 30. 
Oktbr. til St. Brieux Red. — Vigilant, Rasmussen, ankom 
1. Novbr. til Malaga. — M. Hay, Petersen, ankom 1. Novbr. 
til West Wemyss Red. — Niels Juel, Nielsen, ankom 31. 
Oktbr. til Svendborg. — Hebe, Clausen, ankom 2. Novbr. 
til Kjøbenhavn fra Island. — Alfa, Rasmussen, ankom 2.
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Novbr. til Glasgow fra Faro. — J. Kofoed passerede 30. 
Oktbr. Ventior, østg.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske. Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Store-Bælt. Nakskov-Fjord. I den ydre Del af Nakskov- 

Fjord er følgende Forandringer i Afmærkningen foretagen:
Den V.-lige af de to Risprikker paa Ryggen NØ.-Side 

og Halmprikken paa Hvide-Grund SV.-Side er flyttet ud i 
3 Fv. Vand.

Paa Hvide-Grund SV.-Side er inden for den nævnte 
Halmprik udsat 2 Halmprikker, hvoraf den S.-ligste har 
2 Halmviske, begge i 3 Fv. Vand.

V. for Knølen er udsat en Halmprik i 3 Fv. Vand.
Den midterste af de tre Halmprikker paa Knølens SV.- 

Side er flyttet ud i 3 Fv. Vand og har faaet 2 Halmviske.
Mellem Ryggen og Knølen er Løbet uddybet til 19 Fod. 

Indtil Flotø er Dybden 18 Fod, derfra ind i Havnen 16 Fod.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Bottniske Bugt. Norra Kvarken. Lillhallan N. 

Paa 23 Fods Grunden ‘/2 Kml. N. for Lillhallan Varde paa 
N.-Enden af Holmon er fundet 16 Fod. Denne Grund saa 
vel som den i Sommer 72 Kml. N.-ligere fundne 19 Fods 
Grund, ligger i Bergudden Fyrs hvide, faste Vinkel.

Umeå. Bredskår. Paa Grund af de i Bredskar Fyrlinie 
fundne Grunde med indtil kun 13 Fod Vand advares man 
mod under alle Forhold at benytte den.

Bestemmelse om Forandring i Belysningen kan føst tages, 
naar Opmaalingen er fuldført.

Tyskland. Swinemiinde N. Tjalk „Christine" er sunket i 
c. 7 Fv. Vand 8 Kml. N. t. 0. fra Swinemiinde. Masten er 
16 Fod over Vandet. En Vragtønde med N.-lig Topbetegnelse 
er udlagt tæt N. for Vraget. 54° 3' N. Br. 14° 23',, 0. Lgd.

Warnemunde. Naar Dampfærgerne ventes til Warnemiinde, 
tændes paa Færgelejets V.-Hoved et hvidt, fast Fyr, paa 
Midtmolen mellem Færgelejerne to hvide, faste Fyr, lodret 
for hinanden og i Færgelejets Midtlinie to gule, faste Fyr.

Als N. Holsts-Flak. I November 1903 afholdes Skyde- 
øvelser ved Holsts-Flak. Skiverne ligger i Augustenhof Fyrs 
hvide Lysvinkel med Et-Blink. Skiverne er, naar Vejret til
lader det, belyst. Skibet, hvorfra der skydes, har en rød 
Stander og om Natten tre røde Lanterner paa Fortoppen og 
viser elektriske Lys. 

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 23de Oktober. 53° 12' N. Br. 3° 

46' 0. Lgd. Et Vrag uden Master.
Tyskland. Elben. Nienstedten. Den røde Lystønde ved 

Vraget af „Lemnos" er inddragen.
Finkenwerder. Baaken paa Park oven for Finkenwerder 

er borttagen og erstattes ikke med nogen ny. 53° 32',4 N. Br. 
9° 54% 0. Lgd.

Hamburg. Kuhwerder. Det røde, faste Fyr paa Duo 
d’Alben paa V.-Siden af Indløbet til Kuhwerder Havn er 
slukket, og Duc d’Alben borttagen paa Grund af Uddybnings
arbejder.

Innen Jade. Fyrskibet „Geniusbank" er atter udlagt og 
Reservefyrskibet inddraget.

Holland. Zuiderzee. Skiverne paa Staart van Schiering- 
hals og den rød og sort tærnede Tønde, som afmærkede 
dem, er inddragen.

Skiverne paa V.-Kant af Oude Vlie mellem Stumptønde 
Nr. 8 og Nr. 9 med afkortet Kegle og den rød og sort 
tærnede Stumptønde, som laa ved dem, er inddraget.

Fyrskibet „Noord Hinder" er atter udlagt. Taagesignalet 
er uforandret. Reservefyrskibet er inddraget.

England. Humber River. En lille 14 Fods Grund ligger i 
Humber, 7 Kbl. N. 12° 0. fra Newsham Booth høje Fyr. 
53° 38% N. Br. 0° 11% V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Boulogne. Vraget, som laa uden for Indløbet 

til Boulogne, er uskadeliggjort.
England. Dover. Fyrskibet ved Dover er flyttet 28/4 Kbl. 

N. 85° 0. hen og ligger nu for eet Anker 772 Kbl. S. 77° 0. 
fra Fyret paa Prince of Wales Pier og i Linien St. Mary’s 
Kirke overet med Fyret paa Yderenden af den midlertidige 
Pier og i N. 35° V. Fyrskibets gamle Mooring skal flyttes 

c. Kbl. N. 7S° 0. hen; den er afmærket med Tønder, som 
man skal holde klar af. 51“ 6',, N. Br. 1° 20% 0. Lgd.

Plymouth Sound. I Plymouth Sound er Cobbler Tønde, 
72 Kbl. S. 43° V. fra Fyret paa Mount Batten Bølgebryder, 
og de tre Fortøjtønder inden for V.-Enden af Plymouth 
Bølgebryder inddraget.

Skotland V.-Kyst. Gairloch. I Gairloch er følgende 
Grunde fundet:

En lille 26 Fods Grund, ’/3 Kbl. S. 25° V. fra Eilean 
Glas S.-Ende. 57° 42% N. Br. 5° 42% V. Lgd.

Grundt Vand med indtil 31/, Fv. Vand strækker sig N. 
ud fra Eilean Horrisdale, det yderste ligger 3 Kbl. N. 48° V. 
fra Eilean Horrisdale NØ.-Ende.

En 3 Fv. Grund tæt ved 10 Fv. Grænsen, 272 Kbl. N. 
65’ V. fra Runa Muilt.

En 38/4 Fv. Grund 2l/4 Kbl. S. 12° V. fra Longa Island 
V.-Ende, 100 Alen N. 65’ V. fra denne ligger en 472 Fv. 
Klippespids.

Ud for Longa Island V.-Side strækker uren Klippegrund 
sig næsten 172 Kbl. fra Kysten.

Skotland N.-Kyst. Loch Eriboll. I Loch Eriboll er følgende 
Grunde fundet:

En 6 Fods Grund 2 Kbl. N. 65’ V. fra Gull Sgeir. 58° 
34' N. Br. 4’ 42' V. Lgd.

En 174 Fv. Grund 3.n Kbl. S. 23° 0. fra Hoan Island 
V.-Ende.

Der er grundt over % Kbl. SØ. fra Sparrow Rock og 
72 Kbl. V. for samme Klippe.

En 272 Fv. Grund l“/4 Kbl. S. 51° 0. fra Rispond Point.
En 2% Fv. Grund l’/9 Kbl. N. 80° 0. fra Chorrie Island 

N.-Ende. Herfra strækker Grunden sig % Kbl. SSV. ud.
Fra Chorrie Island N.-Ende strækker grundt Vand sig 

l’/4 Kbl. NØ. ud.
En 37a Fv. Grund 372 Kbl. S. 82° V. fra Chorrie Island 

S.-Ende.
Skotland V.-Kyst. Loch Kishorn. En Stage med Firkant 

er anbragt paa Klipperne 5 Kbl. S. 59° V. fra Ardoch Farm, 
og i S. 23° 0. fra Fools Point. 57“ 23% N. Br. 5“ 36',- V. 
Lgd. En 4 Fv. Grund ligger 172 Kbl. S. 78° V. fra Stagen.

Irland NV.-Kyst. Aran Island. Omtrent den 1ste Marts 
1904 forandres det røde Bifyr paa Aran Island (Aranmore), 
der lyser over Stag Rocks, til at vise hvidt Lys. 55’ 0% 
N. Br. 8° 33',7 V. Lgd.

Irland Ø.-Kyst. The Maidens. Omtrent den 1ste Marts 
1904 forandres Farven i The Maidens Bifyr, der lyser over 
Russel og Highland Rocks, fra rødt til hvidt. 51“ 55% N. 
Br. 5’ 43% V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Brest. Den sorte Tønde, hvorfra nu vises 

rødt Lys, ved Ø.-Enden af S.-Molen ved Brest Tilflugts-Red 
er nu den eneste Afmærkning paa det Sted.

Plateau de Rochebonne. La Congrée. Arbejderne paa La 
Congrée er indstillet for iaar. Afmærkningen og Arbejds- 
fartøjerne er derfor inddraget.

Spanien N.-Kyst. Santander. La Gerda grønne, faste Fyr 
er ombyttet med et hvidt Fyr med afvekslende To-For- 
mørkelser og En-Formørkelser hvert 1 Minut saaledes: 
Mørke 5 S., Lys 5 S., Mørke 5 S., Lys 20 S., Mørke 5 S., 
Lys 20 S. Synsvidden: 9 Kml.

Paa Pena Horadada er tændt et rødt, fast Fyr. Flam
mens Højde: 22 Fod. Synsvidden: 9 Kml. Det vises fra 
en Baake ved et hvidt Fyrhus.

Canariske Øer. Palma. Punta de Fuencaliente. Fyret paa 
Punta de Fuencaliente er nu tændt.

Afrika. Senegal. Dakar. Ved Dakar bygges en Bølge
bryder. En rød Lystønde, der viser rødt, fast Fyr, er udlagt 
ved Yderenden af Arbejdet. 14° 41' N. Br. 17“ 25% V. Lgd.

Strait of Belle Isle. Belle Isle. Belle Isle høje, hvide, 
faste Fyr lyser til N. 62° 0. og ikke kun til N. 76“ 0. 51“ 
53' N. Br. 55’ 21% V. Lgd.

Newfoundland SØ.-Kyst. Cape Spear. Ved Cape Spear 
gives nu kun Taagesignal med et Taagehorn c. 90i) Alen N. 
for Fyret. Det høje Land forhindrer Lyden frø at høres 
mod SV., især tæt ved Land.

Taage, som hviler over Fjeldtoppene, er mere almindelig 
ved Cape Spear end Taage, som ligger lavt. Med lav Taage 
ses Skibes Mastetoppe hyppigt fra Fyrtaarnet, saa at Landet 
ofte maa kunne ses til Vejrs.

New Brunswick N.-Kyst. Chaleur Bay. Caraquet Harbour. 
Ved Lower Caraquet er tændt to hvide, faste Ledefyr. For
fyret vises fra et hvidt, 29 Fod højt Taarn paa Pynten neden 
for Stoke Point. Flammens Højde: 30 Fod. Synsvidden: 
10 Kml. 47’ 48' 47" N. Br. 64" 50' 3" V. Lgd. Bagfyret 
vises fra et hvidt, 44 Fod højt Taarn, der staai- 1,850 Alen 
S. 47'/2° V. fra Forfyret Flammens Højde: 68 Fod. Syns
vidden: 10 Kml. i Fyrlinien. Holdt overet i S. 4772° V. leder 
de gennem Caraquet Channel ind i Caraquet Harbour, fra 
deri røde Tønde ved Foreningen af Caraquet Channel og 
Shippigan Channel til den sorte Tønde 1% Kml. uden for 
Forfyret, hvorfra Kursen er S. 67" V.
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New Brunswick Ø.-Kyst. Schippigan Gully. Indian Point. 
Paa Indian Point er det forreste røde Ledefyr forandret til 
et hvidt, fast Fyr. Synsvidden: 10 Kml. Bagfyrets Højde 
er forøget til 45 Fod. Synsvidden: 12 Kml. Masten, hvorfra 
det vises, er 45 Fod høj; den er hvid og staar ved et hvidt 
Fyrhus.

Shippigan Gully og Sound. S. for Shippigan Gully ligger 
i Ledefyrlinien en rød Stumptønde. Derfra er Løbet af
mærket med røde Stumptønder til den skarpe Bøjning inden 
for Taylor Island, og derfra med røde Tønder og Stager 
med Kegler bm Styrbord, sorte Stager om Bagbord indtil 
Værftet.

Shippigan Sound. Pokesuedie Point. Den røde Stump
tønde ved NØ.-Enden af Pokesuedie Shoal er ombyttet med 
en rød Spidstønde.

Nova Scotia SV.-Kyst. Hospital Reef. Fn rød Klokke
tønde er i 8 Fv. Vand udlagt ’4 Kml. VNV. for Yderenden 
af Hospital Reef ved Indløbet til Clarke Harbour. 43° 26' 
40" N. Br. 65° 40' 12" V. Lgd.

Nova Scotia V.-Kyst. Yarmouth Sound. Cat Rock. Cat 
Rock Klokke tønde er flyttet S. hen bg ligger nu i 9 Fv. 
Vand, °/4 Kml. S. for Cape Fourchu Fyr. 43® 46' 46" N. Br. 
66° 9' 29" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Little Egg 
Harbor Inlet. Mordecai. Bar. En lodret stribet Stumptønde 
er i 19 Fod Vand udlagt lige over for Mordecai Island ved 
Bøjningen i Hovedløbet til Little Egg Harbor Bay. Den 
ligger fra Long Beach Redning-Station i S. 53° V., og fra 
Bonds Redning-Station i N. 6° V.

Virginia. „Cape Charles" Fyrskib Nr. 49 er midlertidig 
ombyttet med Fyrskib Nr. 71. Dette viser to hvide, faste 
Fyr, et fra hver Top. Taagesignal gives med en Dampfløjte, 
som hver 1 Minut giver Et-Stød af 5 S. Varighed.

Florida. Florida Reefs. Den brune Baake, mærket W. 
som stod paa Grunden véd N.-Enden af Florida Reefs, ca. 6 
Kml. N. 31° 0. fra Cape Florida gamle Taarn, mangler.

China SØ.-Kyst. Breaker Point. Et Vrag ligger sunket i 
16 Fv. Vand, 15 Kml. S. 82° 0. fra Breaker Point. Masterne 
er over Vandet. 22® 54' N. Br. 116° 45',, 0. Lgd.

Japan. Taiwan V.-Kyst. Anping. Baaken, mærket A, paa 
Kysten lige over for Anping Ankerplads, er ødelagt i en 
Storm.. 23® 1' 10" N. Br.' 120° 8' 16" 0. Lgd.

Taiwan. Pescadores. Klippegrunden, der skulde ligge c. 
6 Kml. V. for North Island Fyr, er eftersøgt tilligemed Far
vandet i 3*4 Kml. Omkreds. Paa Stedet fandtes 33 Fv. 
Grunden er derfor udtagen af Kortene. 23° 47' 20" N. Br. 
119° 28' 10" 0. Lgd.

Kiusiu N.-Kyst. Tsushima NØ. Shushi Wan. En Klippe, 
der er over Vandet, ligger i Shushi Wan og er forbundet 
med Pynten N. for den paa Tsushima NØ.-Side med et Rev. 
34° 36' 49" N. Br. 129° 27' 20" 0. Lgd.

Inland Sea. Bingo Nada. Uji Shima. Et Vrag ligger 
sunket tæt ved Løbet S. for Uji Shima. Det er afmærket 
med en Tønde, 34° 15'« N. Br. 133® 28'« 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Malta. — Ægypten, undtagen Damiette og Alexandria, er 

erklæret fri for Pest. Syrien, Iskandarun Bugt indbefattet, 
ér erklæret for smittet af Pest.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 5. November 1903. — Dansk Skibsfart 

gennem Tiderne. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
November Maaned. — De ny Lodstakster. — Stedlinjeobser- 
vation. — Projekteret Kanal mellem Christiansstad og Åhus. 
— Gratis Hjemsendelse af Penge for danske Søfolk i Udlandet. 
— Fragtmarkedet. — Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb 
og Salg. Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Lake Borgne. 

Bayou du Pré. Et hvidt, fast Fyr er tændt paa den sorte 
Baake, som staar i 7 Fod Vand ved Yderenden af den 
Række Pæle, der strækker sig ud i Lake Borgne fra Bayou 
du Pré Mundings NV.-Side, °/lc Kml. N. 51° 0. fra Martello 
Castle. 29° 57' 11" N. Br. Sg6 49' 36" V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Argentina. Rio de la Plata. Den hvide Damper „El- 

Plata", med gul Mast og Skorsten er udlagt 14*4 Kml. N. 
80° 0. fra Embudo Point som Vragfyrskib, 2% Kbl. N. 45“ 
V. for Vragene af Damperne „Vera" og „Alacrity". Den 
viser hvidt, fast Fyr. Flammens Højde 54 Fod. Synsvidden: 
10 Kml. Den vil blive ombyttet med et andet Fyrskib. Man 
skal gaa mindst 3 Kbl. uden om Fyrskibet. 34’57'50" S. Br. 
57° 16' 15" V. Lgd. .

Chico Bank røde .Lystønde, der viser rødt, fast Fyr, 
ligger 9 Kml. N. 72“ 0. fra Embudo Point. 34° 5.7' 35" S. Br. 
57“ 23' 0" V. Lgd.

Chili, Taltal. Ved Taltal bygges en ny Pier, 2’/4 Kbl. 0. 
for den gamle Mole, c. 200 Alen lang i N. 49° V. Paa dens 
Yderende vises fra Flagstangen et rødt, fast Fyr. Flammens 
Højde: 22 Fod. Synsvidden: 3 Kml. Den gamle Pier er 
næsten ødelagt, og der vises intet Fyr fra den. 25“ 25'« S. 
Br. 70“ 34' V. Lgd. .

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien. Puerto de Rosas. Uden for Forlængelsen af Mo

len ved Puerto de Rosas ligger i 8 Fv. Vand en rød Tønde.
Italien. Livorno. Meloria. Reservefyrskibet, som var ud

lagt ved Meloria, er inddraget; Grunden bliver ikke afmær
ket, før Meloria Fyrskib atter kan udlægges.

Italien Ø.-Kyst. Porto Corsini. Den hvide Lanterne, der 
vistes fra Vraget ud for Porto Corsini, vises ikke mere.' 
Intet af Vraget er over Vandet.

Tunis. Bizerte. Det røde, faste Fyr paa Hovedet af S.- 
Molen ved Indløbet til Bizerte Kanal er. midlertidig ombyttet 
med et rødt, fast Fyr, der vises fra et Fartøj, som ligger 
tæt NØ. for det slukkede Fyr. Flammens Højde: 16 Fod. 
Synsvidden: 1'4 Kml.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

ÅVERTISSÉMENTSPRIS.
Første Side. pr. Petitlinie å 45mm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
J4 Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end *4 Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYH R.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Annam. Pulo Canton. Øen Pulo Canton er aflagt paa en 

fejl Plads i Kortene. Den skal flyttes 5/12 Kml. S. 82‘4° V. 
hen parallel med sig selv, saa at Fyret kommer til at ligge 
paa 15" 23' 32" N. Br. 109° 5' 10" 0. Lgd.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.



Kjøbenhavns Børskurs d. 4. Novbr. 1903.

Notering paa Berlins Bars d. 3. November 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk........... .... 847aj- 7, 847, 847a
Danmark................................................ 70% 717a
Norden....................................................

79-783-
907, 917,

Kjøbenhavn .......................................... 7,-7, 7874 787a
Carl........................................................... 69 70
Dannebrog............................................ 8274 837,
Skjold.............................................. . 53
Urania....................................................

838/,
20% 22

Union................. ..................................... ■ ss1/. 837,
Dampsk. af 1896 ................................ 84 86
Østasiatiske ........................................... 102- 1017, 1017, 102
Østersøen.............................................. 93- 7a yæ/a 94
Nordsøen .............................................. 24 26
Gorm ...................................................... — —
Torm .................................................... —■ —
Cimbria.................................................. 80 100
Inga......................................................... 75 80
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk........................... 587, 60
Dansk-russisk Dampsk..................... — —
Hejmdal................................................. 947a 96 .

Dampskibs Obligationer.
1064% foren. Dampsk. af 88............... 101

47a% Østasias. Komp................... 98 100 ..
5% Norden .......................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort............ ................... . .. — —
3*/20/0 uopsig. Stats............................ 99 100
S'/aVo Husejer Kreditk...................... 8574 857a
3’4 % Kbhvns Kreditf. ................... 8874 90
4% — — 2. Serie .. 937,- 94 937, 94
4% - - 1. - .. 967, 97
31/2°!Q Østift- Kreditf. 6 Ser............ 897, 897a
4% - - 7 -........... 94 937, 94
S1/,0/, Landkreditk. 3 —........... 907, 92

Aktier.
Nationalbank......................................... 1407a 142
Privatbank ..................................... .. • 1167, 1167, 1167a
Landmandsbank.................................. 121% 1217a
Handelsbank........................................ 126 127
Grundejerbank .................................. 1107, 111
Burm. & Wain . ................................ 112 113
Helsingørs JærnSk: ................... .. 94 937, 947,
Sukkerfabr.............................................. 129 129 129%
Bryggeri Aktier.................................. 126% 7a 1 1267, 1267a

Vekselkurser d. 3. November, 1903.
åvista l(X d. d. •

Sælger. Købet.

Hamburg............................................... 89.10 88.95
London ................................................... 18.18 18.14
Paris......................................................... 72.50 —
Amsterdam ........................................... 151.20 —

Russiske Noter.................... . <......................................
4% Russiske Consols...................................................
38/10% — Boden Kredit .................................
5% Mexikanske 1899. ..........................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% - - 1890 ........... .................. ..............

21-6.20

95.40
101 50
99.90
87.70-

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Poren. Dampskibs." 8,000, „Norden" 14,000, „Kjøbenhavn" 
22,000, „Carl" 2,000, „Dannebrog" 10,000, „Skjold" 8,000, 
„Union" 8,000, „Østasiatisk Komp." 34,000.

, Møller & Rée,
Bankforretning. 16 Ved Stranden.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED),

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS,
FIVE GRAVING DOCKS, 

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

Den almindelige danske
Skibsførerforening afs 1874.

Onsdag den 11. ds., Kl. 7 Eftm., afholdes i Foreningens 
Lokale, St. Annæ Plads 13, et Diskussionsmøde, paa hvilket 
Hr. Navigationslærer Funder vil aflægge Beretning om en 
Rejse til New-York, samt om det meteorologiske Institut 
sammesteds, ledsaget af Lysbilleder.

Bestyrelsen.

Skib til Salg.
Jagt „Marie" 22.2 Rig. Tons, laster 800 Centner Korn, 

god Sejler, og sejler uden Ballast, godt udhalet, er meget 
billig til Salg hos

Købmand L Andersen
Hesnæs pr. Stubbekøbing.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, HULL

Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Ånnæ 
Plads. 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogderne. '



STAAL-SEJLSKIBE
bygges til „Veritas“ højeste Klasse. Størrelse indtil 1,000 Tons d. V., maaler 
fordelagtigt, sejler hurtigt, solid og tidssvarende Udstyrelse, billigere end af Egetræ.

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri, Rønne.

■nnmmiBHHiBiiiHiB
J. CHR. PETERSENS 

PAPIRHANDEL, 
St. Kirkestræde I.

Skibsdagbøger.
Enkelt Tykkelse Kr. 5,50.

Dobb. Tykkelse Kr. 9,50.

Videreforhandlere Rabat.

mtaBiuirwimiwiiiiffs««

Mindre 

DAMPBAADE 
for Passager- og Bugserfart 

bygges billig af 

Ljunggrens Værksted 
Christianstad (Sverrig) 

Leverandør til bl. a.:
Danske Ingeniørkorpset, 
Lodsvæsenet, Vandbygningsvæ

senet, Toldvæsenet, 
Forenede Dampskibs Selskab, 
Forenede Bugser Selskaber, 
Kjøbenhavns Havnevæsen m. fl.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

mHE CARDIFF CHANNEL
-1- AND

DRY DOCKS

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK: Length, 650 ft.; width, 107ft.; entrance, 62 ft. 6in PONTOON 1350 eet. 
Oar DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan* 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

AAGE SØRENSENs
Skibsprovianteringsforretning.

Toldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

W. B. Dick & Go.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Kettlng, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier. 
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Teleton 8901.

? NORTH EASTERN MARINE |
❖ ENGINEERING CO. LTD.
a WALLSEND-ON-TTNE AND SUNDERLAND,
£ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS,
£ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS.

O Telegrams: „NEWS. WALLSEND" and „NEWS, SUNDERLAND",

X Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, 
X also Rough and Machined Forgings.
A Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine
£ Engines, and to General Engineering Work,

CARL KRARUP,
Amal leg ade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

xpedition af de svenske Postdampskibe :
„Malmø", „Liibeck", „Najaden", „Holland", „Halmstad" „J. P. 

Dillberg" og „Westkuaten" i Farten 
Kjøbenhavn — Lubeck

sam f, 
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer. 

Endvidere
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telt. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Otto Kragh’s Efterfølger, 
(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 
Bitumastic Præparater

fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværftet.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Skibsmæglere, Speditører m.fl

PETERSEN,MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1032.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdanierikaniache DampfschifTfahrts Gesellschaft, Hamborg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: ,,HOPPE“

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne. 
Telegrams: HUSTED.

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent.
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter.
Agent for Nordisk Skibsrederforening.

P. Sc ho us
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIB SAR BE J DE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.)

Skibsproviantering.
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden« 
Telefon 323.

PRIMA BUNKER-KUL 
BU BLUMENFELD. 

HAMBURG.
DOVENHOF 77 <& 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELDBLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

Prøv en Gangg
ufortoldet °

1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac*. *
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira. •
3 „ „ „ rød Portvin,

anbefales til d’Hrr. Sklbskaptejnar ' 

ALBERT B. COHN § 
Vinforretning s

St. Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

g Skibs- og Maskinarbejde
00 udføres hurtigt og billigst ved r*

M. H. JÆGER, g
H Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus. “

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telt. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade 85, Nakskov.

^2i68?n FR. 0. JØRGENSENS TKU
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.  
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.



Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2’/2 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUHersvej 8. Strandvej.

♦

MARGARINE

Til

Skibsproviantering
specielle li o Idbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne^ er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg. 

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

Tenderings
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres af 

Christianshavns Jærnstøberi, 
Holmbladsgade23&Kjøbmagergade  60,

bør købe Motor 
før han har set Katalog fra 

Motorforretningen

„SMALLEY", lim.
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V.

„Smalley“ er bedste Baadmotor
i Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 

Kjøbenhavn.
Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Itjer.

Telefon S34.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres'1

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

D’Hrr. Rederes Opmærksomhed
bedes henvendt paa

Maskinpassernes Forening, 
som altid har flinke og ædruelige Folk. Henvendelse sker til 

Formanden Julius Gross, 
Christianshavns Kanal, Nr. 8 D. 1. Sal. C.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SSFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 46. Kjøbenhavn, Torsdag den 12. November 1903. 10. Aarg.

Tyne Dock Engineering Co. m
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21

forlang altid

Otto jrfon steds
jYtargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet 

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,

fARV£^

Aktieselskab.

Indregistreret Varemærke.

x6, St. Annsplade. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsblinde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

WHISKY
fra JOHN CRABBIE & Co., Ltd., Leith, er Nutidens fineste Mærke.

ALBERT B. COHN
10, St. Annæplads 10. Telefon 3283.

Southall, near LONDON.
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
— Emil A. Schneider.

Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Milkmaid
LARGEST SALE BRAND 

wX Milk



PETROLEUMSMOTOREN ^DAN”
er’ bevislig den bedste ogpaalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRKI VOR PATENT HJÆLPESKRUE,
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L

A. Formann & Co.’s Konserves
-------- " ere de bedste og mest holdbare« "------

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skibe Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Levig & Co., Kjøbenhavn K.

SØFARTSBLADET

„NAUTISK TIDENDE"
udgaar hver Torsdag

i 8-sidet Format (1 Gang om Maaneden 16-sidet og rigt illustreret.) 
Abonnement (1 Kr. 50 Øre Kvartalet) kan tegnes paa alle Postkon
torer og Brevsamlingssteder samt paa Bladets Ekspedionskontor, 
Vestergade 25, Odense, hvorfra Prøvenumre paa Forlangende 
gratis sendes og hvor Avertissementer til billig Takst modtages. 
Udgivere: Navigationsskolebestyrer TUXEN, Svendborg, m. fl. 

Redaktør: Translatør L. RASMUSSEN, Svendborg.

D. D. F. S.
Det danske Forsikrings-Selskab

M U N D U S
— Aktiekapital 4 Millioner Kroner — 

tegner alle Arter af
Livsforsikringer, Alderdomsforsørgelsesforsikringer, Familiefor

sikringer, Livrenter og Børneforsargelsesforsikringer
til billigste Præmier og paa fordelagtigste Betingelser.

NB. Særlig liberale Forsikringsvilkaar for Søfarende med 
Hensyn til Rejser.

Tegn ikke Forsikring før De har gjort Dem bekendt med 
Mundus’ Tabeller og Vilkaar. Alle Oplysninger meddeles be
redvilligt og gratis ved Henvendelse til Selskabets Hovedkontor

Vimmelskaftet 45. Kjøbenhavn. Telf. 2276.
NB. Medarbejdere antages overalt paa gunstige Vilkaar.

ZXEr „Moss-Rose“-Tobakken “8S°’ 
\CL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

prettly tor Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatøyjct Omalagspapiret.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

?„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, KJøbmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn S3.
Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf. 120.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffe« 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

Provianteringshandler LAURENTIUS, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 12. November 1903.
Indenrigsministeren har i Landstinget fremsat et 

Forslag til Lov om Tillæg til Sølov af 1. April 
18 9 2 af følgende Indhold:

Til Sølovens § 26 føjes et nyt Stykke, saalydende:
Ved de i foranstaaende Stykke ommeldte Forskrifter 

og Regler for Indladning og Medtagelse af Sprængstoffer 
og ildsfarlige eller ætsende Varer skal der tillige kunne 
træffes Bestemmelse med Hensyn til Losning af saadanne 
Stoffer og Varer, ligesom der skal kunne gives de paa
gældende Forskrifter og Regler Anvendelse ogsaa paa 
Skibe, der ikke er hjemmehørende her i Riget, saa længe 
de befinder sig paa dansk Søterritorium.

Lovforslaget ledsages af følgende Motiver:
I Sølov af 1. April 1892 § 26, sidste Stykke, er 

det bl. a. fastsat, at nærmere Forskrifter og Regler for 
Indladning og Medtagelse om Bord i Skibe af Spræng
stoffer og ildsfarlige eller ætsende Varer skal gives af 
Kongen. Det for de paagældende Forskrifter saaledes 
foreskrevne Omraade maa imidlertid formentlig anses for 
at være fastsat alt for snævert, for saa vidt det derved 
skulde være udelukket at lade Forskrifterne tillige om
fatte Bestemmelser med Hensyn til Losning af de her- 
omhandlede Stoffer og Varer. Ogsaa i en anden Hen
seende maa Bestemmelsen i Sølovens § 26, sidste Stykke, 
vække Betænkelighed. Det maa nemlig sikkert erkendes, 
at der næppe fra den fornævnte Bestemmelse vil kunne 
hentes Hjemmel til ved den eventuelle kongelige An
ordning at give Forskrifter paa det heromhandlede Om
raade med Hensyn til andre Skibe end saadanne, som 
er hjemmehørende her i Riget. Men naar Anordningens 
Omraade indskrænkes saaledes, vilde dens Virkning i 
ikke ringe Grad blive svækket. Fremmede Skibe vilde 
i saa Fald kunne lade og losse i danske Havne eller 
paa dansk Ankerplads eller Red, uden at Anordningens 
Bestemmelse kom til Anvendelse paa dem, hvad der 
vilde kunne medføre Fare for Menneskeliv og Værdier, 
ligesom danske Redere under saadant Forhold vilde blive 
ugunstigere stillede i Konkurrencen.

Bestemmelserne i det ny Stykke, der ved nærvæ
rende Lovforslag føjes til Sølovens § 26, tager Sigte paa 
at fjerne den ovennævnte Tvivl og Betænkelighed.

Under 27. Oktober har Ministeriet for offentlige Ar
bejder udfærdiget følgende Tillæg til det af Inden
rigsministeriet under 8. Maj 1897 udfærdigede 
Reglement for Ordens Overholdelse m. m. i 
Kjøbenhavns Havn.

Intet Fartøj maa under Opholdet eller Sejladsen i 
Havnen udvikle en saadan Røg, at den er til Ulæmpe 
for de omkringboende eller for Færdslen’ i og ved Havnen.

Al Opfyring, saavel for Afgang, som forinden der 
gives fuld Hastighed, ligesom Paafyring i sin Almindelig
hed under Hoved- og Hjælpekedlerne skal derfor fore
tages jævnt og være saaledes afpasset efter det benyttede 
Brændsel og efter Kedlernes Evne til at fortære Røgen, 
at der ikke dannes vedvarende stærk Røg.

Saafremt Opfyring for vedvarende fuld Hastighed i 
nordgaaende Skibe ikke kan ske uden at medføre en 
imod de allerede nævnte Bestemmelser stridende Røg
udvikling, maa den først finde Sted, naar de har pas
seret Lystbaadehavnen. Afgaar de fra et Sted nord for 
Lystbaadehavnen, maa saadan Opfyring først foretages 
naar de er uden for Bølgebryderne.

I Fartøjer, hvis Formaal er at færdes i eller arbejde 
i Havnen (Bugserbaade, Uddybningsmaskiner o. a.), maa 
fuld Paafyring af stærkt rygende Kul ikke finde Sted i 
Kanalerne, ved Broerne eller i Nærheden af Husrækker. 
Kedler i saadanne Baade og Fartøjer, som bygges eller 
sættes i Fart, eller hvis Kedler fornyes efter disse Be
stemmelsers Ikrafttræden, skal være saaledes indrettede, 

at de, saa vidt gørligt, fortærer Røgen, eller de skal 
bruge røgsvagt Brændsel.

Havnepolitiet paaser disse Bestemmelsers Overhol
delse og undersøger indløbne Klager; dets Skøn er af
gørende for, om Røgudviklingen er for stærk, og om et 
bestemt Brændsel kan anses for tilstrækkelig røgsvagt.

Med Hensyn til Paatale, Straf og eventuel Erstat
ning i Anledning af Overtrædelser af de i nærværende 
Tillæg givne Bestemmelser kommer Bestemmelserne i 
Reglementets §§ 48 og 49 til Anvendelse.

For de ovenfor omtalte Fartøjers Vedkommende er 
Havnekaptajnen i Tilfælde af hyppigt gentagne Over
trædelser berettiget til at paabyde Anvendelsen af røg
svagt Brændsel eller til at forlange Kedlen ændret, saa 
at den er bedre egnet til at fortære Røgen.

Fra Registrerings- og Skibsmaalings-Bureauet har vi 
modtaget et Udkast til et Reglement angaaende Folke- 
lukafer i danske Handelsskibe. Forslaget, der 
er ret udførligt, fastsætter bl. a. Minimumsstørrelse for 
Lukafer og Køjer, giver Regler for Indretning, Paa- 
mærkning og Renholdning, samt Forbud mod Henstuv- 
ning af Mandskabet uvedkommende Ting i disse. Enkelte 
Ting, som f. Eks Indførelse i Skibsdagbogen af alle de 
foreskrevne Renholdningsarbejder, synes at være lidt 
yderliggaaende; derimod er sikkert en Bestemmelse om, 
at Reglementet skal opslaas i Lukafet, i høj Grad paa 
sin Plads. Sluttelig indeholder Udkastet Regler for 
Paatale af Mangler ved Lukafet, og hvilke Skibe Regle
mentet skal finde Anvendelse paa.

Udkastet er udarbejdet af Chefen for Registrerings- 
og Skibsmaalings-Bureauet A. Schneider og ledsages 
af udførlige, med stor Omhu udarbejdede Motiver, hvori 
bl. a. findes Oplysninger om den norske og engelske 
Lovgivning paa dette Omraade. Vi vil faa Anledning 
til en nærmere Omtale af Enkelthederne, naar Udkastet 
foreligger i sin endelige Skikkelse, nemlig som Regle
ment i Henhold til Sølovens § 45.

Den for de tre nordiske Riger fælles Forening for 
Oprettelse af skandinaviske Sømandshjem i 
fremmede Havne har anmodet os om at henlede Op
mærksomheden paa, at den dels har oprettet, dels støtter 
saadanne Hjem i Hull, 21 Wilton Street, Holderness 
Road; i Liverpool, 10 Greenville Street, Great Georges 
Square; i Marseille, 31 Rue Mazenod og i Rotterdam, 
4 Glashafen nær Bompjes.

Foreningen trænger stærkt til materiel Støtte for at 
kunne holde disse Hjem gaaende og om muligt oprette 
ny, og anmoder derfor om Tilgang af ny Medlemmer å 
mindst 2 Kr. om Aaret eller Bidrag en Gang for alle, 
ved Henvendelse til Sekretæren for den danske Afdeling 
af Hovedbestyrelsen, Kaptajn P. Paulsen, Kastelsvej 21, 
Kjøbenhavn 0.

Mellem Nordtyske Lloyd og det Hamburg- 
Amerikanske Dampskibsselskab er truffet en 
Overenskomst, i Følge hvilken Tjenesten østefter vil blive 
delt saaledes, at Nordtyske Lloyd overtager Posttjenesten, 
medens det andet Selskab besørger Fragttjenesten. Hen
sigten med denne Overenskomst er at sikre en bedre 
Udnyttelse af de to Selskabers Skibe, end det har været 
muligt at gennemføre med de hidtil gældende Bestemmel
ser for Post- og Fragtbesørgelsen. Nordtyske Lloyd 
overtager i den Anledning Damperen „Kiautschau“ fra 
Hamburg-Amerika Linjen, medens dette Selskab fra Lloyd 
erhverver Damperne „Kønigsberg11, „Bamberg11, „Stol- 
berg“, „Strassburg“ og nNurnberg“.
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Fra 1. November d. A. er nogle i Lodstaksterne 
for Aalborg, Hals, Frederikshavn, Bangsbo- 
strand, Hirsholmene og Helsingør Lodserier 
indførte Ændringer traadte i Kraft. Vi henviser herom 
til Meddelelserne under „Efterretninger for Søfarende11 i 
dette Blads Nr. 44 for d. 29. f. M. Side 569.

I Følge „Norges Sjøfartst.“ har den franske Handels- 
og Finansminister samtykket i Udnævnelsen af en Kom
mission til Overvejelse af de Modifikationer, som bør 
gøres i Lov af 7. April 1902 angaaende Statsunder
støttelse til Skibsfarten.

Danmarks Handelsflaade i 1902,

Fra Statens statistiske Bureau er udgaaet den aarlige 
Oversigt over Landets Handelsflaade og Skibsfart.

Den samledeHandelsflaade, der farer under 
dansk Flag, havde ved Udgangen af 1902 følgende 
Størrelse:

| Tonnage større end i noget tidligere Aar; den oversteg 
I med 3,810 R.-T. Tonnagen ved Udgangen af 1899, som 
j hidtil havde angivet Maksimum. Ved Fem aarets Begyn

delse omfattede Dampflaaden 53 pCt. og Sejlflaaden 47 pOt. 
af den samlede Tonnage, ved dets Slutning var Damp
skibenes Andel steget til 65 pCt. og Sejlskibenes gaaet 
ned til 35 pCt. af den samlede Tonnage*).

En Oversigt over Udviklingen af vorHandels- 
flaade i de sidste c. 30 Aar viser, at i 1870 var 
Dampskibstonnagen meget ubetydelig, kun 10,453 R.-T. ; 
den voksede med c. 35,000 R.-T. i det første, med c. 
50,000 R.-T. i det andet Tiaar, og Forøgelsen tog hen- 
imod Midten af 1890erne endnu stærkere Fart, saa at 
over Halvdelen af Dampskibstonnagens nuværende Stør
relse er kommen til i de sidste 8 Aar. I disse 8 Aar 
steg Antallet af Dampskibe kun fra 377 til 502, idet 
de nyanskaffede Skibe har haft en langt større Gennem
snitstonnage end de, der fandtes i 1894. Særlig i 1902 
er Gennemsnitstonnagen stegen betydeligt, men i dette 
Aar er ogsaa bl. a. anskaffet 3 Dampskibe paa over 
3,000 R.-T., heraf Landets hidtil største Skib „Oscar 11“ 
paa 6,093 R.-T. Samtidig har der fundet en Nedgang 
Sted i den gennemsnitlige Maskinkraft pr. Ton, idet 
denne i 1902 var 0,20 HK. pr. Ton, medens den i Be
gyndelsen af 1870erne var omtrent dobbelt saa stor. — 
Sejlskibstonnagen er i de nævnte c. 30 Aar gaaet til-

Sejlskibe Dampskibe Tilsammen

Antal
Register- 
Tonnage Antal

Register- 
Tonnage

Heste
kraft Antal

Register- 
Tonnage

Det egentlige Danmark.......................................... 3087 143837 502 270442 54198 3589 414279
Færøerne...................................................................... 99 7541 2 293 73 101 7834
Island.............................................................. ... 135 6939 28 2140 1108 163 9079
Dansk Vestindien...................................................... 51 528 1 8 6 52 536

Ialt . . . 3372 158845 533 272883 55385 3905 431728

Det egentlige Danmarks Handelsflaade, 
som her ene behandles, bestod efter denne Opgørelse 
d. 31. December 1902 af 3,589 Skibe med en samlet 
Register-Tonnage af 414,279 Tons. Heraf var 3,087 
Sejlskibe med 143,837 R.-T. og 502 Dampskibe med 
274,442 R.-T. Af disse Skibe kan 1,059 Sejlfartøjer 
med 12,271 R.-T. og 4 Dampfartøjer med 241 R.-T. 
henregnes til Fiskerfartøjer; endvidere findes 2 Rege
ringsdampskibe til Fiskerikontrol med tilsammen 62 R.-T. 
samt 1 Dampskib med 8 R.-T. til biologisk Station. 
Desuden fandtes c. 12,001 Baade paa 4 R.-T. eller der
under samt 148 ikke selvbevægende Pramme og Lægtere 
med ialt 6,997 R.-T. og 32 Dampuddybningsskibe med 
ialt 1,437 R.-T. Af Dampskibene var 431 Skrueskibe, 
30 Hjulskibe og 41 Skruebaade; 389 af dem anvendtes 
til Fragt- og Passagerfart, de øvrige til specielle Øjemed.

I Aaret 1902 er saavel Sejlflaaden som 
Dampflaaden forøget baade i Antal ogTonnage. 
Sejlflaaden er forøget med 61 Skibe og 1,313 R-T., 
eller med c. 1 pCt.; Dampflaaden er forøget med 5 Skibe 
og 13,894 R.-T., eller med c. 5 pCt.

I de sidste 5 Aar er Sejlskibenes Antal for
øget med 91 Skibe, men deres Tonnage formindsket med 
19,094 R.-T. (c. 12 pCt.). Derimod har der for Damp
flaaden s Vedkommende fundet en betydelig Tilvækst 
Sted baade i Antal og Tonnage, henholdsvis 66 Skibe 
og 89,733 R.-T. (c. 50 pCt.). Den væsentligste Del af 
denne Forøgelse fandt Sted i 1898-99; i de 2 næste 
Aar ophævede Tilbagegang og Fremgang omtrent hin
anden; men i 1902 var Opgangen igen ret betydelig. 
For Sejl- og Dampflaaden under et var den samlede 

bage fra 168,193 R.-T. til 143,837 R.-T. Nedgangs
perioden har dog ikke været jævn, men Fremgang og 
Tilbagegang har vekslet med hinanden. Følgende Tal 
viser Forholdene i de Aar, hvor denne Skiften har 
fundet Sted:

Antal. Reg.-Tons. Gennemsnits-

31. Marts 1870...2,719.............168,193.............62
31. Decbr. 1876...2,966...........210,703............ 71
— — 1888...2,889............. 166,887............ 58
— — 1893...3,116............. 194,656............ 62
— — 1901... 3,026............. 142,524.............47
— — 1902... 3,087............. 143,837.............47

Sejlflaadens Tonnage var altsaa størst i 1876, hvor
efter fulgte en tolvaarig Periode med uafbrudt Nedgang, 
gennemsnitlig 3,650 R.-T. aarlig. Derefter finder der 
igen Opgang Sted, men med 1894 begynder paany en 
Nedgangsperiode, hvori Tilbagegangen har været ret jævn 
og tiltagende, idet den i aarligt Gennemsnit udgør 6,520 
R.-T. Nedgangen er foreløbig afsluttet med 1901, idet 
der i 1902 var en Opgang paa 1,313 R.-T. Antallet af 
Sejlskibe er nu større end for 30 Aar siden, idet Skibenes 
Gennemsnitsstørrelse er % mindre i 1902 end i 1870.

Tilgangen og Afgangen i Handelsflaaden i 
1902 stiller sig saaledes:

*) Overalt, hvor der i det følgende foretages Sammenligning 
mellem Dampskibstonnagen i 1902 og Aarene forud for 
1895, vil disse sidste være omsatte til „British Rule11 og 
Sammenligningen blive foretagen paa Grundlag af de 
omsatte Tal.
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Tilgang Afgang

Ved Nybygn. 
her i Landet

Ved Kob 
fra Udlandet Ialt Ved Forlis

Ved Salg 
til Udlandet

Ved 
Ophugning Ialt

Antal
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal
Skibe

Register- 
Tonnage

Antal
Skibe

Register- 
Tonnage

Sejlskibe .... 81 5890 35 1938 116 7828 28 3301 31 2998 9 225 68 6524
Dampskibe .. 7 4878 10 19010 17 23888 4 1823 6 6832 » 10 8655

Tilsammen 88 10768 45 20948 133 31716 32 5124 37 9830 9 225 78 15179

For Sejlskibenes Vedkommende udviser denne 
Tabel en Tilgang i Antallet paa 116 Skibe med-7,828 
R.-T., hvoraf 81 (5,890 R.-T.) var nybyggede her i 
Landet og 35 (1,938 R.-T.) tilkøbte fra Udlandet. 5 af 
Skibene (4 nybyggede 3/m. Skonnerter og en ældre Lyst- 
skonuert) var af Staal. 41 af Skibene med 421 R.-T. 
var Fiskerfartøjer. — Tilgangen af Dampskibe i 
1902 var 17 Skibe med 23,888 R.-T., hvoraf 7 (4,878 
R.-T.) var nybyggede her og 10 (19,010 R.-T.) tilkøbte 
fra Udlandet. — I Femaaret 1898-1902 har danske Skibs
værfter kun leveret den mindste Part af den anskaffede 
Tonnage. I 1897-99, da Dampflaaden voksede ganske 
overordentlig, og da der gennemsnitlig anskaffedes 36,400 
R.-T. aarlig, var 5,500 R.-T. gennemsnitlig bygget i 
Danmark, altsaa ikke synderlig mere end i det sidst 
forløbne Aar. — Afgangen fra Handelsflaaden om
fattede ialt 78 Skibe med 15,179 R.-T. Den var mindre 
end i noget af Aarene 1898—1901. Der var nemlig en 
forholdsvis’lille Afgang af Sejlskibstonnage, 6,524 R.-T. 
mod 11,913 R.-T. i aarligt Gennemsnit af 1898-1901. 
Naar Sejlskibstonnagen var større ved Udgangen af 1902 
end i 1901, skyldes dette derfor i langt mindre Grad 
en forøget Nyanskaffelse end den Omstændighed, at 
Formindskelsen i Afgang (ved Salg, Forlis o. s. v.) 
af Sejlskibe var mindre end i de nærmest forudgaaende 
Aar.

Af Oversigten over Værdierne for Til- og Af
gangen af Skibe i de sidste fem Aar fremgaar 
det, at den Del af den danske Nationalformue, der falder 
paa Handelsflaaden, er bleven usædvanlig stærkt forøget 
i det sidste Femaar. Den danske Handelsflaades samlede 
Værdi ved Udgangen af 1899 er beregnet til 110 Mill. Kr.

Bygningsstederne for de i 1902 her i Landet 
nybyggede danske Skibe var: Kjøbenhavn 2 Sejl
skibe med 116 R.-T., 5 Dampskibe med 4,682 R.-T., 
Faxe Ladeplads 3 Sejlskibe med 302 R.-T., Frede
riksværk med Lynæs 4 Sejlskibe med 26 R.-T., 
Frederikssund 3 Sejlskibe med 23 R.-T., Helsingør 
3 Sejlskibe med 12 R.-T., 1 Dampskib med 187 R.-T., 
Holbæk 1 Sejlskib med 6 R.-T., Rødvig 1 Sejlskib 

med 23 R.-T., Stege 1 Sejlskib med 29 R.-T., Rønne 
2 Sejlskibe med 542 R.-T., Svaneke 1 Sejlskib med 
10 R.-T., Nykjøbing F. 2 Sejlskibe med 19 R.-T., 
Stubbekjøbing 2 Sejlskibe med 197 R.-T., Band
holm 1 Sejlskib med 59 R.-T., Assens 1 Sejlskib med 
9 R.-T., Faaborg 2 Sejlskibe med 291 R.-T., Kjerte- 
minde 1 Sejlskib med 4 R.-T., Middelfart 1 Sejl
skib med 12 R.-T., 1 Dampskib med 9 Reg.-T., Nyborg 
1 Sejlskib med 37 R.-T., Odense 2 Sejlskibe med 192 
R.-T., Svendborg med Thurø og Taasinge 15 
Sejlskibe med 2,284 R.-T., Rudkjøbing 3 Sejlskibe 
med 196 R.-T., Marstal 10 Sejlskibe med 1,006 R.-T., 
Ærøskjøbing 1 Sejlskib med 209 R.-T., Aalborg 
1 Sejlskib med 5 R.-T., Aarhus 3 Sejlskibe med 19 
R.-T., Esbjerg 5 Sejlskibe med 74R.-T., Frederiks
havn med Læsø 5 Sejlskibe med 64 R.-T., Horsens 
1 Sejlskib med 46 R.-T., Vejle 3 Sejlskibe med 68 R.-T. 
— tilsammen 81 Sejlskibe med 5,890 R.-T. og 7 Damp
skibe med 4,878 R.-T. — For fremmed Regning 
er i 1902 nybygget 1 Sejlskib med 52 R.-T. i Assens 
for tysk Regning, og 7 Dampskibe med 6,009 R.-T., 
nemlig 3 i Kjøbenhavn (1 for norsk, 2 for siamesisk 
Regning) og 4 i Helsingør for tysk Regning.

De i 1902 fra Udlandet indkøbte Nybyg
ninger havde følgende Bygningssteder: Råå 1 Sejlskib 
med 19 R.-T., Wiken 2 Sejlskibe med 33 R.-T., Gøte
borg 1 Sejlskib med 234 R.-T., Flensborg 1 Damp
skib med 3,614 R.-T., Tønning 1 Dampskib med 672 
R.-T., Kiel 1 Dampskib med 3,518 R.-T., Martenshock 
1 Sejlskib med 228 R.-T., Southampton 1 Sejlskib 
med 9 R.-T., Glasgow 1 Dampskib med 6,093 R.-T.— 
tilsammen 6 Sejlskibe med 523 R.-T. og 4 Dampskibe 
med 13,897 R.-T.

Fordelingen af Skibene efter deres Stør
relse fremgaar af nedenstaaende Tabel, der viser For
delingen i 1902, 1901 og 1895 (det første Aar „British 
Ruleu anvendtes) mellem mindre Skibe, der væsentlig 
gaar i Kystfart, Skibe af Mellemstørrelse og 
store Skibe.

Kystskibe 
(over 4 til 50 R. T.)

Skibe af Mellem
størrelse

(over 50 til 300 R. T.)

Store Skibe 
(over 300 R. T.)

Antal
Register- 
Tonnage Antal

Register- 
Tonnage Antal

Register- 
Tonnage

Sejlskibe.............................................................. 2,529 36,481 501 69,630 57 37,726
1902 Dampskibe.......................................................... 145 2,466 112 17,003 245 250,973

Tilsammen . 2,674 38,947 613 86,633 302 288,699

Sejlskibe.............................................................. 2,480 35,899 484 66,626 62 39,999
1901 Dampskibe.......................................................... 147 2,493 110 16,950 240 237,105

Tilsammen . . . 2,627 38,392 594 83,576 302 277,104

Sejlskibe.............................................................. 2,283 33,513 616 83,618 111 61,775
1895 Dampskibe.......................................................... 129 1,942 117 18,846 155 123,271

Tilsammen . . . 2,412 35,455 733 102,464 266 185,046



. 59.0 Dansk Søfabtstidendb. 12. Novbr. 1903.

Det fremgaar heraf, at det er de smaa og de store I 
Skibe, der er gaaede frem saavel i Antal som i Tonnage, ■ 
medens Mellemstørrelsen har været i Tilbagegang. For 
Kystskibeue iagttager man Tilvæksten baade for Sejl- og 
for Dampflaadens Vedkommende; i Gruppen af de mellem
store Skibe er det væsentligst Sejlskibene, hvis Antal 
og Tonnage har været nedadgaaende, medens Antallet 
af Dampere i denne Gruppe omtrent er forblevet sta
tionært; Fremgangen for de store Skibe skyldes ude
lukkende Dampflaaden, idet Sejlflaaden her viser en be
tydelig Tilbagegang. — Naar Sejlskibe af Mellemstørrelse 
fra 1901 til 1902 er vokset i Antal og Tonnage, maa 
det erindres, at 1902 er det første Aar siden 1894, hvor 
Sejlskibstonnagen har været i Opgang. — Gennemsnits
tonnagen for baade Sejl- og Dampskibe er i de to første 
Størrelsesgrupper omtrent forbleven uforandret siden 1895, 
medens den for de store Skibes Vedkommsnde er be
tydelig forøget; denne steg for Sejlskibene fra 556 R.-T. 
i 1895 til 662 R.-T. i 1902 og for Dampskibene fra 
795 til 1,024 R.-T. — Af meget store Skibe, Skibe 
paa over 1,000 R.-T., fandtes der 109 ved Udgangen 
af 1902, nemlig af Sejlskibe 12 med ialt 15,676 R.-T. 
og af Dampskibe 97 med ialt 154,760 R.-T.

Fordelingen af vor Handelsflaade paa de 
enkelte Landsdele ved Udgangen af 1902 ses af 
følgende Tabel:

1902 Det forenede Dampskibsselskab 81 Skibe 
med 68,988 R.-T. og med 14,364 nom. H.K. (Naar Sel
skabets Lægtere og Skibe i Provinserne medregnes, ejede 
det ialt 137 Skibe med 83,823 R.-T. og 20,580 nom. H.K.

Tilsammen for de t re S ej Iskibspl ads er Mar
stal, Fanø ogSvendborg er Tonnagen, som før nævnt 
omtrent fordoblet siden 1870, men Tilvæksten har ikke 
været lige stor for hver af dem. Svendborg med Thurø 
m, m., der i 1870 havde den største Tonnage, har nu 
den mindste, og Sejlflaaden i Marstal, der tidligere i 
Tonnage var den mindste, er nu den største og udgør 
29,986 R.-T.; Marstals Sejlflaade er i stadig Opgang, 
medens Svendborgs kulminerede i 1889 med 27,815 R.-T., 
fordelt paa 285 Skibe, og Fanø i 1896 med 45,351 R.-T. 
paa 116 Skibe; for Fanø er der altsaa siden da en Ned
gang paa 18,300 R.-T. Baade Svendborgs og Marstals 
Sejlflaade viser Opgang i det sidste Aar. — Sejlflaaden paa 
Fanø bestaar af forholdsvis faa, men store Skibe, medens 
det omvendte er Tilfældet for Svendborgs og til Dels 
for Marstals Vedkommende. I 1902 var Gennemsnits
størrelsen for hvert Sejlskib paa Fanø nemlig 409 R.-T., 
men i Svendborg 82 R.-T. og i Marstal 99 R.-T. Af 
Fanøs 66 Sejlskibe havde c. % (44) en Tonnage paa 
over 200 R.-T., medens alle Svendborgs 271 Sejlskibe paa 
3 nær var mindre end 200 R.-T. Den store Modsætning 
mellem Gennemsnitsstørrelsen for Fanøskibene og Skibene

Sejlflaaden Dampflaaden Tilsammen
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Kjøbenhavn......... 278 9.0 13,538 9.4 295 58.8 229,964 85.0 573 16.0 243,502 58.8
Sjælland............... 543 17.6 10,213 7.1 42 8.4 9,113 3.4 585 16.3 19,326 4.7
Bornholm............ 173 5.6 5,987 4.2 8 1.6 1,496 0.5 181 5.0 7,483 1.9
Lolland-Falster.. 169 5.5 2,446 1.7 14 2.8 1,045 0.4 183 5.1 3,491 0.8
Fyen....................... 913 29.5 64,669 45.0 39 7.7 3,744 1.4 952 26.5 68,413 16.5
Øerne, ialt...... 1,798 58.2 83,315 58.0 103 20.5 15,398 5.7 1,901 52.9 98,713 23.9

Jyllands Østkyst 550 17.8 11,302 7.8 55 10.9 7,763 2.9 605 16.9 19,065 4.6
Jyllands Vestkyst 161 5.2 29,807 20.7 31 6.2 13,467 5.0 192 5.3 43,274 10.4
Byerne ved Limfj. 300 9.8 5,875 4.1 18 3.6 3,850 1.4 318 8.9 9,725 2.3
J yIland, ialt......... | 1,011 32.8 46,984 32.6 104 20.7 25,080 9.3 1,115 31.1 72,064 17.3

Ialt... Is,087 100.0 143,837 100.0 502 100.Q 270,442 100.0 3,589 100.0 414,279 100.0

Det fremgaar heraf og af en Oversigt over Handels - 
flaadens Størrelse for forskellige Tolddistrikter, at Ton
nagen for Kjøbenhavn fra 1870 til 1902 er vokset 
fra 49,800 til 243,500 R.-T., altsaa til omtrent det fem- 
dobbelte, for Esbjerg, der i 1870 kun havde ganske 
enkelte smaa Fartøjer, til 15,200 R.-T., og for Mars tal, 
Fanø ogSvendborg, hvorFlaaden næsten udelukkende 
bestaar af Sejlskibe, tilsammen fra 39,000 til 82,000 R.-T., 
altsaa til mere end det dobbelte, medens den for det 
øvrige Land, taget under ét, er aftagen fra 89,300 til 
73,700 R.-T. Kjøbenhavns Handelsflaade bestod 
i 1902 for den aldeles overvejende Del af Dampskibe, 
idet Sejlflaaden, der i 1870 talte 42,300 R.-T., var af
tagen til 13,500 R.-T., hvoraf tilmed godt en Sjettedel 
hørte til Pramme og Lægtere, der jo egentlig snarere 
gør Tjeneste i Damp- end i Sejlfart. Ogsaa i Esbjerg 
er Dampflaaden dominerende; den er her i de sidste 
5 å 6 Aar forøget med 10,000 R.-T. og var i 1902 
næsten halv saa stor som alle de øvrige- Provinsbyers 
tilsammen. De kjøbenhavnske Dampskibe ér gennem - 
gaaende langt større end Provinsernes, nemlig i 1902 
780 R.-T. mod 472 R.-T. i Esbjerg og 152 R.-T. i det 
øvrige Danmark. Af Hovedstadens Dampflaade ejede i 

fra Svendborg, Thurø og Marstal er navnlig fremkommen 
i de sidste 10 i 15 Aar; men forøvrigt var allerede i 
1870 Fanøskibene gennemsnitlig de største.

De øvrige Provinsbyers samlede Handelsflaade 
er c. 16,000 R.-T. mindre nu end for c. 30 Aar siden. 
For Sejlflaaden var der en Opgang i Tidsrummets første 
Del, under hvilken Tonnagen for Helsingør og Dragør 
hver bragtes op til over 12,000 R.-T., men senere er 
Sejlskibstonnagen i stadig Nedgang, fraregnet 1902, og 
samtidig har Dampflaaden været uden væsentlig Udvidelse, 
idet dens Tonnage fra 1890 til 1902 kun er vokset med 
c. 2,500 R.-T. Disse Forhold genfindes ved næsten alle 
de enkelte Byer, af hvilke ingen i 1902 havde en Ton
nage af over 6,000 R.-T. For Aalborg var Tonnagen 
5,744 R.-T., for Helsingør 5,151 R.-T.; Rønne, 
Aarhus, Korsør og Odense havde 4-5,000 R.-T. og 
Frederishavn, Kolding, Rudkjøbing og Ærøs- 
kjøbing 2-4,000 R.-T.; for alle de øvrige Toldsteder 
var Tonnagen i 1902 mindre end 2,000 R.-T. Af de 
nævnte Byer viser kun Korsør, Aalborg, Kolding 
og Frederikshavn Fremgang siden 1880.
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Af Skibe paa over 1,000 R..-T. hørte af Sejl
skibene 7 hjemme paa Fanø, 2 i Kjøbenhavn og 1 i 
hver af Byerne Skjelskør, Odense og Kolding; af Damp
skibene 95 i Kjøbenhavn, 1 i Helsingør og 1 i Aalborg.

Fra Rigsdagen.

Vi gengiver her efter „Rigsdagstidende11 de under Fi
nanslovforslagets første Behandling om forskellige Skibsfarts
forhold fremsatte Udtalelser.

Regeringen og Skibsfarten.
Konse jlsp ræsidenten: Jeg er overbevist om — og 

Tiden vil vise det — at man hos Regeringen altid vil finde 
Lydhørhed for ethvert berettiget Ønske fra hvilke som helst 
Klasser, det være sig nu fra Arbejderstanden, det være sig, 
at det drejer sig om Forbedring af de i social Henseende 
uheldigt stilledes Kaar, eller om Skibsfart, Handel, Industri, 
Kunst, Videnskab, og hvad man iøvrigt kan nævne. Jeg 
tror ikke, man med Sandhed kan sige, at Regeringen har 
vist Ligegyldighed i nogen af disse Henseender, og jeg er 
overbevist om, at det skal vise sig, at naar deslige Krav 
fremkommer, saa vil Regeringen til den Tid og i det Maal, 
som er ønskeligt og berettiget, opfylde dem.

Skibstolden.

Ingvard Jensen (Venstre-Reformpartiet): Jeg vil hen
lede Opmærksomheden paa et Nummer af „Dansk Søfarts- 
tidende", hvor Spørgsmaalet om Tolden paa Skibe og Skibs
materialer er fremdraget. Det er der oplyst ved Eksempler, 
hvor meningsløst det i Grunden er, at man af Hensyn til 
Beskyttelsen for de enkelte smaa Virksomheder ikke har 
været i Stand til at gennemføre en Ordning til Gavn for den 
ret betydelige Virksomhed, som vore Skibsbyggerier her i 
Landet udfolder. Jeg tror, det er ret oplysende Eksempler, 
som her er fremdragne vedrørende dette Forhold. Jeg vil 
bede ærede Medlemmer om at læse den Artikel. Jeg tror 
da, at det vilde kunne være noget medvirkende til, at Be
gejstringen for en Toldreform stadig vilde vokse. Jeg vil 
udtale det Haab, at Finansministeren ikke vil svigte os paa 
dette Omraade, men saa hurtigt som muligt fremkomme med 
Forslag.

Finansministeren: Jeg anser det for ønskeligt, at 
man med kortere Mellemrum foretager partielle Revisioner 
af Toldloven og fjerner de i Øjeblikket mest iøjnefaldende 
Mangler. Ud fra denne Tankegang har jeg to Aar i Træk 
forelagt Forslag om mindre Ændringer, særlig sigtende til 
at fjerne enkelte af de mest iøjnefaldende Pletter i den nu 
gældende Toldlov, nemlig de Byrder, som hviler paa vort 
Lands Skibsfart og Skibsbygning. Forslaget er imidlertid 
ikke blevet vedtaget af Rigsdagen. Ganske vist er det ble
vet vedtaget her i Folketinget, og det siger jeg Tak for, 
men nogen særlig stærk Stemning for det var der ikke her 
nede. I Landstinget har Forslaget ikke fundet effektiv 
Støtte fra noget af de politiske Partiers Side, og to Aar i 
Træk er det blevet liggende deroppe. ■ Jeg kan ikke sige, at 
disse Erfaringer taler stærkt til Gunst for Gentagelse af 
Forsøget, og naar man hverken med fuld Tillid kan foretage 
en generel Toldreform, fordi Materialet svigter, og heller 
ikke er villig til at foretage en partiel Toldreform, saa synes 
Spørgsmaalets Løsning mig efterhaanden at blive noget ind
viklet.

Søfolks Ulykkesforsikring. Nordisk Sslovskomite. 
Folkelukafer.

Martin Olsen (Social-Demokrat): Jeg anmoder om, at 
man vil tage under Overvejelse at drage Søfolk ind under 
Ulykkesforsikringen. Saa vidt man kan dømme efter 
Udtalelser paa Møder og i Bladene, vil Rederne ikke være 
uvillige, saa lidt som andre Arbejdsgivere her i Landet, til 
at yde indenfor rimeEge Grænser, hvad der kræves for at 
Arbejderne til Søs ogsaa kan være assurerede imod Ulykkes
tilfælde, ikke saaledes at forstaa, at de som Fiskerne skal 

betale Forsikringen selv, men saaledes, at de gik ind under 
den almindelige Ulykkesforsikring. Det var det ene Spørgs
maal. — Saa er der et andet. Det er en Beslutning, taget 
paa det 5te nordiske Søfartsmøde om Nedsættelsen af en 
Søfartskomite. En saadan Komite kunde have forskellige 
Opgaver, men denne Komite her skulde være saadan noget 
som en Velfærdskomite, der sidder og skal finde paa eller 
gætte, hvad der nu skal gøres for Søfarten og hvad dertil 
hører, og fremkomme med Forslag til de nordiske Regerin
ger. Jeg synes, det er ganske naturligt, naar man vil løse 
saadanne internationale Spørgsmaal, som Søfartsspørgs- 
maalet er, at man da saa vidt muligt indfører samme Regler, 
i alt Fald for Skandinaviens Vedkommende. Det synes jeg 
er ganske rigtigt; og det er heller ikke den Omstændighed, 
at det er vedtaget, at en saadan Komite skal dannes, der 
kalder mig frem, men det er Sammensætningen af Komiteen. 
Der var paa det Møde, hvor Sagen var til Behandling, og 
hvor Resolutionen blev vedtagen, først Forslag fremme om, 
at der for hvert Land skulde vælges 4 Medlemmer til denne 
Komite, og disse 4 skulde være 1 Jurist, 1 Reder, '1 Køb
mand og 1 Repræsentant for Besætningerne. Nu er jo en Re
præsentant for Besætningen et meget vidt Begreb, det kan 
være fra Kaptajnen lige ned til Skibsdrengen. Men naar 
man véd, at det er paa det 5. nordiske Søfartsmøde, Beslut- 
er vedtagen, véd man sikkert, at man ikke derved har sigtet 
hverken til Fyrbøderne eller til Skibsdrengen, men at man 
sigter højere op; og man har vist endda været bange for 
paa selve Mødet, at Resolutionen skulde gribe for dybt ned, 
thi Resolutionen blev forandret til at hedde, at man skulde 
foranstalte nedsat „en nordisk Sølovskomite, bestaaende af 
et lige stort Antal Medlemmer for hvert Land, udnævnte af 
vedkommende Regering efter Samraad med Skibsfartens og 
Handelsstandens Repræsentationer." Altsaa en Regerings
komite, en skandinavisk Komite, bestaaende af Repræsentan
ter fra alle 3 Lande og udnævnte efter Samraad med disse 
Repræsentationer. Jeg griber Ordet i denne Sag, fordi jeg 
mener, at det er ganske uberettiget, at man fra interesserede 
Sider gør sig til Talsmand for visse Interesser og saa lukker 
dem fuldstændig ude, der har en saa vigtig Interesse at for
svare, som Arbejderne har. Man lader ganske Søarbejderne 
ude af Betragtning; de er ikke repræsenterede her, thi de 
kan ikke blive repræsenterede af deres egne Organisationer. 
De samme Folk, som, naar man taler med dem om Organi
sationsforholdene, ganske kynisk siger: Vi finder rigtignok 
ikke, at hverken Sømændene eller Fyrbøderne bør have 
nogen Organisation, de samme Folk staar frem i Kraft 
af deres Organisation og kræver en Regeringskomite til For
del for deres Særinteresser. — Jeg minder dernæst Inden
rigsministeren om, hvad han var saa velvillig at love i Fjor, 
ved given Anledning at tage under Overvejelse at forandre 
eller udstede en forandret kgl. Anordning vedrørende Sø
arbejdernes Opholdsrum. Jeg erindrer kun derom, jeg tror 
ikke, at det er glemt, men det kan jo ikke skade at blive 
mindet derom.

Indenrigsministeren: Jeg haaber i Løbet af meget 
kort Tid at kunne forelægge et Lovforslag om Søfolks 
Ulykkesforsikring, der længe har været under Udarbejdelse 
og været Genstand for indgaaende Undersøgelser og Over
vejelser. Martin Olsen henledte min Opmærksomhed paa, at 
det nordiske Søfartsmøde, der holdtes her i Sommer, har ved
taget at andrage Regeringen om Nedsættelse af en fæUes 
nordisk Søfartskomite, og ønskede en anden Sammensætning 
af denne. Den fremdragne Sag hører ikke ind under Inden
rigsministeriet, da den maatte finde sin Afgørelse ved en 
Revision af Søloven, og saaledes er justitsministeriel. Naar 
Martin Olsen dernæst spurgte mig om, hvad det blev til med 
Revision af Reglementet om Sømændenes Opholdsrum, saa 
skal jeg meddele, at denne Sag er i Sommerens Løb bleven 
omhyggelig undersøgt, og at der rimeligvis om kort Tid vil 
foreligge et nyt Reglement angaaende Indretningen, Størrel
sen m. m. af Folkelukafer i danske Handelsskibe. Jeg skal 
dog tilføje, at medens det ærede Medlem, da han sidst frem
førte denne Sag, mente, at man her i Danmark havde endog 
ualmindelig smaa Lukafer i Skibene, har de anstillede Un-
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dersøgelser netop vist, at vi her i Danmark gennemgaaende 
staar meget godt og har gennemgaaende langt større Luk
afer, end det nuværende med andre Lande fælles Reglement 
foreskriver.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. No. 69/i9os> afsagt d. 4. Novbr. 1903. 
Overretssagfører Sinding som Aktor 'mod Maskin
mestrene T. og F.

Efter Politidirektørens Ordre var nærværende Sag 
anlagt i Anledning af det ved Sø- og Handelsretten i 
Oktober optagne Forhør og det derved om de tiltaltes 
Forhold overfor en Fyrbøder fremkomne.

Om Bord i Dpsk. „Prins Valdemarhvor de til
talte var 1ste og 2den Mester, var der blandt andre 
Fyrbødere en ved Navn Le th, der var født 1879 og 
ikke tidligere havde været til Søs som Fyrbøder. Paa 
Skibets Udtur til Asien havde Leth været angrebet af 
et stærkt, men forbigaaende Sygdomstilfælde, da Skibet 
befandt sig i det røde Hav; han bad 4de Mester om 
Lov til at gaa op, da han trængte til frisk Luft, og da 
han var kommet op, lagde han sig en halv Times Tid 
paa en Bunkerluge og gispede saaledes, at de, der kom 
til Stede, troede at han havde Krampe; han blev gnedet 
med Is, hvorefter Tilfældet fortog sig, og senere ses han 
ikke at have fejlet noget videre.

Paa Skibets Tilbagerejse, da det atter var i det 
røde Hav, henvendte Leth sig d. 1. Septbr. om Efter
middagen til 3dje Mester og sagde, at han følte sig syg 
og bad om at maatte gaa op til 1ste Mester for at blive 
afløst, hvad 3dje Mester tillod, skønt han ikke havde 
det Indtryk, at Leth var særlig daarlig. Af 1ste Mester 
fik Leth Lov til at hente en anden Fyrbøder i sit Sted, 
og denne sidste ytrede noget om, „at det var ikke noget, 
at sende ubefarne Folk eller saadan én om Bord, saa at 
andre skulde gøre deres Tjeneste1*. Om Aftenen sagde 
nævnte Fyrbøder til Leth, at hvis han ikke tørnede til 
Kl. 4, skulde han tage Vagt Kl. 8% sammen med 2den 
Mester, hvad Leths Kammerater antog, at han nødig 
vilde. Imidlertid tog Leth Vagten Kl. 4 Morgen d. 2. 
September, uden at der da vides at være passeret noget, 
hvorimod han underhaanden fik en af de andre Fyrbødere 
til at tage Bakstørn i Stedet for ham fra Kl. S^, idet 
han sagde, at han følte sig daarlig. I Løbet af Dagen 
skal han overfor en Opvarter og en Kok have udtalt, 
at hvis det ikke blev anderledes, sprang han over Bord. 
Kl. 4 Eftm. kom Leth paa Vagt og en Kammerat sagde 
da til ham, da han ytrede, at han ikke var vel, at han 
skulde henvende sig til Styrmanden, der havde Medicinen, 
hvad han dog ikke gjorde. Kl. 43/4 bad Leth 3dje Mester 
om at maatte gaa op til 1ste Mester for at blive fri for 
Resten af Vagten; 1ste Mester, til hvem han sagde, at 
han ikke kunde mere, gav ham imidlertid Afslag uden 
at indlade sig videre med ham. Leth gik saa atter ned 
i Maskinen og kom kort efter paa Dækket for at smøre 
Styremaskinen; han udtalte da til Opvarteren, at han 
vilde springe over Bord, hvis han ikke blev fri. Da han 
kom ned i Maskinen, omtalte han for 4de Mester, at han 
følte sig daarlig, men at han forgæves havde bedt sig 
fri; 4de Mester sagde da, at han maatte se at udføre 
sit Arbejde, saa godt han kunde. Kl. 63/4 bad han om 
Tilladelse til atter at henvende sig til 1ste Mester, hvil
ket tillodes, men 1ste Mester svarede kun: „Skrup ned 
og pas Deres Vagt, jeg vil ikke høre Deres Vrøvl14. 
2den Mester, der sad i Messen og havde hørt det pas
serede og som bemærkede, at Leth ikke straks gik ned 
igen, men -blev staaende i Gangen, gik ud og tog fat i 
ham samt trak ham ind paa Ristværket over Maskinen, 
og da Leth strittede imod, slog han ham med den flade 
Haand et Slag paa Siden af Hovedet, idet han ytrede: 

„Naa, saa De stritter imod, og saa siger De, at De ikke 
kan mere11. Leth gik da ned i Maskinen og fortalte 
der, at 2den Mester havde „tævet41 ham. Kl. 7,55 saa 
3dje Mester og Maskinassistenten Leth staa en halv Snes 
Alen fra dem ved Stoplejet uden at de da, skønt der 
var oplyst, kunde se, at han fejlede noget særligt; men 
da Maskinassistenten ikke 5 Minutter efter bag om Ma
skinen kom hen ved Damppumpen, saa han Leth ligge 
paa Gulvet kun faa Alen fra Stoplejet, og, om han end 
da endnu rørte Fingrene lidt, var han død straks efter, 
forinden han blev bragt paa Dækket, hvor alle Oplivnings
forsøg viste sig frugtesløse.

Da han faldt om, maa der antages at have været c. 
43° Celsius i Maskinrummet, og det maa efter det fore
liggende antages, at han som Følge af, at han ikke har 
kunnet taale Varmen, er død af et saakaldet Hedeslag 
(Hjerneslag). Hvad angaar nogle løse Ytringer om Bord 
om, at Leth skulde være død hl. a. som Følge af et 
Slag med en Jærnstang, skal det bemærkes, at dette 
efter alt det fremkomne maa siges, at have savnet ethvert 
Grundlag; der er intet oplyst, der tyder paa, at han 
paa anden Maade skulde have været Genstand for Mis
handling, lige saa lidt som det kan siges at være godt
gjort, at der foreligger nogen Kausalforbindelse mellem 
hans Død og 1ste og 2den Mesters Optræden over
for ham.

Der er ikke oplyst noget om, at Leth ikke har be
stræbt sig for at udføre sine Pligter om Bord, om han 
end ikke har været særlig energisk, men efter hvad 
flere Fyrbødere havde udtalt til 2den Mester om Leths 
Daarlighed, kunde denne have faaet Anledning til at tro, 
at Leth simulerede. Man maa ved Paadømmelsen gaa 
ud fra, at baade 1ste og 2den Mester var i den Tro at 
Leth simulerede, og man maa endvidere tage Hensyn 
til, at Maskinmestrene skulde paase, at ikke de andre 
Fyrbødere kom til at lide under, at den hidtil ubefarne 
Leth ikke udførte sit Arbejde. Men disse.Hensyn findes 
imidlertid ikke at kunne frigøre de tiltalte for ethvert 
Ansvar. Mestrene burde under Hensyn til Leths Til
fælde paa Udrejsen, der var dem begge bekendt, have 
været mere agtpaagivende overfor hans Sygemelding, og 
det maatte ubetinget være 1ste Mesters Pligt, særlig da 
Leth anden Gang den 2. September henvendte sig til 
ham, at foretage en nærmere Undersøgelse af hele For
holdet, og han maa ved sin Afvisning, der tilmed skete 
paa én uheldig Maade, siges at have overtraadt sin Pligt 
netop som 1ste Mester.

2den Mesters Optræden, da han uden nogen Under
søgelse med Magt slæbte Leth ind i Maskinen og da i 
Strid med Sølovens § 44 slog ham, findes endvidere at 
have været uberettiget, ganske bortset fra, at 2den 
Mester efter sine egne Forklaringer maa antages allerede 
forinden at være kommet med i al Fald nogle mindre 
heldige Udtalelser om Leth.

Begge de tiltalte maa ved dette deres Forhold siges, 
at have gjort sig skyldige i urigtig Optræden og unødig 
Haardhed og derved at have overtraadt Sølovens § 289 
2 °, uden at det i saa Henseende kan faa nogen Betyd
ning, at denne Paragraf kun udtrykkelig nævner Skip
peren. De vil derfor være at anse med en Bøde af 
50 Kr. hver, og vil have hver for sig at udrede Sagens 
Omkostninger, derunder hver Halvdelen af Salæret til 
Aktor og Defensor, hvilket sættes for hver af dem til 
80 Kr.

Dom i S. S. Nr. 68/i903! afsagt d. 21. Oktbr. 1903. 
—- En Fyrbøder, forhyret med Dampskibet Hellig 
Olav, rømte i New York, hvad han vil have gjort for 
at undgaa Ubehageligheder fra sine Kammerater, der 
havde erfaret, at han havde sejlet under Fyrbøderstrejken 
i 1902. Dømt efter Sølovens §298 til simpelt Fængsel 
i 14 Dage og til at udrede Sagens Omkostninger.

Dom i S. S. Nr. 76/i9oa> afsagt d. 7. Novbr. 1903. En
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Kullæmper, forhyret med Dampskibet Norge,, rømte i 
New York uden særlig Grund. Dømt efter Sølovens 
§ 298 til simpelt Fængsel i 14 Dage og til at udrede 
Sagens Omkostninger.

Byer heldigere i Konkurrencen med Udlandets Trafikveje 
og Byer, end Tilfældet er i Øjeblikket.

Fragtmarkedet.
Opankringsafgiften ved Mariager Fjord.

Naar Mariager Fjord Lodserne i „Dansk Søfarts- 
tidende" No. 38 for 17. September d. A. stempler mine 
Udtalelser i samme Tidendes No. 29 for d. 16. Juli d. A. 
vedrørende Opankringsafgiften ved Mariager Fjord som 
Usandhed, da er dette formentlig gjort for derved at 
undgaa Sagsanlæg.

Jeg er i Besiddelse af skriftligt Bevis for, at der 
ved ovennævnte Lodseri, vistnok uberettiget, er afkrævet 
flere Skibe Opankringsafgift varierende mellem 9-20 Kr.

Dersom den opkrævede Afgift er lovberettiget, hvor
for har Lodserne da ikke gjort retslig Krav gældende 
overfor de Førere, som har nægtet at betale, og hvorfor 
har man, som i Tilfældet med det norske Barkskib 
„Duero", slaaet af paa Fordringerne, da Føreren gjorde 
Ophævelser over Betalingen.

F. Menne, 
Skibsfører. Hadsund.

Drogdens Uddybning.

Om Tilvejebringelsen af et dybere Løb gennem 
Drogden har Marineministeren fremsat et Lovforslag for 
Folketinget. Efterat Marineministeriet, i Anledning af 
nogle større Skibes Grundstødning i Drogden, i Efter- 
aaret 1901 havde ladet foretage nogle foreløbige Under
søgelser af Dybdeforholdene i Farvandet, blev der paa 
Finansloven for 1902—03 ekstraordinært bevilget 3000 
Kr. til forberedende Arbejder til en indgaaende Under
søgelse af den sydlige Del af Drogden, den saa- 
kaldte „Dragør Bro". Denne indgaaende Undersøgelse 
er bleven fuldført i Sommeren 1902, og samtidig har 
man reguleret Løbet over Dragør Bro, i hvilket der ikke 
findes under 22 Fod Vand. Dette Løb, der strækker 
sig fra noget Syd for Nordre Røse til Kvartusgrunden 
ved Drogdens Fyrskib, er paa flere Steder fuldt af 
Puller og Sten, medens der saavel Nord som Syd for 
denne Del af Farvandet findes betydelig dybere Vand.

Efterhaanden som Skibenes Størrelse i de senere 
Aar er vokset, og der samtidig hermed er foretaget be
tydelige Udvidelser og Uddybninger af mange Østersø
havne, har Trangen til et Løb med mere end 22 Fods 
Dybde gjort sig gældende med stedse stigende Styrke.

Fra forskellige Sider, bl. a. fra flere større kjøben
havnske Rederier og Søassuranceselskaber, har Marine
ministeriet derfor modtaget Henvendelser om at søge 
tilvejebragt et Sejlløb i Drogden med større Dybde. 
Man henviser til, at Trafiken nu til Dags for største 
Delen besørges af Dampere med et Dybgaaende, der 
under urolig Sø og lav Vandstand gør det risikabelt at 
gaa gennem Drogden.

Fra Havnekaptajnen i Kjøbenhavn og fra Grosserer- 
Societetets Komite har Marineministeriet derhos indhentet 
Udtalelser. Det fremgaar af disse, at som Skibsfarten i 
den senere Tid har udviklet sig, formenes en Dybde i 
Drogden af 22 Fod ikke længere at være tidssvarende, 
medens en Uddybning til 24 Fod uden Tvivl i væsentlig 
Grad vil stille Sundet og de derved liggende danske

Den forløbne Uge har i næsten alle Markeder et 
anseligt Antal Befragtninger at opvise, men Raterne holder 
sig desværre lave paa Grund af det rigelige Tilbud af 
Tonnage alle Vegne, og med Undtagelse af La Plata 
Distrikterne, hvortra der er lidt Begær pr. Januar/Marts, 
sluttes der ellers udelukkende for denne og næste Maa- 
neds Lastning. Det er næsten ligegyldigt, i hvilken 
Retning man ser hen; overalt er Fragterne pressede saa 
lavt ned, at de ikke godt kan komme lavere, uden at 
det vil blive fordelagtigere at lægge op, og det bliver 
mange Baade vist ogsaa nødsagede til, naar vi kommer 
hen paa Vinteren, og der ikke er indtraadt en Forandring 
til det bedre, hvortil Udsigterne imidlertid kun er daar
lige. Med Lukningen af en stor Del af Østersøhavnene 
nær forestaaende, vil en Del af vor Tonnage, som jo er 
vokset ret betydeligt i de senere Aar, baade hvad Dam
pernes Antal og Størrelse angaar, være henvist til at 
søge udefter for at friste Livet, men baade Amerika, 
Østen, Middelhavet og Sortehavet er alle lige tarvelige, 
og vore Redere vil sikkert i Vinter mærke Konkurrencen 
og Flovheden saa haardt som nogensinde, særlig for de 
store Baades Vedkommende. Markedet er som en Vægt- 
skaal, gaar det lidt op i udgaaende Retning, gaar det 
mindst det tilsvarende ned for hjemgaaende, eller om
vendt, og det bedste Bevis herpaa har vi i La Plata 
Markedet. Udefter betaltes for kort Tid siden 9 k 9/6 
fra Cardiff til Buenos Ayres, Montevideo etc., og da var 
Fragterne til Evropa fra San Lorenzo Grænsen 17/ å 17/6 
for „handy" Tonnage, nu er de 18/ å, 18/6 pr. Januar/ 
Februar, medens Kulfragterne er 7/6 å 8/ for November 
Lastning.

Det østlige Marked er flovt, og de fleste Befragt
ninger, som har fundet Sted, har været for Fart i de 
østlige Farvande, navnlig Kul fra Calcutta, hvorfra er 
betalt 41/2 Rupees til Bombay, 4/ Colombo, å, 33/4 
Singapore, endvidere tog Calcutta et Par Dampere for 
Jute til 19/ udsøgt evropæisk Havn, 20/ to nordfranske 
Havne, 4 Dollars New York. Bombay viser intet Liv, 
derimod har Kurrachee fragtet nogle November/December 
Baade til 13/9 å. 14/3 udsøgt Havn. Rispladserne tager 
ingen Tonnage. For Hamp fra Filippinerne (2 Havne) 
til U. S. er betalt 42/6 én, 45/ to Lossehavne.

Sortehavet har skuffet Forventningerne. Der var 
noget Begær fra Odessa, og en Del Baade anlagdes og 
sluttedes til 9/6 L. H. A. R. for prompt Afskibning, 
men Efterspørgslen er nu flovet af, og 9/ er igen den 
højst opnaaelige Rate. Tørnen i Odessa er nu kun 2 å. 
3 Dage, og Kornbeholdningerne er ret betydelige, men 
det hjælper ikke stort, da Priserne i Udlandet stiller sig 
meget ugunstigt for Afsætningen. Nicolajeff har betalt 
9/6 N. C. pr. November og Sulina 9/ til Antwerpen, men 
Tonnagebegæret er yderst ringe, og anlagte Dampere 
har maattet komplettere til lavere Rater. Azoff fragter 
ikke mere for i Aar, men pr. Foraaret er sluttet nogle 
enkelte Dampere til 10/ å 10/3. Fra Donauen sluttes 
meget sparsomt; sidst betalte Rater er 11/ å, 11/3 L. H. 
A. R., 6 d. ekstra Hamburg, prompt. For Erts fraPoti 
er sluttet til 11/6 Rotterdam eller Antwerpen pr. No
vember.

Middelhavet har fragtet livligere, men Raterne er 
gennemgaaende tarvelige og levner liden eller ingen For
tjeneste. For Erts er accepteret 7/ Hornillo Bay (ved 
Aguilas)/Glasgow, 8 Carthagena/Maryport, 8/9 Ergasteria/ 
Ardrossan, 7/3 Honaine/Rotterdam, 8/6 Huelva/Venedig,
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91/ Mobile, alt med „free despatch11. Der noteres for 
Fosfat 6/9 å 7/ Bona/Kingslynn eller Bristol, 6/6 & 6/9 
Plymouth, 8/3 Sfax/Newcastle, 8/9 London eller Hull, 
og for Esparto 14/ Oran eller Arzew/Glasgow, 13/ For- 
thet, 14/ Aguilas eller Almeria til Skotlands Østkyst. 
Fra Cypern til U. K. kan faas 15/6 å 16/ pr. Ton 
Johannesbrød. Alexandria er stille paa Basis af 8/6 for 
Bomuldsfrø pr. November, hvortil der sidst er sluttet. 
Bilbao har, efter at Strejken nu er endt, fragtet livligt 
til følgende Rater: 4/ Cardiff, 4/1% Newport, 4/7% Tyne, 
4/9 k 4/10% Middlesbro, 4/9 Rotterdam.

Nordamerika har vist mere Aktivitet i den forløbne 
Uge, men Befragterne har haft let ved at sikre sig al 
den Tonnage, de ønskede, og Raterne er lavere. Der er 
hovedsagelig fragtet for Træ, og fra Golfhavn er betalt 
85/6 å. 86/3 til én kontinental og én britisk Havn, 12% 
Dollars Buenos Ayres, alt pr. December. Ogsaa paa 
Netto Charter er der sluttet en Del fra New Orleans 
eller Galveston til 11/ å, 11/3 U.K. ellerKont. Option 
11/9 k 12/ én, 12/3 k 12/6 to danske Havne, ligeledes 
pr. December. For Bomuld sluttes intet i hele Laster 
fra Golfen, derimod er der fra Savannah sidst betalt 

• 26/3 pr. November til U. K. eller Kont. Fra New York 
og Philadelphia fragtedes nogle Dampere for Petroleum 
til Østen og Stykgods til Sydafrika eller Australien. 
Kornlaster findes endnu ikke, men der vil muligvis finde 
Afskibninger Sted i næste Maaned og Januar. Foreløbig 
kvoteres nominelt fra nordlig Havn 2/4% k 2/6 Cork 
for Ordre, 2/1% a 2/3 udsøgt Havn. De kanadiske 
Træpladser viser ikke meget Liv. Der noteres pr. No- 
vember/December til Englands Vestkyst 42/6 fra St. John, 
45/ li 47/6 fra Miramichi, 45/ fra Pugwash eller Musquash. 
For Baade i Maanedsfragt er Raten atter lavere, og der 
indiceres nu kun 3/1% pr. Ton Dødvægt for almindelig 
transatlantisk Fart.

La Plata Markedet er stille for prompt og December 
Afskibning, og saa lavt som 12/9 accepteres af en 5,500 
Tons Damper pr. November fra San Lorenzo Grænsen, 
Option 10/9 fra Buenos Ayres. Pr. Januar/Februar er 
Begæret efter Baade derimod livligt, idet man venter en 
stor Høst baade af Hørfrø, Majs og Hvede (i Følge de 
sidste Beregninger anslaas Eksportkvantummet til c. 
700,000 Tons), og der er sluttet ikke saa faa Baade til 
17/6 å 18/6, alt efter Størrelsen, fra San Lorenzo Grænsen 
til U. K. eller Kont. Paa Grund af de daarlige Kul
fragter nedefter er Tendensen fremdeles fast og stigende.

Østersømarkedet viser ikke den ringeste Bedring. 
Laster er knappe, Tonnage derimod mere end rigeligt 
til Stede, deriblandt ikke saa faa forholdsvis store Baade, 
som ødelægger Markedet for de mindre, og det er derfor 
ikke underligt, at Fragterne ikke kan komme i Vejret. 
Fra Botten er der ikke mange Laster tilbage for denne 
Saisons Afskibning, men for dem, der findes, noteres 
blandt andet 27/6 D/B. Skutskar/Kingslynn, Frcs. 31 
D/B. B. Antwerpen, Frcs. 33/34 Sydfinland/Ghent, Frcs. 
31/32 Gefle/Ghent, 30/ D/B. % Boards Hudiksvall/ 
Sharpness, 30/ k 32/6 D/B. Kronstadt/London, 2/6 ekstra 
for % Boards. Vejret i Botten holder sig mildt, og 
saavel Petersborg som Kronstadt er endnu isfri, men 
Eksporten er saa godt som ophørt. Reval byder 18 Frcs. 
for Hø til Dunkirk eller Ghent, og samme Rate kan 
faas fra Riga, hvorfra endvidere noteres 10% d. Havre- 
basis, 24/ D/B. til London, 21/ D/B., 30/ pr. Favn 
Lathwood til Grangemouth, Hfl. 14 Kappbjælker, TTfl- 
11/12 D/B. til Holland, Frcs. 25 pr. Std. D/B. og Props 
Ghent, Frcs. 29 D/B. % Boards Rouen. Fra Libau er 
Kornlaster meget knappe; 9% d. Havrebasis er det 
bedst opnaaelige til London eller Rotterdam. For Kom 
fra Kønigsberg noteres 1/3 k 1/4% London, Leith, 
Rotterdam eller Antwerpen, og for Sleepers 6/ k 6/3 til 
Grimsby, 6/9 k 7/ London, 6/9 Aberdeen, 9/6 Liverpool. 
For 1904 begynder der at komme flere Laster i Mar
kedet fra Botten, men Raterne er kun lidet fristende. 
Der noteres • for Props fra Finland for konsekutive Rejser 

Frcs. 32/34 pri Favn til Ghent, Dunkirk eller Calais, 
21/ Ji 23/ pr. Gøteborg Std. til Kulhavn paa Englands 
Østkyst.

Kulfragterne er for Sydamerikas Vedkommende lidt 
lavere, men i de fleste andre Retninger er de ufor
andrede. Kun til Middelhavet er der lidt Fasthed og 
Opgang at konstatere, og Grunden dertil er de lavere 
Returfragter herfra og fra Sortehavet. Der sluttes gen- 
nemgaaende livligt, og fra Cardiff betaltes 4/3 Nyborg 
eller Kjøbenhavn, 4/4% ii 4/6 Lissabon, 4/9 k 5/ Gi
braltar, 6/ Barcelona, Frcs. 6 k 6% Marseille, 5/ k 5/3 
Genua, 5/3 Messina eller Palermo, 4/4% Piræus, 4/10% 
Port Said, 5/ Alexandria, 10/6 Colombo, 11/6 Singapore, 
12/9 k 13/ Capetown, 6/Madeira, 7/6 k 7/9 River Plate, 
8/10% k 9/ Rio Janeiro. Fra Tynen eller Blyth sluttes 
der til 4/3 Reval, 4/6 Stockholm, 3/10% k 4/4% Kjø
benhavn, 4/ k 4/3 Riga eller Libau, 5/9 Sevilla, 5/ Sa
vona (5,000 Tons), 5/Neapel, 5/4% Messina, 5/9 Venedig, 
5/3 Piræus. Fra Firth of Forth betaltes 4/6 Kjøbenhavn, 
4/10% Kiel, 4/7% Neufahrwasser, 4/3 Riga.

Fra Sø og Land.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 2den 
Trækning finder Sted Onsdag den 1,8de og Torsdag den 
19. Novbr. I Henhold til Planen vil der paa de gennem alle 
6 Trækninger i Spil værende 118,000 Lodder blive fordelt 
et Antal af ialt 75,000 Gevinster, saaledes at gennem
snitlig omtrent to Tredjedele af samtlige Lodder 
faar Gevinster i Seriens Løb. Paa en og samme Lod
seddel kan vindes to Gevinster i samme Trækning, og alle 
Hovedgevinster, ogsaa i 6. Trækning, er ledsagede af 
Præmier. Angaaende Gevinstfordelingen til 2. Trækning 
henvises iøvrigt til Lotteriets Bekendtgørelser. Ifølge Pla
nens § 6 kan Gevinsterne eventuelt ombyttes med andre 
Genstande af indenlandsk Tilvirkning og af lige Værdi. 
Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Ugens Havarier.

Nordkap, Galease af Frederikshavn, har, paa Rejsen 
fra Halmstad til Skagen med en Ladning Brædder, været 
paa Grund paa Stenrevet Kølpen ved Hirtsholmene. Skibet 
er indkommet til Frederikshavn meget læk.

Hildur, Dpsk. af Bergen, kom d. 5. ds., paa Rejsen fra 
Blyth til Aalborg med Kul, paa Grund paa Hals Barre. Flot 
ved egen Hjælp og indkommet til Aalborg.

Telegraph, Bugserdpsk. af Hamburg, kom d. 5. ds. 
med en Lægter paa Slæb paa Grund paa Refsnæs Rev. Flot 
ved egen Hjælp og indkommet til Kallundborg stærkt be
skadiget.

De to Brødres Minde af Lyngør ankom d. 5. ds. her
til fra Christiania med Trælast. Skibet afgik fra Christiania 
d. 19. Septbr. og har to Gange maattet søge Nødhavn paa 
Grund af Storm. En Del af Dækslasten er gaaet tabt.

Kongsborg, 3-m. Skonnert af Malmø, blev paa Hel
singørs Red d. 2. ds., paasejlet af Skonnert Anton af Riga, 
og mistede derved Klyverbom og Forstænger. Anton forblev 
ubeskadiget.

Garibaldi, Skonnert af Svendborg, blev, medens den 
laa i Svendborg Havn, paasejlet af Skonnerten Agnes, og fik 
derved nogen Skade.
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Nybygninger, Køb og Salg.

Med Skruedampskibet „Dana", bygget af Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri for Hegning Hr. William Hansen i 
Bergen, foretoges d. 6. Novbr. officiel Prøvetur i Sundet, der 
i enhver Henseende forløb til den om Bord værende Beders 
fulde Tilfredshed. Skibet, der er bygget helt af Staal til 
Norsk Veritas højeste Klasse „special survey", er 194' 0" 
langt i Hoveddækket, 30' 0" bredt og 12' 7" dybt i Rummet 
og forsynet med Triple Ekspansionsmaskine med Overflade 
Kondensation af 500 indicerede HK. Paa Prøveturen opnaae- 
des en Middelhastighed af c. 10 Knob med et særdeles gunstigt 
Kulforbrug. .

Efter afsluttet Prøvetur fortsatte Skibet Rejsen til Be
stemmelsesstedet, Frederikshamn i Finland, for at indtage 
Trælast. ____________

Fra Flensborg Skibsværft afleveredes d. 3. Novem
ber en ny Damper „Hedevig Menzell11 til det kinesiske Kyst- 
fart Selskab (Menzell & Co., Hamburg). Damperens Dimen
sioner er: største Længde 244' 0", største Bredde 85' 2". 
Lasteævne 2050. Straks efter Afleveringen afgik Damperen 
til Hamburg uden at foretage nogen Prøvefart.

Hjulfærgen Prinsesse Aleksandrin e, der er bygget 
paa Schichaus Værft i Elbing og bestemt til Ruten Gjedser- 
Wamemunde, har følgende Hoveddimensioner: Længde 86,50m., 
største Bredde over Spanterne 10,97 m., Dybde 6,10 m., Dyb
gaaende med fuld Last 3,66 m. Maskinerne, der udvikler 
2500 HK., giver Skibet en Fart af 13,5 Mil.

Fra Flensborg Skib værft løb d. 7. Novbr. den første 
Damper, tilhørende det nydannede „Vestindiske Kom- 
pagni“, af Stablen. Afløbningen forløb i alle Henseender 
godt. Skibet, der med Henblik paa sin Bestemmelse fik Navnet 
„St. Croix“, har følgende Dimensioner: største Længde 370' 
0", største Bredde 45' 2‘/2". Dybde (moulded) 27' 1li". Laste- 
ævnen er ca. 5000 Tons.

Kompagniets Kontrakt med Værftet omfatter Bygningen 
af endnu en Damper.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

S ki bsefter r et n i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 10. November.) 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til Pillau 9. Novbr. 
— Alabama, Gøtsche, ank. til New York 18. Oktbr.; afg. 
forv. 10. Novbr. hertil. — Alexandra, Thomsen, afgik fra 
Boston 5. November hertil. — Algarve, Borries, afgik fra 
Dartmouth 6. Novbr. til Barcelona. — Anglo Dane, Wi
berg, ankom her 10. Novbr. fra Libau. — A. N. Hansen, 
Paaske, ankom til St. Petersburg 5. Novbr. — Antwerpen, 
Andresen, afgik fra St. Petersborg 9. Novbr. — Arkansas, 
Petersen, afgik fra New York 2. Novbr. hertil. — Arno, 
Strubberg, afgik fra Dartmouth 8. November til Kbhvn. — 
Axel|huus, Skow, ankom til (Trondhjem 10. November. — 
Baron Stjern blad, Clauson-Kaas, afgik herfra 7. Novbr. 
til Antwerpen. — Beira, Lunge, afg. fra Denia 8. Novbr. til 
Malaga. — Chr. Broberg, Nielsen, afg. fra Malaga 8. Novbr. 
til Genua. — Christian IX, Koister, ankom til Havre 9. 
Novbr. — Dagmar, Larsen, ankom til Antwerpen 5. Nobvr.; 
afg. 11. Novbr. til Cardiff. — Douro, Råbe, afgik fra Dart
mouth 7. Novbr. hertil. — Eos, Harder, pass. Brunsbiittel 8, 
Novbr. fra Libau til London. — Florida, Ørum, ank. her 
9. Novbr. fra New York. —Frederik, Thomsen, ankom til 
Hull 10. Novbr. —Garonne, Kromann, afgik fra St. Peters
borg 7. Novbr. til Trångsund og Kotka. — Georgi, Schibbye, 
ankom til St. Petersburg 31. Oktober. — Hekla, Hempel, 
afg. fra Christianssand 30. Oktbr. til New York. — Hellilg 
Olav, Holst, ank. til New York 2. Novbr.; afg. 11. Novbr. 

hertil. — Island, Holm, afgik fra New York 7. November 
hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. fra St. Petersborg 
9. Novbr. tfl Ghent. — Jolantha, Christiansen, afgik fra 
Messina 6. November hertil. — Kasan, Hansen, ankom til 
London 9. Novbr.— Kentucky, Thidemann, ank. til New 
York 4 Novbr.; afg. forv. 14. Novbr. hertil. — K iew, Jacob
sen, ankom til Hamburg 9. Novbr. — Kur sk, Søeberg, afg. 
fra Newcastle 7. Novbr. til Genua. — Leopold II, .Meyer, 
ankom til St. Petersborg 3. Novbr. — Louise, Kruse, afg. 
herfra 9. Novbr. til Kønigsberg. — Louisiana, Staal, ank. 
til Dartmouth 10. Novbr. — L. P. Holmblad, Andersen, 
ank. her 3. Novbr. fra Boston. — Morsø, Frisenette, afgik 
fra St. Petersburg 6. Novtbr. hertil. — M o skov, Sørensen, 
ank. til Hull 10. Novbr. — Nicolaj II, Lissner, afgik fra 
Christiania 26. Oktbr. til Boston. — Nishnij Novgorod, 
Harder, pass. Holtenau 10. Novbr. fra Riga til Antwerpen. — 
Nordjylland, Kragh, afgik fra Antwerpen 9. Novbr hertil. 
— Norge, Gundel, afg. fra Christiania 10. Novbr. hertil. — 
O. B. Suhr, Jonsen, ank. til Newcastle 9. Novbr. — Omsk, 
Møller, ankom her 9. Novbr. fra Newcastle. — Oskar II, 
Skjødt, afgik fra Christianssand 6. Novbr. til New York. — 
Perm, Christensen, ank. til Dunkirk 10. Novbr. — Pre g el, 
Olsen, afg. fra Hull 7. Novbr. hertil. — Rita, Meldahl, ank. 
her 9. November fra St. Petersborg. — Riberhuus, Rørbye, 
afg. forv. 11. Novbr. til Vestnorge. — Seine, Dampt, afgik 
fra Dunkirk 8. Novbr. hertil. — Texas, Hansen, afg. herfra 
15. Oktbr. til New Orleans. — Thyra, Fischer, afgik fra 
Pillau 9. Novbr. hertil. — Tiber, Bech, ank. til Barcelona 
9. Novbr. — United States, Wulff, ank. her 9. Novbr. fra 
New York. — Valdemar, Johnsen, afgik fra Antwerpen 8. 
Novbr. hertil. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. til Valencia 
7. Novbr. — Viking, Rasmussen, afgik herfra 9. Novbr. til 
Libau. — Yrsa, Gommesen, ankom her 9. Novbr. fra Ham
burg. — H. A. Hartmann afgik herfra 9. Novbr. til Riga. 
— Marie ank. til Stettin 7. Novbr. — Vadsøe ankom til 
Manchester 9. November. — Ellen ankom til Stockholm 6. 
Novbr. — Annie ank. til Danzig 9. Novbr. — Sølve ank. 
her 6. Novbr.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Riber, afgik fra Blyth 5. 
Novbr., ankom til Kbhvn. 7. Novbr. — Frode, Tofte, afgik 
fra West Hartlepool 9. Novbr., ankom til Blyth 9. Novbr. — 
Sigurd, Jørgensen, afgik fra Riga 31. Oktbr., ank. til 
Dunkerque 6. Novbr. — L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Blyth 
10. Nvvbr., bestemt til Kbhvn. — Erik II, Schmidt, afg. fra 
Dordrecht 3. Novbr., ank. til Newcastle 5. Novbr. — Knu'd 
LI, Hansen, afgik fra Stettin 5. Novbr., ank. til Frederiks
hamn 8. Novbr. — Danmark, Kraemer, afgik fra Rotter
dam 7. Novbr., ankom til Dunston 9. Novbr. — Ragnar, 
Holst, afg. tra Grimsby 27. Oktbr., ankom til Riga 3. Novbr. 
— Magnus, Mahncke, afgik fra Ghent 7. Novbr., ankom til 
Blyth 9. Novbr. — Olaf, Petersen, afg. fra Aalborg 7. Novbr. 
ankom til Riga 11. Novbr. — Svend II, Risø, afgik fra 
Haparanda 14. Oktbr., ank. til Sharpness 2. Novbr. — Ha
rald, Meyer, afg. fra Dunkerque 6. Novbr., ank. til Sunder
land 7. Novbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til Danzig 4. Novbr. — Alexander Shu- 
koff, Stoltenberg, afgik fra Swinemiinde 6. Novbr., best, til 
Hernøsand. — Johan Siem, Knudsen, ankom til Ghent 5. 
November. — Pawel Andrejef, Tannebæk, afgik fraSt. 
Petersborg 2. Novbr, bestemt til London. — Harald Klit- 
gaard, Rasmussen, afg. fra Swinemiinde 6. Novbr. — Russ, 
Rasmussen, ank. til Garston 1. Novbr. —Wladimir Sawin, 
Jørgensen, afg. fra Plymouth 5. Novbr., ankom til Cardiff 7. 
Novbr.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Kotka 7. Novbr. — 
— Kamma, Løffler, afgik fra Ghent 10. Novbr. — Helga, 
Lagesen, afg. fra Søderhamn 9. Novbr. — Martha, Jør
gensen, afg. fra Tyne Dock 7. Novbr. — Elna, Møller, ank. 
til Penarth 7. Novbr. — Therese, Pedersen, afg. fraHernø
sand 6. Novbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ank. 
til Algier 8. Novbr. — Kronborg, Jeppesen, ankom til 
Trangsund 6. Novbr. — Dana, Lambertsen, afg. fra Hull 7. 
Novbr. — Ophelia, Wilhelmsen, pass. 8. Novbr. Oran.

Vesterhavet. Najaden, ankom til Cardiff. 8. Novbr. — 
Niobe ank. til Lovisa 4. Novbr. — Nancy pass. Frederiks
havn 10. Novbr. paa Rejse til Ostende. — Nautik afg. fra 
St. Petersborg 7. Novbr., ankom til Kronstadt 7. Novbr. — 
Nordsøen, afgik fra Rafsø 7. Novbr. best til West Hartle
pool. — Nora, ankom til St. Petersborg 8. Novbr. — Napoli, 
ankom til Terneugen 6. Novbr. — Neptun afgik fra Lon
don 8. Novbr., bestemt til Leith. — Nerma afg. fra Esbjerg 
9. Novbr., best. Itil Hamburg. — Alfa, afgik fra Søderhamn 
9. Novbr., hest, il Antwerpen.

Dania. Dagny, Lorentzen, afgik fra Kotka til Nantes 
3. November. — Mary, Nielsen, ank. til St. Brieux 9. Novbr.

Jylland. Ingrid, Meinertz, ank. 7. Novbr. til Blyth. — 
— Karen, Schmidt, ank. 8. Novbr. til Burntisland.
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Nordssen. Kronprins Frederik, Schmidt, afg. fra 
Dunkerque 10. Novbr. — Nor dl and, Petersen, ank. til Riga 
3. Novbr. — Holland, Lund, ankom til Aalborg 6. Novbr. 
— England, Andresen, afgik fra Windau 9. Novbr. — 
Rusland, Møller, ank. til Libau 8. Novbr.

Uranla. Polarstjernen, Biilow, afg. fra Algier 9. 
Novbr. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik fra Ca
lais 10. Novbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Tyne 7. Juli 
best, til Lubeck. — Fyen, Hansen, afgik fra Svendborg 8. 
Novbr., ank. til Libau 10. Novbr. — Hafnia, Troensegaard, 
afgik fra Kotka 9. Novbr., hest, til Wiborg. — Carl Heck- 
sher, Rasmussen, ankom til Korsør 4. Novbr.

Østersøen. Cimbria, Hansen, afg. fra Narvik 5. Novbr., 
best, til Middlesbrough. — Patria, Lund, ankom til Ham
burg 4. Novbr. — Gratia, Skow, afgik fra Riga 8. Novbr., 
best, til Rotterdam.

Union. Frisia, Nielsen, ankom til Riga 3. Novbr. — 
Gallia, Nielsen, afgik fra Blyth 7. Novbr., best, til Swine- 
miinde. — Caledonia, Storm-Hansen, afgik fra Kronstadt 
6. Novbr., best, til London. — Sarmatia, Pedersen, afg. fra 
Emden 8. Novbr., ankom til Tyne 10. Novbr.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg 5. Novbr. 
ankom til Middlesbrough 7. Novbr. — Carbonia, Jespersen, 
afgik fra Zaandam 7. Novbr., ankom til Methil 9. Novbr. — 
Estonia, Fisker, afg. fra Aarhus 6. Novbr., ankom til San
dorne 9. Novbr.

Dannebrog. Amalienborg, Dømel, ankom til Rouen 
7. Novbr. — Brattingsborg, Clausen, ank. til Odessa 21. 
Oktbr. — Flynderborg, Larsen, ank. til Ghent 6. Novbr. 
— Fredensborg, Hartmann, ank. til Sundsvall 10. Novbr. 
— Frederiksborg, Jørgensen, ank. til Sundsvall 7. Novbr. 
— Jomsborg, Kiihl, afg. fra Kbhvn. 8. Novbr., bestemt til 
Calais. — Kronborg, Hveissel, afgik fra Cardiff 1. Novbr., 
bestemt til New Orleans. — Rosenborg, Schultz, afgik fra 
Kbhvn. 11. November, bestemt til Methil.— Skanderborg, 
Jensen, ankom til Chantenay 7. Novbr. — Søborg, Fischer, 
ankom til Barry 5. Novbr. — U ranienborg, Schmidt, ank. 
til Skutskar 10. Novbr. — Stjerneborg, Hansen, afgik fra 
San Lucar 4. Novbr., best, til Glasgow.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Stugsund 10. Novbr.— Klampenborg, Jensen, afg. fra 
Kronstadt 10. Novbr., best, til Reval. — Marselisborg, 
Andersen, afg. fra Cardiff 7. Novbr., best, til New Orleans. — 
Silkeborg, Pedersen, ankom til Sunderland 5. Novbr. — 
Skodsborg, Schultz, ank. til Glasgow 6. Novbr. — Tuborg, 
Mathiesen, ank. til Newcastle 10. November. — Ulfsborg, 
Eriksen, ankom til Newport 5. November. — Vordingborg, 
Petersen, ankom til Rotterdam 9. Novbr.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afg. fra Abo 11. Novbr., 
bestemt til Dieppedalle. — Kallundborg, Lund, afgik fra 
Madeira 6. Novbr., best, til Sevilla.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Abrahamsen, ank. til 
Ghent 7. Novbr. — Sjælland, Sonnichsen, ank. til Korsør 
9. Novbr. — Agnete, Jensen, afgik fra Kotka 5. Novbr., 
bestemt til Ghent. — Hermia, Sørensen, ankom til Abo 1. 
Novbr. — Alic'e, Hansen, afgik fra Randers 10. November, 
best, til Burntisland. — Ajax, Brorson, afgik fra Karrebæks
minde 6. November, best, til Methil. — Bornholm, Petersen, 
ankom til Blyth 9. Novbr. — Nauta, Madsen, afg. fra Vigo 
31. Oktbr. best, til Kiel.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, afg. fra Grangemouth 
8. Novbr., bestemt til Aarhus. — Ansgar, Predbjørn, ank. 
til Riga 9. Novbr. — I. N. Madvig, Hahn, afgik fra Ostende 
11. Novbr., bestemt til Newcastle. — Helge, Olsen, ank. til 
Pillau 8. Novbr. — Rolf, Olsen, afgik fra Borgeå 5. Novbr., 
best, til Rotterdam.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Prinsesse Marie, 
Berentzen, pass. Perim 3. November. — Prfns Valdemar, 
Kock, ankom til Barri 4. Novbr. — Siam, Jensen, ankom til 
Kbhvn. 21. Oktober. — Anamba, Cortsen, pass. Cap Bona 
30. Oktober. — Ragnhild, Petersen, afgik fra Kjøbenhavn 
23. Oktbr.

Ærø. Energi, Nielsen, ankom 7. Novbr. til Methil.
Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 

til Tyne 9. November. — E. M. Dalgas, Møller, ankom til 
Sundsvall 7. Novbr. — St. St. Blicher, van Deurs, ank. 
til Ghent 8. Novbr. — N. G. Petersen, Rasmussen, ankom 
til Kjøbenhavn 8. Novbr. — G. Koch, Jørgensen, ankom til 
Odense 10. November. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom 
til Skelefteå. 10. Novbr. — Peter Willemoes, Nissen, afg. 
fra Livorno 6. Novbr. — H. C. Andersen, Tilly, ankom til 
Calais 5. Novbr. — N. F. Høffding, Ellekilde, afg. fra Åbo 
6. Novbr. — H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. til Libau 5. 
November. — Chr. Christensen, Hansen, ankom til Tyne 
9. Novbr.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afg. fra Kronstadt9. Novbr., 
best, til London. — London, Bom, ank. til Blyth 6. Novbr. 
— Paris, Krogh, ankom til Grangemouth 9. Novbr

Mercur. Regina, Hedegaard, ankom 24. Oktober til 
Southport. — Livonia, Brink, ank. til Rotterdam 8. Novbr.

Admiral. Admiral, Mikkelsen, ankom til Hernøsand 9. 
November.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Sophie, Svarrer, prajet 23. Oktbr. paa 

44° N. 16° W. fra Hamburg til Rio Janeiro. — Doris Bro de r- 
sen, Hansen, prajet 28. Oktbr. paa 50° N. 4°W. fra Hamburg 
til Delagoa Bay. — Embla, Horsbøl, prajet 27. Oktbr. paa 
47° N. 8° W. fra Hamburg til Rio Janeiro. — Prins Valde
mar, Beck, afgik 4. Novbr. fra Caleta Cobora til Malmø. — 
Sørine, Andersen, afgik fra Buenos Aires 7. Novbr. til East 
London. — Cingalese, Harrebye, prajet 5. Novbr. paa 25° 
N. 80° W. fra Manzanilla til Cork f. O. — Hans, Jensen, 
afgik fra Cardiff 5. Novbr. til Frey Bentos.

Svendborg. Kasper, Hansen, ankom til Rotterdam 31. 
Oktbr. — Fanny. Hansen, ankom til Scardru 2. Novbr. — 
Hans Ditlev, Christensen, ankom til Danzig 2. Novbr. — 
Vera, Jensen, ankom til Åalborg 3. Novbr. — Sophie, 
Mikkelsen, ankom til Norrkøping 3. Novbr. — Flora, Søren
sen, ankom til Poole 3. Novbr. — Freyr, Jensen, ankom til 
Lybæk 3. Novbr. — Concordia, Henriksen, ank. til London 
3. Novbr. — Skir ner, Pilegaard, ank. til Dysart 3. Novbr. 
— Valkyrien, Hansen, ankom til Portsmouth 3. Novbr. 
— Jens, Eriksen, ankom til Christiania 3. Novbr. — Dane- 
brog, Clausen, ankom til Feecamp 4. Novbr. — Delos, 
Andersen, ank. til Oscarshamn 5. Novbr. — Venus, Andrea, 
sen, ankom til Nykøbing F. 4. Novbr. — H. J. Jensen- 
Larsen, ankom til Drammen 4. Novbr. — Grethe, Hansen, 
ankom til Dunkerque 4. Novbr. — Knud, Jensen, ankom til 
Sundsvall 4. Novbr. — Dana., Hansen, ankom til Guernsey 
4. Novbr. — G. R. Berg, Petersen, ankom til Paimpol 3. 
Novbr. — Confidence, Mouritsen, ankom til Nakskov 3. 
Novbr. — Peter, Hansen, ankom til Libau 4. November. — 
Skjold, Larsen, ankom til St. Valery sur Sonne 4. Novbr. 
— Mercur, Lund, ankom til Lorient 4. Novbr. — Embla, 
Mikkelsen, ankom til Horsens 5. Novbr. — Rota, Jørgensen, 
ankom til Antwerpen 5. Novbr. — Agnete, Møller, ankom 
til Poole 6. Novbr. — Standard, Rasmussen, ankom til 
Gibraltar 5. Novbr. — Olga, Rasmussen, ankom til Fowey 
6. Novbr. — Gefion, Rasmussen, ank. til Karrebæksminde 
6. Novbr. — Roma, Jensen, ankom til Faaborg 6. Novbr. 
— Niels, Hansen, ankom til Pillau 7. Novbr. — Activ, 
Mouritsen, ankom til Plymouth Red 6. Novbr. — Martin 
Nissen, Petersen, ankom til Frederiksstad 6. November. — 
Elise, Andreasen, ankom til Stettin 7. Novbr. — Zampa, 
Petersen, ankom til Plymouth Red 6. Novbr. — Britannia, 
Rasmussen, ank. til Haderslev 6. Novbr. — Saga, Clausen, 
ankom til Pillau 7. Novbr. — Magnet, Jensen, ankom til 
Gefle 8. Novbr. — Ellen Kirstine, ankom til Snekkersten 
8. Novbr. — Yrsa, Hansen, ankom til Porsgrund 8. Novbr. 
— Marie, Nielsen, ank. til Ipsvich 9. Novbr. — Galathea, 
Bom, ankom til Bandholm 9. Novbr.

Ærø. J. Jacobsen, Albertsen, ankom 1. November til 
Samos. — Gerda, Wilhelmsen, ank. 2. Novbr. til Gallipoli. 
— Frem, Folmer, ankom 3. Novbr. til Havre. — Haabet, 
Christensen, ankom 3. Novbr. til Gothenborg. — Ingeborg, 
Rasmussen, ank. 2. Novbr. til Frihavnen. — Marie, Hansen, 
afg. 6. Novbr. fraKbhvn. til Lanskrona. —Rødkilde, Christen
sen, afg. 6. Novbr. fra Kbhvn. til Faxe. — Hildur, Andersen, 
ankom 3. Novbr. til Gefle. — Cura, Christensen, ankom 2. 
Novbr. til Kjøbenhavn. — De 8 Søskende, Boye, afgik 1. 
Novbr. fra Kjøbenhavn til Randers. — Hj almar, Rosenbeck, 
ankom 4. Novbr. til Charlestown. — Diana, Hansen, sejl
færdig 25. Oktbr. i Nederkalix bestemt til Setubal. — Svip, 
Jensen, ankom 4. Novbr. til Allinge. — Debora, Rasmus
sen, ank. 3. November til Jersey. — Dorthea, Christensen, 
ankom 3. Novbr. til St. Brieux. — Maren, Albertsen, ank. 
4. Novbr. til Whitehaven. — Ellen, Lauritsen, ankom 4. 
Novbr. til St. Waast. — Kronen, Hermannsen, ankom 4. 
Novbr. til Boness. — Niels, Jensen, ankom 4. Novbr. til 
Langesund, — J. Kofoed, passerede 3. Novbr. Skagen for 
sydg. — Claudia, Simonsen, afgik 4. Novbr. fra Hamburg 
til Maracaibo. — Ålf, Rasmussen, ank. 4. Novbr. til Gefle. 
— Kvik, Andersen, ank. 5. Novbr. til Svendborg, — Ruth, 
Eriksen, ankom 4. November til St. Valery. — Henriette, 
Holm, ankom 9. Novbr paa Kjøbenhavns Red. — Fædrenes 
Minde, Christensen, ank. 8. Novbr. til Kjøbenhavn. —Pou
lin e, Jørgensen, ankom 3. Novbr. til Kjøbenhavn. — Re
gina, Kock, afgik 7. Novbr. fra Kjøbenhavn til Holbæk. 
— Paket, Friis, afgik 3. Novbr. fra Kjøbenhavn til Marstal. 
— Abba, Petersen, passerede 30. Oktbr. Flamborough Head 
fra Saffi. — Vega, Rasmussen, ankom 4. Novbr. til Rud- 
kjøbing. — Rise, Petersen, ankom 5. Novbr. til Sølvesborg. 
-• Johanne, Østermann, ankom 5. Novbr. til Carlshamn. 
— S kj o 1 d, Nielsen, afgik 3. Novbr. fra Manelly til Helsing
borg. — Norden, Rasmussen, sejlfærdig 3. Novbr. i North
fleet bestemt til. Methil. — Margrethe, Christensen, afgik
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4. Novbr. fraKjøbenhavn til Ha.lmata.fi. — Theodor, Ander
sen, ank. 5. Novbr. til Kjøbenhavn. — Christian, Eschen, 
afgik 3. Novbr. fra Kbhvn. til Aarhus. — Anna Mathias, 
Eriksen, afgik 2. Novbr. fra Hamburg til Rio Janeiro. — 
Ansgar, Jørgensen, afg. 5. Novbr. fra Hamburg til Laguna. 
— Habil, Rasmussen, afgik 3. Novbr. fra Svansea til 
Gøteborg. — Skandia, Hay, afgik 3. Novbr. fra Svansea til 
Aarhus. — Caroline Kock, Hansen, sejlfærdig 5. Novbr. 
i Hamborg bestemt til Newport Moon. — Anna, Madsen, 
passerede 6. Novbr. Uhstant. — Albert, Fabricius, ank. 5. 
Novbr. til Antwerpen. — Her mod, Dreimann, sejlfærdig 1. 
Novbr. i Vasa bestemt til Gliickstadt. — Karen, Bager, 
ankom 6. Novbr. til Ærøskjøbing..— Atlantic, Rasmussen, 
afgik 5. Novbr. fra Kalmar til Leith. — Genius, Bastrup, 
afg. 3. Novbr. fra Bridport til Boness. — Emanuel, Schmidt, 
ankom 5. Novbr. til Kjøbenhavn. — Kathinka, Rasmussen, 
ankom 5. Novbr. til Kjøbenhavn. — Vera, Hansen, afgik 
31. Oktbr. fra Marans Revieret til Leithfj orden. — Pouline, 
Jørgensen, afgik 6. November fra Kjøbenhavn til Holbæk. 
— Cecilie, Svarrer, afgik 6. Novbr. fra Kjøbenhavn til 
Plymouth. — Lorenz, Levinsen, ank. 6. Novbr. til Helsingør. 
— Marie, Boye, ankom 6. Novbr. til Stege. — Lauritz, 
Folmer, ankom 7. Novbr. til Libau. — Andreas, Eriksen, 
ankom 5. Novbr. til Riga. — De 3 Søskende, Rasmussen, 
afgik ,4. Novbr. fra Kjøbenhavn til Bornholm. — Expres, 
Boye, ank. 9. Novbr. til Horsens. — Christian, Groth, ank. 
7. Novbr. til Ærøskjøbing. — Ino, Weber, ankom 7. Novbr. 
til Pillau. — Bertha Marie, Hansen, ankom 7. Novbr. til 
til Kjøbenhavn. — J. A. Kromann, Christensen, forvendtes 
9. Novbr. lastet i Gøteborg, bestemt til Fecamp. — Anna, 
passerede 7. Novbr. Uthant. — H. C. Christensen, Boye, 
ankom 7. Novbr. til Boulogne. — Christian IX, Christen
sen, ankom 8. Novbr. til Masnedsund. — Jørgen Olsen, 
Christensen, ank. 8. Novbr. til Bridgewater. — Forældre
nes Minde, Christensen, ankom 8. November til Gøte
borg. — Ingolf, Jørgensen, var 6. November sejlfærdig i 
Frederiksstad bestemt til Yersey. — Caroline, Albertsen, 
afg. 7. Novbr. fra Kjøbenhavn til Faxe. — Kiana, Christen
sen, ankom 9. Novbr. til Øresund fra Haparanda, bestemt til 
Sables l’omme. — Norma, Albertsen, ankom 7. Novbr. til 
Newport. — Hosanna, Philipsen, ankom 9. Novbr. til St. 
Ybes. — August, Pedersen, ankom 9. Novbr. til Libau.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske. Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Akn. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Jyllands V.-Kyst. Thyborøn-Kanal. I Thyborøn- 

Kanal er Dybden for Tiden ved Højvande:
Paa Havrevlen li1/. Fod, i Kanalen 11 Fod og paa Fjor- 

grunden 10 Fod.
Kattegat. Anholt NNW. Vraget, der laa sunket ca. 12 

Kml. NV. t. N. Vs N. for Fyrskibet „Anholt-Knob“, er 
uskadeliggjort. Mindste Dybde over Vraget er 71/, Fv. Vrag
lystønden er inddragen.

Østersøen. Rødsand-Rende. De 8 røde Spidstønder paa 
Rødsand-Rende Ø.-Side og de S.-ligste 7 hvide Stumptønder 
paa V.-Siden er flyttet ud i Renden paa 19 Fod Vand. Føl
gende af disse Tønder er forsynet med Topbetegnelse: Paa 
Ø.-Siden af Renden har den S.-ligste Stage med 2 Koste, den 
N.-ligste Stage med en Kost. Paa V.-Siden af Renden har 
den S.-ligste Stage med 2 nedadvendte Koste, den N.-ligste 
Stage med 1 uedadvendt Kost.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Fyrskibet „Falsterboref11 NØ. Ifølge Meddelelse 

fra Lodskaptajnen i Malmb er en Galease sunken i 7 Fv. 
Vand, 7 Kbl. NØ. for Fyrskibet „Falsterboref11. Toppen af 
Masterne er over Vandet. Et grønt Flag er anbragt paa 
Stormasten og om Natten vises en hvid Laterne fra Vraget.

Roslagen. Singofjarden. Herrang. Ved Herrang Grube 
er opført to nye Masovne. 60° 8' 13" N. Br. 18° 39' 7" 
0. Lgd.

Sandhamn. Sodergryndan. Klokketønden ved Soderdryn- 
dan er midlertidig ombyttet med en rød Tønde med Kost.

Luleå. Den 7de November 1903 er Fyrskibet „Norstroms- 
grun“, ifølge Telegram fra Lodskaptajnen i Luleå, inddragen.

Tyskland. I November 1903 begyndes Vinterafmærk
ningen.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Den 0. for Leiestenskjærene fundne 15 Fods Bo 

ligger i Mogerøtangen Fyrlampes Lysvinkel tæt ved dens 
Grænse S. 49° 0.

En V. for Madkol funden 16 Fods Bo ligger i Krukepynten 
Fyrlampes hvide Lysvinkel tæt ved dens Lysgrænse N. 7° 0. 
og i Kongsholmen Fyrlampes hvide Lysvinkel tæt ved dens 
Lysgrænse S. 6° 0.

Kristianiafjorden. Hvaler. N. for Kirkeøen og V. for 
Kjeppingerne er følgende Boer fundne.
En 18 Fods Bo paa 59° 6' 37" N. Br. 11° 4' 0" 0. Lgd.
- 8 - 59° 6' 28" — 11° 4' 10" -
- 8 - 59° 6' 27" — 11° 4' 4" -
- 8 — 59° 6' 23" — 11° 3' 58" —
- 8 — 59° 6' 21" 11° 4' 2" —

Paa den i Løberen V. for Kirkøskær liggende 18 Fods 
Bo er fundet 7 Fod.

Tønsbergfjorden. Paa NV.-Siden af Vejrø er Dybden kun 
2 Fv., 59° 13' 20" N. Br. 10° 22' 48" 0. Lgd., og paa Ø.-Siden 
kun 17 Fod og ikke 7 Fv., 59° 13! 8" N. Br. 10° 22' 55" 
0. Lgd.

V. for Leiesten er fundet:
En 21 Fods Bo paa 59° 8' 36" N. Br. 10° 29' 17" 0. Lgd. 

og en 18 Fods Bo paa 59° 8' 40" N. Br. 10° 28' 20 0. Lgd.
Horten. Vealøs N. I Horten Havn ligger en 13 Fods 

Grund paa 59“ 27' 2" N. Br. 10° 29' 56" 0. Lgd. og en 16 
Fods Bo paa 59° 26' 39" N. Br. 10“ 29' 40" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Norge. Valdersund SV. Lilleflua. Den sorte Stage ved 

Lilleflua SV.-Kant er malet rød.
Tyskland. Elben. I November 1903 foretages Vinter-, 

afmærkningen i Elben. De tre Lystønder ved Bonhasensand 
ombyttes med Klodsbøjer med samme Farve. Lystønden 
neden for Schulau ombyttes, naar Isgang befrygtes, med en 
rød Spirtønde med Ballon.

Weser. N. for Forterne Langliitjen H. og Brinkamahof II. 
ligger et Telegraf kabel tværs over Weser. Det er paa hver 
Kyst afmærket med to Baaker, hvoraf Bagbaakerne har Fir
kant, Forbaakerne Trekant paa Toppen. Desuden ligger tre 
grønne Tønder, mærket T, ved Kablet.

Nordenham. Den N. for Nordenham Fiskerihavn sunkne 
Kahn er uskadeliggjort. Afmærkningen er inddragen.

Jade. Ausen Jade. Den røde Bøje ved Enden af Telegraf
kablet i Aussen Jade er flyttet til 53° 48' 50" N. Br. 8° 0' 
44" 0. Lgd.

Holland. Ooster Schelde. Tjalken, der var sunket mellem 
den rød og sort vandret stribede Kugletønde med Diamant 
Nr. 16 i Bergsche Diep og Toolsche Dige, er borttagen.

Frankrig. Fyrskibet „Sandettié". Fyrskibet „Sandettié", 
der blev udlagt den 31te December 1902, er siden da bleven 
paasejlet to Gange og har netop undgaaet at blive paasejlet 
tre Gange, hver Gang fordi Skibsførerne er gaaet foran om 
det og af Strømmen er blevet ført ind paa det. Ved Fyr
skibet sætter Floden ØNØ. hen og Ebben VSV. hen, oftest 
med 3 Knobs Fart. Skibsførerne anmodes derfor indtræn
gende om at tage Hensyn hertil og gaa agten om Skibet. 
Om Natten viser det forude en hvid Lanterne, 16 Fod over 
Vandet.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Ile Vierge. Ile Vierge hvide Blinkfyr er for

stærket og viser nu Blink i 0 S.,88, Mørke i 4S.,82 Lysævnen: 
28 Kml.

England. Bristol Channel. Avonmouth. Paa hver Ende 
af Kajen, som bygges ved Avonmouth, vises to røde, faste 
Fyr, lodret for hinanden. Desuden kan røde, faste Fyr vises 
mellem Fyrene paa Yderenderne.

Taagesignal kan gives ved Gongong. 51° 30' N. Br. 2° 
42',2 V. Lgd.

Skotland V.-Kyst. Cloch Point. Cloch Point midlertidige 
hvide, faste Fyr er nu ombyttet med et hvidt Blinkfyr, der 
hver 5 S. viser Et-Blink. 55° 56',6 N. Br. 4“ 52',6 V. Lgd.

Irland S.-Kyst. Fastnet Rock. Forandringen af Fastnet 
Rock Fyr er udsat til Sommeren 1904, men om kort Tid 
flyttes det midlertidige Fyr, der viser hvidt Et-Blink, hver 
5 S. fra det ny Fyrtaarns Galleri til dets Lanterne. 51° 
23' N. Br. 9“ 36' V. Lgd.

Irland V.-Kyst. Westport Bay. Den sorte Klokketønde 
2’/4 Kbl. S. 72“ 0. fra Carricknacally Baake Nr. 4 er per
manent inddragen. 53° 48' N. Br. 9° 35' V. Lgd.

Irland Ø.-Kyst. Belfast Lough. Damperen „Manchester1* 
ligger sunket i 20 Fod Vand; Springtids Lavvande, 4*/2 Kbl. 
S. 85° V. fra Pile Fyr og i S. 11° 0. fra Green Island. Fra 
Vraget vises om Natten to hvide Lanterner. 54° 4O'„ N. Br. 
;5° 50',2 V. Lgd.



598 Dansk Søfabtstidbkdb. 12. Novbr. 1903.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Chenal de l’lle Blanche. En red Spidstønde 

med Kegle er udlagt tæt 0. for Vraget af „Bonne Nouvelle11, 
som er sunket i Chenal del File Blanche tæt ved Klippen 
Lil Ouene. 48° 49' 39" N. Br. 2° 59' 53" V. Lgd.

Belle Isle. Den 1ste November 1903 er Belle Isle Fyr
apparat forandret, og Fyret viser, ligesom tidligere, hvidt 
To-Blink hver 10 S. Fyrets Lysævne er forstærket til 33 
Kml. Flammens Højde er uforandret 267 Fod.

Noirmoutier NØ. Grand Sécé. Paa Grand Sécé er opført 
et nyt hvidt og rødt vandret stribet Taarn med to Kegler 
med Spidsen mod hinanden. Højden: 21 Fod. 47° 3' 24" 
N. Br. 2° 19' 46" V. Lgd.

Rade des Trousses. Et Vrag ligger sunket i 572 Fv. 
Vand paa Rade des Trousses, S. 17° V. fra den S.-lige Tønde 
paa Longe de Boyard. Det er afmærket med en grøn Spids- 
tøndo. 45° 58' 10" N. Br. 1° 12' 20" V. Lgd.

Marokko. Mogador. Det røde og det hvide Fyr i den 
V-.lige Del af Mogador er atter tændt. Det hvide Fyr lyser 
fra S. 44° V. gennem V. og N. til N. 36° 0., det røde fra S. 
74° V. gennem V. til N. 5° V. Det hvide, firkantede Taarn, 
hvorfra Lysene vises, staar 2‘/4 Kbl. N. 4° 0. fra Toldbyg
ningen.

Newfoundland SØ.-Kyst. Mistaken Point. Varden paa Mis
taken Point, 4 Kml. V. for Cape Race, er ikke vedligeholdt 
og er ikke kendelig.

Newfoundland S.-Kyst. Trepassey Bay. Powles Head. 
Fløjtetøndén ud for Powles Head udlægges ikke mere.

Nova Scotia. Pennant Bay. Terence Bay. Det røde, faste 
Fyr paa Shipley Head er forstærket. Flammens Højde: 
55 Fod. Synsvidden: 8 Kml. Det vises nu fra et hvidt, 
firkantet, 31 Fod højt Fyrtaarn. 44° 27' 40" N. Br. 63° 42' 
10" V. Lgd.

New-Brunswick. Northumberland-Strait. Shediac Harbour. 
Zephyr Rock. Zephyr Rock Fyrskib ligger paa Station fra c. 
15de Oktober 1903 til Skibsfartens Slutning. 46° 16' 30" N. 
Br. 64° 30' 0" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. Fyrskibet 
„Sandy Hook11 Nr. 51 er blevet paasejlet og derfor midler
tidig ombyttet med Reservefyrskib Nr. 16. Fyr- og Taage- 
signal er uforandret.

North Carolina. Edenton Harbor. De hvide, faste Lede
fyr, der leder gennem den gravede Rende til Edenton Har
bor, paa N.-Siden af Albemarle Sound V.-Ende, er ombyttet 
med røde, faste Ledefyr og Lysevnen forstærket.

Fyrskibet „Diamond Shoal“. Paa „Diamond Shoal11 Fyr
skib er Lyskeglen, som blev kastet lodret tilVejrs, nu rettet 
mod SØ. omtrent midt imellem Horisonten og Zenith.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Old Tampa Bay. 

Pinelos Shoal. Paa NØ.-Enden af Pinelos Shoal er tændt et 
midlertidigt, hvidt, fast Fyr. Det vises fra en Pæl, som 
staar i 11 Fod Vand, paa det ødelagte Fyrs Plads. 27° 41' 
47° N. Br. 82° 36' 26" V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Brasilien. Rio de Janeiro. Macahé. Hermes Rock. Tøn

den ved Hermes Rock ligger fra Øen Francez i N. 29° V., 
fra Santa Anna Fyr i N. 9° V., og fra Øen Papagaio i N. 
64° 0.

Chili. Gray Channel. I Gray Channel har Klippen 472 
Kbl. S. 57O V. fra Cunningham Island S.-Ende faaet Navnet 
Polio Rock og er afmærket med en Baake med rød Kegle. 
En 2’/, Fv. Grund ligger 1% Kbl. N. 4° V. fra Polio Rock 
Baake. En 3 Fv. Grund ligger 5 Kbl. S. 3° V. fra Polio 
Rock Baake og i S. 62° V. fra Childs Point, 52° 23'„ S. Br. 
73° 41',6 V. Lgd. Den er afmærket med en Tønde med rødt 
Flag og ligger i 5'/2 å, 6'/2 Fv. Vand. En 18 Fods Klippe, 
hvorpaa Dampskibet „Theben“ stødte, ligger 4 Kbl. N. 74° 
0. fra Orlebar Island SØ.-Pynt og i N. 37° V.;fra Hoskyn Island 
og er i Forbindelse med en større Grund med 4°/4 Fv. Den 
er midlertidig afmærket med to Tønder. Paa Baaken paa 
Cutter Rock, 6°/4 Kbl. N. 63° 0. fra det 430 Fod høje Trian
gulations-Punkt paa Orlebar Island er Topbetegnelsen nu en 
sort Cylinder.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Ægypten. Alexandria. Boghaz Pass. Alexandria Lodser 

tager med ualmindeligt fint Vejr Skibe med 26„ Fods Dyh- 
gaaende gennem Boghaz Pass, med almindeligt Vejr kun med 
26s Fods Dybgaaende.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Ceylon. Colombo. Fyrskibet ved Yderenden af den NV.- 

lige Bølgebryder ved Colombo er nu flyttet til dets yderste 
Plads. Samtidig er dets røde Fyr med Formørkelser om
byttet med et rødt, fast Fyr. 6° 58' N. Br. 79° 51' 0. Lgd,

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Java V.- og N.-Kyst.. Pajoeng. Det hvide, faste Fyr af 

2den Orden paa Java V.-Kyst, tæt ved Anjer Kidoel, skal 
forandres til et hvidt Blinkfyr, der hver 15 S. viser Et-Blink 
af 5 S. Varighed. 6° 4',6 S. Br. 105° 53' 0. Lgd.

Det hvide, faste Fyr af 5te Orden paa S.-Pynten af Øen 
Pajoeng, skal forandres til et hvidt Blinkfyr, der hver 3 S. 
viser Et-Blink af 1 S. Varighed. 5° 49',B S. Br. 106° 33' 
0. Lgd.

Paa S.-Enden af Kystrevet, der strækker sig ud fra Øen 
Pajoeng, skal opføres ,en Baake, hvorfra skal vises et hvidt, 
fast Fyr. Synsvidden: 6 Kml.

Japan. Nipon NV.-Kyst. Izumo. Ud for Izumo Kyst er 
følgende Grunde fundne:

574 Fv. Grunden Hyotanguri, 35° 27' 55" N. Br. 133° 
44' 15" 0. Lgd.

En 474 Fv. Grund. 350 30' 59" N. Br. 53° 132' 46" 0. Lgd.
5 Fv. Grunden Sazaguri, der ligger i 20 Fv. Vand. 35° 

36' 52" N. Br. 133° 5' 2" 0. Lgd.
En 4’/4 Fv. Grund, der ligger i dybt Vand. 35’ 35' 0" 

N. Br. 133° 8' 4“ 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Sverig, — Aracaju i Brasilien er erklæret for smittet af 

Pest; Mazatlan i Mexiko, Callao og Ny Kaledonien er er
klæret for fri for Pest.

Italien. — „Straits Settlements11 er erklæret for fri for 
Pest.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 12. November 1903. — Danmarks Handels- 

flaade i 1902. — Fra Rigsdagen. — Sø- og Handelsretsdomme. 
— Opankringsafgiften ved Mariager Fjord. — Drogdens Ud
dybning. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Ugens 
Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45mm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7> Side............  10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB".

TEKNISK MA SKINF0RRETN!NG.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 
for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnle til Maling af Bunker- og Lastrum.



Kjøbenhavns Børskurs d. u. Novbr. 1903.

Vekselkurser d. 10. November 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk. ................. 837, 831/. 84
Danmark................................................ 68 687,
Norden..................................................... 897, 897,
Kjøbenhavn.......................................... 7672 78
Carl........................................................... 67 7* 68
Dannebrog............................................ 817.- 82 82 * 82'/,
Skjold................................ ................... 51 5272
Urania.................................................... 19 197,
Union...................................................... 83 827, 837.
Dampsk. af 1896 ................................ 837.- % 837. 84 ’

Østasiatiske.......................................... 101 1017.
Østersøen.............................................. 937, 9472
Nordsøen .............................................. 24 25
Vesterhavet.......................................... 98 105
Torm ......................................................
Cimbria............................................ _ _
Inga......................................................... 75 791/,
Helsingørske-Dampskibs-Selsk....
Foren. Bugser-Selsk........................... 58 65
Dansk-russisk Dampsk..................... — _
Hejmdal ................................................ 947, 96'/,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............... _ _

47,7. Østasias. Komp......................... 98 100
5°/0 Norden .......................................... _ _

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort....................................
37,7. uopsig. Stats........................... 987. 100
3*/2% Husejer Kre^itk...................... 857. 85 '/,
3l/s% Kbhvns Kreditf. ................... 883/ R9V
4%'” - - 2. Serie.. 937, 937.
47. - - 1. - .. 96%- '/. 967. 967,
3727. Østift. Kreditf. 6 Ser............ 89 897.
470 — — 7 —............ 937« 94
37, °/. Landkreditk. 3 —........... 907. 927

Aktier.
Nationalbank........................................ 140 141
Privatbank............................................ 116 1157, 116
Landmandsbank.................................. 127*4 1297.
Handelsbank........................................ 126 126 126'/,
Grundejerbank .................................. 1107. 111
Burm. & Wain ................................. 1017.- 102 1017. 102
Helsingørs Jærnsk............................. 947. 947. 947,
Sukkerfabr............................................. 128 12R1/
Bryggeri Aktier.................................. 128- 7. 128 1287.,

Notering paa Berlins Bors d. 10. November 1903.

åvista 
Sælger.

tu. d. d. 
Kebei.

Hamburg.............................................. 89.10 88.95
London ................................................... 18.21 18.17
Paris......................................................... 72.40 —
Amsterdam .......................................... 151.10 —

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols.......................................... ........
37i.% — Boden Kredit........................................
5% Mexikanske 1899.....................................................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% - — 1890 .............................................

216.25
100.40

101.30
99.90
87.40

Omsætningen ved Noteringen i Dampskib s-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende.'

„Foren. Dampskibs." 34,000, „Danmark" 22,000, „Norden" 
46,000, „Kjøbenhavn" 26,000, „Carl" 32,000, „Dannebrog" 46,000, 
„Skjold" 12,000, „Urania" 20,000, „Union" 6,000, „Dampskibs, 
af 1896“ 34,000, „Østasiatisk Komp." 30,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning' 16 Ved Stranden.

VM BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt«

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).

Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogderne.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger 

Frederikshavn.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 1881. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering ।

Nyborg, i
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudrust

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

TOPP 4 LARSEN,
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit. 

Moderate Priser.
(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.

Forsikring af Søfolks Effekter 
overtages til billige Præmier af Forsikrings-Aktieselskabet 
„DANIA“, Hovedkontor Heibergsgade 16, Kjøbenhavn. Tel. 1856.

NB. Agenter antages paa gunstige Vilkaar her og i 
Provinsbyerne.

Skib til Salg.
Jagt „Marie" 22,2 Rig. Tons, laster 800 Centner Korn 

god Sejler, og sejler uden Ballast, godt udhalet, er meget 
billig til Salg hos

Købmand L Andersen
Hesnæs pr. Stubbekøbing.

Skibsfører.
En yngre dygtig Forretningsmand søger en vel anset 

Skibsfører med nogen Kapital som Kompagnon til Startning 
af en Skibsprovianteringsforretning i Kjøbenhavn.. Fineste 
Referencer.

Billet mrkt. „Fremtid" indlægges paa dette Blads Kontor 
i Løbet af November og December Maaned.



Danske Havne.

Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd fol
den gravede Rende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 & 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
nal er.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals'1 ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder.

Maskin værksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med ISFod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efter Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej 
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 
udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-og Bugser
af gifter.

Ballast- og
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29‘/2Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3Maane- 
d er efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærn skibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 S, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks- 

højden 5 å 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 1E 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører ti] 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, HULL

Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm,

modtager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift.

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERL
Vand- og Damparmatur.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg).

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier. 
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg. 

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophahngsbeddmg for Skibe at indtil 

800 Tons Egenvægt.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og Æbkreaitiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

SHIPPING PORTS:

DYSART. METHIL. BURNTISLAND.

'HE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
AND

PONTOON COMPANY (Limited). 
Telegrams: »ENTRANCE, CARDIFF*.

DRY DOCK : Length, 650 ftl; width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON : 350 eet. 
Oar DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bate Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

Bekendtgørelse
fra

Aim. dansk Vare- & Industrilotten.

34te Series
2den Trækning begynder Onsdag den 18de November 1903.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:
(. Præmiegevinstrække. Hoved gevi nstrække. 2. Præmiegevinstrække

1 Gevinst paa 750 Kr.
1 — » 500 —
1 — » 300 —
5 — a 250 —

40 — » 100 —
70 — » 50 —

100 — s 25 —
128 — » 12 —

1664 — » 10 —

1 Gevinst paa 1600 Kr.
1 — » 1000 —
1 — » 600 —
5 — å 500 —

40 — » 200 —
70 — » 100 —

100 — » 60 —
128 — » 16 —

1664 — » 10 —

1 Gevinst paa 750 Kr.
1 — » 600 —
1 — » 300 —
5 — a 250 —

40 — • 100 —
70 — » 50 —

100 — • 25 —
128 — • 12 —

1654 — • 10 —

Paa et og samme Lod kan vindes 2 Gevinster i samme Trækning.

Ialt: 6,000 Gevinster.

Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes å 1 Kr. 50 Øre 
Stykket overalt hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hoved- 
kollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende udle
veres gratis.

WWW W

I NORTH EASTERN MARINE $ 
t ENGINEERING CO. LTD. O
a WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, $ 
4 ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ❖ 
Y BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. $ 
X Makers of FINISHED CRANK and PROPEELER SHAFTS, X 
X also Rough and Machined Forgings. X
Å Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine

Engines, and to General Engineering Work, A,
< Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND". $

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH,

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 15. Kjøbenhavn. Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmo 1896.

Sprit- og Baadskompasser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.

TegnebestikkerParalellinealer'

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler. 

Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.
Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneerede 

Pejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Otto Kragh’s Efterfølger, 
(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogeværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning iBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

S. Sørensen.
(Jens P. Anelsens Eftflør.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden- 
Telefon 323.

Prøv en Gang g
ufortoldet ■

1 Kasse Indeholdende *
3 Fl. fin Cognac*. *
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin,

anbefales til d’Hrr. Skibskaptejner *

ALBERT B. COHN gOVinforretning n
St. Annes PladslO. Telf. 3283. ?

Skibsmæglere, Speditører m.fl. |

PETERSEN,MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikaniBche DampfechifTfahrte Gesellschaft, Hamborg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. —

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE11

HÅNSCHELL & C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse: 

HANSCHELL, Barbados.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN,
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de (herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

G. C. De Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

HOLM & WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

AXEL LUND 
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.  
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretoing, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade 85, Nakskov.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.

I Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udfares.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 600 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

MAR&WINE

TH

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne* er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til

Skibsbrug henhørende.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. =

• • THE • • 

ANTWERP 
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME). 

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

--DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

AAGE SØRENSENs
Skibsprovianteringsforretning.

T oldgodtgøreise
for Udførselsvarer.

Stege.
Mindre

DAMPBAADE 
for Passager- og Bugserfart 

bygges billig af 

Ljunggrens Værksted 
Christianstad (Sverrig) 

Leverandør til bl. a.:
Danske Ingeniørkorpset, 
Lodsvæsenet, Vandbygningsvæ

senet, Toldvæsenet,
Forenede Dampskibs Selskab, 
Forenede Bugser Selskaber, 
Kjøbenhavns Havnevæsen m. fl.

Set. Annæplads 20.
Telefon 28070

anbefaler j SkrædeN Og 
fuidstændig^Herreekvipering.
Uniformer, garanteret 1ste 

Klasses Varer og Syning.
Uniformseffekter, fuldstændig

Søekvipering.
Uniformshuer i flere Kvali

teter.
Normal Underbeklædning, 

prima Varer.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF' og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11. 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødndsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Tbykt hos J. Jøbgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Tyne Dock Engineering Co. um.;
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. ■

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'1.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Qrundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

WHISKY
fra JOHN GRABBIE & Go., Ltd., Leith, er Nutidens fineste Mærke.

ALBERT B. COHN
1O, St. Annæplads 10. Telefon 3283.

Milkmaid
LARGEST SALE 

in the 
WORLD.

BRAND

Milk
Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Manometre • Vacummetre

*fARVp^
Aktieselskab.

Indregistreret Varemærke.

16, St., Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver fer Jærn- og Staaleverflader.

D. D. F. S.
Det danske Forsikrings-Selskab

M U N D U S
— Aktiekapital 4 Millioner Kroner —

tegner alle Arter af
Livsforsikringer, Alderdomsforsørgelsesforsikringer, Familiefor

sikringer, Livrenter og Børneforssrgelsesforsikringer
til billigste Præmier og paa fordelagtigste Betingelser.

NB. Særlig liberale Forsikringsvilkaar for Søfarende med 
Hensyn til Rejser.

Tegn ikke Forsikring før De har gjort Dem bekendt med 
Mundus’ Tabeller og Vilkaar. Alle Oplysninger meddeles be
redvilligt og gratis ved Henvendelse til Selskabets Hovedkontor

Vimmelskaftet 45. Kjøbenhavn. Telf. 2276.
NB. Medarbejdere antages overalt paa gunstige Vilkaar.

• Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, ’»K



A. Formann & Co.’s Konserves
-------  ere de bedste og mest holdbare. "------

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas lios alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Ny Carlsberg Øl
Bryggeriets Aftapning.

Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse.
Kontor: Pileallé 5.

Kon FR. 0. JØRGENSENS TSn
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand,
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse.

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende

J. D. BEAUVAIS.
De Danske Conservesfabriker.

Specielt anbefales:
Alle Slags Konserves 
ogSkibsproviant.

Bedst & 
billigst.

Sukret og usukret.
Aarelang Erfaring for Holdbarhed.

Enhver Daase sælges med Fabrikens fulde Garanti.

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende MetalpakninØ.

Anvendelig for alle Sorter af
Stoppebøsser. ■

Over 41,000 i Anvendelse paa
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco

Generalrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co.,
Kjøbenhavn K.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwårder og Harburg a. Elbe.

Metal- og Jærnstøberi samt Apparat-Fabrik.

Mangan-Bronee-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer. 

Evaporatorer, Forvarmere, 
Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, 

Damp- & Vandbads-Kogeapparater, Kaffe- & Te-Kogere.

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil de største Dimensioner. 
Syre- & Saltvandsbestandige 

Armaturer af Bronce 
samt at

Jærn, Staal, Messing, Rodgods etc.

Messing-, Bronce- & Kobberror 
uden Sammenføjninger.

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske 

og Italienske Marine
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

Telegr: U p fil RCIC Telefon
„Gilsico". n. L. UILUOIU 6967

Nygade 4, Kjøbenhavn K. A

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

ZXEr ,,Moss-Rose“-Tobakken
XO-Zhver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex

pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og
paatrykt aelve Omslagspaplret.

TOPP & LARSEN, utassiraw
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit. 

Moderate Priser.
(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 43 Kr.

PRIMA BUNKER-KUL.
BU BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 & 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: - Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR33. AMT I. 1966.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Traffes 12*—2, tJ—8 Aften. Søndag 1—2.
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Kjøbenhavn, d. 19. November 1903.

Vi har i dette Blads No. 12 for d. 19. Marts d. A. 
gjort Rede for den Plan om at oprette en Kreditfor
ening af danske Skibsejere, som det paa et ker i 
Byén afholdt Møde blev vedtaget at virke for. Da det 
af Direktør G jessing udarbejdede Statutudkast, paa 
Grundlag af hvilket nævnte Møde besluttede at fremme 
Sagen, i disse Dage er tilstillet Dampskibsrederi- 
Foreningen, Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
og Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart til Betænkning og saaledes nu vil blive Genstand 
for Overvejelse i disse Institutioner, skal vi paany med 
nogle Ord angive de Synspunkter, ud fra hvilke denne 
Sag efter vor Mening bør bedømmes. Vi skal da først 
gentage vor tidligere Udtalelse om, at med den Udvik
ling, der har fundet Sted med Hensyn til Skibenes 
Klassificerings- og Assuranceforhold, for Øje, maa det 
vistnok siges, at Skibe er i Stand til at tilfredsstille de 
Fordringer, en Kreditforening maa stille til de Ejen
domme, i hvilke den skal give Laan, ligesom da ogsaa 
Lovgivningen med Hensyn til Pant i Skibe overalt an
vender de for Pant i faste Ejendomme, og ikke de for 
Løsøre, gældende Grundsætninger. Idet man altsaa tør 
gaa ud fra, at Planen om en Kreditforening for Skibs
ejere for saa vidt er gennemførlig, melder Spørgsmaalet 
sig, om der er Trang til et Laaneinstitut af denne Art. 
Ved Besvarelsen af dette Spørgsmaal vil man, tror vi, 
dog gøre ret i at fæste Opmærksomheden mindre ved 
Forholdene i Øjeblikket, men derimod henvende dem 
mere paa Fremtiden og paa de Virkninger for vor Skibs
fart, som en Organisation af dennes Kreditforhold kan 
ventes at have. Det gælder jo for Dampskibsrederierne 
og vistnok for den største Del af Sejlskibsrederierne, at 
de uden større Vanskeligheder har kunnet tilvejebringe 
de Kapitaler, de har haft Brug for til Nybygninger og 
Køb. Men det vilde formentlig være urigtigt heraf at 
slutte, at en Kreditforening ikke skulde kunne byde vor 
Skibsfart Fordele, maaske endog ganske betydelige For
dele. Det, der her er Tale om, er jo at søge Skibs
farten aabnet en lettere og billigere Adgang til Kapital. 
En Kreditforening er en Sammenslutning af Laansøgere, 
der i Fællesskab under Paalæggelse af visse fælles 
Forpligtelser henvender sig til Kapitalen. Det synes 
klart, at man under Organisationen vil have lettere ved 
at opnaa de gunstigst mulige Vilkaar fra Kapitalens 
Side. For den enkelte Laaner i en Kreditforening er 
det derhos en væsentlig Fordel, at han vil være i Stand 
til at benytte de svingende Konjunkturer til sin Fordel, 
i Stedet for at han under uorganiserede Kreditforhold 
vil være afhængig af dem og vil se de Fordele, der kan 
drages af dem, komme hans Kreditor til Gode. Men 
ogsaa for Kapitalen er Fordelene øjensynlige. For Kø
berne af Foreningens Obligationer er Risikoen ikke bun
den til det enkelte Skib, men knyttet til samtlige Panter, 
og gennem Foreningens Love og Regnskaber vil de til 
enhver Tid kunne konstatere, om de nødvendige Sikker
hedsgarantier med Hensyn til Udlaansgrænse, Amortisa
tion og Tilbagebetaling er til Stede. Af stor praktisk 
Betydning er det derhos, at Kapitalen kan anlægges i 
Papirer, der noteres og kan omsættes paa Børsen. I al 
Almindelighed maa det da vistnok siges, at en Organisa
tion afKrediten i Skibe vil byde Saavel dem, der søger, 

som dem, der tilbyder en saadan Kredit, de samme For
dele, som Kreditforeninger paa andre Omraader af den 
danske Realkredit har medført.

Det er muligt, at Søfartens særegne Forhold vil 
skabe Vanskeligheder for den foreliggende Plans Gennem
førelse, som ikke i Øjeblikket lader sig overse, og hvis 
Betydning derfor ikke kan bedømmes, ligesom det selv
følgelig er muligt, at Planen maa undergaa Forandringer 
i flere eller færre af dens Enkeltheder. Disse Enkelt
heder skal vi ikke nu, da Planen er forelagt de Kredse., 
der er interesserede i den, til Bedømmelse, komme ind 
paa. Vi har her kun villet fremhæve, at selve Tanken 
om gennem en Kreditforening at bidrage til en mere 
organiseret Ordning af vor Skibsfarts Kreditforhold ikke 
bør ensidigt bedømmes ved at besvare Spørgsmaalet, om 
der er nogen øjeblikkelig Trang til Stede, men bør be
dømmes ud fra mere almindelige Synspunkter.

Samtidig med at denne Plan om en Kreditforening 
af danske Skibsejere nu optages til Behandling i Rederi
foreningerne foreligger der Meddelelse om, at Eerde 
Nederland s che Scheepsverbaud-Maats-chappij 
i Dordrecht vil oprette en Filial her i Kjøbenhavn for 
Udlaan i danske Skibe, og senere vil udvide sin Virk
somhed til hele Skandinavien. Det nævnte Institut er 
oprettet for 4 Aar siden som Skibshypotekbank. Den 
danske Filial vil blive ledet af fhv. Skibsinspektør ved 
Statsbanerne P. M. Tegner med et Bestyrelsesraad, 
der bestaar af Direktør ved Orlogsværftet, J. Turen, 
Grosserer A. N. Hansen, Grosserer Robert Hansen, 
hollandsk Generalkonsul van Haarst, samt som juridisk 
Konsulent Højesteretssagfører Ulf Hansen.

Fra det nordiske Søfartsmøde i Sommer vil man 
erindre Grosserer O. B. Muus som en af de Talere, der 
under Forhandlingerne om Konnossements-Klau
sulerne optraadte fra Handelsstandens Side. Hr. Muus 
har nu i Handels- og Kontoristforeningen her i Byen 
holdt et Foredrag om samme Æmne. Dette vilde være 
Offentligheden uvedkommende, hvis ikke Foredraget var 
blevet gengivet (efter Talerens Manuskript) i Grosserer- 
Societetets herværende Organ „Børsen11. Men efterat 
Hr. Muus saaledes har ønsket paany at samle et større 
Publikums Opmærksomhed om denne Sag, finder vi 
Anledning til at knytte nogle Ord til hans Udtalelser, 
nærmest for at sige, at vi ikke indser, at det kan have 
nogen Interesse at genoptage Diskussionen om Konnosse
ments-Klausulerne, naar det skal ske paa det selv samme 
Grundlag, paa hvilken den for kort Tid siden er. afsluttet. 
Vi finder ikke i Hr. Muus’ Foredrag angivet nogetsom- 
helst nyt Synspunkt eller fremført noget nyt Argument 
for den Opfattelse, han gør gældende; det er helt igen
nem en Gentagelse af de saa ofte fremsatte og lige saa 
ofte imødegaaede Paastande, ja selv den frygtelige, men 
ganske vist ikke eksisterende Klausul „vessel not respon
sible for anything11 maa paradere paany. Hr. Muus har 
det tilfælles med Handelsstandens øvrige Advokater i 
denne Sag, at han, som det synes ganske principmæssigt,, 
for sine Tilhørere kun fremviser den ene Side af Me- , 
daljen — den, hvorpaa man ser afbildet alle de mange 
Kalamiteter, de moderne Konnossements-Klausuler for
volder Købmændene; men han viser dem aldrig den 
anden Side, hvorved de vilde lære at kende disse Klau
sulers Begrundelse og Redernes Villighed til gennem et 
Samarbejde med Købmændene at komme bort fra dem. 
Det synes os, at naar Hr. Muus vilde genoptage Diskus
sionen om denne Sag, burde han have søgt at gøre det 
paa et nyt Grundlag, at føre ny Argumenter i’ Ilden.
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Hr. Muus kunde jo for Eksempel have gjort det ved at 
imødegaa Højesteretsadvokat Halkiers nylig udkomne 
Piece om „Modtager kontra Reder" — den, der indtil 
nu fra Handelsstandens Side er bleven modtagen med 
fuldkommen Tavshed.

Vi har iøvrigt netop i disse Dage modtaget Be
retning om Handelsmødet i Kjøbenhavn d. 19. 
August 1903 (Nordisk Handelsmøde). Man 
finder her samlet det stenografiske Referat af Mødets 
Forhandlinger om den skandinaviske Civillovgivning og 
om Ansvarsfriheds-Klausuler i Konnossementer og des
uden som Bilag de forskellige Udtalelser, Betænkninger 
m. v., der om denne sidste Sag foreligger, væsentlig fra 
Handelsstandens Korporationers Side.

Vi har fra et Medlem af Sejlskibsrederi-For
eningen modtaget følgende:

Om Vægtgarantien. Det lakker stærkt mod 
Enden af Aaret, og et nyt vil snart begynde. Og med 
det ny Aars Begyndelse skulde der vel nu være Ende 
paa denne Vægtgaranti fra Østersøhavnene, thi hvis det 
ikke nu bliver til Alvor, saa tror jeg for min Del ikke 
mere paa, at det nogensinde bliver til Alvor. Jeg mener, 
at vi overfor os selv ikke ret godt kan være bekendt 
at lade et Aar til gaa hen som de sidst forløbne paa 
dette Omraade.

Meningen med disse Linjer er at opfordre alle mine 
ærede Kolleger paa det mest indtrængende til at lade 
være med at slutte Vinterfragter eller Foraarsfragter 
med Vægtgaranti. Forhaabentlig vil der snart høres 
nærmere fra Foreningen desangaaende.

A. J.

Tysk Ror kommando. „Reichsanzeiger" har 
offentliggjort en kejserlig Forordning, i Følge hvilken 
man fra 1. April 1904 om Bord i tyske Skibe kun maa 
benytte Kommandoord, der betegner Rattets og ikke 
Rorpindens Bevægelse og Stilling. Kommandoordene 
„luve“ og „falde" forandres ikke ved Forordningen, 
hvorimod Udtrykkene „Op med Roret" og „Ned med 
Roret" ophæves fra den nævnte Dato. Fra 1. April 
1905 maa kun benyttes Kommandoordene „Steuerbord" 
og „Backbord", medens det indtil da er tilladt at an
vende Betegnelserne „Rechts" og „Links".

(Norges Sjøfartst.)

Søretten i Frederikshavn har tilkendt Dampskibet 
Gratia af Kjøbenhavn, der d. 11. September traf svensk 
Barkskib Arctic 6 Kvm. V. af Hirtshals afmastet og 
flydende paa Lasten, og bugserede det til Frederikshavn, 
en Bjærgeløn af 1200 Kr. Artic er med Ladning af 
Pitprops solgt ved Auktion for 3,250 Kr.

Vi henleder Opmærksomheden paa omstaaende Be
kendtgørelse fra Marineministeriet om en Reserve- 
kadetskole ved Søværnet.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulerne at sende 
Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem til Udenrigs
ministeriet, der besørger Bengene indsatte i 
Landmandsbanken eller videresendte i Dan
mark, alt uden Udgift for Sømanden.

Højesteretssag.

Den 23. Januar 1901 afsagde Sø- og Handels
retten i Kjøbenhavn Dom i en Sag, der af Enke 
efter Fiskemester Lemen ant, Leonide Perine 
Leroy og deres 5 Børn var anlagt imod Føreren 
af Dampskibet „Norge", Kaptajn Chr. B. Knud
sen. Sagen var anlagt for at opnaa Erstatning for Tab 
af Forsørger, idet Fiskemester Lemenant var druknet 
ved det Sammenstød, der i August 1898 fandt Sted- i 
Atlanterhavet mellem Damperen Norge og Fiskekutteren 
la Coquette. Med Hensyn til Sagens nærmere Om
stændigheder kan henvises til „Dansk Søfartstidende" 
for d. 31. Januar 1901, hvor Sø- og Handelsretsdommen 
gengaves, idet vi kun her skal meddele nogle Hoved
punkter.

Den 20. August om Eftermiddagen var det tæt 
Taage og „La Coquette" tog en Del Sejl ind, saa at 
der kun gjordes en Fart af 2 til 3 Knob. Kl. 31/2 
hørtes forude om Bagbord et langt, klart og stærkt 
Dampfløjtestød, og i det samme saas i 150 k 200 Meters 
Afstand en Damper, der kom med betydelig Fart; kort 
efter skete Sammenstødet, hvorved „la Coquette" ramtes 
om Bagbord lidt foran for Fokkevantet og sank.

„Norge" gik den paagældende Dag afvekslende med 
fuld, mindsket og langsom Fart. Da Taagen Kl. 3 
lettede lidt, satte man den nedsatte Fart op til halv 
Kraft. Der hørtes pludselig et Taagehorn for. om Styr
bord, og ganske kort efter saas en Skonnert i et Par 
Kabellængders Afstand forude om Styrbord. Kaptajn 
Knudsen beordrede efter nogle Sekunders Forløb „Stop" 
og gav samtidig Ordre til Styrbords Ror, og saa snart 
Roret var omtrent halvt Styrbord, kommanderede han 
„støt" og beordrede fuld Kraft bak; han mente ved at 
lægge Roret halvt Styrbord at blive i Stand til at gaa 
enten for eller agter om Skonnerten, efter hvad denne 
foretog sig, ligesom han vidste, at ,',Norge" under Bak- 
ning lystrede hurtigst, naar Roret laa halvt Styrbord.

Sø- og Handelsretten udtalte nu, at „Norge" alene 
havde Skylden for Sammenstødet; dels havde „Norge" 
havt for stærk Fart i Forhold til Taagen (Søvejsreglernes 
Art. 16), dels var det dette Skib, der skulde gaa af 
Vejen (Art. 20), medens „la Coquette" skulde holde sin 
Kurs (Art. 21) og „Norge" burde ikke have forsøgt at 
gaa foran om Fiskekutteren (Art. 22). „Norge" fandtes 
saaledes at have Hovedskylden for Sammenstødet og 
ligeledes for at blandt andre Fiskemester Lemenant 
mistede Livet. Kaptajn Knudsen fandtes imidlertid at 
maatte frifindes for Erstatningskravet.

Vel kunde Retten ikke gaa ind paa, at der over
hovedet ikke efter dansk Ret skulde kunne tilkomme 
efterladte efter Personer, der omkommer ved et Skibs
sammenstød, for hvilket det ene Skib har Skylden, nogen 
Erstatning, og Retten fandt ikke, at dette var en Følge 
af, at Sølovens § 220 kun omtaler Skade paa Skib og 
Ladning eller af, at den danske Lovgivning ikke udenfor 
Lov af 26. Marts 1898 (Erstatning for Skade ved Jærn- 
banedrift) indeholder udtrykkelige Bestemmelser om Er
statning til Personer, der lemlæstes eller omkommer ved 
andres skadegørende Handlinger, naar disse ikke med
fører Strafansvar. Men, da der ikke findes udtrykkelige 
Lovbestemmelser, og § 220 i Søloven kun omtaler Skib 
og Ladning, fandt Retten, at der kun kunde være Tale 
om en slig Erstatning til efterladte, naar det paagældende 
Skib maatte siges at have foranlediget Sammenstødet 
ved en høj Grad af Skødesløshed og Uagtsomhed, men 
dette mente Retten ikke at der var Tale om i nær
værende Tilfælde, hvorfor Kaptajn Knudsen maatte blive 
at frifinde. Sagens Omkostninger hævedes.

To af Rettens Medlemmer afgav et dissen tie
rende Votum, idet de udtalte, at naar et Skib bærer 
Skylden for et Sammenstød og er pligtig at erstatte den 
derved frembragte Skade paa Skib og Ladning, saa maa 
det, uanset Lovgivningens Tavshed, ogsaa anses pligtig
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til at udrede Erstatning til Personer, der kommer til 
Skade, og til efterladte efter Personer, der omkommer 
som Følge af Sammenstød, for saa vidt saadant Krav 
iøvrigt maa siges at stemme med Forholdets Natur, 
hvilket maa erkendes i nærværende Tilfælde. Erstat
ningen, der af Sagsøgeren var ansat til Kr. 39,326.29, 
hvortil var forlangt Renter fra Sammenstødsdagen, kunde 
under Hensyn til Fiskemesterens Forhold og Indtægter, 
sættes til Kr. 16,000, hvortil Renter fra Forligsklagens 
Dato d. 16. December 1899. I Omkostninger burde 
Kaptajn Knudsen betale Kr. 450.

Det skal iøvrigt kun bemærkes, at Erstatningen for 
den materielle Skade: Tabet af Kutteren, Mandskabets 
Ejendele etc. efter langvarige Forhandlinger var afgjort 
uden Retssag, saaledes, at „Norges" Assurandører havde 
betalt Kr. 100,000.

Den omtalte Sø- og Handelsretsdom, hvorved Kap
tajn Knudsen som meddelt blev frifundet, blev af Fiske
mesterens efterladte appelleret til Højesteret, hvor 
Proceduren begyndte i Tirsdags. For Fiskemesterens 
efterladte mødte Højesteretssagfører Shaw og for Kap
tajn Knudsen, der iøvrigt er afgaaet ved Døden allerede 
i Sommeren 1901, mødte Højesteretssagfører Asmussen. 
Dommen vil blive afsagt i Løbet af indeværende Uge.

Kaptajn Dømel.

Kaptajn Dømel, Fører af Dampskibsselskabet 
„Dannebrogs" Damper „Amalienborg1*, er d. 7. ds. afgaaet 
ved Døden, medens Skibet henlaa paa Havres Red.

Det er en dygtig og afholdt Sømand, der her er 
gaaet bort. Han var sit Kald hengiven og var som 
Skibsfører anset som streng, men altid retfærdig, og 
igennem Aarenes Løb erhvervede han sig saavel sine 
overordnedes som underordnedes Tillid. Som de fleste 
Sømænd har han ført et omflakkende Liv og set meget 
af Verden. Han har saaledes i sin Tid været saavel 
Styrmand som Fører i engelske, franske, columbiske og 
brasilianske Skibe, og da i sin Tid Arbejderne paa den 
netop for Tiden saa stærkt omtalte Panamakanal tog 
deres Begyndelse, blev han udset til at føre flere Grave
maskiner fra Glasgow ud til Panama. Siden 1890 har 
Kaptajn Dømel været ansat i Dampskibsselskabet „Danne
brogs** Tjeneste, først som Styrmand og siden April 1898 
som Skibsfører; han har efterhaanden ført Dampskibene 
„Jægersborg11, „Uranienborg*1 og „Amalienborg**. I 
nogen Tid havde han været lidende af Sukkersyge, men 
han afslog dog gentagne Tilbud om at tage Ferie, og 
døde da ogsaa under Udøvelsen af sin Gerning som 
Fører af „Amalienborg".

Kaptajn Dømel var født i 1853, og det er saaledes 
i den forholdsvis unge Alder af 50 Aar, at han er gaaet 
bort. Han efterlader sig Enke og en voksen Søn, der 
læser til Styrmandseksamen. Den Afdøde føres hertil 
med Skibet, der ventes sidst i denne Uge, for at blive 
begravet her hjemme.

Loddeapparater.

Vi har fra Hr. Navigationslærer Funder mod
taget følgende:

Naar mørkt Vejr og Taage skjuler Himmellegemerne, 
og Lyset fra Fyrene ikke ævner at trænge igennem, da 
bliver ved Sejlads i Nærheden af Land' eller Grunde 
Loddet et af de vigtigste Navigeringsinstrumenter om 

Bord, og heldigvis er dette Instrument ikke mere ind
viklet, end at man altid vil kunne finde noget, der kan 
benyttes som Lod, om de til dette Brug autoriserede 
Instrumenter skulde være gaaet tabt eller være ude af 
Stand til at fungere. Alle de udmærkede Hjælpemidler, 
hvormed den moderne Navigation har udrustet Skibs
farten, slaar dog klik i Taagen. Lad Kompasset være 
aldrig saa godt og udmærket kompenseret, lad der findes 
om Bord de bedste og nøjagtigste Beskrivelser over 
Strømforholdene, de gælder dog kun til en vis Grad, og 
store Afvigelser kan forekomme som Følge af Storme 
eller andre ukendte Aarsager. Vel findes der mange 
Steder, hvor der er Skibsfart af nogen Betydning, tids
svarende Taagesignaler, men de er desværre langt fra 
betryggende, og der haves mange Eksempler paa, at et 
Skib har passeret tæt forbi en Taagesignalstation, der 
var udstyret med de bedste og kraftigste Sireneapparater, 
uden at høre en Lyd. Der skal i saa Henseende hen
vises til Professor Mohns udmærkede lille Bog (Om 
Taagesignaler).

Var der blot Tid nok, var det ingen Sag; med 
Dampokibe kunde man i hvert Fald som Regel oppebie 
Farten gennem snævert farligt Farvand i Tykning og 
Storm, til Vejrforholdene bedrede sig; men den Kaptajn, 
der nu til Dags greb til saa ekstraordinære Forsigtig
hedsregler, vilde maaske nok hos Assurandørerne, men 
næppe hos Rederne høste særlig Anerkendelse. Løsnet 
nu til Dags er netop fremad, trods Uvejr, Storm og 
Taage ; hver Time, Skibet flyder med Lasten inde, koster 
Penge. Der kræves nu til Dags, fuldt saavel som i den 
gamle Sejlskibsperiode, koldblodige, dygtige Mænd om 
Bord i Skibene, og ethvert Hjælpemiddel, der kan skaffes 
til Veje for at lette Skibsførerne deres farlige, ansvars
fulde Gerning, og bidrage til hurtig og sikker Navigering, 
maa derfor hilses med Glæde.

Loddet, paa hvilket Skibets Sikkerhed og Rejsens 
Hurtighed saa ofte beror, har man derfor allerede for 
mange Aar tilbage søgt at gøre saa fuldkomment som 
muligt, thi unægtelig frembyder et Lod, der kan be
nyttes med fuld Sikkerhed under alle Vejrforhold, under 
Fart eller ikke, uvurderlige Fordele, vel at mærke, saa- 
fremt Skibet er forsynet med de nyeste, bedste, autori
serede Søkort, samt store Specialkort over de snævrere 
Farvande, gennem hvilke Sejladsen kommer til at fore- 
gaa. Det maa sikkert hilses med Glæde, at vore Rederier 
nu til Dags som Regel har overtaget Anskaffelsen af 
Søkort i Skibene. Det er fuldt ud paa sin Plads, at 
Føreren spares for denne for en enkelt Mand meget 
følelige Udgift, thi skal Skibet være „up to date", hvad 
Søkort angaar, da maa Beholdningen jævnlig fornys. 
For Rederiet er denne Udgift mindre følelig, og de 
Penge, der gives ud i dette Øjemed, skal ogsaa nok i 
Længden vise sig at trække gode Renter.

De første Forsøg paa at maale Dybden uden Line 
er meget gamle. Allerede i Aaret 1450 kendtes et saa
dant Apparat, ved hvis Hjælp man maalte Dybden ved 
at iagttage den Tid, som hengaar mellem et frit faldende 
Legemes Forsvinden i Vandskorpen og dets Tilsynekomst 
igen. I den første Halvdel af forrige Aarhundrede frem
kom flere Apparater, der angav Dybden uden Hensyn 
til den udløbne Line, saaledes Masseys Lod med Ro
tationsmekanisme. Det nuværende Walkers Patentlod 
er i Princippet indrettet paa samme Maade som Mas
seys Lod.

I Aaret 1836 fremkom den bekendte svenske In
geniør Ericsson med en Dybdemaaler, der angav Dybden 
ved at maale Lufttrykket i Dybet; men da Anvendelsen 
af Staaltraadsline den Gang endnu ikke var kendt, fik 
det ikke den Betydning, som det maaske fortjente. 
Senere, efter Staaltraadslinens Indførelse, har flere andre 
Konstruktører benyttet det samme Princip. Ericsson og 
Englænderen Bassnet lader det indtrængende Vand stige 
op gennem et tyndt Metalrør og derfra over i selve 
Dybdemaalerens Glasrør, hvori det forbliver under Op-
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halingen. Efter Aflæsningen udtømmes Vandet gennem 
en Hane. Tyskeren Bamberg gør Glasrøret konisk, saa 
at det har større Tværsnit forneden end foroven, hvor
ved han opnaar at faa en tydeligere Aflæsning.

Samme Princip, om end i en noget ændret Form, 
anvender Lord Kelvin i hans saakaldte „gauge11, som 
indeholder Glasrør af forskellig Kaliber, hvorved det 
bliver muligt at faa tydelige Inddelinger, selv paa større 
Dybder.

I 1872 fandt Lord Kelvin paa at benytte en Staal- 
traadsline (Klaverstræng) i Stedet for Hampeline, og det 
blev derved muligt at foretage Lodning selv paa betyde
lige Dybder under Fart. I de senere Aar, da Anven
delsen af Dybdemaalere er bleven almindelig i Koffardi- 
skibe, er man dog gaaet bort fra Klaverstrængen og 
anvender nu for det meste en slaaet Staaltraadsline, som 
man ikke saa let risikerer at miste. Senere opfandt 
Lord Kelvin de saakaldte farvede Rør, et i sig selv 
udmærket Princip, men fra et praktisk Synspunkt dog 
behæftet med flere Ulemper. Saaledes benyttes til alle 
mulige Glasrør det samme Maalebrædt. Da farvede Glas
rørs Pris kun er 1 Krone, kan man næppe gaa ud fra, 
at de er særlig omhyggelig konstruerede, men i saa Fald 
er der intet i Vejen for, at den ikke affarvede Del af 
2 forskellige Rør, der er sænkede til samme Dybde, 
har en forskellig Længde, og at man altsaa ved til saa
danne Rør at bruge samme Maalebrædt kommer til for
skellige Resultater. Endvidere vil allerede i en Dybde 
af Favne Vandet være trængt halvt op i Røret 
og ved større Dybder bliver Inddelingerne paa Maale- 
brædtet meget smaa, medens mulige Fejl i Rørenes 
Konstruktion kommer til at spille en betydelig Rolle, 
saa at Lodning med Apparatet bliver upaalidelig. I 
Amerika anvendes det saakaldte Tanner-Blish Lod, der 
har en betydelig Fordel fremfor de farvede Rør, idet 
man stadig benytter det samme Rør; Røret er af ru 
Glas, paa hvilket det let kan ses, hvor langt Vandet er 
trængt op. Røret bruger i Almindelighed ikke engang 
1 Minut om at tørres og er da klar til Lodning paany. 
En stor Fordel ved saavel Lord Kelvins farvede Rør 
som ved Tanner-Blish Lod er, at der hverken er 
Ventiler eller Haner. I Lord Kelvins saakaldte 
Depthrecorder maales Trykket, ved at en Metalfjeder 
nedsænket i Vandet forandrer Form, og denne Form
forandring kan da iagttages, naar Depthrecorderen atter 
hæves op; noget særlig paalideligt Apparat kan det dog 
næppe anses for at være.

I 1890 fremkom Rungs Batometer. Det betegnede 
for saa vidt et betydeligt Fremskridt, som man her fik 
en Dybdemaaler med lige store Inddelinger. Det i dette 
Instrument anvendte Princip til Maaling af Havdybder 
er oprindelig udtænkt af Professor Prytz, medens afdøde 
Kaptajn Rung konstruerede Instrumentet. Dette er 
bleven meget rosende omtalt saavel i Orlogsmarinen 
som i Koffardiflaaden og er jo iøvrigt saa godt kendt af 
dette Blads Læsere, at det ikke behøver nogen nærmere 
Omtale. En Ulempe ved Instrumentet er, at det for at 
kunne angive Dybden maa røre ved Bunden, medens de 
forannævnte Dybdemaalere, der ligeledes grunder sig paa 
Loven om Luftens Sammen trykkelighed, viser den Dybde, 
de har været nedsænket til, selv om de ikke har naaet 
Bund. I mange Tilfælde vil dog denne Mangel ved 
Rungs Batometer aldeles ingen Rolle spille; det er jo 
ikke hver Dag, man lodder paa Dybder over 100 Favne, 
og ved mindre Dybder vil Instrumentet, selv om Farten 
er betydelig, altid kunne naa at komme i Bund.

(Sluttes).

Kaptajn Dønvigs Redningsfartøj.
The Life Saving Globe.

Da der i den nærmeste Fremtid vil blive foretaget 
Forsøg med dette mærkelige Fartøj, der er konstrueret 

af Nordmanden, Kaptajn J. M. Dønvig, her i vore egne 
Farvande, vil nogle Oplysninger om denne Redningsbaad, 
eller rettere Bøje, formentlig kunne paaregne nogen 
Interesse.

Apparatet er kugleformet, c. 8 Fod i Diameter, men 
affladet paa den Side, der er bestemt til at vende ned
efter, og dannet af tynde, sammennittede Staalplader. 
At det altid under Brugen vender netop denne Side 
nedad, er opnaaet ved at give det dobbelt Bund og ind
rette Tanke til Vandballast mellem disse Bunde. Tankene, 
af hvilke der er fire, rummer henimod 1000 Liter, og 
det er Meningen, at de skal tjene ikke blot som Ballast, 
men ogsaa som Drikkevandsbeholdere — naar en Tank

er tømt, pumpes den fuld af Havvand. Paa Grund af 
den affladede Bund bliver Beholderens Højde kun Fod, 
men selv med disse smaa Dimensioner afgiver den dog 
forholdsvis bekvem Siddeplads til 16 å, 20 Mand; rundt 
langs dens Inderside er nemlig anbragt en Kreds af Kiste
bænke med Plads til det nævnte Antal. I Kistebænkene 
kan henstuves Proviant og andre Fornødenheder for de 
Skibbrudne for et Tidsrum af 4 å 6 Uger. Foruden 
Vand og Proviant er imidlertid ogsaa Luft en uundværlig 
Artikel, og for stadig at kunne skaffe det fornødne 
Kvantum heraf til Veje, er Bøjen forsynet med et lodret 
stillet Luftrør, der kan skydes ud og ind, eftersom For
holdene kræver det. Skulde Lufttilførslen alligevel ikke 
blive tilstrækkelig, eller hvis Vind og Sø ikke tillader 
Luftrøret at fungere, kan Mandskabet ved Hjælp af en 
Pumpe suge Luft ind. Ligeledes kan ved Hjælp af en 
Pumpe det Vand bortskaffes, der eventuelt kommer ind 
sammen med Luften. Lys hidskaffes gennem nogle for
oven anbragte Koøjer.

Noget særligt bekvemt Opholdssted kan en saadan 
Bøje naturligvis vanskelig blive, men der er dog i denne 
Retning gjort, hvad der kunde gøres — Siddepladserne 
er saaledes til Dels udpolstrede og, hvad der vistnok er 
af overordentlig stor Betydning, forsynede med solide 
Greier til at spænde sig fast med, endvidere er Rummet 
tilstrækkelig stort til at der kan ophænges to Hængekøjer, 
hvori Mandskabet efter Tur kan sove. Indgangen til 
Bøjen udgøres af to Mandehuller, der indvendig fra kan 
lukkes vandtæt.

Bøjen skal imidlertid ikke blot danne Opholdssted
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for et skibbruddent Mandskab — den skal ogsaa til en 
vis Grad kunne navigeres, og den skal fremfor alt være 
indrettet paa nemt og sikkert at kunne komme klar af 
et synkende Skib. I denne sidste Henseende er natur
ligvis dens Form af ikke ringe Betydning; naar Luftrøret 
er trukket ned, frembyder jo nemlig en saadan Kugle i 
Virkeligheden ingen Holdepunkter, og skulde den alligevel 
blive trukket et Stykke med ned af det synkende Skib, 
saa skulde den dog derved, efter Konstruktionen at 
dømme, ikke kunne tage nogen Skade. Endelig kan 
Bøjen — uden at det dog af Beskrivelserne fremgaar, 
hvorledes det nærmere er indrettet — kaste sine For
tøjninger til Skibet los indvendig fra.

Som man vil se af Illustrationerne, har Kaptajn 
Dønvig forsynet sit Apparat med Ror, Sejl og Sænkekøl, 
hvorved Fartøj et til Dels kan navigeres. Ret stor bliver 
Farten imidlertid næppe, og Sejlads er overhovedet be
tinget af godt Vejr, idet Betjeningen af disse Ting kræver 
Ophold paa Ydersiden af Kuglen, hvorpaa der i den 
Anledning er anbragt et temmelig svært Bælte af Kork 
og Stropper til at holde sig fast ved.

Naar Forholdene forbyder Sejlads eller Drift, kan 
Bøjen ankre, idet den er forsynet med Anker og 100 
Favne Staaltrosse, der er vundet op omkring den. Denne 
sidste Manøvre foretages indvendig fra.

Saaledes er altsaa dette Redningsfartøj indrettet i 
sine Hovedtræk; der er bleven foretaget en Del Eks
perimenter med det, der har givet et tilfredsstillende 
Resultat — endog saa tilfredsstillende, at man i Norge 
har til Hensigt at indbringe Forslag i Stortinget om 
obligatorisk Indførelse af Apparatet i visse Klasser af 
Skibe.

Det er vanskeligt paa Forhaand at danne sig et 
nogenlunde rimeligt Skøn over, hvorvidt dette Rednings
fartøj vil vise sig at svare til sin Bestemmelse; dog 
synes det utvivlsomt at besidde visse Fordele fremfor 
en almindelig Redningsbaad. I Forhold til sin Størrelse 
(det optager paa Dækket ikke en Gang halvt saa megen 
Plads som en Redningsbaad) rummer det flere Mennesker 
end denne og afgiver vistnok et baade sikrere og be
kvemmere Opholdssted. En betydelig Fordel dels i rum 
Sø og fremfor alt ved Landgang er det, at Fartøjet ikke 
kan kastes tværs i Søen, idet det overhovedet ingen 
Bredside har; denne Omstændighed i Forbindelse med 
den flade og dobbelte Bund synes unægtelig at yde en 
vis Sandsynlighed for Muligheden af en heldig Landing 
paa flad Kyst, hvor Søen ikke bryder med altfor stor 
Voldsomhed, som f. Eks. mange Steder paa den jyske 
Østkyst. Om man imidlertid ogsaa kan foretage Land
gang med dette Redningsfartøj paa en Kyst som Jyllands 
Vestkyst, er ,vel et meget stort Spørgsmaal — i det 
hele taget synes Landingen at være det svage Punkt 
lige saa vel for dette Fartøj, som den er det for den 
almindelige Redningsbaad. Forhaabentlig vil de kom
mende Forsøg bl. a. give Oplysning om dette Forhold.

Skulde det virkelig vise sig, at Kaptajn Dønvig i 
dette Apparat har fundet et Middel til at formindske 
Antallet af de Ulykker, der mellem Aar og Dag sker 
saavel paa det aabne Hav som paa Kysterne, saa fore
kommer det os, at man uden for lang Betænkning bør 
arbejde paa at skaffe Apparatet den Udbredelse, som 
det i saa Fald fuldt ud fortjener.

Fragtmarkedet.

Atter en Uge med en livlig Befragtningsforretning i 
næsten alle Retninger, og vilde man dømme efter Af
slutningernes Mængde alene, kunde det godt se ud, som 
om vi befandt os i en blomstrende Fragtperiode, men 
betragter man Forholdene lidt nærmere, vil man snart 
opdage, at det er meget smaat bevendt med Raterne, 
der næsten alle er af en saadan Beskaffenhed, at der 
kun i sjeldneste Tilfælde kan tjenes Penge eller sejles 
„Stop" for dem, ja, at de langt hyppigere giver Under
skud. Hvorfor sejles der da? Dette Spørgsmaal opkastes 
af mange, som ikke er nøje inde i Skibsfartens Mysterier, 
og de vil raade til Oplægning, hvilket ogsaa vilde være 
gavnligt, hvis alle de betydelige søfarende Nationers 
„Tramp" Rederier kunde blive enige om en ensartet pro 
Rata Oplægning, men det er en Tanke, som ikke kan 
lade sig realisere i Praksis. Kun en virkelig Masse Op
lægning, ikke Oplægning af nogle faa Skibe hist og her, 
vilde have en ophjælpende Virkning paa Fragtraterne, men 
som sagt, en saadan lader sig ikke gennemføre, og Rederne 
søger derfor at slaa sig igennem saa godt, de kan, idet 
man trøster sig med, at et lille Tab er bedre end Op
lægning, thi det maa ikke glemmes, at ogsaa Oplægning 
koster mange Penge, og man kunde jo være heldig og 
slumpe sig til en Fragt, som giver lidt Overskud. Teorien 
har ofte vist sig ikke at være helt urigtig, og kan Re
derne blot „holde den gaaende" og tjene til Skibenes 
Vedligeholdelse, saa længe de daarlige Tider varer, saa 
kommer der vel nok igen lysere Tider for dem, hvor 
Skibene atter kan indsejle klækkelige Overskud, men 
saadanne Tiders Oprindelse synes i Øjeblikket at ligge et 
godt Stykke ude i det fjerne. Siden forrige Uge er 
der i det hele og store ingen væsentlige Forandringer 
at konstatere. Kulfragterne til Middelhavet etc. viser 
en Del Fasthed, grundet paa de daarlige Hjemfragter, 
derimod er det omvendte Tilfældet med Sydamerika, 
hvorfra der fremdeles er Efterspørgsel for Januar/Februar 
Tonnage, men til Gengæld er Kulfragterne lavere, og 
for primo December Lastning er der fra Cardiff sidst 
sluttet til 8/6 Rio Janeiro, 7/3 og 7/ River Plate, hvilke 
usle Rater maaske næppe kan gentages nu.

Det østlige Marked er uforandret flovt. For De
cember Afskibning er sluttet til 12/6 å 12/9 udsøgt 
Havn fra Bombay, IS/IO1^ å, 14/ fra Kurrachee, medens 
Calcutta har betalt 18/9 å. 19/ for Jute. Rispladserne 
livløse. For Kul fra Moji eller Kuchinotzu er betalt 
1,85 Dollar pr. Ton.

Sortehavet er nærmest svagere, da der har været 
udbudt og stadig udbydes mere end rigelig Tonnage. 
I Odessa foregaar Lastningen omtrent normalt, og der 
betales derfra eller fra Nicolajeff for prompt Afskibning 
8/6 å. 9/ L. H. A. R. Fra Sulina betinges lignende 
Rater for større Baade, medens mindre kan faa 9 i 9/6 
N. C. Azoff har sluttet et Par prompte Baade til 11/ 
å 11/6 N. C. og pr. Foraaret bydes c. 10/ L. H. A. R. 
for Baade indtil 4,000 Tons. Fra Donauen er sidst be
talt 11/, Option Hamburg 11/6, prompt Afskibning. For 
Petroleum i Kasser fragtedes nogle store December/ 
Januar Baade til 6 d. pr. Kasse fra Batum til Calcutta, 
Bombay og Kurrachee.
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Middelhavet har taget et anseligt Antal Dampere for 
Erts, og der betaltes 7/9 Limiona/Glasgow eller Barrow, 
6/9 Garrucha/Tyne, 6/ Newport, 7/7x/2 å 7/10x/2 Car- 
thagena/Maryport, 6/9 Benisaf/Glasgow, 9/6 Huelva/New 
York eller Philadelphia, alt med „free despatch'1. For 
Esparto noteres 12/ å 13/ Oran eller Arzew/Skotlands 
Østkyst, 13/6 å 14/ fra Almeria eller Aguilas, og for 
Fosfat 6/9 Bona/Kingslynn, 6/3 Newport, 8/9 Sfax/Hull 
eller London, 8/3 Newcastle, fra sidst nævnte Lasteplads 
med sædvanlig ndespatch“, som til Tider kan sluge en 
uforholdsmæssig stor Del af Fragten, hvorfor man helst 
maa holde sig fra Sfax. Alexandria Markedet er stille 
paa Basis af 8/6 Bomuldsfrø til Hull, 9/ London, hvortil 
der sidst er sluttet. Fra Bilbao betales for Erts 4/ 
Cardiff, 4/1% Swansea, 5/Grangemouth, 4/9 Rotterdam.

Nordamerika er nogenlunde fast pr. November, men 
for December og senere Terminer er Markedet svagt, 
idet der kun udbydes faa Laster, men mange Dampere. 
Der sluttes stadig hovedsagelig for Træ, og fra sæd
vanlig Golfhavn er pr. December sidst betalt 82/6 til 
én kontinental Havn, 85/ å, 86/3 to Lossehavne, enten 
begge kontinentale eller den ene britisk, 87/6 Gibraltar 
eller Lissabon, 91/3 Genua og Livorno, 117/6 to syd
afrikanske Havne. Paa Netto Charter fra Golfen betinges 
pr. December 10/6 å. 10/9 til U. K. eller Kont., Option 
1/ ekstra for én, 1/6 ekstra to danske Havne. Korn
laster mangler fremdeles, ligeledes hele Bomuldslaster 
fra Golfen, men fra Savannah eller Wilmington er betalt 
25/ å 26/3 til Liverpool, Manchester, Bremen eller Havre. 
For Fosfat sluttedes Dampere til 13/ Fernandina/Bilbao, 
12/6 Coosaw/La Pallice, 16/Tampa/Stettin. Træbefragt
ningerne fra Kanada er nu saa godt som ophørte for 
i Aar. For Petroleum fra New York er sluttet til 
24 Cents Hong Kong, 25 Cents Shanghai. Timecharter 
Forretningen ligger temmelig stille i Øjeblikket.

La Plata Markedet er mat for prompt Lastning paa 
Basis af 15/ å 15/6 pr. November/December fra San 
Lorenzo Grænsen, 13/6 å 14/ fra Buenos Ayres til U K. 
eller Kont. Pr. Januar/Februar er der derimod nogen 
Efterspørgsel til 17/6 å, 18/6 fra den øvre, 15/ å 15/6 
fra den nedre Del af Floden.

Østersømarkedet oversvømmes med Tonnage, og da 
Laster er forholdsvis knappe, er det ikke til at undre 
sig over, at Fragterne er saa lave, som de er, og at 
det er saa vanskeligt at faa Forretninger i Stand. Fra 
Nordbotten, Petersborg og Kronstadt sluttes ikke mere 
for denne Saison, og alle Skibene er saaledes henviste 
til de sydligere Pladser. Reval har lidt Hør til Frcs. 18 
Dunkirk eller Ghent, 15/ to skotske Havne. Windau 
noterer 21/ å 22/ pr. Gøteborg Std. Props til Hull, 7/ 
& 7/6 Sleepers til London, Frcs. 29/30 Kappbjælker til 
Ghent. Fra Riga noteres Frcs. 18 Hør, Frcs. 7 Oljekager 
til Dunkirk eller Ghent, 24/ D/B. London, 23/ D/B. % 
Boards Grimsby eller Hull. Libau er meget flov og 
betaler højst 9% d. Havrebasis til London, Hull, Leith 
eller Rotterdam. Kønigsberg noterer 1/1% 1/3 Hvede
basis London, Hull eller Leith, 6/9 å 7/ Sleepers til 
London, 6/ å 6/3 Grimsby, 9/6 Liverpool. Fra Danzig 
noteres for Sukker 5/3 å. 5/6 London, 6/6 Liverpool.

Kulfragterne er ikke lønnende i nogen Retning, og 
med Undtagelse af lidt Fasthed for Middelhavets Ved
kommende, er Raterne uforandrede eller lavere. Firth 
of Forth har sidst betalt 4/ å, 4/6 Kjøbenhavn, 3/9 å 
4/3 Aarhus, 4/3 Korsør eller Nyborg, 4/10% å. 5 Kiel 
eller Wismar, 4/6 å 4/9 Riga eller Libau, 4/7^2 Stock
holm, og til Genua eller Savona noteres 5/ å 5/1% 
Tynen har taget Tonnage til 3/9 å 4/ Swinemiinde, 4/6 
Aalborg (11/1200 Tons), 3/6 Hamburg, 5/10% å, 6/ 
Oporto, 5/1% Genua, 5/ Piræus. 6/ Nizza. Fra Cardiff 
er der sluttet til 4/ å 4/172 Lissabon, 4/10x/2 Gibraltar, 
Frcs. 5% å 5% Algiers, 5/ k 5/1% Genua, 4/9 Port 
Said, 4/10% Alexandria, 9/3 Djibuti, 10/Colombo, 11/3 
Singapore, 6/ Las Pal mas eller Tenerifa, 7/ å 7/9 River 
Plate, 8/6 å, 9/ Rio Janeiro.

Fra Sø og Land.

Kanalafgifterne ved Suezkanalen beløb sig i Oktober 
Maaned til 9'/2 Million Francs, men i Oktober Maaned 1902 
kun til 8'/2 Miilion. Denne Tilvækst paa 1 Million, skriver 
„Hamb. Børsen-Halle“, er saa meget mærkeligere, som Af
gifterne i Aar er bleven formindskede. For de 10 Maaneder, 
der er gaaet, bliver den samlede Sum c. 85 Millioner Francs.

I Liverpool hersker stadig større Tilbøjelighed til at 
lægge Dampere op for Vinteren. Adskillige der hjemmehørende 
Skibe er allerede lagt op i forskellige Havne, og det er Me
ningen, at endnu flere skal følge efter, saa snart de har fuld
endt deres nuværende Rejser.

Efter Statholderen i Østasien, Admiral AlexejefPs Be
stemmelser skal i Port Arthur ikke-russiske Skibe betale Af
gifter efter en tolv Gange saa høj Takst som russiske Skibe.

I Madrid arbejder for Tiden en Søfartskongres. Blandt 
de Spørgsmaal, som Kongressen arbejder med, nævnes: Op
hævelse af Afgift for Skibe, der er købt i Udlandet og natio
naliseret i Spanien; Reform af Havne- og Konsulatafgifter; 
Reform af Toldbestemmelser og sanitære Forordninger; Op
hævelse af særlige Afgifter.

Burmeister & Wain aabnede den 1. Novbr. i Berlin 
et Kontor under Ledelse af Ingeniør Alfred Christensen. 
Selskabet havde i Forvejen egne Kontorer i Glasgow, London 
og Stockholm. (Neue Hamb. B)

„White Star11 Linjen agter at oprette Sø-Postkontorer 
paa sine Postdampere mellem New York og Liverpool.

Myndighederne iRio Janeiro har givet Ordre til at samt
lige Skibe, der fra denne Havn gaar til andre brasilianske 
Havne, skal foretage Desinfektion om Bord 48 Timer før Af
gangen. __________

Det ny Fyr paa Skallingen synes ikke at være tilstrække
lig sikret mod Havets Angreb. Dette har i Følge „Ribe 
Amtstidende11 bortskyllet et temmelig stort Omraade og til 
Dels borttaget en Pælebro, der var opført for at beskytte 
Fyret. __________

Den 15. December aabnes en ny fransk Dampskibslinje i 
Østasien mellem Kanton og Hongkong. Den første Damper 
— en Baad paa et Deplacement af 1280 Tons — er for kort 
Tid siden afgaaet til Østen fra Nantes.

Til Rigsdagen er indbragt et Andragende fra Thisted Amts- 
raad, Thisted, Lemvig, Skive, Nibe, Holstebro, Nykjøbing 
p. M. og Løgstør Byraad samt Vestervig-Agger Sogneraad 
om, at Afgiften til Aalborg Havnevæsen for Skibe, der gaar 
over Hals Barre, saavel som Afgiften for Skibe, der gaar 
gennem Frederik den Syvendes Kanal, maa bortfalde.
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Ugens Havarier.

Haabet, Galease af Rudkjøbing, har været paa Grund 
ved Hamø Flot ved Højvande og ankommet tif Hadsund.

Marie, Barkskib afHæfverø, kom d. 11. ds. paa Rejsen 
fra Søderhamn til Lubeck med Bræddelast paa Grund Syd 
for Snogebæk; har Assistance.

Activ, Galease af Marstal, indkom d. 11. ds. til Frede
rikshavn med knækket Fokkeraa paa Rejsen fra Kønigsberg 
til Dundee.

Hilda, Skonnertbrig, er d. 14. ds. indkommet til Nyborg 
efter Grundstødning i Grønsund. Flot efter at have kastet 
over Bord af Dækslasten.

Aina, Skonnert af Sundsvall, har i Østersøen været i 
Kollision med Skonnert „Carl Rosenius11 af Skillinge og er 
indkommen her i Havnen for at losse og reparere. Om „Carl 
Rosenius" Skade er endnu intet bekendt.

Nordkap. Galease af Frederikshavn, der, som meddelt, 
indkom til Frederikshavn efter Grundstødning ved Hirtshol- 
men, kæntrede og løb fuld af Vand d. 11. ds.; men i Løbet 
af Eftermiddagen lykkedes det at faa Skibet paa ret Køl 
igen og faa det pumpet læns.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibsselskabet „Thore11 har i disse Dage købt den 
Dampskibsselskabet „Færder" tilhørende første Klasses, 
moderne indrettede Passager- og Lastdamper „Scotland11 
maalende c. 1000 Tons. Overtagelsen finder Sted 1. Januar 1904.

Royal Mail Steam Packet Company har hos W. G. Arm
strong, Whitworth & Co.’s Værft bestilt tre kraftige Fragt
dampere til Brug i Vestindiefarten.

Fra Boas Værft i Rudkjøbing er en Skonnert løbet af 
Stablen; den bygges til et væsentlig af Landboere bestaaende 
Interessentskab. Skibet, der fik Navnet Leif, maaler 122‘/2 
Tons Brutto, 100 Tons Netto. Korresp. Reder bliver Sogne- 
raadsformand Andreasen i Statene paa Langeland.

D’Hrr. Hecksher & Søn her i Byen har til Dampskibs
selskabet Østersøen købt en Damper, der er under Bygning 
i Glasgow. Den bliver paa 6,800 Tons d. V., faar Navnet 
Astoria og skal i oversøisk Fart.

N.SANDBERGSSkræderetablissement5,Toldbodgade5, 
den høje Stue, C. C. Petersens Ejendom. 

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering. ---------- —
—= Uniformer, Livreer og Civilklædninger.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 17. November.) 
Adolph Andersen, Schubert, afgik fra Pillau 17. Novbr. 
hertil. — Alabama, Gøtsche, afg. fra New York 14. Novbr. 
hertil. — Alexandra, Thomsen, afgik fra Boston 5. Novbr. 
hertil. — Algarve, Borries, ankom til Barcelona 14. Novbr. 
— Anglo Dane, Wiberg, ankom til Hull 14. November. — 
A. N. Hansen, Paaske, afgik fra St. Petersburg 15. Novbr. 
til Kbhvn. og Rotterdam.— Antwerpen, Andresen, ankom 
her 12. Novbr. fra St. Petersborg. — Arkansas, Petersen, 
afgik fra New York 2. Novbr. hertil. — Arno, Strubberg, 
ankom her 13. November. — Axelhuus, Skow, ankom her 
16. Novbr. fra Vestnorge. — Baron Stjern blad, Clauson- 
Kaas, ank. til Antwerpen 10. Novbr. — Beira, Lunge, ank. 

til Lissabon 16. Novbr.; afg. forv. 17. Novbr. til Oporto. — 
Ch r. Broberg. Nielsen, afg. fra Neapel 16 Novbr. til Palermo. 
— Christian IX, Koister, ankom her 15. Novbr. fra Havre. 
— Dagmar, Larsen, afg. tra Cardiff 17. Novbr. til Genua. — 
Do ur o, Råbe, afg herfra 16. Novbr. til Newcastle. — Eos, 
Harder, afg. fra Havre 16. Novbr. til Dunkirk. — Florida, 
Ørum, ankom til Stettin 16. Novbr. — Frederik, Thomsen, 
afg. fra Hull 14. Novbr. hertil. — Garonne. Kromann, afg. 
fra Kotka 15. Novbr. til Bordeaux. — Georgios I, Schibbye, 
afg. fra St. Petersburg 16. Nobvr. til Antwerpen. — Hekla, 
Hempel, ankom til New York 14. Novbr. — Hellig Olav, 
Holst, afgik fra New York 11. November hertil. — Island, 
Holm, afgik fra New York 7. Novbr. hertil. — J. C. Jacob
sen. Petersen, ank. til Ghent 16. November. — Jolantha, 
Christiansen, pass. Gibraltar 12. Novbr. fra Messina hertil. 
— Kasan, Hansen, ankom til Newcastle 16. November. — 
Kentucky, Thidemann, afg. fra New York 12 Novbr. hertil. 
— Kiew, Jacobsen, ankom til Libau 16. Novbr. — Kursk, 
Søeberg, afgik fra Newcastle 7. November til Genua. — 
Leopold II, Meyer, afg. fra St. Petersborg 14. Novbr. til 
Schiedam. —Louise, Kruse, ankom til Pillau 11. Novbr. — 
Louisiana. Staal, ank. her 14. Novbr. — L. P. Holmblad, 
Andersen, ank. her 3. Novbr. — Morsø, Frisenette, ankom 
til Hamburg 12. November. — M o skov, Sørensen, afgik fra 
Hull 15. Novbr. hertil. — Nicolaj II, Lissner, ankom til 
Boston 13. Novbr. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom 
til Antwerpen 13. Novbr. —Nordjylland, Kragh, ankom til 
Libau 17. Novbr — Norge, Gundel, ankom her 11. Novbr. 
fra New York. — O. B. Suhr, Jonsen, ank. her 15. Novbr. 
fra Newcastle. — Omsk, Møller, ankom til Reval 15. Novbr. 
— Oskar II, Skjødt, afgik fra Christianssand 6. Novbr. til 
New York. — Perm, Christensen, ankom til Bordeaux 16. 
Novbr. — Prege'l, Olsen, ankom til Libau 16. November. — 
Rita, Meldahl, afgik fra Danzig 16. Novbr hertil. — Riber- 
huus, Rørbye, ank. til Trondhjem 17. November. — Seine, 
Dampt, afg. herfra 15. Novbr. til St. Petersburg. — Texas, 
Hansen, ank. til New Orleans 13. Novbr. — Thyra, Fischer, 
ankom til London 16. November. — Tiber, Bech, ankom til 
Barcelona 9. November. — United States, Wulff, afg. forv. 
herfra 18. November til New York. — Valdemar, Johnsen, 
ank. til Reval 15. Novbr. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. 
til Valencia 7. Novbr. — Viking, Rasmussen, ankom her 
16. Novbr. fra Libau. — Yrsa, Gommesen, ank. til Aalborg 
16. Novbr. fra Hamburg. — H. A. Hartmann afg. fra Riga 
14. November til Antwerpen. — Marie afg. fra Stettin 12. 
Novbr. til Manchester. — Vadsøe ankom til Swansea 15. 
November. — Ellen ankom til Sundsvall 15. November. — 
— Sølve ank. her 17. Novbr. fra Gøteborg. — Ceres, da 
Cunha, afgik fra Libau 15. Novbr. direkte til London.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Riber, afgik fra Kbhvn. 
14. Novbr., ankom til Riga 17. Novbr. — Frode, Tofte, afg. 
fra Blyth 12. Novbr., best, til Liibeck. —Sigurd, Jørgensen, 
afgik fra Dunkerque 12. Novbr.. ank. til Blyth 14. Novbr. 
— L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Blyth 10. Novbr., ankom til 
Kbhvn. 13. Novbr. — Erik II, Schmidt, afg. fra Newcastle 
11. Novbr., bestemt til Riga. — Knud II, Hansen, afgik fra 
Stettin 5. Novbr., ank. til Frederikshamn 8. Novbr. — Dan
mark, Kraemer, afgik fra Dunston 12. Novbr., ankom til 
Kbhvn. 15. Novbr. — Ragnar, Holst, afg. tra Riga 14. Novbr., 
best, til Mallegat. — Magnus, Mahncke, afgik fra Blyth 13. 
Novbr., best, til Riga. — Olaf, Petersen, afg. fra Aalborg 7. 
Novbr., ankom til Riga 11. Novbr. — Svend II, Risø, af
gik fra Sharpness 14. Novbr., ank. til Cardiff 14. Novbr. — 
Harald, Meyer, afg. fra Sunderland 12. Novbr., ank. til 
Stettin 17. Novbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Danzig 14. Novbr., best, til Wasa. — 
Alexander Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Øregrund 12. 
Novbr., best, til Larne. — Johan Siem, Knudsen, afgik 
fra Ghent 13. November, ankom til Blyth 15. Novbr. — 
Pawel Andrejef, Tannebæk, afgik fra London 14. Novbr. 
— Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. fra Trangsund 14. 
Novbr., ank. til Kotka 14. Novbr. —Ru s s, Rasmussen, ank. 
til Garston 1. Novbr. — Wladimir Sawin, Jørgensen, afg. 
fra Cardiff 11. Novbr., bestemt til Meks. Golf.

Heimdal. Anine, Rathje, ankom til Rouen 15. Novbr. — 
Kamma, Løffler. ank. til Sunderland 12. Novbr. — Helga, 
Lagesen, ank. til Rouen 17. Novbr. — Martha, Jørgensen, 
ank. til Hernøsand 17. Novbr. — Elna, Møller, afg. fra Wa
les 11. Novbr. — Therese, Pedersen, ankom til Rouen 14. 
Novbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, afg. 
fra Algier 12. Novbr., best, til Sortehavet. — Kronborg, 
Jeppesen, afg. fra Kotka 16. Novbr. — Dana, Lambertsen, 
afg. fra Reval 16. Novbr. — Ophelia, Wilhelmsen, ank. til 
Esbjerg 18. Novbr.

Vesterhavet. Niobe, Mathiesen, afgik fra Lovisa 12. 
Novbr., ank. til Kotka 12.Novbr. — Nancy, Nielsen, ankom 
til Ostende 13. Novbr. — Nautik, Nielsen, afg. fra Kron
stadt 12. Novbr., best, til Yarmouth. — Nordsøen, Gram,
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pass. Kingsbridge 16. Novbr., best til Sevilla. — Nexos, Sø
rensen, afg. 16. Novbr. fra Reval, best, til Wiborg. — Napoli, 
Thøgersen, afgik fra Methil 14. Novbr., ank. til Esbjerg 1G. 
Novbr. — Nora, Jørgensen, afgik fra St. Petersborg 14. 
Novbr., ankom til Trångsund 15. Novbr. — Neptun, Win
ther, afgik fra Leith 12. Novbr., ankom til Esbjerg 15. Novbr. 
— Nerma, Basse, afg. fra Hamburg 13. Novbr., ankom til 
London 16. Novbr. — Alfa, Hansen, ank. til Antwerpen 16. 
Novbr.

Dania. Dagny, Lorentzen, ank. til Nantes 14. Novbr. — 
Mary, Nielsen, afgik fra Fowey til Stettin 17. Novbr.

Jylland. Ingrid, Meinertz, afg. 14. Novbr. fra Blyth til 
Helsingfors — Karen, Schmidt, afgik 12. Novbr. fra Burnt
island til Riga.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Schmidt, ankom 
til Boness 13. Novbr. — Rusland, Møller, afg. fra Libau 18. 
Novbr. — England, Andresen, afgik fra Libau 17. Novbr. 
— Holland, |Lund, ankom til Grangemouth 14. Novbr. — 
Nordland, Petersen, afg. fra Riga 11. Novbr.

Urania. Polarstjernen, Billow, ankom til Antwerpen 
17. Novbr. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik fra 
Boness 15. Novbr. — Mars, Rasmussen, ank. til Kbhvn. 14. 
Novbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, ankom til Lubeck 11. 
Novbr. — Carl Hecksher, Starck, afgik fra Korsør 11. 
Novbr., ank. til Riga 14. Novbr.

Østersøen. Cimbria, Hansen, ankom til Middlesbrough 
15. Novbr. — Gratia, Skow, ankom til Rotterdam 13. Novbr.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Riga 10. Novbr., ank. 
til Ghent 16. Novbr. — Gallia1, Nielsen, afgik fra Swine- 
miinde 12. Novbr., ank. til Riga 14. Novbr. — Caledonia, 
Storm-Hansen, ankom til London 14. Novbr.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Grangemouth 12. 
Novbr., ankom til Sunderland 12. Novbr. — Carbonia, Je
spersen, afgik fra Methil 13. Novbr., ankom til Kjøge 17. 
Novbr. — Estonia, Fisker, afg. fra Sandorne 15. Novbr., 
ankom til Hudiksvall 15. Novbr.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen ankom til Blyth 
13. Novbr. — Brattingsborg,' Clausen, afgik fra Pera 16. 
Novbr., best, til Kbhvn. — Flynderborg, Larsen, ank. til 
West Hartlepool 16. Novbr. — Fredensborg, Hartmann, 
ank. til Sundsvall 10. Novbr. — Frederiksborg, Jørgensen, 
afgik fra Kbhvn. 18. Novbr., bestemt til Cardiff. — Joms- 
borg, Kiihl, ankom til Calais 12. November. — Kronborg, 
Hveissel, afgik fra Cardiff 1. Novbr., best, til New Orleans. 
— Rosenborg, Schultz, afgik fra Methil 17. Novbr., best, 
til Kbhvn. — Skanderborg, Jensen, ankom til Bilbao 17. 
Novbr. — Søborg, Fischer, afg. fra Barry 11. Novbr., best, 
til Genua. —Uranienborg, Schmidt, afg. fra Skutskår 17. 
Novbr., best, til Rotterdam. — Stjerneborg, Hansen, ank. 
til Glasgow 11. Novbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Sundsvall 10. Novbr.— Klampenborg, Jensen, afg. fra 
Reval 15. Novbr., bestemt til Dunkirk. — Marselisborg 
Andersen, afg. fra Cardiff 7. Novbr., best, til New Orleans. — 
Silkeborg, Pedersen, ankom til Kbhvn. 14. November. — 
Skodsborg, Schultz, ank. til Glasgow 6. Novbr. — Tuborg, 
Mathiesen, ankom til Kbhvn. 14. November. — Ulf|sborg, 
Eriksen, afgik fra Newport 14. November, best, til Genua. — 
— Vordingborg, Petersen, ankom til Boness 16. Novbr.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afg. fra Abo 11. Novbr., 
bestemt til Dieppedalle. — Kallundborg, Lund, afgik fra 
Sevilla 17. Novbr., best, til Ardrossan.

Dampskibsselskabet Term. Helene, Warming, afg. fra 
Burntisland 17. Novbr., best, til Kjøbenhavn. — Sjælland, 
Sonnichsen, ank. til Libau 17. Novbr. — Agnete, Jensen, 
ank. til Ghent 13. Novbr. — Hermia, Sørensen, ankom til 
Antwerpen 16. Novbr. — Alice, Hansen, ankom til Burnt
island 13. Novbr. — Ajax, Brorson, ankom til Nørre Sundby 
16. November. — Bornholm, Petersen, ank. til Kbhvn. 15. 
Novbr. — Nauta, Madsen, afg. fra Kiel 17. Novbr. best, til 
Newcastle.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Libau 15. 
Novbr. — Ansgar, Predbjørn, afg. fra Riga 12. Novbr., best, 
til Dunkirk. — I. N. Madvig. Hahn, afgik fra Newcastle 16. 
Novbr., bestemt til Riga. —Helge, Olsen, ank. til Råfsø 15. 
Novbr. — Rolf, Olsen, ank. til Rotterdam 13. Novbr.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam. Jensen, ank. 
til Kbhvn. 21. Oktober. — Prinsesse Marie, Berentzen, 
afgik fra Colombo 14. Novbr. — Prins Valdemar, Kock, 
ankom til Barri 4. Novbr. — Ragnhild, Petersen, afgik fra 
Kjøbenhavn 23. Oktbr.

Ærø. Enigheden, Svane, ank. 10. Novbr. til Cherburg. 
— Erindring, Hansen, ankom 12. Novbr. til Burntisland. 
— Gæa, Knudsen, ankom til Kbhvn. 13. Novbr. — Energi, 
Nielsen, ankom til Kiel 17. Novbr.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. 
fra Swinemiinde 17. Ncvbr. — E. M. Dalgas, Møller, afg. 
fra Sundsvall 14. November. — St. St. Blicher, van Deurs, 
afgik fra Ghent 13. Novbr. — N. G. Petersen, Rasmussen, 
afgik fra Aalborg 17. Novbr. — G. Koch, Jørgensen, ankom 
til Odense 10. Novbr. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom 
til Umeå 14. Novbr. — Peter Willemoes, Nissen, afgik 
fra Fanfelin 11. Novbr. — H. C. Andersen, Tilly, ankom til 
Blyth 14. November. — N. F. Høf f din g, Ellekilde, ank. til 
Honfleur 14. Novbr. —H. Ponf,oppidan, Klitgaard, ankom 
til Hernøsand 14. November. — Chr. Christensen, Hansen, 
afgik fra Hamborg 17. Novbr.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Boness 17. Novbr. — 
Clara, Jensen, afg. fra Ghent 16. Novbr., best, til Methil. — 
Kai, Hintze, ankom til Bjørneborg 17. Novbr.

Ægir. Erik, Steen, afg. fra Kbhvn. 17. Novbr., best, til 
Libau. — Svend, Bønnelycke, ankom til Methil 17. Novbr.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, ankom til Kbhvn" 
17. Novbr. — Skjalm Hvide, Bjarnarson, afg. fra Swansea 
14. Novbr., best, til Messina.

Admiral. Admiral, Mikkelsen, afgik fra Hernøsand til 
Honfleur 13. November.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Bertha, Nørholm, ankom til Falmouth 

10. Novbr. fra Rio Grande, beordret til Altona, ankom paa 
Elben 16. Novbr. — Nancy, Pedersen, afg. fra Rio Grande 
10. Oktbr. til Liverpool. — Cingalese, Harrebye, ank. til 
Rotterdam 16. Novbr. fra Manzanilla.

Rønne. Marie, Jørgensen, ankom til Garston 9. Novbr. 
— Sigurd, Hansen, ankom til Kjøbenhavn 11. Novbr. — 
Laurentine Emilie, Andersen, ankom til Kjøbenhavn 12. 
Novbr. — Veset, Ølsted, ankom til Aahus 13. Novbr. — 
Herman Olsen, Hermansen, ankom til Stolpemiinde 14. 
Novbr. — Ane Cathrine, Knudsen, ankom til Kjøbenhavn 
14. Novbr. — Rolf, Knudsen, ank. til Karlshamn 15. Novbr. 
— John Hintze, Jakobsen, ankom til Danzig 16. Novbr.

Svendborg. Noah, Poulsen, ankom til Dartmouth 9. 
Novbr. — Fædres Minde, Nielsen, ankom til Travemiide 
9. Novbr. — Brødrene, Jørgensen, ankom til Stettin 9. 
Novbr. — Activ, Mouritsen, ankom til Charlestown 10. 
Novbr. — Niels Juel, Henriksen, ankom til Kirkcaldy 9. 
Novbr. — Lyø, Jensen, ank. til Samsø 9. Novbr. — Henry 
Brooke, Rasmussen, ankom til Aarhus 9. Novbr. — Ellen 
Kirstine, Pedersen, ankom til Nørresundby 10. Novbr. — 
Fulvia, Nielsen, ankom til Skien 10. Novbr. — Minerva, 
Fuglsang, ankom til Drøbak 11. Novbr. — Christian, 
Jørgensen, ankom til Harburg 10. Novbr. — Emanuel, 
Bentzen, ankom til Newcastle 11. Novbr. — Skirner, Pile- 
gaard, ankom til Rudkjøbing 11. Novbr. — Triton, Hansen, 
ankom til South Alloa 13. Novbr. — Fanny, Hansen, ank. 
til Dysart 14. Novbr. — Gæa, Møller, ankom til Fowey 14. 
Novbr. — Capella, Hansen, ankom til St. Davids Red 14. 
Novbr. — G. R. Berg, Petersen, ank til Fowey 14. Novbr. 
— Sofie, Jensen, ank. til Kerteminde 14. Novbr. — Dagny, 
Rasmussen, ankom til Boness 16. Novbr. — Standard, 
Rasmussen, ankom til Farø 16. Novbr. — Hertha, Brandt, 
ankom til Christiania 14. Novbr. — Freyr, Jensen, ank. til 
Horsens 15. Novbr.

Ærø. Eos, Christensen, ankom 15. November til Ro
chester. — Thekla, Fabricius, ankom 10. November til. 
Larvik. — Anna, Madsen, ankom 10. Novbr. til Port Louis- 
— Hekla, Jørgensen, ank. 10. Novbr. til Havre. — Fredens, 
borg, Kisby, ankom 10. Novbr. til London. — Søstrene, 
Christensen, ankom 16. Novbr. til London. — Caroline 
Kock, Hansen, afgik 7. Novbr. fra Hamburg til Newport 
Mon. — Ansgar, Jørgensen, afgik 7. Novbr. fra Hamburg 
til I aguna. — Hans, Folmer, ank. 9. Novbr. til Rudkøbing. 
— Olga, Jørgensen, ankom 10. Novbr. til Bandholm. — 
Prøven, Smidt, er indkommen til Holyhead bestemt til 
Aberdowo. — Gloria, Fabricius ankom 11. Novbr. til Neu- 
fahrwasser. — A. H. Friis, Rasmussen, ankom 11. Novbr. 
til Nysted. — Ydun, Christensen, afg. 7. Novbr. fra Amster
dam til Saffi. — Anna, Schmidt, ankom 9. Novbr. til Rud
købing. — Amor, Rasmussen, sejlfærdig 10. Novbr. i Sølves- 
borg bestemt til Skien. Fri, Rasmussen, ank. 11. Novbr. 
til Lorient. — Christian, Dreiøe, ankom 10. Novbr. til 
Bogense. — Ko dan, Hansen, afgik 12. Novbr. fra Råfsø til 
Sharpness. — Sigrid, Petersen, er ankommen til Gibraltar 
fra Carthagena. — Karoline, Madsen, ankom 9. Novbr. til 
Kjøbenhavn. — Erna, Stærke, ankom 9. Novbr. til Kjøben
havn. — Kathinka, Rasmussen, afg. 9. Novbr. fra Kbhvn. 
til Faxe.—Thor, Kromann, ank. 12. Novbr.paa Cardif Red paa 
Rejse fra Newport Mon til St. Francois. — M ind et, Rasmussen, 
ank 14. Novbr. til Frihavnen. — Familiens Haab, Petersen, 
afg. 10. Novbr. fra Kbhvn. til Aarhus. —V alky rien, Haagensen, 
ank. 11. Novbr. til Nantes. — Fortuna, Schmidt, ank. 9. Novbr.
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til Frederikshavn fra Odense. — Svanen, Møllmann, ank. 
11. Novbr. til Amble. — Nathalia, Eriksen, ank. 10. Novbr. 
til Pornic Red. — Enigheden, Friis, ankom 9. Novbr. til 
Gøteborg. — Anne, Albertsen, ankom 11. Novbr. til Moss. 
— Aurora, Pofler, er ankommen til Korsør. — Anne 
Maries Minde, Hansen, ankom 10. Novbr. til Aarhus. — 
Immanuel, Bager, ankom 12. Novbr. til Tønsberg. — 
Han signe, Clausen, ankom 13. Novbr. til Sunderland. — 
Union, Mortensen, ankom 12. Novbr. paa Kjøbenhavns Red 
paa Rejse fra Råfsø til Newcastle. — Ceres, Bager, pass. 
12. Novbr. Øresund paa Rejse fra Karlshamn til Leith. — 
Nansen afg. 13. Novbr. fra Barbados til Laguna. — Danne
brog, Boye, ankom 11. Novbr. til Heiligenhaven. — Ema
nuel, Schmidt, afg. 12. Novbr. fra Kjøbenhavn til Nykøbing 
F. — Anna, Petersen, afg. 12. Novbr. fra Odense til Sverrig. 
— Norden, Rasmussen, ankom 13. Novbr. til Methil. — 
Hans, Hansen, ank. 11. Novbr. til Kjøbenhavn fra Stettin. 
— Cura, Christensen, afgik 11. Novbr. fra Kjøbenhavn til 
Nykjøbing F. — Hydra, Albertsen, ankom. 13. Novbr. til 
Hamburg. — Johanne, Hansen, ank. 9. Novbr. til Dysart. 
— Merkur, Friis, passerede 12. Novbr. Øresund paa Rejse 
til Aberville. — Dannebrog. Harris, ankom 13. Novbr. til 
Odense fra Kiel. — Sy lp he, Petersen, afgik 22. Oktbr. fra 
Labrador til Gibraltar. — Svip, Jensen, ankom 14. Novbr. 
til Travemiinde. — Debora, Rasmussen, ankom 14. Novbr. 
til Fowey. — Mathilde, Hansen, ankom 13. November til 
Wismar. — Elise Marie, Olsen, ankom 13. November til 
Helsingborg. — Hermod, Dreimann, ankom 13. Novbr. til 
Holtenau. — Johanne, Østermann, ankom 16. Novbr. paa 
Kjøbenhavns Red paa Rejse til Aberdeen. — H. C. Grube, 
Svane, ankom 13. Novbr. til Falmouth. — S ej ers kr anse n, 
Mikkelsen, ankom 14. Novbr. paa Leith Red. — Sofie, 
Lauritzen, ank. 11. Novbr. til Leith Red. — Anne, Jørgen
sen, ankom 12. Novbr. til Odense. — Vera. Hansen, ankom 
14. Novbr. til Leith fra Marans. — Ærø, Christensen, ank. 
14. Novbr. til Vigo. — Elise, Petersen, ankom 14. Novbr. 
til Kjøbenhavn. — Theodor, Andersen, afgik 14. Novbr. 
fra Kjøbenhavn til Marstal. — Hildur, Andersen, afgik 15. 
Novbr. fra Gefle til Pwhelli. — Prøven, Schmidt, ank. 16. 
Novbr. til Aberdovoy. — Skirner, Jepsen, var 14. Novbr. 
sejlfærdig i St. Brieux, bestemt til Warkworth. — Rolf, 
Christensen, ankom 15. Novbr. til Cadix. — Danmark, 
pass. Deal 13. Novbr. paa Rejse fra London til Jamaica. — 
Ska ndia, Hey, ankom 15. Novbr. til Frederikshavn.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Sundet. Flinterende. Nordre-Flint. Klokketønden ved 

Nordre-Flint er indragen den 16. November 1903.
Smaalands-Farvandet. Bøgestrøm. Den 30. November 

1903 tændes Bøgestrøm Ledefyr, samt Sandhage og Stenhage 
Fyr.

Bøgestrøm Ledefyr bestaar af et Bagfyr og to Forfyr:
Bagtyret er et hvidt, fast Fyr, der lyser kraftigt over 

c. 10°. Retningen af Fyrvinklens Midtlinie er N. 5972° 0. 
Flammens Højde: 45Fod. Synsvidden: ll‘/2 Kml. Lysevnen: 
16 Kml. Spejlapparat af 5. Orden. Fyret vises fra en 43 
Fod høj, brun Træbaake, der staar c. 4,400 Alen N. 59'/2° 0. 
fra Stavreby Kirke. 55° 5' 36" N. Br. 12° 9' 49" 0. Lgd.

N.-lige Forfyr er et grønt, fast Fyr, der lyser kraftigt 
over c. 10°. Flammens Højde: 15 Fod. Synsvidden: 9 Kml. 
Lysevnen: 11 Kml. Spejlapparat af 4. Orden.

S.-lige Forfyr er et rødt, fast Fyr, der lyser kraftigt 
over c. 10°. Flammens Højde: 15 Fod. Synsvidden: 9 Kml. 
Lysevnen: 12 Kml. Spejlapparat af 5. Orden.

Begge Forfyr, hvis indbyrdes Afstand er 8‘/2 Alen, vises 
fra samme Bygning, et 16 Fod højt, brunt Træhus, der staar 
1,170 Alen N. 5972° 0. fra Bagfyret. Midtlinierne af For
fyrenes Lysvinkler er parallel med Midtlinien af Bagfyrets 
Lysvinkel.

Bagfyret overet med det grønne Forfyr angiver N.-Siden 
og overet med det røde Fyr S.-Siden af den gravede Rende 
fra Indløbet til Bøgestrøm til forbi Sandhage.

Over Bygningens N'-lige og S.-lige Gavle er anbragt en 
rød og hvid stribet Skive, 6 Fod i Diameter. Disse Skiver 
holdt overet med Baaken til Bagfyrét angiver samme Linier 
som Fyrene.

Sandhage Fyr, ved NV. Enden af Sandhage, er et Vin
kelfyr som viser Lys med c. 40 Formørkelser i hver Minut. 
Lyset er grønt fra S. gennem V. til c. N. 30° V., rødt derfra 
gennem N. til 0. Fyret vises fra en Jernpæl, som staar i 
7 Fod Vand, c. 11,900 Alen N. OO1/,0 0. fra Stavreby Kirke. 
55° 6' 51" N. Br. 12° 13' 42" 0. Lgd.

Stenhage Fyr, ved SØ.-Enden af Stenhage, er et Vinkel
fyr, som viser Lys med c. 40 Formørkelser i hvert Minut. 
Lyset er grønt fra N. til 0., rødt derfra gennem S. til V. 
Fyret vises fra en Jernpæl, som staar i 9 Fod Vand, c. 11.000 
Alen N. 63'/4° 0. fra Stavreby Kirke. 55° 6' 29" N. Br. 12° 13' 
23" 0. Lgd.

Pælene, hvorpaa de to sidstnævnte Fyr er anbragt, er 3 
Fod i Firkant, og uden om dem strækker en Stenkastning 
sig 12 Alen til alle Sider. Flammens Højde: 7 Fod. Syns
vidde og Lysevne: 372 Kml. for rødt, 3 Kml. for grønt Lys. 
Linseapparat af 6. Orden.

Før Tændingen kan Fyrene brænde til Forsøg.
Bøgestrøm-Tønde er flyttet lidt SØ. ten og ligger nu i 

13 Fod Vand tæt S. for Linien, Bagfyret overet med det 
S.-lige Forfyr.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverig. Sundet. Limhamn. Ved Renden til Limhamn er 

Afmærkningen nu forandret.
Fyrskibet „Falsterboref* NØ. Ifølge Telegram fra Lods

kaptajnen er Vraget af den NØ. for Fyrskibet „Falsterboref11 
sunkne Galease nu uskadeliggjort. Mindste Dybde over Vra
get c. 4‘/2 Fv.

Kalmarsund. I Kalmarsund skal uddybes en c. 3 Kml. 
lang Rende, med 130 Alens Bredde og 19 Fods Dybde i lige 
Linie, c. S. 24° V., fra Krongrundet i N. til Holmstromgrun- 
det i S. Den S.-lige Del er fuldført til 18 Fods Dybde. Fra 
denne Del af Renden er uddybet en 100 Alen bred Rende 
med 19 Fods Dybde til Kalinar Havn, som er uddybet til 
samme Dybde, saaledes at Kalmar Ledefyrlinie leder midt i 
Renden. Lange og dybtgaaende Skibe bør tage Lods.

Tradgårdsgrundet. Lystønden ved Tradgårdsgrundet er 
nu udlagt.
Tyskland. Pillau. Paa Pillau N.-Mole gives nu til Forsøg 
Taagesignal med et Taagehorn, der hver 40 Sekunder giver 
To-Stød, Stød 4 S., Pause 6 S., Stød 4 S., Pause 26 S. Hor
nets Munding er 48 Fod over Vandet. Det varer 15 Minut
ter at sætte Taagesignalet i Virksomhed.

Leba. Paa Leba Ø.-Moles Hoved er Fiskerfyret ombyttet 
med et rødt, fast Fyr, der lyser fra S. 14° 0. gennem S., V. 
og N til N. 76° 0. Flammens Højde: 25 Fod. Sort og hvid 
Pæl med Kurv. 54° 46',., N. Br. 17° 33'.,, 0. Lgd.

Leba to hvide, faste Ledefyr brænder hele Aaret.
Stettiner Haff. Kønigsfahrt. Kønigs Bake. Fyret paa Kø- 

nigs Bake viser nu i Vinklen V. for Farvandet grønt Fyr 
med Formørkelser i Stedet for rødt Fyr med Formørkelser 
og i Vinklen paa 0 -Siden af Farvandet rødt Fyr med For
mørkelser i Stedet for hvidt Fyr med Formørkelser. løvrigt 
er Fyret uforandret. 53° 31' 23" N. Br. 14° 38' 7" 0. Lgd.

Tyskland. Greifswalder Bodden. Ruden. Paa Ruden er 
den V.-lige Ledebaake for Osttief atter opført.

Kieler Fjor. Strander Bucht. Fra 23. til 28. November 
1903 afholdes Skydeøvelser i Strander-Bucht. Pladsen be
grænses mod NV. og V. af Kysten fra Katenberg til Bilik, 
mod NØ., 0. og S. af gule Tønder med rødt Flag, og er 
spærret for al Sejlads.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Nidingen. Klokketønden ved Klockfotsrefvet er 

midlertidig ombyttet med en Vager.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Weser. Lankenau. Ved Lankenau er tændt 

to Ledefyr, som leder op ad Weser fra Lankenau til Bremen 
Frihavns Indløb. Bagfyret er et, hvidt fast Fyr. Flammens 
Højde: 57 Fod. Hvid Gittermast. 53° 6' 34" N. Br. 8° 44' 
43" 0. Lgd. Forfyret er et hvidt Fyr med Formørkelser. 
Flammens Højde: 40 Fod. Fyrbaake. 53° 6' 30" N. Br. 8° 
44' 50" 0. Lgd. Fyrene lyser tra N. 45° 0. gennem 0. og S. 
til S. 45° V. Fyrene staar ca. 300 Alen N. 45° V. og S. 45° 
0. fra hinanden.

Fyret paa S.-Molen ved Indløbet til Træ- og Fabrikhav
nen er slukket. 53° 6' 7" N. Br. 8° 45' 33" 0. Lgd.

Holland. Schouwen S.-Kyst. Saa Schouwen S.-Kyst i 
Schelphoek er aabnet en Havn. Paa det V.-lige Havnehoved 
er tændt et hvidt, fast Fyr. 51° 41' 20" N. Br. 3° 48' 35" 
0. Lgd.

England. Themsen. Et Skib er sunket S. for South Shoe- 
bury Tønde. Masterne er over Vandet. En grøn Vragtønde 
er i 7’/2 Fv. Vand udlagt tæt S. for Vraget, fra Garrison 
Point i NØ. °/4 0„ 4.0 Kml. og fra Warden Point i NV. t. N.

N„ 5, Kml. 51° 29',„ N. Br. 0° 50',8 0. Lgd. Et Vrag
fyrskib ligger 7, Kbl. N. for Vraget.
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Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Bane du Colbart. Vraget paa Bane du Colbart 

findes ikke mere.
Boulogne. Det røde, faste Fyr paa NØ.-Molen er ombyt

tet med et nyt rødt, fast .Fyr. Flammens Højde: 34 Fod. 
Synsvidden: 4 Kml. Hvidt Fyrtaarn 20 Alen fra Molens 
Yderende. Det gamle Fyrtaarn borttages.

Det grønne, faste Ledefyr paa NØ.-Molen bibeholdes 
foreløbig. Det er overet med det røde Fyr i S. 49° 0.

Tidevands Fyrene paa SV.-Molen er slukket og et nyt 
Tidevande Fyr tændt. Det er et hvidt, fast Fyr, varieret 
med røde og grønne Blink og med Formørkelser og viser 
Vandstanden for hver 72 Meter. Blinkene gives hver 80 S. 
med 5 S. mellem Blinkene i Gruppen. Hvert rødt Blink be
tyder 1 Meter og hvert grønt To-Blink 7j Meter. Vand
standen over Nulpunktet angives ved Sammenlægning af de 
ved alle Blinkene angivne Højder. Formørkelserne, der vises 
hver 80 S., omtrent midt imellem Blinkene, angiver om Van
det stiger eller falder; En-Formørkelse betyder, at Vandet 
stiger, To-Formørkelser, at Vandet falder. Flammens Højde: 
39 Fod. Lysevnen: 1172 Kml. for hvidt, 9 Kml. for rødt, 8 
Kml. for grønt Lys. Hvidt Fyrtaarn.

England S.-Kyst, Dodman Point. Paa Grunden ud for 
Dodman Point er følgende Klipper fundet: 4 Fv. Klippen 
The Field 8 Kbl. S. 25° 0. fra Dodman Point Kors og fra 
Gull Rock i N. 79° 0. 43/< Fv. Klippen The Bellows 9 Kbl. 
S. 8° V. fra Dodman Point Kors og fra Gull Rock i N. 83° 
0. Dodman Point Kors staar paa 50“ 13' N. Br. 4“ 48' 
V. Lgd.

Rimeligvis er der paa ovennævnte Klipper mindre Vand 
end anført, hvorfor man bør gaa rigeligt uden om dem.

Skotland V.-Kyst. Loch Broom. Ullapool. I Ullapool 
findes Baadehuset, som laa 6’/4 Kbl N. 88“ 0. fra Ullapool 
Point, ikke mere. 57° 53'.5 N. Br. 5“ 8',5 V. Lgd.

Hebrider. Loch Boisdale. En rød Spidstønde er i 2 Fv. 
Vand, Springtids Lavvande, udlagt tæt SV. for Sgor Rock, 
fra Big House Pier røde Fyr i S. 83° 0., 2“/4 Kbl. og fra 
Kisgay Island V.-Ende i N. 5° 0. 57° 9' N. Br. 7° 17',,
V. Lgd.

Irland S.-Kyst. Valentia Harbour. Cromwell Point. Crom
well Point Fyr er ikke formørket S. for V. t. N. 7s N., men 
lyser til det skjules af Land omkring Reenada Point. 51“ 
56' N. Br. 10’ 19' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Lorient. Trois Pierres. Fyret Trois Pierres 

viser nu grønt, last Lys fra S. 6072° V. gennem V. og N. til 
N. 19° 0., rødt, fast Lys fra N. 19° 0. gennem 0. og S. til 
S. 172° V., Mørke fra S. 17, V. til S. 60720 V.

Loire. Méans. Det bageste Ledefyr til Méans Havn er 
flyttet fra Kirken til en hvid Fyrbaake, som staar 146 Alen 
N. 60’ V. fra Fortyret. løvrigt er Fyret uforandret. 47’ 17'55" 
N. Br. 2° 11' 3" V. Lgd.

Gironde. Pointe de la Coubre. Det hvide, firkantede 
Taarn. der benyttes til Mærke paa Dunes des Brisquette NØ., 
N. 48° 0. fra Coubre Fyr, er atter synligt. 45° 43' 28“ N. Br. 
1° 12' 27" V. Lgd.

Portugal V.-Kyst. Nazareth. Den 1ste December 1903 
tændes paa Fort Morro da Nazareth SV-Hjørne et rødt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 121 Fod. Synsvidden: 7 Kml. Fy
ret lyser fra N. 12° 0. gennem N., V. og S. til S. 78“ 0. 
Linseapparat af 5te Orden. 39° 36 ,2 N. Br. 9° 5',, V. Lgd.

Azorerne. Ilha das Flores. Ved Porto Velho de Santa 
Cruz paa Ilha das Flores Ø.-Kyst er tændt et hvidt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 42 Fod. Synsvidden: 8.6 Kml. Fyr
pæl ved et Fyrhus. Fyret lyser fra N. 51’ V. gennem N. og 
0. til S. 24‘/2 ’ 0- 39" 27' N. Br. 31’ 8' V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Viney
ard Sound. Quicks Hole. Klokketønden ved Lone Rock er 
permanent inddragen og den røde og sorte vandret stribede 
Spidstønde atter udlagt.

Connecticut. Penfield Reet. En Kullægter er sunken 1 
Kml. N. 61“ 0. fra Penfield Reef Fyr paa N.-Siden af Long Is
land Sound V.-Ende. En rød og sort vandret stribet Lys
tønde, der viser hvidt, fast Fyr, er i 26 Fod Vand udlagt 
tæt S. t. V. for Vraget, fra Bridgeport Harbor Fyr i S. 30“ V. 
og fra Black Rock Fyr i S. 32“ 0.

Stamford Harbor. En rød Lystønde, der viser hvidt, fast 
Lys i 10 S., Mørke i 10 S , er i 23 Fod Vand udlagt ved S.- 
Siden af Indløbet til Stamford Harbor, 1 Kml. S. 63“ 0. fra 
Fyret. Den røde Spidstønde Nr. 24, som laa der, er ind
dragen.

New York. New York Lower Bay. Den Bunke Sten, som 
laa ved Foreningen af Swash Channel og Main Ship Channel, 
er borttagen. Afmærkningen er inddragen.

Delaware Bay. Brown Shoal. En sort Lystønde, der viser 
hvidt, fast Fyr, er udlagt 1 Kbl. SØ. for Brown Shoal 
Klokketønde, ved S.-Enden af Grunden, fra Brandywine 

Shoal Fyr i S. 1“ 0. og fra Cape May Fyr i S. 87’ V. Tøn
den inddrages, naar Drivis befrygtes.

North Carolina. Cape Fear River. Bald Head. Den 20de 
November 1903 forandres Bald Head Blinkfyr paa NV.-Enden 
af Smith Island til et hvidt, fast Fyr.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Hollandsk Guyana. Surinam. Den 1ste December 1903 

tændes paa V. Siden af Surinam et hvidt, fast Fyr, der lyser 
fra N. 37“ V. gennem N. og 0. til S. 37“ 0. Synsvidden: 8 
Kml. Hvidt, 48 Fod højt Jerntaarn, som staar 2B Kml. S. 
73’ V. fra Braamspunt. 5“ 57’,6 N. Br. 55’ 12',4 V. Lgd.

Fyrskibet „Suriname" flyttes samtidig godt 2 Kml. N. 
11“ V. hen ved S.-Kant af 11 Fods Grunden. 6’ 3'.7 N. Br. 
56’ 13',5 V. Lgd.

Et Fyr tændes ved Fort Nieuw Amsterdam Flagstang. 
Synsvidden: 9 Kml. 5’ 53' N. Br. 55’ 5'.8 V. Lgd.

Den sorte Anduvningstønde, den sorte Stumptønde og 
den sorte Stumptønde med hvidt Flag, mellem Fyrskibet og 
til tværs af Braamspunt, inddrages.

Brasilien. Rio Grande do Sul. I Juli, August og Sep
tember 1903 kunde Barren ved Rio Grande do Sul i hen
holdsvis 9, 7 og 11 Dage passeres med et Dybgaaende af 12,, 
Fod. Med 11., Fods Dybgaaende kunde den passeres i hen
holdsvis 20, 19 og 20 Dage.

Argentina. Rio de la Plata. Ortiz Bank. Paa Ortiz Bank 
er til Brug ved Opmaaling opført en rød Baake. 34“ 37' 30" 
S. Br. 57“ 41' 40A V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Grækenland. Tinos. Paa Yderenden af den nye Bølge

bryder ved Tinos Havn, om Styrbord for Indgaaende, er 
tændt et grønt, fast Fyr, der lyser Horisonten rundt. Flam
mens Højde: 31 Fod. Synsvidden: 4 Kml. Linseapparat. 
Lille Fyrhus. 37’ 32' N. Br. 25“ 10' 4" 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Forindien V.-Kyst. Gulf of Kutch. Salaya Harbour. Kar- 

umbhar Island. Karumbhar hvide, faste Fyr er atter tændt 
22’ 26' N. Br. 69’ 35' 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Spanien. — Valparaiso er erklæret for fri for Pest.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 19. November 1903. — Højesteretssag. — 

Kaptajn Dømel. — Loddeapparater. — Kaptajn Dønvigs Red
ningsfartøj. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Ugens 
Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numie 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45 nm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.



Kjøbenhavns Børskursd. 18. Novbr. 1903.

Vekselkurser d. 17. November 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 83'/; 83 83’7
Danmark................................................
Norden.................................................... 89- 887,

677,
887,

68
89

Kjøbenhavn.......................................... 75a/<— 7, 757« 75'/,
Carl........................................................... 68 6774 68
Dannebrog............................................ 817i 817, 81’7
Skjold......................................................
Urania.....................................................
Union......................................................
Dampsk. af 1896 ................................
Østasiatiske..........................................
Østersøen..............................................
Nordsøen ............................................... 24’/,

50
19
82
827, 

101’7
93’/,
24

52
20
83
8374

1017.
96
25

Vesterhavet..........................................
Torm ......................................................
Cimbria..................................................
Inga.........................................................
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... 
Foren. Bugser-Selsk..........................  
Dansk-russisk Dampsk.....................  
Hejmdal................................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88...............
4'/,% Østasias. Komp.........................
5% Norden ...........................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort...................................
3*/,% uopsig. Stats............................ 
3*/,% Husejer Kreditk...................... 
3'/,% Kbhvns Kreditf. ................
4% — — 2. Serie ..
4% - - 1. - ..
3‘/,7o Østift. Kreditf. 6 Ser............  
4% - - 7 —...........
3'/,°/0 Landkreditk. 3 —...........

Aktier.
Nationalbank........................................
Privatbank............................................
Landmandsbank..................................
Handelsbank........................................
Grundejerbank ..................................
Burm. & Wain .................................. 
Helsingørs Jærnsk............................. 
Sukkerfabr.............................................. 1277«- 7,

100

75 
32
60

. 947,

100 
98

98’4 
85’7 
88’4 
93’/, 
96 
89
93’4 
907;

140
116’7 
121’4 
126’4 
110’7 
100
94 

1277,

105

79
50
65

96'/,

100

100
857, 
897, 
93’4 
96’/, 
89’4
94
92

142 
1167, 
122 
127’/, 
111
100’4 
95'4

127’7
Bryggeri Aktier.................................. 1277, 7,-128 i 1277, 128

Notering paa Berlins Bars d. 17. November. 1903.

avista 
Sælger.

10. d. d. 
Købet.

Hamburg.............................................. 89.10 88.95
London ................................................... 18.21 18.17
Paris......................................................... 72.40 —
Amsterdam .......................................... 151.25 —

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols...................................................
38/10% — Boden Kredit........... ..........................
5% Mexikanske 1899....................... .............................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% - - 1890 ............................................

216.25

101.25
99.90
87.90

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Foren. Dampskibs." 30,000, „Norden" 28,000, „Kjøben- 
havn“ 16,000, „Carl" 18,000, „Dannebrog" 10,000, „Skjold" 
4,000, „Urania" 10,000.

Møller & Rée,
Bankforretning 16 Ved Stranden.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901, NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MA SKINF0RRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Reservekadetskole
ved Søværnet.

I Henhold til Bestemmelserne i Lov af 15de Maj 1903 om 
Tillæg til Lov af 28de Maj 1880 om Søværnets Ordning vil 
der blive afholdt en Reservekadetskole ved Søværnet.

Skolen bestaar i 2 Afdelinger.
Undervisningen i yngste Afdeling er dels teoretisk, dels 

praktisk, i ældste Afdeling udelukkende praktisk.
Uddannelsen tilendebringes i ca. 9 Maaneder.
Eleverne i Skolen kaldes Reservekadetter af 2den og 1ste 

Klasse.
Som Reservekadetter af 2den Klasse optages dertil egnede 

Skibsførere og Styrmænd, der ifølge den for Tiden gældende 
Lovgivning have Ret til Fart som saadanne med større Skibe 
og paa længere Rejser.

Ingen kan optages som Reservekadet af 2den Klasse, der 
er over 28 Aar gammel.

Skolen, under hvilken Reservekadetterne lønnes, uni
formeres samt indkaserneres i Vagtskibet ved Kjøbenhavn, 
Kaserneskibet „Sjælland", begynder straks efter Nytaar.

Den teoretiske Uddannelse i yngste Afdeling afsluttes 
med en Prøve. De Reservekadetter af 2den Klasse, som have 
bestaaet denne Prøve, og som efter en derpaa følgende, i ca. 
1 Maaned tilendebragt, praktisk Uddannelse om Bord eller i 
Land, dertil findes skikkede, udnævnes derefter til Reserve
kadetter af 1ste Klasse; disse gives der en videre Uddannelse 
som Hjælpelærere ved Eksercerskoler for værnepligtige, om 
Bord i de udrustede Skibe, i Vagtskibet eller ved Korpserne.

For den Tid, Reservekadetterne under deres Uddannelse 
have været udkommanderede med Flaadens Skibe, beregnes 
der dem Togt efter de almindelige Regler.

Efter endt Uddannelse udnævnes de dertil egnede Reserve
kadetter af 1ste Klasse til Reserveløjtnanter.

De Skibsførere og Styrmænd, der ønske at komme i Be
tragtning ved Antagelsen til at gennemgaa Skolen, ville have 
at indsende skriftlig Ansøgning til Marineministeriet inden 
førstkommende 15de December. Med Ansøgningen skal frem
sendes Skibsfører- eller Styrmandsbevis, Søfartsbog og 
Eksamensbeviser samt Oplysning om Alder, Helbredstilstand 
og Stilling i Rullen, og endvidere mulige Anbefalinger for 
tidligere Virksomhed; desuden maa Ansøgningen indeholde 
Oplysning om Opholdssted og fuldstændig Adresse.

Om muligt afleveres Ansøgningen personligt i Marine
ministeriet.

Forinden Aarets Udgang tilstilles der de Ansøgere, som 
efter det foreliggende formenes at kunne komme i Betragt
ning til Antagelse, Meddelelse herom samt om Tid og Sted, 
hvor de vil have at give Møde for at underkastes Legems
undersøgelse. Efter at Udfaldet af denne foreligger, tages 
først endelig Bestemmelse med Hensyn til Antagelsen.

Marineministeriets Sekretariat og Kommandokontbr, den 14de
November 1903.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og Gkkre^itiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d< 
betalinger besørges.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til^Skibs- og Fiskeribrug.



Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).

Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
AND

PONTOON COMPANY (Limited). 
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF-«.

DRY DOCK: Length, 650 ft.; width, I07 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON; 350 eet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan« 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port,

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres“ 

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 

Kjøbenhavn.

Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen 
Ejer.

Telefon 634.

A. Iv. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

SHIPPING PORTS;

DYSART. METHIL. BURNTISLAND.

Skib til Salg.
Jagt „Marie11 22,2 Rig. Tons, laster 800 Centner Korn 

god Sejler, og sejler uden Ballast, godt udhalet, er meget 
billig til Salg hos

Købmand L. Andersen
Hesnæs pr. Stubbekøbing.

I NORTH EASTERN MARINE $
t ENGINEERING CO. LTD. £
£ WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, £ 
❖ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ♦ 
< BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. g
X Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, X 

also Rough and Machined Forgings. JL
Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 

Engines, and to General Engineering "Work,
<0- Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND". $

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS,

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Akvavitter.
W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter at
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier. 
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Die ot to.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Banders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Otto Kragh’s Efterfølger, 
(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53.
Telefon 120.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogeværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

Skibsmæglere, Speditører m.fl

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1888.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg Slidamerikanische DampfschifiTahrts Gesellschaft, Hamborg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE"

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBOrTsFbENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Saborg“. 
Telefon Nr. 56.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhanaen“

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HUSTED.

????»????????????  »
Peter M. Simoni,

Skibsmægler, 
Lloyd’s Agent. 

AALBORG. 
Telegr. Adr.: Peter. 

Agent for Nordisk Skibsrederforening.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 38163 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.)

Skibsproviantering.
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden. 
Telefon 323.

Prøv en Gang?
ufortoldet "

1 Kasse indeholdende *
3 Fl. fin Cognac*. *
3. „ fin Scotch Whisky, P
3 „ ægte gi. Madeira. •
3 „ „ „ rød Portvin, 'g

anbefales til d’Hrr. Sklbskaptejnar * 

ALBERT B. CORN g 
Vinforretning a

St.Annæ PladslO. Telf. 3283. ?

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel. 
HavnegadeI85,1 [Nakskov.

g Skibs- og Maskinarbejde g
® udføres hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER, g
Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus. “

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjdforsåkrmgs-Aktiebolagei „Ågir" / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe :
.,Malmø”, „Liibeck”, „Najaden”, „Halland”, „Halmstad” „J. P. 

Dillberg” og „Westkusten” i Farten 

Kjøbenhavn—Lubeck
samt

Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer. 

Endvidere 
„Æolus”, „Transit Nr. I” og „Nore” i Farten 

København—-Stockholm og Mellemstationer.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,



Petroleumsmotoren 

„Paragon“ 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasio.n for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2’/2 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 8. Strandvej.

MARGARINE

TU

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Ingen Fartøjsejer
Aktieselskabet Carl Axelsen’s jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg. 

(Grundlagt 1838). 
Specialitet: Skibspumper og iovrigt alt til 

Skibsbrug hennorende.

Tøndepings 
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres af 

Christianshavns Jærnstøberi, 
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 6o,

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. — w

bør købe Motor 
før han har set Katalog fra

Motorforretningen 

„SMALLEY" lim. 
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley" er bedste Baadmotor 
1 Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

AAGE SØRENSENs 
Skibsprovianteringsforretning. 

_____

T oldgodtgøreise
for Udførselsvarer.

Stege.
Mindre

DAMPBAADE 
for Passager- og Bugserfart 

bygges billig af 

Ljunggrens Værksted 
Christianstad (Sverrig) 

Leverandør til bl. a.:
Danske Ingenførkorpset, 
Lodsvæsenet, Vandbygningsvæ

senet, Toldvæsenet,
Forenede Dampskibs Selskab, 
Forenede Bugser Selskaber, 
Kjøbenhavns Havnevæsen m. fl.

• • THE • • 

ANTWERP 
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME). 

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

w DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

JOHN SHEARMAN & CO. UM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsriiedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11. 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486. OTTO MØNSTEDS
Bue des Indes, ANTWERP.

Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Tyne Dock Engineering Co. mm
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie, i 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. | 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*. ;

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15. 1

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter, i
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod- i 
gade 7, St. Telf. 3221. j

A. Rasmussen, Toldbod- ; 
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23. ।

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21

forlang altid

Otto JYton steds
JAargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Indregistreret

Aktieselskab.

fARV£^

Varemærke.

16, St. Auoæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbebunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader. s
WHISKY

fra JOHN CRABBIE & Co., Ltd., Leith, er Nutidens fineste Mærke.
ALBERT B. COHN

IO, St. Anuæplads 1O. Telefon 3283.

sMilkmaid
LARGEST SALE

in the
WORLD.

BRAND

Milk



PETROLEUMSMOTOREN ^DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK! VOR PATENT HJÆLPESKRUE,
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet.

----- MOTORBAADEi alle Størrelser leveres. 
--------- _____________ I Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. I -------- —

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE io. KJØBENHAVN L

A. Formann & Co.’s Konserves
— ere de bedste og mest holdbare. "------

VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas lios alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn og Provinserne.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere.
Nybygninger og Reparationer af Skibe Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
StOF-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: IMfax Levig & Co., Kjøbenhavn K.

SØFARTSBLADET 

„NAUTISK TIDENDE" 
udgaar hver Torsdag

i 8-sidet Format (1 Gang om Maaneden 16-sidet og rigt illustreret.) 
Abonnement (1 Kr. 50 Øre Kvartalet) kan tegnes paa alle Postkon
torer og Brevsamlingssteder samt paa Bladets Ekspedionskontor, 
Vestergade 25, Odense, hvorfra Prøvenumre paa Forlangende 
gratis sendes og hvor Avertissementer til billig Takst modtages. 
Udgivere: Navigationsskolebestyrer TUXEN, Svendborg, m. fl. 

Redaktør: Translatør L. RASMUSSEN, Svendborg.

D. D. F. S.
Det danske Forsikrings-Selskab

MUNDUS
— Aktiekapital 4 Millioner Kroner —

tegner alle Arter af
Livsforsikringer, Alderdomsforsørgelsesforsikringer, Familiefor

sikringer, Livrenter og Børneforsorgelsesforsikringer
til billigste Præmier og paa fordelagtigste Betingelser.

NB. Særlig liberale Forsikringsvilkaar for Søfarende med 
Hensyn til Rejser.

Tegn ikke Forsikring før De har gjort Dem bekendt med 
Mundus' Tabeller og Vilkaar. Alle Oplysninger meddeles be
redvilligt og gratis ved Henvendelse til Selskabets Hovedkontor

Vimmelskaftet 45. Kjøbenhavn. Telf. 2216.
NB. Medarbejdere antages overalt paa gunstige Vilkaar.

„Moss-Rose“-Tobakken •æ*
Xp-Z hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

xz grossly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paaSryk* selve Omslagspapiret.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrskkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

jj„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjobmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 0—8 Aften. Søndag 1—2.

Provianteringshandler L A U R E N T I U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 26. November 1903.
Den paa anden Plads her i Bladet gengivne Høje

steretsdom om Erstatning for Tab af Forsørger har jo 
været imødeset med megen Interesse, og vi skal derfor 
søge at stille det klart, hvad der efter vor Mening ligger 
i den nævnte Afgørelse.

Det maa efter Højesteretsdommens Ordlyd antages, 
at Erstatning for Tab af Forsørger — udenfor enkelte 
specielt lovordnede Forhold som ved Jærnbanedriften — 
kun kan tilkendes, naar den Handling, der har medført 
Døden, falder ind under Straffelovens Regler og kan 
straffes efter denne Lov. Efter Straffelovens § 198 
kan man blive straffet for uagtsomt Manddrab, og 
det fremgaar af Højesteretsdommen, at der vilde have 
kunnet være Tale om Erstatning, hvis Kaptajn Knudsen 
maatte antages at have kunnet straffes efter Straffelovens 
§ 198. Men dette fandt Højesteret det betænkeligt at 
antage. Der var jo ikke rejst nogen Straffesag mod 
Kaptajn Knudsen, og Højesteret fandt det altsaa be
tænkeligt at antage, at han under de givne Omstændig
heder havde handlet saa lidet paapasselig og i den Grad 
med Tilsidesættelse af almindelig Agtpaagivenhed, at hans 
Forhold kunde siges at falde ind under Begrebet Uagt
somhed i Straffelovens § 198.

Højesteret har altsaa paa ingen Maade udtalt, at 
Erstatning for Tab af Forsørger aldrig kan paalægges 
en Kaptajn, der findes skyldig i et Skibssammenstød, 
hvorved Menneskeliv gaar tabt, og der er derfor ingen 
Grund til at mene, at dansk Ret efter denne Dom maa 
siges at staa paa et Standpunkt, der er modsat de fleste 
fremmede Landes Lovgivning og Retsanvendelse. Der 
kan kun være Tale om, at man herhjemme maaske 
kræver noget mere af den Handling, der skal medføre 
Erstatningsansvaret, end man gør i Udlandet, saaledes 
at, medens man i Udlandet, i al Fald i England, aner
kender Erstatningsansvar selv i Tilfælde, hvor Handlingen 
alene skyldes en Fejltagelse, „error in judgment“, 
kræver man her hjemme en Mangel paa almindelig Agt
paagivenhed.

Der er imidlertid et Spørgsmaal, som ikke har faaet 
nogen Afgørelse ved denne Højesteretsdom, men som 
har betydelig Interesse, nemlig Spørgsmaalet om Rede
riets Stilling til et Krav paa Erstatning for Menneske
liv. Den Gang, da Sammenstødet skete, ejedes „Norge0 
af Thingvalla Selskabet; senere gik „Norge0 over 
til Det forenede Dampskibsselskab. Efter hvad 
Højesteretssagfører Asmussen udtalte i Højesteret, mente 
dette sidste Selskab ikke at have, eller at have paataget 
sig, nogen Pligt til at indtræde i Kaptajn Knudsens 
Sted og paatage sig noget af hans Ansvar. Paa den 
anden Side har det været omtalt, at „Norges0 Kasko- 
assurandører, der allerede havde betalt for Fiskekutteren 
og Mandskabets Ejendele, vilde betale den Sum, som 
Kaptajn Knudsen blev dømt til at udrede.

Dette tyder imidlertid paa, at det i al Fald var 
Assurandørernes Mening, at „Norges0 daværende Rederi, 
der havde tegnet Forsikringen, var ansvarlig for Erstat
ningen ogsaa for Menneskeliv, thi det var jo for „Norges0 
Rederi, at Forsikringen var tegnet, og Assurandørerne 
havde for saa vidt intet at gøre med Kaptajn Knudsen 
og hans personlige Forpligtelser. Efter Sølovens § 8 
hæfter Rederen med Skib og Fragt for Skade, der er 

foraarsaget af Skipperen eller nogen af Mandskabet ved 
Fejl eller Forsømmelse i Tjenesten. Kan det herefter 
antages, at det er Rederiet, der indtil Værdien af Skib 
og Fragt hæfter ogsaa for Erstatning for Menneskeliv, 
naturligvis med Regres til Skipperen (se Paragrafens 
Slutning), eller kan der her kun være Tale om materiel 
Skade? Efter engelsk Ret bliver Rederen personlig 
ansvarlig indtil et Beløb af 15 £ pr. Ton af det skade
gørende Skib, hvis der ved Sammenstødet er kommet 
Mennesker af Dage, og herefter bliver altsaa Rederen 
ansvarlig for den Erstatning, der ydes efterladte efter 
omkomne, men dog kun med den anførte Begrænsning.

Hvis et Rederi maa antages at være ansvarligt for 
det Tab af Menneskeliv, der opstaar ved et Sammen
stød, hvor dets Skib kendes skyldig, uanset at Skylden 
muligvis kun bestaar i Skipperens fejlagtige Bedømmelse 
af den givne Situation, saaledes som man nu mener, at 
Forholdet er ved Domstolene i flere fremmede Lande, 
da er dette et Ansvar, hvis Konsekvenser er meget vidt
rækkende, og et Ansvar, som Rederierne maaske næppe 
hidtil har taget med i Betragtning ved Bedømmelsen af 
den Risiko, der er forbundet med Søfarten.

I disse Dage, da Spørgsmaalet om Oprettelsen af 
en Kreditforening af danske Skibsejere er paa Dags
ordenen, vil det have Interesse at læse nedenstaaende 
Udtalelser af „Norges Sjøfartstidende" om den norske 
Regerings Plan om Oprettelse af en norsk Søfarts
bank. Denne Plan gaar ud paa at oprette en Hypotek
bank med 2 Mill. Kr. i Statstilskud og Emissionsret til 
Obligationer for det 8-dobbelte Beløb.

Det norske Blad skriver:
Der kan selvfølgelig være meget forskellige An

skuelser om Nødvendigheden af at oprette en norsk Sø
fartsbank i Almindelighed og en statsstyret Skibshypotek
bank i Særdeleshed. Vor Mening har altid været den, 
at en Bank med det specielle Formaal at arbejde for 
vor søfarende Stand ikke burde savnes i et Land, der, 
saa ringe det end er blandt Magterne i andre Henseender, 
dog indtager en fremskudt Plads blandt de søfarende 
Nationer. Vi har fremdeles ment, at det statsøkonomisk 
maatte være ret og beføjet at søge opnaaet, at Laan paa 
lste Prioritet i Fartøjer kunde faa en billig fast Rentefod, 
i Lighed med Hypoteklaan paa vore faste Ejendomme. 
Og vi nærer Forhaabning om, at Hypotekobligationer i 
vor Flaade — en forsigtig Administration selvfølgelig 
forudsat — skulde kunne opnaa at blive søgte Papirer 
paa Fondsmarkedet.

Overhovedet indser vi ikke rettere, end at her nu, 
efter at man har faaet Registreringsloven, forefindes et 
Terræn at bearbejde for Spekulationen. Et hollandsk 
Konsortium ses at være begyndt at operere med dette 
i Kjøbenhavn, efter Forlydende i den Hensigt at udvide 
sin Virksomhed til hele Skandinavien. Naar det erindres, 
paa hvor mange Felter vi Normænd har ladet os over
fløje af Udlændinge, saaledes at disse har kunnet be
mægtige sig følelige Andele i vore naturlige Herligheder 
og Hjælpekilder, og hvor bedrøveligt tilbøjelige vi man
gen Gang har vist os til i Sløvhed at lade Fremmede 
— selvfølgelig mod god Betaling — udføre Arbejdet og 
overtage Funktioner, som vi burde have forbeholdt os 
selv at besørge og udnytte, da kan vi ikke sige os 
ganske fri for nogen Ængstelse for, at der maaske atter, 
medens vi strides for at komme til ensartede Konklusioner, 
i al Stilhed kan foregaa en ny Erobring udefra.

Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-For
ening har, som vi erfarer, i disse Dage til Ministeriet
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for offentlige Arbejder indgivet et udførligt motiveret 
Andragende om at træffe Foranstaltninger til Lettelse af 
Sejladsen gennem Jærnbanebroen vedAalborg.

Svensk Søretsdom. I Sagen mellem det danske 
Damptrawlingsselskab og det svenske Dampskibsselskab 
„Sundet“ i Anledning af en Kollision i December 1902 
mellem først nævntes Damper „ Cimbria “ og sidst nævntes 
„Øresund14, hvorved „Cimbria14 sank, er der d. 23. ds. 
falden Dom. Det danske Selskab fordrede en Erstatning 
af 93,000 Kr., men Retten fandt, at hele Skylden for 
Sammenstødet maatte søges hos „Cimbria11, hvorfor det 
svenske Selskab frifandtes. Endvidere paalagdes der det 
danske Selskab 750 Kr. i Sagsomkostninger. Selskabet 
vil appellere Sagen.

Der fremkommer i England stadig Klager over 
fremmed Skibsmaalings Forhold til britisk 
Skibsmaaling, og naar disse Klager i den senere Tid 
har lydt højere end ellers, saa er Grunden den, at Mod
sætningen mellem Maalereglerne er traadt særlig skarpt 
frem derved, at en Mængde britiske Skibe er gaaet over 
i andre Nationers Eje. Naar nemlig et saadant Skib 
efter at have skiftet Flag kommer til engelsk Havn, 
lægges der dels af Havnevæsnet og dels af Lodsvæsnet 
Mærke til den Forandring eller rettere Nedgang, der er 
sket med Hensyn til Netto Tonnagen samtidig med Flag
skiftet.

De Resultater, man ved stadig Sammenligning er 
kommet til, ser unægtelig noget overraskende ud; saa
ledes oplystes det forleden i Cardiff Chamber of 
Commerce om 100 Dampere, at disse, medens de 
sejlede under britisk Flag, havde repræsenteret en samlet 
Register-Tonnage paa 150,798 Tone, hvorimod de samme 
Skibe nu kun repræsenterede en Netto Tonnage paa 133,181 
Tops. I et enkelt Tilfælde var et Skibs Netto Tonnage ved 
Flagskiftet bleven formindsket med 300 Tons, hvad der 
for den Havns Vedkommende, hvorfra Tilfældet refereredes, 
betød en Nedgang i Afgifter paa c. 10 £.

Fra Grenaa har vi modtaget følgende:
Vi tillader os herved gennem „Dansk Søfartstidende" 

at gøre Vagervæsenet opmærksom paa, at der SV. 
for Anholt er et langt Flak, som vi og flere andre kunde 
ønske afmærket med en Vager. For os, som besejler 
dette Farvand i saavel godt som daarligt og usigtbart 
Vejr, vilde det være en stor Hjælp og betyde en Be
sparelse baade af vor Lodline og vore Øjne, naar vi 
havde et saadant Sømørke at støtte os til; thi dette vilde 
vi i Reglen kunne faa Kending af, naar Anholt selv 
skjuler sig i Dis eller Taage. En saadan Vager vilde i 
c. 5 Kml. Afstand misv. VSV. fra Sønderbjærg være os 
til stor Nytte.

Ærbødigst
A. Poulsen, C. Lundgaard,

Kvaseskipper. Fører af Fiskekutter nWillemoes“-
N. Poulsen,

Fører af Fiskekutter „Helga11.

Udenrigsministeriet meddeler os følgende:
Som en Paaskønnelse af den Hjælp, Føreren af 

Barkskibet „Doris Brodersen14 af Nordby paa Fanø, 
Kaptajn H. L. Hansen, har ydet Mandskabet paa det 
franske Barkskib „Misti“ ved Skibets Forlis i Atlanter
havet d. 10. August d. A., har det franske Marinemini- 
sterium gennem det herværende franske Gesandtskab til
stillet Kaptajn Hansen en smuk Æreskikkert.

I Hamburg er fornylig bleven offentliggjort en Over
sigt over det samlede Beløb, som de der hjemmehørende 
faste Dampskibslinjer har optaget som Laan, og disses 
Forhold til Kapital og Reservefond.

Følgende Tal er et Uddrag heraf:

Kapital. 
Mk.

Hamburg-Amerika
Linjen...............  100,000,000

Hamburg-S. ameri
kanske Kompagni 11,250,000

Tysk - australske
Linje ......... 12,000,000

Tysk-østafrikanske 
Linje.............. 10,000,000

Tyske Levant Linje 6,000,000 
KosmosKompagniet Intet Laan.

Reserve. Laan. pCt.
Mk. Mk.

21,199,000 39,125,000 = 32’/a,
5,668,000 5,617,000= 33'A,
2,897,000 1,900,000= 127s,
1,300,000 5,000,000= 44
1,000,000 3,000,000= 43

(Fairplay).

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulerne at sende 
Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem til Udenrigs
ministeriet, der besørger Pengene indsatte i 
Landmandsbanken eller videresendte i Dan
mark, alt uden Udgift for Sømanden.

Højesteretsdom,

Ansvar for Tab af Menneskeliv.

I den i vort sidste Nummer omtalte Sag: Fiske
mester Lemenants Enke og Børn mod Damp
skibet Norges Fører, Kaptain Chr. B. Knudsen, 
tog Højesteretssagfører Shaw Ordet, efter at den ind
ankede Sø- og Handelsretsdom var oplæst. Hr. Shaw 
begyndte med at bemærke, at det var sjældent, atEvropas 
Øjne var rettede mod en dansk Rets Afgørelse, men 
dette var Tilfældet nu; medens der ofte i Udlandet er 
tilkendt danske Sømænds efterladte Erstatning i lignende 
Tilfælde, bliver Spørgsmaalet her, om der ikke paa den 
anden Side skal kunne tilkendes fremmede Søfolks efter
ladte Erstatning, naar Tabet er bevirket af et dansk 
Skib.

At „Norge“ havde Skyld for Sammenstødet, var 
uden Tvivl, ellers havde næppe dette Skibs Assurandører 
frivilligt betalt c. 100,000 Kr. i Erstatning for Kutteren 
og Mandskabets Ejendele, og dette var ogsaa antaget af 
samtlige Dommere i Sø- og Handelsretten. Hvad angik 
selve Sammenstødet og de nærmere Omstændigheder ved 
dette, da var det den paagældende Dag efter forskellige 
Øjenvidners Udsagn meget tæt Taage, og Norges Fart, 
der var 8 Knob — 11 Knob er Skibets største Fart, 
5 Knob langsom Fart — maatte derfor siges at have 
været for stærk; ogsaa herom var alle Sø- og Handels
rettens Dommere enige. Med Hensyn til „Norges14 
Manøvre, da man havde faaet Øje paa Fiskekutteren, da 
var denne fuldstændig fejlagtig og stridende imod Søvejs
reglerne; det Skib, der skal gaa af Vejen — i dette 
Tilfælde „Norge14 — skal efter Art. 22 saa vidt mulig 
undgaa at gaa foran om det andet Skib, men, hvis 
Kaptajn Knudsen vilde være gaaet forom, da vilde det 
have været naturligere at give haardt Styrbords Ror og 
sætte Maskinen paa fuld Kraft frem; den Manøvre, han 
nu gjorde med „stop" og halvt Styrbords Ror, kunde 
kun føre til Sammenstød. Efter en Erklæring fra Kap
tajn Jacob Holm, der støttede sig paa et under en ældre 
Sag paa Grundlag af Forsøg fremkommet Skøn, maatte 
det anses for givet, at „Norge“ ved at give Bagbords 
Ror, da man saa Fiskekutteren, med Lethed vilde have 
kunnet gaa agten om denne. Kaptajn Knudsens Manøvre
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var saa uforstaaelig, at man fristedes til at mene, at 
han med Forsæt ikke gik af Vejen, hvilken Formening 
bestyrkedes ved senere Udtalelser af Kaptajnen om, at 
han ikke vilde have en anden „la Bourgogne11 Affære, 
hvor en lille Sejler ved Sammenstød løb en stor Damper 
i Sænk. Vilde man imidlertid heraf slutte, at Kaptajn 
Knudsen havde været i en Nødstilstand, hvor Hensynet 
til de i „Norgeu om Bord værende Personer skulde 
kunne berettige til at løbe ,,la Coquette11 ned, da tog 
man fejl, thi herom kunde der aldeles ikke være Tale 
under Hensyn til Forholdet mellem de to Skibe; men 
var det med Forsæt, at Kaptajn Knudsen havde løbet 
Kutteren i Sænk, da maatte han blive erstatningspligtig 
i videste Omfang.

Med Hensyn til Erstatningsspørgsmaalet udtalte 
Hr. Shaw, at Sølovens § 220 ikke udelukkede Erstat
ning for Tab af Forsørger, idet Paragrafen sagde, at 
naar Skylden ligger paa den ene Side alene, da skal 
den Skyldige erstatte al derved foranlediget Skade. 
Disse Ord omfattede al Skade, selv om Begyndelsen af 
Paragrafen kun talte om „naar Skade paa Skib eller 
Ladning foraarsages ved Sammenstød mellem Skibe“. 
Straffelovens § 302 godkendte udtrykkelig Principet om 
Erstatning for Tab af Forsørger, og det maatte blive 
det samme, om Tabet var foraarsaget ved en strafbar 
Handling eller ikke; men iøvrigt vilde Kaptajn Knudsen 
vistnok være blevet straffet, hvis der var blevet rejst 
Sag imod ham.

Der kunde endvidere henvises til Loven om Jærn- 
banernes Erstatningspligt og endvidere til talrige uden
landske Domme, der havde tilstaaet Erstatning i lignende 
Tilfælde. Sø- og Handelsrettens Flertal havde nu heller 
ikke ment, at Erstatning til efterladte altid skulde være 
udelukket, men havde som Betingelse opstillet, at der 
forelaa grov Skødesløshed; dette var imidlertid en Regel, 
som ikke fandtes i dansk Ret, og iøvrigt maatte Kaptajn 
Knudsen siges at have udvist grov Skødesløshed. '

Hr. Shaw nedlagde Paastand paa den oprindelig 
forlangte Erstatning Kr. 39,000, subsidiært paa, at Er
statningen fastsattes af Højesteret, idet han fandt den 
af Sø- og Handelsrettens Mindretal fastsatte Erstatning 
af Kr. 16,000 for kneben.

Højesteretssagfører Asmussen begyndte med at 
oplyse, at Direktøren for Det forenede Dampskibsselskab 
paa Forespørgsel havde udtalt, at han ikke mindedes at 
have lovet, at Selskabet var villig til at indtræde i 
Kaptajn Knudsens Forpligtelser i denne Sag. Hr. As
mussen forsvarede det af Sø- og Handelsrettens Flertal 
indtagne Standpunkt; der forelaa ikke fra Kaptajn Knud
sens Side en saadan grov Uagtsomhed, at han kunde 
blive erstatningspligtig overfor de forulykkedes efter
ladte. „Norges11 Fart havde ikke været for stærk under 
Hensyn til de foreliggende Forhold. „La Coquette11 
kunde ikke siges at være uden Skyld, idet der om Bord 
i Fiskeskonnerten herskede ringe Dioiplin og opstod en 
Panik, der var medvirkende til, at saa mange Mennesker 
omkom. Hvis man nu vilde belaste Kaptajn Knudsen 
med Erstatningspligt, da vilde dette være en ny Rets
regel, men en saadan burde kun indføres ved Lov og 
ikke ved Dom. Vel har der i Udlandet været tilkendt 
Sømænds efterladte Erstatning i Paasejlingstilfælde, men 
denne Sag skulde afgøres efter dansk Ret, og kun i 
Tilfælde af strafbart Manddrab kendte dansk Lovgivning 
Erstatningspligt overfor efterladte; men saadant Mand
drab forelaa ikke her. Hr. Asmussen paastod Sø- og 
Handelsretsdommen stadfæstet, men protesterede sub
sidiært mod Beregningen af Erstatningens Størrelse.

Efter en kort Replik og Duplik indlodes Sagen.

Højesterets Dom, der afsagdes d. 19. ds. og 
ved hvilken Sø-og Handelsrettens Frifindelsesdom stad- 
fæstedes, lød saaledes:

Efter den indankede Doms Afsigelse er indstævnte 

Kaptajn Chr. B. Knudsen afgaaet ved Døden, og hans 
Dødsbo er derfor indtraadt i Sagen.

Selv om det skete Sammenstød, som i Dommen 
antaget, maa tilskrives Fejl fra Kaptajn Knudsens Side, 
findes det dog efter samtlige Sagens Oplysninger be
tænkeligt at gaa ud fra, at han under de foreliggende 
Omstændigheder har paadraget sig Strafskyld efter 
Straffelovens §198*), og, da der kun under denne For
udsætning kunde blive Spørgsmaal om at paalægge ham 
det under denne Sag omhandlede Erstatningsansvar, der 
alene vilde kunne støttes paa Straffelovens § 302**), 
maa det billiges, at han ved Dommen er frifundet.

Processens Omkomstninger for Højesteret findes at 
kunne ophæves. De Salærer, som tilkommer Appellan
ternes for Højesteret beskikkede Sagfører, og de neden
for anførte Godtgørelser vil være at udrede af det of
fentlige.

Thi kendes for Ret:
Sø- og Handelsrettens Dom bør ved Magt at stande. 

Til Justitskassen betaler Appellanterne 2 Kroner. I 
Salarium for Højesteret tillægges der Højesteretssagfører 
O. Hansens Dødsbo 100 Kr. og Højesteretssagfører 
Shaw 150 Kr., samt i Godtgørelse for havte Udlæg 
Overretssagfører Høst 169 Kr. 82 Øre og Højesterets
sagfører Shaw 53 Kr., hvilke Beløb udredes af det 
offentlige.

Loddeapparater.
(Sluttet).

Endelig har for et Par Aar siden Kaptajn C. Clau
sens saakaldte Kontrqldybdemaaler set Dagens Lys. 
Dette Instrument har ligeledes adskillige Gange været 
offentligt omtalt og har efterhaanden vundet Indgang i 
flere af vore Koffardiskibe, hvorfor jeg heller ikke her 
skal beskrive det nærmere. Princippet er ganske det 
samme som i Lord Kelvins ,,Gauge“, nemlig at Vandet 
trænger op i et Rør og løber derfra over i et andet, 
hvorved man — som allerede nævnt ved Lord Kelvins 
Gauge — opnaar, at Inddelingerne bliver tydeligere, end 
paa de farvede Rør, om end langt fra som i Rungs 
Batometer lige store. I en Dybde af 5 Favne vil Vandet 
i Kaptajn Clausens Maaler kun være trængt knap 1/10 
op, medens et farvet Rør i denne Dybde allerede vil 
være halvt fyldt med Vand.

Kontrolmaalerens Konstruktion nødvendiggør en Hane, 
og denne Maaler kræver derfor en omhyggeligere Be
tjening end de farvede Rør. Kaptajn Clausen forsyner 
sin Dybdemaaler med 2 Maalerør, der er indrettede saa
ledes, at den samme Hane aabner og lukker for dem 
begge, men som iøvrigt uafhængig af hinanden angiver 
Dybden. Det er paa Grundlag heraf, at Kaptajnen kalder

*) Den, som ved Uagtsomhed bliver Aarsag til en andens 
Død. straffes, for saa vidt Handlingen ikke efter sin Be
skaffenhed medfører større Straf, med Fængsel, dog ikke 
under 14 Dages simpelt Fængsel, eller med Bøder, dog 
ikke under 20 Rd. Under særdeles skærpende Omstæn
digheder kan Forbedringshusarbejde indtil 2 Aar an
vendes.

**) Ligeledes vil den, som paa en strafbar Maade har for
voldt en andens Død, kunne tilpligtes, paa derom sket 
Begæring, at give den afdødes Ægtefælle eller Børn 
Erstatning for Tabet af deres Forsørger, fastsat enten 
til en bestemt Sum en Gang for alle eller til fortløbende 
Underholdningsbidrag for et vist Tidsrum.
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sin Maaler med Navnet Kontroldybdemaaler, et Navn, der 
ogsaa til en vis Grad er berettiget, om end der efter 
min personlige Erfaring intet er i Vejen for, at begge 
Maalere kan vise nærlig det samme uden derfor at vise 
den nøjagtige Dybde.

Skulde man under Lodningen glemme at aabne for 
Hanen, før Instrumentet atter gik i Bund, vil man af 
Maalernes Visning efter Indbivningen øjeblikkelig være 
klar over, at der er begaaet en Fejl. Lad os forudsætte, 
at Instrumentet sænkes paa en Dybde af 33 Favne, og 
at begge Maalerør efter Indhivningen viser denne Dybde, 
men at man derpaa atter lader Instrumentet gaa ned til 
samme Dybde, uden at der har været aabnet for Hanen, 
saa vil efter Indhivningen det ene Rør vise en Dybde 
paa 76 Favne, det andet 45 Favne.

Selv om Dybden, inden Loddet atter kom i Bund, 
var bleven betydelig mindre, vilde man dog af Maalernes 
Visning intet Øjeblik være i Tvivl om, at der var be
gaaet en Fejl. Antager vi i ovennævnte Tilfælde, at 
Dybden var bleven f. Eks. 11 Favne mindre, saa vilde, 
naar Instrumentet kom op, den ene Maaler vise 53 Favne, 
medens den anden stadig vilde vise 33 Favne. For saa 
vidt svarer Instrumentet altsaa til sit Navn. Mulige 
Utætheder i den ene eller i begge Pakninger vil ogsaa 
i Reglen vise sig ved, at Maalerne viser forskelligt, og 

Spørgsmaalet bliver derfor, om denne Art Maalere, trods 
de nævnte Fordele, overhovedet er i Stand til at vise 
den nøjagtige Dybde. Jeg skal ikke her indlade mig 
paa nærmere at drøfte dette Spørgsmaal, men skal nøjes 
med at henvise til omstaaende Lodskud, som er an
stillede paa en Amerikarejse, som jeg i Sommer om Bord 
i S/S „L. P. Holmblad11 foretog med Indenrigsministeriets 
Understøttelse.

Fra Orlogsværftet havde jeg modtaget til Laans en 
Kontroldybdemaaler, og fra kgl. Hofinstrumentmager 
Cornelius Knudsen et Walkers Patentlod. Begge Instru
menter fandtes desuden om Bord. Overalt, hvor saavel 
Marinens som Skibets Kontroldybdemaaler har været be
nyttede samtidig, var Skibets Maaler anbragt c. 11/i Favn 
oven over Marinens. Hertil er der dog ikke taget Hensyn, 
da under Fart Linen staar saa skraat i Vandet, at For
skellen paa den Dybde, hvortil Maalerne sænkes, bliver 
forsvindende, og endvidere foregaar Bremsningen ikke 
hurtigere, end at man kan antage, at begge Maalerne 
naar Bunden, og endelig er denne Forskel i Maalernes 
Anbringelse ikke tilstrækkelig til at forklare de fundne 
Uoverensstemmelser.

Nedenstaaende Angivelser viser de Uoverensstemmel
ser, der har været mellem den af Orlogsværftet udlaante 
Kontroldybdemaaler og Skibets.

Lodskud
Marinens Skibets Differenser i Procent

store lille store lille største mindste Middel

4/9 Nordsøen. Fuld Fart...................................................... 105 105 88 95 16 9,5 12,5
7„ do. do................................................................ 68 70 58 62 17 9 13
— do. do............................................................... 66 66 62 65 6 1,5 3,5
7„ do. do................................................................ 66 66 60 62 9 6 7,5
% do. do................................................................ 64 62 58 62 9 0 4,5
— do. do................................................................ 58 58 54 55 7 5 6
% Pentland Firth. Halv Fart......................................... 50 49 46 47 8 4 6
— do. do................................................... 45 45 41 40“A 9,5 9 9
— do. do. ......................................... 44 45 387, 38% 14,5 12,5 13,5
— do. do. . . .................................. 44 43 40% 40% 7,5 5 6
78 New Foundland. Ingen Fart..................................... 42 43 43 43 2,5 0 1
% Pentland Firth. Halv Fart......................................... 40 39 37 37 7,5 5 6
— do.. Fuld Fart......................................... 38 38% 34 34 12 10,5 11
— do. do. .......................................... 36 35 35 34% 9,5 0 4,5
s/s Indsejlingen til Boston. Halv Fart......................... 2074 20’/, 18% 177* 14 10 12,0
— do. 3/4 Fart............................. 20 19% 18% 187, 7,5 2,5 5
— do. Fuld Fart......................... 1972 18% 1674 16% 16,5 9,5 13,0
— do. do. ......................... 17 16% 157, 157+ 9 6 7,5

Omstaaende Angivelser viser Uoverensstemmelserne 
mellem den af Orlogsværftet udlaante Kontroldybde
maaler, den af kgl. Hofinstrumentmager Cornelius Knud
sen udlaante Walkers Dybdemaaler og Kortets Angivel
ser. For Dybder til omkring 20 Favne kan Kortets 
Angivelser anses for rigtige indenfor 1 Favn, medens for 
større Dybder Nøjagtigheden naturligvis er be
tydelig mindre, dog er kun de Lodskud medtagne, 
hvor der er en stor Sandsynlighed for, at den af Kortet 
udtagne Dybde er den, som svarer til den virkelige Dybde 
paa det Sted, hvor Lodningen foretoges.

De derefter følgende Angivelser viser Resultaterne af- 
2 Forsøg, der blev gjort med samtlige Loddeapparater om 
Bord. Disse var den af Orlogsværftet udlaante Kontrol- 
maaler samt Skibets Kontrolmaaler og den af Cornelius 
Knudsen udlaante Walkers Dybdemaaler samt Skibets 
Walkers Dybdemaaler. Skibet laa stille under Lodnin
gerne; Lodskud, der staar i samme vandrette Linje, er 
foretagne i samme Øjeblik, men forøvrigt foretoges Lod
ningerne umiddelbart efter hverandre. Den maalte Dybde 
bestemtes med et almindeligt Lod med Hampeline, der 
udmaaltes umiddelbart efter Indhivningen.

Tages Hensyn til den første Række samtidig an 
stillede Lodskud, faas følgende Resultat:

Marinens Kontrolmaaler viser 15 pCt. for meget, 
Knudsens „Walker“ viser 1 pCt. formeget, Skibets Walker

5% pCt. for lidt.

Anden Række samtidig anstillede Lodskud giver 
følgende Resultat:

Marinens Kontrolmaaler viser 2 pCt. for meget, 
Knudsens „Walker11 viser 4 pCt. for lidt.

Hvor megen Værdi, man nu vil tillægge ovennævnte 
Undersøgelser, er jo et Spørgsmaal. Lodskuddene er 
anstillede under de Forhold, hvorunder man i Alminde
lighed lodder i Koffardiskibe, ja endog under betydelig 
gunstigere, idet de fleste ovenstaaende Lodskud er an
stillede alene for at undersøge Loddeapparaterne. Det 
gælder da efter min Mening om, at man ikke kritikløst 
giver sig de ny Instrumenter i Vold, skønt disse paa 
den anden Side ved mange Lejligheder kan gøre god 
Fyldest, dog at de langt fra overflødiggør det alminde
lige Lod, som foreløbig er og sikkert ogsaa i en rum
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Lodskud

Kortets 
Dybde Marinens Walkers

Bar. Tælle
maskine Bundart i danske Fv. store- lilleSkala

% Vest for New Foundland. Fuld Fart .... 768 220 Sand, Skæl 75 75 77 77— do. do...................... 760 120 Sand, Sten 63 75 76 65
— do. do...................... 757 130 Fint Sand 51 72 75 56
— do. do...................... 759 140 Sand 66 70 68

Nordsøen. Fuld Fart......................................... 760 120 Sten 50 68 70
— do. do. ......................................... 760 135 Sten 56 58 58
% Pentland Firth. Halv Fart............................. 760 70 Sten 45 50 49
7e Vest for New Foundland. Fuld Fart.... 758 84 Sand, Sten 46 46 48 40,5
% Pentland Firth. Halv Fart............................. 760 60 Sten 39 45 45— do. do. ............................. 760 60 Sten 42 44 45
— do. do. ............................. 760 65 Skæl 44 44 43
— do. do. ............................. 760 60 Skæl 38 40 39
% New Foundland. Fuld Fart............................. 768 80 Skæl, Sten 40 39 38,5 37,5— do. do. ............................. 768 92 Sten 41 38 38 37
— do. do. ............................. 768 62 Sand 41 36 36 30— do. do, ............................. 768 60 Skæl 32 33,5 34 32— do. do. ............................. 768 66 Skæl 31 32 32,5 30
% Indsejl, til Boston. Halv Fart.........................  

do. ’/* Fart.............................
761
761

26
32

— 20% 
17'/,

203A
20

20l/2 
19%— do. Fuld Fart......................... 761 34 — 15% 19% 18%

—- do. do. ......................... 761 30 — 15 17 16%

Lodskud
Marinens Skibets

Kortet Maalt 
Dybde

Tælle
maskine store- lilleSkala store- lilleSkala Knudsens 

„Walker11
Skibets 

„Walker11

% 1 Emd. Bar. 760 mm..................
42° 47' N. Brd., 69° 14' V. Lgd. .

38
38

39 44
44

46
42

46
43 43 43

39,5
39

37
17

% 6 Emd. Bar. 761. mm.................. 53 50

44

54
50

43

51

44

51
43,5 44,5

48
44

Tid vil blive det eneste fuldstændig sikre Middel til at 
finde Dybden.

Med Hensyn til Kaptajn Glansens Dybdemaaler gør 
man sikkert rettest i ved dets Angivelser at regne med 
en Fejl paa en halv Snes Procent; hvis man ønsker 
Dybden med større Nøjagtighed, bør man stoppe og 
bruge det almindelige Lod. Selv om de to Maalere viser 
nærlig samme Dybde, kan man dog ikke ubetinget stole 
paa, at det saaledes fundne Lodskud er rigtigt, men man 
bør altid tage i det mindste 2 umiddelbart efter hinanden 
følgende Lodskud. Viser de to Maalere flere Favne for
skelligt, bør man ligeledes tage flere umiddelbart efter 
hinanden følgende Lodskud, og vedbliver Maalerne at 
vise forskelligt, bør Pakningen efterses og om muligt 
spændes fastere. Endvidere vilde det være særdeles 
formaalstjenligt, om man, naar Lejlighed gives, stopper 
et Øjeblik og lader Dybdemaaleren, af hvad Art den 
end er, gaa til Bunds eller blot et Stykke ned med en 
inddelt Line, helst baade paa en større og en mindre 
Dybde, og derved overbevise sig om Størrelsen af sit 
Loddeapparats Fejlvisning.

De Resultater, man derved opnaaede, burde offentlig
gøres, at det kunde blive almindelig bekendt, hvor nøj
agtigt disse Instrumenter arbejder.

Hvad Walkers Patentlod angaar, mener jeg, at det 
giver bedst Resultat i smult Vande, naar Farten ikke er 
for stor; man er dog her i endnu højere Grad end ved 
den anden Art Dybdemaalere udsat for rent tilfældige 
Fejl. Hvis Apparatet saaledes under Nedfiringen støder 
paa et eller andet, der flyder i Vandet, kunde det tænkes, 
at Rotationsmekanismen kom i Uorden, eller man risikerer 

under stærk Fart og i høj Sø, at Rotationsmekanismen, 
efter at Apparatet er naaet op i Vandskorpen agter ude, 
ved Skibets Sætning og Duvning og Søens Slag atter 
sættes i Gang, og Apparatet derved kommer til at vise 
fejl, eller endelig at Slippen ikke altid er den samme.

Kjøbenhavn, i November 1903.
Th. P. Funder.

Hjulfærgen Prinsesse Aleksandrine.

Med den sidste ny Gjedser-Warnemiinde Færge fore
toges Torsdag d. 19. November en Prøvetur i Sundet, 
til hvilken der var indbudt en større Kreds af Herrer. 
Schichau-Værftet i Elbingen, hvorfra Færgen er udgaaet, 
repræsenteredes af Direktør Borgstede og en af sine 
Ingeniører, der fungerede som Værter. Blandt de Til
stedeværende saas velkendte Repræsentanter for de danske 
Statsbaner, dansk Skibsfart, Skibsbygning og Bankvæsen, 
en Række Søofficerer samt Pressens Repræsentanter.

Nogen egentlig Prøvetur blev det imidlertid paa 
Grund af Forholdene ikke — det var nemlig hele Tiden 
temmelig taaget Vejr — men snarere en Forevisning af 
Skibet; paa Turen fra Pillau til Kjøbenhavn var imidler
tid Fart og Kulforbrug m. m. bleven undersøgt, saa 
forsaavidt spillede denne Omstændighed kun en mindre
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Rolle. Det maa indrømmes, at Værftets Arbejde gjorde 
et overordentlig tiltalende Indtryk — selv om det flyg
tige Eftersyn, som en saadan Tur giver Lejlighed til, 
ganske vist ikke danner noget Grundlag for en fyldest
gørende Dom. Med særlig Interesse besaa vi Grejerne 
til Ind- og Udsætning af Redningsfartøjerne, der fore
kom os overordentlig velindrettede, samt en Mekanisme, 
ved hvis Hjælp det Opstaaende forude kunde løftes, saa 
at Indkørslen til Færgens Dæksspor aabnedes. Ved 
dette Arrangement har Færgen faaet betydeligt Søskib 
forude, hvad der spiller en ikke ringe Rolle, navnlig 
paa den Rute, hvortil „Prinsesse Aleksandrine“ er be
stemt.

De tidligere afholdte Prøvefarter har givet et sær
deles tilfredsstillende Resultat, navnlig hvad Maskin- 
anlæget angaar, hvis Arrangement ganske har været 
overladt Skibsbygningsfirmaet, — saaledes er Tempe
raturen i Kedel- og Maskinrum kun gaaet op til 25° C., 
og ved en Hastighed af 14,5 Knob har Maskinen brugt 
endog 18 pCt. mindre Kul end det af Statsbanerne sti
pulerede Forbrug ved 14 Knobs Fart.

Idet saaledes den alvorligere Del af Sagen paa For- 
haand var afgjort til saavel Værftets som Statsbanernes 
Tilfredshed, kunde Vært og Gæster med saa meget større 
Sindsro vende sin Opmærksomhed mod det andet Punkt 
paa Programmet, nemlig en — som det viste sig — 
særdeles vellykket Frokost, der serveredes i Færgens 
elegante Spisesal on.

De ny Lodstakster.

Vi har modtaget følgende:
Af „Dansk Søfartstidende11 for 5. Novbr. ser jeg, 

at Hr. Kontreadmiral, Overlods Victor Hansen ikke er 
uvillig til at diskutere de ny Lodstakster, hvorfor jeg 
tillader mig at bede den ærede Redaktion om Plads for 
nedenstaaende Bemærkninger.

Jeg har for nylig losset en Ladning paa to danske 
Pladser, hvoraf den første var Stubbekjøbing. Her var 
Lodspengene tidligere for et Skib paa 127 Register-Tons, 
ind 11 Fod, ud 9 Fod, 7 Kroner — nu er det derimod, 
saavidt jeg husker, 9 Kr. 50 Øre. Denne Forhøjelse er 
der intet at sige til. Sidste Halvdel af Ladningen los
sedes i Bogense, hvor jeg til min Forundring maatte 
betale c. 28 Kr., 9 Fod ind, 7 Fod ud i Ballast. Begge 
Steder kom Lodserne om Bord c. 6 i 7 Kabellængder 
fra Havnen og forlod Skibet lige udenfor for udgaaende. 
Lodspengene var tidligere i Bogense for lignende Stør
relse og Dybgaaende 9 Kr. 40 Øre.

Det er for os umuligt at betale slige Lodspenge; 
kan og vil Hr. Kontreadmiral Hansen ikke gøre sit 
bedste til, at Lodspengene nedsættes betydeligt, vil vi 
blive nødsaget til ikke at bruge Lods, medens samtidig 
de nugældende høje Takster ikke vil blive til Lodsernes 
Fordel. Mange har lige som jeg ofte taget Lods for at 
unde Lodserne lidt Fortjeneste, hvilket nu vil bortfalde, 
og det gode Forhold, der vistnok stedse har hersket 
mellem Skibsførere og Lodser, vil vistnok lide derunder.

Maa jeg tillade mig at spørge Hr. Kontreadmiral 
Hansen, om der i de nye Lodstakster ikke findes en 
Paragraf, der lyder omtrent saaledes: nFra den Tid, 
Lodsen kommer om Bord, til Lodsningen paabegyndes, 
kan Lodsen forlange 2 Kr. for hver Timeu. Denne 
Paragraf er meget uheldig, hvilket jeg vil tillade mig at 
anføre et Eksempel paa. I Bogense d. 25. Oktober om 
Morgenen forlangtes Lodsen at komme om Bord; Vinden 
var gunstig, men det blæste haardt, Lodsen erklærede 
da, at Pælene, hvor Forhalingstrosserne skulde fastgøres, 
ikke var tilstrækkelig sikre under de Forhold og at 

Risikoen, da mange Skibe skulde passeres, var for stor. 
Vi blev da liggende til om Eftermiddagen, da Kulingen 
aftog. Lodsen forklarede mig imidlertid, at han kunde 
forlange 2 Kr. i Timen for denne Tid, hvad der i dette 
Tilfælde vilde være løbet op til 12 Kr. Den, der véd, 
hvorledes Bogense Havn er at komme ud af under 
uheldige Forhold, vil vistnok med mig indrømme, at 
Skibe let kan blive opholdt der længe. Lad os nu blot 
sige 2 Gange 24 Timer, saa giver det dog straks en 
meget smuk Indtægt for Lodsen, nemlig 96 Kr.

Lad os imidlertid tænke os, at vi — for at tage et 
andet Eksempel — er bestemt til en Havn som f. Eks. 
Svendborg. Vi kommer med vestlig Vind, der forlanges 
Lods og denne kommer om Bord Kl. 11 Formiddag. 
Strømmen er lige kommen imod; vi skal da ankre eller 
er maaske alt ankret. Selv om Strømmen nu skifter 
hver 6te Time, saa er det maaske allerede mørkt, naar 
Klokken er 5. Vi kan da hverken krydse eller sejle 
op, men maa blive liggende til næste Dag — de 24 Timer 
udgør 48 Kr. — Maaske Hr. Kontreadmiral Hansen nu 
hertil vil svare, at der findes Bugserdampere. Men 
antage og styre efter en Bugserdamper, behøver selv 
med Farvandet ganske ukendte Skibsførere ingen Lods 
til, og for at undgaa Etmaalspengene, 48 Kr., er det 
heldigst at gøre dette, selv om Damperen forlanger for 
meget. Imidlertid er der jo endnu mange Steder, hvor 
der ingen Bugserdamper findes.

Efter hvad der er mig meddelt, skal der betales 
som ovenfor anført, og naar jeg nu ikke benytter Lods, 
er den Meddelelse, som jeg altsaa fik i Bogense, Skyld 
deri. Jeg beder de ærede Lodser i den Anledning ikke 
kritisere mig, men dem, der har lavet Lodstaksterne og 
denne uheldige Paragraf i Loven.

Hvorledes sluttelig Hr. Kontreadmiral Hansen kan 
formene, at vi nok vil komme til at se med blidere Øjne 
paa disse Forhold, er mig ikke forstaaeligt Det bliver 
der vistnok aldrig noget af, før de paa mange Pladser 
alt for høje Lodstakster og Hjemrejsepenge nedsættes, 
og de 2 Kroner for den Tid, der hengaar, fra Lodsen 
kommer om Bord og til Lodsningens Paabegyndelse, 
bortfalder.

Med Tak for Optagelsen

L. Andreasen.
Fører af Sk. „Elise11, Thurø.

Fragtmarkedet.

Naar lige undtages La Plata Distrikterne, som frem
deles bevarer deres Fasthed for Januar/Marts Afskibning, 
gør der sig alle andre Steder en stærk Flovhed gældende. 
Navnlig for de meget store Damperes Vedkommende bliver 
det Dag for Dag vanskeligere, for ikke at sige næsten 
umuligt (undtagen i ganske specielle Tilfælde) at skaffe 
Beskæftigelse, som ikke giver direkte Tab, eller som i 
bedste Fald lige kan balancere, og de Redere, som har 
store Baade disponible i nær Fremtid, ligegyldigt paa 
hvilken Kant af Kloden det er, har sandelig ikke nogen 
misundelsesværdig Lod i denne Tid ved at skulle skaffe 
Fragt til dem. Flere forskellige Markeder er nu helt 
ude af Sagaen for nogle Maaneder, saaledes St. Lawrence, 
Botten, Azoff og til Dels Donauen, allesammen Markeder, 
der dog i Saisonen beskæftiger et ikke ubetydeligt Antal 
Dampere, men disse udbydes nu andet Steds, hvor der 
allerede forinden var Overflod paa Tonnage, hvoraf Følgen 
naturligvis er, at Befragterne yderligere reducerer deres 
i Forvejen knapt tilmaalte Fragtsatser. Nordamerika, 
Sortehavet, Middelhavet, Østersøen og flere andre Mar
keder er i en højst tarvelig Forfatning, og hvis Raterne
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gaar blot lidt lavere og Kulfragterne ikke samtidig bedrer 
sig, turde det være bedre at lægge Damperne op frem
for at lade dem sejle. Enhver, der forstaar sig lidt paa 
Dampskibsfart, vil snart kunne indse, at det med c. 
4,000 Tons Baade ikke vil kunne betale sig at sejle 
for Rater som f. Eks. 5/ Cardiff/Genua eller 4/9 Port 
Said i Forbindelse med en Hjemfragt af 7/9 fra Odessa 
eller Nicolajeff til L. H. A. R., som faktisk er de bedst 
opnaaelige Rater for Øjeblikket, og hvortil der er sluttet 
en Del Baade. Vil man tage en Ertsfragt fra Middel
havet bliver Resultatet ikke en Smule bedre. Hvad skal 
en Reder gribe til under saadanne Forhold? Ja, Op
lægning bliver vistnok det eneste, og godvilligt eller 
modvilligt vil der sikkert blive lagt mere Tonnage op i 
den kommende Vinter, end der bar været de nærmest 
foregaaende. Omkostningerne ved en Oplægning kan i 
hvert Fald saa nogenlunde beregnes, derimod kan fort
sat Sejlads til de nuværende usle Rater nemt blive en 
kostbar Historie.

Det østlige Marked viser ingen nævneværdige For
andringer. Bombay har taget nogle December Baade til 
12/6 udsøgt Havn, Kurrachee til 13/9 k 14/, og fra 
Calcutta er sluttet til 16/3 Dødvægt Basis, 18/9 Jute. 
Begæret er kun ringe. For Kul fra Calcutta er sluttet 
en Del Dampere til uforandrede Rater. Rispladserne 
begynder at vise Tegn paa Aktivitet, og pr. Februar er 
der fragtet nogle Baade fra Rangoon til 21/3 udsøgt 
Havn.

Sortehavet og omliggende Distrikter er svagere som 
Følge af det alt for store Udbud af Tonnage. Markedet 
er ligefrem oversvømmet med Dampertilbud, og fra Odessa 
eller Nicolajeff er nu 7/9 til udsøgt Havn, Option Ham
burg 6 d. ekstra, det bedst opnaaelige. Miudre Baade 
paa Charter med alle Optioner kan betinge c. 8/6, prompt 
Lastning, men der er kun ringe Efterspørgsel. Fra Su- 
lina eller Kustendje faas næppe over 7/6 å 8/ til udsøgt 
Havn pr. December. Azoff slutter intet og fra Donauen 
sluttes yderst lidt. Sidst betalte Rate fra Donauen er 
10/3 pr. Ton Dødvægt L. H. A. R. for Korn og/eller 
Træ. For Erts fra Poti er betalt 10/7x/2 Rotterdam 
pr. December.

Middelhavet er flovt helt igennem, og Raterne har 
en nedadgaaende Tendens. For Erts er der med „free 
despatch11 sluttet til 6/6 Almeria/Glasgow, 6/9 Middlesbro, 
5/6 Barreiro/Swansea, 6/9 Carthagena/Rotterdam, 7/6 
Seriphos/Tyne, 8/ Ergasteria/Antwerpen. For Esparto 
noteres 12/6 Aguilas eller Almeria til Firth of Forth. 
Fosfatfragterne er paa det nærmeste uforandrede. Alex
andria er flov; sidst betalte Rater er 9/ til London eller 
Hull, 9/6 å 9/10% Bristol Kanalen pr. November/De- 
cember. Fra Bilbao sluttes der efter normal Skala til 
4/ Cardiff, 4/1% k 4/3 Swansea eller Newport, 4/7% 
Tyne, 4/9 Middlesbro, 4/9 Rotterdam.

Nordamerika har ikke meget at byde paa, og for 
December og senere er Markedet svagt med lavere Rater. 
De fleste Befragtninger er, som forhen, for Tømmer, og 
fra Golfen er der sidst betalt 12% a 12% Dollars til 
River Plate, 90/ to italienske Havne, 81/3 å 82/6 Kon
tinentet og U. K. (2 Lossepladser), men det er tvivlsomt, 
om disse Rater nu kan gentages. Paa Netto Charter er 
der pr. December sluttet til 10/6 å 10/9 fra New Orleans 
eller Galveston til U. K. eller Kont., 11/10% én, 12/4% 
to danske Havne. Korn og Bomuld i hele Ladninger 
findes ikke fra Golfen, derimod er der fra Savannah 
sluttet et Par December Baade til 26/3 å. 27/ Liverpool 
eller Manchester. Fosfatfragterne er faa og smaa. For 
Kul betaltes 5,15 Dollars fra Norfolk til Manilla. Korn
laster fra de atlantiske Havne noteres stadig ikke, og 
for Træ fra Kanada sluttedes kun en enkelt prompt 
Damper, nemlig St. Margarets Bay til Vestkysten 45/. 
For 3 konsekutive Rejser over næste Saison sluttedes 
en Damper fra Miramichi til 40/ engelsk Vestkysthavn.

La Plata Markedet er fremdeles flovt for prompt 
Lastning paa Basis af 15/ å, 15/6 fra San Lorenzo 

Grænsen, men for Januar/Marts Lastning er Begæret 
livligt, og der kan for Dampere i denne Position betinges 
17/6 å 18/9, alt efter Størrelsen. Fra Buenos Ayres er 
Fragten 14/9 i 16/ og fra Bahia Blanca 15/ å 16/6 
Høsten tegner fremdeles til at blive baade god og rigelig.' 
Kulfragterne udefter er tarvelige; 7/ fra Cardiff er den 
højst opnaaelige Rate.

Østersømarkedet er ganske overordentlig flovt, da 
der tilbydes langt mere Damperrum end der er Brug 
for. Træbefragtningerne fra Nordbotten er fuldstændig 
forbi nu, og fra de sydlige Pladser samt fra Rusland og 
Tyskland findes kun faa Laster. Reval har smaa Kvan
titeter Hør til Frcs. 17% Dunkirk eller Ghent, 14/6 to 
skotske Havne, og fra Riga noteres 22/6 a 23/ D/B. 
Englands Østkyst, 30/ Manchester, Frcs. 25 D/B. & Props 
Antwerpen eller Ghent, Frcs. 18 Hør Dunkirk eller 
Ghent. Fra Libau betinges ikke over 9 d. å 9% d. 
ved Anlægning til London eller Rotterdam, og til Boness 
er der sluttet til 9/6 å 10/ pr. Load Props, Topende 
Maal. Windau noterer 7/ å 7/6 pr. Load Sleepers til 
London, 39/ pr. Favn Props (343 Kbf.) til West Hartle
pool. Fra Kønigsberg kan betinges 1/1% å 1/3 Hvede
basis til London eller Rotterdam, og fra Danzig eller 
Memel noteres 5/6 k 5/9 pr. Load Sleepers, London 6/ 
k 6/6, Flensborg 35 Pfennig pr. Stykke, London 5/ k 
5/3 pr. Ton Sukker.

Kulfragterne viser ikke nogen Forandring fra forrige 
Uge. Kun i Retning af Middelhavet synes der at gøre 
sig nogen Fasthed gældende, men endnu er der ingen 
faktisk Opgang at konstatere. Fra Cardiff er der sidst 
sluttet til 4/4% k 4/6 Lissabon, 6/ Barcelona, Frcs. 5% 
Algiers, Frcs. 6% Marseille, 5/ k 5/1% Genua, 4/9 Port 
Said, 5/Alexandria, 9/1% Colombo, 10/6 Singapore, 18/6 
Port Said, 21/ Wladivostock, 6/ Dakar, 7/ La Plata, 
8/1% k 8/3 Rio Janeiro. Fra Tynen eller Blyth betales 
3/9 k 4/3 Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/ Pillau eller Neu- 
fahrwasser, 4/ k 4/1% Riga, 4/3 k 4/6 Libau, 3/10% 
Bilbao, 6/ Barcelona, 5/ a 5/3 Genua eller Savona, 6/ 
Venedig, 5/3 Alexandria. Firth of Forth er flov og har 
sidst betalt 3/9 k 4/ for større, 4/ k 4/6 for mindre 
Baade tif Aarhus eller Kjøbenhavn, 3/10% Swinemiinde, 
4/10% k 5/Kiel eller Wismar, 5/1% Rostock, 4/6 Libau, 
3/9 Riga (2,700 Tons), 4/ k 4/3 for mindre Baade.

Fra Sø og Land.

Fra Frederikshavn skrives der til os:
Naar Skibe søger vor herværende store Havn som 

Havarister, er det i hvert Fald for Dampskibenes Ved
kommende som oftest Tilfældet, at de, efter at have 
losset deres Last og undergaaet en midlertidig Behand
ling, sejler andet Steds hen for endelig at repareres. 
Glædeligt er det da at se, at der dog en Gang imellem 
kan foretages et større Reparationsarbejde her, saa at vi 
ikke altid lige haardt føler Savnet af det Jærnskibsværft, 
som for længe siden burde have været anlagt her. Lørdag 
d. 7. ds. indkom Dampskibet Nancy, Kaptajn Nielsen, 
af Esbjerg, i Havnen for at komplettere sin Kulbehold
ning; under Manøvrering for at lægge til Bolværket 
stødte Agterskibet saa haardt mod en af Havnens duc 
d’Alber. at Roret led Havari; Svitzers Dykker konsta
terede Skævhed paa selve Roret, og at flere Tapper var 
knækkede eller bøjede. I Løbet af Søndagen fik man 
ved Arbejdere fra Houmøllers herværende Maskinværksted 
og ved Hjælp af Havnens store Kran det 7,000 Pd. 
vægtige Ror løftet af og bragt op paa Værkstedet, hvor 
man paa godt et Døgn fik Skævheden rettet og 3 ny 
Rortappe paasmedede — et med de foreliggende Forhold 
for Øje udmærket og hurtig fuldført Arbejde.
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Trafiken her paa Havnen har i den sidste Tid været 
ualmindelig stor, d. 9. November anløb saaledes ikke 
mindre end 6 store Dampskibe for Kulforsyning, desuden 
lossede en stor engelsk Baad med 3,000 Tons Korn fra 
Sortehavet og en Damper med 1,450 Tons Kul fra 
Methil. Havaristen „Etna“ indladede Stykgods og ende
lig arbejdede 5 Rutebaade H. P. Prior, Baldur, Læsø, 
Nyland og Bienda med Lossen og Laden, foruden 
Sejlskibe. Den længe ønskede og ventede Udvidelse af 
Bolværkspladsen udebliver stadig; flere af de for Kul
fylding indkommende Dampskibe maatte vente 5 å 6 
Timer, førend de kunde komme til Kulkajen.

Kejser Wilhelm Kanalen har i Regnskabsaaret 1902/03 
givet et Underskud paa 225,586 Mk. 52 Pf., hvilket dog for- 
saavidt betegner en Fremgang, som Underskude t i forrige 
Regnskabsaar var 301,721 Mk. 7 Pf.

„Frederiksst. Tilskuer11 meddeler: Ind til Frederiksstad 
kom forleden et større italiensk Jærnskib „Avanti Savoya11 
som skal laste ved Wieses Kaj. Skibet blev slæbt hertil af 
den store hamburgske Bugserbaad „Roland11, der er udstyret 
med 2 Maskiner og 2 Skruer og har en Styrke paa 1500 
HK. Det er antageligt den kraftigste Slæbebaad, som nogen
sinde har været her i Havnen. Paa Rejsen fra Aberdeen 
og hertil havde den med det svære Fartøj paa Slæb gjort 
en Gennemsnitsfart paa 10 Mil.

Det mærkeligste ved dennne Kolos af en Bugserbaad 
er imidlertid, at den er udrustet med Marconis traadløse 
Telegrafapparat, hvorigennem den med den største Lethed 
kan korrespondere med sil Rederi i Hamburg. Da „Roland11 
modtog Ordren for Aberdeen, befandt den sig midt ude i 
Nordsøen. Ordren blev nøjagtigt opfattet, og „Roland11 afgik 
straks efter til Bestemmelsesstedet, hvor Skibet laa klar til 
Afgang.

Der hersker i disse daarlige Tider megen Misfornøjelse 
med den statsunderstøttede Skibsfart. En Indsender skriver 
i Fairplay bl. a. følgende om dette Æmne: „Der burde være 
en international Lov, som udelukkede alle ved Subventioner 
opretholdte Skibe som'f. Eks. franske, italienske, østrigske og 
russiske fra alle de Landes Havne, som ingen Understøttelse 
giver. I saa Fald kunde de ovennævnte fire Lande dog ikke 
vedblive at ødelægge andre Nationers Skibsfart; hvad an- 
gaar Storbrittannien med Kolonier, Tyskland, De forenede 
Stater, Norge, Danmark o. s. v., da synes der faktisk ikke 
at være nogen anden Udvej.

Da Dampskibsselskabet „France Baltique11 for nogle 
Maaneder siden blev dannet for at overtage D. F. D. S.’ 
Trafik mellem danske og franske Havne, hed det sig, at det 
skulde overtage fem af D. F. D. S.’ Dampere. Dette Arrange
ment har imidlertid vist sig mindre fordelagtigt med Hensyn 
til den franske Lov om Statsunderstøttelse til Skibsfarten, 
hvorfor det franske Selskab nu kun overtager tre Dampere.

____________ (Fairplay).

Under Navnet „Rederibolaget Rex11 er der i Stockholm 
dannet et nyt Selskab med. en Kapital paa 750,000 Kr.

Den kanadiske Senator Poirier har for nylig paa et 
Møde fremhævet Grønlands store politiske Betydning. Hans 
Tale har vakt megen Opsigt, og den kanadiske Presse be
skæftiger sig stærkt med den; nogle Blade anbefaler end- 
ogsaa, at Kanada uden vidqre skal annektere det danske 
Landomraade. En saadan Handling vilde for Danmarks Ved
kommende paa en nem og hurtig Maade afgøre Spørgsmaalet 
om Grønlands fremtidige Administration; der er dog næppe 
Grund til at tage dette Udslag af kanadisk Chauvinisme 
alvorligt.

Ugens Havarier.
Hans, Skonnert af Riga, kom d. 16. ds. paa Rejsen fra 

Kalmar til Aalborg med Trælast paa Grund paa Alsodde. 
Flot med Assistance af Svitzers og indbragt til Aalborg.

Louise, Skonnert af Vejle, kom d. 15. ds. paa Rejsen 
fra Hobro til Sverrig paa Grund paa Thygeslund Hage. Flot 
med Assistance og fortsat Rejsen.

Fritz Fmil, Skonnert af Thurø, har paa Rejsen fra 
Grangemouth med Phosphat mistet Takelagen i en Hvirvel
vind udfor Wingå. Fiskedamperen Helgoland indbragte Ski
bet til Gøteborg.

Cimbria, Barkskib af Kolding, er ankommet til Kap
staden fra Rangoon efter en meget haard Rejse. Skibet har 
lidt en Del Skade paa Skanseklædning og Dæk og har mi
stet Sejl og Baade.

Julia. Dpsk. af Gøteborg, kom d. 17. ds. paa Rejsen fra 
Lysekil til Kolberg med Stenlast i Taage paa Grund paa 
Vestsiden af Saltholmen. Flot med Assistance af Svitzers 
efter at en Del af Lasten var losset i Lægtere.

Peter, Skonnert af Karlshamn, kom d. 17. ds. paa Rejsen 
fra Kiel til Kalmar i Ballast paa Grund ved Kramnitze. Flot 
med Assistance af Svitzers og indbragt til Korsør. Ringe 
Skade.

Aj ax, Dpsk. af Bremen, kom d. 20. ds. her paa Reden 
i Kollision med Skonnerten Hilda, der var paa Rejsen fra 
Stettin til Randers med Mel. Hilda fik nogen Skade.

Andreas, Skonnert af Slesvig, kom d. 20. ds. for Ud- 
gaaende fra Vejle i Ballast i Kollision med en Pram og er
holdt Skade i Boug og Stævn og maatte returnere til Hav
nen. Prammen tog ogsaa Skade og blev læk.

Gustav, Skonnert af Mønsteraas, er d. 20. ds. paa Rej
sen fra Kjøbenhavn til Ronneby med gammelt Jærn grund
stødt nord for Dragør.

St. Knud, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom ved Afgangen 
fra Horsens d. 18. ds. paa Grund i Fjorden. Flot ved Høj
vande og fortsat Rejsen.

Thea, Skonnertbrig} kom d. 21. ds. paa Grund vedHelle- 
vik. Flot og fortsat Rejsen til Sølvesborg.

Petter, Skonnert af Karlshamn, rev sig under Stormen 
Natten til 22. ds. løs fra sine Fortøjninger i Korsør og kol
liderede med Halskovbroen, der fik nogen Skade. Skibet 
selv forblev ubeskadiget.

Capella, Barkskib af Arendal, strandede d. 21. ds. nord 
for Bovbjerg og er Vrag. Hele Besætningen, 15 Mand, druk
nede. Skibet var paa Rejsen fra Hjemstedet til Tablebay 
med Plankelast.

I „Ringkjøbing Amts Avis11 skrives om „Capellas11 sørge
lige Stranding: „Der er i Nat foregaaet et ret uhyggeligt 
Drama paa Havet her udfor Kysten, idet et Skib er gaaet 
under og alt Mandskabet formentlig druknet.

Beretningen derude fra lyder saaledes:
Efter l1/, Døgns nordvestlig Storm med stærke Hagl

byger, under hvilke Stormen steg til Orkan, var man langs 
Vesterhavets Kyst forberedt paa, at et eller andet Skib skulde 
vise sig i Havsnød.

Dette skete da ogsaa i Aftes, idet Strandvagten Kl. 7*/2 
observerede en stærkt skinnende Lanterne paa Havet nord
vest for Ferring Kirke.

Redningsmandskabet var hurtig paa Plads og underret
tede Skibsbesætningen ved en Signalraket om, at Skibet var 
observeret fra Land. Dette Tegn besvaredes fra Skibet med 
høje Raab om Hjælp, der lød ret hjærteskærende gennem 
Natten og Stormen.

Man søgte nu af yderste Ævne at faa Forbindelse med 
Skibet, idet der fra Stranden blev udskudt 3 dobbelte Raket
ter uden at opnaa Forbindelse.

Henved 100 Mennesker var imidlertid bleven samlede 
paa Stranden og ventede i Spænding paa, om det skulde 
lykkes at faa Forbindelse med Skibet.

Imidlertid var ogsaa Raketapparaterne fra Liløre ankom
met, og Ferring Raketapparat blev efter de 3 forgæves Skud 
flyttet ned paa Stranden, hvorfra man atter prøvede at ud
skyde Raketter.

Kl. 11 ramte den unge Strandfoged Chr. Larsen fra 
Ferring med et velrettet Skud, men der mærkedes intet Livs
tegn fra Skibet.

Saa ankom Liløre Redningsbaad, slæbt gennem Klitterne 
af 8 Heste. Men i det stærkt oprørte Hav, som stod i et 
Skum over Revlerne, var det vanskeligt og farligt, ja, vel 
helt umuligt at gaa ud i Redningsbaaden.

2 Gange naaede Raketterne ud over Skibet, saa Linen 
bragte Frrbindelse med Land. Men da der stadig intet Livs
tegn rørte sig derude, følte man sig omsider forvisset om, at 
Mandskabet ikke mere var i Live.

Saa vidt det kunde skimtes gennem Nattens Mørke, var 
Skibet slaaet midt over. Den ene Del havde baade Mast og 
Sejl, den anden øjnedes kun som en bred, sort Stribe paa det
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hvide Skum. Vraget flyttede sig efterhaanden noget mod syd, 
og de to Skibsdele fjernede sig mere og mere fra hinanden.

Hele Natten gik Redningsmandskabet langs Stranden 
med Lygter for at søge efter det forulykkede Skibsmandskab, 
men endnu Kl. 5l/2 om Morgenen var intet Lig fundet. Hel
ler ikke indtil Mandag Middag var der drevet Lig i Land.

Det forulykkede Skib hedder, efter hvad der nu oplyses, 
„Capella" og er enten en Bark eller Skonnertbrig. Det er 
paa 915 Netto Register Tons og var lastet med Tømmer. 
Skønt det var et stærkt Jærnskib, har det dog ikke kunnet 
modstaa det rasende Vesterhav men er delt i to Dele, som 
om det kunde være skaaret midt over.“

Ternen, Kvase af Gelshøj, er den 21. ds. strandet ved 
Hundested.

Fønix, Galease af Nykøbing paa Falster, har Natten til 
22. ds. revet sig løs fra sine Fortøjninger paa Kallundborg 
Red og er drevet i Land ved Kallundborg Lyng. Skibet var 
paa Rejsen fra Aalborg til Horsens med en Ladning Cement.

En Fiskerbaad fra Marstal er i Stormen kuldsejlet, 
og af de om Bord værende 2 Mand døde den ene, H. A. 
Weber af Marstal, medens den anden reddedes stærkt for
kommen.

Haalogaland, Jagt af Sandøen, har i Stormen Natten 
til 22. ds. sprængt sine Fortøjninger ved Aasøe og er drevet 
paa Land. Skibets Skæbne er tvivlsom.

Viking, Dpsk. af Kjøbenhavn, er indbragt til Cuxhaven 
med Havari. Skibet, der var paa Rejsen fra Kjøbenhavn til 
London med Stykgods Ladning, har i haardt Vejr mistet 
Dækslasten og maa losse og reparere.

> - J. Jacobsen, 3m. Skonnert afMarstal, er d. 18. ds. ud
for Hanstholmene bleven oversejlet af Fiskedpsk. Nereus af 
Geestemiinde og er sunken paa c. 14 Favne Vand. Skibet 
var paa Rejsen fra Strømstad til Shorehamn med en Ladning 
Granit. J. Jacobsen byggedes i Marstal i 1903 og maalte 
165 Netto Reg.-Tons.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Flensborg Skibsværft afleveredes d. 21. November en 
ny Damper „Bruno Menzell“ til det kinesiske Kystfartselskab 
(Menzell & Co., Hamburg). Damperens Dimensioner er: 
største Længde 244' 0", største Bredde 35' 2", Dybde moul
ded 18' 3".

Fredagen d. 20. ds. afholdtes Prøvetur i Sundet med den 
af Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibs
byggeri til Det store Nordiske Telegrafselskab byggede 
Dobbelt-Skrue Kabeldamper „Pacific11.

Skibet, der er bygget til Bureau Veritas højeste Klasse, 
har en Længde af 260' mellem Perp., en Bredde af 35' 6", et 
Dybgaaende af 16' 6", 1200—1800 ind. HK. og 2955 Tons 
Deplacement.

Under Prøveturen gik Skibet ualmindelig støt og roligt 
uden nogensomhelst Rystelse og bestod alle de strenge Prø
ver, det skulde gennemgaa. Det har Maskineri og Materiel 
til at kunne arbejde paa 3000 Favnes Dybde og er iøvrigt 
forsynet med de bedste og fineste tekniske Hjælpemidler, som 
den nyeste Tid kender. Da Skibet skal gøre Tjeneste i Østen, 
vil en stor Del af Besætningen blive Kinesere, til hvilke der 
derfor er indrettet særlige Kahytter, ligesom de har deres 
eget Køkken m. m. For Skibets danske Besætning forefindes 
al mulig Komfort med det for Øje, at den kan komme til at. 
ligge maanedsvis paa Søen uden Forbindelse med Land.

Paa Telegrafselskabets Vegne overtoges Damperen af 
Selskabets Formand og Direktør, Kammerherre Suenson, bi- 
staaet af Kammerherre, Yachtkaptajn Bardenfleth.

Om Bord fandtes iøvrigt Telegrafselskabets højeste Em- 
bedsmænd, og fra Skibsværftet Admiral Richelieu og Værf
tets Direktion.

Den ny Kabeldamper tager foreløbig Station i de danske 
Farvande; det er den tredje, som Burmeister & Wain’s Ma
skin- og Skibsbyggeri har bygget til Telegrafselskabet, hvis 
Repræsentanter i meget anerkendende Ord udtalte sig om de 
tidligere og det ny Skibs udmærkede Egenskaber.

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og 
Skibsbyggeris Skibsværft er d. 24. ds. et nyt Dampskib 
(Værftets Bygge Nr. 232) løbet af Stablen.

Skibet, der fik Navnet „Bradford", og bygges for Regning 
Hr. Skibsreder M. Jebsen i Hamburg, er 276 Fod langt, 37 
Fod bredt og 25' 9" dybt til Spardækket. Det indrettes 
specielt for Frugtfarten paa Vestindien.

Afløbningen foregik smukt og uden Uheld.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21. Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 24. November.) 
Adolph Andersen, Schubert, afgik herfra 20. Novbr. til 
Antwerpen. — Alabama, Gøtsche, afg. fra New York 14. 
Novbr. hertil. — Alexandra, Thomsen, ank. her 22. Novbr. 
fra Boston. — Al g arve, Borries, ankom til Tarragona 21. 
Novbr. — Anglo Dane, Wiberg, afgik fra Hull 22. Novbr. 
hertil. — A. N. Hansen, Paaske, afgik herfra 20. Novbr. til 
Rotterdam. — Antwerpen, Andresen, afgik fra Christiania 
21. Novbr. til Boston. — Arkansas, Petersen, ankom her 
20. Novbr. — Arno, Strubberg, afgik herfra 20. Novbr. til 
Blyth. — Axelhuus, Skow, ankom her 23. November fra 
Stettin. — Baron Stjern blad, Nielsen, afgik herfra 23. 
Novbr. til Riga. — Beira, Lunge, afgik fra Dartmouth 23. 
Novbr. hertil. — Ceres, da Cunha, afgik fra Newcastle 24. 
Novbr. hertil. — Chr. Broberg, Nielsen, afg. fra Messina 23. 
November til Valencia. — Christian IX, Koister, afgik fra 
Pillau 24. Novbr. hertil. — Dagmar, Larsen, pass. Gibraltar 
23. Novbr. fra Cardiff til Genua. — Douro, Mortensen, afgik 
fra Newcastle 23. November til Genua. — E o s, Harder, afgik 
herfra 23. Novbr. til Libau. — Florida, Ørum, afg. herfra 
23. Novbr til Newcastle. — Frederik, Thomsen, ankom til 
Pillau 23. Nobvr. — Garonne, Kromann, afgik fra Abo 23. 
Novbr. til Bordeaux. — Georgios I, Schibbye, pass. Bruns- 
biittel 21. Novbr. til Antwerpen. — Hekla, Hempel, afg. fra 
New York 21. November hertil. — Hjelm, Holm, afgik fra 
Danzig 22. Novbr. hertil. — Helli g Olav, Holst, ank. her 22. 
Novbr. — Island, Holm, ank. her 24. Novbr. — J. C. Jacob- 
sen, Petersen, ank. til Bordeaux 21. Novbr. — Jolantha, 
Christiansen, afg. fra Dartmouth 19. Novbr. hertil. — Kasa'n, 
Simonsen, afg. forv. herfra 24. Novbr. til Libau. — Kentucky, 
Thidemann, ankom til New Orleans 20. Novbr. — Kiew, 
Jacobsen, afg. fra Libau 21. Novbr. til London. — Kursk, 
Søeberg, ankom til Genua 21. November. — Leopold II, 
Meyer, ank. til Schiedam 23. Novbr. — Louise, Kruse, afg. 
fra Pillau 18. Novbr. til Hull — Louisiana, Staal, ankom 
her 14. Novbr.: afg. forv. 25. Novbr. til Christiania og Phila
delphia.— M|orsø, Frisenette, afgik herfra 23. November til 
St. Petersborg. — M o skov, Sørensen, ankom til Windau 24. 
Novbr. — Nicolaj II, Lissner, afgik fra Boston 21. Novbr. 
hertil. — Nisjhnij Novgorod, Harder, afg. fra Antwerpen 
22. Novbr. hertil. — Nor dj y 11 an d, Kragh, er afgaaet fra Libau 
2. Novbr. — Norge, Gundel, afg. forv. herfra 25. Novbr. til 
New York. — O. B. Suhr, Jonsen, ank. til Riga 22. Novbr. 
— Omsk, Møller, pass. Holtenau 23. Novbr. fra Reval til 
Dunkirk. — Oskar II, Skjødt, afg. forv. fra New York 28. 
Novbr. hertil. — Perm, Christensen, afgik fra Dartmouth 
22. Novbr. hertil. — Pregel, Olsen, afg. fra Libau 21. Novbr. 
til Hull. — Rita, Meldahl, ankom til Danzig 23. Novbr. — 
Riberhuus, Rørbye, afgik herfra 24. Novbr. til Stettin. — 
Seine, Dampt, ank. til St. Petersburg 23. Novbr. — Texas, 
Hansen, afg. fra New Orleans 21. Novbr. hertil. — Thyra, 
Fischer, afgik fra London 22. Novbr. hertil. — Tiber, Bech. 
afgik fra Marseille 21. Novbr. til Denia. — United States, 
Wulff, afgik fra Christianssand 20. Novbr. til New York. — 
Valdemar, Johnsen, afg. fra Riga 22. Novbr. til Antwerpen. 
— Vendsyssel, Jacobæus, pass. Gibraltar 23. Novbr. fra 
Valencia hertil. — Vesta, Gotfredsen, ankom her 23. Novbr. 
fra Christianssand. — Viking, Rasmussen, indkom til Cux- 
hafen 22. Novbr. — H. A. Hartmann afgik fra Antwerpen 
22. November til Havre. — Marie ankom til Liverpool 22. 
November. — Vadsøe pass. Brunsbuttel 23. Novbr. hertil. 
— Ell(en ankom her 24. Novbr. fra Stockholm. — Annie 
ankom til Gefle 21. Novbr. — Sølve ank. til Stavanger 22. 
November.
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Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Riber, afgik fra Riga 21. 
Novbr.. best, til Dunkerque. — Frode, Tofte, afgik fra Lu
beck 23..Novbr., best, til Riga. — Sigurd, Jørgensen, afgik 
fra Blyth 18. Novbr., ankom til Kbhvn. 21. Novbr. — L. H. 
Carl, Lorenzen, afg. fra Blyth 10. Novbr., ankom til Kbhvn. 
13. Novbr. — Erik II, Schmidt, afg. fra Newcastle 11. Novbr., 
ankom til Riga 18. Novbr. — Knud II, Hansen, afgik fra 
Stettin 5. Novbr., ank. til Frederikshamn 8. Novbr. — Dan
mark, Kraemer, afgik fra Kbhvn. 21. Novbr., ankom til 
Riga 23. Novbr. — Ragnar. Holst, afg. fra Riga 14. Novbr., 
ankom til Mallegat 21. Novbr. — Maginus, Mahncke, afgik 
fra Blyth 13. Novbr., ankom til Riga 18. Novbr. — Olaf, Pe
tersen, afg. fra Aalborg 7. Novbr., ankom til Riga 11. Novbr. 
— Svend II, Risø, afgik fra Cardiff 21. Novbr., bestemt til 
St. Vincent. — Harald, Meyer, afg. fra Stettin 19. Novbr. 
ank. til Riga 22. Novbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til Wasa 18. Novbr. — Alexander Shu- 
koff, Stoltenberg, afgik fra Larne 22. November. — Johan 
Si em, Knudsen, ank. til Swinemiinde 21. Novbr. — Pawel 
Andrejeff, Tannebæk, afg. fra Burntisland 21. Novbr., best, 
til Aarhus. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afgik fra 
Kotka 19. Novbr., ankom til Rafsø 22. November. — Ru s s, 
Rasmussen, ank. til Garston 1. Novbr. — Wladimir Sawin, 
Jørgensen, afg. fra Cardiff 10. Novbr., bestemt til Gulfport.

Heimdal. Anine, Rathje, afgik fra Rouen 22. Novbr. — 
Kamma, Løffler. afgik fra Sunderland 22. Novbr. — Helga, 
Lagesen, afg. fra Rouen 22. Novbr. — Martha, Jørgensen, 
ankom til Sundsvall 19. Novbr. — Elna, Møller, ankom til 
Barcelona 21. Novbr. — Therese, Pedersen, afg. fra Rouen 
23. Novbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ank. 
til Novorossisk 21. Novbr. — Kronborg, Jeppesen, pass. 
Frederikshavn 23. Novbr. for nordg. — Dana, Lambertsen, 
afg. fra Reval 23. Novbr. — Ophelia, Wilhelmsen, ank. til 
Nørre Sundby 22. Novbr.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Cardiff'20. 
Novbr., ank. til Ghent 23. Novbr. — Nancy, Nielsen, afg. fra 
Ostende 24. Novbr. til Burntisland. — Nautik, Nielsen, ank. 
til Gr. Yarmouth 19. Novbr. — Nordsøen, Gram, ank. til 
Sevilla 23. Novbr. — Nexos, Sørensen, ank. til Wiborg. 17. 
Novbr. — Napoli, Thøgersen, afg. fra Esbjerg 18. Novbr., ank. 
til Geestemunde 20. Novbr. — Nora, Jørgensen, afgik fra 
Kotka 22. Novbr., best, til Morlaix. — Neptun, Winther, 
afgik fra Esbjerg 18. Novbr., ankom til W. Hartlepool 20. 
Novbr. — Nerma, Basse, afgik fra Burntisland 21. Novbr., 
ankom til Esbjerg 23.' Novbr. — Alfa, Hansen, afgik fra 
Antwerpen 22., best, til Limhamn.

Dania. Dagny, Lorentzen, ank. til Swansea 24. Novbr.— 
Mary, Nielsen, ankom til Stettin 24. Novbr.

Nordsøen. Kronprins' Frederik, Schmidt, ankom 
til Kbhvn. 22. Novbr. — Rusland, Møller, ank. til Rotter
dam 19. Novbr. — England, Andrésen, afgik fra Libau 17. 
Novbr. — Holland, Lund, ankom til Aarhus 20. Novbr. — 
Nordland, Petersen, ankom til Ghent 18. Novbr.

Urania. Polarstje.rnen, Biilow, ankom til Antwerpen 
17. Novbr.,. ank. til Reval 23. Novbr. — Kronprinsesse 
Louise, Nielsen, ank. til Odense 20. Novbr. — Mars, Ras
mussen, afg. fra Kbhvn. 21. Novbr., best, til W. Hartlepool.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afgik fra Lubeck 20. 
Novbr., ank. til Reval 23. Novbr. — Fyen, Hansen, afg. fra. 
Libau 17. Novbr., bestemt til London. — Carl Hecksher, 
Starck, afgik fra Riga 18. Novbr., bestemt til Dunkirk.

Østersøen. Gratia, Skov, afg. fra Rotterdam 23. Novbr. 
bestemt til Grangemouth.

Union. Gallia', Nielsen, afgik fra Riga 20. Novbr. be
stemt til Dunkirk. — Caledonia, Storm-Hansen, afgik fra 
London 19. Novbr., ankom til Sunderland 22. Novbr.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg 23. Novbr., 
best, til Middlesbrough — Carbonia, Jespersen, afgik fra 
Kjøge 24. Novbr., best, til Riga.

Dannebrog. Amalienborg, Petersen, ank. til Kbhvn. 
21. Novbr. — Brattingsborg, Clausen, afgik fra Odessa 
14. Novbr., best, til Kbhvn. — Flynderborg, Larsen, ank. 
til Kbhvn. 23. Novbr. — Fredensborg, Hartmann, afgik 
fra Sundsvall 19. Novbr., best, til Rotterdam. — Frederiks
borg, Jørgensen, afgik fra Kbhvn. 19. Novbr., bestemt til 
Barry. — Jomsborg, Kiihl, ankom til Penarth 21. Novbr. 
— Kronborg, Hveissel, ankom til New Orleans 23. Novbr. 
— Rosenborg, Schultz, afgik fra Kbhvn. 25. Novbr., best, 
til Methil. — Skanderborg, Jensen, ankom til Bilbao 17. 
Novbr. — Søborg, Fischer, ankom til Genua 23. Novbr. — 
Uranienborg, Schmidt, afgik fra Kbhvn. 20. Novbr., best, 
til Rotterdam. — Stjerneborg, Hansen, afgik fra Glasgow 
20. Novbr., best, til Algier.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, afg. 

fra Sundsvall 20. Novbr., best, til Rouen. — Klam penborg, 
Jensen, afg. fra Kbhvn. 19. Novbr., bestemt til Dunkirk. — 
M arselisborg, Andersen, afgik fra Cardiff 7. Novbr., best, 
til New Orleans. — Silkeborg, Pedersen, ankom til Libau 
20. November. — Skodsborg, Schultz, afgik fra Glasgow 
19. Novbr., best, til Riga. — Tuborg, Mathiesen, ankom til 
Sundsvall 24. November. — Ulfsborg, Eriksen, afgik fra 
Newport 14. November, best, til Genua. — Vordingborg, 
Petersen, ankom til Kbhvn. 24. Novbr.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ank. til Ronen 19. Novbr. 
— Kallundborg, Lund, afgik fra San Lucar 19. Novbr., 
best, til Ardrossan. •

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ank. til 
Kjøbenhavn 21. Novbr. — Sjælland, Sonnichsen, afgik fra 
Libau 22. Novbr., best, til Hull. — Agnete, Jensen, afgik 
fra Ghent 20. Novbr., bestemt til Burntisland. — Hermia, 
Sørensen, afgik fra Antwerpen 22. Novbr., hest, til Methil. 
— Alice, Hansen, ank. til Kiel 22. Novbr. — Ajax, Brorson, 
afgik fra Nørre Sundby 21. November, best, til Burntisland. 
— Bornholm, Petersen, afgik tra Kbhvn. 24. Novbr., hest, 
til Grangemouth. — Nauta, Madsen, afg. fra Newcastle 23. 
Novbr. best, til Kiel.

Danmark. Ansgar, Predbjørn, ank. til Blyth 23. Novbr. 
— I. N. Madvig, Madsen, afg. fra Newcastle 19. Novbr., best, 
til Riga. — Hamlet. Sommer afg. fra Kongsberg 23. Novbr., 
best, til Helsingfors. — Helge, Olsen, ank. til Helsingfors 19. 
Novbr. — Rolf, Olsen, ank. til Rotterdam 13. Novbr.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Siam, Jensen, afg. 
fra Kbhvn. 20. November. — Prinsesse Marie, Berentzen, 
ankom til Singapore 20. November. — Prins Valdemar, 
Kock, afg. fra Barri 18. Novbr. — Ragnhild, Petersen, afg. 
fra Kjøbenhavn 23. Oktbr.

Ærø. Erindring, Hansen, ankom til Kiel 18. Novbr. 
— Gæa, Knudsen, afgik 18. Novbr. fra Kbhvn. til Aarhus. 
— Enigheden, Svane, ank. 23. Novbr. til Masnedsund fra 
Burntisland.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
til Sundsvall 20. Novbr. — E. M. Dalgas, Møller, ankom 
til Rotterdam 21. November. — St. St. Blicher, van Deurs, 
ank. til Fredericia 22. Novbr. — N. G. Petersen, Rasmus
sen, ankom til Riga 21. Novbr. — G. Koch, Jørgensen, ank. 
til Søderhamn 23. Novbr. — Hans Tausen, Klaaborg, afg. 
fra Umeå 22. Novbr. — H. C. Andersen, Fenger, ank. til 
Liverpool 23. Novbr. — N. F. Høffding, Ellekilde, afg. fra 
Honfleur 24. Novbr. — H. Pontoppidan, Klitgaard, ankom 
til Gefle 20. November. — Chr. Christensen, Hansen, ank. 
til Cardiff 21. Novbr.

Vulcan. Vulcan, Tholander, afg. fra London 24. Novbr., 
best, til Sunderland. — London, Bom, afgik fra Korsør 23. 
Novbr., best, til Blyth. — Paris, Krogh, afgik fra Kbhvn. 
23. Novbr, best, til Windau.

Mercur. Regina, Hedegaard, afg. fra Cardiff 20. Novbr., 
best, til Kjøbenhavn. — Livonia, Brink, afgik fra Blyth 24. 
Novbr., best, til Malmø.

Myren. Anna, Moyell, ankom til Kbhvn. 24. Novbr. — 
Clara, Jensen, ankom til Nørra Sundby 25. Novbr. — Kai, 
Hintze, ankom til Bjørneborg 17. Novbr.

Ægir. Svend. Bønnelycke, ankom til Libau 19. Novbr. 
— Erik, Steen, ank. til Karrebæksminde 23. Novbr.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, ankom til Kbhvn. 
17. Novbr. — Skjalm Hvide, Bjarnarson, afg. fra Swansea 
14. Novbr., best, til Messina.

Admiral. Admiral, Mikkelsen, ankom til Honfleur 22. 
November.

Sejlskibe.
Rønne. Nestved, Larsen, ankom til Riigenwalde 17. 

Novbr. — Prøven, Bidstrup, ank. til Karlshamn 20. Novbr. 
— Hans Peter, Westh, ankom til Kallundborg 20. Novbr. 
— Bornholm, Jensen, ank. til Hull 21. Novbr. — Sigurd, 
Hansen, ankom til Neksø 21. Novbr.

Svendborg. Erhardt, Larsen, ankom til Harburg 16. 
Novbr. — Boline Marie, Hansen, ankom til Skelskør 16. 
Novbr. — Ane, Rasmussen, ankom til Colberg 17. Novbr. 
— Rossing, Larsen, ank. til Drøbak 16. Novbr. — Flora, 
Sørensen, ank. til Fowey 17. Novbr. — Venus, Andreasen, 
ankom til Christiania 17. Novbr. — Jens Nielsen, Nielsen, 
ankom til Nakskov 17. Novbr. — Fritz Emil, Rasmussen, 
ankom til Gøteborg 17. Novbr. — Ro ska, Petersen, ankom 
til Montrose 17. Novbr. — Hansine, Nielsen, ankom til 
Boness 17. Novbr. — Najaden, Bentzen, ank. til Boulogne 
19. Novbr. — Nanna, Baagøe, ankom til Southampton 19. 
Novbr. — Fortuna, Rasmussen, ankom til Hartlepool 20. 
Novbr. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ankom til Kalmar 
20. Novbr. — Vesta, Poulsen, ankom til London 19. Novbr. 
— Danmark, Huusfeldt, ankom til Cherbourg20. Novbr. —
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Astræa, Frederiksen, ankom til Vlaardingen 19. Novbr. — 
Heimdal, Rasmussen, ank. til Great Yarmouth 19. Novbr. 
— Alfrede, Wilde, ankom til Gravesend 18. Novbr. — 
Ruth, Falentin, ankom til Leith 19. Novbr. — Anna Kir
stine, Frandsen, ankom til Harlingen 20. Novbr. — Helge, 
Nielsen, ank. til Dieppe 20. Novbr. — Valkyrien, Hansen, 
ankom til Blyth 20. Novbr.

Ærø. Albertha, Kromann, ank. 17. Novbr. til Ostende. 
— Alf, Rasmussen, afgik 15. Novbr. fra Gefle til Frankrig. 
— Caroline, Hansen, ankom 15. Novbr. til Kjøbenhavn. — 
Bertha Marie, Hansen, afgik 16. Novbr. fra Kjøbenhavn 
til Lubæk. — Amor, Rasmussen, ankom 18. Novbr. til Skien. 
Noah, Rosenbeck, ank. 18. Novbr. til Falmouth- — Frem, 
Folmer, ankom 17. Novbr. til Far. — Anna & Mathias 
var til Ankers 15. Novbr. ved Falmouth. — Carl, Lindegaard, 
ankom 16. Novbr. til St. Johns (New Foundland). — Ema
nuel, Kastrup, ankom 16. Novbr. til Boness. — Dana, 
Carlsen, afg. 4. Novbr. fra St. Johns til Ipswich. — Norma, 
Albertsen, afgik 18. .Novbr. fra Newport til Mexiko. — a 
Smart, Christensen, sejlfærdig 14. Novbr. i Sundswall, best.* 
til Poole. — J. A. Kromann, Christensen, ank. 19. Novbr. 
til Fecamp. — Atlantic, Rasmussen, ankom 19. Novbr. til 
Leith. — Veritas, Staugaard, ankom 1. Novbr. til Reykja
vik. — Chr. H. Rasmussen, Rasmussen, ankom 18. Novbr. 
til St. Johns (New Foundland). — Habil, Rasmussen, ank. 
19. Novbr. til Gøteborg. — Elise, Petersen, afg. 19. Novbr. 
fra Kjøbenhavn til Faxe — Lo rens. Levimen, ank. 18. Novbr. 
til London. — Elna, Carlsen, ank. 18. Novbr. til Patras. — 
Sylfe, Petersen, er ankommen til Gibraltar. — Wemyss 
Castle, Andersen, ank. 18. Novbr. til Aberdeen. — Niels 
Juel, Nielsen, sejlfærdig 19. Novbr. i Svendborg bestemt til 
Gøteborg. — Skjold. Nielsen, ankom 19. Novbr. til Helsing
borg. — Hermod, Dreimann, ankom 17. Novbr. til Gliick- 
stadt. — Johanne, Østermann, ank. 17. Novbr. paa Kjøben
havns Red paa Rejse fra Karhhamn til Aberdeen. — Norden, 
Rasmussen, sejlfærdig 17. Novbr. i Methil best, til Heiligen
hafen.— Lucinde, Christensen, er afgaaet fra Newfounland 
til Lissabon. — Ansgar, passserede 15. Novbr. Kinsale. — 
Forældrenes Minde ankom 17. Novbr. til Sletten. — 
Geres, Bager, ank. 20. Novbr. til Leith. — Expres, Boye, 
ankom 20. Novbr. til Bandholm. — Gerda, Wilhelmsen, 
afgik 19. Novbr. fra Gioia Tauro (Italien) bestemt til Goole. 
— Skandia. Hay, er ankommen til Aarhus. — Abba, 
Petersen, til Ankers 20. Novbr. udfor Rudkjøbingløbet. — 
Herkules, Bager, ankom 20. Novbr. til Nakskov. — Anna, 
Schmidt, ankom 20. Novbr. til Skien. — Caroline Kock, 
Hansen, ankom 20. Novbr. til Newport. — Cura, Stærke, 
ankom 19. Novbr. til Kjøbenhavn. — Mindet, Rasmussen, 
afg. 19. Novbr. fra Kjøbenhavn til Nørre Sundby. — Heim
dal, Eriksen, ankom 20. Novbr. til Dakar (Afrika) fra Gøte
borg. — Immanuel, Schmidt, ankom 20. Novbr. til Alloa. 
— Phønix, Rasmussen, ankom 21. Novbr. til Karrebæks
minde. — Niels Juel, Nielsen, ankom 21. Novbr. til Gøte
borg. — Ingolf, Jørgensen, ankom 21. Novbr. til Jersey. — 
Enigheden, Friis, ankom 22. Novbr. til Svinemunde. — 
Ellen, Lauritzen, ankom 23. Novbr. paa Leiths Red. — 
Dronning Louise, Christensen, ankom 23. Novbr. til 
London. — Johanne, Hansen, ank. 23. Novbr. til Faaborg. 
— Anna, Madsen, ankom 21. Novbr. til Marans. — Ema
nuel, Schmidt, ankom 21. Novbr, til Kbhvn. — Bølgen, 
Friis, ankom 23. November til Danzig. — Ellen, Svend
strup, er 21. Novbr. ankommen til Oporto. — Paket, Friis, 
ankom 23. Novbr. til Kjøbenhavn. — Agent Petersen, 
Frederiksen, forventedes 21. Novbr. sejlfærdig i Hamburg, 
bestemt til Bahia. — Ruth, Eriksen, afgik 20. Novbr. fra 
St. Valery sur sonne til Wesbeach. — Kathinka, Rasmus
sen, ankom 21. Novbr. til Kjøbenhavn. — Danmark er 18. 
Novbr. paa 40° N. Br. 7° V. Lgd. prajet af Dpsk. Gere af 
Liverpool.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Store-Bælt. Korsør. Paa N.-Siden af Indløbet til Korsør 

Havn bygges en c. 1 Kbl. lang Bølgebryder. Den udgaar 
fra Land omtrent midt imellem Halskov Fyr og det N.-lige 
Dampfærgeleje og strækker sig i SSV.-lig Retning ud til 
11 Fods Dybde. Under Arbejdet vises en rød Lanterne fra 
Bølgebryderens S.-Ende.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Gotland Ø.-Kyst. Nar. Den 1ste December 1903 forandres 

Nar hvide, faste Fyr til et hvidt Fyr med En-Formørkelse 
hver 5 Sekunder.

Gotland 0. Britterna. Britterna Klokketønde er for 
Vinteren ombyttet med en Stage.

Sverrig. Botniske Bugt. Ifølge Telegram fra Lods
kaptajnen i Sundsvall er Fyrskibet „Sydostbrotten" inddraget.

Tyskland. Konigsberger-Haff. Vraget af den S. for Tønden 
„Camstigall S.“ sunkne Kahn er borttaget.

Kieler-Fjord. Strander-Bucht. Fra 30te November til 
5te December 1903 afholdes Skydeøvelser ved Strander- 
Bucht, hvor Farvandet inden for en Linie mellem Tønderne 
B og D er spærret.

I Kieler Havn er de fem Tønder A, B, C, D og E ind
draget og fire Tønder, S. fra mærket A, B, C og D udlagt 
saaledes: A paa 54° 19' 34" N. Br. 10° 9' 1" 0. Lgd. B paa 
54° 19' 37" N. Br. 10° 9' 4" 0. Lgd. C paa 54° 19' 41" N- 
Br. 10° 9' 6" 0. Lgd. D paa 54’ 19' 44’' N. Br. 10° 9' 9" 
0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 15de November. 54° 30' N. Br. 

4° 0' 0. Lgd. Et Vrag med en Mast 6 Fod over Vandet.
Norge. Hammerfest. Strømmen. Strømmen Fyrlampe er 

nedbrændt. Den vil snarest muligt blive tændt igen.
Tyskland. Weser. Bremen. Ved Bremen er de to Lys

tønder, der viste hvidt, tast Fyr og laa ved Dæmningen, der 
strækker sig fra Frihavnens N.-Mole ned ad Weser, samt 
Fortøjtønden ved det tidligere Indløb til Træhavnen ind
draget.

Jade. Innen Jade. I Farvandet i Innen Jade er fundet 
Plader med 25 Fod, daglig Lavvande, paa 53° 35 20 ' N. Br. 
8° 11' 0" 0. Lgd. og 53° 34' 16" N. Br. 8° 11' 6" 0. Lgd.

Holland. Zuiderzee. Krabbersgat. Paa JSØ.-Enden af den 
S.-lige Lededæmning ved Krabbersgat er tændt et Fyr. 52° 
42' 14" N. Br. 5° 18' 33" 0. Lgd.

Zeegat van Texel. Malzwin. I Malzwin er Sømineøvelserne 
endt og de to rød og sort tærnede Stumptønder med Kryds, 
samt de to røde Spidstønder ved S.-Siden af Fai-vandet ind
draget.

Zeegat van Goeree og Hoek van Holland 0. Dybden ved 
Middel-Lavvande i følgende Farvande er saaledes: I Brielsche 
Gat, tæt V. for Domeinplaatje 14'/3 Fod, i Botlek, 9 Kbl. 0. 
for Pannekoeksplaat 10‘/2 Fod, i Noordgeul 18'/2 Fod, i 
Dortsche Kil, c. 3 Kbl. N. for Willemsdorp 15 Fod, i Spui 
ud for Oud Beierland 72/3 Fod, i Berengat 7*/3 Fod.

Haringvliet. Bommel. I den gravede Rende i Bommel 
er Dybden nu 162/, Fod. 51°‘43' N. Br. 4° 19* 0. Lgd.

England. Margate NNØ. Vraget af Lægteren „Perseverance11, 
der laa sunket 1 Kml. NNØ. fra Margate Pierhoved, er 
uskadeliggjort. Afmærkningen er inddragen.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England V.-Kyst. Holyhead. Stag Rock. Paa Stag-Rock, 

der ligger 2‘/4 Kbl. NØ for Yderenden af Holyhead gamle 
Havns N.-Mole, er Dybden nu forøget til 21 Fod Springtids 
Lavvande. 53° 19' N. Br. 4° 36',5 V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Canariske Øer. Gomera. San Cristobal Pynt. Den 1ste 

December 1903 tændes San Cristobal Fyr paa Ø.-Enden af 
Øen Gomera, 1 Kml. N. for Ankerpladsen ved San Sebastian. 
Fyret viser To-Lyn. Fyret lyser fra N. 11° V. gennem N., 
0. og S. til S. 34“/4° V. Flammens Højde: 239 Fod. Syns
vidden: 18 Kml. Lysævnen: 22,5 Kml. Fyret vises fra en 
hvid, c. 20 Fod høj Bygning med mørke Forsiringer.

Forenede Stater i Nord-Amerika. North Carolina. Pamlico 
Sound. En rød og sort vandret stribet Spirtønde er i 10 Fod 
Vand udlagt tæt NØ. for den Bunke Sten med 6 Fod Vand, 
som ligger i Pamlico Sound, fra Big Island V.-Ende i S. 27° 
V. og fra Bodie Island Fyr i S. 81° V.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Big Marco Pass. 

De røde, faste Ledefyr paa NV.-Siden af Indløbet til Big 
Marco Pass er permanent slukket.

Mississippi. Pascagoula River Paa Styrbord Side af den 
gravede Rende i Indløbet til Pascagoula River er opført 
følgende røde, firkantede Baaker: Nr. 2 ved Yderenden af 
Renden i 17 Fod Vand, 4°/4 Kml. SØ. fra East Pascagoula 
River Fyr, Nr. 4 paa NØ.-Siden af Renden i 11 Fod Vand, 
2% Kml. NV. ’/4 V. fra Nr. 2. Nr. 6 ved den første Bøjning 
i Renden i 6 Fod Vand. Nr. 8 ved den anden Bøjning i 
Renden i 4 Fod Vand. Nr. 10 ved den tredie Bøjning i 
Renden i 7 Fod Vand. Fra hver Baake skal vises Fyr.
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Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Chili. Ancud Gulf. Maypu Bank. Maypu Bank er atter 

forgæves eftersøgt og derfor udtagen af Kortene. 41° 57',, 
S. Br. 73° 21' V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Baleariske Øer. Mallorca. Palma. Det røde, faste Fyr 

paa Palma Havns Ø.-Moles Hoved er forandret til et hvidt 
Fyr med Formørkelser, afvekslende En-Formørkelse og To- 
Formørkelser omtrent hver 12 Sekunder. Formørkelsernes 
Varighed 1 S. Flammens Højde: 59 Fod. Synsvidden: 
9 Kml. Graat, c. 40 Fod højt Fyrtaarn. 39° 33' 35" N. Br. 
2° 38' 0" V. Lgd.

Italien. Livorno. Meloria. Fyrskibet „Meloria“ er atter 
udlagt.

Sardinien N.-Kyst. Porto Torres. Det grønne Fyr paa 
Yderenden af V.-Molen ved Porto Torres gamle Havn lyser 
Horisonten rundt.

Maddalena Øer. Cala Camicia. Ved Cala Camicia er til 
højre for Indløbet tændt et grønt, fast Fyr og til venstre 
for Indløbet et rødt, fast Fyr. Flammens Højde: henholdsvis 
21 og 12 Fod.

Øen Vacche 0. Secca di Macchiamala. Topbetegnelsen 
paa Sømærket ved S.-Siden af Secca di Macchiamala er 
nu rød.

Sicilien Ø.-Kyst. Siracusa. Ved Siracusa Havn er det 
forreste Ledefyr, Fyret Caderini, et hvidt Fyr med For
mørkelser. der viser Lys i 2‘/e S., Mørke i 2ys S.

Synsvidden for det hvide, faste, bageste Ledefyr, Fyret 
Carrozzieri, er 12 Kml.

Rumænien. Constanza. Ved Constanza er Lystønden, 
som viste hvidt Ei-Blink hver 10 S. ved Yderenden af 
S.-Dæmningen, inddragen. Paa V.-Molens Hoved skal an
bringes en Sirene.

Rusland. Kherson Bugt. Ochakov Kanal. Et Sejlskib 
ligger sunket i Indløbet til Ochakov Kanal, 1,9 Kml. S. 77° 
V. fra Ochakov Pynt og i S. 4° 0. fra Suvorovski Fyr. 
Masterne er over Vandet. 46° 35',6 N. Br. 31° 30',5 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Røde Hav. Djedda. Middle Gateway. 18 Fods Grunden, 

der er rapporteret at ligge l.„ Kbl. SØ. fra den røde Baake 
ved Middle Gateway, er forgæves eftersøgt, og Lodsen 
kender intet til den. 21’ 28' N. Br. 39° 9' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Langkat Rivier. Det høje, hvide, faste 

Ledefyr paa Langkat Rivier Ø.-Kyst er forandret til et 
kraftigt, rødt, fast Fyr. 3° 59',6 N. Br. 98° 30' 0. Lgd.

Japan. Kiusiu Ø.-Kyst. Hyuga. Uchiumi Ko. Paa 
Nishijima, i Uchiumo Ko, er tændt et rødt og hvidt, fast 
Fyr, der viser rødt Lys fra N. 56° 0. gennem 0. til S. 40° 
0. over Kasa Bay og Tate Bay, hvidt Lys fra S. 40° 0. til 
S. 13’ 0. Flammens Højde: 34 Fod. Synsvidden: 6 Kml. 
Hvid, 30 Fod høj Pæl. 31’ 45' 22" N. Br. 131’ 28' 22" 0. 
Lgd. Navnet Uchiumi indføres i Kortene.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 26. November 1903. — Højesteretsdom. 

— Loddeapparater. — Hjulfærgen Prinsesse Aleksandrine. — 
De ny Lodstakster. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. 
— Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie a 45mm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
*/, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB".

TEKNISK MA SKINF0RRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF: 

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mannie til Maling af Bunker- og Lastrum.

V« BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres
solidt, hurtigt og billigt.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer. 
Prima Varer. Billige Priser.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

AAGE SØRENSEN5
Skibsprovianteringsforretning.

T oldgodtgørelse 
for Udførselsvarer.

Stege.

S. Dinesens Dampdreieri 
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudrust

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ^e^sler og (H^rediiiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formæud, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.



Kjøbenhavns Børskurs d. 25. Novbr. 1903

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk............... 82 83
Danmark................................... 68 69
Norden...................................... 887.,- 89 887, 897,
Kjøbenhavn ............................... 757-, 76'/,
Carl........................................... 67'7, 687,
Dannebrog................................ 817a 828/,
Skjold....................................... 51 517,
Urania...................................... 197a 20
Union....................................... 827a 837,
Dampsk. af 1896 ....................... 837, 84
Østasiatiske............................... 1027,- 103 1028/, 103
Østersøen................................. 937. 937a 96
Nordsøen .................................. 24-7,- 7« h31/2 247,
Vesterhavet............................... 100 105
Torm....................................... — —
Cimbria..................................... — —
Inga......................................... 77— 7, f Vs 79
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk................... 60 70
Dansk-russisk Dampsk............... — —
Hejmdal................................... 957, y <7a

Dampskibs Obligationer.
1054% foren. Dampsk. af 88........... 100

47,7o Østasias. Komp.................. 98 100
5% Norden ............................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

3% Stats amort.......................... — —
37,7o uopsig. Stats.................... 989/4 100
y/^/o Husejer Kreditk................ 857, 857,
37,7o Kbhvns Kreditf. .............. 887, 90
470 — — 2. Serie .. 937, 94
4% - - 1- - -- 96 98
37,7o Østift. Kreditf. 6 Ser......... 89 887, 897,
4% - - 7 -........ 937, 94
37,7o Landkreditk. 3 —........ 907, 927,

Aktier.
Nationalbank............................. 140 141
Privatbank................................ 1161/, 1167, 1167,
Landmandsbank........................ 1227, 123
Handelsbank............................. 126 126'/,
Grundejerbank ......................... 1107, 1107, 111
Burm. & Wain ........................ 101 101’4
Helsingørs Jærnsk..................... 94 95
Sukkerfabr................................. 1287, 1287,
Bryggeri Aktier......................... 128- 7. | 128 1287,

Vekselkurser d. 24. November 1903.
Avista 

Smiger.
10. d. d. 

Køber.

Hamburg.................................. 89.10 88.95
London ..................................... 18.21 18.17
Paris.................... ..................... 72.40 —
Amsterdam .......................................... 151.15 —

Notering paa Berlins Bars d. 24. November 1903.

Russiske Noter.............................................. 216.25
4% Russiske Consols..................................... —
37io% —- Boden Kredit.............................. 95.75
5% Mexikanske 1899...................................... 101.25

99 90
4% - - 1890 ................................ 88.25

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende."

„Foren. Dampskibs." 64,000, „Norden" 32,000, „Kjøben
havn" 4,000, „Skjold" 2,000, „Østasiatisk Comp." 22,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.

KJ »benhavns
Flydedok og Skibsværft

Filial: Ny Kalkbrænderi. 0.
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

DRY DOCKS

PONTOON COMPANY (Limited). 
Telegrams: »ENTRANCE, CARDIFF-«.

DRY DOCK: Length, 650 ft.; width, io7 ft- J entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 350 eet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan« 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

i NORTH EASTERN MARINE | 
♦ ENGINEERING CO. LTD. O
X WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, 1 
❖ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ❖ 

BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. t
X Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, X
X also Rough and Machined Forgings. X
Å Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 
£ Engines, and to General Engineering Work, A

Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND". $

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY 
(LIMITED), 

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and 

BOILER REPAIRERS, 
FIVE GRAVING DOCKS, 

480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
Telegrams: .DRYDOCKS«, BLYTH,

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter,
W. A. MASSEY & CO

(Established 1869)

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.



Danske Havne.

Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
10 å. 11 Fod. Nord 
for samme 11 å 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å 15 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa

ende i do.
10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Assens.

Rende med 16 Fod 
Vand fører til 

Havnen. Ved Bol
værket 16 Fod, 
mellemste Havn 

12'/2 Fod inderste 
11 Fod, Bolværk 5 
Fod ved d. Vande.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
Dampskibe i 
regelmæssig 

Fart 8 0.
Udenrigske 
Dampskibe 
og Lægtere 
over 100 F.
i udenrigs 
Fart 12 0.

Lods i Sommeren
68 Øre pr. Fod af 

Skibets Dybg., Vinter 
91 Øre pr. Fod. Under 
50 Reg.-Tons: Sommer 
51 Øre, Vinter 68 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel
lemste Havn = 12000 Pd. 
Jærnbanespor langs den 

nordre Kaj.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde. 

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket medtalrigeBøj- 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel ud enfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til200refraReden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr.
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jærnbanespor 
ved alle Kaj er. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 
for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk
steder. Frilager ved 

Toldboden.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vinterm aa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter til Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage- 
ig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn
banespor langs Havnens 

ene Langside.



Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
nings om

kostninger

Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads bg Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29*/a Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt IC 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
visse nærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3Maane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0.

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster, 

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J ærnskibsbyggerier,store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 O, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de nyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V and værkslednin

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav ef

ter faste 
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Odense.

I Fjorden 16 å, 20 
Fod. I Kanalen 

og den ny Havn 
15 Fod. I den gam
le Havn 12 & 14 
Fod. En betydelig 
Forbedring af Be
sejlingen til Byen 
er under Udførelse.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed. 

Lodstvangs mellem 
Stige og Odense.

Bugsering:
Faste billige Takster 
vedHavnensDampere.

Ballastafgift: 

4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris: 

80 Øre pr. Ton.

Vand: 

Dampskibe under 
200 Tons: 3 Kr. 
Dampskibe over 
200 Tons: 5 Kr. 

Sejlskibe: 50 Øre 
pr. Fad.

Losning og 
Lastning be

sørges af
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd., Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nyborg,

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper ufor

nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør-

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Randers.

Rende med 15 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 15 Fod. Bolvær
kerne 3 a 4*/a Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 50 
Brutto Reg-Tons;

TakstklasseB+2+1+2 
Mellem 50ogl00 B.R-T. 
Takstklasse3+3+2+3 
Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+3+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:

12 Øre pr. Td. + 
2 Hr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær
ker, Kran, Havnebane. 
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Raji- 

ders.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 572 A 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes:

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- 
og Træskibsbyggeri, Op- 
halerbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 72 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 A 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre. 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings-

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

SHIPPING PORTS:

DYSART. METHIL BURNTISLAND.

TOPP & LABSEN, i.Kto statei.
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit. 

Moderate Priser.
(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERL
Vand- og Damparmatur.



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne. 
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Frihavnens Skibsprovian- 

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Sohou.
Telf. 12.

Randers. Ghr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Otto Kragh’s Efterfølger, 
(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53.
Telefon 120.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Prøv en Gang?
ufortoldet “

1 Kasse indeholdende
3 Fl. fin Cognac*. •
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira. ?
3 „ „ „ rød Portvin,«

anbefales til d’Hrr. Sklbskaotøjnar 

ALBERT B. COHN j 
Vinforretning ø

St. Annæ PladslO. Telf. 3283- ?

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Skibsprovianteringsforretning, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampføchifffahrt« Gesellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

9 venska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: „HOPPE11

HÅNSCHELL & C°- 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiere, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Hecksher & Sød, 
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“.
Telefon Nr. 56.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Konter for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN?
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot ror Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999. 
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

HOLM & WONSILD, 
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB, Leverander til Kgl. dansk Yachtklub.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 2816a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Teli. 6.

Kommissioner udføres« 

Prisliste sendes paa Forlangende.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.



J.»J. Kastrups Eftf.
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31. 
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted.

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udføres.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

MARGARINE

Er aUid bsdste!

'Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug hennørende.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopsi:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• • THE • •

ANTWERP
w ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

Jens GrronlefT, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

JOHN SHEARMAN & 00. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE RARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
A. Mon’s Kødndsalg. Stope Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 49. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. December 1903. 10. Aarg.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde lo. Kjøbenhavn.

Forsikring af Søfolks Effekter 
overtages til billige Præmier af Forsikrings-Aktieselskabet 
„DANIA", Hovedkontor Heibergsgade 16, Kjøbenhavn. Tel. 1856.

NB. Agenter antages paa gunstige Vilkaar her og i 
Provinsbyerne.

AKTIESELSKABET 

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI. 

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845.
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger. 

Hurtigste Reparationssted i Norden. 
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af al le Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skiboklosetter.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør. 

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod- i 
gade 2. Telf. 237. i

F. Jepsen, Nyhavn 23. j

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf.,

St. Annæ Plads 19 & 21

WHISKY
fra JOHN CRABBIE & Co., Ltd., Leith, er Nutidens fineste Mærke.

ALBERT B. COHN
IO, St. Annæplads 10. Telefon 3283.

Milkmaid
LARGEST SALE 

in the 

WORLD.

BRAND

Milk
Faas overalt. Bemærk Malkepigen.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Indregistreret Varemærke.

FARVé^

Aktieselskab.

16, St. Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaleverflader. s

D. D. F. S.
Det danske Forsikrings-Selskab

M U N D U S
— Aktiekapital 4 Millioner Kroner — 

tegner alle Arter af
Livsforsikringer, Alderdomsforsørgelsesforsikringer, Familiefor

sikringer, Livrenter og Børneforsørgelsesforsikringer
til billigste Præmier og paa fordelagtigste Betingelser.

NB. Særlig liberale Forsikringsvilkaar for Søfarende med 
Hensyn til Rejser.

Tegn ikke Forsikring før De har gjort Dem bekendt med 
Mundus’ Tabeller og Vilkaar. Alle Oplysninger meddeles be
redvilligt og gratis ved Henvendelse til Selskabets Hovedkontor 

Vimmelskaftet 45. Kjøbenhavn. Telf. 2276.
NB. Medarbejdere antages overalt paa gunstige Vilkaar.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson,



STAAL-SEJLSKIBE
bygges til „Veritas*1 højeste Klasse. Størrelse indtil 1,000 Tons d. V., maaler 
fordelagtigt, sejler hurtigt, solid og tidssvarende Udstyrelse, billigere end af Egetræ. 

Bornholms Maskinfabriks Skibsbyggeri, Rønne.

AAGE SØRENSEN8
Skibsprovianteringsforretning.

T oldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering

Nyborg,
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 

। kran. Hurtig Ekspedition. 
I Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres“

Carl & Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpalcning.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco

G-eneralrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co.,
Kjøbenhavn K.

J. D. BEAUVAIS.
De Danske Conservesfabriker.

Alle Slags Konserves 
ogSkibsproviant.

Bedst & 
billigst.

Specielt anbefales:

NESTLES MÆLK
Sukret og usukret.

Aarelang Erfaring for Holdbarhed.

Enhver Daase sælges med Fabrikens fulde Garanti.

Oy Carlsberg Øl.
WP Bryggeriets Aftapning.
Wp Produktets naturlige Holdbarhed gør det *
fp særligt egnet til Forsendelse. '
ØP Kontor: Pileallé 5. 1
AI Depot: Havnegade 47. (

A- Er _Moss-Rose“-Tobakken “Xs' 
xCL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex

pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatryict selve Omslagspapiret.

i
i landmandsbanken

udsteder "©etsier og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &cL 

1 betalinger besørges.

D’Hrr. Rederes Opmærksomhed
bedes henvendt paa

Maskinpassernes Forening,
som altid har flinke og ædruelige Folk. Henvendelse sker til

1 Formanden Julius Gross,
Christianshavns Kanal, Nr. 8 D. i. Sal. C.

Tyne Dock Engineering Co. m».
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. | 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS**.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

?„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, KJobmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nissen 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk. 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Bergiarsen. Telf. 120.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffe« 12—2, 0—8 Ahen. Søndag 1—2.
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Kjøbenhavn, d. 3. December 1903.

Den stærke Bevægelse for et Omslag i den engelske I 
Handelspolitik i Retning af Toldbeskyttelse, som Mr. 
Chamb erlain har rejst, finder gennemgaaende Modstand 
fra den engelske Skibsfarts Side: de britiske Redere vil 
ikke erkende, at Englands Skibsfart er paa Vejen til 
den anden Rangs Stilling, som Chamberlain anviser den, 
saafremt de traditionelle Frihandelsprinciper fastholdes. 
Noget andet er, at man i England ser med større og 
større Harme paa den Beskyttelse og de mange Begun- 
stigelser, som Regeringerne i flere af de med England 
konkurrerende Lande i stigende Grad yder deres Skibs- : 
fart. Vi har gentagne Gange omtalt dette og skal her 
kun minde om, hvorledes Rusland og de forenede Stater 
ved Fortolkningen af Begrebet „Kystfart" udelukker 
andre Landes Skibe fra en Fart, i hvilken de ellers 
kunde deltage, hvorledes Frankrig og Italien yder deres 
Skibsfart store Subventioner, og hvorledes Tyskland i 
hvert Fald stærkt begunstiger de regelmæssige oversøiske 
Dampskibslinj er.

I den sidste Tid er det navnlig det franske Præ
mieringssystem , der paany er Genstand for Englæn
dernes Opmærksomhed — hvad man ikke kan undre sig 
over, naar man hører, at et fransk Sejlskib, der paa en 
Rejse af henved 12 Maaneders Varighed kun tjente 
c. 100 Æ, fik 3,579 £ i Præmie og havde et Udbytte 
af 22 pCt.! Det er klart, at de britiske Sejlskibe under 
saadanne Forhold slet ikke kan konkurrere med de fran
ske, og det viser sig da ogsaa, at den britiske Sejlskibs
tonnage nu kun er c. 3% Gange saa stor som den 
franske, medens den var 25 Gange saa stor i de Aar, 
da man i Frankrig begyndte med at yde Præmier. Og 
medens der næsten slet ikke bygges Sejlskibe for engelsk 
Regning, florerer i Frankrig den kunstigt opelskede 
Sejlskibsbygning. Ogsaa Dampskibene er truede mere 
og mere af Udlandets Beskyttelsesprinciper, og hvis de 
forenede Stater begynder at subventionere deres Skibs
fart, bliver Situationen endnu alvorligere for Englænderne ; 
Forholdet er allerede urimeligt nok, naar man betænker, 
at medens England i Fyrafgifter af nordamerikanske Skibe 
kun indkasserer 5,000 £ om Aaret, faar de forenede 
Stater af den Tonnageafgift, de opkræver af britiske 
Skibe, ikke mindre end 60—80,000 £ aarlig.

Det er rimeligt, at Planerne om at træffe Modforan
staltninger under disse Forhold drøftes stedse ivrigere i 
England. Hertil kommer nu, at Tyskland siges i den 
sidste Tid at have opfundet en helt ny Metode at be
gunstige sine store Passagerdampere paa, en Metode, 
hvis Eksistens man næppe vilde tro mulig, hvis ikke en 
Autoritet som „Shipping Gazette" tog den i fuldt Alvor. 
Det siges nemlig, at de preussiske og saksiske Regeringer 
har tilladt „Hamburg—Amerika Selskabet" og „Nord- 
deutscher Lloyd" at oprette saakaldte Kontrolstationer 
ved en Række Jærnbanestationer langs de preussiske og 
saksiske Grænser, gennem hvilke Banerne fra Rusland 
og Østrig gaar ind i Preussen og Saksen. Ved disse 
Kontrolstationer bliver alle Udvandrere fra Rusland og 
Østrig undersøgte og, om nødvendigt, desinficerede før 
de passerer Grænsen, og enhver Udvandrer faar et 
Certifikat, uden hvilket han ikke kan fortsætte Rejsen. 
Men nu kommer det mærkværdige, nemlig at man nægter 
at udstede saadant Certifikat, med mindre Udvandreren

har Billet til etaf de ovennævnte tyske Dampskibsselskabers 
i Skibe, eller, naar han ikke har det, er i Besiddelse af

400 Mark og 100 Mark for hvert Barn. Udvandrere, 
der vil med andre Linjer, stoppes altsaa ved Grænsen, 
naar de ikke, hvad meget sjældent indtræffer, ejer 400 
Mark kontant. Det hændte for kun faa Uger siden, at 
en Familje, der havde Billetter, som var forud betalte i 
Amerika, til Damper fra Liverpool, blev stoppede ved 
Tilsit Kontrolstation og nægtede Tilladelse til at fort
sætte Rejsen. Følgen er, at Udvandrerne enten maa 
tage Billet til de tyske Linjer, eller med stor Bekost
ning maa udvandre over Sydevropa. Vi har set et tysk 
Blad betegne Meddelelsen om disse Foranstaltninger 
som „en Sensationsefterretning" og hævde, at her kun 
er tale om sanitære Foranstaltninger. Men samtidig be
kræfter Bladet den ovenfor gengivne Fremstilling, saa 
det synes utvivlsomt, at de paagældende Regeringer vil 
give de nævnte Dampskibslinjer et Monopol paa Befor
dring af russiske og østrigske Udvandrere.

Beskyttelsesmændene er, som man ser, opfindsomme 
og fortsætter de og deres Regeringer paa denne og lig
nende Maader, tvinger de vel desværre omsider de 
taalmodige Englændere til at tage Skeen i en anden 
Haand.

Er en Skib sfør er Arb ej dsgiver ? DetteSpørgs- 
maal har for nogle Dage siden foreligget til Afgørelse 
for Byfogden her i Kjøbenhavn. En frasepareret Hustru 
henvendte sig nemlig til ham med Anmodning om at faa 
inddrevet et Beløb af 24 Kr., som hendes Mand, der er 
Fyrbøder paa Dampskibet „L. P. Holmblad", skyldte 
hende i Bidrag til hendes og deres Børns Underhold. 
Separationsvilkaarene var forkyndte for Skibets Fører 
med Paalæg om, at han skulde holde Beløbet tilbage af 
Fyrbøderens Hyre om Bord. Dette undlod Kaptajnen, 
og Hustruen begærede saa Bidraget inddrevet hos ham. 
Han protesterede imidlertid, idet han hævdede ikke at 
være Fyrbøderens Arbejdsgiver, hvilket efter hans Me
ning Rederiet er, og Forkyndelsen burde altsaa være 
sket for dette.

I sin Kendelse bemærkede Byfogden, at da Kap
tajnen som Fører af Skibet ifølge Søloven antager og 
afskediger Skibsmandskabet, derunder ogsaa Fyrbøderne, 
og da Kaptajnen derhos har forklaret, at han udbetaler 
Mandskabet dets Hyrer, maa Separationsbevillingen med 
Rette anses forkyndt for ham som Fyrbøderens Arbejds
giver, hvorfor Bidraget i Mangel af Betaling vil være, at 
inddrive ved Udpantning hos Kaptajnen.

Direktøren for Hamburg-Amerika Linjen, Hr. B al 1 i n, 
har for nylig været i New York og har der kontraheret 
med „Kansas City and Mexican Railway Co." om at 
oprette Dampskibslinjer fra Vestkysten af Amerika til 
Østasien og Australien i Forbindelse med en ny Jærn- 
banelinje, som ovennævnte Selskab aabner om c. 2 Aar. 
Dampskibsselskabet har i Kontrakten sikret sig tilstræk
kelig Last til Østen; Jærnbaneselskabet mener uden 
Vanskelighed at kunne forsyne det hermed, da Banen 
kommer til at gaa igennem frugtbare Distrikter, i hvilke 
der produceres Kaffe, Tobak og Kvæg i Overflødighed. 
Linjen til Australien tillægges der mindre Betydning end 
den til Østasien, der vil blive aabnet først.
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I Hartlepool er man nu i Færd med at foretage 
omfattende Forbedringer ved Dokkerne. Der installeres 
saaledes flere elektriske Kraner, særlig med Henblik paa 
Losningen af Tømmer. I „The Union Dock“ er saaledes 
indrettet seks af saadanne Kraner, der har vist sig at 
væré fortrinlige.

I Sunderland er, ifølge „Norges Sjøfartst.”, nylig 
bygget et Dampskib med 14 Master, 24 Lastebomme og 
12 Dampspil. Det store Antal Master er anbragt for 
at der kan fæstes Losséapparater. Skibet, der er bygget 
til Malmfart fra Østersøen, skal kunne losse 10,000 Tons 
i Løbet af 30 Timer.

• En Dampskibsreder skriver til „Fairplay”: 
Mæglere i Paris og London tilbyder allerede konsekutive 
Rejser fra Østersøen næste Aar til samme lave Rater, 
som er betalte i Aar. Det vil imidlertid være meget 
ubetænksomt af Rederne at laane Øre til disse Tilbud. 
Det haster ikke med at slutte for næste Aar, og Rederne 
bør derfor holde sig tilbage og ikke udbyde deres 
Dampere.

Om Lastning i Buenos Ayres meddeler Hr. 
Chr. Møller „Norges Sjøfartstid.”:

Paa et nylig afholdt Møde af „Buenos Ayres Steamship 
Agents Association” er det blevet besluttet, at Damp ere, 
der for Fremtiden kommer til Buenos Ayres for at ind
tage fuld Ladning eller kun for at komplettere, kan ind
tage fuld Last uden Hensyn til Dybgaaendet, saa
ledes at Bestemmelsen om at laste til 22' 6" (der hidtil 
har eksisteret) for Fremtiden træder ud af Kraft.

For De forenede Staters Kongres vil i den 
kommende Samling blive forelagt et Lovforslag om Ind
førelse af en Maksimums Lastelinje for ameri
kanske Skibe. Det foreslaas, at den skal anbringes 
paa Skibene paa Redernes Bekostning, og at Overtrædel
ser af Loven skal straffes med Bøder paa indtil 1,000 
Dollars.

Forsøgene med Kaptajn Dø n vigs Redn i n gsb ø j e 
blev foretagne i Tirsdags paa Skagens Nordstrand og 
synes at have været vellykkede. Efter Indbydelse af 
■Kaptajn Dønvigs Repræsentanter her i Byen, d’Hrr. 
Johnsen & Jeøpersen, havde vi Lejlighed til at 
overvære dem, og i næste Nummer vil vor udsendte 
Korrespondent give en Beskrivelse af dem og de Resul
tater, de har ført til.

Vor Korrespondent telegraferer d. 2. ds.:
Strandingsforsøgene med Døn vigs Bøje foretoges 

Tirsdag paa Skagens nordre Strand, et Stykke vest for 
Skagens Fyr. Vinden nordøstlig, til Tider noget til nord, 
klar Luft med frisk Kuling og Sø. To Bøjer, den sidste 
med fem Mands Besætning, kom godt i Land, smaa og 
jævne Bevægelser, selv paa Revlerne. En sædvanlig 
Skibsbaad vilde under samme Forhold næppe være 
sluppet i Land.

I Cardiff Politiret d. 18. November i Aar er 
Føreren af det danske Dampskib „Najaden” bleven 
idømt en Bøde af 100 £ eller tre Maaneders Fængsel 
for d. 9de samme Maaned i Cardiff Dokker -at have 
indbragt en efter de engelske Love for høj Dækslast 
af Træ.

Det var indberettet, at Skibet havde en Ladning 
Planker inde og havde 4,105 Kubikfod mere end tillade
ligt, hvorefter det skulde være ifaldet en Bøde af 200 .£. 

(Fairplay).

Den kanadiske Damper Monterey er nylig forlist 
paa Kysten af Newfoundland, og Undersøgelsen af de 
nærmere Omstændigheder ved dette Forlis har godtgjort, 
at det hidrører fra en forbausende slet Betjening af et 
Fyr, der er forsynet med Taagesignal. Skibet mødte 
Taage i Nærheden af den franske Besiddelse Miquelon 
Island og strandede paa Klipperne en Kvartmil fra Plate 
Point Fyr, fra hvilket det skulde have været tilkende
givet Skibet, hvor nær det var den farlige Kyst. Fyret 
kunde, ikke ses for Taagen, men det besynderlige ved 
Tilfældet var, at Taagesignalet slet ikke hørtes om Bord 
forinden Ulykken skete. Man antog naturligvis først, at 
Aarsagen hertil enten var Mangel paa Opmærksomhed 
om Bord, eller at den skyldtes atmosfæriske Forhold. 
Men Undersøgelsen viste, at man ved dette Fyr havde 
den ejendommelige Praksis først at fyre op, naar Taagen 
indfandt sig, og det tog saa halvanden Time, inden 
Taagesignalet kunde begynde at fungere. I dette Til
fælde blev det taaget Vejr Kl. 41/2 Eftm , og da be
gyndte man at tænde Fyret. Tyve Minutter derefter 
hørte man Monterey s Dampfløjte, fem Minutter senere 
gik Skibet paa Land, og efter endnu fem Minutters For
løb affyredes et Skud fra Fyrtaarnet. Først Kl. 7 Eftm., 
forklarede Kaptajnen, hørte man Taagesignalet. Det 
oplystes, at det kun er tilladt Fyrbetjeningen at bruge 
et vist Kvantum Kul aarligt, og at dette er Grunden til 
den omtalte Praksis. Det er klart, at dette Taagesignal 
under saadanne Forhold nærmest er unyttigt og vild
ledende, hvilket er særlig uheldigt paa den omtalte Kyst, 
hvor der saa ofte er Taage.

York & Antwerp Rules.

Om disse Regler fremkommer der stadig i den senere 
Tid i de forskellige Landes Søfartspresse og ved de for
skellige Søretter Spørgsmaal af mere eller mindre ind
viklet Karakter. Af Hensyn til den ikke ringe Interesse, 
som disse Regler og Opfattelsen og Fortolkningen af 
dem har for Søfarten, skal vi i det følgende give en kort 
Oversigt over, hvad der i den senere Tid fra forskellige 
Sider er fremkommet i denne Retning.

York & Antwerp Rules 1890, der i deres nuværende 
I Skikkelse vedtoges paa et Møde i Liverpool i 1890, til

sigter en ensartet Opgørelse af almindeligt Havari (Havari- 
। grosse), idet de deri indeholdte Bestemmelser er af den 
[ Natur, at en Opgørelse foretagen efter dem skulde komme 
j til væsentlig samme Resultat, hvor i Verden den end 

fandt Sted. Dette opnaas ganske vist ikke fuldstændig, 
dels fordi Reglerne af praktiske Grunde ikke er bievne 
gjorte alt for detaillerede, dels fordi de Posteringer, der 
i en Havari-Opgørelse nødvendigvis maa overlades til et 
Skøn, selvfølgelig bliver forskellig behandlede de ’ for
skellige Steder. Om der end ved Reglernes Benyttelse 
endvidere har vist sig Forhold, som man kunde ønske 
at faa fastslaaet en ensartet Behandlingsmaade af, men 
som Reglerne intet indeholder om, har man dog opnaaet 
det, som man netop vilde opnaa: Ensartethed i det 
væsentlige. York & Antwerp Rules er intet Sted bievne 
gjorte tik Lov, inen de har faaet deres Betydning: ved
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randørerne i Henhold til Policens Udtryk om „en paa 
rette Sted lovlig opgjort Dispache11 maatte hæfte.

Ogsaa i England har det samme Spørgsmaal været 
fremme, men i det paagældende Tilfælde lød Bestemmel
sen i Assurancepolicen noget anderledes, idet Assuran
dørerne havde paataget sig at betale Havarigrosse efter 
en fremmed Dispache, hvis en saadan er opgjort, eller 
efter Y. & A. R.

I den paagældende Sag, De Hart imod Com- 
pania Anonima „Seguros“ Aurora, var Dispachen 
opgjort i Belgien, efter hvilket Lands Ret over Bord 
kastet Dækslast ikke erstattes som Havarigrosse, men 
ved Dispachen var der i Henhold til den specielle Klausul 
i Certepartiet om Undtagelsen fra Y. & A. R. beregnet 
en Erstatning for over Bord kastet Dækslast i Havari
grosse. Baade Admiralitetsretten og Appelretten erklæ
rede Assurandørerne erstatningspligtige overfor det i 
Dispachen beregnede Havarigrosse Bidrag; dels støttede 
man sig til en ældre Afgørelse i et lignende Tilfælde, 
dels udtaltes det af Dommerne, at Assurandørerne var 
gaaet ind paa at betale efter en fremmed Dispache. Naar 
nu denne fremmede Dispache med Rette og uden at Be
stemmelsesstedets Lovgivning forbød det, havde taget 
Hensyn til Parternes Vedtagelse om Afvigelser fra Y. & 
A. R., da maatte Assurandørerne ogsaa være bundne ved 
en saadan Afgørelse.

Idet vi ser bort fra denne engelske Afgørelse, der 
jo for saa vidt har mindre Interesse for os her hjemme, 
og alene ser hen til den danske Sø- og Handelsret og 
Sverrigs Højesteret, hvis Domsresultater jo er væsentlig 
overensstemmende, da synes jo Konsekvensen af de to 
nævnte Domme at maatte være den, at Undtagelser fra 
Y. & A. R. gør disse uanvendelige overfor Assuran
dørerne, der i saa Tilfælde har at betale efter en paa 
Bestemmelsesstedet efter Lovene der opgjort Dispache. 
Denne Betragtning af Sagen deles ogsaa af Udgiveren 
af „Nordiske Domme i Søfartsanliggender'1, Bestyrer J. 
Jantz en, der i Oversigten i Aargang 1901 hævder, at 
Y. & A. R. ikke kan siges at være vedtagne mellem 
Parterne, saa snart der er gjort en eller flere Undtagelser 
fra Reglerne.

Denne Betragtnings Rigtighed kan dog muligvis være 
Genstand for nogen Tvivl, og det vilde i al Fald være 
meget interessant at se de paagældende Domstoles Stilling 
i Tilfælde, hvor det Havari, hvis Opgørelse det drejede 
sig om, bestod i andre Udgifter og Tab end netop op
ofret Dækslast. Vilde man i saa Fald alligevel statuere, 
at Y. & A. R., fordi Rule I var undtaget, ikke gjaldt 
overfor Assurandørerne, men at disse kunde forlange 
deres Erstatningsansvar afgjort efter Bestemmelsesstedets 
Ret, uanset at Undtagelsen af Rule I i det paagældende 
Tilfælde havde været fuldstændig uden Betydning, fordi 
der ingen Dækslast var kastet over Bord, eller vilde 
man ikke langt snarere i et saadant Tilfælde sige: 
Dispachen er opgjort efter Y. & A. R. — Undtagelsen 
spiller ingen Rolle — og Assurandørerne maa derfor 
betale ?

Hvis man er af den Anskuelse, at Y. & A. R. be
tegner et Skridt fremad mod international Søret, og at 
nævnte Regler tilfredsstiller berettigede Fordringer til 
almengyldige Havarigrosse Regler, kan det jo ogsaa kun 
ses som et Tilbageskridt, at der gøres Undtagelser og 
navnlig at disse Undtagelser skal gøre Klausulen om 
Y. & A. R. ugyldig overfor en væsentlig interesseret 
Part i Sagen, nemlig Assurandørerne. De danske Assu
randører er derfor ogsaa gaaet en anden Vej for at 
dække sig imod den ved de nævnte Undtagelsesbestem
melser fremkomne Usikkerhed, idet de har erklæret selve 
Undtagelserne for sig uvedkommende, med mindre de 
forud er meddelte og godkendte af Assurandørerne.

Paa lignende Maade ønsker man ogsaa i England at 
faa Spørgsmaalet afgjort. Den engelske Dispachørfor- 

1 ening, der i Forening med ledende engelske Assurandører

at blive indførte i Certepartierne, og deres Benyttelse 
maa siges at være meget udbredt. Det følger jo ogsaa 
af sig selv, at det har stor Betydning for alle de i et 
Havari interesserede Parter, at dette opgøres efter Regler, 
der hviler paa Principer, som er anerkendte af indsigts
fulde Mænd fra alle søfarende Nationer, og at Havari
behandlingen ikke paa Grund af tilfældige Begivenheder 
udsættes for at prisgives de endnu mange Steder gæl
dende forældede Love paa dette Omraade.

Imidlertid har man i de senere Aar begyndt i Certe- 
partier at gøre Undtagelser fra York & Antwerp Rules, 
idet Trælastcertepartier fra Østersøen ofte indeholder en 
Klausul om, at Havarigrosse skal opgøres efter York & 
Antwerp Rules, undtagen Rule I.

Rule I indeholder den Bestemmelse, at over Bord 
Kastning af Dækslast ikke beregnes som Havarigrosse, 
og man vil ved den nævnte Undtagelse opnaa, at over 
Bord Kastningen bliver at beregne som Havarigrosse, 
naar dette er Lov i det Land, hvortil Skibet er bestemt. 
Er Skibet bestemt til et Land, efter hvis Lovgivning 
over Bord Kastningen ikke er Havarigrosse, har man 
Eksempler paa, at der i Certepartiet til den ovenfor 
nævnte Undtagelse føjes en udtrykkelig Bestemmelse om, 
at over Bord Kastning af Dækslast skal beregnes som 
Havarigrosse.

Slige Vedtagelser staar det selvfølgelig Parterne frit 
for at indføre i den mellem dem oprettede Kontrakt, men 
Indførelsen af en saadan Undtagelsesbestemmelse har dels 
den Ulempe, at den bryder det en Gang anerkendte 
Princip i York & Antwerp Rules, og, hvis den følges af 
flere Undtagelsesbestemmelser, gør disse Regler til noget 
andet og ringere end oprindelig tænkt, dels den Ulempe, 
at Stillingen overfor Assurandørerne bliver usikker og 
disses Erstatningsansvar Genstand for Tvivl. Assuran
dørerne har nemlig her i Danmark og i flere andre Lande 
den Bestemmelse i deres Policer, at Havarigrosse betales 
efter den paa rette Sted lovlig opgjorte Dispache o: en 
paa rette Sted efter Loven der opgjort Dispache eller 
efter en efter York & Antwerp Rules paa rette Sted 
opgjort Dispache, for saa vidt Reders og Ladningsejers 
Mellemværende afgøres ved samme.

Er nu Assurandørerne i Henhold til en saadan Be
stemmelse ogsaa erstatningspligtige overfor Havarigrosse, 
opgjort efter Y. & A. R. med Undtagelser? Assuran
dørerne har ikke anset sig for erstatningspligtige, hvilket 
i forskellige Lande har ført til Retssager, der imidlertid 
i det væsentlige er gaaede Assurandørerne imod. Ganske 
klart er imidlertid Spørgsmaalet ikke kommet frem.

Gøteborg Raadstueret kom ved sin Dom af 
1. Septbr. 1900 til det Resultat, at Assurandørerne i et 
Tilfælde, hvor Certepartiet indeholdt Klausulen om Y. & 
A. R. undtagen Rule I., ikke var pligtige at bidrage til 
Tabet ved at Dækslast var kastet over Bord, selv om 
dette Tab efter Bestemmelsesstedets Ret blev at beregne 
som Havarigrosse. Den forsikrede kunde overfor For
sikrer en vælge at lade Havariet opgøre enten efter Be
stemmelsesstedets Ret eller efter Y. & A. R., men ikke 
efter Regler, der var hentede fra begge Steder.

Sverrigs Højesteret forandrede imidlertid d. 
20. Maj 1901 denne Dom og erklærede Assurandørerne 
ansvarlige for det paagældende Tab, fordi dette efter 
Loven paa Bestemmelsesstedet med Rette var beregnet 
som Havarigrosse, og fordi den i England opgjorte 
Dispache ikke var opgjort efter Y. & A. R., men efter 
Bestemmelsesstedets Ret.

Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn kom i 
sin Dom af 16. Juli 1902 til det samme Resultat, idet 
Retten udtalte, at den paagældende Dispache, hvis eneste 
Havarigrosse Post netop var Tab af Dækslast, maatte 
siges at være opgjort efter engelsk Ret, hvorfor Assu
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har udarbejdet og stadig udarbejder Regler for Beregning 
af Assuranceerstatninger efter engelske Policer, havde i 
sin Tid som Prøveregel (probationary rule) — Reglerne 
staar en vis Tid som Prøveregler for derefter enten at 
vedtages som endelige eller forkastes — opstillet den 
Regel, at Undtagelser fra Y. & A. R. skulde gøre disse 
virkningsløse overfor Assurandørerne, der alene i saa 
Paid havde at rette sig efter Bestemmelsesstedets Ret. 
Men paa Mødet i Aar blev denne Prøveregel forkastet 
og efter en Del Debat blev der vedtaget en ny Prøve
regel, gaaende ud paa, at Assurandører, der i deres 
Police var gaaede ind paa at betale Havaribidrag efter 
Y. & A. R., hvis disse var vedtagne i Fragtkontrakten, 
skulde være berettigede til i Tilfælde af, at der i Fragt
kontrakten var optaget Bestemmelse om Y. & A. R. i 
en modificeret eller forandret Form, at lade Y. & A. R. 
i deres Helhed være bestemmende for deres Erstat
ningsansvar.

Dette stemmer ganske med det, som de herværende 
Assurandører har vedtaget at indføre i deres Kaskopolicer, 
og det synes ogsaa, at denne Vej — man mene om 
Teorien, hvad man vil — er den mest praktiske og den, 
der bedst støtter Y. & A. R. og deres Integritet.

Paa Grund af den store Interesse, der knytter sig 
til fælles international Søret, burde man søge at holde 
Hævd over Y. & A. R., der foreløbig er det eneste 
praktiske Resultat af Arbejdet for international Overens
stemmelse paa Sørettens Omraade, og man burde sørge 
for, at de Hindringer, der i enkelte Lovgivninger kunde 
være for disse Reglers fulde Anvendelse, kunde ryddes 
af Vejen. Som en saadan Hindring kan nævnes den 
franske Code de Commerces’ § 398, der bestemmer, 
at naar ikke alle er enige i særlige Afvigelser fra Code 
de Commerces’ Havariregler, da gælder disse. Denne 
Regel er nylig bragt til Anvendelse i en Sag, der paa
dømtes først af Marseilles Handelstribunal, derefter af 
Appelretten i Aix, begge Steder med samme Resultat. 
I vort No. 43 havde vi en kort Notits om Sagen, der 
drejede sig om et Tilfælde af Ild om Bord. Efter Y. & 
A. R III er Skade ved Slukningsforanstaltninger Havari
grosse, dog med Undtagelse af Skade paa Dele af Skibet 
eller Dele af Ladningen, der har været angrebne af 
Ilden. Denne Regel svarer til den, der findes i dansk 
Sølov § 188 No. 3, smhldt. med § 190 No. 6. I det 
omhandlede Tilfælde var nu et Vareparti blevet beskadiget, 
saa vidt vi forstaar ved Ild og Vand, og Ejeren fordrede 
Skaden beregnet som Havarigrosse. Rederiet gjorde her
imod gældende, at Certepartiet indeholdt Klausul om 
Y. & A. R., hvorefter saadan Skade ikke var Havari
grosse ; men Domstolene gav Ejeren Medhold, idet de 
udtalte, at naar Y. & A. R. kun var vedtaget for en 
Del af Ladningen, kunde disse Regler ikke komme til 
Anvendelse, og da Skibet var bestemt til fransk Havn, 
maatte Spørgsmaalet afgøres efter fransk Ret, der aner
kendte en saadan' Skade som Havarigrosse.

I dansk Ret findes ingen Regel svarende til Code 
de commerce § 398, og man vilde vel her nærmest 
være tilbøjelig til at mene, at den, der har vedtaget 
Y. & A. R., skal behandles efter disse, og den, der ikke 
har vedtaget disse Regler, skal behandles efter Bestem
melsesstedets Ret, en Ordning, der naturligvis kan med
føre nogle praktiske Vanskeligheder ved Dispacheopgørel- 
sen, men som dog meget vel lader sig udføre.

I Stedet for at partere Y. & A. R. eller lægge 
Hindringer i Vejen for deres Anvendelse, burde man, 
som fremhævet af M r. E1 m s 1 i e paa det internationale 
Møde i Antwerpen for nylig, arbejde paa at Opgørelserne 
i de forskellige Lande efter Y. & A. R. blev endnu mere 
ensartede end de er, og at de fravigende Opfattelser af 
Reglernes Forstaaelse og Anvendelse forenedes, saa at 
Reglerne i Virkeligheden kunde bringe det Resultat, som 
det var Meningen at de skulde, nemlig ensartede Havari- 
opgørelser hvor i Verden disse end finder. Sted.

Toldinkvireringen ved Hals.

Det Arbejde for en Reform af Toldinkvireringen ved 
Hals, som Dansk Sejlskibsrederi-Forening igen
nem flere Aar har arbejdet for, har nu, som vi tidligere 
har omtalt, omsider baaret Frugt, idet Kontrollen for 
Fremtiden skal udføres ved Motorbaad, og idet der er 
fastsat ny Regler for dens Udøvelse. Vi giver her en 
Oversigt over disse Regler, der synes os at betegne et 
Fremskridt; men selvfølgelig bør man med Tiden gaa 
til helt at afskaffe denne Kontrol. Reglerne deler sig i 
to Afsnit, et for Farten til eller fra Udlandet og et for 
den indenrigske Fart.

For Farten paa Udlandet gælder det for Damp
skibe for indgaaende, at der i Hals kun udfærdiges 
Praktika, hvorefter der medgives Skibet Toldledsagelse 
til Bestemmelsesstedet, hvor de iøvrigt fornødne fore
skrevne Dokumenter udfærdiges. Vanskeliggør Damp
skibets Størrelse eller Vejrforholdene Bordingen, er Kon
trollen bemyndiget til at lade det indpassere til Aalborg 
uden Toldledsagelse; Skibet skal da bekoste en telegrafisk 
Meddelelse herom til Toldinspektoratet. — S ej 1 s k i b e 
for indgaaende behandles med Hensyn til Inkvirering, 
Forsegling m. m. efter de hidtil fastsatte Regler, dog 
med den Forandring, at Revers og Deklaration under
skrives alene af Skibsføreren, i dennes Forfald af Styr
manden (eventuelt Bedstemanden), dog paa Skibsførerens 
Ansvar. — Damp- og Sejlskibe for udgaaende 
inkvireres som hidtil ved Udpassagen; dog kan Told
væsenet tillade Dampskibe at udpassere ved Hals uden 
Eftersyn, mod at der herom paa Skibets Bekostning 
gives Toldkontrollen Meddelelse i betimelig Tid.

For Farten paa Indlandet bortfalder for baade 
Damp- og Sejlskibe for indgaaende i Alminde
lighed Forsegling eller Plombering, saavelsom Udfær
digelsen af Revers og Deklaration ; paa Skibets Toldseddel 
skal derimod gives Attest om den stedfundne Inkvirering. 
Har Skibet været ualmindelig længe undervejs eller 
under andre særlige Forhold, behandles det som kom
mende fra Udlandet. Det kan tillades Dampskibe, naar 
Skibets Størrelse eller Vejrforholdene vanskeliggør Bor
dingen, at opgaa uinkvireret til Aalborg, hvorom Toldin
spektoratet underrettes paa Skibets Bekostning. Skibe 
fra Kjøbenhavns Frihavn, der ankommer under Toldlukke 
og med Revers, gives der paa dette Vedtegning om den 
foretagne Inkvirering, hvorved Udfærdigelsen af yder
ligere Revers bortfalder. Damp- og Sejlskibe for 
udgaaende inkvireres som hidtil ved Udpassagen. Det 
kan dog tillades Dampskibe at udpassere ved Hals uden 
Eftersyn, naar Toldkontrollen underrettes herom i be
timelig Tid.

De Skibene ved Hals i Henhold til Havne- og Bro
taksten af 30. Marts 1900 paahvilende Afgifter beregnes 
og opkræves som hidtil af Hals Toldkontrol.

En international Sejlskibskongres.

„Shipping Gazette11 bringer følgende ledende Artikel: 
„Begivenhederne synes at tyde i Retning af en Virke

liggørelse af Ønsket om, at Sejlskibsrederne fra de vig
tigste evropæiske Søfartslande skal træde i nærmere 
Forbindelse med hverandre. Den Tanke, der ligger til 
Grund for den projekterede Kongres, er et Haab om at 
naa til en Overenskomst, gaaende ud paa, enten at en 
Del af den samlede Tonnage lægges op, eller at Frag
terne ved Sammenslutning hindres i at gaa ned under 
det Minimum, ved hvilket de endnu betaler sig. Britiske, 
franske, tyske og italienske Redere har knæsat denne
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Tanke, hvad der er et sikkert Bevis paa, at Sejlskibs- 
farten i Almindelighed lider meget under Trykket af de 
daarlige Tider. Idet Norge og Sverrig imidlertid til
sammen besidder en Sejlskibsflaade, der er næsten lige 
saa stor som Frankrigs og Tysklands, er disse Landes 
Tilslutning til Sagen af ikke ringe Betydning, selv om 
deres Tonnage er repræsenteret af forholdsvis smaa 
Skibe.

Det er vel værd at lægge Mærke til — navnlig for 
Tilhængere af statssubventioneret Skibsfart — at selv 
franske Redere, trods deres Statsunderstøttelse, øjensynlig 
føler de trykkede Tider. Man har sædvanligvis troet, 
at naar blot deres Skibe „drev om“ paa Havet, saa 
vilde de stedse være sikre paa at indkassere saa mange 
Penge for udsejlet Distance, at Foretagendet lønnede sig. 
Dette er dog øjensynlig ikke Tilfældet, siden franske 
Sejlskibsredere har vist sig villige til at drøfte den 
foreliggende Situation med dem, som ikke har nogen 
Subvention at støtte sig til.

Den foreslaaede Kongres er imidlertid ogsaa inter
essant set fra andre Synspunkter; det antydes saaledes, 
at hvis det kan lade sig gøre at opnaa international 
Overenskomst mellem Sejlskibe, saa kan det næppe være 
mindre gennemførligt mellem Dampere — eller hvad der 
er endnu meget mere, nemlig at der kan være Mulighed 
for, at Sejl og Damp ved forenede Kræfter kunde og 
vilde regulere og bestemme Fragtraterne.

En „Ring11 af denne Art vilde ganske vist bringe 
enhver Organisation, der bærer dette Navn, til at træde 
i Skyggen, men er hidtil bleven betragtet som en Umu
lighed. Ikke desto mindre kunde vi maaske selv opleve 
at blive Vidne til Dannelsen af en stor „Verdenshavs- 
Trust14, der omsluttede alle søgaaende Handelsskibe 
Verden over, og som til Motto havde de beskedne Ord: 
„En Fortjeneste, som Skibsrederen kan leve af“ (A living 
wage for shipowners}. En saadan Plan kunde synes 
frygtindgydende paa Grund af sin Storslaaethed, men 
naar man ser hen til de mægtige Skridt, hvormed ameri
kansk Foretagsomhed gaar frem nu om Stunder, kan den 
Tanke ingenlunde betegnes som Fantasteri, at vi en 
skøn Dag vil faa at se den oversøiske Trafik fuldstændig 
behersket af — Redere.

Men — idet vi vender tilbage til Sejlskibsredernes 
langt mere fordringsløse Plan — man maa antage, at 
disse, hvis de da faar gennemført deres Hensigt, vil 
blive anklaget for at have sluttet „Ring“. Ligeledes 
maa man antage, at de har taget de Følger, som Sagen 
sandsynligvis vil faa fra Dampskibsredernes Side, med 
i Betragtning, thi disse sidste er stadig paa deres Post 
for om muligt at fortrænge Sejlskibet. Hvis imidlertid 
det virkelige Maal for den nuværende Bevægelse er at 
hindre den meningsløse Nedtrykkelse af Sejlskibsfragterne, 
saa kan Planen dog muligvis gøre noget godt og kan i 
alt Fald aldrig gøre Skade. Hvis en Skibsfartskongres, 
som det jo maa antages, er noget lovligt, saa er der 
visselig ingen Lov, der kan hindre Sejlskibsredere i at 
slutte sig sammen for at forfølge de Maal, der dikteres 
dem af Klogskab og sund Fornuft.

Som man vil se, nævner „Shipping Gazette11 ikke 
noget om Ønskeligheden af Danmarks Deltagelse i en 
saadan international Sejlskibskongres. Heraf vilde det 
dog efter vor Mening være meget forhastet at slutte, at 
Danmarks eventuelle Deltagelse ikke spiller nogen Rolle 
— tværtimod, den har en ikke ringe Betydning; først 
og fremmest for os selv, idet de Goder, der ved Reali
sationen af en saadan Plan kan hidføres, i fuldt Maal 
vil komme ogsaa dansk Sejlskibsfart til Nytte, men ogsaa 
for Sagen selv, thi denne kan i Følge Forholdenes Natur 
bruge al den Støtte, den kan faa, selv om den kommer 
fra et Land, hvis Sejlskibstonnage beløber sig til 
et i Sammenligning med andre Nationers meget be
skedent Tal.

Forlis og Tab af Menneskeliv i Stor
britannien i 1901—1902.

Forlisoversigten for Storbritannien for Aaaret fra 
30. Juni 1901 til 30. Juni 1902 er ifølge „Sh. Gaz.“ nu 
offentliggjort. Af Søulykker af alle Slags for britiske 
Skibe var der 103 færre end i 1900—1901. Totalforlis 
og Søulykker af mere alvorlig Art var 210 færre, medens 
Totalforlis alene viser en Forøgelse af 7 i Antal, men i 
Tonnage en Nedgang af 32,000 Tons. Men medens der 
er denne delvise Stigning i Antal, er de totale Forlis 
under Gennemsnitsforlisene i de sidste 25 Aar med 211 
Skibe og 80,000 Tons.

Den sidste Fjerdedel af forrige Aarhundrede viser 
altsaa betydelig Fremgang med Hensyn til Sikkerhed. 
De samlede Forlis var 348, hvoraf 245 Sejlskibe og 
103 Dampskibe. Dette er det samme som for 1900-1901, 
og de 7 overskydende Forlis gjaldt alle Sejlskibe.

Hvad Sejlskibene angaar, er der ingen væsentlig 
Forskel i Forlisenes Art, men det ses, at der savnedes 
16 Dampskibe mod 5 det foregaaende Aar og 26 i 
1899-1900.

Hvad Tab af Liv til Søs angaar, meddeler de fore
liggende Opgørelser, at der med Sejlskibe er omkommet 
402 eller 184 færre end det foregaaende Aar, medens 
Antallet for Dampskibenes Vedkommende gik op fra 
425 til 1,255, altsaa for Damp og Sejl tilsammen 
1,657 mod 1,011. Gennemsnitstallet af de Liv, der gik 
tabt paa Søen i de sidste 25 Aar, er 1,651 aarlig.

1901-1902 staar daarlig sammenlignet med de fore
gaaende Aar, naar Talen er om Passagerer, men heldig, 
naar den er om Søfolk; thi Antallet af disse var under 
et hvilketsomhelst af de sidste 24 Aar, naar undtages 
1897-1898 og 1900-1901.

Dødsprocenten blandt Søfolk var i det foregaaende 
Aar 0,71, hvilket er mindre end noget af de 17 fore
gaaende Aar. Af disse 0,71 Procent kom 0,35 Procent 
paa Forlis og Søulykker, 0,12 Procent paa Ulykkestil
fælde og 0,24 Procent paa Sygdom.

Søforhør.

Kollisionen mellem tysk Fiskedamper „Nereus11 og dansk 

Skonnert „J. Jacobsen11.

I Bremerhaven er afholdt Søforhør i Anledning 
af ovennævnte Sammenstød, der fandt Sted d. 18. f. M., 
og hvorved Skonnerten gik under.

Damperen Nereus befandt sig om Aftenen d. 18. 
November i Nærheden af Hanstholm; Vejret var godt 
og sigtbart, Skibets Kurs var NO. Cd. 20 Minutter før 
Sammenstødet observerede den vagthavende Styrmand 
c. 1 Va Streg forud om Bagbord et rødt Lys. Roret 
lagdes noget Bagbord.' Da man noget efter saa den 
grønne Lanterne, gav man haardt Bagbords Ror; plud
selig laa det fremmede Skib tværs af Damperen, der nu 
slog Maskinen bak. Ved Sammenstødet, der nu ikke 
kunde undgaas, blev Sejlskibet ramt midtskibs og sank 
straks efter. Mandskabet blev taget op af „Nereus11. 
Der blev intet Signal givet med Dampfløjten.

J. Jacobsen, der er en i Marstal hjemmehørende 
3-m. Skonnert, var lastet med Sten og paa Rejse fra 
Grebbestad til Shoreham. Den styrede SV ^S for Vin
den. Henimod Kl. 9 Aften observeredes først Damperens 
Toplanterne, derefter hurtigt vekslende den røde og 
grønne Lanterne, vel c. 4 Streger om Styrbord. Plud
selig saas den røde Lanterne. Frivagten blev lige purret, 
da Sammenstødet fandt Sted. Damperen trængte dybt
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ind i Skonnerten midtskibs. Da dennes Besætning kom 
om Bord i Damperen, saa de først ingen af Besæt
ningen her.

Efter Vidneafhøringen, ved hvilken intet væsentligt 
nyt oplystes, udtalte Rigskommissæren, at Damperens 
Eører havde Ansvaret for Ulykken, og gjorde gældende, 
at Styrmanden i Damperen, der havde Vagt, og som 
havde vist sig ikke at være Situationen voksen, burde 
miste sit Styrmandspatent. Den danske Besætnings Sag
fører sluttede sig hertil, medens den tyske Besætnings 
Sagfører procederede herimod.

Søretten afgav følgende Kendelse: Om Aftenen 
d. 18. November henimod Kl. 10 er, i klart Vejr og 
med rolig Sø, tysk Damper Nereus og dansk Skonnert 
J. Jacobsen kollideret c. 7—8 Sømil vest for Hanst
holm. Ved Sammenstødet blev Damperen kun lidt be
skadiget, medens Skonnerten, der ramtes midtskibs paa 
Styrbordssiden, sank i Løbet af faa Minutter, efter at 
dens Besætning havde bjærget sig om Bord i Damperen. 
Den vagthavende Styrmand i Damperen har for saa vidt 
fejlet, som han foretog Undvigelsesmanøvre for sent, 
ikke stoppede forinden Kollissionen, skønt Situationen 
var bleven betænkelig, og ikke angav, hvorledes han 
manøvrerede, ved Signaler med Dampfløjten. Foranstalt
ningerne efter Sammenstødet var tilfredsstillende. Rigs- 
kommissærens Forslag om Fratagelse af Styrmandens 
Næringsbevis kan ikke tiltrædes.

Verdens største Skib.

White Star Linjens „Baltic“.

White Star Linjen, der allerede er berømt for dens 
Rekorder med Hensyn til Da'mperes Størrelse, har for 
nylig ladet løbe af Stablen endnu et Skib, der i Stør
relse overgaar de store Kæmpeskibe „Celtic" og „ Cedric", 
der nu befarer Atlanterhavet.

Den ny Damper Baltic, der blev sat i Vandet 
forrige Lørdag fra d’Hrr. Harland & Wolffs Skibsbyggeri 
i Belfast, er det største og i mange Henseender det 
smukkeste Skib, der flyder paa Vandet, idet dets Stør
relse har gjort det muligt at indføre Forbedringer, der 
overgaar, hvad der er præsteret i andre Skibe af denne 
Art. „Baltic“s Dimensioner er følgende: Længden 725 
Fod 9 Tom., Bredden 75 Fod, Dybden 49 Fod. Dets 
Brutto Tonnage vil omtrent være 23,000, det vil kunne 
laste c. 28,000 Tons og have c. 40,000 Tons Deplacement.

Dette ny Skib vil blive udstyret som „Celtic" og 
„Cedric", men om muligt endnu mere bekvemt. Den 
almindelige Indretning af Skibet vil være ligesom i de 
to andre Skibe ’ af denne Type: et fra for til agter 
løbende „Shadedeck", med tre Etager, Dækshuse og to 
Promenadedæk ovenover samme. Der vil være Plads til 
omtrent 3,000 Passagerer, foruden til en Besætning paa 
c. 350 Personer. Som i lignende store Dampere er 
Spisesalonen meget pragtfuld. Dens Beliggenhed er paa 
det øverste Dæk og vil indtage hele Skibets Bredde; 
den kan rumme 370 Personer.

I „Baltic" indsættes Maskiner af Harland & Wolffs 
fire Gangs System af omtrent 13,000 ind. H.K., og Farten 
vil blive IG1^ k 17 Knob. Maskinerne indrettes efter 
Ballanceprincippet, hvorved Rystningen formindskes be
tydeligt. De dobbelte Maskiner og de to Skruer giver 
en yderligere Sikkerhed for Passagerer og Besætning.

Det er interessant at bemærke, at White Star 
Linjens Flaade nu er kommen op til den uhyre Tonnage 
af næsten 350,000 Tons. Den tæller 29 Dampere (af 
hvilke 25 har to Skruer) og ikke færre end 21 Skibe 

paa over 10,000 Tons hver, deraf tre paa over 20,000 
Tons, én over 17,000 og to over 15,000 Tons.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. No. 2/1903, afsagt d. 21. Oktober 1903. 
Rederen for Barkskibet „Weser" mod Aktie
selskabet Kjøbenhavns Trælasthandel.

„Weser" afgik d. 1. Oktober 1901 fra Trångsund 
med en Rumlast paa 366,217 Std. og en Dækslast paa 
80,166 Std. Tømmer af forskellige Dimensioner. Kort 
efter Afgangen fik man Storm, og en Del af Dækslasten 
(33,830 Std.) skylledes over Bord, ligesom Skibet led 
saa megen Skade, at det maatte gaa ind til Hangø; her 
lossedes hele Ladningen, og en Del af Rumlasten maatte 
i den Anledning saves i Stykker. Skibet repareredes og 
opholdtes endvidere af Is, saa at det først i Foraaret 
1902 atter indtog sin Ladning, uden at det er oplyst, 
om der da foregik nogen Tælling af Ladningen. Efter 
Ankomsten her til Kjøbenhavn i Maj 1902 lossedes Lad
ningen paa Asiatisk Kompagnis Plads og blev der paa 
Foranledning af Modtagernes Formand lagt i Ranker.

Det er af Sagsøgeren paastaaet, at der fra Skibets 
Side to Gange under Losningen er blevet rettet en Fore
spørgsel til Modtagerne om, hvorvidt de ønskede Op
tælling, men dette er benægtet af Modtagerne og ikke 
bevist, og der er intet oplyst om nogen Tælling under 
Losningen, eller om at der under denne har været Tale 
om nogen Manko. Tolden blev heller ikke beregnet efter 
det udlossede Kvantum, men efter Skibets Lastedrægtig
hed. Efter Losningens Tilendebringelse blev der paa 
Foranledning af et Skibsmæglerfirma udmeldt Synsmænd 
til „til Brug ved Dispacheringen" at taksere Ladningen, der 
opgaves at skulle bestaa af ca. 446 Std., at konstatere 
Skaden, særlig hvad der var beskadiget af Søvand og 
hvad af Brækage, og konstatere Mankoen. I Synsforret
ningen udtalte de udmeldte Mænd, efter at have fastsat 
Skaden, at efter en dem af Modtageren forevist speci
ficeret Opgørelse udviste Optællingen Std. 46,333 af 
Dækslast, altsaa en Manko paa Std. 33,830, og Stdr. 
338,407 af Rumlast, altsaa en Manko paa Std. 27,810. 
Ved Afhjemlingen udtalte Synsmændene, at de ikke 
vidste, om „Weser" endnu var her, da de foretog Syns
forretningen, og om hele Ladningen da var oplagt paa 
Pladsen, og om de besaa den hele Ladning, saa lidt som 
om hele denne var medtaget i den dem viste Optælling, 
som ikke var foretagen i deres Nærværelse, men vistnok 
først efter deres Synsforretning, og at de intet vidste 
om Adskillelsen mellem Dækslast og Rumlast. Den om
talte Optælling var efter det fremkomne foretaget af en 
tidligere Formand hos et andet Trælastfirma, der for
klarede, at han foretog Optællingen 5 i 6 Dage efter 
Losningens Tilendebringelse, og at han var alene derom; 
hvad der var Dækslast, og hvad der var Rumlast, havde 
han faaet at vide af Modtagernes Formand; om der for
inden Optællingen var ført noget af Trælasten bort, vidste 
han ikke; han havde ført Tallene ind i sin Lommebog, 
og Modtagerne havde herefter udregnet Standard Ind
holdet, som han derefter havde gennemgaaet.

Den 5. Juli tilskrev de omtalte Skibsmæglere Træ
lasthandelen, at de havde vist „Wesers" Fører Syns
forretningen, og at han bestemt protesterede mod Op
gørelsens Rigtighed, idet han hævdede, at der intet 
havde manglet af Rumlasten. Modtagerne svarede d. 
23. . Juli og fastholdt Opgørelsens Rigtighed, idet de 
hævdede, at der intet var bortført forinden Optællingen, 
men tilbød, at der blev foretaget en ny fælles Optælling 
ved toPersoner, hver valgt af den enePart; dette sidste 
Tilbud gik Føreren ikke ind paa. Modtagerne tilbage
holdt derefter af Fragten Kr. 3595.18, for hvilket Beløb



3. Decbr. 1903. Dansk Søfabtsitdende. 627

„Wesers“ Rederi anlagde Sag; det indstævnte Firma 
paastod sig frifundet, idet det paastod at have Krav paa 
Sagsøgeren foruden paa et Beløb for en Arrestforretning, 
hvilken Fordring de dog frafaldt, desuden paa en Er
statning for den manglende Trælast paa Kr. 2982.64 
samt paa et dem ved den her i November 1902 udfær
digede Havarigrosse Dispache tillagt Beløb af Kr. 1505.24. 
Disse to Beløb tilsammen fordredes likvideret mod de 
Kr. 3595.18 og Resten forbeholdtes at blive dækket paa 
anden Maade.

Under Sagen var der ingen Tvist om, at Værdien 
af den paastaaede Manko maatte sættes til de ovenfor 
nævnte Kr. 2982.64; paa den anden Side er det blevet 
erkendt, at hvis Mankoen ikke antages at have været 
til Stede, maa Groshavaridispachén blive at omgøre — 
hvilket ogsaa bemærkedes i Slutningen af Dipaschen — 
og at Godtgørelsen paa Kr. 1505 derfor i saa Fald ikke 
kunde tilkendes Modtagerne. Skulde Mankoen antages 
at være til Stede, maatte dette Tab endvidere udelukkende 
falde paa Skibet og kunde ikke beregnes som Gros
havari.

Efter Rettens Skøn burde der nu i det omhandlede 
Tilfælde ubetinget have fundet en fælles Optælling af 
Ladningen Sted fra Skibets og Modtagernes Side under 
selve Losningen, og Skibet burde ikke have undladt at 
lade en saadan foretage, selv om Modtagerne erklærede, 
at de ikke brød sig derom. Dog fandtes ikke Undladel
sen heraf, saaledes som Forholdet iøvrigt foreligger, at 
kunne gøre Rederiet ansvarlig for den paastaaede Manko. 
Det indstævnte Firma var ikke paa noget Tidspunkt 
fremkommet med Begæring om Tælling, og det maatte 
antages, at Firmaet efterhaanden uden videre modtog det 
udlossede og anbragte det forskellige Steder paa Pladsen, 
der ikke var undergivet offentlig Kontrol; det kunde 
derfor ikke anses for udelukket, at der kunde ske 
Sammenblanding med andet Træ eller uberettiget Bort- 
bringelse. Rederiet kunde dernæst ikke ses at være 
blevet opfordret til at give Møde ved Synsforretningen, 
og der fandt da aldeles ingen Kontrollering af Mankoen 
Sted (jfr. Sølovens § 148). Ved den af den private 
Mand foretagne Optælling flere Dage efter Losningen 
kunde der ikke anses at være tilvejebragt tilstrækkeligt 
Bevis for, at der ved Losningen forelaa Manko af Rum
ladningen.

Trælasthandelen dømtes herefter til at betale det 
paastaaede Beløb Kr. 3595.18 med Renter og i Sags
omkostninger Kr. 150.

Fra Rigsdagen.

Slutning af Forhandlingerne om Finansloven. 
Telefonledning til Vejrø.

Ole Olsen (Venstre-Reformpartiet) anbefalede Anlæg 
af en Telefonledning til Vejrø og udtalte: Rundt om denne 
0 findes mange Grunde, og Farvandet der omkring befares 
af mange Damp- og Sejlskibe Aaret rundt, og der finder 
mange Grundstødninger Sted. Den Forpligtelse, Beboerne 
har til at anmelde disse Grundstødninger, kan de ikke op
fylde i betimelig Tid, fordi de mangler den fornødne For
bindelse med Omverdenen. Jeg vil derfor meget anbefale 
Andragendet om denne Telefon til Ministeren for offentlige 
Arbejder og ogsaa til Marineministeren, idet jeg vil gaa ud 
fra, at det ogsaa ligger i Marinens Interesse, at Fyret paa 
Vejrø har Forbindelse med Omverdenen gennem Telefon eller 
Telegraf. Dette Andragende er anbefalet for det første af 
Birkedommeren paa Fejø, der udtaler, at det ofte er umuligt 
for Beboerne at foretage den foreskrevne Anmeldelse af Stran
dinger saa betids, at Strandingslovens Bestemmelser kan ske 
Fyldest, og Birkekontoret har i høj Grad følt, hvor uheldige 
Forholdene er i saa Henseende. Endvidere anbefales dette 
Andragende af Toldkammeret i Bandholm, der anfører, at 

Krydstoldvæsenet ofte har maattet tage Affære, idet det ikke 
har været muligt for Beboerne paa Øen at anmelde det fore
faldne til Toldkammeret i Bandholm, men naar Krydstold
væsenet ophæves, bliver Forholdene dernede jo endnu vanske
ligere. Endvidere anbefales . dette Andragende af Marstals 
Skipperforening, der ligeledes udtaler, at da der strander 
mange Skibe dernede, vil det være i høj Grad ønskeligt, om 
Øen kunde komme i Forbindelse med Fejø. Det anbefales 
tillige af Svitzers Bjærgningsentreprise, der ogsaa udtaler, 
at naar der havde været Telefon, og Anmeldelse kunde ske 
i rette Tid, vilde der kunne undgaas mange af de store Tab, 
som nu finder Sted. Paa lignende Maade udtaler Svendborg 
Skibsentrepriseforening og Søassuranceforeningen der nede 
sig. Jeg skal paa det bedste anbefale dette Andragende.

Ministeren for o ff ent lige Arb ejde r: Om en Tele
fon til Vejrø skal jeg sige følgende: Denne lille 0 har 70 
Indbyggere, og Anlæget af en Telefon med Enkeltledning der 
over vil koste mellem 20,000 og 21,000 Kr.; det er altsaa 300 
Kr. for hvert Individ, store og smaa, som findes paa Øen. 
Det vil dog vist være en temmelig stor Udgift. Man har da 
ogsaa søgt at støtte Ønsket derom ved at gøre gældende, at 
Telefonen kan have Betydning med Hensyn til de Strandin
ger, der finder Sted her. Jeg har i den Anledning søgt Op
lysning om, hvor mange Strandinger der foregaar paa denne 
0; jeg har ikke tænkt mig, at det var et Sted, der ligesom 
Anholt paa Peder Paars Tid fangede alle forbisejlende Skibe —, 
men jeg har endnu ikke modtaget Oplysningerne derom. 
Hvis det skulde vise sig, at dette er et af de fornemste 
Strandingssteder i Landet, kunde Sagen maaske stille sig i 
et noget andet Lys.

Bøgestrømmens Uddybning.

J. Jensen (Venstre-Reformpartiet): Paa Finansloven 
1901—1902 blev der bevilget et Beløb paa 211,000 Kr. til Ud
dybning af Bøgestrømmen, og det Beløb, som mulig blev til 
overs af denne Bevilling, skulde anvendes til en forsøgsvis 
Gennemgravning af Ulfshaleløbet. Saa vidt jeg véd, er der 
af denne Bevilling blevet tilovers noget over 100,000 Kr. 
Anvendelsen af disse Penge har endnu ikke fundet Sted, og 
jeg kunde derfor have Lyst til at henlede Ministerens Op
mærksomhed derpaa, idet jeg haaber, at dette Spørgsmaal 
maa blive taget op ved given Lejlighed.

Ministeren for offentlige Arb ej der: Dette Spørgs
maal er ikke glemt. Men den Forudsætning, hvorfra man i 
sin Tid gik ud med Hensyn til Anvendelsen af den Del af 
Bevillingen til Bøgestrømmens Uddybning, der maatte blive 
sparet, har vist sig ikke at slaa til. Gennemskæringen af 
den Barre, som skiller Ulfshaleløbet fra Østersøen, eller ret
tere Udførelsen af de Arbejder, som kræves for at tilveje
bringe noget, der kan anses for nyttigt, vilde formentlig 
blive saa kostbart, at det i væsentlig Grad vilde overstige 
den Sum, som er til Raadighed. Det staar derfor endnu hen, 
om det kan nytte noget at tage fat paa denne Sag, men den 
er i alt Fald ingenlunde lagt til Side.

Maanedsbefragtning.

„Lien on all subfreights“.

(Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære).

De mange Fallitter af Maanedsbefragtere i Amerika, 
med Hensyn til hvilke ogsaa skandinaviske og vistnok 
særlig norske Dampskibsredere har indhøstet bedrøvelige 
Erfaringer, har selvfølgelig ogsaa givet Foreningen meget 
Arbejde. Mangfoldige er de Henvendelser, som er sket 
til os om Bistand under de vanskelige Forhold, i hvilke 
Maanedsbefragternes Betalingsstansninger har bragt Re
derne, men i de fleste Tilfælde har det selvfølgelig været 
umuligt for Foreningen at yde nogen Hjælp.

Vi har ofte havt Lejlighed til at udtale, at en Reder,
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der bortfragter sit Skib paa vanligt Maanedscerteparti, 
ikke har anden Sikkerhed end den, der ligger i, at 
Fragten skal betales forskudsvis for en halv eller en hel 
Maaned ad Gangen. Den Klausul, som giver Rederiet 
Adgang til at holde sig til alle Ladninger og alle Sub- 
fragter for Fordringer paa Maanedsbefragterne, vil i de 
fleste Tilfælde vise sig at have liden eller ingen Værdi. 
At holde sig direkte til Lasten, vil der selvfølgelig kun 
kunne være Tale om i de Tilfælde, hvor denne tilhører 
Maanedsbefragterne, noget, som vistnok meget sjældent 
forekommer, og hvad angaar Retten til at holde sig til 
Subfragten, saa bliver den jo helt værdiløs i det Tilfælde, 
hvor hele Konnossementsfragten, eller i alt Fald den 
største Del deraf, paa Forhaand er disponeret af Maaneds
befragterne, og naar først disses Stilling er bleven saa 
prekær, at de ikke ser sig i Stand til at betale Maaneds
fragten ved Forfaldstid, kan man være forvisset om, at 
de til det yderste vil have trukket paa Konnossements
fragten, inden Ladningen kommer frem. Imidlertid er 
det selvfølgelig ikke udelukket, at Subfragten eller Kon
nossementsfragten i visse Tilfælde er den Redningsplanke, 
hvortil Rederiet vil holde sig, for dog i alt Fald at 
bjærge noget af den tilgodehavende Fragt, men det er 
i saa Fald af den største Vigtighed, navnlig overalt, 
hvor Ladningen losses i en britisk Havn, at den ikke 
udleveres, forinden Fragten er betalt til Kaptajnen eller 
til nogen, han har bemyndiget til at modtage Fragten 
paa sine Vegne. Er Fragten indbetalt til Maanedsbefrag- 
ternes Agenter, vil efter engelsk Ret enhver Adgang til 
at gøre nogen Panteret i Subfragten gældende dermed 
være ophævet, og Rederiet er stillet som enhver Kreditor 
i Maanedsbefragternes Konkursbo.

Af de mangfoldige Sager, som Foreningen i de 
senere Aar har havt med at gøre af denne Slags, skal 
vi her omtale en enkelt, som Foreningen førte gennem 
to Instanser i Singapore, Straits Settlements, men uden 
noget Resultat for Rederiet.

Dampskibet „Bergenhus“ af Bergen var befragtet 
til det af mange norske Redere sørgeligt kendte Firma 
Edward Perry & Co., New York, under sædvanligt 
Maanedscerteparti. Efter at Skibet havde gaaet nogen 
Tid under dette Certeparti, indtraf Uregelmæssigheder i 
Betalingen af Maanedsfragten, og Kaptajnen, som skulde 
laste Kul i Japan for Singapore i Følge et Certeparti, 
som af Perry var sluttet med Firmaet Mitsui & Co. i 
Singapore, fik derfor allerede i Japan Ordre af Rederiet til 
at holde sig til Subfragten ved Udlosningen i Singapore. 
Ved Ankomsten hertil modtog imidlertid Kaptajnen et 
Telegram fra sit Rederi, saalydende:

„Redeliver coalfreight“,

og da han opfattede dette saaledes, at Rederiets Mellem
værende med Maanedsbefragterne var ordnet, saa at han 
nu kunde udlevere Lasten, sørgede han ikke for først 
at faa Fragten betalt. Senere opklaredes det, at dette 
Telegram

„Redeliver coalfreight“,

undervejs var blevet forvansket, ide't Rederiet havde be
nyttet Codeordet „Redsilver“, hvilket betyder „Collect 
and remit balance11. Dette var altsaa undervejs blevet 
forvansket til „Redeliver11 med den fatale Følge, at Kap
tajnen udleverede Lasten til Mitsui & Co. uden at have 
sikret Indbetaling af Konnossementsfragten til sig.

Rederiet henvendte sig til Foreningen med Anmod
ning om, at Søgsmaal maatte blive anlagt mod Mitsui 
& Co., der nægtede at udbetale Balancen af Konnosse
mentsfragten, fordi Firmaet hos Maanedsbefragterne Perry 
& Co. havde til Gode et Beløb, der omtrent svarede til 
det resterende af Konnossementsfragten, efter at samtlige 
Udgifter paa Laste- og Lossesteder var betalte.

Efter at en Udtalelse i Sagen var indhentet fra 
Kings Counsel i London, den bekendte Advokat Mr. T. 
G. Carver, som formente, at Rederiet i Kraft af den 

Klausul i Certepartiet, som tillægger det „a lien on all 
subfreights11, kunde forlange Fragten udbetalt af Mitsui 
& Co., besluttede Bestyrelsen, at Proces skulde anlægges 
for Foreningens Regning. Advokat Garver støttede sin 
Opfattelse derpaa, at Kaptajnen, der paa Lastepladsen i 
Japan havde undertegnet et Konnossement, som henviste 
til Rejsecertepartiet med Mitsui, og uden til sin Under
skrift at føje noget, der kunde tjene til Vejledning af, 
om han havde skrevet under som Agent for Rederiet 
eller Befragterne, maatte antages at have undertegnet 
som Agent for Rederiet, og at det derfor var Rederiet, 
som var berettiget til at opkræve Konnossementsfragten, 
hvilket atter vilde medføre, at Mitsui ikke havde Ad
gang til at benytte den til Dækning af sine Fordringer 
paa Perry.

Sagen gik gennem to Instanser ude i Straits Settle
ments, og ved begge Instanser kom Retten til det Re
sultat, at Rederiet ingen Ret havde til at fordre Balancen 
af Konnossementsfragten udbetalt af Mitsui & Co., idet 
det maatte antages, at Kaptajnen havde underskrevet 
Konnossementet som Agent for Maanedsbefragterne, saa
ledes at det var disse, til hvem Modtagerne havde at 
indbetale Fragten, og da dette alt var sket i den Form, 
at Mitsui havde bragt Konnossementsfragten i Afregning 
med sin Fordring, paa Maanedsbefragterne, var der intet 
for Rederiet at erholde.

Denne Sag er altsaa et nyt Bevis for, hvor nød
vendigt det er, at en Kaptajn, som i britisk Havn eller 
Havn i britisk Besiddelse vil gøre sin Panteret i Sub
fragten gældende, maa passe ikke at udlevere Lasten, 
forinden Fragten er bleven indbetalt til ham eller den, 
han har bemyndiget til for sig at modtage Fragten.

Fragtmarkedet.

Der er i den forløbne Uge intetsteds foregaaet nogen 
Forandringer af Betydning. Overalt gør der sig en 
stærk Flovhed gældende, og med den forhaanden værende 
Overflod paa Tonnage i alle mulige Markeder, er Ud
sigterne for Vintermaanederne saare trøstesløse. Det vil 
heller næppe slaa fejl, at der vil blive lagt betydelig 
mere Tonnage op i Aar end i de nærmest foregaaende 
Vintre, thi Manglen paa Laster er mere følelig end 
nogensinde.

Det østlige Marked er tarveligt. Rispladserne har 
sikret sig adskillige Februar Baade til 20/ O. C., som 
er en ussel Rate, og Bombay har pr. December betalt 
13/3 til udsøgt Havn.

Sortehavet viser kun ringe Aktivitet. I Odessa er 
der atter omtrent 10 Dages Tørn. Pr. December er fra 
denne Plads 7/3 det bedst opnaaelige for større Baade, 
og en 3,000 Tons Damper sluttedes til 9/3 to danske 
Havne. Poti har betalt 10/ for Erts til Antwerpen, 
Azoff og Donauen tager ingen Tonnage.

Middelhavet er flovt, og Befragterne af Erts, Esparto, 
Fosfat etc. har sikret sig en Del billige December Dam
pere. Fra Alexandria er betalt 8/ for Bomuldsfrø pr. 
December til London, 7/ å 7/6 Hull. Fra Bilbao slut
tedes Erts til 5/ Grangemouth, 4/7^2 Middlesbro eller 
West Hartlepool, d/lO1^ Dunkirk.

Nordamerika er overalt lavere, idet der kun udbydes 
faa Laster, men rigeligt med Damperrum, særlig af 
„Liners11, saaledes at der ikke bliver meget tilovers for 
„outsiders11. Fra Galveston eller New Orleans er paa 
Netto Charter pr. December nu lO^1^ å, 10/6 det højst 
opnaaelige til U. K. eller Kont., og til Danmark er be
talt 11/6 én, 12/ to Havne for en Baad paa under 
3,000 Tons.

La Plata er uforandret, hvad Raterne angaar, men
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Befragterne viser mindre. Lyst til at dække sig. Fra 
San Lorenzo Grænsen kan faas 18/ h 19/ til U. K. eller 
Kont. pr. Februaf/April, men for prompt er accepteret 
13/. Kulfragterne udefter er usle paa Basis af 6/9 fra 
Cardiff.

Østersøen er overordentlig flov med stor Knaphed 
paa Laster. Reval har sluttet enkelte Baade til l?1^ Frcs. 
for Hør til Dunkirk eller Ghent. Riga noterer 18 Frcs., 
endvidere 22/6 D/B. London eller Hull, 30/ Manchester, 
Frcs. 29 Rouen. Libau har næsten intet at byde paa. 
For Korn noteres kun 9 d. til London eller Rotterdam. 
Fra Danzig eller Memel kan faas Sleepers til 5/6 å 6/ 
London, 5/6 å 5/9 Grimsby eller West Hartlepool.

Kulfragterne lader stadig meget tilbage at ønske. 
Fra Cardiff betales 5/ å 5/172 til Genua, 6/ Barcelona, 
4/9 Port Said, 5/6 Las Palmas, 8/ å 8/172 Rio de 
Janeiro. Fra Østkysten findes en Del Smaaladninger til 
Østersøen, og der betales for saadanne 4/3 å 5/ dansk 
Provinshavn, 4/9 å 5/ nordtysk Havn, men større Baade 
(over 2,000 Tons) er vanskelige at placere og betinger 
kun 3/9 å 4/ Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/ a 4/3 Reval, 
Riga eller Libau, 3/9 & 3/1072 Pillau eller Swine- 
miinde.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe 
har følgende Kredsform ænd for:

Nordsjælland.... Kapt. C. Jensen, Nordborggade 4, Kbhvn.
Dragør................. „ J. Schmidt, Dragør.
Faxe og Omegn. „ J. P. Hansen, Faxe Ladeplads.
Rødvig .................... „ J. P. Nielsen, Rødvig.
Stege og Nyord. ,, N. P. Hansen, Nyord, Stege.
Vestsjælland .... „ H. Larsen, Vordingborg.
Lolland-Falster.. „ C. Andersen, Bandholm.
Bornholm............  „ H. DL Kofoed, Rønne.
Midtfyen............... „ M. Christiansen, Nørrebrol06, Odense.
Sydfyen................. „ Th. Nielsen, Svendborg.
Østfyen................. „ W. Iversen, Nyborg.
Langeland........... „ A. P. Jakobsen, Rudkjøbing.
Nordfyen............... „ C- Mortensen,Nørreby Mark, Bogense.
Ærø........................... „ Joh. Albertsen, Marstal.
Sydjylland...... „ P. Pedersen, Strandhuse, Kolding. 
Midtjylland........  „ S. Christensen, Aarhus.
Nordjylland........  „ J. P. Christiansen, Lunges^. 6, Aalborg

Ny Medlemmer optages af ovenstaaende Kredsformænd 
samt af Sekretæren, Mægler G. Nicolaisen, Aarhus.

Ugens Havarier.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening

Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 
Formænd:

Kaptajn M. N. Fischer, Vejle; Skibsreder C. P. Lund, 
Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
CarlE.Møller, Svendborg; Skibsreder Marius Petersen, 
Marstal; Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; 
Konsul Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, 
Nordby, Fanø; Skibsmægler G. Nicol aisen, Aarhus.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s Sagførere.

Aalborg............... Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus............... — N. Knudsen.
Assens................. — J. Jørgensen.
Esbjerg............... Sagfører J. Clausen.
Faaborg............. — J. Amtoft.
Fredericia........... — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens............. Overretssagfører Schouenborg.
Kallundborg ... Sagfører, cand. jur. Aage Schults. 
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Arntzen. 
Kolding............ Overretssagfører H. C. Pennetzen. 
Marstal............... Sagfører H. P. Nielsen. 
Middelfart........ .......... — Philip Hansen.
Nexø........................ — H. Mauritzen.
Nyborg............... — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — Axel Tønnesen.
Odense............... — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Rønne................. — Janus Olsen.
Svendborg........ Overretssagfører J. Jacobsen. 
Thisted............ Sagfører Niels Lyhne. 
Vejle................... Overretssagfører E. Knudsen.

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse om 
de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i 
Oktober Maaned 1903.

Der er anmeldt ialt 783 Havarier mod 662 i samme 
Maaned i Fjor — deraf 445 Dampere og 338 Sejlere. Aar- 
sagerne har været: Stranding 220, Sammenstød 164, Anløbning 
af Nødhavn 147, Maskinskade 78, Is 2, Ild 21, haardt Vejr 
120, forskellige Aarsager 25, kæntrede 2, sunkne 2, forladte 
2. Ialt 106 Skibe er anmeldte som totalt forliste — imod 
73 i samme Maaned i Fjor — deraf 14 Dampere og 92 Sejlere. 
Aarsagerne har været: Stranding 58, Sammenstøds. Maskin
skade 1. Ild 3, forsvundne 3, sunkne 7, forladte 16, Kondem
nation 10.

Fland ria, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom ved Kuhrwarder, 
paa Rejsen fra Hamburg til Middlesbrough, i Kollission med 
Pælene, idet Reret ikke lystrede, og kom derpaa paa Grund. 
Flot med Assistance og returneret for at besigtiges.

Edmund, Galease af Rønne, har paa Rejsen fra Køping 
til Svendborg med Jærn og Trælast været paa Grund i 
Kalmarsund, men er bragt flot med Assistance og ind til 
Kalmar. Skibet er antagelig ubeskadiget.

Atlantic, 3m. Skonnert af Halmstad, er d. 26. f. M. af 
Svitzers indslæbt i Faaborg Havn med Havari efter Kollision 
i Langelandsbæltet med et Dampskib.

H. C. Grube, 3m. Skonnert af Marstal, er d. 24. f. M. 
ankommen til Hamburg fra Laguna des Terminos 'med en 
Del oven Bords Skade. Skibet har i Nordsøen haft meget 
haardt Vejr.

Fønix, Galease af Nykjøbing F., der, som meddelt, drev 
i Land ved Kallundborg Lyng, er d. 27. f. M. bragt flot og 
ind til Kallundborg. Skibet har Hul i Bunden.

Falken, Skonnert af Falkenberg, er paa Rejsen til 
Kjøbenhavn med Stenlast i Storm drevet paa Land ved 
Falkenberg og er sunket. Besætningen bjærgedes.

Venners Prøve, Jagt af Aarhus, er paa Rejsen fra 
Ærø til Hjemstedet strandet paa Vestkysten af Samsø og 
er Vrag. Besætningen reddet.

Anna, Skonnert af Assens, er paa Rejsen fra Kjøben
havn til Kønigsberg d. 25. f. M. sunket ved Dueodde. Be
sætningen reddede sig i egen Baad og landsattes ved Lodsens 
Hjælp i Nexø.

Caledonia, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 27. f. M. i 
Rotterdam haft en Benzineksplosion om Bord, hvorved 5 
Mand blev stærkt forbrændte. Den opstaaede Ild slukkedes 
hurtigt.

Olive. Dpsk. af Sunderland, indkom hertil d. 26. f. M. 
paa Rejsen fra Riga til Rouen med Trælast. Skibet har 
haft stormfuldt Vejr, har mistet en stor Del af Dæslasten 
samt erholdt Skade paa Forrigningen og Skanseklædningen. 
Skibet reparerer her.

Eos, Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved Brunsbiittel været 
i Kollision med Skonnerten „Alma“ af Hamburg. Alma fik 
en Del oven Bords Skade og maatte søge Havn for Repa
ration.
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Arla, svensk Skonnert, er paa Rejsen fra Borgå til 
Kjøbenhavn med Trælast indkommet til Helsingfors med oven 
Bords Skade efter at have været ude i meget haardt Vejr.

Nybygninger, Køb og Salg.

Engelske Redere af „Tramps" har efter Forlydende deres 
Opmærksomhed henvendt paa Udviklingen af Turbine
damperne, og der skal allerede til Værfterne være ind- 
gaaet Forespørgsler om Bygning af Trampdampere med 
Turbiner.

P. & O. Company har ladet bygge to ny Dampere 
hos Harland & Wolff og to hos Caird & Co. De første, 
Mamora og Macedonia, maaler hver c. 10,500 Brutto 
Tons, de sidste, Moldavia og Mongolia, c. 10,000 Brutto 
Tons hver. Disse Skibe er de største i Selskabets Flaade.

N.SANDBERGSSkræderetablissement5,Toldbodgade5,
den høje Stue, C. C. Petersens Ejendom.

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering. —
—= Uniformer, Livreer og Civilklædninger. 

Alt garanteret smuk Pasning og lste Klasses Syning.

Skibsefter retn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 1. December.) 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til Antwerpen 26. 
Novbr.; afg. forv. 1. Decbr. hertil. — Alabama, Gøtsche, 
afg. fra New York 14. Novbr. hertil. — Alexandra, Thom 
sen, ank. her 23. Novbr. fra Boston. — Algarve, Borries, 
ankom til Denia 29. Novbr. — Anglo Dane, Wiberg, ank. 
til Libau 29. Novbr. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til 
Rotterdam 25. Novbr. — Antwerpen, Andresen, afgik fra 
Christiania 20. Novbr. til Boston. — Arkansas, Petersen, 
ankom til Stettin 25. Novbr. — Arno, Strubberg, afgik fra 
Blyth 29. Novbr. til Nizza. ,— Axelhuus, Skow, ankom til 
Bergen 28. November. — Baron S tjern blad, Nielsen, ank. 
til Riga 26. Novbr. — B'eira, Lunge, ankom her 27. Novbr. 
fra Oporto. — Ceres, da Cunha, afgik herfra 30. Novbr. til 
Libau. — Chr. Broberg, Nielsen, afg. fra Valencia 28. Novbr. 
hertil. — Christian IX, Koister, pass. Brunsbiittel 29. 
Novbr. til London. —Dagmar, Larsen, ankom til Genua 28. 
Novbr. —Douro, Mortensen, afgik fra Newcastle 23. Novbr. 
til Genua. — E os, Harder, pass. Holtenau 30. Novbr. fra Libau 
til London. — Florida, Ørum, afg. fra Newcastle28. Novbr. 
til New Orleans. — Frederik, Thomsen, ankom til Pillau 
23. Nobvr. — Garonne, Kromann, afgik fra Dartmouth 30. 
Novbr. til Bordeaux.— Georgios I, Schibbye, ank. til Ant
werpen 25. Novbr. — Hekla, Hempel, afg. fra New York 21. 
November hertil. — Hjelm, Holm, ankom her 28. Novbr. 
— Helli g Olav, Holst, afg. herfra 2. Decbr. til New York. 
— Island, Holm, ankom her 24. Novbr. — J. C. Jacobs en, 
Petersen, afgik fra La Rochelle 28. Novbr. direkte hertil. — 
Jolantba, Christiansen, ankom her 25. Novbr. fra Middel
havet. — Kasan, Hansen, ank. her 30. Novbr. fra Libau. — 
Ken tucky, Thidemann, afg. fra New Orleans 28. Novbr. — 
Kiew, Jacobsen, ankom til London 28. Novbr. — Kursk, 
Søeberg, ankom til Neapel 30. November. — Leopold II, 
Meyer, afg. fra Schiedam 29. Novbr. til Newcastle. — Louis e, 
Kruse, ank. til Hull 25. Novbr. — Louisiana, Staal, afgik 
fra Christiania 30. Novbr. til Philadelphia. —Morsø, Frise
nette, ankom til St. Petersborg 28. November. — M o skov, 
Sørensen, ank. til Libau 27. Novbr. — Nicolaj II, Lissner, 
afgik fra Boston 21. Novbr. hertil. — Nishnij Novgorod, 
Harder, afg. herfra 28. November til Riga. — Nordjylland, 
Kragh, ank. til London 29. Novbr. — Norge, Gundel, afg. 
fra Christianssand 27. Novbr. til New York. — O. B. Suhr, 
Jonsen, pass. Brunsbiittel 30. Novbr. til Dunkirk. — Omsk, 
Møller, ankom til Dunkirk 27. Novbr. — Oskar II, Skjødt, 
afg. fra New York 28. Novbr. hertil. —Perm, Christensen, 
ankom til Pillau 30. Novbr. — Pre g el, Olsen, ank. til Hull 
28. Novbr. — Rita, Meldahl, ank. her 29. Novbr. fra Danzig. 
Riberhuu|s, Rørbye, ankom her 29. Novbr. fra Stettin; afg. 
2. Decbr. til Vestnorge. — Seine, Dampt, afg. fraSt. Peters
burg 28. November hertil. — Texas, Hansen, afg. fra New

Orleans 21. Novbr. hertil. — Thyra, Fischer, ank. til Pillau 
30. Novbr. — Tiber, Bech. ankom til Malaga 28. Novbr. — 
United States, Wulfif, ankom til New York. 30. Novbr. — 
Valdemar, Johnsen, ank. til Antwerpen 28. Novbr. — Ven d- 
syssel, Jacobæus, pass. Gibraltar 23. November hertil. — 
Vesta, Gotfredsen, ank. til Arendal 29. Novbr. — Viking, 
Rasmussen, ankom til London 29. November. — H. A. Hart
mann ankom til Dunkirk 27. November. — Marie ankom 
til Swansea 27. November; afg. 1. Decbr. hertil. — Vad sø e 
ank. til Stettin 29. Novbr. — Ellen afgik herfra 28. Novbr. 
til Danzig. — Annie ankom her 29. Novbr. fra Sundsvall. 
— Søl ve ank. til Trondhjem 28. November.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Riber, afgik fra Riga 21. 
Novbr.. ank. til Dunkerque 28. Novbr. — Frode, Tofte, afg. 
fra Lubeck 25. Novbr., ank. til Riga 27. Novbr. — Sigurd, 
Jørgensen, afgik fra Kjøbenhavn 26. Novbr., ankom til Riga 
28. Novbr. — L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Kjøbenhavn 
28. Novbr., ankom til Gefle 1. Decbr. — Erik II, Schmidt, 
afg. fra Riga 1. Decbr. best, til Dunkerque. — Knud II, 
Hansen, afgik fra Kotka 27. Novbr. best, til Amsterdam. — 
Danmark, Kraemer, afgik fra Riga 30. Novbr. best, til 
Ghent. — Ragnar, Holst, afg. tra Dordrecht 1. Decbr. best, 
til Sunderland. — Magnus, Mahncke, afgik fra Riga 30. 
Novbr. best, til Dundee. — Olaf, Petersen, afg. fra Riga 25. 
Novbr. best, til Dunkerque. — Svend II, Risø, afgik fra 
Cardiff 21. Novbr., best, til St. Vincent. — Harald, Meyer, 
afg. fra Riga 27. Novbr. best, til Dunkerque.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Wasa 25. Novbr., bestemt til Lovisa. — 
Alexander Shukoff. Stoltenberg, afgik fra Preston 27. 
Novbr., ankom til Newport 29. November. — Johan Si em, 
Knudsen, afgik fra Swinemiinde 24. Novbr., ank. til Kotka 
27. November. — Pawel Andrejeff, Tannebæk, ankom til 
Aarhus 24. Novbr. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
fra Rafsø 27. Novbr., best, til Honfleur. — Russ, Rasmussen, 
ank. til Garston 1. Novbr. — Wladimir Sawin, Jørgensen, 
afg. fra Cardiff 10. Novbr., bestemt til Gulfport.

Heimdal. Anine, Rathje, afg. fra Tyne Dock 27. Novbr. 
— Kamma, Løffler. ank. til Lissabon 29. Novbr. — Helga, 
Lagesen, afg. fra Blyth 30. Novbr. — Martha, Jørgensen, 
afgik fra Sundsvall 26. Novbr. — Elna, Møller, ankom til 
Nemours 28. Novbr. — Therese, Pedersen, afg. fra Blyth 
1. Decbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, afg. 
fra Novorossisk 29. Novbr. — Kronborg, Jeppesen, ank. 
til W. Hartlepool 28. Novbr. — Dana, Lambertsen, ank. til 
Montrose 1. Decbr. — Ophelia, Wilhelmsen, afg. fra Nørre 
Sundby 26. Novbr.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Ghent 27. 
Novbr., ank. til Bremen 30. Novbr. — Niobe, Mathiesen, 
afgik fra Kotka 26. Novbr., best, til Terneuzen. — Nancy, 
Nielsen, afg. fra Burntisland 29. Novbr., ank. til Esbjerg 1. 
Decbr. — Nautik, Nielsen, afgikfra Gr. Yarmouth 26. Novbr., 
best, til Methil. — N ex o s, Sørensen, pass. Helsingør 29. Novbr. 
til Gravelines. — Napoli, Thøgersen, afg. fra Reval 30. Novbr., 
best, til Sackenhausen. — Neptun, Winther, afg. fra Esbjerg 
28. Novbr., best, til Jersey. — Nerma, Nielsen, afgik fra 
Bremerhafen 29. Novbr., best, til Reval. — Alfa, Hansen,- 
afg. fra Limhamn 30. Novbr., best, til Kallundborg.

Dania. Mary, Nielsen, afg. fra Stettin 29. Novbr. best, 
til Riga. — Dagny, Lorentzen, afgik fra Rouen 1. Decbr. 
best, til Bremerhafen.

Jylland. Ingrid, Meinertz, ank. 28. Novbr. til Nystad. 
— Karen, Schmidt, ankom 20. Novbr. til Riga.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Schmidt, afgik“fra 
Kbhvn. 29. Novbr. — Rusland, Møller, ank. til Warkworth 
29. Novbr. — England. Andresen, afgik fra Rotterdam 30. 
Novbr. — Holland, Lund, ankom til Windau 28. Novbr.— 
Nordland, Petersen, ankom til Grangemouth 30. Novbr.

Urania. Polarstjernen, Branth, ankom til Antwerpen 
17. Novbr. — Mars, Rasmussen, ank. til W. Hartlepool 30. 
Novbr. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, ank. til Flens
borg 30. Novbr.

Kjøbenhavn. Fyen, Hansen, ankom til London25. Novbr. 
— Carl Hecksher, Starck, ank. til Dunkirk 25. Novbr.

Østersøen. Gratia, Skov, afg. fra Grangemouth 27. Novbr., 
ankom til Kbhvn. 1. Decbr.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Ghent 29. Novbr., 
bestemt til Blyth. — Gallia, Nielsen, ankom til Dunkirk 
28. Novbr.

Inga. Flandria, Petersen, ankom til Middlesbrough 
28. Novbr. — Carbonia, Jespersen, ankom til Riga 27. No
vember.

. Dannebrog. Amalienborg, Ørbeck, ankom til Memel 
2. Decbr. — Brattingsbo’rg, Clausen,' afgik fra Gibraltar
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26. Novbr., best, til Kbhvn. — Flynder borg, Larsen, ank. 
til Riga 30. Novbr. — Fredensborg, Hartmann, ankom til 
Rotterdam 28. Novbr. — Frederiksborg, Jørgensen, ankom 
til Barry 26. Novbr. — Jomsborg, Kiihl, afgik fra Cardiff 
28. Novbr., best, til Buenos Ayres. — Kronborg, Hveissel, 
ankom til New Orleans 23. Novbr. — Rosenborg, Schultz, 
ankom til Methil 28. Novbr. — Skanderborg, Jensen, ank. 
til Bilbao 17. Novbr. — Søborg, Fischer, afgik fra Genua 
29. November, best, til Sevilla — Uranienborg, Schmidt, 
ankom til Rotterdam 27. Novbr. — Stjerneborg, Hansen, 
ankom til Algier 30. Novbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Rouen 1. Decbr. — Klampenborg, Jensen, ankom til 
Dunston 1. Decbr. — M arselisborg, Andersen, ankom til 
New Orleans 29. Novbr. — Silkeborg, Pedersen, afgik fra 
Libau 1. Decbr., bestemt til Ghent. — Skodsborg, Schultz, 
ankom til Riga 27. November. — Tuborg, Mathiesen, afgik 
fra Sundsvall 1. Decbr., best, til Westerwik. — Ulfsborg, 
Eriksen, afgik fra Genua 30. November, best, til Odessa. — 
Vordingborg, Petersen, ankom til Libau 28. Novbr.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afg. fra Ronen 28. Novbr., 
best, til West Hertlepool. — Kallundborg, Lund, ank. til 
Ardrossan 27. Novbr.,

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ank. til 
Reval 29. Novbr. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til Hull 
28. November. — Agnete, Jensen, afgik fra Burntisland 27. 
Novbr., bestemt til Kiel. — Hermia, Sørensen, afgik fra 
Methil 28. Novbr., best, til Wismar. — Alice, Hansen, ank. 
til Blyth 30. Novbr. — Ajax, Brorson, ank. til Burntisland 27. 
November. — Bornholm, Petersen, ank. til Kiel 30. Novbr. 
— Nauta, Madsen, ankom til Gøteborg 30. Novbr.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, afgik fra Libau 26. 
Novbr., best, til Boness. — Ansgar, Predbjørn, ankom til 
Helsingør 29. Novbr. — I. N. Madvig, Hahn, ankom til 
Riga 25. November. — Hamlej. Sommer, ankom til Helsing
fors 30. November. — Helge, Olsen, afg. fra Helsingfors 29. 
Novbr., best, til Amsterdam. — Rolf, Olsen, afgik fra Hull 
29. Novbr., best, til Riga.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Prinsesse Marie' 
Berentzen, afgik fra Singapore 25. November. — Prins 
Valdemar, Kock, afgik fra Port Said 1. Decbr. — Siam, 
Jensen, afgik fra Dartmouth 26. Novbr. — Ragnhild, Peter
sen, afg. fra Kjøbenhavn 23. Oktbr.

Ærø. Helgenæs, Knudsen, ankom til Kjøbenhavn 24. 
November. — Gæa, Knudsen, afgik 26. Novbr. fra Kbhvn. 
til Aalborg. — Energi, Nielsen ank. til Memel 26. Novbr. 
— Erindring, Hansen, ankom til Boness 28. Novbr.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, afg. 
fra Sundsvall 27. Novbr. — E. M. D.algas, Møller, ankom 
til Boness 29. Novbr. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom 
til Grangemouth 30. Novbr. — N. G. Petersen, Rasmussen, 
ankom til Riga 21. Novbr. — G. Koch, Jørgensen, afgik fra 
Søderhamn 25. Novbr. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom 
til London 1. Decbr. — H. C. Andersen, Fenger, afgik fra 
Nykjøbing F. 28. Novbr. — Peter Willemoes, Nissen, 
afg. fra Liverpool 26. Novbr. — N. F. Høffding, Ellekilde, 
ank. til Cardiff 26. Novbr. — H. Pontoppidan, Klitgaard, 
afg. fra Kamerø 27. Novbr. — Chr. Christensen, Hansen, 
afgik fra Cardiff 26. Novbr.

Vulcan. Vulcan, Tholander, ankom til Sunderland 26. 
November. — London, Bom, ankom til Blyth 28. Novbr. — 
Paris, Krogh, ankom til Windau 26. Novbr

Mercur. Regina, Hedegaard, ankom til Kjøbenhavn 27. 
November. — Livonia, Brink, ankom til Malmø 27. Novbr.

Myren. Anna, Moyell, afgik fra Kbhvn. 2. Decbr., best, 
til Riga. — Clara, Jensen, ankom til Nørre Sundby 25. 
Novbr. — Kai, Hintze, afg- fra Bjørneborg 26. Novbr., best, 
til Antwerpen.

Ægir. Svend. Bønnelycke, afgik fra Libau 27'Novbr. 
best. ti[ Leith. — Erik, Steen, afgik fra Karrebæksminde 1. 
Decbr., best, til Libau.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, ankom til Riga 
28. Novbr. — Skjalm Hvide, Éjarnarsson, ank. til Messina 
26. Novbr.

Admiral. Admiral, Mikkelsen, afgik fra Honfleur 29. 
November, best, til Cardiff.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Gladstone, Duysen, ankom til Calcutta 

20. Novbr. fra Port Natal. — Laura, Callesen, ankom til 
Montevideo 21. Novbr. fra Pernambuco. — Emilie, Becker, 
afgik fra Ymuiden 14. Novbr. til Molukkerne. — Serapis, 
Mathiasen, ankom til Buenos Aires 23. Novbr. fra Hamburg. 
— Mærdor, Brinck, ankom til Dragør 30. Novbr. fra Neu
fahrwasser til Cardiff.

Fanø Sønderho. Martha, Nissen, afgik 5. Septbr. fra 
Macassar til Marseille. — Merida, Jørgensen, afg. 21. Oktbr. 
fra Rio Grande til New York.

Rønne. Erik, Sonne, ankom til Grimsby. 24. Novbr. — 
Veset, Ølsted, ank. til Stettin 24. Novbr. — Ane Cathrine, 
Knudsen, ankom til Trelleborg 25. Novbr.

Svendborg. Valdemar, Andreasen, ankom til Assens 
20. Novbr. — Peter, Hansen, ank. til Egernsund 21. Novbr. 
— Haab et, Andreasen, ankom til Harburg 22. Novbr. — 
Solon, Nielsen, ankom til Kastrup 22. Novbr. — Noah, 
Poulsen, ankom til Portmadoc 23. Novbr. — Laura, Peter
sen, ankom til Gøteborg 24. Novbr. — R. P. Petersen, 
Andersen, ankom til Dundee Red 24. Novbr. — Carl Mørk, 
Mortensen, ankom til Helsingørs Red 25. Novbr. — Skjold, 
Larsen, ankom til Kings Lynn 24. Novbr. — Mercur, Lund, 
ankom til Plymouth 24. Novbr. — Vera, Jensen, ankom tii 
Langesund 24. Novbr. — Ludvig, Jørgensen, ankom til 
Dartmouth 25. Novbr. — Phønix, Jensen, ank. til Dunker
que 25. Novbr. — Sofie, Jensen, ank. til Libau 26. Novbr. 
— Althea ankom til London 25. Novbr. — Casper ankom 
til Kjøbenhavn 25. Novbr. — Carl Mørk, Mortensen, ank. 
til Falkenberg 27. Novbr. — Hans Emil, Hansen, ankom 
til Fowey 25. Novbr. — Martin Nisson, Petersen, ankom 
til Larvik 25. Novbr. — Pallesen, Jensen, ank. til Passages 
(Nordspanien) 25. Novbr. — Jens Nielsen, Nielsen, ankom 
til Frederiksstad 27. Novbr. — Henry Brooke, Rasmus
sen, ankom til Kragerø 28. Novbr. — Yrsa, Hansen, ank. 
ankom til Burntisland 30. Novbr. — Delos, Andersen, ank. 
til Kjøbenhavns Red 29. Novbr. — Dannebrog, Børgesen, 
ankom til Bristol 29 Novbr. — Agnete, Møller, ankom til 
Burntisland 30. Novbr. — Dana, Hansen, ankom til Wark- 
worth 30. Novbr. — Ariel, Nielsen, ankom til Plymouth 30. 
Novbr. — Knud, Jensen, ankom til Lybeck 29. Novbr. — 
Brødrene, Jørgensen, ankom til Flensborg 29. Novbr. — 
Ane, Rasmussen, ankom til Rønne 30. Novbr.

Ærø. Fuglen, Petersen, ankom 24. Novbr. til Swine- 
miinde. — Niels, Jensen, ankom 24. Novbr. til Trouville. — 
Erik Kirstine, Albertsen, ankom 23. Novbr. til Kjøben
havn fra Holmestrand. — Yrsa, Bay, ankom 24. Novbr. til 
Lynn. — Frederikke, Knudsen, ankom 22. Novbr. til Kjø
benhavn. — Valkyrien, Haagensen, afgik 26. Novbr. fra 
St. Nazaire bestemt til Kjøbenhavn. — Anne, Albertsen, 
ankom 24. Novbr. til Swinemiinde. — Kiana, Christensen, 
passerede 23. Novbr. St. Catharines Point for vestg. — 
Familien, Caspersen, passerede 21. Novbr. St. Catharines 
Point for vestg. — Norden, Rasmussen, ankom 25. Novbr. 
til Heiligenhafen. — Kathinka, Rasmussen, ankom 24. 
Novbr. til Kjøbenhavn. — Nielsine, Kristensen, ankom 24. 
Novbr. til Kjøbenhavn. — Alfa sejlfærdig 23. Novbr. i 
Glasgow best, til St. Johns (New Foundland). — Ingeborg, 
Dreiøe, ankom 23. Novbr. til Kjøbenhavn fra Island. — 
Familien, Mortensen, ankom 28. Novbr. til Frihavnen. 
— Hjemmet, Rasmussen, afgik 23. Novbr. fra Kjøbenhavn 
til Assens. — Union, Mortensen, ankom 24. Novbr. til 
Newcastle. — Ruth, Eriksen, ankom 25. Novbr. til Wisbech. 
— Sålus, Bager, ankom 26. Novbr. til Præstø. — Hekla, 
Jørgensen, sejlfærdig 23. Novbr. i Havre bestemt til Aarhus. 
— Emanuel, Schmidt, ankom 25. Novbr. til Kjøbenhavn. 
— Frederikke, Clausen, ankom 26. Novbr. til Kjøbenhavn. 
— Svanen, Møllmann, ankom 26. Novbr. til Rørvig. — 
Eden, Petersen, ankom 26. Novbr. til Dakar. — Agent 
Petersen, Frederiksen, afgik 27. Novbr. fra Cuxhafen til 
Bahia. — Marie, Weber, ankom. 28. Novbr. til Assens. — 
Salvador, Fabficius, sejlfærdig 18. Novbr. i Mazagan, best, 
til Falmouth. — Vigilant, Rasmussen, sejlfærdig 22. Novbr. 
i Malaga bestemt til Lissabon. — Expres, Boye, ank. 28. 
Novbr. til Setubal. — Pouline, Jørgensen, ank. 25. Novbr. 
til Kjøbenhavn fra Holbæk. — Adj utor. Bager, ankom 28. 
Novbr. til Kjøbenhavn. — Marie, Christensen, afgik 28. 
Novbr. fra Kjøbenhavn til Sverrig. • Dana, Carlsen, ank. 
26. Novbr. til Ipswich Dock. — Hansigne, Clausen, ankom 
29. Novbr. til Svendborg. — Aurora, Pofler, ankom 28. 
Novbr. til Lillesand. — Aktiv, Jensen, ankom 30. Novbr. 
til Dundee. — Elise Marie, Olsen, ankom 30. Novbr. til 
Pillau. — Nath al i a, Eriksen, ankom 28. Novbr. til Marans. 
— Albert, Fabricius, ankom 30. Novbr. til Plymouth.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Thyborøn. Fløjtetønden „Thyborøn" er dreven 

i Land. Dep vil snarest muligt atter blive udlagt.
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Sundet. Kjøbenhavn. Kronløb. I Begyndelsen af December 
1903 tændes paa 0.-Enden af Bølgebryderen paa Stubben et 
Fyr med Formørkelser, der viser grønt Lys mod Sundet, 
rødt Lys mod Havnen. Samtidig forandres Fyret paa 
N.-Enden af Trekroner Bølgebryder til et Fyr med For
mørkelser, der viser rødt Lys mod Sundet, grønt Lys mod 
Havnen. Formørkelsernes Antal bliver c. 20 hver 1 Minut.

Østersøen. Hestehoved-Dyb. I Ledemærket gennem Heste
hoved-Dyb „1ste Hak V. fra i Bogø-Skov overet med Lods- 
taarnet" er der kun ll'/2 Fod Vand.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Kalmarsund. VedV.-Kant af den gravede Rende 

i Kalmarsund udlægges om kort Tid to sorte Lystønder, der 
viser hvidt, fast Fyr. Den ene ligger ved den sorte Vager 
N. for Pråstor. 66“ 39' 26" N. Br. 16° 22' 50" 0. Lgd. Den 
anden ligger ved den sorte Pyramidebøje ved den S.-lige 
Bøjning ira Renden til Hovedindløbet til Kalmar Havn. 56° 
39' 46" N. Br. 16° 23' 0" 0. Lgd.

Mbnsterås. Stenskar og Svartb. Varderne paa Stenskar, 
57° 0' 40" N. Br. 16" 31' 20" 0. Lgd. og paa Svartb, 57° 0' 
25" N. Br. 16° 33' 15" 0. Lgd. er permanent borttaget.

Vaddo Kanal. Ved Vaddb Kanal er følgende Fyr tændt:
Et Fyr i den S.-lige Del af Ortalaviken. 59° 58' 44" 

N. Br. 18° 48' 48" 0. Lgd.
Et Fyr i den N.-lige Del af Storfjården. 59° 57' 51" 

N. Br. 18° 49' 30" 0. Lgd.
Et Fyr i den S.-lige Del af Storfjården. 59° 57' 29" 

N. Br. 18° 49' 49" 0. Lgd.
Tre Fyr i Bagghusviken. 59° 56' 25" N. Br. 18“ 51' 23" 

0. Lgd., 59" 57' 12" N. Br. 18’ 51' 56" 0. Lgd. og 59° 56' 0" 
N. Br. 18° 52' 25" 0. Lgd.

Et Fyr i Granbsundet. 59° 55' 50" N. Br. 18° 52' 47" 
0. Lgd.

Fyret i Ortalaviken ligger 0. for Farvandet og viser 
rødt, fast Lys mod N., grønt, fast Lys mod S., alle de andre 
ligger V. for Farvandet og viser grønt, fast Lys mod N., 
rødt, fast Lys mod S. Tværs over Farvandet belyser Fyrene 
med hvidt Lys Duc d’Alber paa den modsatte Side af Far
vandet. Fyrene vises fra Duc d’Alber, hvide og sorte V. 
for, røde 0. for Farvandet, Flammens Højde: 6 Fod. Linse
apparat af 6te Orden. Der er ikke Vagt ved Fyrene. 
Brændetid: Fra Skibsfartens Begyndelse til 15de Maj og fra 
20de Juli til Skibsfartens Ophør.

Finland. Fyrskibene „Kvarken11 (Snipan) og „Helsing- 
kallan" er inddraget den 13de November 1903.

Fyrskibet „Plevna“ har sprængt sin Kæde og forladt 
Stationen den 26de Oktober 1903.

Bottniske Bugt. Uleåborg Distrikt. Hellgrund (Socklot- 
hallan) Fyr, ved det N.-lige Indløb til Nykarleby, er for
andret. Det viser nu rødt og hvidt vekslende Lys fra N. 
62° V. gennem N.. 0. og S. til S. 15° V. Flammens Højde: 
43 Fod. Synsvidden: 7‘/a Kml. Hvidt Fyrhus paa en 32 Fod 
høj Baake. '

Helion Fyr, ved Indløbet til Jakobstad, er forandret. 
Det viser rødt og hvidt vekslende Lys fra N. 59° V. gennem 
V. til S. 81° V. Paa Fyrbaaken er anbragt en 24 Fod bred, 
12 Fod høj, hvid Firkant.

Ijo Rbytta—Ykskivi. Et nyt Farvand med 14‘,'2 Fods 
Dybde er undersøgt og afmærket fra Ijo Rbytta til Ykskivi. 
0. om Maagrunni. 65" 18' N. Br. 25° 8% 0. Lgd. - 65° 34'.6 
N. Br. 24° 50' 0. Lgd.

Rafso. Stora Enskar—Kajakari. Et nyt Farvand fra 
Søen ved Stora Enskar til Kajakari Holme ved Indløbet til 
Rafso er undersøgt og afmærket til 15‘/2 Fods Dybde. Af
mærkningen ved det tidligere Farvand er inddraget. 61’ 42' 
N. Br. 21" 20' 0. Lgd. - 61° 37' N. Br. 21’ 23'.5 0. Lgd.

Abo Skærgaard. Stor-Malo Fyr, paa den V.-ligste Pynt, 
viser grønt Hurtigblink fra S. 15° 0. til S. 7° 0. og fra N. 
33° V. til N. 31° V., hvidt og rødt vekslende Lys fra S. 7° 0., 
gennem S. og V. til N. 38° V. og fra N. 31° V. til N. 22" V., 
rødt Hurtigblink fra N. 38" V. til N. 33“ V. og fra N. 22" V. 
til N. 19" V. Flammens Højde: 21 Fod. Synsvidden: 5 Kml. 
Hvidt Fyrhus. 60° 15' 12" N. Br. 22° 6' 10" 0. Lgd.

Orchisgrund Fyr, paa Holmen Lilla Orchisgrund N.-Pynt, 
viser hvidt og rødt vekslende Lys fra S. 76° V. gennem V. 
og N. til N. 37" 0. og fra N. 67" 0. til N. 87" 0., rødt Hurtig
blink fra N. 37" 0. til N. 52" 0. og fra N. 87° 0. gennem 0. 
til S. 84" 0., grønt Hurtigblink fra N. 52° 0. til N. 67" 0. 
Flammens Højde: 12 Fod Synsvidden: 4 Kml. Hvidt Fyr
hus. 60° 16' 32" N. Br. 21» 59' 45" 0. Lgd.

Kalkudd hvidt og rødt vekslende Fyr lyser fra N. 22" 
0. gennem 0. og S. til S. 84° V. Flammens Højde: 8 Fod. 
Synsvidden: 3 Kml. Det vises fra en Duc d’Albe i Far
vandet. 60" 25' 43" N. Br. 22" 11' 38" 0. Lgd.

Runsala hvidt og rødt.vekslende Fyr lyser fra N. 56° 0. 
gennem 0., S. og V. til N. 65° V. Flammens Højde: 8 Fod. 
Synsvidden: 3 Kml. Det vises fra en Duc d’Albe i Far
vandet. 60° 25' 18" N. Br. 22° 10' 22" 0. Lgd.

Åbo Distrikt. Ved Farvandet mellem Kimitokanal og 
Hango Lodspladser er følgende Sømærker rejste:

Paa Ø.-Siden af Holmen Stubbkål en hvid Varde med 
Stage og to Koste. 59° 56' 40" N. Br. 22° 48' 10" 0. Lgd.

Paa Ø.-Pynten af Holmen Jarnskar en hvid Varde med 
Stage og to Koste. 60" 0' 40" N. Br. 22° 47' 39" 0. Lgd.

Paa V.-Pynten af Holmen Ti asko en hvid Varde med 
Stage og to Koste. 60" 3' 55" N. Br. 22° 47' 45" 0. Lgd.

Paa NV.-Pynten af Holmen Hbtbholm en lignende. 60° 
4' 34" N. Br. 22" 49' 8" 0. Lgd.

Paa V.-Pynten af Holmen Karaholmen en lignende. 60° 
6' 0" N. Br. 22° 51' 29" 0. Lgd.

Paa V.-Pynten af Holmen Borgarholm en lignende. 60° 
6' 47" N. Br. 22" 52' 29" 0. Lgd.

Paa V.-Pynten af Holmen Svartholm en lignende. 60" 8' 
0" N. Br. 22° 54' 22" 0. Lgd.

Paa Trasko NV.-Side en hvid Plet. 60° 4' 7" N. ‘Br. 
22° 47' 54" 0. Lgd.

Paa Germundsvedja-Landet en hvid Plet. 60° 10' 19" N. 
Br. 22° 52' 11" 0. Lgd.

Paa det SØ.-lige Land ved Kimitostrom en 36 Fod høj, 
hvid, trekantet Baake med Firkant paa Toppen. 60° 11' 15" 
N. Br. 22" 53' 24" 0. Lgd.

Finske Bugt. Kasberget. Kasberget Fyr er forandret og 
viser nu Fyr med En-.Formørkelse hver 5 S., Lys 4% S., 
Mørke ‘/2 S.

Wiborg Distrikt. I Wiborg Distrikt er følgende Grunde 
afmærket saaledes:

Ved S.-Siden af 19 Fods Grunden Uusi Krysserort, 
% Kml. SØ. fra Krysserort Pynt, er i 29 Fod Vand udlagt 
en Vager. 60° 30' 8" N. Br. 28° 16' 4" 0. Lgd.

Ved Ø.-Siden af 15 Fods Grunden Merenkari Lånsi, 
l‘/2 Kml. N. 88" 0. fra Merenkari Klippe, er i 30 Fod Vand 
udlagt en Vager. 60’ 21' 12" N. Br. 27" 9' 44" 0. Lgd.

Paa 20 Fods Grunden Lbytymatala, midt imellem Fort 
Slava og Kuusisensaari S.-Pynt, er i 25 Fod Vand udlagt en 
Vager. 60" 27' 1" N. Br. 26" 59' 26" 0. Lgd.

Paa Grunden Krysserortpankki er Dybden forøget til 
24 Fod. . Vageren S. tor Grunden er inddragen, og en Vager 
med Kryds, hvorunder en Ballon, udlagt S. for Grunden i 
29 Fod Vand. 60" 29' 43" N. Br. 28" 16' 3" 0. Lgd.

Rusland. Riga Bugt. Pernau Bugt. Damperen ,,Irmgard 
Horn" har stødt paa en 15'/2 Fods Stengrund midt i Far
vandet i Pernau Bugt, hvor Kortet angiver 22‘/2 Fod.

Dagerort S. Damperen „Urgo“ er sunken i 9 Fv. Vand, 
3 Kml. S. 3" 0. fra Dagerort lave Fyr. V. for Vraget er 
udsat en sort og hvid Stage med to sorte Koste. 58" 53' 10" 
N. Br. 22" 4',2 0. Lgd.

Tyskland. Riigen. Ranzow og Sassnitz. Paa Riigen NØ.- 
Kyst skal følgende Fyr tændes:

Ved Ranzow, NV. for Stubbenkammer, et hvidt Lynfyr, 
der hver 10 S. viser To-Lyn, hvert af V, S. Varighed med 3 
S. Mørke mellem Lynene. Det lyser fra N. 72° V. gennem 
N. og 0. til S. 74“ 0. Flammens Højde: 175 Fod. Syns
vidden: 15 Kml. 54° 35',2 N. Br. 13° 38',4 0. Lgd.

Paa V.-Enden af Molen ved Sassnitz et Fyr med En- 
Formørkelser hver 5 S., Lys 4 S., Mørke 1 S., der viser hvidt 
Lys over Farvandet, undtagen fra N. 46" 0. til N. 69° 0., 
hvor Lyset er rødt. Flammens Højde: 40 Fod. Synsvidden: 
9,5 Kml. 54" 30',7 N. Br. 13’ 38% 0. Lgd.

Midt i December 1903 inddrages Fyrskibet „Fehmarnbelt11 
indtil videre.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Pater Noster og Vinga. Fra den 1ste Januar 

1904 gives Taagesignalet ved Pater Noster Fyr med Tre- 
Knald hver 15 Minutter og fra den 1ste Januar 1905 med 
To-Knald hver 10 Minutter.

Ved Vinga Fyr skal Taagesignalet med Sirene, Tre-Stød 
hver 2 Minutter, forblive uforandret; men Signalet .med 
Skud, der gives, naar Sirenen er utjenstdygtig, skal fra’den 
1ste Januar 1905 gives med Tre-Skud hver 15 Minutter i 
Stedet for med To-Skud.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vrag i Nordsøen. Den 22de November. Mellem Noord 

Hinder og Outer Gabbard. En forladt Bark. Masterne 
staaende. 51’ 58' N. Br. 2° 2% 0. Lgd.

Rusland. Hvide Hav. Dwina. Modjugski. Paa hver af 
Modjugski N.-lige Ledebaaker er tændt et hvidt, fast Fyr. 
Det SV.-lige, Forfyret, lyser over 240°, det NØ.-lige, Bag- 
fyret-, over 90. Naar man fra Søen staar ind i Modjugski 
S.-lige Ledefyrlinie, angiver de N.-lige Ledefyr overet det 
Punkt, hvorfra man skal styre S. 30° 0. 64° 53' N. Br. 
40" 18' 0. Lgd.

Tyskland. Elben. Juels Mittelgrund. Den røde Spirtønde 
K ved Juels Mittelgrund er paa Grund af Uddybnings
arbejder midlertidig inddragen.
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Jade. Den sorte Spidstønde AJ/1 i Alte Jade ligger nu 
i 35 Fod Vand. 53° 50' 21" N. Br. 8° 0' 0" 0. Lgd., og den 
sorte Spidstønde AJ/2 i 32 Fod Vand. 53° 49' 59" N. Br. 
8“ 1' 28" 0. Lgd. I det afmærkede Farvand i Alte Jade er 
der ikke under 25 Fod Vand.

I Blauen Balje er Tønderne og ved Voslapp Plate Spir
tønderne inddraget.

Holland. Zeegat van Goeree. Beningen. I Beningen er 
følgende Tønder flyttet og ligger nu saaledes: Spidstønde 
Nr. 2 i 8 Fod Vand. 51° 47' 10" N. Br. 4° 13' 33" 0. Lgd. 
Spidstønde Nr. 3 i 7 Fod Vand. 51° 47' 6" N. Br. 4° 13' 54" 
0. Lgd. Spidstønde Nr. 4 i 12 Fod Vand. 51° 47' 0" N. Br. 
4" 14' 20" 0. Lgd. Stumptønde Nr. 2 i 8 Fod Vand. 51° 
47' 20" N. Br. 4° 13' 30" 0. Lgd.

Frankrig. Dunkerque. Oout Ruytingen. Skibet „Drontes11 er 
sunket paa Out Ruytingen, 21/, Kbl. S. 6° V. fra Tønde Nr. 
3 og i S. 40° V. fra Fyrskibet. Ved Lavvande er det nogle 
Fod over Vandet. 51° 10' 45" N. Br. 2° 9' 25" 0. Lgd.

Fyrskibet „Sandettie11 er nu permanent i Virksomhed.
England. Themsen. Sheerness. Garrison Point En Kloak 

bygges ved Garrison Point; den begynder 2,4 Kbl. S. 70° 0. 
fra Fyret og strækker sig c. 2% Kbl. NØ. til N. ud. Ved Yder
enden vises fra en Rambuk et hvidt, fast Fyr. 51° 26'.5 N. 
Br. 0° 45' 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig N.-Kyst. Jersey. Gorey. Grande Anquette. Grande 

Anquette Baake SØ. for Gorey er nu rød.. 49" 8' N. Br. 1° 
55' V. Lgd.

England. Whitehaven. Fra den 14de December 1903 gives 
Tidevand- og Havne Signalerne ved Whitehaven saaledes: 
Et rødt Flag paa en Stang over Taarnet paa den nye Kaj 
eller et rødt, fast Fyr i Fyrtaarnet paa den gamle Kaj be
tyder, at der er 9 Fod eller derover i Havnen. To røde Flag 
eller et rødt, fast Fyr 7 Fod under Tidevand-Signalet paa 
samme Steder betyder, at Havnen er spærret, og det er for
budt at løbe ind. Fyret paa den gamle Kaj ligger paa 54’ 
33' N. Br. 3’ 35% V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Bertuis Breton. Et Vrag ligger sunket i 9 Fy. 

Vand, SV. for Pointe du Perray, ved Indløbet til Pertuis 
Breton. En Mast er lidt over Vandet. 46° 23' 0" N. Br. 
1° 42' 50" V. Lgd.

Ile de Ré. Fier d’Ars 0. I Indløbet til Fier d’Ars ligger 
en 2 Fods Grund i selve Ledefyrlinien, hvor Kortet angiver 
14j/2 Fod Vand. 46’ 14' 21" N. Br. 1’ 26' 18" V. Lgd.

Charente. I Indløbet til Charente ligger nu kun en rød 
og hvid Vager til Brug ved Uddybningen. Den ligger i 
Skæringen af de to Linier, Charente Ledefyi overet og 
F.ouras to Taarne overet. 45° 58' 55" N. Br. 1° 7' 20" V. Lgd.

Afrika V.-Kyst Sekondi Bay. En 18 Fods Grund er rap
porteret at ligge i Sekondi Bay, 3,8 Kbl. N. 63’ 0. fra Fort 
Orange Flagstang, og i S. 22° 0. fra Tsiakur Bansy Point. 
4° 56',; N. Br. 1’ 41% V. Lgd. Tønden, som laa paa Anker
pladsen, er flyttet og ligger nu tæt NØ. for Grunden.

Canada. Chaleur Bay. New Carlisle, Et rødt, fast Fyr 
er tændt paa Yderenden af Værftet ved New Carlisle paa 
Chaleur Bay N.-Kyst. Flammens Højde: 31 Fod. Synsvidden: 
2 Kml. Fyrpæl. 48’ 0' 41" N. Br. 65’ 18' 19" V. Lgd.

Newfoundland Ø.-Kyst. St. Johns Harbour. Merlin Rock. 
Paa Merlin Rock er Dybden ved Sprængning forøget til 28 
Fod. Ledemærket gaar lige over Klippen. 47° 34' N. Br. 
52’ 40',; V. Lgd.

New Brunswick. Miramichi River. Grant Beach. Lede
fyrene paa Grant Beach er hvide, faste Fyr, der vises fra 
hvide, 36 Fod høje, firkantede Taarne. Flammens Højde: 
104 og 67 Fod. Synsvidden: 4 Kml. De er overet i V. og 
lede .i Løbet fra Spidstønden ved Snævringen i Sheldrake 
Channel til tværs af Malcolm Point.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Boston 
Bay. Marblehead. Kapsejlads Tønden, 6 Kml. S. 52’ 0. fra 
Halfway Rock Baake, er inddragen.

Boston Harbor. The Graves. Arbejdet paa Fyrtaarnet paa 
The Graves, 0. for Broad Sound Channel, er indstillet for 
Vinteren. Fyrtaarnet bygges af lys, graa Granit og er nu 37 
Fod over Vandet ved Middelhøjvande. Intet Fyr vil blive 
vist fra Taarnet, før det er fuldført.

Connecticut. Penfield Reef. Vraget af Lægteren, 1 Kml. 
N. 61’ 0. fra Penfield Reef Fyr, er borttaget og Afmærk
ningen inddragen.

New York. Fyrskibet „Sandy Hook11 S. Fyrskibet „Sandy 
Hook11 Nr. 51 er atter udlagt paa Station og Reservefyrskib 
Nr. 16 inddraget

En Plade med 6 å 7 Fv. Vand har dannet sig mellem S. 
32’ 0. og S. 36° V., c. */4 a ’/8 Kml. fra Fyrskibet „Sandy Hook11. 
Senere har Damperen „Deutschland’ stødt i 26 Fod Vand, 
hvor Kortet angiver 12 Fv., c. 4 Kbl. S. 9’ 0. fra Fyrskibet. 
Paa den Plads, nvorpaa dette svinger, er der 12 Fv.

New Jersey. Atlantic City. Den rød og sort vandret stri
bede Stumptønde ved Vraget af Damperen „Ronald11 ud for 
Atlantic City, er inddragen.

North Carolina. Neuse River. Point of Marsh. Point of 
Marsh Stumptønde Nr. 1 er inddragen, efter at Point of 
Marsh Baakefyr er tændt.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Tampa Bay, 

Middle Ground. Middle Ground røde, faste Baakefyr, ved 0.- 
.Siden af Løbet i Hillsboro Bay, er permanent slukket.

Alabama. Mobile Bay. Southwest Spit. Southwest Spit 
Stumptønde Nr. 1 er flyttet c. 2 Kbl. N. 82° V. hen og ligger 
nu 4l/2 Kml. S. 16’ V. fra Mobile Fyr og l’/8 Kml. S. 3? 0., 
fra Sand Island Fyr.

Smaa Antiller. Grenada. St. George’s Harbour. Annas 
Shoal. Annas Shoal er nu kun afmærket med en sort Spids
tønde med en hvid Stage. 12“ 2'17 N. Br. 61’ 45',6 V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Hollandsk. Guyana. Surinam. Det hvide, faste Fyr paa 

Grunden ved V.-Siden af Surinam Munding har en Synsvidde 
af 14 Kml. 5“ 57% N. Br. 55’ 12% V. Lgd.

11 Fods Grunden, til hvilken Fyrskibet skulde være flyt
tet, findes ikke mere.

Chili. Valdivia. Theben Rock. En rød, spids Fløjtetønde 
er i 10 Fv. Vand udlagt a/4 Kbl. NØ/ for Theben Rock, 43/4 
Kbl. N. 62° 0. fra Pena Sola Rock og i N. 46’ V. fra San 
Carlos Point. 39° 50% S. Br. 73" 28% V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Golfe des Saintes Maries. Pointe de Beauduc. 

Det nye, røde Blinkfyr, der hver 10 S. viser To-BEnk, paa 
Dynerne ved Pointe de Beauduc, er nu tændt. Flammens 
Højde: 82 Fod. Lysevnen: 16 Kml. 43’ 21' 55" N. Br. 4° 
35' 5" 0. Lgd. Taagesignalet er flyttet til det ny Fyr fra 
Faraman gamle Fyrtaarn.

Malta. Grand Harbour. Ricasoli Point. Ved Yderenden 
af Bølgebryderen, som er under Bygning ud for Ricasoli 
Point, er tændt to røde, faste Fyr lodret for hinanden. Flam
mens Højde: 39 og 33 Fod. De flyttes udad, efterhaanden 
som Arbejdet skrider frem. 35’ 53',, N. Br. 14’ 31% 0. 
Lgd.

Ægypten. Port Said. Menzaleh. Den 1. Februar 1904 
forandres det hvide, faste Fyr paa Taarnet ved Menzaleh Sø 
til et rødt, fast Fyr, der lyser over 22°.; Vinklens Midtlinie 
gaar midt igennem Farvandet i Havnen. Synsvidden 8 Kml.

Den N.-Uge Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Ceylon V.-Kyst. Colombo Fyrskib. Det røde, faste Fyr 

paa Fyrskibet „Colombo11, der ligger ved S.-Enden af NV-- 
Bølgebryderen ved Colombo Harbour, er forandret til et 
grønt, tast Fyr. 6’ 57% N. Br. 79’ 50% 0. Lgd.

Forindlen. Bay of Bengal. Vizagapatam. Den 16. Decem- 
1 her 1903 tændes ved Vizagapatam et hvidt, fast Fyr, der ly

ser fra S. 9° 0., gennem 0. til N. 56’ 0. Flammens Højde: 
30 Fod. Synsvidden: 12 Kml. Fyrapparat af 2. Orden. 50 
Fod højt Fyrtaarn tæt ved Fortets Flagstang. 17° 41% N. 
Br. 83“ 17',; 0. Lgd.

Bay of Bengal V.-Kyst. Orissa. Santapilli. Den 16. No
vember 1903 forandres SantapilE hvide, faste Fyr til et hvidt 
Lynfyr, der hver 10 S. viser To-Lyn, Lyn ‘/]0 S., Mørke 24/10 
S., Lyn 1 I0 S., Mørke 7'/10 S. Flammens Højde: 136 Fod. 
Synsvidden: 18 Kml. Linseapparat. 71 Fod højt Taarn, der 
staar 3 Kbl. S. 47’ 0. fra det gamle Fyrtaarn. 18’ 4' N. Br. 
83’ 38% 0. Lgd.

China Søen. Singapore Strait South Channel. Carter 
Shoal. En Grund, Carter Shoal, c. 70 Alen i Udstrækning 
med 3 å 5 Fv. Vand er funden i 12 å 20 Fv. Vand, 4,0 Kml. 
S. 32’ V. fra Horsburg Fyr paa Pedra Branca. 1’ 16' N. 
Br. 104" 22' 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Tamiang og Perlak Rivier. I Tamiang 

Rivier Indløb er den hvide Spidstønde og den sorte Stump
tønde ved Kanten af Grunden inddraget. Den sorte, spidse 
Anduvningstønde med Ballon ligger paa 4’ 26' N. Br. 98" 18' 
0. Lgd.

I Perlak Rivier Indløb er de to hvide Spidstønder og de 
to sorte Stumptønder permanent inddraget. 4" 53',- N. Br. 
97" 53% 0. Lgd.
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Kina. Kiautschau. Tschalientau. Det midlertidige hvide, 
faste Fyr paa Tschalientau er ombyttet med et hvidt Lynfyr, 
der hver 10 S. viser Et-Lyn. Flammens Højde: 255 Fod. 
Synsvidden: 21 Kml. Graat, 48 Fod højt Fyrtaarn. 35° 53',7 
N. Br. 120° 52'., 0. Lgd.

Pechili Strait. Siau Chu Shang. Grunden ud for S.-Endeii 
af Siau Chu Shang (Little Bamboo Island) strækker sig 
længere ud end angivet paa Kortet, til c. 72 Kml. fra Øens 
S.-Pynt. 38° O'« N. Br. 120° 52',, 0. Lgd.

Japan. Kiusiu V.-Kyst. Ilizen. Shirace Rock. Paa Shi- 
race Rock er tændt et permanent faet Fyr og det midler
tidige Fyr slukket. Det viser rødt Lys fra N. 86° 0. gen
nem 0. og S. til S. 86° V. over Grundene Kanise og Nakase, 
iøvrigt hvidt Lys. Flammens Højde: 45 Fod. Synsvidden: 
8 Kml. Hvidt 12 Fod højt Fyrtaarn. Der er ikke Vagt ved 
Fyret. 33° 5' 30" N. Br. 129° 37' 30" 0. Lgd.

Kiusiu Ø.-Kyst. Følgende Grunde er funden 0. for 
Kiusiu:

372 Fv. Klippen Nakanose, 67„ Kbl. S. for Udo Hana. 
31° 38' 0" N. Br. 131° 28' 20" 0. Lgd.

472 Fv. Klippen Tabunoki 1„ Kml. S. for Udo Hana. 31° 
36' 45" N. Br. 131° 28' 30" 0. Lgd.

Paa Sabase Rev, 5 Kbl. 0. for Udo Hana, er den mind
ste Dybde 17. Fv.

Paa Klippen 6 Kbl. NØ. t. N. fra Kurasaki Fyr, S.-Pyn- 
ten af Oshima, er der kun 1 Fv Vand.

En 4 Fv. Klippe, Senohana, ligger 1., Kml. N. for Kis- 
hika Zaki (Kisaka Misaki), N.-Pynten af Tanega Shima. 30° 
51' 45" N. Br. 131° 4' 20" 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Sverrig. — Pernambuco er erklæret for smittet af Pest.
Italien. — Pernambuco er erklæret for smittet af Pest, 

Durban og Natal for fri for Pest.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 3. December 1903. — York & Antwerp 

Rules. — Toldinkvireringen ved Hals. — En international 
Sejlskibskongres. — Forlis og Tab af Menneskeliv i Stor
britannien i 1901—1902. — Søforhør. — Verdens største Skib. 
— Sø- og Handelsretsdomme. — Fra Rigsdagen. — Maaneds- 
befragtning. — Fragtmarkedet. — Foreningsmeddelelser. — 
Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefter
retninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn“, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation tor 5 Gange 10 Gange 25 Gange 
7a Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mennie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Kjøbenhavns Børskurs d. 2. Decbr. 1903.

Vekselkurser d. I. December 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk. ................. 81% 8172 82
Danmark................................................

8874
68 69

Norden.................................................... 8874 89
Kjøbenhavn .......................................... 757. 767.
Carl........................................................... 68 6872
Dannebrog............................................ 827. 83
Skjold...................................................... 517a 527.
Urania..................................................... 187. 197a
Union...................................................... 827., 837.,
Dampsk. af 1896 ................................ 84 85
Østasiatiske.......................................... 1037« 103 1037.
Østersøen.............................................. 937a 957a
Nordsøen ............................................... 25
Vesterhavet.......................................... 100 105
Torm...................................................... 66 92
Cimbria.................................................. 76 100
Inga......................................................... 75 80
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk........................... 60 70
Gorm......................................................... 80 98
Hejmdal ................................................. 95 98

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............... 100 105
47.% Østasias. Komp......................... 98 100
5% Norden ........................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort........................ ........... — —
37.7o uopsig. Stats............................ 98s/4 100
3^% Husejer Kreditk...................... 857. 857.
3‘/2o/o Kbhvns Kreditf. ................... 8874 8977
4% — — 2. Serie . . 96 98
47. - - 1. - .. 937. 9374 94
37a% Østift. Kreditf. 6 Ser............ 89 897<n - - 7 -............ 937. 94
37.°/. Landkreditk. 3 —........... ' 907. 927.

Aktier.
Nationalbank........................................ 140 141
Privatbank............................................ 1177.- V« 11774 1177.
Landmandsbank.................. ............... 1237« 1237.
Handelsbank................................ 1267« 126 1267.
Grundejerbank .................................. 111-7. 111 1117.
Burm. & Wain .................................. 101-7., 101 101%
Helsingørs Jærnsk............................. 94 96
Sukkerfabr.............................................. 130 12974 130
Bryggeri Aktier.................................. 129- 74 129 1297,

Notering paa Berlins Børs d. I. December 1903.

Avista 
Sælger.

10. d. d. 
Købet.

Hamburg............................................... 89.05 88.90
London ................................................... 18.20 18.16
Paris......................................................... 72.40 —
Amsterdam .......................................... 151.15 —

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

Russiske Noter............................................................... 216.20
4% Russiske Consols................................................... —
37io°/o — Boden Kredit........................................ —
5% Mexikanske 1899..................................................... 101.20
5% Rumænske Stats..................................................... 99.50
4% - - 1890............................................. 88.90

„Foren. Dampskibs.11 34,000, „Danmark11 2,000, „Norden* 
14,000, „Dannebrog11 4,000, „Urania11 4,000, „Dampsk. af 1896“ 
6,000, „Østasiatisk Comp.“ 44,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Dampskibsfører søges.
En dygtig, energisk og paalidelig Mand, kendt 

med Nord- og Østersøfarten, kan faa Plads som Damp
skibsfører om et Par Maaneder eller inaaske tidligere. 
Vedkommende maa kunne skaffe Afsætning paa Kr. 
20,000 i Aktier. Billet mrk.: „359“ med udførlige Op
lysninger om tidligere Beskæftigelse, bedes indlagt 
paa dette Blads Kontor.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderi. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

SHIPPING PORTS:

DYSART. METHIL. BURNTISLAND.

Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor. 
„Alpha" er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
for „back".

1ste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2Aars Garanti, Af betalingsvilkaar kan indrømmes.

Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger tilstilles efter 
Forlangende.

Aktieselskabet

Frederikshavns Jærnstøberi 
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houmøller).

HE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
AND

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF«.

DRY DOCK: Length, 650 ft.; width, 107 ft. J entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: 350 eet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan* 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

$ NORTH EASTERN MARINE |
♦ ENGINEERING CO. LTD. ❖
O WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, $ 
❖ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ❖ 
£ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. $ 
X Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, X 

also Rough and Machined Forgings.
Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 

Engines, and to General Engineering Work.
< Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND".
<► O

BLYTH SHIPBUILDING COMPANY
(LIMITED).

BLYTH, NORTHUMBERLAND.
[ IRON and STEEL SHIPBUILDERS, SHIP, ENGINE and
! BOILER REPAIRERS,
i FIVE GRAVING DOCKS,
I 480, 350, 345, 320 and 285 feet in length.
[ Telegrams: .DRYDOCKS., BLYTH.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

De private Assurandeurer lim,
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.
W. A. MASSEY & CO. 

(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, HULL

Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Randers Rebslaaeri, Randers 
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs-^ogjFiskeribrug.

“SEjgSL?0- TOPP & LARSEN, 1. snramri.
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit.

j Moderate Priser.
I [Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.



Det private Skoleskib j
„Georg Stage", j

der uddanner sine Elever til Sømænd for Koffardi- 
marinen, agtes udsendt paa Togt fra Midten af April 
til September. Ansøgning om Optagelse indsendes inden 
1ste Marts, adr. Stiftelsen „Georg Stages Minde*1, Høj
broplads 6\

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, For
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke.

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest inde
holdende Meddelelse om Syn og Farvesans, samt andre 
Anbefalinger, maa medfølge. Eleven skal være mellem 
14 og 18 Aar. Ophold og Undervisning om Bord er frit; 
men han skal betale den ■ ensartede Paaklædning og øv
rige Ekvipering om Bord med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil ikke blive sendt før 
1ste Marts. Antages Eleven, bliver der senere tilsendt 
ham et Sæt Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning. i 
____________________________________________________

Dampskib billig til Salg.
Et Trædampskib, der for c. 3 Aar siden undergik en gennem

gribende Hovedreparation, laster 328 Tons d. v., i fortrinlig 
Stand, er meget billig til Salg. Nærmere Oplysninger gives 
ved Henvendelse til „Dansk Søfartstidende“s Kontor, St. Annæ ! 
Plads 26, Kjøbenhavn. i
______ ...._______________________ ___________ _ __ ... i

Paa

Søkort-Arkivet
er udkommet:

Den islandske Lods. 2den Udgave. 1903. Pris: Kr. 2,00,

Chr. Petersen,
12, Holbergsgade 12, Iste Sal.

1. Kl. Skræderforretning for

Civil og Uniformer.
Etab. 1881. Moderate Priser.

Alt kan leveres i Løbet af 
2 Dage.

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholta Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudrust

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

Nytt Fartyg 
til salu.

Sjosatt bil och balfardig 
Skonert, byggd af ek och 
furu under Bureau Veritas 
uppsigt for hogsta klass, 
om cirka 60 Brutto tons.

Skriftliga anbud harå 
mottagas af

Styrelsen 
for

Ystads Varfs Aktiebolag.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning.

Agentur for
Sjdfbrsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm.

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
„Malmø11, „Liibeck11, „Najaden11, „Halland11, „Halmstad11 „J. P, 

Dillberg11 og „Westkusten11 i Farten 
Kjøbenhavn — Lubeck 

samt
Kjøbenhavn—Gbteborg og Mellemstationer.

Endvidere
„Æolus11, „Transit Nr. 1“ og „Nore“ i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwårder og Harburg a. Elbe.

Metalstøberl og Kobbersmedle.

Mangan-Bronee-Drivskruer
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade.

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer.
Evaporatorer, Forvarmere, 

Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul indtil de største Dimensioner.
Armaturer af Bronce

samt af Jern, Staal, Messing, Rødgods etc.
Rørledninger af Kobber, Messing, Staal, Jern, Bly, Tin.

Leverandør 
til den danske, tyske, østrigske, russiske og italienske Marine 
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

T5w. H. C. GILDSIG T£”
Nygade 4, Kjøbenhavn K. C

FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand,
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior11, anbefales som enestaaende.

« Skibs- og Maskinarbejde
®° udføres hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER, “
H Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus. “

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332. i
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn.?. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Telf. 187.

Otto Kragh’s Efterfølger, 
(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund. 
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle |

Jærndele i Skibe. । 
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningsartikler.
Kjøbenhavn.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.)

Skibsproviantering.
Karol inegade 18. Randers.

Overfor Toldboden« 
Telefon 323.

Prøv en Gangg
ufortoldet ®

1 Kasse Indeholdende »
3 Fl. fin Cognac*. •
3 „ fin Scotch Whisky, M
3 „ ægte gi. Madeira. ?
3 „ „ „ rød Portvin,1«

anbefales til d’Hrr. Sklbskaptelnar

ALBERT B. COHN g
Vinforretning q

St. Annæ PladslO. Telf. 3283- ?

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

SkibsprovianteriogsforretuiDg, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade 85, Nakskov.

Skibsmæglere, Speditører m.fl.

PETERSEN,MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1832.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikanische DampfachifTfahrts Gesellschaft, Hamborg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Sveoaka Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Addreaa: ,,HOPPE*'

Hecksher & Søn, ।
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg".
Telefon Nr. 56. |

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: ,,Mæglerhansen“

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter at 
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier. 
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg. 

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladekontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

PRIMA BUNKER-KUL.
BB BLUMENFELD. 

HAMBURG.
D O VENE O F 77 £ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Foreniné.

E. Husted & Co.
Merchants &. Ship Brokers

Newcastle on Tyne.
Telegrams: HUSTED.

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent.
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter.
Agent for Nordisk Skibsrederforening

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE, 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til KgL dønsk Yachtklub.

J. Melander,
Telf« Blikkenslager. 28x62

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretnlng.

Fredericiagade 27.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

AXEL LUND
anbetaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.



Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2’/2 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MOIIersvej 8. Strandvej.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og ievrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

Tøndepings
Kabysser, Skibsovne og Spil,

leveres af

Christianshavns Jærnstøberi,
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

4

MARGARINE

Till

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne44 er som Smør.

Ingen Fartøjsejer

bør købe Motor 
før han har set Katalog fra

Motorforretnlngen

„SMALLEY", lim. 
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley" er bedste Raadmotor 
1 Handelen. 

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 

Kjøbenhavn.
Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Fjer.

Telefon 634.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

• • TH E . .

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

~DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP". 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Forlang altid

OTTO MØNSTEDS
Rue des Indes, ANTWERP.

Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

S8FARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 50. Kjøbenhavn, Torsdag den 10. December 1903. 10. Aarg.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

Forsikring af Søfolks Effekter 
overtages til billige Præmier af Forsikrings-Aktieselskabet 
„DANIA“, Hovedkontor Heibergsgade 16, Kjøbenhavn. Tel. 1856. , 

NB. Agenter antages paa gunstige Vilkaai: her og i 
Provinsbyerne.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN.

Tør Dok 470‘*76*24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 
Specialitet: Skibsklosetter.

Th. Simonsens Eftf.,
Toldbodgade 6. i

i
Sølvmedaille i Malmø og | 

Stockholm for '

Lanterner. !

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Anuæ Plads 19 & 21.

forlang altid

OHo Jrtonsteds
jYlargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar

Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MON STED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

NEXØ TØRDOK,
Bornholm, 

modiager Skibe paa 170 (engl.) Fod, 30 Bredde, 12 Dybde 
Meget billig Pris; Fritagelse for Havneafgift. 

Nærmere Oplysninger meddeler Dokmesteren.

KARVÆG

Indregistreret

Aktieselskab.

Varemærke.

z6, St. ADaæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staaisklbobunde. 

Kobberfarve for Træekibsbunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

WHISKY
fra JOHN CRABBIE & Go., Ltd., Leith, er Nutidens fineste Mærke.

ALBERT B. COHN
1O, St. Annæplads 1O. Telefon 3283.

Milkmaid
LARGEST SALE 

in the 

WORLD.

BRAND

Milk
Faas overalt. Bemærk Malkepigen.



PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK? VOR PATENT HJÆLPESKRUE,
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres.

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L

Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.
3000 Arbejdere, 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg, af enhver 
Størrelse og Art.

StOF-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 
Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.

Specialiteter: Sø-Aske-Ejectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Levig & Co., Kjøbenhavn K.

ZXEr ,,Moss-Rose“-Tobakken
KCL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

z pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatryK* aelve Omelagspaplret.

Tyne Dock Jfrglneering Co. u. m TIDENDE
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc, 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

; udkommer hver Torsdag (1 Gang om Maaneden, rigt 
i illustreret). Udgivet af Navigationsskolebestyrer Tuxen, 
* Svendborg,m.fl. ogredigeret af Translatør L. Rasmussen, 
j Svendborg. Som Tillæg medfølger hver Gang de af

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15. ; Det kongelige Søkort-Arkiv
udgivne

Det danske Forsikrings-Selskab

— Aktiekapital 4 Millioner Kroner — 

tegner alle Arter af
Livsforsikringer, Alderdomsforsørgelsesforsikringer, Familiefor

sikringer, Livrenter og Børneforsørgelsesforsikringer
til billigste Præmier og paa fordelagtigste Betingelser.

NB. Særlig liberale Forsikringsvilkaar for Søfarende med 
Hensyn til Rejser.

Tegn ikke Forsikring før De har gjort Dem bekendt med 
Mundus’ Tabeller og Vilkaar. Alle Oplysninger meddeles be
redvilligt og gratis ved Henvendelse til Selskabets Hovedkontor

Vimmelskaftet 45. Kjøbenhavn. Telf. 2276.
NB. Medarbejdere antages overalt paa gunstige Vilkaar.

I Efterretninger for Søfarende.
।
i Begge Blade koste ialt kun 1 Kr. 50 Øre Kvar- 
| talet (Postpenge iberegnet).

K*'Send et Brevkort til „Nautisk Tidende“s 
; Ekspedition, Odense, og De vil faa Prøvenumre sendt 

gratis. Tegn derefter Abonnement inden 1ste Januar 
' paa Posthuset.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse:

Clseifert

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

C. L. Seifert,
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nissen 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Ny bavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, 6—8 Aften. Sønda? 1 — 2.

Provianteringshandler L A U R E N TI U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 10. December 1903.

Det kommer som en Overraskelse, at den under 
14. November 1899 nedsatte Søfartskommis
sion har afgivet sin Betænkning. Man havde nu 
efterhaanden vænnet sig til at betragte den som en 
Institution, der ikke var bestemt til at afslutte sin Til
værelse, uden at man ganske vist kunde angive nogen 
rimelig Grund til, at den skulde fortsætte den. Da den 
blev nedsat for fire Aar siden, fik den overdraget Be
handlingen af en Del Spørgsmaal, om hvilke man uden 
Overdrivelse kunde sige, at det hastede med at faa dem 
fremmet. Vi sigter til Spørgsmaalene om Skibstolden, 
Konsulatafgifterne, Besigtelsesvæsenet og Sønærings
loven; de var i Forvejen mere eller mindre grundigt 
gennemarbejdede, og for nogles Vedkommende var den 
eneste sikre Følge af deres Henvisning til en Kommis
sion, at deres Løsning forhaledes. En anden Række 
Sager, som Kommissionen fik til Behandling, saaledes 
Søretsloven, Sølovens Revision og søfarendes Udøvelse af 
deres Valgret, var saa omfattende og vanskelige, at man 
maatte tvivle om, at en enkelt Kommission kunde bidrage 
væsentligt til disse meget forskelligartede Spørgsmaals I 
Løsning. De Resultater, Kommissionen har naaet, svarer 
da ogsaa ganske til, hvad man maatte vente. For nogle 
Sagers Vedkommende indeholder Betænkningen intet nyt, 
af den gode Grund, at det allerede, da Kommissionen 
blev nedsat, var umuligt at sige nogetsomhelst nyt om 
dem. For andres er Tiden løbet fra Kommissionen; de 
har, da Aarene gik, uden at man hørte fra den, trængt 
sig frem ad andre Veje, der gav Haab om hurtigere at 
naa Maalet. Og for nogles endelig føler man, hvorledes 
Opgavens Størrelse har tynget Arbejdet, saaledes at 
Resultatet er blevet en kort Anvisning paa Fremtiden. 
Ud over disse Antydninger kan intet væsentligt meddeles 
om Resultaterne, der antagelig ikke bliver offentliggjorte. 
Men naar de ikke kommer til at betyde særdeles meget, 
saa er vel nok Grunden den, at det var et urimeligt 
stort Arbejde, man i 1899 lagde paa denne Kommissions 
Skuldre. Det bør derfor ikke bebrejdes den, at Op
gaverne ikke er løste nu, da Arbejdet er afsluttet. Men 
beklageligt er det, hvad vi gentagende har udtalt her i 
Bladet, at Løsningen af flere for vor Søfart saare vigtige 
Sager er forhalet meget ved at have været hengemte i 
denne Kommission, og det er næppe forsvarligt, at den 
for disses Vedkommende ikke forlængst har afgivet Be
tænkning. Men det er unyttigt at drøfte dette nu, efter 
at man fra alle interesserede Sider længe har erkendt, 
at denne Kommissions Arbejde ikke vilde komme til at 
sætte dybere Spor i vor Sølovgivning. Der er nu kun 
Grund til at glæde sig over, at den velskrevne Betænk
ning omsider er kommen, og at den indeholder adskillige 
udmærkede Anvisninger og smukke Ønsker, samt at 
haabe, at de Kommissioner, der fremtidig skal behandle 
Forhold, der vedrører vor Søfart, maa faa anvist mere 
enkelte Opgaver, om hvilke de kan samle deres fulde 
Opmærksomhed.

Ved det forestaaende Aarsskifte træder Loven af 
13. Februar d. A. om Tilsyn med Dampfartøjer i 
Kraft, og tre Bekendtgørelser til Vejledning ved Lovens 
Brug er i disse Dage udgaaede fra Indenrigsministeriet.

Den ene, der er af 25. November, angaar Indret
ning, Autorisation og Førelse af den i Lovens 
§ 28 omhandlede Tilsynsbog, som ethvert Damp- I 

fartøj, der arbejder i eller farer fra eller mellem Havne 
eller Steder i Danmark, skal være forsynet med. Der 
fastsættes de nærmere Regler for Bogens Indretning, 
Autorisation m. v. Den skal føres af Skibets Fører, 
for Maskineriets Vedkommende med Bistand og under 
Medansvar af Maskinmesteren. I Bogen skal indføres 
Resultaterne af alle Eftersyn og Istandsættelser samt 
Hovedresultaterne af Syn og Oversyn; endvidere Tids
punkterne for Berigtigelse af væsentlige Mangler, som 
viser sig ved de foretagne Syn. Føreren attesterer Rig
tigheden af enhver Indførelse, for Maskineriets Vedkom
mende tillige Maskinmesteren. Ved Synet skal Bogen 
forelægges Synsmændene.

Den anden Bekendtgørelse, der er af 27. November, 
angaar Indretning og Førelse af den i Lovens 
§ 2, jfr. § 3, omhandlede D e viations b og. Med 
dens Autorisation og Forsegling forholdes paa samme 
Maade som med Skibsdagbogen, og for Autorisationen 
erlægges ingen Betaling. Bogen føres af Skibsføreren 
eller under hans Tilsyn og Medansvar af Styrmanden. 
Den skal indeholde Oplysninger om Skibets Art, Navn 
og Hjemsted, Skibsførerens Navn, fremdeles Hovedkom
passets Art og Plads i Skibet, hvilke Kompensations
midler der er anvendte, og hvilke Forandringer der paa 
Rejsen foretages ved disses Anbringelse; desuden alt, 
hvad der har Betydning for Hovedkompassets Deviation. 
Bogen føres iøvrigt i 2 Afdelinger. I den første ind
føres de Deviationstabeller, Styretabeller eller Deviations
kurver for Hovedkompasset, der er fundne ved en fuld
stændig Deviationsundersøgelse (Svajning af Skibet); end
videre de Deviationsundersøgelser, der skal finde Sted, 
naar der findes elektriske Anlæg om Bord. I anden Af
deling indføres alle de uden særlig Svajning anstillede 
Observationer til Undersøgelse af eller Kontrol med 
Deviationen paa enkelte Kurder. I Skibe, i hvilke der 
føres Dagbog, kan denne tillige tjene som Deviationsbog.

Den tredje Bekendtgørelse endelig, der er af 30. 
November, angaar Indretning og Førelse af den i 
Lovens § 14 omhandlede Synsprotokol m. v., 
der skal føres af Politiøvrigheden.

Vi har her gengivet Hovedindholdet af de to første 
Bekendtgørelser, der jo vedrører det, der er at iagttage 
om Bord i Skibene. Vi henleder iøvrigt d’Hrr. Damp
skibsrederes og -føreres Opmærksomhed paa, at ethvert 
af de i Loven omhandlede Skibe skal have et 
Eksemplar af Loven og de Bekendtgørelser 
m. v., der slutter sig til den, om Bord.

Fra det kgl. Generalkonsulat i St. Petersborg ind
berettes under 4. d. M., at Sejladsen paa Kronstadt 
og St. Petersborg maa betragtes som sluttet for i 
Aar. Hverken i St. Petersborg eller i Kronstadt over- 
vintrer danske Skibe.

Kaptajn Dønvigs Redningsbøje.
The Life Saving Globe.

Kaptajn Dønvigs Bøje har, som det synes med 
Rette, samlet en betydelig Interesse, om sig og — hvad 
de nylig ved Skagen afholdte Strandingsforsøg viste — 
vakt en ikke ringe Opsigt. Inden vi imidlertid gaar 
over til en nærmere Beskrivelse af disse sidste Forsøg, 
skal vi søge at gøre Rede for lidt af det, der er gaaet 
forud.

Den norske Regering, der har vist Sagen stor In
teresse, har ønsket at fremskaffe paalidelige Oplysninger 
om Bøjens Værdi for Skibsfarten og i den Anledning 
nedsat en Kommission til Bedømmelse af den, bestaaende 
af følgende Herrer: Kommandørkaptajn Muller, Kap
tajn Hansen, Repræsentant for Norges Søfartskontor, 
Marineingeniør Be ndixen , teknisk Konsulent ved Norges 
Søfartskontor, Kaptajn Flach, Repræsentant for Norsk 
Veritas, samt Dampskibsføreren, Kaptajn Steinert. Til
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Kommissionens Disposition stilledes Kommandofartøjet 
Heimdal, hvis Chef var Kommandørkaptajn Muller.

Efter Forslag af Kaptajn Dønvig omfattede Prøverne 
følgende Punkter, som vi gengiver efter Kommissionens 
Program.

A. Paa Horten Havn.
1. Bøjens Stivhed og Bæreævne.
2. Lufttilførselen.
3. Ferskvandsbeholdning og Pumpearrangement.
4. Styrke mod Kollision og andre Stød.
5. Beskyttelse mod Kulden og Vandet.
6. Største Kubikindhold og Flydeævne paa mindste Dæk

areal.
B. Til Søs.

1. Sødygtigheden.
2. Sejlads.
3. Ankring.
4. Stranding paa den danske Kyst.

Desuden ønsker Norges Søfartskontor at erholde Kom
missionens Udtalelse angaaende efternævnte Spørgsmaal: 
1. Som Tillæg til A 3:

Er der Anledning til paa hensigtsmæssig Maade at op
bevare et passende Kvantum Brød i Bøjen?

2. Hvilke Fordele og Mangler frembyder Bøjen i Sammen
ligning med den moderne Livbaad — kan den benyttes 
til ved Hjælp af en Baad at føre ud et større Anker, og 
i saa Fald: kan den uden ekstraordinære Foranstaltninger 
tages om Bord igen og sættes paa sin Plads?

3. Hvilken Anledning har de om Bord værende til at kon
trollere Bøjens Fart gennem Vandet og til at observere 
muligt forbipasserende Fartøjer ligesom til i det hele at 
gøre sig bekendt med, hvad der foregaar udenfor Bøjen?

4. Kan det antages, at Skibbrudne nødigt vil gaa ind i Bøjen, 
efterat en Skibsulykke er indtruffet, og hvorledes maa 
man antage, at de om Bord værende vil befinde sig under 
sit Ophold i Bøjen under almindelige Omstændigheder?

5. Hvorledes kan Bøjen placeres og fordelagtigt fæstes i de 
forskellige Slags Skibe?

6. Antages Bøjen at blive formaalstjenlig, naar den gøres 
mindre, f. Eks. til 8 Mand.

7. Kan det forudsættes, at Bøjen under omtrent alle tænke
lige Forhold vil kunne sættes paa Vandet uden at lide 
nævneværdig Skade?
Endvidere ønskes Kommissionens Udtalelse :

a) om hvorledes Bøjen arter sig i Søgang, naar den er op- 
ankret.

b) om den gaar rundt ved eller under Strandingen, og om 
den i saa Fald er beskyttet mod at blive helt eller delvis 
fyldt med Sand eller Vand.

c) hvor højt op paa Stranden, den kommer, og om der er 
Sandsynlighed for, at den ogsaa kan blive liggende med 
Aabningen nedad, saaledes at de om Bord værende er af- 
skaaret fra at komme ud af den, før der kommer Hjælp 
fra Land.

Skulde Kommissionen efter de før Strandingsforsøget 
foretagne Prøver finde, at det paa Grund af de Omstændig
heder, hvorunder Strandingen skal foregaa, kan være for
bundet med Fare for Livet at lade sg befordre i Land med 
Bøjen, bør ingen Mennesker tillades at være i den under 
Strandingsforsøget.

I saa Fald anbefales det at lade Strandingsprøven fore
tage med en passende Vægt anbragt i hver af de Stropper, 
der er bestemt til Fæstighed for hver enkelt Passager.

Man kan paa Grundlag af dette Program visselig 
ikke rette den Bebrejdelse mod Kommissionen, at den 
skulde være gaaet overfladisk eller letsindigt til Værks 
ved sin Bedømmelse af Bøjen. Et enkelt af de af Sø
fartskontoret stillede Spørgsmaal: „Kan det antages, at 
Skibbrudne nødig vil gaa ind i Bøjen, efter at en Skibs
ulykke er indtruffetu, kunde ved første Øjekast endog 
synes at vise et godt Stykke ud over Grænserne for de 

Spørgsmaal, man med Rette kunde forlange besvaret. 
Ved nærmere Overvejelse maa man dog give Søfarts
kontoret Ret — foruden de rent praktiske Hensyn, der 
skal tages, og Resultater, der er at indvinde, har Sagen 
et rent psykologisk Moment, som man ingenlunde over
legent kan feje til Side med en Bemærkning om, at 
sligt ikke spiller nogen Rolle, naar der er Fare paa 
Færde. Der er i den menneskelige Natur en saa afgjort 
Utilbøjelighed til at lade sig indespærre i et Rum, hvor
fra man ikke naar som helst kan bryde ud, at det 
virkelig har sin Interesse at faa at vide, om Bøjen som 
Redningsmiddel betragtet er i Stand til at indgyde Usag
kyndige, Passagerer og andre saa megen Tillid, at de 
ikke i et kritisk Øjeblik vægrer sig ved at betro sig 
til den.

Uden iøvrigt paa nogen Maade at ville søge at fore
gribe Kommissionsbetænkningen*), som rimeligvis snart vil 
foreligge, og om hvilken man har Grund til at tro, at 
den i sine Hovedtræk vil falde gunstigt ud for Rednings
bøjen, skal vi blot pege paa, hvad Resultat enkelte af 
Undersøgelserne ved Horten har givet efter Øjenvidners 
Udsagn.

Bøjen vil altid i Vandet, selv naar den er befriet 
for Vandballast og Proviant, komme i Ligevægt med 
den flade Side nedad, dels fordi Bunden er dobbelt og 
dels fordi Bundpladerne er 5/ib ", medens de øvrige 
Plader kun er Vie "■

I svær Sø paa dybere Vand klarer Bøjen sig ud
mærket og ethvert Forsøg paa at beskadige den ved 
Paasejling er mislykket — for det første reagerer den 
nemlig kun paa et fuldstændig centralt Stød, hvad der 
er overordentlig vanskeligt at iværksætte, og selv med 
et saadant er det kun lykkedes at bibringe den en ube
tydelig Bule, idet den øjeblikkelig blev skudt til Side 
af Stævnen. Endelig har Bøjen vist sig at være i Stand 
til med Lethed at føre selv et Bovanker ud — en Om
stændighed, hvis praktiske Værdi dog vist først fuldt ud 
vil kunne bedømmes, naar det nærmere oplyses, hvilke 
Chancer man har for atter at faa sin Bøje om Bord.

Vi vender imidlertid tilbage til det af Forsøgene, 
som vi efter Indbydelse af Firmaet Johnsen & Jes
persen havde Lejlighed til at overvære, nemlig Stran
dingsforsøget ved Skagen d. 1. December. Forsøget 
fandt Sted paa Skagens Nordstrand; der var frisk, til 
Tider endog meget frisk Kuling af Nordost, og Søen 
brød ikke lidt paa Revlerne. Bedømmelseskommissionen 
havde delt sig i to Dele; Kommandørkaptajn Muller og 
Kaptajn Hansen var om Bord i Heimdal, medens Marine- 
ingeniør Bendixen og Kaptajnerne Flach og Steinert 
iagttog Forsøgets Gang fra Land. Om Bord i Heimdal 
var endvidere en Repræsentant for det danske Marine- 
ministerium, Kaptajn Bundesen, og paa Stranden 
Underdirektør Vedel, der ligeledes repræsenterede den 
danske Orlogsmarine, Kaptajn Lund, Fører af en af 
Svitzers Bjærgningsdampere, som Repræsentant for 
Skipperforeningen i Kjøbenhavn, Repræsentanter for 
Hovedstadspressen og den lokale Presse, en efter Skagens 
Folkemængde meget talrig Flok af Tilskuere og 'last not 
least Chefen for Skagens Redningsvæsen, Kaptajn Niel
sen, der for alle Tilfældes Skyld holdt en af Skagens 
Redningsbaade nede ved Strandkanten, klar til at tage 
Affære. Mellem Kommissionens Medlemmer og Kaptajn 
Nielsen var aftalt en Række simple Signaler, for at der 
stadig kunde være fuld Forstaaelse mellem Hejmdal 
og Land.

Kl. 11‘/i Fm., da Hejmdal var 7 å. 800 Favne fra 
Nordstranden, en Del Vesten for Skagens Fyrtaarn fra 
Signalstation, kom en sort Kugle til Vejrs paa Fortoppen 
som Tegn paa, at nu var den første Bøje sat over Bord. 
Denne, der efter Bestemmelsen indeholdt fastsurrede 
Sandsække svarende til Vægten af 16 å 20 Mand, blev 
med sine ret iøjnefaldende norske Farver efter kort Tids

*) Efter hvad vi erfarer er Kommissionsbetænkningen frem
kommet netop i disse Dage.
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Forløb synlig paa Toppen af Søerne, men blev af Strøm
men ført saa hurtigt mod Vest, at man inde paa Land 
maatte sætte sig i temmelig rask Bevægelse for at følge 
den. Dens Bevægelser, som bedst kunde iagttages ved 
at følge Luftrøret, der, skønt næsten helt nedtrukket, 
ved at være ombundet med Sejldug var særdeles tydelig 
markeret, van meget smaa og rolige, selv hvor Søen brød 
mest. Paa anden Revle tørnede den, saa vidt det kunde 
ses, mod Bunden, og kort efter, godt og vel 40 Minutter 
efter at den var sat i Vandet fra Hejmdal, stod den 
roligt og sikker c. 30 Favne fra Land, temmelig langt 
ned ad Højens Fyr til. En Fiskerjolle med fem Mands 
Besætning gik ud til den og gjorde en Trosse fast, 
hvorefter den blev halet saa langt ind i Strandkanten, 
at Kommissionen kunde foretage sin Undersøgelse af 
den. Denne viste, at alt var i Orden, Sandsækkene var 
alle paa deres Plads, og Bøjen var ganske, tør indvendig. 
Med disse Ting var der imidlertid hengaaet en Del Tid, 
saa at man først ved Ettiden kunde sende Raketter til 
Vejrs til Tegn paa, at alt i Land var klar til det af
gørende Forsøg.

Hejmdal svarede straks med en Raket, og Kl. 1,20 
Em. kunde man med stor Tydelighed — denne Gang 
var Hejmdal kun c. 500 Favne fra Land — se Bøjen 
glide ud fra Lønningen om Bagbord, samtidig med at 
det aftalte Signal, et Flag paa Stortoppen, blev synligt, 
og dukke ned i Søen i en saadan Stilling, at en Dia
meter gennem Luftrøret skønnedes at danne en Vinkel 
med Vandfladen paa mellem 30 og 40 Grader. Da den 
igen blev synlig, var Luftrøret skudt helt til Vejrs og 
med det et lille trekantet Sejl som Støtte for Bevægel
serne; begge Dele blev imidlertid atter bjærget, saa snart 
den nærmede sig Revlerne. Ved dette Forsøg var Ud
sætningsstedet valgt bedre, en Del nærmere Skagens 
Fyr, hvad der i Forbindelse med den ringere Afstand 
og den Omstændighed, at denne Bøje var mindre belastet 
end den forrige, bragte den i Land paa c. 20 Minutter. 
Belastningen bestod af Besætningen, fem Mand, Vand 
og Proviant; Bøjen flød saaledes ikke lidt lettere paa 
Vandet, saa at Vinden, der imidlertid havde drejet sig 
til Nordnordost, havde en Del mere Magt over den. 
Over Revlerne gik den ligesom den forrige støt og rolig, 
og slingrede, selv naar den blev overhalet af en svær 
Braadsø, forbavsende lidt ; ganske vist brød Søen jævnlig 
over den, men man fik dog ved at iagttage den fra 
Land det bestemte Indtryk, at den godt kunde have 
beholdt sit Luftrør oppe hele Tiden*). Ogsaa denne blev 
staaende godt en Snes Favne fra Land, og kort efter 
kom Besætningen: Kaptajn Dønvig, Løjtnant jEngel- 
stad og tre af Hejmdals Matroser til Syne i Mande- 
hullerne. For at faa Forbindelse med Land blev der 
fra Bøjen kastet en Tovende over Bord, men da denne 
ikke drev i Land, sprang Engelstad i Vandet og bragte 
den ind. Efter et mislykket Forsøg blev Bøjen halet 
op paa Stranden.

Besætningen erklærede enstemmigt, at den havde 
havt det hyggeligt og bekvemt i Bøjen under hele Turen; 
det havde ikke en Gang været nødvendigt at spænde 
sig fast i Sæderne undtagen netop i det Øjeblik, da 
Bøjen blev sat over Bord.

Der er vistnok Grund til at tro, at man med denne 
Redningsbøje er kommen et godt Skridt fremad i Ret
ning af at formindske Antallet af Søulykker — som alt 
andet har Bøjen vel nok sine svage Punkter, men det 
er sikkert heller ikke Opfinderens Mening at gøre For
dring paa at have konstrueret et Universalinstrument, 
der fuldstændig skulde umuliggøre Tab af Menneskeliv 
ved Forlis og Stranding. Et af de svagere Punkter er 
maaske saaledes det, at faa Bøjen sat klar af Skibssiden, 
men det hører dog vistnok til de Ting, om hvilke en 
heldig Løsning ikke kan siges at være nogen Umulighed. 
Ved de her omhandlede Forsøg sattes den sidste Bøje 
over Bord paa følgende Maade (den første Bøje, der jo

*) En Skibsbaad vilde under de samme Forhold næppe 
have bragt sin Besætning levende i Land. 

ikke indeholdt Mennesker, blev uden større Ceremonier 
sat ud fra en interimistisk Opbygning af Træ paa 
Dækket), som vi gengiver efter Meddelelse af Kaptajn 
Baumann, Hejmdals Næstkommanderende: Bøjen var 
anbragt midtskibs paa Taget af et Dækshus i et 
dertil indrettet Jærnstativ, der stivede Bøjen af paa 
For- og Agterkant. I Stedet for det oprindelige Slippe
apparat, der er beregnet paa at betjenes fra selve Bøjen 
og som, naar Bøjen er paa sin Plads, stiver denne af 
paa begge Sider, var der om Styrbord anbragt et svært 
Stykke Tømmer, til hvilken den var fastsurret; om Bag
bord støttedes den af en Surring mellem For- og Agter
part af Stativet. Rundt om Bøjen var lagt Bugten af 
en Stump Trosse, i Tampene af hvilken der var anbragt 
Taljer med de faststaaende Blokke hugget ude i Borde 
om Bagbord. Idet Surringerne kappedes, haledes begge 
Taljer stive samtidig, hvorved Bøjen, glidende paa 
dertil anbragte Skinner, sattes ud over Skibssiden om 
Bagbord.

Efter hvad vi erfarer, vil muligvis den ene af 
de ved Forsøgene anvendte Bøjer i en nær Fremtid 
blive udstillet her i Kjøbenhavn.

Kjøbenhavns Skipperforening har velvilligst tilstillet 
os en Indberetning om Strandingsforsøget til Foreningen 
fra dens Repræsentant, Hr. Kaptajn Christian N. 
Lund. Følgende Uddrag heraf vil formentlig, paa Grund 
af Forfatterens mangeaarige Erfaring som Fører af en 
Bjærgningsdamper, være af Interesse som Supplement 
til vore egne Meddelelser om Kaptajn Dønvigs Red
ningsbøje :

1) Ved Kollisionstilfælde i aaben Sø, eller hvor et 
Skib er synkefærdigt, og hvor Baadene er sønderslaaede 
eller paa Grund af høj Søgang eller lignende ikke kan 
benyttes, vil Redningsbøjen sikkert kunne yde de Skib
brudne Hjælp, naar den er. placeret saaledes om Bord 
paa Skibet, at den med sit Slippeapparat kan sættes ud 
over Skibssiden, efter at den sidste Mand er gaaet ind 
i Bøjen, saaledes som Opfinderens Tanke er, og da helst 
udover Læsiden, da der derved er den bedste Chance 
for at komme heldigt fra Skibssiden. I aaben Sø vil 
det i Bøjen værende Mandskab bedre kunne manøvrere 
end i Brænding, da der kan sættes Sejl og Ror samt 
medtages Signallys og Raketter, for at tilkalde forbi
passerende Skibe, samt Proviant og Vand. Faren for 
Paasejling er derimod ikke særlig stor, da Bøjen er 
rund, derfor viger let til Side og desuden er stærkt 
bygget; dog kan en saadan indtræffe navnlig i en 
mørk Nat.

2) Naar et Skib strander paa en Sandkyst, f. Eks. 
den jyske Vestkyst, under Forhold, hvor det maa be
frygtes, at Skibet hurtigt vil sønderslaas, eller at Kystens 
Redningsbaade ikke kan gaa ud straks, eller naar Skibet 
er tørnet saa langt ude, at Redningsraket med Line 
ej heller kan række ud, da vil de Skibbrudne med den 
største Sandsynlighed kunne redde sig i en saadan Bøje, 
navnlig naar Skibet bliver staaende paa ret Køl, enten 
langs med Land, eller med For- eller Agterenden ind
efter, saaledes at Bøjen ved at gaa over Bord fra Læ
siden kan hjælpes fra Siden af Søen uden at tørne eller 
støde i længere Tid mod Skibssiden. I de mange Aar, 
jeg har arbejdet med at bjærge strandede Skibe, baade 
Sejl- og Dampskibe, har jeg erfaret, navnlig paa den jyske 
Vestkyst, at Skibene kortere eller længere Tid efter 
Strandingen i mange Tilfælde krænger mere eller mindre 
ud imod Søen, især naar de staar langs med Land, idet 
Strømmen langs Landet skærer Sandet bort under Yder
siden, saa at Krængningen let bliver 20 å 25 Grader. 
Saafremt Storm og Søgang da er saa vanskelige, at 
Mandskabet ikke kan bjærges, uden at Bøjen maa slippes 
over Bord paa Ydersiden — thi med større Krængning 
vil den ikke kunne faas ud paa Indersiden — da er der 
stor Fare for, at den under voldsom brydende Sø kan 
sønderslaas ved atter og atter at tørne imod Skibssiden,



638 Dansk Søfartstidendb. 10 Decbr. 1903.

særlig hvis der er skarpe Genstande, hvorimod den kan 
støde, forinden den af Sø og Strøm føres klar af For
eller Agterstævn. Men er Bøjen først paa Fart indefter, 
da er der næppe Fare for at den tørner paa de yderste 
Revler, men kun i Nærheden af Land, saaledes som ved 
Skagen, hvor Kystboerne da som Regel er til Stede for 
at tage mod de Skibbrudne. I modsat Fald kan et 
Anker med Tov, som medfølger Bøjen, kastes ud, for 
at forhindre at den føres ud igen med den tilbageløbende 
Sø. Dog vil den, hvor Dybden straks tiltager udenfor 
Havstokken, med høj Sø kastes op omtrent paa tørt 
Land, uden synderlig Fare for atter at føres ud.

3) Ved et Skibs Stranding paa eller ved en Klippe
kyst vil Bøjen, efter min Formening, ikke kunne give 
større Sikkerhed for Skibbrudne ved at kastes i Søen, 
ssafremt den ikke enten kan holdes fast i Læ af det 
strandede Skib, indtil anden Hjælp kan faas, eller 
manøvreres klar af Klipper og Stenrev ind i Læ af den 
værste Brænding. Bøjen, som har dobbelt Bund, vil 
nok kunne taale at tørne en Del paa Sandbund, men 
derimod ikke at tørne haardt paa Klippegrund, uden at 
blive læk og fyldes med Vand.

Kontroldybdemaaleren.

Vi har modtaget følgende:
Hr. Navigationslærer Funder har i nærværende Tids

skrift Nr. 48 i en Artikel om Loddeapparater fremsat 
nogle sammenlignende Lodskud, hvilke han har foretaget 
med to Kontroldybdemaalere paa en Rejse i Sommer.

I den Anledning skal jeg tillade mig at bemærke, 
at naar de to Maalere (Marinens og Skibets), som hen
holdsvis kan benævnes M. og S. for ■ Kortheds Skyld, 
ikke altid har givet fuldstændig ens Visninger, saa beror 
dette formentlig paa, at S. har været anbragt c. l1/^ 
Favne over M. Ikke fordi denne indbyrdes Afstand i og 
for sig skulde komme frem i Dybdeangivelserne, uden 
for saa vidt Loddet ved Stilleliggen fires meget lang
somt i Bund, men fordi de to Apparater ikke har ar
bejdet under samme Vilkaar.

Kontroldybdemaaleren er nemlig konstrueret til at 
skulle synke i nogenlunde lodret Stilling, og dette har 
da ogsaa været Tilfældet med Maaleren M, hvorimod S. 
sikkert har havt en langt mere horisontal Stilling under 
Bevægelsen nedefter i Vandet, og det særlig under fuld 
Fart. I en saadan Stilling kan nemlig Vandadgangen 
til de to Glasrør blive ikke - saa lidt besværliggjort paa 
samme Tid som den nok vil være noget uensartet.

Af de opstillede Lodskud fremgaar ogsaa ret tyde
ligt, at denne Antagelse er rigtig. Det ses nemlig, at 
begge Maalerne viser de samme Dybder under Stilleliggen, 
men at S.s Visninger aabenbart bliver for smaa, efter
haanden som Farten tiltager, og ved fuld Kraft samt 
større Dybder træder dette Forhold stærkest frem, paa 
samme Tid som der kommer væsentlige Afvigelser til 
Syne i de to Rørs Angivelser.

Da det imidlertid vil være heldigt, om Kontrol
dybdemaaleren giver rigtige Visninger, selv om den 
skulde synke i en meget skraa Stilling under Lodning, 
bør der sørges for en lettere Vandadgang til Maalerørene, 
hvilket heldigvis nemt kan ske uden nogen Forandring 
i Apparatets Konstruktion.

Hvorvidt Maaleren M. iøvrigt har vist rigtig ved 
Hr. Funders Forsøg er naturligvis vanskeligt at udlede 
af de foreliggende forholdsvis faa Data, hvoraf der med 
Sikkerhed kan drages Slutninger. Rimeligvis har Vis
ningerne været nogle faa Procent for høje, begrundet i, 
at Apparatet muligvis er justeret til en noget anden 
Temperaturdifferens mellem Luft og Vand, end der ved 
de foretagne Prøver har væiet til Stede; men mere drejer 
det sig sikkert ikke om, da Glasrørene ved mangfoldige 
andetsteds fra Skib anstillede Forsøg har givet over

ordentlig gunstige Resultater, selv under meget forskellige 
Omstændigheder. C. Clausen.

Efter at være bleven gjort bekendt med ovenstaa
ende Indlæg, som velvilligst er bleven mig tilstillet af 
„Dansk Søfartstidende“s Redaktion, vil jegjkke undlade 
at gøre opmærksom paa, at det — i det mindste efter 
min Opfattelse — af samme fremgaar med endnu større 
Tydelighed end de af mig i Søfartstidendes Nr. 48 offent
liggjorte Forsøg, at Kontroldybdemaaleren ikke er noget 
fuldkomment Instrument, men endnu befinder sig paa 
Forsøgsstadiet, skønt det ifølge Brugsanvisningen allerede 
for flere Aar siden har faaet Attest for at være særdeles 
praktisk og paalideligt.

Det vil sikkert forbavse mange, der har anskaffet 
Kontroldybdemaaleren, nu at gøres bekendt med, at 
denne, hvis den ikke synker i en nogenlunde lodret 
Stilling gennem Vandet, bliver upaalidelig, og at man 
altsaa, naar man med Maaleren ønsker paalidelige Resul
tater, maa reducere Farten, en Kendsgerning, som end 
ikke med en Stavelse har været omtalt tidligere.

At Hr. Kaptajn Clausen virkelig har Ret paa dette 
Punkt, er sikkert utvivlsomt. I vore hurtigløbende trans
atlantiske Passagerbaade har man, efter hvad der er bleven 
mig meddelt fra paalidelig Kilde, netop gjort den Er
faring, at Kontroldybdemaaleren under fuld Fart har vist 
sig ubrugelig, for under disse Forhold vil Instrumentet 
jo netop komme til at synke i en skraa Stilling.

Derimod tvivler jeg meget om, at Hr. Kaptajnen 
ogsaa har Ret i, at der for Maalerne S og M’s Ved
kommende har været synderlig Forskel paa den Stilling, 
de har indtaget under Nedfiringen. Med den ringe Af
stand (l1^ Favn), i hvilken disse Maalere var anbragt 
fra hinanden, og den ringe Fart, „Holmblad“ havde, ligger 
det vel nærmest at antage, at Stillingen har været meget 
nær den samme. Iøvrigt benyttes Kontroldybdemaaleren 
i udstrakt Maalestok paa den Maade, at den fastgøres 
til Linen et Stykke oven over Loddet, altsaa netop paa 
samme Maade, som S var anbragt under de Forsøg, jeg 
anstillede om Bord i S/S „L. P. Holmbladu, og som er 
i Overensstemmelse med de Regler, der gives i Brugs
anvisningen.

Efter Hr. Kaptajnens Indlæg synes det at fremgaa, 
atKontroldybdemaaleren, meget let endda, uden nogen 
Forandring i Apparatets Konstruktion, kan 
indrettes til at give rigtige Visninger, selv om den 
synker meget skraat gennem Vandet — altsaa under 
Fart. Man forbavses uvilkaarligt over, at en saadan 
Forbedring, der i høj Grad vilde forøge Instrumentets 
Værdi, med de mange Erfaringer, der sikkert allerede 
maa være gjort med Kontroldybdemaaleren, særlig om 
Bord i Opmaalingsfartøjerne, ikke forlængst er foretaget.

Sluttelig gør Hr. Kaptajn Clausen opmærksom paa, 
at naar M’s Visninger rimeligvis har været nogle Procent 
for høje, kan det skyldes, at Instrumentet er justeret 
til en anden Temperaturdifferens mellem Luft og Vand, 
end den, der ved de foretagne Forsøg har været til 
Stede.

Jeg vil i den Anledning tillade mig at forespørge, 
om det da ikke var heldiget, at hvert enkelt Instrument 
forsynedes med de nødvendige Oplysninger, Justeringen 
vedrørende og tillige med en Fortegnelse over, hvor store 
Fejl, der kan opstaa ved, at Instrumentet benyttes under 
andre Forhold, altsaa ved en anden Temperatur og i 
Vand af anden Vægtfylde. Allerede nu følger der jo 
med ethvert Instrument en Korrektionstabel for Barometer
standen, og da Korrektionen for denne i Almindelighed 
ikke beløber sig til mere end nogle faa Procent, faar 
det absolut Udseende af, at Instrumentet virkelig angiver 
Dybden til denne Nøjagtighed, hvad der efter det nu 
foreliggende ingenlunde behøver at være Tilfældet.

Jeg skal ikke undlade at gøre opmærksom paa, at 
de her nævnte Fejl, der fremkommer som Følge af, at 
Justeringen foretages under andre Forhold end dem,
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hvorunder Kontroldybdemaaleren bruges i Praksis (forskel
lig Temperatur og Vægtfylde), naturligvis ogsaa gør sig 
gældende, om end paa en noget anden Maade, ved ethvert 
andet Instrument, der er indrettet til at angive Dybden 
ved Sammenpresning af Luften, altsaa saavel ved d e 
farvede Rør som ved Rungs Batometer.

Selv om Kontroldybdemaaleren til Orlogs, hvor man 
stadig har Lejlighed til at udøve Kontrol og foretage nød
vendige Reparationer, og i Reglen har flere Apparater 
om Bord, ved mange Lejligheder har vist sig brugbar, 
saa kan det dog næppe siges at være helt formaalstjenligt 
uden Kritik at anbefale Kontroldybdemaaleren som fuldt 
ud paalidelig til Koffardimarinen. Naar der loddes om 
Bord i et Koffardiskib, er det ofte under ret kritiske 
Forhold, under hvilke der ikke er Lejlighed til yderligere 
at kontrollere Kontroldybdemaaleren. Selv om der gives 
Tilfælde — efter min personlige Mening er det langtfra 
altid — i hvilke man ved Anvendelsen af Kontroldybde
maaleren, grundet paa Maalerørénes forskellige Angivel
ser, bliver gjort opmærksom paa, at det foretagne Lod
skud er upaalideligt, er det dog ingen Spøg først at 
anskaffe et forholdsvis kostbart Instrument, for saa, naar 
man staar og skal bruge det, f. Eks. ved Nattetid i 
Taage i et farligt Farvand, da at gøre den kedelige Op
dagelse, at det er upaalideligt.

Hvorvidt den af Hr. Kaptajn Clausen omtalte For
bedring af Kontroldybdemaaleren vil vise sig at svare til 
Forventningerne, er — forekommer det mig — et Spørgs
maal, der ikke kan besvares, førend Resultaterns af de 
Forsøg, der i den Anledning foretages, foreligger. For- 
haabentlig vil det da udtrykkelig blive nævnt, med hvor 
stor Fart, Kontroldybdemaaleren kan anses for at være 
paalidelig og tillige, hvor stor Rolle Temperaturdifferen- 
ser mellem Luft og Vand m. m. kan komme til at spille. 
Som nævnt i mit forrige Indlæg bør man vogte sig for 
kritikløst at give sig de ny Loddeapparater i Vold. At 
dette ikke mindst gælder Clausens Dybdemaaler, trods 
den Kontrol, dette Instrument byder, anser jeg kun for 

derligere bekræftet. Th. P. Funder.

I Tilslutning til ovenstaaende kan jeg oplyse, at jeg 
(i Forening med Dr. A. Krogh) alt i nogen Tid har an- 
Stillet Forsøg med Kaptajn Clausens Kontroldybdemaaler. 
Vi har fundet, at der optages betydelige Mængder af 
Luft i det Vand, der trænger ind i Apparatet, og hvis 
Stand tjener til at maale Dybden — et Faktum, som 
ikke kan andet end give Anledning til Fejl visninger. Ved 
energisk Rystning af Apparaterne er det ingenlunde 
ualmindeligt at se store Mængder af Luftbobler, der 
kommer op gennem Vandet.

Naar altsaa Kaptajn Clausen siger at Kontroldybde
maaleren under meget forskellige Omstændigheder giver 
overordentlig gunstige Resultater, saa gælder dette sikkert 
ikke alle Omstændigheder. Emil Krogh.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
December Maaned.

Uddrag af „Deutsche Seewartes" Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. December er i mange 
Henseender Aarets vinterligste Maaned. Fastlandene af
køles meget hurtigere end Verdenshavene; Temperatur
forskellen og dermed Forskellen i Lufttryk mellem Fast
land og Hav naar i December sit Maksimum, og som en 
direkte Følge heraf overgaar December for store Dele af 
Nordatlanterhavets Vedkommende de følgende koldere 
Maaneder i Storm- og Regnhyppighed. De fugtige, stor
mende Vestenvinde, der hersker paa Damperruterne til 
Nordamerika, danner oftest Sydranden af store Vind
systemer, hvis Hovedminima sædvanligvis ligger langt 
mod Nord i Davidsstrædet eller ved Island, medens 
sydligere liggende sekundære Minima bevæger sig mod Øst.

Østlige Vinde paa Damperruten til New York fore
kommer nu langt sjældnere end i de forudgaaende Efter- 
aarsmaaneder; dog forekommer ogsaa af og til Omraader 
med højt Tryk nord for 45° N. Brd., og disse bringer 
østlige Vinde.

Nordostpassatens polare Grænse ligger stadig paa 
meget nær samme Bredde; den ækvatoriale Grænse er 
derimod siden November gaaet l1^ Grad mod Syd og 
gaar paa Amerika Siden næsten umiddelbart over i 
Sydostpassatens Nordgrænse paa 3-4° N. Brd. Nær ved 
Sydostpassatens Nordgrænse midt ude paa Havet mellem 
0° og 5° N. Brd. og 30°-15° V. Lgd., hvor der i No
vember kun forekommer 5 pCt. Vindstille, maa man nu 
regne med 10 pCt. og ved Liberia Kysten endog med 
over 15 pCt.

I Meksikobugten forekommer „Northers11 hyppigt; 
de optræder helt ned til Panama og er her meget farlige 
for Skibe, der ikke er under Damp. Fra Kamerun langs 
Kysten indtil 30° N. Brd. forekommer nu ret ofte Har- 
mattan, en tør, heftig Landvind. Paa Kysten fra Kap 
Palmas til Kap Verde er der ret hyppigt Vindstille eller 
nordvestlige Vinde; først Nord for Kap Verde hersker 
Passatvinden (NNO. til O.) ogsaa under Land.

Storme. Disse tiltager især i Hyppighed i denne 
Maaned i den europæiske Del af Atlanterhavet, hvor der 
nu forekommer over 20 pCt Storme mod 10 til 13 pCt. 
i November. Særdeles betydningsfuldt for Valget af 
Rejseruten er den Omstændighed, at Stormhyppigheden 
i den amerikanske Halvdel af Oceanet Syd for 40° Brd., 
altsaa ved Golfstrømmens Sydrand, er ikke lidt større 
(30 pCt. og derover) end længere Nord paa i Egnene 
omkring New Foundland (10-15 pCt.).

Nedbør. En forøget Nedbørshyppighed ledsager 
paa de højere Bredder de hyppigere forekommende Storme. 
I Troperne begynder nu for det meste den tørre Periode 
ved Kysterne, saaledes ved hele Centralamerikas Kyst 
og Venezuelas Kyst.

Taage. I den sydlige Del af Nordsøen, især ved 
den engelske Kyst paa Strækningen mellem Hull og 
Dover, sporer man en Tiltagen i Hyppighed. Paa den 
amerikanske Side af Oceanet hersker nu den forholdsvis 
taagefattige Periode, skønt Antallet af Taagetimer pr. 
Maaned ved Østranden af New Foundlandsbanken endnu 
stadig — ligesom hele den øvrige Del af Aaret — er 
det største, der overhovedet forekommer i Nordatlanter
havet.

Is. Damperruten til Nordamerika er i December 
næsten altid isfri; kun meget sjælden er der set enkelte 
Isbjærge.

Sejlskibsruter. Sejlere, der kommer fra Kanalen 
og gaar mod Syd, bør med østlig Vind og faldende Baro
meter gaa en Del mod Vest, fordi der da mellem Skibet 
og Passaten ligger en Strækning med lavt Tryk, som 
man bør omsejle paa Nord- og Vestsiden. Ogsaa under 
andre Vejrforhold er det heldigt at holde sig i stor 
Afstand fra Kap Finisterre for ikke at blive trængt ind 
under den portugisiske Kyst af de her herskende Vesten
vinde. Kommer man ind i Passaten paa et meget øst
ligt Sted kan man gaa Øst om de Kap Verdiske Øer 
og derefter styre efter 8° N. Brd. og 24° V. Lgd. Pas
serer man Vest om de Kap Verdiske Øer bør man naa 
8° N. Brd. omtrent 1° vestligere. Sejlere, der vender 
tilbage til Kanalen Øst fra, skærer Linjen paa omtrent 
26° V. Lgd. — kommer de fra Vest, skærer de den 
paa 30° til 35° V. Lgd.; de styrer da mod Nord indtil 
de naar Passaten, og efter at være kommet gennem den 
holder de Kurs mod Azorerne.

Middelhavet. I December tiltager Gennemsnits-
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vindstyrken ikke lidt; i det nordvestlige Hjørne (Lion- 
bugten) maa man regne med hyppige og stormende Vinde 
mellem Nordvest og Nord. I det Tyrrhenske Hav og 
Farvandene mellem Sicilien og Grækenland er Vindret
ningerne meget foranderlige. Karakteristisk for hele det 
østlige Middelhav er den stadig tiltagende Hyppighed af 
sydvestlige Vinde.

Fragtmarkedet.

Det er fremdeles meget smaat bevendt med Frag
terne allevegne, og til de i Øjeblikket opnaaelige Rater 
er det i de fleste Tilfælde næsten umuligt at sejle uden 
Tab, men ikke desto mindre lægges der næsten ingen 
Baade op. Det er ligegyldigt, om man ser paa de over
søiske eller de evropæiske hjemgaaende Markeder, alle 
er de nede paa et saadant Lavmaal, at det vil blive 
ligefrem ruinerende at sejle, hvis Raterne gaar yderligere 
ned, og Kulfragterne samtidig ikke stiger i mindst samme 
Forhold. For Middelhavets og Sortehavets Vedkommende 
begynder der at gøre sig noget gældende i den Retning, 
idet de hjemgaaende Fragter nu er i den Grad tarvelige, 
at Kulafskiberne har maattet bøje sig for Redernes enige 
Optræden (rigtignok fremtvunget af den haarde Nød) 
med Hensyn til at forlange højere Kulfragter udefter, 
og i Ugens Løb er f. Eks. Raten fra Cardiff til de fleste 
Pladser i Middelhavet 3 d. å 472 d. pr. Ton højere. Re
sultatet for en Rundrejse bliver saaledes ikke bedre, 
maaske snarere værre, end hvis der var et livligt Marked 
for hjemgaaende, og paa lignende Maade gaar det mange 
andre Steder. Skibsfarten kæmper en haard Kamp for 
Tiden for at holde Livet oppe, men selv om der strides 
nok saa tappert, er det vist kun de færreste Skibe, som 
kan hente sig noget Overskud hjem, thi fraset de lave 
Rater maa Skibene paa denne Aarstid ofte udstaa Storme 
og Taage, som jo bringer Tids- og Pengetab. foruden at 
Opholdene ved Land med de korte Arbejdsdage, som vi 
nu har, ofte forlænges, hvilket ogsaa er Penge ud af 
Lommen. Som Forholdene nu har udviklet sig, burde 
der virkelig hellere lægges op, saa kan Udgifterne i 
hvert Fald beregnes, men endnu er man ikke begyndt 
paa Oplægning herhjemme. Østersømarkedet er saa flovt 
som nogensinde, det viser en enestaaende Knaphed paa 
Laster i Forbindelse med en ganske overvældende Mængde 
Tonnage, langt mere end der kan placeres, og ikke saa 
faa danske Baade søger derfor nu udefter i Haab om at 
finde Beskæftigelse der til at holde den gaaende Vinteren 
over, men vi er bange for, at Resultaterne bliver meget 
magre.

Det østlige Marked er fremdeles utilfredsstillende. 
Kun fra Bombay er der for et Par ganske prompte Baade 
betalt 14/6 for Hvede til Manchester, ellers er Markedet 
for senere Positioner flovt. Rispladserne har ingen Vanske
ligheder ved at sikre sig Januar/Februar Tonnage til 
20/ O. C. og for Option af Kjøbenhavn betaltes 20/9, 
medens der til Japan sluttes til 12/ å 12/6 én Havn, 
6 d. ekstra to Havne. For Kærner fra Madras Kysten 
er sluttet til 20/9 Hamburg. Calcutta viser ikke meget 
Liv; til U. S. er sluttet til 4 Dollars pr. Januar. Kul
fragterne er nærmest uforandrede paa Basis af 4 Rupees 
til Bombay. For Calcutta Kultraden er sluttet et Par 
Dampere i Maanedsfragt til 2/1072 pr. Ton Død
vægt.

Sortehavet har kun lidt at byde paa, og Raterne er 
lave, grundet paa det store Udbud af Tonnage. Fra 
Odessa er 7/3 til udsøgt Havn det bedst opnaaelige ved 
Anlægning, derimod har der været lidt mere Begær fra 
Sulina, og nogle store Dampere (indtil 5,800 Tons) for 
medio December Lastning sluttedes til 7/772 k 7/9 L. 
H. A. R., 6 d. ekstra Hamburg. For Erts fra Poti er 
betalt 10/6 Garston, 10/9 Fleetwood, Januar Lastning. 
Fra Azoff og Donauen sluttes ikke mere for denne 
Saison.

Middelhavet har taget et ret anseligt Antal Dampere 
for Erts, gennemgaaende til meget billige Rater. Der 
betaltes med „free despatch11 7/ k 7/3 græske Arkipelag/ 
Glasgow eller Rotterdam, 5/9 Almeria Harbour/Grange- 
mouth, 6/ Glasgow, 7/ Limiona/Barrow, 9/6 Huelva/ 
Charleston eller Savannah. For Fosfat noteres 7/6 a 7/9 
Sfax til London eller Hull, ligeledes „free despatch1', 
endvidere 6/6 k 7/ Bona/Plymouth, 6/9 Kingslynn, og 
for Esparto kan faas 11/ Oran/Boness, 12/6 Aguilas 
eller Almeria til Granton eller Tyne Dock. Fra Cypern 
noteres 15/ å 15/6 pr. Ton Johannesbrød til U. K. eller 
Kont. Alexandria er flov paa Basis af 8/ å, 8/3 for 
Bomuldsfrø til London eller Hull. Ertsfragterne fra Bilbao 
er som følger: 5/ Grangemouth eller Boness, 5/3 Mary- 
port, 4/6 Tyne Dock, 4/9 Rotterdam, 5/ Antwerpen eller 
Dunkirk.

Nordamerika er fremdeles i en slet Forfatning, idet 
der baade for December, Januar og Februar Lastning 
udbydes overvældende megen Tonnage, medens der kun 
findes faa Laster, og fra Galveston eller New Orleans 
sluttedes en Januar Damper for Bomuld til 32/6 U. K. 
eller Kont., 33/9 Hamburg. Paa Netto Charter faas ikke 
over 10/472 å 10/6. For Træ sluttes meget lidt; 12 
Dollars betaltes Pensacola/Buenos Ayres, endvidere 82/6 
(1,200 Stds.) Mobile/Lissabon og London (Losning i begge 
Havne), 85/ Mobile/Greenock. Atlanterhavshavnene har 
yderst lidt at byde paa, og for prompt Lastning er 
accepteret saa lavt som 22/6 Bomuld fra Wilmington 
til Liverpool eller Bremen. For Fosfat fra Port Inglis 
til Malmø betaltes 15/77a pr. Januar, og for Planke- 
fra St. John til Englands Vestkyst endog 27/6 pr. Der 
cember. For Saisonen 1904 er der sluttet en Del til 
34/ fra St. John, 38/9 Quebec, 40/ Miramichi.

La Plata Markedet er nærmest flovere end for en 
Uge siden, navnlig for prompt Lastning, og fra Buenos 
Ayres har December Dampere accepteret 11/3 til U. K. 
eller Kont. Hovedbegæret er for Februar/Marts Afskib
ning, og en Del Baade i denne Position sluttedes fra 
San Lorenzo Grænsen til 17/ k 18/6, alt efter Størrelsen, 
medens der pr. Januar og primo Februar er fragtet til 
16/ å 16/6. For Kul ud fra Cardiff kan faas c. 7/, 
hvilket er en lille Smule bedre end for en Uge siden.

Østersømarkedet er endnu mattere end for en Uge 
siden, og al den udbudte Tonnage kan langtfra placeres, 
selv til de aller tarveligste Rater, idet der saa godt som 
ingen Laster findes. Fra Windau er der nogle enkelte 
Kornlaster, for hvilke der noteres 9 d. til London. Reval 
har intet at byde paa, ligesom der fra Riga næsten ingen 
hele Ladninger findes; der noteres for Anlægning 21/ 
D/B. London, 20/ Grimsby, Hfl. 11 Amsterdam, Frcs. 
18 Hør, Frcs. 7 Oljekager Dunkirk, Ghent, Frcs. 28 
Rouen. Libau har intet Korn til Eksport; der noteres 
nominelt 87< k 9 d. London, Hull, Leith eller Rotterdam, 
men der bydes 9/6 k 10/ pr. Load Shortprops til Boness 
eller West Hartlepool, Lumpsum Basis, Rm. 11/12 Rug
basis for Smaadampere til Danmark eller Sydsverrig. 
Fra Danzig noteres 5/ k 5/3 for Sukker til London, 5/6 
k 6/ for Sleepers til West Hartlepool.

Kulfragterne er til Dels højere, navnlig fra Wales, 
hvor der har været gjort meget store Forretninger, og 
der betinges nu for prompt Tonnage 4/1072 k 5/ Gibral
tar, 6/P/2 Barcelona, Frcs. 672 Marseilles, 5/3 k 5/6 
Genua, 5/ Neapel, 5/ Port Said, 5/9 Las Palmas Option 
Cap Verde 6/3, 7/ River Plate, 22/ Wladivostock. Fra 
Tynen har Mangel paa Tonnage bragt Fragterne for 
„coasting" lidt op, men i andre Retninger er der ingen 
Forandring. Der sluttedes til 4/ Hamburg, 4/3 k 4/7,72 
Libau eller Riga, 4/772 Stockholm, 4/172 Swinemiinde, 
3/9 å 4/3 Kjøbenhavn eller Aarhus, 5/6 Neumiihlen, 5/ 
k 5/3 Genua, Savona og Neapel. Firth of Forth viser 
ingen Bedring og møder kun med et lille Begær ti} 
uforandrede Rater. Der betaltes sidst 4/772 Helsingør 
4 k 4/472 Kjøbenhavn, 4/6 Malmø, 4/9 k 4/107a Kiel’ 
4/3 Neufahrwasser, 3/6 Riga (3,100 Tons). For Kon«
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trakter over 1904 noteres 4/ til Kronstadt eller Swine- 
munde.

Ugens Havarier.
Til Bureau Veritas er i Oktbr. Maaned 1903 an

meldt som forlist følgende Skibe. Sejlskibe: 11 ameri
kanske, 1 argentinsk, 2 brasilianske, 33 britiske, 5 danske, 
2 hollandske, 5 franske, 3 tyske, 3 italienske, 19 norske, 1 
portugisk, 4 russiske, 1 spansk, 12 svenske, 3 tyrkiske, ialt 
105. Dampskibe: 2 amerikanske, 2 østrigske, 17 britiske, 
1 chilensisk, 1 tysk, 5 italienske, 1 japanesisk, 3 norske, 1 
svensk, ialt 33. Aarsagerne til Forlisene var for 
Sejlskibene: Stranding 47, Kollision 4, Ild 2, sunkne 6, 
forladte 16, Kondemnation 22,forsvundne 8; for Dampski
bene: Stranding 10, Kollision 5, Ild 1, sunkne 1, Kondem
nation 15, forsvundet 1.

Mariane, Galease af Oscarshamn, strandede Natten til 
4. ds. paa Vestsiden af Saltholmen. Besætningen bjærgedes 
ind til Dragør. Skibet var paa Rejsen fra Malmø til Cimbris- 
hamn med ca. 200 Fade Petroleum. Ladningen er bjærget 
til Kjøbenhavn.

Morsø, Skonnert af Vejle, ankom d. 4. ds. til Vejle fra 
Faxe med en Ladning Kalksten. Skibet blev paa Henrejsen 
til Faxe fra Grenaa paasejlet i Sundet udfor Trekroner af en 
Marinedamper med Minepramme paa Slæb, hvorved Morsø 
erholdt betydelig Skade i Bougen, der repareredes i Faxe.

Ravenna, Dpsk. af Leith, er ankommet til Nørresundby 
med brændende Kulladning fra Grangemouth. Ilden slukke
des hurtigt ved at aabne Bundventilen og samtidig øse Vand 
fra oven af over Kullene.

Nordstjernen, Galease af Dragør, kom d. 3. ds. paa 
Grund ved Øxnebjerg.

Slesvig, Dpsk. af Kjøbenhavn, er strandet ved Indløbet 
til Gravelines og staar slet. Skibet er brækket over paa 
Midten.

Valdemar, Skonnert af Kalmarsund, er paa Rejsen fra 
Halmstad med Planke- og Bræddelast til Horsens strandet 
ved Endelave og er fuld af Vand.

Adolph Andersen, Dpsk. af Kjøbenhavn, harpaa Rejse 
fra Kønigsberg til Antwerpen været ude i haard Storm og 
har mistet en Del af Dæklasten samt faaet nogen oven Bords 
Skade.

Vester Norrland, Barkskib, der d. 28. f. M. grund
stødte ved Tolden, er bragt flot af Svitzer og ind til Stubbe- 
kjøbing.

N ordhvalen, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra 
Stettin til Tynen havt haardt Vejr og har maattet søge ind 
til Ohristianssand med nogen oven Bords Skade.

Paris, Dpsk. afKjøbenhavn, er kommet paa Grund ved 
Windau og er læk. Skibet har Assistance, og Ladningen 
losses.

Almindelig dansk Vare- og Industrilotteris 3die 
Trækning finder Sted Onsdag den 16de og Torsdag den 
17. Decbr. I Henhold til Planen vil der paa degennem alle 
6 Trækninger i Spil værende 118,000 Lodder blive fordelt 
et Antal af ialt 75,000 Gevinster, saaledes at gennem
snitlig omtrent to Tredjedele af samtlige Lodder 
faar Gevinster i Seriens Løb. Paa en og samme Lod
seddel kan vindes to Gevinster i samme Trækning, og alle 
Hovedgevinster, ogsaa i 6. Trækning, er ledsagede af 
Præmier. Angaaende Gevinstfordelingen til 3. Trækning 
henvises iøvrigt til Lotteriets Bekendtgørelser. Ifølge Pla
nens § 6 kan Gevinsterne eventuelt ombyttes med andre 
Genstande af indenlandsk Tilvirkning og af lige Værdi. 
Lotteriets Plan kan gratis afhentes paa Hovedkontoret.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 8. December.) 
Adolph Andersen, Schubert, ankom her 7. Decbr. fra 
Antwerpen; afg. forv. 9. Decbr. til Reval. — Alabama, 
Gøtsche, ankom her 3. Decbr. — Alexandra, Thomsen, afg. 
herfra 4. Decbr. til Boston. — Al,garve, Borries, ankom til 
Malaga 7. Decbr. — Anglo Dane, Wiberg, afgik herfra 7. 
Decbr. til Hull. — A. N. Hansen, Paaske, ankom til Me
thil 5. Decbr. — Antwerpen, Andresen, afgik fra Christia
nia 20. Novbr. til Boston. ;— Arkansas, Petersen, ankom 
her 3. Decbr. fra Stettin. — Arno, Strubberg, passerede 
Gibraltar 6. Decbr. til Nizza. .— Axelhuujs, Skow, afgik 
herfra 8. Decbr. til Stettin. — Baron Stjern blad, Niel
sen, ank. her 5. Decbr. fra Riga; afg. torv. 9. Decbr. til 
Antwerpen. — Beira, Lunge, ankom til Riga 6. Decbr. — 
Ceres, da Cunha, pass. Holtenau 6. Decbr. fra Libau til

London. — Chr. Broberg, Nielsen, afg. fra Dartmouth 7. 
Decbr. hertil. — Christian IX, Koister, afgik fra Lon
don 6. Decbr. hertil. — Dagmar, Larsen, afgik fra Genua 
7. Decbr. til Neapel. — Douro, Mortensen, pass. Gibraltar 
3. Decbr. til Genua. — E o s, Harder, ankom til London 2. 
Decbr.; afgik 9. Decbr. til Libau. — Florida, Ørum, afg. 
fra Newcastle 28. Novbr. til New Orleans. — Frederik, 
Thomsen, ankom til Hull 7. Decbr. — Garonne, Kromann, 
ankom til Bordeaux 2. Decbr. — Georgios I, Schibbye, ank. 
til Boness 6. Decbr. — Hekla, Hempel, ank. her 8. Decbr. 
— Hjelm, Holm, afg. fra Norrkoping 8. Decbr. til Gefle. 
— Hellig Olav, Holst, afgik fra Christianssand 5. Decbr. 
til New York. —Island, Jacobsen, afg. herfra 9. Decbr. til 
New York. — J. C. Jacobsen, Petersen, ankom her 5. 
Decbr.; afg. forv. 8. Decbr. til Libau. — Jolantha, Christi
ansen, ankom til Reval 6. Decbr. — Kasan, Hansen, ank. 
til London 7. Decbr. — Kentucky, Thidemann, afg. fra New 
Orleans 28. Novbr. hertil. — Kiew, Jacobsen, afgik fra 
Hamburg 7. Novbr. til Aarhus. — Kursk, Søeberg, ankom 
til Messina 3. December. — Leopold II, Meyer,ankom her 
7. Decbr. fra Newcastle. —Louis e,Kruse, ank. her 6. Decbr. 
fra Hull; afg. forv. 9. Decbr. til Kønigsberg. — Louisiana, 
Staal, afgik fra Newcastle 3. Decbr. til Philadelphia. — 
Morsø, Frisenette, pass. Brunsbiittel 7. December fra St. 
Petersborg til Ghent. — M o skov, Sørensen, ank. til Hull 
7. Decbr. — Nicolaj II, Lissner, ankom hertil8. Novbr. fra 
Boston. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Riga 2. 
December. — No r dj y 11 an d, Kragh, afgik fra Havre 7. Decbr. 
til Dunkirk. — Norge, Gundel, afg. fra Christianssand 27. 
Novbr. til New York. — O. B. Suhr, Jonsen, afg. fra Dun
kirk 4. Decbr. til Firth of Forth. — Omsk, Møller, afg. fra 
Boness 8. Decbr. til Libau. — Oskar II, Skjødt, afg. fra 
Christianssand 8. Decbr. hertil. — Perm, Christensen, ankom 
til Libau 4. Decbr. — Pre gel, Olsen, afgik fra Hull 7. 
Decbr. til Libau og Windau. — Rita, Meldahl, ank. til Ham
burg 5. Decbr., afg. forv. 8. Decbr. hertil. — Riberhuu's, 
Rørbye, afg. fra Bergen 7. Decbr. til Trondbjem. — Seine, 
Dampt, ankom til Hull 7. Decbr. — Texas, Hansen, afg. 
fra New Orleans 21. Novbr. hertil. — Thyra, Fischer, ank. 
her 7. Decbr. fra Pillau. — Tiber, Bech, afg. fra Lissabon 
6. Decbr. via Dartmouth hertil. — United States, Wulff, 
afg. fra New York 9. Decbr. hertil. — Valdemar, Johnsen, 
ank. til Antwerpen 28. Novbr., afg. 9. Decbr. hertil. — Vend
syssel, Jacobæus, ankom her 5. December fra Valencia. 
—, Ve st a, Gotfredsen, afgik fra Bergen 7. Decbr. sydpaa. 
— Viking, Rasmussen, ankom til Newcastle 5. December. 
— H. A. Hartmann ankom her 6. December fra Dunkirk. 
— Marie ankom her 6. Decbr. fra Swansea. — Ellen ank. 
her 7. Decbr. fra Danzig. — Solide ank. her 6. Decbr. fra 
Reval.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Riber, afgik fra Dunkerque 
5. Decbr.. ank. til Blyth 7. Decbr. — Frode, Tofte, afg. fra 
Riga 3. Decbr., best, til Ghent. — Sigurd, Jørgensen, afg. 
fra Riga 5. Decbr., best, til Dunkerque. — L. H. Carl, 
Lorenzen, afg. fra Kjøbenhavn 28. Novbr., ankom til Skut
skær 1. Decbr. — Erik II, Schmidt.afg. fra Riga 1. Decbr., 
ankom til Dunkerque 8. Decbr. — Knud II, Hansen, afg. 
fra Kotka 27. Novbr. ank. til Amsterdam 2. Decbr. — Dan
mark, Kraemer, afgik fra Riga 30. Novbr., ank. til Ghent 
7. Decbr. —Magnus, Mahncke, afgik fra Riga 30. Novbr., 
ank. til Dundee 6. Decbr.— Olaf, Petersen, afg. fra Riga 25. 
Novbr., ankom til Rouen 4. Decbr. — Svend II, Risø, at- 
gik fra Cardiff 21. Novbr., ankom til St. Vincent 2. Decbr. 
— Harald, Meyer,afg. fra Riga 27. Novbr., ankom til Dun
kerque 4. Decbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, afgik fra Lovisa16. Decbr., bestemt til Rotterdam. 
— Alexander Shukoff, Stoltenberg, afgik fra Newport 
5. Decbr., best, til Tunis. — Johan Siem, Knudsen, ank. 
til Hangø 4. December. — Pawel Andrejeff, Tannebæk, 
afgik fra Aarhus 3. Decbr., best, til Riga. — Haraljd 
Klitgaard, Rasmussen, ankom til Honfleur 6. Decbr. — 
Russ, Rasmussen, ank. til Garston 1. Novbr. — Wladimir 
S'awin, Jørgensen, afg. fra Cardiff 10. Novbr., bestemt til 
Gulfport.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Oporto 3. Decbr. — 
Kamma, Løffler, ank. til Sevilla 7. Decbr. — Helga, Lage- 
sen, ank. til Oporto 8. Decbr. — Martha, Jørgensen, ank. 
til Rouen 3. Decbr. — Elna, Møller, afgik fra Oran 7. 
Decbr. — Therese, Pedersen, afg. fra Blyth 1. Decbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, pas. 
Konstantinopel 2. Decbr. — Dana, Nielsen, afg. fra Burnt
island 8. Decbr. — Ophelia, Wilhelmsen, pass. Frederiks
havn 8. Decbr.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Bremen 4. 
Decbr., hest, til Reval. — Niobe, Mathiesen, ank. til Ter
neuzen 6. Decbr. —N an cy, Nielsen, afg. fra Esbjerg 6. Decbr., 
ank. til Bremen 7. Decbr. — Nautik, Nielsen, afg. fra Esbjerg 
7. Decbr., best, til Bremerhafen. — Nordsøen, Gram, afg. fra 
Malaga 4. Decbr., best, til Carthagena. — Nexos, Basse, ank. 
til Gravelines 3. Decbr.— Nora, Jørgensen, afg. fra Morlaix 
7. Decbr. til Llonelly. — Napoli, Thøgersen, pass. Holtenau 
7. Decbr., best, til Bremen. — Neptun, Winther, afg. fra Jer-
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sey 2. Decbr., ankom til Grangemouth 5. Decbr. — Nerma, 
Nielsen, afgik fra Reval 5. Decbr.. ank. til Lovisa 6. Decbr. 
— Alfa, Hansen, afg. fra Kallundborg 3. Decbr., ank. til 
Lossiemouth 7. Decbr.

Dania. Dagny, Lorentzen, ankom til Bremerhafen 5. 
Decbr. — M ary, Nielsen, afg. fra Riga til Devonport 5. 
Decbr.

Jylland. Ingrid, Meinertz, ank. 3. Decbr. til Abo. — 
Karen, Schmidt, afg 3. Decbr. fra Riga til Ronen.

Nordeøen. Kronprins Frederik, Schmidt, afgik fra 
Boness 6. Decbr. — Rusland, Møller, ank. til Kbhvn. 6. 
Decbr. — England, Andresen, ankom til Kjøge 6. Decbr. 
— Holland, Lund, ankom til Windau 28. Novbr. — Nord
land, Petersen, ankom til Aarhus 6. Decbr.

Urania. Polarstjernen, Branth, ankom til Newcastle 
5. Decbr. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik fra 
Flensborg 6. Decbr. — Mars, Rasmussen, ank. til Bridge- 
ness 4. Decbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afg. fra Reval 1. Decb., 
bestemt til Dunkirk. — Fyen, Hansen, afg. fra London 3. 
Decb., ankom til Newcastle 4. Decb. — Carl Hecksher, 
Starck, afgik fra Grangemouth 7. Decb. best til Kjøbenhavn.

Østersøen. Gratia, Skov, afg. fra Kbhvn. 6. Decb., best, 
til Riga.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Blyth 2. Decb., ank. 
til Lubeck 6. Decb. — Gallia, Nielsen, afg. fra Dunkirk 
5. Decb., ank. til Burntisland 7. Decb. — Britannia, Jen
sen, ankom til Aarhus 3. Decb. — Caledonia, Storm- 
Hansen, afg. fra Sunderland 1. Decb., ank. til Kbhvn. 4. Decb.

Inga. Flandria, Petersen, afg, fra Burntisland 4. Decb., 
ankom til Hamburg 7. Decb. — Carbonia, Jespersen, afg. 
fra Riga 6. Decb., bestemt til Ghent.

Dannebrog. Amalienborg, Ørbeck, afgik fra Memel 
5. Decbr., best, til Grimsby — Brattingsborg, Clausen, 
ankom til Kbhvn. 8. Decbr.— Flynderborg, Larsen, afgik 
fra Riga 4. Decbr., best, til London. — Fredensborg, Hart
mann, ankom til West Hartlepool 6. Decbr. — Frederiks
borg, Jørgensen, ankom til Barry 26. Novbr. — Jomsborg, 
Kiihl, afgik fra Las Palmas 8. Decbr., best, til Buenos Ayres. 
— Kronborg, Hveissel, afgik fra New Orleans 4. Decbr., 
best, til Aarhus. — Rosenborg, Schultz, ankom til Kbhvn. 
5. Decbr. — Skanderborg, Jensen, ank. til Rotterdam 8. 
Decbr. — Søborg, Fischer, ankom til Sevilla 4, December. 
— Uranienborg, Schmidt, ankom til Sunderland 6. Decbr. 
— Stjerneborg, Hansen, afgik fra Algier 4. Decbr., best, 
til Sevilla.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Rouen 1. Decbr. — Klam penborg, Jensen, ankom til 
Kbhvn. 9. Decbr. — M arselisborg, Andersen, ankom til 
New Orleans 29. Novbr. — Silkeborg, Pedersen, ankom til 
Ghent 8. Decbr. — Skodsborg, Schultz, ankom til Riga 27. 
November. — Tuborg, Mathiesen, afgik fra Westerwik 7. 
Decbr., best, til West Hartlepool. — Ulf sb o rg, Eriksen, 
afgik fra Genua 30. November, best, til Odessa. — Vording
borg, Petersen, afgik fra Libau 3. Decbr., bestemt til Boness.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Kbhvn. 7. 
Decbr. — .Kallundborg, Lund, afg. fra Ardrossan 4. Decbr., 
best, til Livorno.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, afgik fra 
Reval 4. Novbr., best, til Dunkirk.— Sjælland, Sonnichsen, 
ankom til Methil 5. December. — Agnete, Jensen, ank. til 
Kiel 2. Decbr. — Hermia, Sørensen, ank. til Wismar 5. 
Decbr. — Alice, Hansen, ank. til Korsør 8. Decbr. — Ajax, 
Brorson, ank. til Kiel 6. December. — Bornholm, Petersen, 
afgik fra Kiel 5. Decbr., bestemt til Grangemouth. — Nauta, 
Madsen, afg. fra Kiel 8. Decbr., best, til Newcastle.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Boness 1 
Decbr.— Ansgar, Predbjørn, afgik fra Helsingør 5. Decbr., 
hest, til Kønigsberg. — I. N. Madvig, Madsen, ank. til 
Riga 25. November. — Hamlet. Sommer, ankom til Reval 4. 
December. — Helge, Olsen, ankom til Amsterdam 7. Decbr. 
— Rolf, Olsen, ank. til Riga 2. Decbr.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Prinsesse Marie, 
Berentzen, ank. til Hongkong 5. Decb. — Prins Valde
mar, Kock, pass. Perim 8. Decb. — Ragnhild, Petersen, 
afg. fra Kjøbenhavn 23. Novbr. — Siam, Jensen, afgik fra 
Funchal 5. Decbr.

Ærø. Enigheden. Nielsen, ankom 2. December til 
Kjøbenhavn. — Gæa, Knudsen, afgik 3. Decbr. fra Kbhvn. 
til Aarhus. — Erindring, Hansen, ankomt.il Svendborg 5. 
Decbr..

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
til Rotterdam 3. Decb. — E. M. Dalgas, Møller, ankom til 
Vejle 6. Decb. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom til 
Kbhvn. 7. Decb. — N. G. Petersen, Rasmussen, afgik fra 
Riga 2. Decb. — G. Koch, Jørgensen, afgik fra Sundsvall 
4. Decb. — Hans Tausen, Klaaborg, afgik fra London 6. 
Decbr. — H. C. Andersen, Fenger, afgik fra Stugsund 6. 
Decb. — Peter Willemoes, Nissen, afg. fra Swansea 5. 
Decb. — N. F. Høffding, Ellekilde, afgik fra Cardiff 2. 
Decb. — H. Pontoppidan, Klitgaard, ankom til Preston 
8. Decb. — Chr. Christensen, Hansen, afgik fra Cardiff 
26. Novbr.

Myren. Anna, Hansen, ank. til Riga 5.Decb. — Clara, 
Jensen, ankom til Burntisland 7. Decb. — Kai, Hintze, ank. 
til Antwerpen 5. Decb.

Ægir. Erik, Steen, ank. til Libau 3. Decb. — Svend, 
Bønnelycke, ank. til Burntisland 8. Decb

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarsson, afgik fra 
Messina 6. Decb., bestemt til Baltisbport. — Asger Ryg, 
afg. fra Riga 3. Decb., best, til Boston.

Admiral. Admiral, Mikkelsen, afgik 1. Decb. fra 
Dieppe til Swansea.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Thora, Thomsen, afgik fra Gøteborg 28. 

Novbr. til Punta Arenas (Magellanstrædet). — Prinsesse 
Marie, Clausen, prajet 10. Novbr. paa 0° B. 30° W. fra 
Hamburg til Port Natal. — Casma, Sonnicksen, afgik fra 
Levnka 21. Novbr. til Tonga. — Wilhelmine, Warrer, 
ankom til Houtmans-Abrolhos 1. Decbr. fra Port Natai via 
Albany. — Lenita, Clausen, afgik fra Laguna 4. Decbr. til 
Falmouth. — Mærdor, Mørck, pass. Helsingør 3. Decbr. fra 
Neufahrwasser til Cardiff.

Rønne. Frej a, Beok, ankom til Kønigsberg 28. Novbr. 
— Laurentine Emilie, Andersen, ankom til Kjøbenhavn 
28. Novbr. — Amarant, Kyhn, ank. til Grimsby 2. Decbr. 
— Clara Marie, Kofoed, ankom til Kjøbenhavn 3. Decbr. 
— Rolf, Møller, ank. til Bergquara 3. Decbr. — Zephyr, 
Jensen, ankom til Plymouth 4. Decbr. — Castor, Clausen, 
ank. til Neufahrwasser 4. Decbr. — John Hintze, Jakob
sen, ankom til Kolding 6. Decbr. — Johannes, Larsen 
ankom til Port Salbot 7. Decbr. ’

Svendborg. Jens. Eriksen, ankom til Leith 30. Novbr. 
— Kruse, Larsen, ank. til Gøteborg 30; Novbr. — Magnet, 
Jensen, ankom til Lybæk 1. Decbr. — Netunus, Jensen, 
ankom til Newcastle 1. Decbr. — Cimbria, Nielsen, ankom 
til Leith 30. Novbr. — Minerva, Fuglsang, ankom til 
Plymouth 2. Decbr. — H. J. Jensen, Larsen, ankom til 
Middlesborough 2. Decbr. — Iris, Hansen, ank. til Ipswich 
2. Decbr. — Fy 11a, Rasmussen, ankom til Gibraltar 20. 
Novbr. — Union, Olsen, ankom til Kristiania 1. Decbr. — 
Hertha, Brandt, ankom til Flensborg 1. Decbr. — Con
cordia, Henriksen, ankom til Invergordon 1. Decbr. —- 
Rossing, Larsen, ankom til Brigshamn 2. Decbr. — Lind- 
hardt, Madsen, ankom til Ipswich 8. Decbr. — Fulvia, 
Nielsen, ankom til Burntisland 2. Decbr. — Hanne, Nielsen, 
ankom ti! Dundee 4. Decbr. — Martha, Hansen, ankom til 
Dundee 3. Decbr. — Ro tha, Jørgensen, ank. til Burntisland 
3. Decbr. — Capella, Hansen, ankom til Koster 5. Decbr. 
— Roma, Jensen, ankom til Lillesand 6. Decbr. — Lilly, 
Rasmussen, ankom til Burntisland 6. Decbr. — Dagny, 
Rasmussen, ankom til Sandesund 7. Decbr.

Ærø. Hjalmar, Rosenbeck, ank. 1. Decbr. til Granton. 
— Lauris, Folmer, ank. 1. Decbr. til Nakskov. — Skirner, 
Rasmussen, ankom 30. Novbr. til Warkwortli. — Freden, 
Bove, ankom 30. Novbr. til Boness. — Zephyr, Hansen, 
ankom 1. Decbr. til Portsmouth. — Smart, Christensen, 
pass. 28. Novbr. Øresund paa Rejse fra Sundsvall til Poole. 
— Wemyss Castle, Andersen, er ankommen til Breicanes. 
— Immanuel, Bager, ankom 30. Novbr. til Boness. — 
Svanen, Møllmann, ank. 30. Novbr. til Kottenze. — Agent 
Petersen. Frederiksen, afgik 30. Novbr. fra Cuxhaven til 
Bahia. — Harris, Torsteinson, ankom 1. Decbr. til Boness. 
— Freir, Kastrup, ankom 1. Decbr. til Charlestown. — 
Haabet, Christensen, ankom 2. Decbr. til Yarmouth. — 
Marthing, Friis, ank. 1. Decbr. til Treguiner. — Thekla, 
Fabricius, ankom 2. Decbr. til Newcastle. — Freja, Nielsen, 
ankom 2. Decbr. til Kirchaldy. — Familien, Caspersen, 
ankom 3. Decbr. til St. Brieux. Hermod, Dreimann,
sejlfærdig 1. Decbr. i Gliickstadt bestemt til Drammen. — 
Caroline Kock, Hansen, sejlfærdig 26. Novbr. i Newport 
Mon best, til St. Francois (Guadaloupe). — Erik Kristine, 
Albertsen, afgik 28. Novbr. fra Kjøbenhavn til Riigenwalde. 
Fredensborg, Kisby, afgik 28. November fra London til 
Barbados. — Vera. Hansen, sejlfærdig 30. Novbr. i Wemyss 
bestemt til Heiligenhafen. — Merkur, Friis, ank. 3. Decbr. 
til St. Valery sur sonne. — Rise, Petersen, ank. 2. Decbr. 
til Sunderland. — Johanne, Østermann, ankom 3. Decbr. 
til Aberdeen. — Ceres, Bager, sejlfærdig 1. Decbr. i Burnt
island. — Kodan, passerede 2. Decbr. Dungeness for vestg. 
— For ældres Minde, passerede 2. Decbr. Beachy Head 
for vestg. — Castor, passerede 2. Decbr. Lizard for vestg. 
— Brødrene, Petersen, ankom 1. Decbr. til Kjøbenhavn 
fra Aalborg. — Thora Johanne. Christensen, ankom 2. 
Decbr. til Rudkjøbing. — Caroline Kock, Hansen, afgik 
30. Novbr. fra Newport Mon til St. Francois. — Sylphe, 
Petersen, ankom 4. December til Genua — Fri, Rasmus
sen, ankom 4. December til Arguillon. — Eos, Christensen, 
ankom 4. December til Leith. — Emanuel, Schmidt, afgik 
1. December fra Kjøbenhavn til Fredericia. — Ellen, 
Svendsen, ankom 3. December til Setubal (Oporto). — 
Magda, Hansen, ankom 3. Decbr. til Leith. — Adjutor,

ankomt.il
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Bager, afgik 3. December fra Kjøbenhavn til Marstal. — 
Christian, Eschen, ankom 4. Decbr. til Kjøbenhavn. — 
Annes Minde, Friis, ankom 4. Decbr. til Kjøbenhavn. — 
P on li ne, Jørgensen, afgik 2. Decbr. fra Kjøbenhavn til 
Rudkjøbing. — Her kule s, Bager, ank. o. Decbr. til Pillau. 
~ Hermod, Dreimann, pass. 4. Decbr. Holtenau paa Rejse 
fra Gliickstadt til Drammen. — Karen, Bager, ankom 5. 
Decbr. til Wemyss. — Ærø, Kristensen, ankom 4. Decbr. 
til Lissabon. — Sk an dia, Hay, ankom 7. Decbr. til Lange
sund. — Bølgen, Friis, ankom 7. Decbr. til Kallundborg. — 
Maren, Albertsen, ankom 6. Decbr. til Clare Castle. — 
Karoline, Eschen, ankom 6. Decbr. til Frederikshald. — 
Salvador, Fabricius, ankom 5. Decbr. til Falmouth. — 
Agnes, Christensen, ankom 6. Decbr. til Burntisland. — 
Svip, Jensen, ankom 4. Decbr. til Odense fra Lybeck. — 
Activ, Jensen, ankom 7. Decbr. til Wemyss. — J. A. Kro
man n, Christensen, ank. 7. Decbr. til Falmouth. — Æg ir, 
ankom 7. Decbr. til Leith. — Theodor, Andersen, ankom 
5. Decbr. til Kjøbenhavn. — Marie Sofie, Tofte, ankom 5. 
Decbr. til Kjøbenhavn.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an« 

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. . Maalene er danske. Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Sundet. København. Kronløb. Den 9de December 1903 

tændes paa Ø.-Enden af Stubben Bølgebryder et Fyr med 
Formørkelser, og paa N.-Enden af Trekroner Bølgebryder 
forandres det faste Fyr til et Fyr med Formørkelser.

Samtidig inddrages Lystenden ved Ø.-Enden af Stubben 
Bølgebryder.

Søminekorpsets Øvelsesplads. Den 12te December 1903 
inddrages Afmærkningen ved Søminekorpsets Øvelsesplads 
mellem og foran Mellemfort og Prøvesten. Samtidig slukkes 
Varselfyrene paa begge Forter.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Bottniske Bugt. Hudiksvall. Batteriudden. Batteri- 

udden Lystønde er inddraget den 29de November 1903.
Finland. Fyrskibet „Storkallegrund" er inddraget den 

23de, og Fyrskibet „Relandersgrund" den 28de November 
1903.

Rusland. St. Petersborg-Bugt. Udenrigsministeriet med
deler :

Fyrskibet '„London11 er inddraget den 4de December 1903. 
Skibsfarten paa St. Petersborg betragtes som sluttet.

Tyskland. Frisches Haff. - Elbing Farvand. Et hvidt og 
rødt vekslende Fyr er tændt ved Elbing Farvand, hvor Danzig 
Farvandet forgrener sig fra det. Flammens Højde: 34 Fod. 
Synsvidden: 7 Kml. Det vises fra en Baake, som bestaar at 
et rundt, rødt Jerntaarn, 40 Fod højt over Vandet. 54° 19' 
40" N. Br. 19° 26' 10" 0. Lgd.

Stettiner Haff. Uckermiinde. Fyret paa Baaken ved Mun
dingen af Ucker Kanal viser nu grønt Fyr med Formørkelser 
i Vinklen V. for Farvandet i Stedet for rødt Fyr med For
mørkelser, og paa Ø.-Siden af den hvide Vinkel, som lyser 
over Farvandet, er anbragt en Vinkel med rødt Fyr med 
Formørkelser.

Kattegat og Skagerrak.
Norge. Langesundsfjorden. I Langesundsfjorden, V. for 

Rørholmen, er funden en 7 Fods Bo. 59° 1' 3" N. Br. 9° 
45' 50" 0. Lgd. En 5 Fods Bo er funden i Sundet mellem 
øvre Arø og lille Arø. 59' 0' 36" N. Br. 9° 47' 55" 0. Lgd.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Vraggods I Nordsøen. Det Forenede Dampskibs-Selskab 

meddeler:
Den 3die December 1903. 56° 38' N. Br. 6° 35' 0. Lgd. 

En Mast med Rodenden opad, tilsyneladende fast i Rigningen.
Tyskland. Elben. Grosser Knecht Sand. Opmaalings- 

Baaken paa Grosser Knecht Sand er forsvunden.
Neuwerk. N.-Baaken uden for Diget paa Øen Neuwerk 

er nedblæst.
Cuxhaven. Vindsemaforen i Cuxhaven er nedblæst.
Ovenfor Grodener Høfde er paa Farvandets V.-Side og 

udenfor dette til Forsøg indtil Slutningen af December udlagt 
en rød Tønde med rød Topbetegnelse samt en rød Mærkebøje.

Stor Munding. Belysningen i Stor Munding er forandret 
og er nu til Forsøg saaledes:

To faste Ledefyr: Bagfyret viser hvidt Lys fra S. 33° 

V. gennem V. til N. 36° V., rødt Lys derfra gennem N. til 
N. 32“ 0. Rød Gittermast. Flammens Højde: 38 Fod. 
Synsvidden: 12 Kml. 53° 49' 20" N. Br. 9" 24' 13" 0. Lgd. 
Forfyret viser hvidt Lys fra S. 51“ V. gennem V. til N. 70“ 
V., rødt Lys derfra gennem N. til N. 44° 0., hvidt Lys der
fra til N. 50° 0. Flammens Højde: 24 Fod. Synsvidden: 10 
Kml. Rundt Fyrtaarn. 53“ 49' 21" N. Br. 9° 24' 3" 0. Lgd. 
Er, fast Tværmærke-Fyr, der viser grønt Lys fra S. 54’ V. til 
S. 83’ V., rødt Lys derfra gennem V. til N. 70’ V., hvidt 
Lys derfra gennem N. til N. 44° 0. Flammens Højde: 29 Fod. 
Synsvidden: 11 Kml. Rød Gittermast. 53“ 49' 27" N. Br. 
9’ 24' 22" 0. Lgd.

Ledefyrlinien gaar saa tæt til Vraget af „Valkyrie11, at 
den ikke maa benyttes, før Vraget er passeret, og den leder 
fra Farvandet i Elben i Stor Munding til Tværmærkefyrets 
Skillelinie mellem grønt og rødt Lys.

Storort hvide, faste Fyr er slukket.
Jade. I Jade er N. for Fyrskibet „Aussen Jade11 fundet 

en Plade med 22 Fod Vand. 53" 35' 8" N. Br. 8" 10' 42" 
0. Lgd.

Holland. Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. I Zeuden er 
Dybden nu 23 Fod.

Wester Schelde. Pas van Terneuzen. I Pas van Terneuzen 
har Stumptønde Nr. 5 nu afkortet Kegle som Topbetegnelse. 
51“ 22' 55" N. Br. 3“ 44' 52" 0. Lgd. og paa Stumptønde Nr. 
6 er Topbetegnelsen aftagen.

Belgien. Schelde. Krankenloon. Den 15de December 1903 
indsættes i Fort Krankenloon Fyr en grøn, fast Vinkel, der 
lyser ned ad Floden; dens Ø.-Grænse gaar over Stumptønde 
Nr. 58 og dens V.-Græuse over Stumptønde Nr. 61 og 62. 
51° 15',3 N. Br. 4° 18' 0. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Dover. Fyrskibet ved Dover er flyttet lw Kbl. 

N. 78“ 0. hen og ligger nu 6„ Kbl. S. 72“ 0. fra Fyret paa 
Prince of Wales Pier og i S. 1" V. fra SØ.-Hjørnet af Militær- 
Fængslets Ydermur. 51“ 6',s N. Br. 1’ 20',5 0. Lgd.

Moorings-Kablerne strækker sig 600 Alen NØ. til 0. og 
450 Alen SV, til V. og SØ. til S. fra denne Plads, og Tøm
men, hvormed Fyrskibet er fastgjort til Midten af Mooringen, 
er 180 Fv. lang.

Falmouth. St. Anthony Point. Det hvide, faste Bifyr paa 
St. Anthony Point er flyttet fra Fyrtaarnet til et hvidt Fyr
hus 10 Alen SØ. for Fyrtaarnet. Flammens Højde: 22 Fod. 
Synsvidden: 10 Kml. Det lyser fra S. 14° 0. gennem S. til 
S’. 5" V. 50“ 8'.b N. Br. 5“ 1' V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Molene. Vieille Noire. En rød, 12 Fod høj 

Baake med Kegle er opført paa Ø.-Enden af Vieille Noire. 
48" 21' 26" N. Br. 4“ 55* 8" V. Lgd.

Gironde. Castillon. Den røde Lystønde Castillon Nr. 34, 
der viser grønt Lys, er, da Grunden har forandret sig, flyttet 
3 Kbl. ØNØ. hen. 45" 20' 17" N. Br. 0" 47' 15" V. Lgd.

Canariske Øer. Palma. Fuencaliente. Fyret paa Fuenca- 
liente ligger paa 28’ 26' 30" N. Br. 17’ 50' 20" V. Lgd.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Blue Hill Bay. 
Herrimans Ledge. En sort Spirtønde Nr. 3 er i 5 Fv. Vand 
udlagt */2 Kbl. N. 88" 0. fra Herrimans Ledge, fra Long Is
lands højre Kant i S. 66" V. og fra Blue Hill Bay Fyr i N. 
19" V.

Isle au Haut Bay. Kimballs Island N. En 12 Fods Klippe 
er rapporteret at ligge i meget dybere Vand ud for Kimballs 
Island N.-Side, fra Stagen paa Bay Ledge i S. 61" 0., fra Ewe 
Island Ø.-Kant i S. 21" 0., og fra Kimballs Islands V.-Kant 
i N. 59" 0.

Rhode Island. Wicopesset Island. Catumb Passage. Catumb 
Rocks. En kegleformet Baake med sort Stage og sort, fir
kantet Bur er opført paa Catumb Rocks, en Del af Revet, 
som strækker sig ud fra Wicopesset Island, c. */4 Kml. S. 45" 
V. fra Sugar Reef Stage, Fishers Island Sound, fra Watch 
Hill Fyr i S. 56‘/s° V., fra Latimer Reef Fyr i S. 72“ 0. og 
fra Stonington Bølgebryder Fyr i S. 35° 0.

Delaware Bay. Skonnerten „Sea Bird11 ligger sunken midt 
imellem den gamle Bølgebryder og Fish Pier ved Delaware 
Bølgebryder og er meget farlig for Skibsfarten.

Delaware Bay og River. I November ombyttes Spidstønder 
og Stumptønder i Delaware Bay og River for Vinteren med 
Spirtønder med samme Farve og Nummer. Den nye Type 
spidse og stumpe Is-Tønder inddrages ikke. Klokketønder 
og Lystønder blive liggende ude, til Is forhindrer det.

North Carolina. Cape Fear River. I Løbet i Indløbet til 
Cape Fear River gaar 17 Fods Kurven paa S.-Siden nu 25 
Alen N. for Linien New Channel Ledebaaker overet, ved og 
V. for Tønde Nr. 4,/2 Middle Ground har skudt sig ud mod 
S., saa at 17 Fods Kurven gaar 25 Alen S. for Linien Bald 
Head Ledebaaker overet, ca. 200 Alen V. for Tønde Nr. 5.

Levningerne af den gamle Woodbury Dæmning, r‘/e Kml. 
S. 72“ V. for Bald Head Fyr og afmærket med Tønde Nr. 6, 
er borttagen til 23 Fods Dybde.
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Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nordamerika. Alabama. Mobile Bay. 

Den. sort og hvid lodret stribede ydre Fløjtetønde uden for 
Indløbet til Mobile. Bay. er flyttet 7s Kml. V. hen i c. 8 Fv, 
Vand i Sand Island Ledefyrlinie, fra Mobile Point Fyr i S. 
11° V. og fra Sand Island Fyrtaarn, i 9’ 0., 2W Kml.

Bagbaaken for Ledelinien i den S.-lige Forlængelse af 
Cut off Channel ud for Mobile Bay Fyr er styrtet ned. Den 
genopføres snarest muligt.

Texas. Galveston Bay. I Galveston Bay graves en Rende 
fra Bolivar Channel til Red Fish Bar, 75 Alen bred med 24 
Fod Vand. Den begynder 274 Kml. N. 44° V. fra Fort Point 
Fyr og gaar i N. 23° V. til Old Ship Channel, l‘lt Kml. S0. 
fra Red Fish Bar Cut Fyr, hvorfra den følger Old Ship 
Channel. Den hedder Galveston Ship Channel. En anden 
Rende graves fra Bolivar Channel til Texas City, den 
er 50 Alen bred med 24 Fod Vand og hedder Texas City 
Channel. Den begynder tværs ud for Pelican Island nedre 
Ende, l'/10 Kml. N. 56° V. fra Fort Point Fyr og gaar i N. 
58“ V. 29/4 Kml., derfra i N. 78“ V., 2'7iG Kml. og derfra til 
Yderenden af Værftet ved Texas City. I den første Rende 
var Dybden den 23de September 1903 1372 Fod, i den anden 
187? Fod. Afmærkningen i Renderne er kun midlertidig.

Arkansas Pass. I Arkansas Pass er der i mindst 50 
Alens Bredde en Dybde af 14 Fod fra Søen til dybere Vand 
inden for Løbet. Dette følger tæt langs S.-Siden af Dæm
ningen paa Indløbets N.-Side paa dens halve Længde, hvor
efter det forlader denne og gaar klos langs Kysten paa N.- 
Enden af Mustang Island.

Porto-Rico 0. Culebra Island. Grampus Shoals. En rød 
Spidstønde er udlagt ved den S.-lige Del af Grampus Shoals, 
SØ. for Culebra Island.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Italien. Porto Mauricio. Capo St. Lorenzo. Vraget af Bri

gantinen „Angiolina Aristide11, som ligger sunken c. 4 Kbl. 
S. 68 0. fra Capo San Lorenzo, er uskadeliggjort. Der er 10 
Fv. Vand over Vraget. 43“ 51' N. Br. 7“ 58' 31" 0. Lgd.

Napoli. Lystønden, der viser grønt, fast Fyr, ved Yder
enden afØ.-Molen ved Napoli er flyttet og ligger nu 400 Alen 
0. for Molen Vincenzo Hoved. Man skal gaa mellem dette 
og Lystønden.

Italien Ø.-Kyst. Rimini. Vraget, der laa sunket c. 5 Kml. 
fra Rimini, paa 44° 5' N. Br. 12’ 42' 0. Lgd., er uskadelig
gjort.

Østerrig-Ungarn. Grossa. Pantera Bugt. ? En^Tønde med 
Stage er i 10 Fod Vand udlagt paa Grunden, som strækker 
sig SØ. ud fra Pynt Oklucic c. 2 Kbl. hen imod Øen Baricev. 
For Indgaaende i Pantera Bugt skal man holde den om Styr
bord. 44’ 9' 26" N. Br. 14’ 51' 0" 0. Lgd.

Rumelien. Kap Kouri. Fyret paa Kap Kouri er ombyttet 
med et midlertidigt hvidt, tast Fyr med Et-Blus hver 2 Mi
nutter. Synsvidden: 17 Kml. 41“ 52' N. Br. 28" 4' 0. Lgd.

Rusland. Azovske Hay. Taganrok. Vraget af Bark „Negro- 
pont Nr. 2“ er sunket i Taganrok Bugt, 7,B Kml. N. 17" V. 
fra Sazalnitsk Kirke. Masterne er 3 Fod over Vandet. En 
sort og hvid Stage med Ballon er udsat ved Vraget.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Bay of Bengal. Orissa. Bimlipatam. Ved Bimlipatam er 

tændt et hvidt Fyr med Fire-Formørkelser hver 1 Minut, Lys 
20 S., Mørke 572 S., Lys 6 S., Mørke 572 S., Lys 6 S., Mørke 
57/ S.j Lys 6 S., Mørke 572 S. Flammens Højde: 34 Fod, 
Synsvidden: 11 Kml. Linseapparat af 4. Orden. Det vises 
fra et Stentaarn tæt )ved Havnekontorets Flagstang.'17“ 53',r 
N. Br. 83’ 27',e ØALgd.

Malacca. Malacca Strait. Arang Arang. Det'; hvide, faste 
Fyr paa Pieren ved Arang Arang Ankerplads er ombyttet 
med et hvidt Fyr med En-Formørkelse hver 15 S., Lys 10 S., 
Mørke 5 S. Flammens Højde: 24 Fod. Synsvidden: 9 Kml. 
Linseapparat af 5te Orden. Holdt overet med det røde, faste 
Fyr paa Mudderbanken NØ. for Pieren leder det over Sand
banken ved Indløbet til Havnen til Ankerpladsen. 2’ 31'. 
N. Br. 101’ 47',2 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
China. Kiautschou Bugt. I Tsang Kour Løbet er paa 

Ø.-Siden i 20 Fod Vand udlagt en rød Spirtønde C/C. 36’ 8' 
21" N. Br. 120’ 19' 1" 0. Lgd. Paa N.-Siden af Løbet er i 
19 Fod Vand udlagt en sort og rød vandret stribet Baake- 
tønde med Ballon D/D. 36’ 10' 4" N. Br. 120“ 19'40" 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Spanien. Brisbane i Australien og Durban i Natal er er

klæret fri for Pest.
Tyrkiet. Skibe, der vil afgaa fra Smyrna, underkastes 

Lægeeftersyn før Afrejsen derfra..

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 10. December 1903. — Kaptajn Dønvigs 

Redningsbøje. — Kontroldybdemaaleren. — Vejroversigt over 
Nordatlanterhavet for December Maaned. — Fragtmarkedet. 
— Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å, 45mm Bredde 25 Øre
De øvrige Sider — - 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange
'I, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MA SKINF0RRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424.

Smede- og Maskinarbejde udføres
solidt, hurtigt og billigt.

Dampskibsfører søges.
En dygtig, energisk og paalidelig Mand, kendt 

med Nord- og Østersøfarten, kan faa Plads som Damp- 
skibsfører om et Par Maaneder eller maaske tidligere. 
Vedkommende maa kunne skaffe Afsætning paa Kr. 
20,000 i Aktier. Billet mrk.: „359“ ined udførlige Op
lysninger om tidligere Beskæftigelse, bedes indlagt 
paa dette Blads Kontor.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K,, aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogderne.



Kjøbenhavns Børskurs d. 9. Decbr. 1903.

Notering paa Berlins Bara d. 8. December 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til

Køber |
Sælger

Foren. Dampskib-Selsk.....................
Danmark................................................
Norden.....................................................
Kjøbenhavn ..........................................
Carl...........................................................
Dannebrog............................................
Skjold......................................................
Urania.....................................................
Union........................................................
Dampsk. af 1896 ................................
Østasiatiske..........................................
Østersøen..............................................
Nordsøen ...............................................
Vesterhavet..........................................
Dansk-russisk Dampsk......................
Cimbria..................................................
Inga................................ .........................
Helsingørske-Dampskibs-Selsk....
Foren. Bugser-Selsk...........................
Gorm.........................................................
Hejmdal .................................................

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88...............
472% Østasias. Komp......................
5% Norden ...........................................

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort....................................
3%% uopsig. Stats............................
37,% Husejer Kreditk......................
37a % Kbhvns Kreditf. ...................
4% — — 2. Serie ..
4% - - 1. - ;■
37a 70 Østift. Kreditf. 6 Ser............
4% - - 7 -...........
37,7« Landkreditk. 3 —...........

Aktier.
Nationalbank........................................
Privatbank............................................
Landmandsbank..................................
Handelsbank........................................
Grundejerbank ..................................
Burm. & Wain ..................................
Helsingørs Jærnsk.............................
Sukkerfabr..............................................
Bryggeri Aktier..................................

827a

77

967*

11872
1247a

127
102

129%- »/>4

817a
67 
887a 
76
68 
81% 
507, 
187, 
82
84 

1033/4
937a 
237a

100
50
80 
76%

60
80 
95%

98

987, 
857a 
88% 
947, 
96
89 
94
907,

140% 
1187, 
1247a 
126% 
111% 
1017,
94% 

1307, 
1297,

82 
68% 
89
77 
687, 
83 
517a
19
827,
85

104
95% 
247a

110
80
95
78

70
100 
977a

100

997% 
857, 
897, 
947,
98 
897, 
947, 
927,

142 
1187a 
1247, 
127
112
102
95 

1317, 
1297^

Vekselkurser d. 8. December 1903.
åvista 

Sniger.
10. d. d. 

Købet.

Hamburg...............................................
London ...................................................
Paris........................... .............................
Amsterdam ..........................................

89.00
18.19
72.30

151.10

88.85
18.15

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols...................................................
38/10% ~ Boden Kredit........................................
5% Mexikanske 1899.....................................................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% - — 1890.............................................

216.20

101.30
99.60
88.50

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende:

„Foren. Dampskibs." 20,000, „Danmark" 2,000, „Norden" 
18,000, „Kjøbenhavn 6,000, „Carl" 4,000, „Dannebrog" 14,000, 
„Skjold" 2,000, „Union" 2,000, „Dampsk. af 1896“ 6,000, „Øst
asiatisk Comp." 18,000.

Møller & Rée,
Bankforretning. 16 Ved Stranden.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Telefon 538. Kjøbmagergade 15. Kjøbenhavn. Telefon 538.

Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmo 1896.

Sprit- og Baadskompasser.

Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.

Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.

Tegnebestikker Paralellinealer

Marinek ikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn Rungs Universal-Bathometer.
(Tilkendt Guldmedalje i Stockholm 1897.)

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor.
Kaptajn C. Clausens Kontrol Dybdemaaler.

Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.
Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 

Pejlskive.
Kaptajn C. Clausens Azimuth Spejl.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudrust* 

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres"

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Bekendtgørelse
fra

Københavns Havneforvaltning.
Det bringes herved til almindelig Kundskab, at den i 

Henhold til Havneforvaltningens Bekendtgørelse af 17. Marts 
d. A. ud for Østenden af den under Opførelse værende Bølge
bryder over Stubbegrungen udlagte rødmalede Lysbøje fra 
og med Onsdagen den 9. ds. er inddragen.

Samtidig tændes paa Østenden af Bølgebryderen paa 
Stubben et Fyr med Formørkelser, der viser grønt Lys mod 
Sundet og rødt Lys mod Havnen, og fra samme Tidspunkt 
forandres Fyret paa Nordenden af Trekroners Bølgebryder 
til et Fyr med Formørkelser, der viser rødt Lys mod Sundet 
og grønt Lys mod Havnen. Formørkelsernes Antal bliver 
ca. 20 hver Minut.

Kjøbenhavns Havneforvaltning, d. 3. Decbr. 1903.

TOPP & LARSEN, i. fens»
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit. 

Moderate Priser.
(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter at
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier.
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.



Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
AND

PONTOON COMPANY (Limited). , 
Telegrams: -ENTRANCE, CARDIFF*.

DRY DOCK : Length, 6;o ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON: jjo eet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan* 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

l NORTH EASTERN MARINE $
♦ ENGINEERING CO. LTD. ♦
£ WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, % 
-0 ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, -0 
t BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. < 
£ Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, X 

also Rough and Machined Forgings.
& Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine 4^ 

Engines, and to General Engineering Work.
& Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND0. <

OO<Xk>

Bekendtgørelse
fra

Aim. dansk Vare- & Industrilotteri.

w 34te Series “W
3die Trækning begynder Onsdag den 16de December 1903.

Der fordeles i denne Trækning følgende Gevinster:
i. Præmiegevinstrække. Hovedgevinstrække. 2. Præmiegevinstrække

1 Gevinst paa 1000 Kr.
1 — > 500 —
1 — » 300 —
8 — å 260 —

65 — > 100 —
85 — » 50 —

120 — » 25 —
132 — > 12 —

1097 — > 10 —

1 Gevinst paa 2000 Kr. 
b — » 1000 —
1 _ „ 600 —
8 — å 500 —

65 — » 200 —
85 — • 100 —

120 — » 60 —
132 — » 16 —

1997 — > 10 —

1 Gevinst paa 1000 Kr, 
1 — » 600 —
1 — » 3Q0 —
8 — å 250 —

65 — » 100 —
85 — » 50 —

120 — » 26 —
132 — » 12 —

1297 — » 10 —

Paa et og samme Lod kan vindes 2 Gevinster i samme Trækning.

Ialt: 7,200 Gevinster.

Lodsedler til Trækningen sælges og fornyes a 2 Kr. 00 øre 
Stykket overalt hos Lotteriets autoriserede Kollektører og i Hoved- 

I kollektionen, Nørrevoldgade 19, hvor Planen paa Forlangende udle- 
I veres gratis.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Akvavitter.
W. A. MASSEY & CO.

(Established 1869)

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
• Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Paa

Søkort—Arkivet
er udkommet:

Den islandske Lods. 2denUdgave. 1903. Pris: Kr. 2,00,

Læs heri
En yngre, dygtig Forretningsmand søger en vel anset 

Skibsfører eller Forretningsmand, med nogen Kapital, som 
Kompagnon til Startning af en Skibsprovianteringsforretning | 
i Kjøbenhavn.

Billet, mrkt.: „Fremtid“ indlægges paa dette Blads ■ 
Kontor i Løbet af denne Maaned. i

SHIPPING PORTS:

DYSART. METHIL BURNTISLAND.

i Det private Skoleskib 
„Georg Stage",

der uddanner sine Elever til Sømænd for Koffardi- 
marinen, agtes udsendt paa Togt fra Midten af April 
til September. Ansøgning om Optagelse indsendes inden 
1ste Marts, adr. Stiftelsen „Georg Stages Minde“, Høj
broplads 6 2.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, For
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke.

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest inde
holdende Meddelelse om Syn og Farvesans, samt andre 
Anbefalinger, maa medfølge. Eleven skal være mellem 
14 og 18 Aar. Ophold og Undervisning om Bord er frit; 
men han skal betale den ensartede Paaklædning og øv
rige Ekvipering om Bord med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil ikke blive sendt før 
1ste Marts. Antages Eleven, bliver der senere tilsendt 

i ham et Sæt Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning.

LANDMANDSBANKEN
udsteder '©etsier og (Jl^rediiiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd* 
befalinger besørges.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn i 

13. Telf. 6404. (
Th. Møller, Nyhavn 45 & i 

47. Telt. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.

Banders. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Telf. 487. j 

Otto Kragh’s Efterfølger, 
(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund. 
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle. i

Bedste Beskyttelsesmiddel ! 
mod Rust og Syrer for alle i

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften saint de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler. ।
Kjøbenhavn. '

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Prøv en Gang?
ufortoldet ■

1 Kasse Indeholdende
3 Fl. fin Cognac *. *
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira. ?
3 „ „ „ rød Portvin, 'O

anbefales til d’Hrr. Skibskaptajnar

ALBERT B. COHN g
Vinforretning a

St.AnnæPladslO. Telf.3283. ?

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Skibsprovianteringsforretn i og, 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 85, Nakskov.

Skibsmæglere, Speditører m.fl

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1082.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO 

Hamburg SUdamerikauische DampfschifTfahrts Gesellschaft) Hamburg 
and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 
vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE“

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

søborOBENTHIN, I 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN,
Skibsmægler og

Havarikommissionær. |
Aalborg.

Telegramadr.: „Mæglerhansen"

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus. !

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

G. C. De Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

HOLM & WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere. 

Kjøbenhavn.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN, 
6JØRTLER 06 METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIB SAR BE J DB. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB, Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericiagade 27.

De Herrer Kaptajner
I provianterer altid bedst og
1 billigst i
i G. W. Møllers
' Skibsprovianteringsforretninger

I Kastrup — Dragør.
i Telf. 46. Telt. 6.
| Kommissioner udføres.

i Prisliste sendes paa Forlangende.

AXEL LUND
anbetaler sin

Skibsprovianterings-Forretning.
I Faxe Ladeplads.
' Telf. Nr. 3.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.



J. J. Kastrups Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udfares.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

MARGARINE

Till

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
|; Mærket „3 Stjerne“ er som Smør.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug benhørende.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh. 57.)

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and. 
Ship Repairers,

--DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

AAGE SØRENSENs
Skibsprovianteringsforretning.

Toldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer. 
Prima Varer. Billige Priser.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers
anbefales Foreningens Medlemmer.

Prima Varer. Billige Priser.

Set. Annæplads 20.
Telefon 28070 

anbefaler | SMeri Og 
fuidstændigiHerreekvipering. 
Uniformer, garanteret 1ste 

Klasses Varer og Syning. 
Uniformseffekter, fuldstændig

Søekvipering.
Uniformshuer i flere Kvali

teter.
Normal Underbeklædning, 

prima Varer.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF1* og „FORGE GARRY*' 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERF00T, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødndsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 51. Kjøbenhavn, Torsdag den 17. December 1903. 10. Aarg.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

WHISKY
fra JOHN GRABBIE & Go., Ltd., Leith, er Nutidens fineste Mærke.

ALBERT B. COHN
10, Si. Annæplads 10. Telefon 3283.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger. .

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN,
K obbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.
Specialitet: Skibsklosetter.

I. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg - Hof-Leverandør. 

Niels Jue Isgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220

Åut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk Og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter. Indregistreret

Milkmaid
LARGEST SALE 

in the 

WORLD.

BRAND

Milk
Faas overalt. Bemærk Malkepigen.

D. D. F. S.
Det danske Forsikrings-Selskab

M U N D U S
— Aktiekapital 4 Millioner Kroner — 

tegner alle Arter af
Livsforsikringer, Alderdomsforsørgelsesforslkringer, Familiefor

sikringer, Livrenter og Børneforsørgelsesforsikringer
til billigste Præmier og paa fordelagtigste Betingelser.

NB. Særlig liberale Forsikringsvilkaar for Søfarende med 
Hensyn til Rejser.

Tegn Ikke Fnrsikring før De har gjort Dem bekendt med 
Mundus’ Tabeller og Vilkaar. Alle Oplysninger meddeles be
redvilligt og gratis ved Henvendelse til Selskabets Hovedkontor 

Vimmelskaftet 45. Kjøbenhavn. Telf. 2276.
NB. Medarbejdere antages overalt paa gunstige Vilkaar.

0^ F AR
Aktieselskab.

Varemærke.

W) 16, St. Annæplads. Telf. 5601.
-V International Komposition for Jærn- ng Staalskibsbunde. Ak 

WP Kobberfarve for Træskibsbunde. T*
tp Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

J. D. BEAUVAIS.
De Danske Conservesfabriker.

Alle Slags Konserves 
ogSkibsproviant.

Bedst & 
billigst.

Specielt anbefales;

NESTLES MÆLK
Sukret og usukret.

ar elang Erfaring for Holdbarhed.

Enhver Daase sælges med Fabrikens fulde Garanti.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jfelsingør,

paatager sig Nybygning og Reparationer af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder. 
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp: 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.

ZXEr „Moss-Rose“-Tobakken
\CL/hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex

pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og
paatrylct aalva Omalagspapfret. Søfartsbladet

Tyne Dock Engineering Co. m.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratisfranco

G-enerairepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co., 
Kjøbenhavn K.

Bryggeriets Aftapning.
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse.
Kontor: Pileallé 5.

FR. 0. JØRGENSENS
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior*1, anbefales som enestaaende.

PRIMA BUNKER-KUL.
BD BLUMENFELD.

HAMBURG.
D 0 VEN HOF 77 & 7D.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telephon:
FELD BLUME. COMPTOIR 33. AMT I. 1966.

„NAUTISK TIDENDE*1
udkommer hver Torsdag (1 Gang om Maaneden, rigt 
illustreret). Udgivet af Navigationsskolebestyrer Tuxen, 
Svendborg,m.fl. og redigeret af Translatør L. Rasmussen, 
Svendborg. Som Tillæg medfølger hver Gang de af

Det kongelige Søkort-Arkiv 
udgivne 

Efterretninger for Søfarende.
Begge Blade koste ialt kun 1 Kr. 50 Øre Kvar

talet (Postpenge iberegnet).
w Send et Brevkort til „Nautisk Tidende‘!s 

Ekspedition, Odense, og De vil faa Prøvenumre sendt 
gratis. Tegn derefter Abonnement inden 1ste Januar 
paa Posthuset.

CARL KRARUP,
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning. 

Agentur for 
Sjoforsåkrings-Aktiebolagei „Ågir“ / Stockholm. 

Expedition af de svenske Postdampskibe :
„Malmø", „Liibeck11, „Najaden", „Halland", „Halmstad" „J. P 

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 
Kjøbenhavn — Lubeck

samt 
Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer. 

Endvidere
„Æolus", „Transit Nr. I" og „Nore" i Farten

København—Stockholm og Mellemstationer.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vildersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

J„KEW“ CERTIFICAT.
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nissan 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn S3.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. rao.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Tnefle«12—2, 6—8 Aften. Sendag 1—2.
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Kjøbenhavn, d. 17. December 1903.

Folketingsudvalget har forleden afgivet Betænkning 
over Uddybningen af Sejlløbet over Dragør Bro i Drog- 
den. Betænkningen anerkender Betimeligheden af, saa- 
ledes som det forelagte Lovforslag gaar ud paa, at 
uddybe Sejlløbet fra 22 Fod til 24 Fod, men man fore- 
slaar dog at nedsætte Beløbet med 10,000 Ka, som var 
bestemt til et Arbejde paa Nordre Røse, der ikke skønnes 
at staa i direkte Forbindelse med Uddybningen. Den 
samlede Bevilling skulde herefter andrage 425,000 Kr.

Under Hensyn til, at den foreslaaede Uddybning 
særlig vil komme den kjøbenhavnske Handelsstand 
til Gode, har Spørgsmaalet været rejst i Udvalget, om 
man kunde forlange, at Kjøbenhavns Kommune deltog i 
Udgifterne. Man stiller dog ikke noget Forslag herom, 
da Udvalget maa anse det for en Staten paahvilende 
Pligt at tilvejebringe Gennemsejlingsfarvande.

Da Uddybningen af Hals Barre i Limfjorden 
imidlertid i sin Tid foretoges paa Aalborg Havns Bekost
ning, medførte dette, at Skibe, der passerede Barren, 
maatte betale en Afgift til Aalborg Kommune. 
Ved Loven af 26. Marts 1898 om Forbedring af Be
sejlingsforholdene i Limfjorden faldt denne Afgift bort. 
Der bestaar dog endnu en Afgift til Aalborg Havne
væsen for Skibe, der gaar over Hals Barre, nemlig 
3 Øre pr. Register-Ton. Da Løbet ved Hals Barre 
ogsaa maa anses for et Gennemsejlingsfarvand, nemlig 
til Limfjordsbyerne, henstiller Udvalget meget til Marine
ministeren at fremme de Forhandlinger, der netop for 
Tiden føres mellem Marineministeriet og Ministeriet for 
offentlige Arbejder om Muligheden af Ophævelsen af den 
her omhandlede Afgift.

Da det foreslaaede Lovforslag omhandler Tilveje
bringelsen af et passende dybt Sejlløb paa dansk Sø
territorium mellem Østersøen og Kattegat, har Spørgs
maalet været rejst i Udvalget om Ønskeligheden af en 
Uddybning ogsaa af Grønsund, hvorved Vejen meget 
vilde forkortes til det andet Gennemsejlingsfarvand, 
Store Bælt. Tanken om Uddybning af Grønsund har 
jævnlig været Genstand for Overvejelser i Marinemini
steriet; men man er dog aldrig naaet frem til at gøre 
noget Overslag over, hvilke Bekostninger et saadant 
Foretagende vilde medføre.

Udvalget mener, at en Uddybning af Grønsund vilde 
have ganske overordentlig stor Betydning. Da man 
dernæst maa antage, at der med overkommelige Ofre 
kunde tilvejebringes et Gennemsejlingsfarvand fra Øster
søen til Smaalandshavet o. s. v., som sikkert vilde blive 
stærkt benyttet, opfordrer Udvalget Marineministeren til, 
saa snart som ske kan, at tilvejebringe Overslag og 
Beregninger over de hermed forbundne Omkostninger 
og fremsætte Lovforslag, sigtende til Fremme af denne 
Foranstaltning.

Norsk-svensk Generalkonsul i London har meddelt 
det norsk-svenske Udenrigsdepartement, at Fartøjer, der 
i Tiden fra 31. Oktober til 16. April ankommer til en 
Havn i Storbritannien, har Tilladelse til at føre 
Dækslast af Planker, Bord og andre lettere Træsorter 
(light wood goods) til en Højde af 3 Fod over Dækket.

Da der i Anledning heraf er opstaaet Spørgsmaal 
om, hvad der forstaas ved „light wood goods11, har 
„Board of Trade11 tilkendegivet, at man hertil maa kunne 
henføre Stykker af lettere Træsorter paa højst 15 Kubik
fod. Stykker af nævnte lette Træsorter af større Kubik
indhold, saavel som Pitchpine, Eg, Teak eller andet 
tungt Træ, hvor smaa Stykkerne end er, kan ikke føres 
som Dækslast i det ovenfor anførte Tidsrum.

Ligeledes er det bestemt, at Maaling af rund Træ
last skal foretages med „Snormaal“ (string measure) og 
af Skurlast med Krumpasser. (Norges Sjøfartst.)

Udenrigsministeriet meddeler:
I Følge Indberetning til Udenrigsministeriet fra det 

kongelige Generalkonsulat i Christiania, vil der fra d. 
1. Februar 1904 at regne blive etableret en fastLods- 
vagt, bestaaende af 6 Lodser, ved Færder, for at 
indgaaende Skibe til enhver Tid kan faa Lods.

I den internationale Konference for Sejlskibsredere, 
der i disse Dage er afholdt i Paris, deltog 20 Dele
gerede, repræsenterende de britiske, tyske og franske 
Sejlskibsredere og en Register-Tonnage af 2^2 Million 
Tons. Efter Forhandlinger, der strakte sig over to Dage, 
blev det enstemmig vedtaget at danne en international 
Forening for Sejlskibsredere for at forbedre den 
beklagelige Tilstand, under hvilken der nu arbejdes.

Konferencen var overbevist om, at det var absolut 
nødvendigt at fastsætte en Minimums Fragttakst for for
skellige Rejser, i hvilke Sejlskibe hovedsagelig er be
skæftigede, og de Delegerede forpligtede sig til at gøre 
de største Anstrengelser for at gennemføre det.

I den stærke Storm Søndagen d. 22. f. M. sank 
Galeasen „Stevnsu af Rødvig i Farvandet mellem Falsterbo 
og Stevns. Føreren, Kaptajn P. Nielsen, omkom des
værre, medens den øvrige Besætning, bestaaende af 2 
Mand, blev reddede af Galeasen „Freja" af Aarhus, 
Kaptajn H. C. Andersen, efter at de i 6 Timer havde 
drevet om i den oprørte Sø paa en Flaade. „Freja", 
der var paa Rejse fra Gøteborg til Stettin, landsatte dem 
i god Behold paa denne sidst nævnte Plads.

Grosserer Chr. Gylstorff i Antwerpen er afgaaet 
ved Døden. Han var født i 1840 i Aalborg og var op
rindelig Skibsfører. Senere startede han en Forretning 
i Antwerpen, der efterhaanden voksede sig stor; særlig 
dens Leverancer af Bunkerkul til Skibe havde et ikke 
ringe Omfang. Den Afdøde bevarede stedse sin Interesse 
for Danmark og udviste megen Imødekommenhed mod 
Danske, der besøgte Antwerpen. — Forretningen gaar 
nu over til hans Søn, Hr. Otto Gylstorff.

Mellem Hamburg-Amerika Linjen og White 
Star Linjen er for nylig sluttet en Overenskomst, i 
Følge hvilken hvert af Selskaberne skal stille fire Dam
pere til Besørgelse af Trafiken mellem Middelhavet og 
Nordamerika. Hamburg-Amerika Linjens Kontor i Genua 
skal tillige overtage Ledelsen af denne Del af White 
Star Linjens Forretninger.

I Anledning af de i vort sidste Nummer optagne 
Artikler om Kontroldybdemaaleren skal vi oplyse, 
at de af Hr. Th. P. Funder foretagne Forsøg har fundet 
Sted ganske uafhængigt af de af d’Hrr. A. og E. Krogh fore
tagne. Da det var os bekendt, at de sidst nævnte For
søg var paabegyndte, foranledigede vi, til Vejledning 
under den fortsatte Diskussion, den i vort sidste Nummer 
optagne Meddelelse om dem, som vi i Dag supplerer 
med den Bemærkning, at deres Resultater kan ventes 
offentliggjorte.
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Fra Lehmann & Stages Forlag har vi faaet tilsendt 
et lille Arbejde: Hvor findes Hjælpen? Haandbog 
for alle, som søger og giver Understøttelse. Denne Bog, 
der i en sammentrængt og let overskuelig Form giver 
en Oversigt over alle godgørende Foreninger, Institutioner 
m. m., saaledes bl. a. Legater for trængende Søfolk og 
deres Efterladte, vil vistnok være en værdifuld Vejleder 
for enhver, der søger Understøttelse.

Til at foretage de i Lov om Tilsyn med Damp
fartøjer, der træder i Kraft d. 1. Januar 1904, fore
skrevne Syn har Indenrigsministeren for Kjøbenhavns 
Vedkommende udnævnt følgende:

Dampskibsfører Peter Han s en som søkyndig Syns
mand, Skibsinspektør A. Rasmussen som Suppleant; 
Maskinmester Holger Tuxen og Maskinmester A. J. 
Berg som maskinkyndige Synsmænd; Maskinmester A. 
Blesberg og fhv. Maskinmester M. A. Hvalsøe som 
Suppleanter; Skibsbygger C. G. Warburg som skibs
bygningskyndig og Skibsingeniør V. E. J. Hansen som 
Suppleant.

straks før eller efter, at Lodsen er kommen om Bord. 
Jeg mener, at naar Lodsen straks efter sin Ankomst 
enten raader til eller fraraader at fortsætte Sejladsen, 
og han saaledes træffer en Bestemmelse, hvorved Skibet 
mulig bliver opholdt, saa er Lodsningén derved faktisk 
begyndt, og der kan da ikke beregnes Timepenge. Bliver 
Skibet saa opholdt paa Grund af Modvind, Strøm eller 
Vindstille »o. s. v., og Lodsningen derved kommer til at 
vare længere end 24 Timer, kan Lodsen kun beregne 
sig Etmaalspenge.

Hvad det af Hr. Skibsfører Andreasen først frem
dragne Tilfælde angaar, hvor han omtaler Bogenselodsens 
Udtalelser og Meddelelser, da kan jeg ikke ret vel ind
blande mig heri, da Bogense ikke hører under mit 
Distrikt.

Jeg kan imidlertid forsikre Hr. Andreasen om, at 
alle disse Forhold vil blive tagne under nøje og hensyns
fuld Overvejelse, naar Tiden dertil er kommen, hvilket 
ogsaa vil gælde for andre Tilfælde, som maatte blive 
fremdragne enten i Søfartstidende eller ved direkte Hen
vendelse til mig, hvorfor jeg anser det for overflødigt 
oftere at gentage den ovennævnte Forsikring.

V. Hansen, 
Kontreadmiral og Overlods.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulerne at sende 
Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem til Udenrigs
ministeriet, der besørger Pengene indsatte i 
Landmandsbanken eller videresendte i Dan
mark, alt uden Udgift for Sømanden.

De ny Lodstakster.

Vi har fra Hr. Kontreadmiral, Overlods V. Han
sen fremdeles modtaget følgende:

I Anledning af Hr. Skibsfører L. Andreasens Indlæg 
i „Dansk Søfartstidende“ for d. 26. November skal jeg 
bemærke, at naar det heri udtales, at Lodspengene ved 
Bogense bør nedsættes endog betydeligt, saa maa jeg 
stadig i al Almindelighed fastholde, at de tidligere Lods
penge var saa overordentlig lave, at det var baade rime
ligt og billigt at sætte dem endog ret betydeligt op for 
at bøde paa tidligere Tiders Uret, en Uret, som i en 
lang Aarrække har været til Fordel for Skibsførerne. 
Jeg skal imidlertid gentage, hvad jeg tidligere har ud
talt, at der ved en endelig Revision af de nu paa Prøve 
værende Lodstakster vil blive taget det største Hensyn 
til alle berettigede Ønsker, hvor Erfaringen virkelig har 
vist, at Lodspengene er blevet forhøjede for meget, medens 
det paa den anden Side ogsaa kan tænkes, at det i 
Praksis kan have vist sig, at Lodspengene for enkelte 
Lodsninger ikke er blevet forhøjede saa meget, som de 
burde i Forhold til den Prisstigning, som har fundet 
Sted i mange andre Livsforhold.

Hr. Skibsfører Andreasen spørger, om der i de ny 
Takster findes en Bestemmelse om, at Lodsen skal have 
Timepenge, naar han opholdes om Bord ud over en 
Time, inden Lodsningen paabegyndes. Ja, en saadan 
Bestemmelse findes, men en saadan Bestemmelse fandtes 
ogsaa tidligere, f. Eks. ved Kolding. Man kan nemlig 
ikke forlange, at en Lods gratis skal spilde maaske 
4—5 Timer om Bord og mulig derved gaa glip af en 
anden Lodsning.

Af de af Hr. Andreasen fremdragne Eksempler skal 
jeg tage det sidst nævnte først, hvor et Skib maa ankre

Rent Konnossement.

Varemægler Elkan Wulff har i „Børsen u ind
rykket følgende Artikel:

I Foderstof- og Kornhandelen har det hidtil været 
anset for god Latin, at en Skipper, der havde tegnet 
rent Konnossement, hæftede for den eventuelle Under
vægt.

Dette har ogsaa tidligere været Tilfældet, og Af
skibningerne fra Nordtyskland har for Størstedelen fundet 
Sted med rent Konnossement. Det er derefter blevet 
Kutyme, at den overvejende Del af Købekontrakter og 
Slutsedler for cif Salg bærer Paategningen, at naar rent 
Konnossement tegnes, da bortfalder Sælgers Garanti for 
den metriske Vægt.

Imidlertid har man her regnet uden Søloven af 
1. April 1892. Da antagelig mange af mine Kolleger, 
baade her og i Provinserne, næppe har sat sig tilstræk
keligt ind i denne Lovs mange Paragrafer, mener jeg at 
burde henlede Opmærksomheden særlig paa Indholdet af 
§ 142, der lyder saaledes:

„Bortfragteren bærei- Ansvar for al Beskadigelse og 
Formindskelse, som Godset lider fra dets Modtagelse til 
dets Aflevering, med mindre det gøres antageligt, at Skaden 
eller Formindskelsen er bevirket ved Søulykke, Opbringelse 
eller anden ulykkelig Hændelse, som det ikke kar staaet i 
Skippers eller Mandskabs Magt at afværge, eller at det er 
en Følge af Mangler ved Godsets Indpakning, eller af 
indre Bedærvelse, Svind*), sædvanlig Udlækning, Dyrs 
Død eller iøvrigt af Godsets egen Beskaffenhed11.

Denne Paragraf fritager jo Kaptajnen fuldstændig 
for Svind, der er fremkommet ad naturlig Vej, og naar 
altsaa en Ladning ved Losningen udviser en Undervægt 
og Kaptajn og Mandskab kan beedige, at der ikke er 
vederfaret Lasten noget siden Indladningen, f. Eks. 
ved Tyveri, over Bord Kastning etc., da vil Kaptajnen 
være berettiget til at tilbagevise Kravet om at godtgøre 
Undervægt.

Aarsagen, hvorfor jeg fremdrager dette, er, at i et 
nylig indtruffet Tilfælde, hvor der med rent Konnosse-

*) Fremhævet af Forf.
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ment var en naturlig Undervægt paa en Ladning, for- 
langtes der, at Kaptajnen skulde betale Undervægten. 
Dette nægtede han og anlagde gennem Nordisk Rederi- 
forening Sag mod vedkommende Modtager, der, efter at 
være gjort bekendt med § 142, har ment det rigtigst at 
betale Skipperen den tilbageholdte Fragt.

Da Kaptajnerne herefter sandsynligvis vil indtage 
et lignende Standpunkt overfor enhver Modtager, har 
jeg ment at burde gøre ærede Kolleger opmærksomme 
paa Indholdet af den nævnte Paragraf og Fortolkning 
af rent Konnossement.

Kaptajn Dønvigs Redningsbøje.

Efter „Norges Sjøfartst.“ meddeler vi nedenstaaende 
Indberetning fra Bedømmelseskommissionen, idet vi dog 
udelader selve Referatet af Strandingsforsøget ved Skagen, 
der vil være vore Læsere bekendt fra vor udførlige 
Beretning.

Den for Bedømmelse af Dønvigs Redningsbøje ned
satte Kommission, bestaaende af Kommandørkaptajn A. 
W. Muller, Veritasbesigtelsesmand Chr. Flach, Kaptajn 
W. E. Steinert samt den tekniske og den skibskyndige 
Konsulent ved Søfartskontoret, har afgivet Indberetning 
om de netop afsluttede Prøver.

Først redegøres for Bøjens Dimensioner, Vægt etc.

Dimensioner.
Bøjens største indvendige Diameter .... 2,41 Meter
Højde fra indre Bund til Top af Bøjen. . 1,82 —
Højde mellem begge Bunde..........................c. 0,17 —
Diameter af indre Bund.................. 2,1 —
Diameter af ydre Bund..................... 1,9 —
Pladetykkelse i ydre Bund.......................... 8 m/m (5/16" e)
Pladetykkelse forøvrigt..............................4,7 m/m (3/16")

Ferskvandstankene rummer:
den ene 283 Liter
den anden 279 —

562 Liter.

Omtrentlig Kubikindhold af Kistebænkene 0,4 M.

Vægt.
Bøjen med Fender, Anker. 100 Favne Staaltraadstov 

og øvrigt Inventar vejer 1665 Kg.

Dybgaaende og Bæreævne.
Bøjen med Vandbeholdning og Inventar stikker c. 0,56 M. 

do. + 16 Mand 0 84 M.
do. + 20 Mand 0,89 M.

Inventar.
Fender, Anker, 100 Fv. 37,5 m/m Staaltraadstov, 

Træristværk over indre Bund, Stroppe og Renhaarspuder 
til 16 Mand, Messing Lænsepumpe (Allweil), 2—50 m/m 
Slanger til de indre Luftrør, Vandmaal, Ror med Ror- 
flyndre (Jærn), Klosetbøtte, Lejder, Raasejl med Raa i 
to Dele, hvortil kan fæstes to smaa Aareblade.

Bøjen har 3 Mandehuller, 1 Glasventil, 1 
Lu ft rør af Jærn af 305 m/m Diameter, Luftrørets 
Højde over Bøjen c. 1,52 Meter.

Prøverne er i det væsentlige udført efter det Kom
missionen tilstillede Program. Under Henvisning til 
dette skal man anføre:

Bøjens Stivhed og Bæreævne.
Den tomme Bøje blev lagt over paa Siden. Den 

rejste sig rask. Derpaa blev den fra Kaj c. 1,83 M. 
høj kæntret ud, saa Lufcrøret kom vertikalt nedad. 
Bøjen gik helt rundt i Vandet og rejste sig meget rask.

Med Vandbeholdning, Inventar og bemandet med 
16 Mand indeni og 4 Mand paa Toppen udvendig, støt
tende sig til Luftrøret, der var oppe, gjordes saa vold
somme Krængninger som muligt, uden at man kunde 
faa kæntret Bøjen.

Bøjens Stivhed og Bæreævne anses fuldt 
tilfredsstillende.

Lufttilførslen maa anses tilfredsstillende. Lænse- 
pumpen virkede særdeles tilfredsstillende.

Styrke mod Kollision og andre Stød.
Med Karljohansværns Værfts Dampbaad (21 De- 

placements Tons) gik man først med liden, derpaa med 
større Fart mod Bøjen, der sidste Gang blev truffet 
centralt. Bøjen fik kun en ubetydelig Bule uden Brist 
i Plade eller Nagler.

Man antager, at Bøjen i Søen ved Paastødning 
næppe vil være udsat for at træffes saaledes, at nogen 
væsentlig Beskadigelse skulde blive Følgen.

Bøjens største Kubikindhold er 7,5 M., og den vil 
optage et Dæksareal af 7,2 Kvm. foruden fornøden Plads 
til Bøjestængslet.

Sødygtigheden anses meget tilfredsstillende.
Bøjens Sejlævne er meget liden. Med det lille Sejl 

vil Driften ret for Vejret øges noget i Forhold til 
Vindstyrken.

Noget Ankringsforsøg i Uvejr har man ikke havt 
Anledning til at anstille. Den paa Bøjen anbragte Bøjle 
for Visning af Ankertovet anses for at være for svag. 
Kommissionen er i Tvivl om, at Bøjen med de nu
værende Ankringsmidler vil kunne ride af enhver Storm.

Stranding paa den danske Kyst.
Under Strandingerne ved Skagen var der i Bræn

dingerne ikke, hvad man kalder Hulbrot, men man an
tager, at saadanne vilde have bragt Bøjen helt ind 
paa Stranden.

Det antages, at Bøjen ved Landing ikke vil blive 
liggende saaledes, at de om Bord værende kan blive af- 
skaaret fra at komme ud af Bøjen.

Med Undtagelse af Sejlævne og Fremkommelighed i 
det hele finder man, at Bøjen er enhver moderne Skibs- 
redningsbaad overlegen.

Bøjen kan bære det største Sværanker, og 
Anlægningen er letvindt. Bøjen vil være tungere at 
bugsere end en Baad med samme Belastning sotn Bøjen, 
men i Tilfælde har mtm jo som Regel den Udvej først 
ved Hjælp af Baad at ro ud et Varpanker, og derpaa 
at føre Sværankeret ud i Bøjen.

Da faa Skibe antages med Lethed at kunne tage 
om Bord Vægte paa over 2 Tons, som Bøjen med Vand
beholdning vejer, maa man. ifald Bøjen skal benyttes 
til at føre ud et Anker, ved særskilte Foranstaltninger 
sikre sig at kunne tage Bøjen om Bord igen.

Bøjen bør anbringes i Diametralplanet, saaledes at 
den let efter Omstændighederne kan gaa paa Vandet om 
Styrbord eller om Bagbord.

Af Hensyn til passende Højde for i Bøjen værende 
Besætning under længere Tids Ophold finder man, at 
dens største Diameter ikke bør være mindre end 2,14 
Meter.
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Sø- og Handelsretsdomme,

Dom i S. S. Nr. 83/1903, afsagt d. 25. Novbr. 1903. 
En Kahytsdreng, 20 Aar gammel, der var udmønstret 
med Damperen Hekla, rømte efter Skibets Ankomst til 
New York, fordi han ikke følte sig tilfreds om Bord. 
Dømt i Henhold til Sølovens § 298 til simpelt Fængsel 
i 14 Dage og til at udrede Sagens Omkostninger til det 
offentlige.

Dom i S.S. Nr. 81/1902, afsagt d. 11. Decbr. 1903. 
— Theo Koch & Co. for Rederne for Dampskibet Royal 
af Kiel mod Rederne for Dampskibet Fortunatus af 
Helsingborg.

Den 4. Juni 1902 KI. P/2 Morgen fandt der et 
Sammenstød Sted tæt ved Lappegrundens Fyrskib mellem 
ovennævnte Skibe, og det blev mellem Rederierne ved
taget, at Afgørelsen af Skyldspørgsmaalet skulde træffes 
af Sø- og Handelsretten her. Royal fordrede Rmk. 
21 286.64 eller, hvis Liggedagene fandtes at skulle be
regnes efter Søloven og ikke efter Certepartiet, Rmk. 
20 343.64. Fortunatus paastod Frifindelse samt tilmed 
en Erstatning af Kr. 14995.39.

Fortunatus befandt sig paa Rejsen fra Sverrig til 
Holland med Trælast og befandt sig d. 4. Juni i Sundet 
styrende NV^N med Lappegrundens Fyrskib Streg 
paa Bagbords Bov. Kort efter Kl. 1,25 bemærkede 
Styrmanden paa Bagbords Side et Par Streger agten for 
tværs en modgaaende Damper, der viste sin Top- og sin 
grønne Lanterne og nærmede sig med stærk Fart. 
Kursen holdtes uforandret med Svinbådans Fyrskib 1 
Streg paa Styrbords Bov. Kl. 1,30 passerede de Lappe
grundens Fyrskib i en Afstand af c. 3 Skibslængder. 
Samtidig bemærkedes ovennævnte Damper mellem For
tunatus og Fyrskibet, skærende Fortunatus Kurs, og man 
hørte to korte Fløjtestød, hvorpaa Fortunatus gav et kort 
Fløjtestød og samtidig lagde sit Ror haardt Bagbord; 
men c. 1 Minut senere skete der et Sammenstød med 
Royal, der trods de to Fløjtestød syntes at fortsætte 
sin Kurs. Royals Styrbords Bov ramte Fortunatus 
Bagbords Bov, hvorefter Skibene som Følge af det 
haarde Stød kort efter slog sammen med Siderne. Den 
fremmede Damper, der indhentede Fortunatus, syntes at 
ville være gaaet for om denne.

Royal, paa Rejse fra Sverrig til London med Træ
last, passerede d. 4. Juni Kl. 1,25 Kronborg Fyr i en 
Afstand af mellem 1/2 og 1 Kvartmil. Kursen sattes 
efter Lappegrundens Fyrskib, saaledes at dette havdes 
frit om Bagbord, Kursen var mellem N. og NNV. Royal 
holdt sin Kurs og veg kun et Øjeblik lidt mod Vest 
for at passere en ankerliggende Skonnert, hvilket maaske 
var Grunden til, at man fra Fyrskibet havde set den 
grønne Lanterne en kort Tid.

Om Styrbord havde man en medgaaende Damper 
omtrent tværs, antagelig styrende samme Kurs. 4 å 5 
Skibslængder fra Fyrskibet bemærkede man, at man 
havde Fortunatus betydelig nærmere end antaget, og 
at dens Kurs dannede en Vinkel med Royals i lidt 
vestlig Retning. Man gav da 2 Fløjtestød, men kunde 
kun give svagt Styrbords Ror, da man ikke endnu havde 
passeret Fyrskibet. Da Fyrskibet kort efter var passeret 
tæt om, lagdes Roret haardt Styrbord, og Royal drejede 
til mellem. NV. og NNV.

Sammenstødet kunde endnu være undgaaet, hvis 
Fortunatus havde drejet Styrbord over, men dette gjorde 
denne Damper ikke, idet den tværtimod drejede Bagbord 
over og kom til at ligge i V., hvorefter Skibene tørnede 
sammen. Lige forinden Sammenstødet slog Royal Stop, 
men man havde ikke af Hensyn til Strømmen, der førte 
ned mod Fyrskibet, tidligere kunnet stoppe eller mindske 
Farten. Fortunatus havde indhentet Royal og havde 
holdt daarlig Udkig.

Vagtmandskabet paa Fyrskibet, der var afhørte 

som Vidner under Sagen, havde forklaret, at de havde 
set Royals grønne Lanterne, indtil denne Damper var 
kommet til Trekosten, hvorefter den grønne Lanterne 
forsvandt, og den røde blev synlig. Royal passerede 
Fyrskibet Øst om i et Par Favnes Afstand, da Royal 
endnu næppe havde passeret Fyrskibets Stævn, bemær
kede de endvidere den anden Dampers Toplanterne og 
røde Lanterne lidt paa Bagbords Bov i en Afstand af 
vel lidt under % Kvartmil; hvilket af Skibene, der da 
var nordligst, kunde de ikke sige bestemt, lige saa lidt 
om der var Forskel paa deres Fart. Fra Fyrskibet 
hørte man Royal give to Fløjtestød og saa denne Damper 
lægge Roret Styrbord. I en Afstand af 1 Kabellængde 
i nordøstlig Retning for Fyrskibet saa man de to Dam
pere støde sammen.

Retten udtalte nu, at der ingen Grund var til at 
komme ind paa Enkelthederne af de forskellige Uoverens
stemmelser. Der saas ikke i og for sig at kunne til
lægges Royals Fremstilling større Troværdighed end 
Fortunatus paa de Punkter, hvor saadanne Uoverens
stemmelser var til Stede, og paa de Punkter, hvor Royals 
Fremstilling stod i Strid med Fyrskibets Vagtmandskabs 
Fremstilling, Saaledes fandtes dér ingen Grund til at 
antage, at Fortunatus sejlede hurtigere end Royal og 
indhentede denne, og heller ingen Grund til at antage, 
at Fortunatus forinden Sammenstødet drejede Bagbord 
over. Hovedskylden fandtes at maatte paahvile Royal. 
Dette Skib havde nemlig Fortunatus paa Styrbords Side, 
og da det i al Fald i nogen Tid var klart for Royal, 
at Skibenes Kurser skar hinanden, burde Royal efter 
Søvejsreglernes Art. 19 have navigeret anderledes end 
det gjorde, forinden det naaede op til Fyrskibet.

Imidlertid fandtes Fortunatus ikke helt fri for Andel 
i Sammenstødet, idet dette Skib, uanset Søvejsreglernes 
Art. 21, jfr. Art. 27, da det bemærkede, at Royal pas
serede Fyrskibet, burde hurtigere og stærkere end sket 
være veget over til Styrbord. Herefter fandtes som 
Følge af det anførte og i Henhold til Parternes subsi
diære Paastand, Sagsøgeren, Royals Rederi at burde 
udrede til de indstævnte Kr. 9000 med Renter og 
Kr. 400 i Sagsomkostninger, medens de indstævnte 
frifandtes.

Kap Horn og Magellanstrædet.

Det kan aldeles ikke paa Forhaand anses som givet 
at den projekterede Panamakanal, naar den er færdig, 
vil kunne tilrive sig hele Trafiken mellem de to Verdens
have — tværtimod — der er Sandsynlighed, eller maaske 
endog mer end Sandsynlighed for, at Ruten rundt Kap 
Horn stadig vil blive benyttet i stor Udstrækning. I al 
Fald vil det være Tilfældet for visse Arter af Ladninger, 
indtil det Tidspunkt kommer, da Trafiken gennem Kanalen 
er vokset sig saa stor, at Afgifterne kan ansættes ret 
lavt. Naar det sker, vil der dermed være ført et stærkt 
Stød mod den oversøiske Sejlskibsfart, men der vil imid
lertid hengaa mange Aar, før man kommer saa vidt. I 
visse Søfartskredse i de forenede Stater gør den An
skuelse sig i høj Grad gældende, at Ruten rundt Syd
amerika ikke bør forlades, og man søger Midler til at 
gøre denne Fart mindre farefuld, thi som. Forholdene er 
nu, frygter Søfolk Rejsen rundt Kap Horn i Vinter- 
maanederne. Nutidens store Sejlskibe maa for at naa 
ind i det stille Hav forcere Vejen omkring dette Forbjerg, 
og den Plan, man ønsker at realisere, er at gøre det 
muligt for disse at gaa gennem Magellanstrædet, der 
er et saa indviklet Farvand, at Sejlskibe under de nu-
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værende Forhold "ikke tør indlade sig paa at gaa der
igennem.

New York Assurandører har allerede tidligere gjort 
Forsøg paa at faa oprettet Bugsering gennem dette 
Stræde, men Forsøget lykkedes ikke. Nu er Spørgs
maalet imidlertid igen bragt paa Bane, og man søger at 
danne et Selskab med tilstrækkelig Kapital' til at anskaffe 
en Del kraftige Slæberbaade, ved hvis Hjælp selv store 
Sejlskibe. skal kunne gaa gennem Strædet uden Fare. 
Chilis Regering interesserer sig ogsaa for Sagen, og der 
siges at være Grund til at haabe, at den eventuelt vil 
skaffe nogle Slæberbaade.

Vestlige Vinde er de fremherskende i disse Egne, 
og i Løbet af den lange Vinter raser Stormene med en 
Voldsomhed, der er ukendt i alle andre Dele af Verden. 
I Tilfælde af Havari, og saadanne indtræffer ofte, har 
Skibe intet andet Valg end at løbe for Vejret til Falk
landsøerne, hvor der kun findes faa Havne, der tilmed 
er vanskelige at besejle. Journaler for Sejlskibe, der 
haf passeret Kap Horn, viser tilfulde, hvilke Besværlig
heder og Farer man der har at kæmpe med. Barken 
Undaunted f. Eks. brugte paa Rejsen fra Baltimore 
til San Francisco 58 Dage i April og Maj til at komme 
rundt Kap Horn, i Løbet af hvilken Tid der stadig var 
overhængende Fare paa Færde. Barken Fu l wood 
brugte 6 Maaneder og 25 Dage til Rejsen fra Grimsby 
til Astoria (Gennemsnitstiden er 120 Dage) paa Grund 
af de voldsomme Storme i Egnene omkring Kap Horn.

Mange Skibsførere er enige om, at det vilde være 
en let Sag at organisere en Bugsering gennem Strædet, 
naar britiske og amerikanske Redere vilde overtage 
Sagen i Fællesskab. Det paastaas, at en kraftig Slæber- 
baad vilde kunne slæbe et Skib gennem Magellanstrædet 
og vende tilbage til sit Udgangspunkt paa mindre end 
en Uge, og 6 ii 7 saadanne Baade vilde være tilstrækkelig 
til at opretholde en regelmæssig Tjeneste. Det vilde 
rimeligvis kun bringe ringe Fortjeneste, roen det menes; 
at selv et eventuelt Underskud aldrig vilde kunne sam
menlignes med Værdien af blot et eneste af de mange 
Skibe, som aarlig fuldstændig forsvinder Ved Kap Horn, 
og desuden vilde det ligge i Assurandørernes Interesse 
at dække det Tab, som maatte fremkomme ved en saa
dan Bugsering.

Det antages, at Omkostningerne ved at slæbe et 
Skib gennem Strædet ikke behøver at overskride £ 200, 
og at' det muligvis ved gensidig Overenskomst vilde 
kunne lade sig gøre at reducere Udgiften til Halvdelen 
af denné Suin, hvad der for de fleste Skibes Vedkom
mende ikke vilde betyde møget;, naar Hensyn tages til 
den Besparelse af Tid og Formindskelse af Risiko, der 
derved vilde opnaas. (Fairplay).

For den, der blot en Gang har set Stanley Harbour, 
vej. nok den bedste og betydeligste Havn paa Falklands
øerne, vil det vistnok falde vanskeligt at forstaa, at en 
Plan som ,den .ovenfor skitserede overhovedet kan møde 
nogen Modstand paa sin Vej. Der er navnlig i Vinter- 
maanedérne næsten altid fuldt, op af Handelsskibe i dén 
rummelige . Bugt, der udgør Stanley Havn, . men ved 
nærmere Eftersyn . visér det sig, at de næsten alle er 
Havarister, fra Kap Horn. Og ikke engang heraf faar 
man et tilstrækkelig nøjagtigt Billede af Forholdene ved 
Sydamerikas Sydspids, thi den Skibsfører, der øjner 
nogen Mulighed for at slippe rundt til Trods fpr sit 
Havari, vil. sikkert betænke sig to Gange, før han vender 
om for, at søge en Havn som Stanley, der med sin lange 
og snævre Indsejling, hvor man .ikke engang kan faa en 
ordentlig Slæberbaad til Hjælp, er saare vanskelig at 
komme ind i; hvor Arbejdslønnen er stor paa Grund af 
Mangel paa Konkurrence, og hvor Arbejdstiden er saa 
kort, at selv et mindre Havari koster et Par Maaneders 
Ophold — langt længere Ophold som f. Eks. fire å fem 
Maaneder hører end ikke til Sjældenhederne. Kommer 

hertil Antallet af de Skibe, der i indtil seks Uger eller 
maaske mere maa krydse frem og tilbage, før de kommer 
rundt om Hjørnet, og endelig Antallet af Totalforlis, 
saa synes det rigtignok, som om selv en temmelig kost
bar Bugsering gennem Magellanstrædet alligevel er ens
betydende med en Besparelse.

Ny Fremgangsmaade ved Optagningen 
af sunkne Skibe.

(Opfunden af F. G. Nielsen, Sønderborg).

Om ovennævnte Opfindelse er der bleven os tilsendt 
en længere Beretning, hvoraf vi, da den rimeligvis kan 
paaregne en Del Interesse, i det følgende skal give nogle 
Uddrag.

Den hidtil fulgte Fremgangsmaade ved Løftningen 
af sunkne Skibe har i Reglen været, at man ved Hjælp 
af Dykkere paa forskellige Maader har gjort et eller 
flere Rum vandtætte og derefter lænset dem ved Hjælp 
af Pumpeværk, anbragt om Bord i Bjærgningsdampere 
eller andre dertil indrettede Fartøjer. Naar der paa 
denne Maade er bleven pumpet tilstrækkelig meget Vand 
ud, vil Skibet atter flyde. Vanskelighederne ved denne 
Fremgangsmaade er imidlertid bl. a. følgende:

l) Det er overmaade besværligt under Vandet at 
gøre større Rum i Skibet vandtætte.

2) De vandtætte Rum skal, naar de er pumpede 
læns, være i Stand til at modstaa det udvendig fra 
kommende store Vandtryk. Dette er undertiden, trods 
alle Anstrengelser, umuligt at opnaa.

3) Pludselig indtrædende Vejrforandringer kan ofte 
fuldstændig ødelægge et allerede vidt fremskreden Bjærg
ningsarbejde, eller Pumpeledningen kan tage Skade, saa
ledes at Forbindelsen mellem det sunkne Skib og Pumpe
værket afbrydes.

Ved den ny Fremgangsmaade undgaar man alle de 
ovennævnte Vanskeligheder ved Løftningen af sunkne 
Skibe; Dykkerarbejdét indskrænkes til et Minimum, 
da der ikke skal indrettes vandtætte Rum, og mellem 
det sunkne Skib og Bjærgningsfartøjet behøver der ikke 
at være nogen Forbindelse med Pumpeslanger etc.; der
ved bliver Bjærgningsarbejdet paa flere væsentlige Punkter 
uafhængigt af Vejrforholdene.

Løftningen af det sunkne Skib foregaar da ved 
Hjælp af ganske almindelige Luftkasser af Jærnblik, c. 
40 Fod lange og c. 16 Fod i Gennemsnit; disse sammen
nittes lufttæt og forsynes med Forstærkningsvinkler. Et 
tilstrækkeligt Antal af disse Luftkasser fyldes med Vand 
og sænkes ned langs Siderne af det sunkne Skib, til 
hvilket dé fastgøres ved Hjælp af et System af Sjækler, 
Jærnblokke, Staaltraadstrosser og Beslag. Under hver 
Luftkasse er med c. 7 Fods Afstand anbragt en Sjækel 
mød dertil hørende Jærnblok; i tilsvarende Afstande 
bliver Beslagene med tilhørende Øjebolte boltede til 
Skibssiden; de nødvendige Huller i Skibssiden frem
bringes paa en nærmere beskreven Maade ved Hjælp af 
dertil indrettede elektriske Boremaskiner. Ved Hjælp af 
en Staaltraadstrosse forbindes Jærnblokkené paa Under
siden af Luftkassen med Øjeboltene paa Skibssiden.

I hver af Luftkasserne findes to med Kalciumkarbid 
fyldte Beholdere, dér ør saaledes indrettede, at man ved 
Hjælp af en.Line til det ovenfor liggende Fartøj kan 
tømme derés Indhold ud i Luftkassen. Som bekendt 
udvikler Kalciumkarbid Acetylen-Gas, saa snart det 
kommer i Forbindelse med Vand og i Særdeleshed Salt
vand; dønne Gas vil straks søge at presse Vandet ud af 
Ltiftkasserne gennem' en i dette Øjemed anbragt og ved
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et bestemt Tryk selvaabnende Ventil. Saaledes kan paa 
et Øjeblik alle Luftkasserne uden nogen Pumpning tømmes 
for Vandet, og derefter vil de trække opad paa det 
sunkne Skib med en Kraft, der svarer til den Opdrift, 
de er i Besiddelse af

Denne Løftemetode har tillige den Kordel, at Luft
kasserne kan anbringes hele Vejen rundt Skibet, saaledes 
at Kraften bliver fordelt. Hvad det kommer an paa, er 
blot at beregne Skibets og Ladningens Vægt i Vandet 
og derefter anbringe et Antal Luftkasser, hvis Op
drift svarer til denne Vægt; for at være paa den sikre 
Side, bør man imidlertid gøre Løfteævnen 25 pCt. større 
end den Vægt, der skal løftes.

Dette er i Hovedtrækkene Indholdet af den os til
sendte Afhandling om denne ny Opfindelse paa Bjærg
ningsvæsenets Omraade; der er taget Patent paa den i 
de fleste Kulturlande, men om den vil faa nogen prak
tisk Betydning, maa Tiden vise; teoretisk lader den til 
at være meget snild.

„Et nyt dansk-amerikansk Dampskibs- 
selskab“.

Direktør Brandt bedømt i Amerika.

I nogle af de danske Dagblade, der benytter enhver 
Lejlighed til at angribe Det forenede Dampskibs
selskabs Ledelse, fandtes for nogen Tid siden en 
Historie om, hvorledes en entreprenant Mand fra Amerika, 
der havde forelagt Selskabet en Plan om en Dampskibs
linje mellem Kjøbenhavn og „Gulfport11 i De forenede 
Stater, var bleven haanlig afvist af Direktør Brandt, 
hvorefter andre danske Forretningsdrivende var traadte 
til med den fornødne Kapital. Paa dette Grundlag rettedes 
svære Beskyldninger mod Det forenede Dampskibsselskab 
for Vanrøgt af Aktionærernes og af Landets Interesser. 
Til Belysning af denne Sag gengiver vi følgende Artikel 
af det i Omaha, Nebraska, udkommende danske Blad 
„Den danske Pioneer11, uden selvfølgelig derfor at paa
tage os noget Ansvar for alle i Artiklen forekommende 
Enkeltheder.

Det dansk-amerikanske Blad skriver under Over
skriften Et nyt d an sk-am er i kan s k Dampskibs
selskab:

I de sidst ankomne danske Blade læser vi under 
ovenstaaende Overskrift følgende Overraskelse, der vil 
vække adskillig Opsigt blandt danske paa denne Side af 
Atlanterhavet:

Midtvejs mellem de to store amerikanske Handelsbyer 
New Orleans i Louisiana og Mobile i Alabama er der for et 
Aars Tid siden bleven anbragt en ny Havn, som har faaet 
Navnet Gulfport.

Ved denne Havn har der rejst sig en ny By, som efter 
sin rivende Vækst at dømme synes at kunne blive et nyt 
Chicago. Betingelserne er der i alt Fald: Som sagt den ny 
Havn.

Hertil kommer saa endvidere, at et Selskab, som har 
givet sig det ægte amerikanske Navn „The Gulf & Ship 
Island Railroad Co.“, i Tilknytning til Havnen har anlagt en 
helt ny Bane, der maa siges at være meget stor, da den 
strækker sig helt op til Byen Jackson.

I det Aarstid, Havnen og Banen har eksisteret, har der 
været stærkt stigende Fremgang i Trafiken — det er særlig 
Majs, Bomuld, Kinit, Jærnvarer, Fosfat og Trælast, der er 
tilført Gulfport. Men derved vil det amerikanske Selskab 
ikke lade det forblive. Det sætter sig ikke noget mindre 
Maal end at gøre Havnen til en vigtig Eksporthavn paa Ev
ropa. For dog at realisere denne Tanke, maatte Selskabet 

selvfølgelig først træde i Forbindelse med et evropæisk Damp
skibsselskab, som paa gode Vilkaar vilde optage en fast Rute 
paa Gulfport.

Den danske Konsul i New Orleans, som hørte dette, fik 
straks den gode Tanke at lade sit gamle Fædreland nyde 
godt af en saadan Trafik, og bevægede Selskabet til at sende 
en ung Mand, Hr. Bæhnke, til Danmark for at undersøge 
Forholdene og Stemningen derfor.

Hr. Bæhnke ankom for nogle Dage siden og henvendte 
sig straks til Det forenede Dampskibsselskab med Tilbudet. 
Han ansaa det for at være det fornuftigste, da Selskabet jo 
i Forvejen har Skibsfart paa New Orleans.

Hr Brandt var imidlertid afvisende, og Hr. Bæhnke trak 
sig straks tilbage fra ham.

Saa henvendte han sig til nogle af vore større Forret
ningsdrivende og et søinteresseret Firma, og her synes han 
at have havt mere Held.

Efter hvad vi erfarer, skal man være bievne enige om 
de væsentligste Punkter i en Overenskomst:

Der skal dannes et helt nyt Dampskibsselskab med en 
Aktiekapital paa 3 å 4 Mill. Kr. De fleste af disse Penge 
skal Danskerne skaffe, Amerikanerne Resten.

Det amerikanske Gulf & Ship Co. forlanger kun, at der 
skal oprettes en fast Dampskibsforbindelse, f. Eks. med 4 
Dampere å, 6,000 Tons; til Gengæld vil det give det danske 
Selskab Eneret paa den transatlantiske Transport fra Gulf
port, samt garantere, at Skibene vil blive fuldt lastede paa 
Hjemturen.

Hr. Bæhnke venter nu kun Svar fra Amerika paa, om 
Gulf &Ship Co. vil indskyde en Del af Aktiekapitalen — 
saa kan de afsluttende Forhandlinger paabegyndes.

Hvis Sagen gaar i Orden, mon „Det forenede" saa ikke 
bagefter vil fortryde sin afvisende Holdning.

Vi tilstaar lige straks, at vi, der dog ellers følger 
godt med, ikke kender Navnet Gulfport, har aldrig hørt 
dette Navn eller set det paa Tryk. Derimod kender vi 
den danske Konsul i New Orleans, hvis det da er den 
samme, som ifølge den danske Statskalender for 1902 
den Gang var Konsul der. Hans Navn er da Søgaard. 
Han er en Mand, der aabenbart nyder mere Anerkendelse 
i Danmark end her i Amerika, hvor han har levet i 
mange Aar; men sværge til ham, det vil vi ikke, og vi 
har selvfølgelig vore Grunde derfor.

Der er jo, som bekendt, her i Amerika i de senere 
Aar gjort en Mængde Forsøg paa at faa oprettet ny 
Havnestæder, til Dels ved privat Kapital. De fleste har 
været Vildkat-Spekulationer, hvorpaa Promoterne vel har 
været de eneste, der er kommet ud som de Vindende. 
Vi siger ikke, at „The Gulf & Ship Island Railroad Co.“ 
er et Vildkat-Foretagende, thi vi kender det ikke og har 
aldrig hørt det omtalt; men vi kan næppe tro, at der 
hjemme i Danmark er Folk, der er uforsigtige nok til 
at sætte Millioner ind i et sligt Foretagende, fordi en 
Hr. Søgaard nærer den gode Tanke at lade sit gamle 
Fædreland nyde godt af det. Man har for ikke længe 
siden der hjemme fundet ud, bl. a. med Majsen, at 
Amerikanernes „Smartness“ og Danskernes Forretnings- 
dygtighed ikke akkurat er det samme.

Vi har i nogen Tid havt Lejlighed til at følge Direktør 
Brandt for „Det forenede Dampskibsselskab11. Vi synes 
ikke om hans Optræden overfor sine Arbejdere, men han 
forekommer os at være en af de dygtigste Mænd, Dan
mark for Tiden har, og man kan være overbevist om, 
at han vidste, hvad han gjorde, da han afviste Mr. Bæhnke, 
og „Den Danske Pioneer11 vil kun tillade sig at opfordre 
dem der hjemme til at undersøge Sagen, før de sætter 
Pengene i et Foretagende, der gaar ud paa at rejse et 
nyt Chicago i — Alabama11.
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Fragtmarkedet.

Naar lige undtages La Plata Markedet, som viser 
lidt mere Fasthed end for en Uge siden, er der ellers 
ingen væsentlige Forandringer at konstatere i Ugens Løb, 
i hvert Fald ikke Forandringer til det bedre. Skal der 
siges noget om de andre Markeder, maa de fleste snarere 
betegnes som daarligere, og hvad Udsigterne for den 
nærmeste Fremtid angaar, da er disse saa trøstesløse, 
som vel tænkes kan. De nu nær forestaaende Julehellig
dage begynder allerede at gøre deres Virkning, idet der 
adskillige Steder spores en vis Ulyst hos Befragterne til 
at operere, og i mange Markeder vil der ikke blive 
fragtet regelmæssigt igen førend paa den anden Side 
Nytaar. Kulfragterne til Middelhavet holder sig stabile, 
og adskillige Baade er sluttede fra Cardiff til 5/6 Genua, 
Frcs. 6^2 Marseille, 5/3 k 5/4^ Aleksandria, men til 
Gengæld er de hjemgaaende Markeder, deriblandt ogsaa 
Sortehavet, saa meget desto tarveligere, og f. Eks. fra 
Nicolaieff eller Odessa er der anlagt Baade til 6/6 k 7/ 
til udsøgt Havn, 7/3 k 7/9 Hamburg, Weseren, og fra 
Aleksandria sluttedes pr. 17./25. December til 6/6 Bomulds
frø Basis til Hull, hvilket betegner dette Aars laveste 
Rater. Det er umuligt med Fragter som de forannævnte 
at slippe fra en Rundrejse uden Tab, og mange er de 
Baade, som faar sig et alvorligt Smæk nu lige ved 
Aarets Slutning, hvilket kun saa faa kan taale, men 
maaske vil nogle Redere kunne føre Rejsen ind under 
næste Aars Regnskab og saa køre videre i Haab om 
senere hen i 1904 at sejle Tabet ind igen. Her hjemme 
i Nord- og Østersøfarten er Forholdene rent fortvivlede. 
Indtil nu har nok de fleste Skibe kunnet faa Ladninger, 
men til Trods for at en Del er søgte udefter, er det 
dog i den Grad knapt med Ladninger fra Østersøen for 
Tiden, at det næsten slet ikke er et Spørgsmaal om 
Raten, men om hvorvidt der i det hele taget kan faas en 
Fragt. Flere andre Steder gør der sig lignende Forhold 
gældende, og det kan næppe slaa fejl, at der snart maa 
skrides til Oplægning, hvad enten Rederne vil eller ikke, 
thi naar der intet er at sejle med, saa maa Skibene ligge stille. 
Som vi ofte har paavist, er dette ensbetydende med Til
sætning, men denne kan dog beregnes, hvorimod fortsat 
Sejlads under Forhold som de nuværende i mange Til
fælde vil blive langt kostbarere. I England er der 
allerede lagt ikke saa faa Skibe op, og Antallet forøges 
stadig.

Det østlige Marked er svagere undtagen for December 
Afskibning fra Calcutta, som har betalt indtil 21/3 for 
enkelte Partier. For Januar er der derimod kun ringe 
Begær, hvilket ogsaa gælder om Bombay og Kurrachee. 
Sidst betalte Rate fra Bombay er 13/3 til Marseille og 
Liverpool pr. December/Januar. Rispladserne fragter 
trevent til 20/ k 20/6 O. C. pr. Februar/Marts, men til 
Japan er Raterne lavere, og 11/6 er nu det bedst op- 
naaelige til én Lossehavn. For Palmekærner fra Madras 
Kysten betaltes 20/ til Marseille og for Hamp fra Manilla 
37/6 til London. For Kul fra Japan til San Francisco 
er sluttet til 2 Dollars.

Sortehavet etc. viser ikke den ringeste Bedring, 
snarere det modsatte, idet Last er temmelig knap, medens 
Tilbudet af Dampere er overvældende stort. Fra Odessa 
er der anlagt prompt Tonnage til 6/6 å 7/ udsøgt Havn, 
medens et Par mindre Baade sluttedes til 8/ k 8/3 N. C. 
pr. December. Paa samme Position sluttedes ogsaa en 
3,300 Tons Damper fra Novorossisk til Danmark, tre 
Lossehavne. Sulina har taget en Del December Baade 
til 8/ k 8/3 N. C. og fra Donauen blev der ogsaa sluttet 
enkelte prompte Dampere til 10/ k 1.0/3. Azoff har for 
April/Maj Afskibning sikret sig nogle større Dampere 
til 10/.

Middelhavet er et urentabelt Marked, og der skal 
ganske særligt Held til at slippe helskindet hjem derfra, 
naar man først har en Baad dernede. Ertsfragterne er 

tarvelige; der er sidst sluttet til 8/ Carthagena/Rotter- 
dam, 8/11/2 Porman/Stockton eller Middlesbro, 7/iy2 
Garrucha/Newport, 7/9 Marbella/Rotterdam, alt med „full 
terms11, medens der med „free despatch" betaltes O/IO1^ 
k 7/ Seriphos/Glasgow, 6/ Limiona/Newport, 7/ Cartha- 
gena/Maryport, 6/9 Parazuelos/Rotterdam. Fosfatfragterne 
er tarvelige paa Basis af 8/6 k 8/9 London, 6/6 Bona/ 
Bristol, 7/ Plymouth, og for Esparto noteres 12/ Aguilas 
eller Almeria/Englands Østkyst, 11/ a 11/6 Oran eller 
Arzew til Firth of Forth. For Byg noteres 9/6 pr. Ton 
fra Tripolis Kysten (2-3 Pladser) til U. K. Aleksandria 
har sidst betalt 6/6 til Hull direkte, 9/ U. K. „Ordre", 
8/ direkte Havn. Fra Bilbao betaltes for Erts 4/6 k 
4/7x/2 Middlesbro, 4/9 Rotterdam, 5 Antwerpen.

Nordamerika er meget flov. Der er stor Knaphed 
paa alle Slags Laster, og Befragterne kan med Lethed 
sikre sig Tonnage til saa at sige derés egne Rater. 
Navnlig fra Golf Tømmerpladserne er Markedet slappet, 
og mange Baade, som er sluttede tidligere, har nu Vanske
ligheder paa Lossepladsen, navnlig Pensacola. Fra denne 
Plads er der pr. Januar sluttet til 82/6 én kontinental 
Havn, 85/ to Havne, og pr. April/Maj til 2/6 mindre, 
Holland direkte. Golfpladserne tager næsten ellers ingen 
Baade, 10/6 er sidst betalte Rate paa Netto Charter til 
U. K. eller Kont. pr. Januar. For Bomuld fra Savannah 
eller Wilmington noteres 22/6 k 23/9, og for Fosfat be
taltes 13/6 Port Inglis/Dublin, Glasgow eller Boness. 
En enkelt Kornlast sluttedes fra „Northern range" til 2/3 
U. K. eller Kont., udsøgt Havn. For Timecharter er 
Begæret efter Baade ikke stort; S/l1^ k 3/3 betaltes 
for Atlanterhavs og Vestindie Farten.

La Plata Markedet, som slappedes noget for et Par Uger 
siden, har atter bedret sig. Begæret er livligt, navnlig 
for Februar og Februar/Marts Tonnage, for hvilken der 
fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kont. betales 17/ 
k 18/6, alt efter Størrelsen eller Positionen. En 5,500 
Tons Damper pr. Januar/Februar sluttedes fra Bahia 
Blanca til 14/6 O. C. For prompt er der næsten ingen 
Efterspørgsel. Kulfragterne udefter holder sig omkring 7/ 
fra Cardiff.

Østersømarkedet er i den elendigste Forfatning, idet 
der næsten ingen Ladninger findes, og for de faa, der 
er fremme, opnaas kun meget slette Rater. Reval har 
saa godt som intet at byde paa, Riga ogsaa kun meget 
lidt til Rater som 20/ k 21/ D/B. Østkysten, Frcs. 24/26 
D/B. og Props Antwerpen, Dunkirk eller Ghent. Hør 
findes kun i mindre Partier til 18 Frcs. Dunkirk eller 
Ghent. Libau og Windau har kun nogle faa mindre 
Ordrer for Trælast til Fragter, som kun kan give Tab. 
Fra Danzig noteres 5/ k 5/6 for Sukker til London, 5/6 
k 5/9 Sleepers til Grimsby eller West Hartlepool. Kønigs
berg noterer l/P/2 Hvedebasis til London, Hull eller 
Rotterdam, Rm. 5 k 5^2 pr- Ton Oljekager og Korn til 
Danmark eller Sydsverrig.

Kulfragterne viser ingen videre Forandring, hvad 
Raterne angaar. Begæret i Retning af Middelhavet etc. 
er godt, navnlig fra Wales, og fra Cardiff sluttes der 
til 5/ Gibraltar, 6/3 Barcelona, 5/6 Genua, Frcs. 6V2 
Marseille, Frcs. 53/4 k 6 Algiers, 4/6 Malta, 6/3 Venedig, 
5/3 k 5/4^2 Aleksandria, 9/9 k 10/ Colombo, lb/lO^a 
Hongkong, 6/ Madeira eller Las Palmas, 7/ La Plata, 
10/ Santos. I Retning af Østersøen er Fragterne tarve
lige og Laster, navnlig for Baade paa 2,000 Tons og 
derover, knappe. Der betaltes fra Tyne eller Blyth 
S/IO1^ k 4/3 Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/101/2 Helsingør 
(700 Tons), 4/l1/2 Fredericia (1350 Tons), d/lO1^ k 4/1^2 
Pillau eller Neufahrwasser, 3/9 Swinemiinde, 4/6 Reval, 
5/3 k 5/6 Messina, 5/6 Konstantinopel. Fra Firth of 
Forth ligger Markedet daarligere, grundet paa det store 
Udbud af Tonnage, idet der ikke her, saaledes som i 
England, bliver noget Afbræk i Ekspeditionerne paa 
Grund af Julehelligdagene. Der sluttedes fra Forthet til 
4/9 k 4/1072 Kiel, 4/ k 4/9 Odense (henholdsvis 2,000 
og 950 Tons), 5/ Nakskov (700 Tons), 4/11/2 a 4/3
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Frederikshavn, 3/10 a 4/3 Kjøbenhavn,, 4,3 Yetad,
4/1 % å 4/4^2 Libau eller Riga, 5/6 Genua, 

af December. Som Hr. Holsteins Efterfølger er fra 1. Januar 
1904 ansat Føreren af Redningsdamperen Vestkysten, 
Kaptajn J. V. Mortensen.

Foreningsmeddelelser.

„Dansk SejlskibsrederhForemng“s Sagførere.

Aalborg............... Sagfører Knud Petersen og Henrik Knudsen.
Aarhus............... — N. Knudsen.
Assens................. — J. Jørgensen.
Esbjerg............... Sagfører J. Clausen.
Faaborg............. — J. Amtoft.
Fredericia........... — E. Thiellesen.
Frederikshavn.. — N. Petersen.
Horsens............. Overretssagfører Schouenborg.
Kallundborg ... Sagfører, cand. jur. Aage Schultz..
Kjøbenhavn.... Højesteretssagfører Ludvig Arntzen.
Kolding............. Overretssagfører H. C. Bennetzen.
Marstal............... Sagfører H. P. Nielsen.
Middelfart......... — . Philip Hansen-
Nexø........................ — H. Maurilzen.
Nyborg............... — Chr. Quist.
Nykjøbing Jyll. — Axel Tønnesen.
Odense............... — E. Kiørboe og C. Knudsen.
Rønne.................  — Janus Olsen.
Svendborg........ Overretssagfører J. Jacobsen.
Thisted............. Sagfører Niels Lyhne.
Vejle................... Overretssagfører F. Knudsen.

Den bekendte Videnskabsmand Sir Oliver Lodge,'Rek
tor ved Birminghams Universitet, har i den senere Tid fore
taget en Række Eksperimenter for at finde et praktisk Mid
del til at sprede Taage, og han mener, at det bedste hertil 
er Elektricitet. Eksperimenterne har godtgjort, at naar Luft 
opfyldt af Røg eller Taage paavirkes af Elektricitet, bliver 
den klar. I et Tilfælde fjærnede han Taagen i 50 Fods Om
kreds. Sir Oliver agtér dog ikke at angribe den Taage,-der 
opstaar i Byerne som Følge af Røgnedslag fra de mange 
Skorstene, da han vil, at al Forbrænding i Byerne skal fore- 
gaa uden Røgudvikling. Men han mener, at hans Metode 
bør anvendes i Havne og andre Steder, hvor Taagen er farlig 
og uundgaaelig. (Helsingørs Åv.)

I Bergen er for nylig udkommet en Fortegnelse over 
Norges Fiske- og Lastedampere, ført å jour indtil November 
d. A. Den er ordnet alfabetisk for hver By og indeholder 
Oplysninger om Skibets Navn, Rederi, Netto- og Brutto
tonnage, Bygningsaar og Materiale.

En Indsender skriver til „Svensk Eksport" fra Natal: 
„Det er paafaldende saa mange Tilfælde, der her stadig ind
træffer af Beri-Beri. i svenske og norske Skibe.. Efter hvad 
Lægerne herude mener, maa Aarsagen til Sygdommen søges 
i Kostforholdene i disse Fartøjer, thi den forekommer yderst 
sjældent om Bord i andre Nationers Fartøjer, navnlig ikke 
i de engelske.. .,

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe 
har følgende Kredsformand for:

Nordsjælland.... Kapt. C. Jensen, Nordborggade 4, Kbhvn 
Dragør.................  „ J. Schmidt, Dragør.
Faxe og Omegn. „ J. P. Hansen, Faxe Ladeplads.
Rødvig................. „ J. P. Nielsen, Rødvig.
Stege og Nyord. „ N. P. Hansen, Nyord, Stege.
Vestsjælland.... „ H. Larsen, Vordingborg.
Lolland-Falster.. „ C. Andersen, Bandholm.
Bornholm............. „ H. M. Kof oed, Rønne.
Midtfyen............... „ Af. Christiansen, NørrebrolOS, Odense.
Sydfyen..................... „ Th. Nielsen, Svendborg.
Østfyen................. „ W. Iversen, Nyborg.
Langeland........... „ A. P Jakobsen, Rudkjøbing.
Nordfyen.............. „ C. Mortensen, Nørreby Mark, Bogense.
Ærø........... ............ „ Joh. Albertsen, Marstal.
Sydjylland...........  „ P. Pedersen, Strandhuse, Kolding.
Midtjylland......... „ S. Christensen,. Aarhus.
Nordjylland........  „ J. P. Christiansen, Langesg. 6, Aalborg

Ny Medlemmer optages af ovenstaaende Kredsformænd 
samt af Sekretæren, Mægler Gr. Nicolaisen, Aarhus.

Fra Sø og Land.

Om Bord paa Passagerdamperen „Kronprins Wilhelm" er 
ifølge Hamb. Børsen-Halle nu i Efteraaret paa en Rejse til 
New York anstillet en Del Forsøg med traadløs Telegrafering 
i Uvejr. Trods Stormen og Skibets voldsomme Bevægelser 
fungerede Marconiapparaterne udmærket, og man havde hver 
Dag Forbindelser enten med Stationer i Land eller med an
dre Dampere.

Fiskerikontrollør for Østifterne Holstéin ér efter An
søgning -paa. Grund: af Svagelighed afskediget fra Udgangen 1

Ugens Havarier.
Nordhvalen, Dpsk. af Kjøbenhavn, der, som meddelt, 

søgte ind til Christianssand med oven Bords Skade, har fort
sat Rejsen til Wallsend.

Ella, Sejler af Bangsbostrand, kom d. 8. ds. paa Grund 
paa Busse Rev, men kom flot ved Assistance af Fiskere, pg 
er tilsyneladende ubeskadiget indkommen til Frederikshavn.

1 Johan Siem. Dpsk. af Kjøbenhavn, er, da den laa i 
Hango Havn, blevet paasejlet af en Damper Capella, hvorved 
flere Plader og Spanter sloges itu, dg anden Skade opstod. 
Johan Siem losser sin Ladning i Hango og afsejler da til 
Helsingfors eller Stockholm for Reparation.

Director, Skonnert af Libau, der d. 11. f. M. afsejlede 
fra Kønigsberg til Kjøge, er endnu ikke fremkommen, og 
man frygter for, at Skibet samt Besætning er gaaet under.

Elise Marie, Kvase af Horsens, er den 9. ds. grund
stødt i Isefjord. Skibet er senere bragt flot af Svitzers og 
indbugseret til Maaruphavn; det kan fortsætte Rejsen.

Sigrid, Skonnert af Ærøskjøbing, er paa Rejsen fra 
Gibraltar til St. Johns totalt forlist ved Renews (Ny Fund
land). Hele Besætningen er druknet. Skonnerten var bygget 
i 1900 i Ærøeskjøbing og maalte 80 Netto Reg.-Tons. Af 
Besætningen var kun Kaptajn og Styrmand danske. Ligene 
af Kapt. Petersen og Styrmand. Møller er begravede paa 
Ny Fundland.

Capri, Dpsk. af Bergen, er d. 10. ds. paa Rejsen fra 
England til Nakskov' med Kul kommen paa Grund i Nakskov 
Fjord og har faaet 3 Fod Vand i Lasten. Ladningen bliver 
losset i Lægtere for at lette Skibet.

Gertrud, Dpsk. af Stettin, er paa Rejsen fra Kønigs
berg til Rotterdam med Stykgods indkommet til Kjøbenhavn 
for Dykkerundersøgelse efter Grundstødning ved Stevns.

Diana, Dpsk. af Odessa,. er paa Rejsen fra Riga og 
Kronstadt til Hjemstedet med Stykgods strandet ved Stevns 
Svitzers assisterer.. , • ■ ,

Diana, Dpsk, af Bremen, er paa Rejsen fra Hjemstedet 
til Riga med Stykgods indkomjnet til' Helsingør- for Dykker- 
undersøgelse efter Grundstødning.

Alfa, Dpsk. af Esbjerg, paa Rejse fra Kallundborg til 
Lossiemouth med Byg har d. 7. ds. kollideret med Pieren ved 
Indløbet til Lossiemouth og har faaet Skade, - som foreløbig 
repareres, hvorefter. Skibet, fortsætter, til. Reparatioinshavn..::
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. Holméstrand, Barkskib af Mariehamn, er paa Rejsen 
fra Kjøbenhavn til Hjemstedet i Ballast strandet ved Indløbet 
til Marsund (Aalands Skærene). Det formenes, at Skibet 
bliver Vrag. Besætningen er reddet.

H. Pontoppidan, Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 9. ds. ved 
Preston været i Kollision med en Muddermaskine, som fik en 
Del Skade ; senere, da H. Pontoppidan skulde i Dok, kollide
rede det med Dampskibet „Shames Castle" af Glasgow og 
beskadigede det uden' selv at have taget nogen videre Skade.

Ru pel, Dpsk. af Antwerpen, har paa Rejsen fra Gefle 
til Hjemstedet med Jærn udfor Falsterbo brækket Skrueakslen 
og. har maattet tage Slæberassista.nce. Rupel. er ankommet 
hertil, hvor Reparation maa foretages, før Rejsen kan fort- 

. sættes. .
Anna, Kvase af Frederikshavn, paa Rejse fra Hjemste

det til Christiania med levende Fisk, blev, da den forlod 
Frederikshavns Havn, af Vinden ført ned mod Brohovedet, 
hvorved den fik en Del Skade, saa at Ladningen maa om- 
losses i et andet Fartøj.

E i t i k, Galease af .Riga, paa .Rejse fra Hjemstedet til 
Nørre Sundby med Oljekager, er d. 14. ds. strandet paa Syd- 

1 siden af Anholt., Besætningen er reddet. Skibet har c. 2 
Fod Vand i Lasten.

Grenmarn, Dpsk. af Arendal, er paa Rejsen fra Eng
land til Mariager kommet paa Grund i Mariager Fjord. Ski
bet, som staar paa tværs i Fjorden og derved spærrer Sej
ladsen, staar temmelig fast, hvorfor det sandsynligvis maa 
lægtre for at komme flot. .,

„The Enginer" for 20. November 1903.

Krigsforsøg med „Spartiaten“.
Efterstaaende Tal angaaende „Spartiatens“ Krigsforsøg 

fuldstændiggøre, hvad der allerede har været offentliggjort. 
Under Manøvrerne løb dette Skib 5,400 engelske Mil med et 
Totalforbrug af Kul, alt iberegnet saavel som den i Havn 

, tilbragte Tid, af 2,400 Tons. Under de Manøvrer, der foretages 
for Tiden, har det løbet 2,950 engelske Mil, hvoraf de 1,970 
første Mil. i 110 Timer, med næsten hele . Tiden Vs Kraft. 
Totalforbruget af Kul med denne Hastighed, alt iberegnet, 

.1,9 Pund pr. Time og pr. Hestekraft. Fra Plymouth til Gibraltar 
løb Skibet 1090 Knob, med Øvelser og Krydsem med Total
forbrug, af 285 Tons Kul ialt. Hastigheden var 13 Knob og 
Kulforbruget en Ton for 3,8 Knob. Ved Hjemkomsten fra 
Lagos til Plymouth løb Skibet 930 engelske Mil å 13 Knob 

.med et Kulforbrug af 256 Tons, alt iberegnet, hvilket udgør 
en . Ton Kul pr. 3,7 Knob. Under Rejsen fra Hong-Kong 

.(10,000 engelske Mil) brugtes en Ton Kul for en Middel- 
hastighed af 3,6 Knob. De forskellige store Distancerejser 
give med en Hastighed af 13 Knob følgende Resultater: De 
første 10,000 Mil en Ton pr. 3,6 Knob, derefter 20,000 Mil med 
.et Kulforbrug af en Ton pr. 3,8 Knob og endelig 24,000 Mil 
med en Ton Kul pr. .3,7 Knob. Rejsens Totallængde var 

.25,000. engelske Mil, og under hele Rejsen blev der ikke fore
taget en eneste Reparation paa Kedlerne. Under, Øvelserne 
benyttedes et nyt Mandskab, og af hele Fyrbøderstaben, ialt 
120 Mand, var de 70 ganske ukyndige Folk; dette er ganske 
vist en overdreven høj Proportion, naar Talen er om ukyn
dige Folk, men det blev gjort med Vilje for et Forsøgs Skvid. 
Saasnart gørligt, skulle to andre Skibe, forsynede med Ked
ler fra Niclausse, Diirr, Jarrow og Babcock & Wilcox, fore
tage en lignende Rejse. Hvis en' af disse Typer skulde vise 
sig mangelfuld, vil den ikke blive anerkendt til Brug i den 
engelske Marine, og skulde ingen af disse Typer give Resul
tater, der maatte svare til dem, man har opnaaet med Belle- 
ville-Kedlerne, er det fastslaaet, at denne sidste Kedeltype 
vil blive genindført i den engelske Marine med */6 cylindriske 
Kedler.

Eh „Blaa-Bog“ er under Udarbejdelse; den vil give de 
Resultater, man har opnaaet paa „Spartiatens11 og „Evropas** 
Kinarejse, saavel som paa andre Skibe, der har gjort denne 
Rejse. Denne Bog vil ligeledes give alle Datafiler med Hen
syn til Krigsforsøgene paa „Spartiaten*1 og dens Søsterskib 
tilligemed alle Talstørrelser med Hensyn til Vand- og Kul
forbrug. Dette vil' være saa meget mere interessant, som 
forceret Træk hele Tiden har været anvendt, saavidt muligt, 
paa „Europa*1,. medens dette deriinod, saavidt gørligt, er ble
vet undgaaetpan'„Spartiaten11.

Tons vil fremtidig faa Navnet Ester og skal føres af Kap- 
tejn N. Sørensen fra Sønderho, tidligere Fører af Nexos.

Vraget af den danske Skonnert St. Clemens, der var 
strandet i Nærheden af Hogland er i Følge Shipp. Gaz. for
nylig solgt ved Auktion for 490 finske Mark.

Skibsbygger R. Moller, Faaborg, har i disse Dage slut
tet Akkord med et Selskab fra Marstal om Bygning af en 
tre-mastet Skonnert paa c.. 135 Brutto Tons. Skibet skal 
være færdig i Juli 1904 og er bestemt til Fart paa New 
Foundland. Den korresponderende Reder bliver Sejlmager 
H. Petersen, Marstal, og det skal føres af Kaptajn E, 
Christensen af Marstal.

Fra Flydedokkens Værft blev d. 16. ds. sat en ny Damper 
i Vandet; bygget for Regning Dampskibsselskabet 
Viking, D’hrr. A. Andersen & Poul Carl.

Skibet, der fik Navnet Bjørn, er bygget efter Lloyds 
højeste Klasse, special survey, efter „Single Dealt11 Systemet 
med Hoveddæk, Poop og Brodæk af Staal samt Bak af Træ.

Længde mellem Perpendikulærerne 232' 0".
Bredde paa Spant 34' 0".
Dybde paa Spant 18' 10".
Materialet er bedste Siemens-Martinstaal til Skibsbrug. 

Skibet er bygget med dobbelt Bund efter Cellesystemet. C. 
1900 Tons d. V. Tregangsmaskine med Overflade Kondem
nation ; c. 150 ind. H. K.

Skibet er det største, der hidtil er bygget paa Kjøben
havns Flydedoks Værft.

Fra Flensborg Skibsværft blev Lørdag d. 12. Decbr. en ny 
Damper, tilhørende „Det vestindiske Kompagni11 i Kjøbenhavn, 
sat i Vandet, Skibet, der ved Afløbningen fik Navnet „St. 
Jan11, har følgende Hoveddimensioner: Største Længde 370' 
0", Bredde 45' 0", Dybde 27* 0".

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5, 
den høje Stue, C. C. Petersens Ejendon* 

lete Klasses Skræderi.og Herreekvipering. < . ■. -— 
— . - Uniformer, Livreer og Civilklædninger. 

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den engelske Damper Belm ore er i disse Dage købt af 
Dampskibsselskabet „Jylland*1...Damperen, der maaler 2200

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 15. December.) 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til Reval 15. Decbr. 
— Alabama, Gøtsche, ankom til Stettin 13. December. —
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Alexandra, Thomsen, afg. herfra 4. Decbr. ti) Boston. — 
Algarve, Borries, ank. til Lissabon 13. Decbr. — Anglo 
Dane, Wiberg, ank. til Hull 10. Decbr. — A. N. Hansen, 
Paaske, ankom til Libau 14. Decbr. — Antwerpen, Andre
sen, ankom til Boston 10. Decbr. — Arkansas, Petersen, 
ankom her 2. Decbr.; afg. forv. 16. Decbr. til New York. — 
Arno, Strubberg, ankom til Nizza 10. Decbr. — Axelhuus, 
Skow, ankom her 13. Decbr. — Baron Stj'ernblad, Kaas, 
til Antwerpen 13. December. — Beira, Lunge, ank. til 
Dunkirk 5. Decbr. — Ceres, da Cunha, ank. til London 9. 
Decbr. — Chr. Broberg, Nielsen, ankom her 12. Decbr. 
fra Valencia. — Christian IX, Koister, ankom til Pillau 
14. Decbr. — Dagmar, Larsen, ank. til Messina 12. Decbr. 
— Douro, Råbe, ank. til Genua 9. Decbr. — Eos, Harder, 
ankom til Libau 12. December. — Florida, Ørum, afg. fra 
Newcastle 28. Novbr. til New Orleans. —Frederik, Thom
sen, afgik fra Grimsby 12. December hertil. — Garonne, 
Kromann, ankom til Bordeaux 2. Decbr.; afg. forv. 18. Decbr. 
— Georgios I, Schibbye. pass. Hirtshals 12. December fra 
Boness til Libau. — Hekla, Hempel, ankom her 8. Decbr.; 
afg. forv. 23. Decbr. til New York. — Hjelm, Holm, afgik 
fra Gefle 14. Decbr. hertil. — Hellig Olav, Holst, ankom 
til New York 16. December. — Island, Jacobsen, afgik fra 
Christianssand 12. Decbr. til New York. — J. C. Jacob
sen. Petersen, ank. her 15. Decbr. fra Libau. — Jolantha, 
Christiansen, ank. til Riga 13. Decbr. — Kasan, Hansen, 
ank. til Newcastle 12. December. — Kentucky, Thidemann, 
afg. fra New Orleans 28. Novbr. hertil. — Kiew, Jacobsen, 
ankom til Danzig 14. Decbr. — Kursk, Søeberg, afgik fra 
Messina 9. Decbr. hertil. — Louise, Kruse, ank. til Pillau 
12. Decbr. — Louisiana, Staal, afgik fra Newcastle 3. 
December til Philadelphia. — Morsø, Frisenette, ankom til 
Antwerpen 12. Decbr. — M o skov, Sørensen, afgik fra 
Hull 13. Decbr. hertil. — Nicolaj II, Lissner, ankom her 
8. |Decbr. fra Boston. — Nishnij Novgorod, Harder, afg, 
herfra 14. December til Antwerpen. — Nordjylland, Kragh. 
ankom her 13. Decbr. fra Dunkirk. — Norge, Gundel, ank. 
New York 12. December. — O. B. Suhr, Jonsen, afgik fra 
Boness 13. December til Libau. — Omsk, Møller, ankom til 
Libau 14. Decbr. — Oskar II, Skjødt, ankom her 8- Decbr. 
fra New York. — Perm, Christensen, pass. Brunsbiittel 14. 
Decbr. til London. — Prege’J, Olsen, ankom her 11. Decbr, 
fra Hull. — Rita, Meldahl, afg. forv. 15. Decbr. fra Ham
burg hertil. — Seine, Dampt, ankom til Sunderland 11. 
Decbr. — Texas, Hansen, afg. fra New Orleans 21. Novbr. 
hertil. — Thyra, Fischer, ankom til London 14. Decbr. — 
Tiber, Bech. ank. her 15.Decbr. — United States, Wulff, 
afg. fra New York 9. Decbr. hertil. — Val d em ar, Johnsen, 
ank. her 12. Decbr. fra Antwerpen; afg. forv. 15 Decbr. til 
Libau. — Vendsyssel, Jacobæus, pass. Holtenau 14. De
cember fra Libau til Hull. — Viking, Basmussen, ank. til 
Newcastle 5. December. — Holar, Jacobsen, ankom her 12. 
Decbr. fra Stockholm. — Sk alhol t, Ørsted, ank. her 11. Decbr. 
fra Danzig. — Ve st a, Gotfredsen, afg. herfra 15. December til 
Stettin. — Esbjerg, Iversen, ank. til Stockholm 13. Decbr. 
— Orrik, Monch, afg. fra Bergen 15. Decbr. til Trendhjem. 
— H. A. Hartmann ank. til Riga 14. Decbr. — Tyr pass. 
Brunsbiittel 13. Decbr. — Ellen ank. til Danzig 14. Decbr. 
— Vadsøe ank. til Manchester 12. Decbr. — Fritjof ank. 
til Swansea 10. Decbr.; afg. forv. 15. Decbr. hertil. — Essex 
afgik fra London 13. December hertil. — Mercur afgik fra 
Bremen 13. Decbr. hertil.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Riber, afgik fra Blyth 10. 
Decbr.. ank. til Lubeck 14. Decbr. — Frode, Tofte, afg. fra 
Ghent 13. Decbr., ank. til South Schields 14. Decbr. — Si
gurd, Jørgensen, afg. fra Riga 5. Decbr., ank. til Dunker
que 12. Decbr. — L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Skutskær 
10. Decbr., best, til London. — Erik II, Schmidt, afg. fra 
Riga 1. Decbr,, ankom til Dunkerque 8. Decbr. — Knud II, 
Hansen, afg. fra Kotka 26. Novbr., ank. til Amsterdam 2.- 
Decbr. — Danmark, Kraemer, afgik fra Ghent 12. Decbr., 
ank. til Sunderland 14. Decbr. — Ragnar, Holst, afg. fra 
Stettin 12. Decbr., ankom til Riga 15. Decbr. — Magnus, 
Mahncke, afgik fra Grangemouth 15. Decbr., ank. til Burnt
island 15. Decbr. — Olaf, Petersen, afg. fra Rouen 13. Decbr., 
best, til Barry — Svend II, Risø, atgik fra St. Vincent 
13. D?cbr., best, til Tampa. — Harald, Meyer, afg. fra 
Dunkerque 11. Decbr., ankom til Barry 14. Decbr.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til Rotterdam 13 Decbr. — Alexander 
Shukoff. Stoltenberg, afgik fra Newport5. Decbr., best, til 
Tunis. — Johan Siem, Knudsen, ank. til Hangø 4. Decbr. 
— Pawel An.drejeff, Tannebæk, afgik fra Riga 12. Decbr., 
best, til Dunkerque. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ankom til Honfleur 6. Decbr. — Ru s s, Rasmussen, ank. til 
Pensacola 13. Decbr. — Wladimir Sawin, Jørgensen, ank. 
til Gulfport 8. Decbr.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Oporto 3. Decbr. — 
Kamma, Løffler, ank. til Sevilla 7. Decbr. — Helga, Lage- 
sen, ank. til Oporto 8. Decbr. — Martha, Jørgensen, ank. 
til Barry 15. Decbr. — Elna, Møller, afgik fra Oran 8. 
Decbr. — Therese, Pedersen, ank. til Lissabon 9. Decbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, pass. 
Oran 14. Decbr. — Kronborg, Jeppesen, ank. til Algier 13. 
Decbr; — Dana, Lambertsen, afg. fra Kiel 15. Decbr.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, ankom til Reval 9. 
Decbr. — Nan cy, Nielsen, afg. fra Bremerhafen 12. Decbr., best. 
Reval. — Nautik, Nielsen, afg. fra Bremerhafen 15. Decbr., 
best, til Reval. — Nordsøen, Gram, afg. fra Carthagena 8. 
Decbr., best, til Valencia. — N ex os, Basse, afgik fra Grave
lines 11. Decbr., ank. til Aberdeen 13. Decbr. — Nora, Jørgen
sen, afg. fra Llanelly 11. Decbr., ank. til Rouen 14. Decbr. — 
Napoli, Thøgersen, ank. til Bremen 9. Decbr. — Neptun, 
Winther, afg. fra Esbjerg 14. Decbr., best, til Aberdeen. — 
Nerma, Nielsen, afgik fra Lovisa 13. Decbr., bestemt til 
Bremen. — Al fa, Hansen, afg. fra Lossiemouth 13. Decbr., 
best, til South Shields.

Dania. M ary, Nielsen, er ankommet til Devonport. — 
Dagny, Lorentzen, afg. fra Reval til Riga 14. Decbr.

Jylland. Ingrid, Meinertz, afgik 10. Decbr. fra Åbo til 
London. — Karen, Schmidt, ank. 13. Decbr. til Ronen. — 
Ester, Sørensen, afgik 8. Decbr. fra London til Cardiff.

Nordeøen. Kronprins Frederik, Schmidt, ank. til 
Kbhvu. 9. Decbr. — Rusland, Møller, ank. til Libau 12. 
Decbr. — England, Andresen, afgik fra Kjøge 11. Decbr 
— Holland, Lund, ank. til Leith. 13.Decbr.— Nordland, 
Petersen, afgik fra Aarhus 12. Decbr.

Uranla. Polarstjernen, Branth, afg. fra Newcastle 
9. Decbr. — Kronprinsesse Louise) Nielsen, ankom til 
Windau 9. Decbr. — Mars, Rasmussen, afgik fra Bridge
ness 9. Decbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afg. fra Dunkirk 12. 
Decbr., ank. til Blyth 14. Decbr. — Fyen, Hansen, afg. 
fra Newcastle 12. Decbr., best, til Kbhvn. — Russia, 
Poulsen, ankom til Rotterdam 8. Decbr. — Carl Hecksher, 
Starck, afgik fra Kjøbenhavn 14. Decbr. best til Riga.

Østersøen. Gratia, Skov, ankom til Riga 8. Decbr.
Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Lubeck 11. Decbr., 

ank. til Danzig 14. Deeb. — Gallia, Nielsen, afg. fra Burnt
island 11. Decbr., ank. til Aarhus 14. Decbr. — Britannia, 
Jensen, afg. fra Aarhus 8. Decbr., ankom til Kolding 9. 
Decbr. — Caledonia, Storm-Hansen, afg. fra Kbhvn. 
10. Decbr., ank. til Riga 12. Decbr.

Inga. Carbonia, Jespersen, ankom til Ghent 14. Decbr.
Dannebrog. Amalienborg, Ørbeck, ank. til Grimsby 

11. Decbr. — Brattingsbo’rg, Clausen, ankom til Kbhvn. 
8. Decbr. — Flynderborg, Larsen, ankom til London 11. 
Decbr. — Fredensborg, Hartmann, ankom til Kbhvn. 13. 
Decbr. — Frederiksborg, Jørgensen, afgik fra Cardiff 13. 
Decbr., bestemt til La Plata. — Jomsborg, Kiihl, afgik fra 
Las Palmas 6. Decbr., best, til Buenos Ayres. — Kronborg, 
Hveissel, afgik fra New Orleans 4. Decbr., best, til Aarhus. 
— Rosenborg, Schmidt, ankom til Methil 13. December. — 
Skanderborg, Jensen, afg. fra Rotterdam 12. Decbr. best, 
til Cardiff. — Søborg. Fischer, ankom til Sevilla 4. Decbr. 
— Uranienborg, Schmidt, ankom til Kbhvn. 12. Decbr. 
— Stjerneborg, Hansen, ank. til Sevilla 10. Decbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til West Hartlepool 13. Decbr. — Kl am penbor g, Jensen, 
ankom til Kbhvn. 9. Decbr. — Marse lisbor g, Åndersen, 
ankom til New Orleans 29. Novbr.— Silkeborg, Pedersen, 
ankom til Ghent 8. Decbr. — Skodsborg, Schultz, afg. fra 
Kbhvn. 15. Decbr., best, til Grimsby. — Tuborg, Mathiesen, 
ank. til West Hartlepool 14. Decbr. — Ulfsborg, Eriksen, 
ankom til Odessa 12. December. — Vordingborg, Petersen, 
ankom til Boness 9. Decbr.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til Windau 14. 
Decbr. — Kallundborg, Lund, afg. fra Ardrossan 4. Decbr. 
best, til Genua.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Dunkirk 12. December. — Sjælland, Sonnichsen, ankom til 
Korsør 13. Decbr. — Agnete, Jensen, ank. til Newcastle 
12. Decbr. — Hermi a, Sørensen, ank. til Burntisland 14. 
Decbr. — Alice. Hansen, ank. til Methil 15. Decbr. — Ajax, 
Brorson, ank. til Methil 15. Decbr. — Bornholm, Petersen, 
afg. fra Grangemouth 11. Decbr., bestemt til Kiel. — Nauta, 
Madsen, afg. fra Newcastle 12. Decbr., best, til Kiel.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Aarhus 14. 
Decbr. — Ansgar, Pred bjørn, ank. til Helsingfors 14. Decbr. 
— I. N. Madvig, Madsen, ankom til Gand 14. Decbr. — 
Helge, Olsen, ank. til Amsterdam 7. Decbr. — Rolf, Olsen, 
ank. til Riga 2. Decbr. — Hamlet, Schjødt, afg. fra Reval 
7. Decbr. til Plymouth.

Det Østasiatiske Kompagni meddeler: Prinsesse Marie, 
Berentzen, afgik fra Shanghai 16. Decbr. — Prins Valde-
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mar, Kock, pass. Perim 8. Deeb. Siam, Jensen, afgik fra 
Funchal 5. Decbr. — Ragnhild, Petersen, afg. fra Kbhvn. 
23. Novbr.

Ærø. Enigheden, Svane, ankom 12. Decbr. til Masned- 
sund. — Energi, Nielsen, ankom 9. Decbr. til Hartlepool. 
— Gæa, Knudsen, afgik 9. Decbr. fra Kbhvn. til Aarhus.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
til Methil 12. Decbr. — E. M. Dalgas, Møller, afg. fra Vejle 
13. Decb. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom til Methil 
15. Decbr. — N. G. Petersen, Rasmussen, ank. til Antwer
pen 10. Decbr. — G. Koch, Jørgensen, ankom til Honfleur 
15. Decb. — Hans Tausen, Klaaborg, ankom til Penarth 
14. Decbr. — Peter Willemoes, Nissen, afg. fra Swansea 
5. Decbr. — H. C. Andersen, Fenger, ankom til Rouen 15. 
Decb. — N. F. Høf f din g, Ellekilde, ankom til Dakar 14. 
Decbr. — H. Pontoppidan, Klitgaard, afgik fra Preston 
16. Decbr. — Chr. Christensen, Hansen, ank. til Dakar 
8. December.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afgik fra Aarhus 12. Decbr. 
best, til Blyth. — London, Bom, afg. fra Aarhus 12. Decbr. 
best, til Boness. — Paris, Krogh, ankom til Windau 26. 
November.

Mercur. Berlin, Thun, ankom til Danzig 14. Decbr. — 
Wien, Brink, ankom til Riga 10. Decbr.

Myren. Anna, Hansen, afg. fra Riga 11. Decbr. best, til 
Ghent. — Clara, Jensen, ankom til Fredericia 14. Decbr. — 
Kai, Hintze, ank. til Antwerpen o. Decbr.

Ægir. Svend, Bønnelycke, ankom til Kallundborg 14. 
Decbr. — Erik, Steen, ank. til Leith 15. Decbr.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, ank. til Wark- 
worth 14. Decbr. — Skjalm Hvide, Bjarnarsson, afg. fra 
Messina 6. Decbr., bestemt til Baltishport.

Admiral. Admiral, Mikkelsen, afgik fra Swansea til 
Brest 15. Decb.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Sixtus, Eriksen, indkom til Fayal 6. 

Decbr. fra Port Perie til Kanalen f. O. — Valparaiso, 
Jørgensen, ankom til Mobile 8. Decbr. fra Bahia. — Kron
prinsesse Louise, Pedersen, afgik fra Rio Janeiro 10. 
Decbr. til Barbados. — Maracaibo, Svarrer, afg. fra Laguna 
27. Novbr. til Falmoufh. — Aagot, Nørby, afgik fra Elben 
12. Decbr. til Santos. — Prinsesse Marie, Clausen, ank. 
til Port Natal 14. Decbr. fra Hamburg. — A me te, Nielsen, 
ankom til Montevideo 14. Decbr. fra Liverpool bestemt til 
Frey Ben tos.

Svendborg. Sophie, Mikkelsen, ankom til Torquay Bed 
7. Decbr. — The ti s, Hansen, ankom til Alloa 7. Decbr. — 
Anna Elisabeth, Larsen, ankom til Gøteborg 8. Decbr. 
— Fylla, Rasmussen, ankom til Carnarvon 7. December. — 
Danmark, Huusfeldt, ankom til Warkworth 9. Decbr. — 
Sofie, Jensen, ank. til Kjøge 9. Decbr. — Helge, Nielsen, 
ankom til Kirckaldy 9. Decbr. — Valkyrien, Hansen, ank. 
til Homlebæk 7. Decbr. — Saga, Clausen, ank. til Aalborg 
8. Decbr. — Emanuel, Bentzen, ank. til Horsens 9. Decbr. 
— Zampa, Petersen, ank til Tay port 10. Decbr. — Marie, 
Nielsen, ank. til Wemyss 9. Decbr. — Astræa, Frederiksen, 
ankom til Montrose 9. Decbr. — Standard, Rasmussen, 
ankom til Bristol 11. Decbr. — G. R. Berg, Petersen, ank. 
til Hamburg 11. Decbr. — Mine, Møller, ankom til Odense 
11. Decbr. — Activ, Mouritzen, ankom til Leith 11. Decbr. 
— Marie, Hansen, ankom til Alloa 12. Decbr. — Capella, 
Hansen, ank. til Porsgrund 11. Decbr. — Flora, Sørensen, 
ankom til Boness 11. Decbr. — Maren Kirstine, Jensen, 
ank. til Wismar 11. Decbr. — Christian, Jørgensen, ank. 
til Newcastle 11. Decbr. — Nanna, Baagøe, ank. til Drøbak 
9. Decbr. — Laura, Petersen, ankom til Granton 12. Decbr. 
— Kirstine Jensen, Jensen, ankom til Invergordon 11. 
Decbr. — Najaden, Bentzen, ank. til Sarpsborg 12. Decbr. 
— Ludvig, Larsen, ankom til Aalborg 13. Decbr. — Olga, 
Rasmussen, ankom til Boness 12. Decbr.

Ærø. Niels, Bager, ankom 8. Decbr. til Fowey. — 
Dorthea, Kristensen, ankom 7. Decbr. til Cadix. — Anne 
Maries Minde, Hansen, ankom 8. Decbr. til Aarhus. — 
Hans, Folmer, ankom 7. Decbr. til Kragerø. — Atlantic, 
forventes sejlfærdig 6. Decbr. i Alloa best, til Barbados. — 
Gloria, Fabricius, ank. 8. Decbr. til Kallundborg. — Lauritz, 
Folmer, ank. 8. Decbr. til Aalborg. — Frem, Folmer, ank. 
8. Decbr. til Kirckaldy Red. — Hermod, Dreimann, ank. 8. 
Decbr. til Drammen. — Ekspres, Boye, afgik 6. Decbr. fra 
Kjøbenhavn til Faxe. — Frederik <fc Ane, Andersen, ank. 
10. Decbr. til Kerteminde, — J. A. Kromann laster i Fowey 
til Leith. — Avance, passerede 8. Decbr. Dover for østg. 
— Fuglen, Petersen, ankom 10. Decbr. til Kjøbenhavn. — 
Geres, Bager, var til Ankers 10. Decbr. i Treaa Møllebugt. 
— De 8 Søskende, Boye, ank. 10. Decbr. til Kjøbenhavn. 
— Christian, Eschen, ankom 10. Decbr. til Kjøbenhavn.

— Prøven, Schmidt, ankom 11. Decbr. til Newport. — 
Debora, Rasmussen, ank. 11. Decbr. til Leith. — Danne
brog, Bo^e, ank. 11. Decbr. til West Wemyss. — Thekla, 
Fabricius, er ankommen til Aarhus. Ruth, Eriksen, sejl
færdig 10. Decbr. i Wisbech bestemt til Assens. — Amor, 
Rasmussen, var 11. Decbr. sejlfærdig i Skien best, til South 
Alloa. — Albertha, Kromann, ankom 12. Decbr. til Invar- 
gordon. — Herkules, Bager, ankom 13. Decbr. til Stubbe
købing. — Eos, Christensen, var 10. Decbr. sejlfærdig i Gran
ton best til Moss (Norge). — Ydun, Christensen, ankom 25. 
Novbr. til Saffi fra Amsterdam. — Se j ers kr ans en, Mikkel
sen, ankom 14. Decbr. til Skelskør. — Hekla, Jørgensen, 
ankom 12. Decbr. til Aarhus.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 15 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne er? retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Forandring i Lodstakst. Den 1ste Januar 1904 indtræder 

forskellige Ændringer i Takster m. m. for Odense-Fjord og 
Odense-Kanal Lodserier.

Samme Dag ophæves den i Odense-Kanal gældende 
Lodstvang for alle Skibe under 80 Brutto Register-Tons.

Store-Bælt. Korsør Havn. Ledefyrlinien til Korsør Havn 
vil om kort Tid blive forandret, ved at Forfyret flyttes 
27'/, Alen N. 75° V. hen. Fyret vil blive vist fra et Træ
skur. Flammens Højde: 16 Fod. Fyrene overet leder i N. 
70° 0. og S. 70° V., klar mellem de under Opførelse værende 
Bølgebrydere, til og fra Havnen. I Fyrlinien er der ikke 
under 17 Fod Vand.

Østersøen. Bøgestrøm. Bøgestrøm Klokketønde er 
midlertidig ombyttet med Vintersømærket.

Smaalands-Farvandet. Kirkegrund. Klokketønden „Kirke- 
grund" er midlertidig ombyttet med Vintersømærket.

Vejrø S. Ved Løbet mellem Vejrø og Fejø Staalgrund 
er udsat en Halmprik paa SV.-Enden af Vejrø-V.-Flak uden 
for 4 Fods Pullen, og en Halmprik paa S.-Enden af Valle
grunden, begge i 14 Fod Vand.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. Lodskaptajnen i Stockholm telegraferer: Fyr

skibene „Finngrundet“, „Vestra-Banken" og „Grepen" er 
inddraget den Ilte December 1903.

Kalmarsund. De to Lystønder ved V.-Kant af den 
gravede Rende i Kalmarsund er nu udlagt.

Sodra Kvarken. Understen. Ved Understen Fyr skal fra 
den 1ste Januar 1904 Taagesignal gives med en Taagelur, 
dreven med Maskinkraft, der hver 10 S. giver Et-Stød af 
3 S. Varighed.

Norrkoping Lods-Distrikt. I Norrkoping Lods-Distrikt er 
Lystønderne inddraget.

Finland. Finske Bugt. Fyrskibet „Verkomatala" i Bjorko- 
sund er inddraget den 8de December 1903.

Tyskland. Swinemiinde N. Vraget af Tjalk „Christine11, 
8 Kml. N. t. 0. for Swinemiinde, er borttaget, og Vragtønden 
inddragen.

Den 16de December 1903 inddrages Fyrskibet „Fehmarn- 
belt“ midlertidig.

Kattegat og Skagerrak.
Sverrig. Pater Noster. Forandringen af Taagesignalet 

ved Pater Noster Fyr er udsat til Midten af Januar 1904.
Lysekil SØ. Bastholm Rende. Jagt „Amor“ er sunken 

midt i Bastholm Rende. Om Natten vises en hvid Lanterne 
ved Vraget. 58° 14* 40" N. Br. 11° 30' 58" 0. Lgd.

Norge. Færder. Udenrigsministeriet meddeler:
Den 1ste Februar 1904 oprettes en Lodsstation ved 

Færder.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Elben. Juels Mittelgrund. Den røde Spirtønde 

K er atter udlagt i 18 Fod Vand. 53° 36',5 N. Br. • 9° 34',, 
0. Lgd.

Holland. Zuiderzee. Marken S. Et Vrag ligger sunket i 
10 Fod Vand S. for Marken. Ved Vraget ligger en Vrag
tønde, og om Natten er det belyst. 52° 26' 18" N. Br. 5° 7' 
39" 0. Lgd.

Krabbersgat. Fyret paa Yderenden af den S.-lige Lede- 
dæmning ved Krabbersgat er et hvidt, fast Fyr. Flammens
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Højde: 22 Fod. Synsvidden: 6 Kml. Sort, 22 Fod høj Fyr
pæl. 52° 42',s N. Br. 5° 18',6 0. Lgd.

Umuiden. Dybden i IJmuiden er nu 258/4 Fod, hvilket er 
Udgangspunkt for Vandstand-Signalerne.

Zeegat van Brouwershaven. Karolina Geul. og West Hellegat. 
Karolina Geul kan nu besejles med 15 Fod. I West Hellegat 
er den mindste Dybde 142/j Fod midt i Farvandet.

Wester Schelde. Schor van Baalhoek. Den sorte Baake 
paa Schor van Baalhoek er atter opført. 51° 22' 15" N. Br. 
4° 4' 58" 0. Lgd.

Terneuzen, Hansweerd og Rilland. Den 15de December 
1903 foretages følgende Forandringer i Belysningen i Wester 
Schelde:

I Terneuzen røde og hvide faste Fyr paa den V.-lige 
Havnedæmning tilføjes en grøn Vinkel, saa at Fyret viser 
rødt Lys fra N. 82° V. til N. 62° V., hvidt Lys fra N. 62° V. 
gennem N. til over Stumptønde Nr. 18 med afkortet Kegle, 
til c. N. 63° 0., grønt Lys derfra til tæt S. for Stumptøude 
Nr. 16, til c. N. 67° 0., ;hvidt Lys derfra gennem 0. til S. 
85° 0., rødt derfra over Kysten 0. for Terneuzen. 51° 20',0 
N. Br. 3° 49',G 0. Lgd.

Hansweerd faste Fyr forandres, saa at det viser rødt 
Lys fra N. 48° V. over c. 24° til c. 2 Kbl. S. for Stumptønde 
Nr. 24 med afkortet Kegle, hvidt Lys derfra over c. 14° til 
c. ’/s Kbl. N. for Spidstønde Nr. 21, grønt Lys derfra over 
c. 11° til tæt ved Spidstønde Nr. 22, hvidt Lys derfra over 
c; 44° til c. 174 Kbl. V. for den røde Kugletønde Nr. 23 med 
Ballon, grønt Lys derfra over c. 17° til S. 20° V., tæt ved 
den røde Kugletønde Nr. 23 med Ballon, hvidt Lys fra S. 
20° V. gennem S. til S. 22° 0., tæt ved den rød og sort 
vandret stribede Kugletønde Nr. 26 med Diamant, rødt Lys 
fra S. 22° 0. til S. 29° 0., klos 0. for Stumptønde Nr. 33, 
hvidt Lys fra S. 29° 0. til S. 53° 0., rødt Lys fra S. 53° 0. 
til S. 70° 0. 51° 26',4 N. Br. 4“ O',6 0. Lgd.

Rilland forreste, faste Ledefyr forandres, saa at det 
viser hvidt Lys fra N.-Kysten ned ad Floden til 7< Kbl. V. 
for Spidstønde Nr. 33, rødt Lys derfra over c.. 4° til midt 
imellem Spidstønderne Nr. 34 og 35, hvidt Lys derfra over 
c. 20° til forbi Spidstønde Nr. 36, grønt Lys derfra over c. 
30" til tæt ved Lystønde Nr. 37, hvidt Lys derfra over c. 
10° til S. 39° 0., rødt derfra op ad Floden. 51" 24'.4 N. Br. 
4" 11',„ 0. Lgd.

Skotland. Inverness Firth. I December 1903 foretages 
følgende Forandringer i Afmærkningen i Inverness Firth:

Den sort og hvid vandret stribede Kugletønde Riff Bank 
East ombyttes med en Lystønde, der hver 10 S. viser hvidt 
To-Blink.

Den rød og hvid vandret stribede Kugletønde ved Riff 
Bank SV.-Ende ombyttes med en Lystønde, der hver 6 S. 
viser hvidt Et-Blink.

Munlochy rød og hvid vandret stribede Kugletønde om
byttes med en Lystønde, der hver 6 S. viser hvidt Et-Blink.

Middle Bank røde Spidstønde, der ligger lw Kml. N. 69° 
0. fra Craigton Point, ombyttes med en Lystønde, der hver 
6 S. viser hvidt Et-Blink.

Paa Craigton Point Baake tændes et Fyr, der hver 6 S. 
viser Et-Blink. Lyset er hvidt fra N. 89° V. gennem V., S. 
og 0. til N. 81° 0., rødt fra N. 81° 0. til N. 38° 0. 57" 30' 
N. Br. 4° 14' V. Lgd.

Kanalen, Vestkyst af England dg Skotland, Irland.
Frankrig. Banes de Somme. Den sorte Anduvnings- 

Tønde Nr. A 1 med Cylinder for Passe NO. de la Somme er 
flyttet til 50° 14' 17" N. Br. 1” 30' 43" 0. Lgd. Den sorté 
Tønde Nr. 1 med Cylinder ved Passe Quest er flyttet til 50° 
12' 47" N. Br. 1° 30' 30" 0. Lgd. og den røde Tønde Nr. 2 
med Kegle ved Passe Quest til 50“ 12' 40" N. Br. 1° 30' 45" 
0. Lgd.

Somme. Passe Quest. Vraget af Damperen „Florence 
Nightingale11 ligger sunket i Passe Ouest de la Somme. Det 
er afmærket med en grøn Spidstønde. 50" 12' 52" N. Br. 1° 
31' 3" 0. Lgd.

Passe Sud. Vraget af Skonnert „Jeanne et Eugénie11, der 
laa sunket i Indløbet til Passe Sud de la Somme, er uskade
ligt. Vragtønden er inddragen. 50° 10' 27" N. Br. 1" 27' 45" 
0. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Quiberon. Basse Catic. Basse Catic er nu af

mærket med en rød Spirtønde med Kegle, der ligger i 25 
Fod Vand, tæt VSV. for Grunden. Paa denne er opført et 
Fundament, c. 10 Alen i Diameter og 5 Fod over Vandet, 
hvorpaa skal opføres et Taarn. 47" 28' 12" N. Br. 3’ 7' 36" 
V. Lgd.

Pilier. Pilier nye Ledefyr, der hver 20 S. viser Tre-Lyn, 
tændes den 6te December 1903. Det viser, Lyn 0 S.,n9 Mørke 
3 S.,77, Lyn 0 S.„81, Mørke 3 S.,77, Lyn 0 S„38, Mørke 11 S.,32. 
Flammens Højde er uforandret. Lysævnen: 25 Kml.

Samtidig slukkes de to midlertidige, hvide Fyr, der vise 
Tre-Blink.

Det røde faste Bifyr vedbliver, at brænde.
Forenede Stater i Nordamerika. Maine . Fox Island'Reach 

og Deer Island Thorofare. En sort Spirtønde Nr. 1 Green 
Island Sunken Ledge Tønde er i 572 Fv. Vand udlagt fra 
Dogs Point i S. 60" V., og fra Dead Man Ledge Ø.-Side i N. 
5° V. Den røde Spirtønde Nr. 2 ved West Mark Island Ledge 
er ombyttet med en rød Spidstønde Nr. 2.

Long Island S.-Kyst. Fire Island Inlet. Fire Island Inlet 
Lystønde, er indtil April 1904 ombyttet med en sort og hvid 
lodret stribet Spirtønde, der ligger midt for Løbet. • '

Delaware Bay. En vandret stribet Stumptønde er i 12 
Fod Vand udlagt tæt 0. t. S. for Vraget af Skonnerten „Sea 
Bird“, der ligger sunket fra Delaware Bølgebryder forreste 
Ledefyr i S. 74° V., og fra Cape Henlopen Fyr i N> 55" V. 
En vandret stribet Stumptønde er udlagt tæt SSØ. for Vraget 
af Lægteren „Gilberton11, der er sunken 7s Kml. N. 88’ 0. 
fra S.-Enden af Harbor of Refuge Bølgebryder.

North Carolina. Cape Hatteras. The Forest Wireless Tele
graph Co. har 1 Kml. N. for Cape Hatteras Fyr opført en 
200 Fod høj, brun Baake af Træ, der i Firkant er 23 Fod 
forneden, 8 Fod foroven. Den er et godt Landmærke 35" 
16' 15" N. Br. 75“ 31' 0" V. Lgd.

South Carolina. Charleston Harbor. En rød Spidstønde 
Nr. 16, Shutes Folly Island Shoal Tønde er i 13 Fod Vand 
udlagt i Main Channel, fra . Mount Pleasant bagesté Lede- 
baake i S. 71° V. og fra Fort Ripley Shoal Fyr i N. 40" V’ 
Den røde Spidstønde Nr. 2, Castle Pinkney Tønde, er ombyttet 
med en Spidstønde Nr. 14. der ligger i 21 Fod Vand, fra 
Fort Ripley Shoal Fyr i N. 53" V. og fra Point Battery i 
N. 71’ 0.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Tampa Bay. 

Southwest Channel. Gadsden Point. En Stumptønde ér i 10 
Fod Vand udlagt, fra Gadsden Point i N. 37° 0., fra Bållast 
Point i S. 24" 0. og fra Long Shoal Baakefyr i S. 1" 0.

Colombia. Savanilla. Porto Colombo Pier. Fyret paa 
Porto Colombo Pier er rødt.

Yucatan NV. : Campeche Bank. Cay Arenas. Paa Cay 
Arenas er tændt et rødt Blinkfyr. Flammens Højde: 70 Fod. 
Synsvidden: 14 Kml. 22" 7' N. Br. 91" 25' V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Argentina. Magellan Strait Ø-lige Indløb. Cape Virgins. 

Fyret paa Cape Virgins bliver et hvidt Blinkfyr, der. hver 
5 S. viser Et-Blink. Flammens Højde: 187 Fod. Synsvidden: 
21 Kml. Linseapparat af 3die Orden. Graat, 74 Fod højt, 
pyramideformet Taarn paa Kanten af Klinten. Fyret kan 
brænde til Forsøg. 52° 20' S. Br. 68" 21' V. Lgd. ■

Chili Patagonien. Mayne Channel. En Klippe, der falder 
tør ved Lavvande, er fundet i Mayne Channel, 9.6 Kbl. N. 
18" V. fra Toppen af Summer Island og i N. 70’ 0. fra 
S.-Enden af Orlebar Island. Paa Klippen staar en 13 Fod høj 
Jernpæl med sort og hvid stribet Bur. 52’ 19' S. Br. 73“ 
40',2 V. Lgd.

Rio Valdivia og Rio Torna Galeones. Det engelske Admi
ralty Chart Nr. 1318 er, da Grundene i Rio Valdivia og Rio 
Torna Galeones har forandret sig, ikke paalideligt. ■ 39’ 49' 
S. Br. 73’ 16' V. Lgd. .

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Bulgarien. Varna. Ved Varna Havn er Fyrene nu saa

ledes:
Paa Ø.-Molens Yderende et hvidt, hurtigblinkende Fyr. 

Flammens Højde: 54 Fod. Molen gaar i N. og S. og er 672 
Kbl. lang. Paa Yderenden af S.-Daemningen et grønt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 35 Fod. Dæmningen gaar i 0. og V. 
og er 3‘/2 Kbl. lang. Et rødt, fast Fyr 0.,. for det fore- 
gaaende, 72 Kbl. V. for Beskyttelsesmuren paa Ø.-Molen 
Flammens Højde: 35 Fod. Dette Fyr lyser over 225® over 
det indre af Havnen og først fra det i cl N. 20’ V. kommer 
overet med Fyret paa Ydermolens Yderende. Løbet mellem 
det røde og det grønne Fyr er c. 1 Kbl. bredt.

Det midlertidige røde, faste Fyr paa N.-Klinten, det røde, 
faste Fyr paa V.-Stranden, det' røde faste Fyr paa Ø.-Molens 
Hoved og det grønne, faste Fyr ved Broen i det Inderste af 
Havnen er slukket. 1

Dybden i Havnen bliver mindst 24 Fod, men Uddyb
ningen er ikke fuldført. Molerne og . 300 Alen Kaj er fuld
ført, men Kajen kan endnu ikke benyttes.

Rusland. Otchemlchir S. Vraget af ^Damperen „Ekata- 
rina H“ ligger sunket i 10 Favne Vand i S. 272" V, fra 
Otchemtchir Fyr og i N. 83° V. fra Taarnet paa Højen N. 
13° V. fra Bjerget Olen. Der er 19 Fod Vand over en af 
Masterne, iøvrigt er Vraget; som er afmærket med en sort 
og hvid Stage, uskadeligt.

Algier, Dellys. Den 15. December 1903 slukkes Fyret
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paa Dellys Mole, og et rødt, fast Fyr tændes paa Klinten 
over Pointe de Delles, hvilket er Fyrets Navn. Flammens 
Højde: 127 Fod. Rundt, c. 25 Fod højt Fyrtaarn. 36° 55' 
28" N. Br. 3“ 55' 22" 0. Lgd.

Mostaganem. Det røde, faste Fyr 7a Kbl. inden for 
Mostaganem N.-Mole paa Tværmolens Hoved vises fra en 
12 Fod høj Baake. I haardt Vejr kan Fyret ikke tændes. 
Det lyser kun S. for Linien, Fyret overet med det hvide, faste 
Fyr paa N.-Molens Hoved. Paa SV.-Molens Hoved skal 
tændes et fast Fyr, der viser grønt Lys mod Søen og mod 
Havnen, og hvidt Lys mod Pointe de la Salamandre. For 
Indgaaende skal man holde det røde Fyr paa Tværmolen 
mindst 1 Kbl. om Styrbord, og dersom man kommer ind i 
den hvide Vinkel i Fyret paa SV.-Molen, skal man holde 
Bagbord over for igen at komme ind i den grønne Vinkel.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Røde Hav. Central Peak og Coin. Da det hollandske 

Panserskib „Zeeland11 i Slutningen af November 1903 passe
rede Fyrene Coin og Central Peak, brændte Fyrene ikke.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Java N.-Kyst. Tegal. Paa Havnehovedet ved Tegal er 

tændt et grønt og rødt, fast Fyr. 6° 51' S. Br. 109° 8' 
0. Lgd.

China. Kiautshcou Bugt. Tsingtau. Ved Tsingtau Signal- 
Station er tændt et hvidt, fast Fyr, der lyser fra N. 4° V. 
gennem V., S. og 0. til N. 86° 0. Flammens Højde: 320 Fod. 
Synsvidden: 9 Kml. 36° 4' 0" N. Br. 120° 19' 17" 0- Lgd.

Japan. Kiusiu V.-Kyst. Hirado No Seto. Odate (Otate) 
Shima. Odate Shima Fyr er ombyttet med et midlertidigt 
hvidt, fast Fyr, der er formørket fra S. 80° V. til S. 40° V. 
33° l'„ N. Br. 129° 26',, 0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Sverrig. — Amoy, China, er erklæret fri for Pest.
Tyrkiet. — Lægeeftersyn ved Afrejse fra Smyrna er 

ophørt.
Grækenland. — Karantæne for Skibe fra Ægypten er 

hævet, men Lægeeftersyn for Skibe derfra finder Sted. Ind
førsel af Varer fra Ægypten er tilladt, dog ikke smittefarlige 
V arer.

Italien. — Perth og andre Havne i Sydvest-Australien 
samt Pernambuco i Brasilien er erklæret for smittede af 
Pest.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 17. December 1903. — De ny Lodstakster. 

— Rent Kannossement. — Kaptajn Dønvigs Redningsbøje. 
Sø- og Handelsretsdomme. — Kap Horn og Magellanstrædet. 
— Ny Fremgangsmaade ved Optagningen af sunkne Skibe. 
— „Et nyt dansk-amerikansk Dampskibsselskab11. — Fragt
markedet. — Foreningsmeddelelser. — Fra Sø og Land. — 
Ugens Havarier. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefter
retninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 20, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Førster Side pr. Petitlinie å 45mnl Bredde 25 Øre 

De øvige Sider — - 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange 

'I, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end '/, Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Kjøbenhavns Børskurs d. 16. Decbr. 1903

Vekselkurser d. 15. December 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 81V4 81 817,
Danmark ................................................ 677, 68’/,
Norden..................................................... S8'/4 887,
Kjøbenhavn .......................................... 757a 767,
Carl........................................................... 687,- 69 687, 697«
Dannebrog............................................ 827a 83
Skjold...................................................... ♦ 507, 52
Urania..................................................... 187a 187a 187,

82 837,
Dampsk. af 1896 ................................ 837, 85 ’

Østasiatiske.......................................... 1027, 1037,
Østersøen.............................................. 937, 96
Nordsøen ............................................... 237, 25
Vesterhavet.......................................... 100 105
Dansk-russisk Dampsk...................... — —
Cimbria.................................................. 80 100
Inga.................................... .................... 76 80
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk........................... 59 61
Gorm......................................................... 85 100
Hejmdal ................................................. 97 100

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............... — —
4‘/2% Østasias. Komp......................... 98 100
5% Norden ........................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.................................... _
37a 7o uopsig. Stats............................ 987, 997,
3‘/2% Husejer Kreditk........... -......... 857, 857,
3*/?% Kbhvns Kreditf. ................... 89 90
4% — — 2. Serie . . 947.2- 7, 947, 947,
4% - - 1. - .. 96 98
37a °/o Østift. Kreditf. 6 Ser............ 89 897,
4% - - 7 -........... 947, 947,
87a°/0 Landkreditk. 3 —........... 91 93

Aktier.
Nationalbank........................................ 1407«- 140 1397, 1407,
Privatbank .......................................... 118- 1177« 1177, 118-
Landmandsbank.................................. 123— 7, 1237, 124
Handelsbank........................................ 1267, 1277,
Grundejerbank .................................. 1117a 1117. 1117,
Burm. & Wain .................................. 102 102 1027,
Helsingørs Jærnsk............................. 957a 95 957,
Sukkerfabr.............................................. 133 132''/. 123
Bryggeri Aktier.................................. 130'4- 1307, 1307,

Notering paa Berlins Bars d. 15. December 1903.

å vista 
Sælger.

10. d. d. 
Købet.

Hamburg............................................... 89.05 88.90
London ................................................... 18.18 18.14
Paris......................................................... 72.30 —
Amsterdam .......................................... 151.00 —

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols...................................................
371O% — Boden Kredit............ ...........................
5% Mexikanske 1899.....................................................
5% Rumænske Stats.....................................................
4% - - 1890 .............................................

216.20
99.70
95.50

101.25
99.70

■ 88.25

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende."

„Foren. Dampskibs.11 22,000, „Norden11 4,000, „Carl1114,000, 
„Urania11 10,000, „Østasiatisk Comp.“ 48,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden



KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Tb. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage",

der uddanner sine Elever til Sømænd for Koffardi-
marinen, agtes udsendt paa Togt fra Midten af April 
til September. Ansøgning om Optagelse indsendes inden 
1ste Marts, adr. Stiftelsen „Georg Stages Minde“, Høj
broplads 6’.

Ansøgningen skal indeholde Elevens fulde Navn, For
ældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke.

Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest inde
holdende Meddelelse om Syn og Farvesans, samt andre 
Anbefalinger, maa medfølge. Eleven skal være mellem 
14 og 18 Aar. Ophold og Undervisning om Bord er frit; 
men han skal betale den ensartede Paaklædning og øv
rige Ekvipering om Bord med 75 Kr.

Svar paa Ansøgningen vil ikke blive sendt før 
1ste Marts. Antages Eleven, bliver der senere tilsendt 
ham et Sæt Tøj af ovennævnte ensartede Paaklædning.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres"

Carl & Chr. Nielsen,
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 

Kjøbenhavn.
Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
EU er.

Telefon 634.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

$ NORTH EASTERN MARINE $
£ ENGINEERING CO. LTD. O
S WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, $ 
❖ ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, <► 
Y BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. $ 
A Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, X
A also Rough and Machined Forgings. A

Special attention given to Converting, Altering, and Repairing Marine v 
V Engines, and to General Engineering Work,
$ . Telegrams: „NEWS. WALLSEND", and „NEWS, SUNDERLAND".

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.
GEORG NIEMEYER

Hamburg-Steinwårder og Harburg a. Elbe. 

Metal- og Jærnstøberi samt Apparat-Fabrik.

Mangan-Bronee-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer. 

Evaporatorer, Forvarmere, 
Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, 

Damp- & Vandbads-Kogeapparater, Kaffe- & Te-Kogere.

Bronce-Tand- & Snekkehjul 
indtil de største Dimensioner. 
Syre- & Saltvandsbestandige 

Armaturer af Bronce 
samt at

Jærn, Staal, Messing, Rødgods etc.

Messing-, Bronce- &. Kobberror
uden Sammenføjninger.

Leverandør til den 
danske, tyske, østrigske, russiske 

og italienske Marine
samt- til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

S'ico". H. C. GILDSIG TKn
Nygade 4, Kjøbenhavn K A

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

De private Assurandeurer lim. I Kjebenhavn
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og Qkkrediiir>er die 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

SHIPPING PORTS:

DYSART. METHIL. BURNTISLAND.

CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
ANp

PONTOON COMPANY (Limited). 
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF-..

DRY DOCK : Length, 650 ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 It. 6 in PONTOON : 350 eet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading tUe any other port.



Danske Havne
Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser

af gifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger

Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er det 
ved Uddybning til
vejebragt et 22 Fod 

dybt Løb.
Vanddybden paa 
Barren er Syd fol
den gravede Rende 
10 å 11 Fod. Nord 
for samme 11 å, 12 
Fod. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
nal er.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybde ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 

fra 17 til 22 Fod. 
I det østre Havne
bassin 20 Fod, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 14 å Ib 

Fod.

Pr. Reg.-Ton: 
For Indgaa- 

ende ved
Hals 3 Øre. 
For Udgaa- 
ende ved do.

3 Øre.
For Indgaa- 
ende i Hav
nen 10 Øre. 
For Udgaa- 
ende i do.

10 Øre.

I Fyrskibet „Hals“ ei
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 16 Fods Dyb- 

gaaende.
Bugsering efter mode
rate Takster ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Ton af 
Fartøjets fulde 

Drægtighed.
Ballast kan faas 

for en Betaling af 
c. 1 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret ombord ved 

Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

«

Jærnbanespor langs 
Kajerne.

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 

Maskinværksteder.
To Ophalingsbeddinger, 

(en større og en mindre) 
ere under Bygning.

Fredericia.

I Indløbet 19 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne
6 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 8 0. 
Udg. 8 -

For oplagte 
Skibe i 

Vintermaa- 
nederne 

ingen
Havneafgift.

Bugsering ufornøden. 
Lods faas saavel nord 
efter ti! Skagen som 

syd efter til Kiel.
Afgift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris pr. Ton: 
95 0. paa Siden.

Vand: 
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jærn- 
banespor langs Havnens 

ene Langside.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29'/s Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen nordfra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi
an shavns siden en 
Dybde af 18 å. 19 

Fod.

Bolværks - 
penge:

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 6 
0. pr. Ton af 
Gods, der los 
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den BAlaane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 
ende og den Distance, 
der lodses, og ere me
get moderate. Der er 
Sommer- og Vinter

takst.
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 

besørgesLos- 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap

proberede 
Takster,

i Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 
Længde, Flydedokke, Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 
J æmskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade- 
apparater, Havnekran til 
Løft af 100,000 K, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jærnbane langs Havnen.



Besejlingsfor

hold og Vand

dybde.

Havne

afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Hobro.

f

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.

Bugserbaad haves. 
Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
denyLodstakster 1903. 
Bugsering efterAftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 350 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Opnalings- 
bedding og Skibsbyggeri. 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs nordre Kaj.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 8 0.
Udg. 8 0.

Lodstvang.

Havnen ejer en mindre 
Bugserdamper, der 

kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin- 

gen ved Havnen pr.
25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 
udenfor Fag
foreningerne 

værende
Havnelav ef

ter faste
Takster. La
vet staar un
der Havne
udvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri, 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer, Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton. 
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr.
Ton.

Vand:
33 0. pr. Ea-d eller 

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jærnbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 
kunne tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 

Tons kunne kølhale.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Lods fra Reden til 
Havnen:

Sommer 56 Øre pr. Fod 
Vinter 75 Øre pr. Fod

Bugsering:
Indg. 17 Øre.
Udg. 12 Øre, 
pr. Reg.-Ton.

Ballastafgift:
1 Øre pr Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
10 Øre pr. Td. 
til Maskinbrug.

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
til Skibsbrug.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til ca. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

‘aarøU0- TOPP & LARSEN, MtaMsta«.
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit. 

Moderate Priser.
(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J* Kettlng, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier. 
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg. 

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, HULL

Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERL
Vand- og Damparmatur.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Otto Kragh’s Efterfølger, 
(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53.
Telefon 120.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR, 
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler. 
Kjøbenhavn.

S. Sørensen.
(Jens P, Axelsens Eftflør.) 

Skibsproviantering, 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Prøv en Gang?
ufortoldet ■

1 Kasse Indeholdende »3 Fl. fin Cognac*. *
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin,

anbefales til d'Hrr. Sklbskaptejnar * 

ALBERT B. COHN g
Vinforretning- a

St.AnnæPladslO. Telf. 3283. ?

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsfortetuing, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade 85, Nakskov.

, Speditører m.fl.

PETERSEN,MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 1838.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikaniache Dampfschifffahrta Geaellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 
regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 
Hamburg and Baltic line of steamers.

Telegraphic Address: „HOPPE"

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

- Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Ssborg“. 
Telefon Nr. 56.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN?
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Telegramadr.: ,,MæglerhanBen“

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

g Skibs- og Maskinarbejde g
“ udføres hurtigt og billigst ved

M. H. JÆGER. g
Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus.

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne- 
fogderne.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Bjerre & Rømer, 
Skibsmæglere.

Agenter for 

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

E. Husted & Co.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne.

Telegrams: HUSTED.

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent.
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter. 
Agent for Nordisk Skibsrederforening.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN, 
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 28162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericia gade 27.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Teli. 6.
Kommissioner udføres« 

Prisliste sendes paa Forlangende.

AXEL LUND
anbefaler sin

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads.

Telf. Nr. 3.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG,



Petroleumsmotoren 

„Paragon** 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 2% 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 8. Strandvej.

Til|

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage.
Mærket „3 Stjerne* er som Smør.

Ingen Fartøjsejer
Aktieselskabet Carl Axelsen’s jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg. 

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug henhørende.

Tønderings 
Kabysser, Skibsovne og Spil, 

leveres af 

Christianshavns Jærnstøberi, 
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

bør købe Motor 
før han har set Katalog fra 

Motorforretningen 

„SMALLEY", lim. 
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V. 

„Smalley" er bedste Baadmotor 
i Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

AAGE SØRENSEN8
Skibsprovianteringsforretning.

Toldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
apbefalea Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

• • THE • • 

ANTWERP 
ar ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

JOBN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF*1 og „FORGE BARRY** 
Telefon National 412 Cardiff' og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

> Tbtkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 52. Kjøbenhavn, Torsdag den 24. December 1903. 10. Aarg.

WHISKY
fra JOHN CRABBIE & Co., Ltd., Leith, er Nutidens lineste Mærke.

ALBERT B. COHN
10, St. Annæplads 1O. Telefon 3283.

Forsikring af Søfolks Effekter 
overtages til billige Præmier af Forsikrings-Aktieselskabet 
„DANIA“, Hovedkontor Heibergsgade 16, Kjøbenhavn. Tel. 1856.

NB. Agenter antages paa gunstige Vilkaar her og i 
Provinsbyerne.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS. KJØBENHAVN. 

Tør Dok 47O‘x76 x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor-Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN,
K obbersmedemester.

Nyhavn 37.
Alt Skibsarbejde udføres.
Specialitet: Skibsklosetter.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6.

Sølvmedaille i Malmø og 
Stockholm for

Lanterner.

Aut. Forhyringsagenter,
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

Ankere & Kjæder, 
Tougværk og alle 
Skibs-Inventarier

anbefales fra Lager.
John Forbæchs Eftf., 

St. Annæ Plads 19 & 21.

forlang altid

Otto jrfon steds
jYlargarine

Specielt præpareret for Skibsbrug.

Holdbar
Fortrinlig Kvalitet

Smørfarvet

Leveres til alle engelske og andre evropæiske Havne 

ved Henvendelse til Fabriken

OTTO MONSTED, LIMITED,
Southall, near LONDON.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

J s
AÅ tr Aktieselskab. di

Indregistreret Varemærke.

16, St. Annæplada. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalskibsbunde. 

Kobberfarve for Træskibebunde.
Lagoline & Danby’s Farver for Jærn- og Staaloverflader.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Milkmaid
LARGEST SALE 

in the 
WORLD.

BRAND

Milk
Faas overalt. Bemærk Malkepigen.



PETROLEUMSMOTOREN „DAN”
er bevislig den bedste og paalideligste Hjælpedrivkraft for Fartøjer. Ca. 180 Skibsmotorer installeret her i Landet.

BEMÆRK! VOR PATENT HJÆLPESKRUE, 
der kan installeres i ethvert Fartøj uden Ombygning af Stævnen og uden Indskrænkning af Lastrummet. 

MOTORBAADE i alle Størrelser leveres. 
---------- I Illustreret Katalog sendes paa Forlangende. I. ---------- 

P. JØRGENSEN, BRAGESGADE 10. KJØBENHAVN L.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi.

3000 Arbejdere, 
Nybygninger og Reparationer af Skibe Dokker og Maskinanlæg, af enhver 

Størrelse og Art.
Stor-Smedift for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ej ectorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg 
for Flyde- og Tørdokker, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. Gebr. Howaldts 

Metalpakning.
Generalrepræsentanter for Skandinavien: Max Le vig & Co., Kjøbenhavn K.

Tyne Dock Engineering Co. mi.
South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie. 
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc. 

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & I46. Postkontor I5.

D. D. F. S.
Det danske Forsikrings-Selskab

M U N D US
— Aktiekapital 4 Millioner Kroner —

tegner alle Arter af
Livsforsikringer, Alderdomsforsørgelsesforsikringer, Familiefor

sikringer, Livrenter og Børneforsørgelsesforsikringer
til billigste Præmier og paa fordelagtigste Betingelser.

NB. Særlig liberale Forsikringsvilkaar for Søfarende med 
Hensyn til Rejser.

Tegn ikke Forsikring før De har gjort Dem bekendt med 
Mundus’ Tabeller og Vilkaar. Alle Oplysninger meddeles be
redvilligt og gratis ved Henvendelse til Selskabets Hovedkontor

Vimmelskaftet 45. Kjøbenhavn. Telf. 2276.
NB. Medarbejdere antages overalt paa gunstige Vilkaar.

Telefon 297 og I297.
Telegramadresse:

Clseifert

C. L. Seifert,
- St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet

elegante Uniformshuer.

Søfartsbladet

„NAUTISK TIDENDE“
udkommer hver Torsdag (1 Gang om Maaneden, rigt 
illustreret). Udgivet af Navigationsskolebestyrer Tuxen, 
Svendborg.m.fl. og redigeret af Translatør L. Rasmussen, 
Svendborg. Som Tillæg medfølger hver Gang de af

Det kongelige Søkort-Arkiv
udgivne

Efterretninger for Søfarende.
Begge Blade koste ialt kun 1 Kr. 50 Øre Kvar

talet (Postpenge iberegnet).
W*’Send et Brevkort til „Nautisk Tidende“s 

Ekspedition, Odense, og De vil faa Prøvenumre sendt 
gratis. Tegn derefter Abonnement inden 1ste Januar 
paa Posthuset.

Z\Er ,,Moss-Rose“-Tobakken ’X®’ 
\CL/h«er Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 

/ pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 
paatrykt aelve Omalagspaplret.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptotigværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Læge H. C. Lund. 
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffee 12—2, 6—8 Aften. Søndag 1—2.

Provianteringshandler L A U R E N T I U S, Toldbodgade 14. Telefon 1201.
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Kjøbenhavn, d. 24. December 1903.
Loven om Tilsyn med D amp fartøj er, der 

udkom d. 13. Februar d. A., træder i Kraft med det 
ny Aars Begyndelse. Da den paa ikke faa Punkter ad
skiller sig fra den nu gældende Lov af 24. Marts 1875, 
skal her kortelig gøres Rede for enkelte særlig vigtige 
Bestemmelser. Medens den tidligere Lov kun gjaldt 
Dampfartøjer, omfatter den ny Lov „ethvert dansk 
Skib eller Fartøj, der til Fremdrivning eller andet For
maal benytter Damp- eller anden Maskinkraft og 
arbejder i eller farer fra eller mellem Havne eller Steder 
i Kongeriget14, altsaa ikke blot egentlige Dampskibe, men 
ogsaa Sejlskibe med Hjælpeskrue, Uddybningsfartøjer, 
Dampkraner, Fiskerfartøjer med Petroleumsmotorer, større 
og mindre Dampbaade, Baade med elektrisk Drivkraft 
o. s. v. Dog stilles der ikke de samme Krav til alle 
Arter af Skibe; de strengeste Fordringer stilles til 
Passagerskibe O: Skibe eller Fartøjer, som er ind
rettede til at befordre over 20 Passagerer. For de 
øvrige Skibes og Fartøjers Vedkommende sondrer Loven 
atter, saaledes at der tilstaas aabne Fartøjer og 
„Fartøjer til særlige Formaal" (o: efter Lovens 
Fortolkning af dette sidste Udtryk Uddybningsfartøjer, 
Dampkraner og lign, samt Fiskerfartøjer og Sejlskibe 
med Damp- eller anden Maskinkraft) en Del Lempelser, 
idet det dog stadig haves for Øje, at Fartøjet ikke blot 
for Maskineriets Vedkommende, men helt igennem skal 
være forsvarligt bygget, udstyret og vedligeholdt. De 
nærmere Regler herom er fastsatte i Indenrigsministe
riets Bekendtgørelse af 5. Oktober d. A., hvor det tillige 
er bestemt, at Skibe og Fartøjer, der allerede 
er danske ved Lovens Ikrafttræden d. 1. Januar 1904, 
med Hensyn til Skibets og Maskineriets Bygning og 
Indretning kan nøjes med at opfylde de nu gældende 
Regler, medens de iøvrigt falder ind under de ny 
Regler.

I Følge Loven skal der foretages Syn over ethvert 
Skib eller Fartøj en Gang i Løbet af hvert Aar, for 
aabne Fartøjer og „Fartøjer til særlige Formaal" dog 
kun en Gang i Løbet af hvert andet Aar. Der er af 
Indenrigsministeriet ansat Synsmænd i Kjøbenhavn, 
Helsingør, Korsør, Nykjøbing paa Falster, 
Rønne, Odense, Nyborg, Svendborg, Frede
rikshavn, Aalborg, Aarhus, Kolding og Es
bjerg, saaledes at ethvert Skib kan blive synet paa 
hvilketsomhelst af disse Steder, hvor det maatte være 
mest bekvemt. Fiskerfartøjer kan ogsaa synes af 
en Officer og en Maskinist i Statens Fiskeriinspektions
skibe uden Udgift for Ejerne. *

Ved Synet paaser Synsmændene, at Fartøjet i en
hver Henseende opfylder Lovens Forskrifter; dog skal 
de ikke undersøge Skrogets og Maskineriets Styrke, 
Skoddernes Højde, Styrke og Vandtæthed, samt Skibets 
Forsyning med Ankre og Kæder eller Staaltrosser, saa- 
fremt det paagældende Skib er klassificeret og Klassen 
opretholdt i Lloyds register of britisk and 
foreign shipping, British corporation for the 
survey and registry of shipping, Bureau Veri
tas, Norsk Veritas eller Germanis cher Lloyd. 
— I Bekendtgørelsen af 5. Oktober 1903 § 7g findes 
de nærmere Bestemmelser om de ved Loven paabudte 
Eftersyn af Dampkedler, den udvendige Skibsbund, Roret 

med dets Tapper og alle under Vandet anbragte Sø
forbindelser samt af Skrueakslerne og deres Lejer; disse 
Eftersyn kan foretages før eller samtidig med Synet, 
enten af de beskikkede Synsmænd personlig eller af 
Besigtelsesmænd, der af Politiøvrigheden anses som paa- 
lidelige og sagkyndige, og som ikke maa være i Rede
rens eller Ejerens Tjeneste. I Bekendtgørelsens § 80 
findes Reglerne om de Eftersyn af Lænsnings-, Sluknings- 
og Redningsmidler, som Skipperen selv med bestemte 
Mellemrum skal lade foretage.

Ved Synet forevises „Tilsy nsb ogen" for 
Synsmændene. Denne Tilsynsbog, der faas til Købs 
i Søkortarkivet for 1 Kr. pr. indbundet Eksemplar, og 
som autoriseres gratis af Politiet paa Skibets Hjemsted 
eller paa et af dets Anløbssteder, skal findes om 
Bord paa ethvert Skib eller Fartøj, som falder 
ind under Loven, af hvad Art nævnes kan. Den føres 
af Skipperen, for Maskineriets Vedkommende med Bistand 
af og under Medansvar af Maskinmesteren. Dels skal 
den indeholde en Række Oplysninger om Skibets og 
Maskineriets Bygning og Udstyr m. m.; ved det første 
Syn efter den ny Lov skal Synsmændene være be
hjælpelige med Tilførslen af disse Oplysninger. Dels 
skal Bogen efter Tidsfølgen give kortfattet, men nøj
agtig Besked om de Syn, Eftersyn og Istandsættelser, 
som Skibet, Maskineriet, Skibsbunden, Skrueakslerne 
m. m. underkastes, og om Berigtigelsen af de Mangler, 
der viser sig ved Synet.

Ved Indenrigsministeriets Foranstaltning er der hos 
Universitetsboghandler Gad udkommet en Deviations- 
fa o g (Pris 1 Kr. pr. indbundet Eksemplar); den autori
seres gratis, i Kjøbenhavn ligesom Skibsdagbogen af 
Justitssekretæren ved Sø- og Handelsretten, udenfor 
Kjøbenhavn af Dommeren. I den nærmeste Fremtid vil 
der endvidere paa Søkortarkivet kunne faas til Købs 
den Zinktavle med Anvisning til Redningsforanstalt
ninger ved Stranding, der efter Loven skal findes om 
Bord paa Skibe og Fartøjer, der gaar i Fart udenfor 
Skagen.

Sluttelig bemærkes, at der om Bord paa ethvert 
synspligtigt Skib eller Fartøj skal findes et Eksemplar 
af Loven og af Bekendtgørelsen af 5. Oktober 1903; de 
faas til Købs paa Søkortarkivet til en Pris af 15 Øre 
Stykket.

Fra Firmaet Reinhardt & Co. er i Følge „Christians- 
sands Tid." til Børskomiteen i Christiania indleveret 
Andragende om Nedsættelse af Børsafgiften for 
„Det forenede Dampskibsselskab“s Skibe, som anløber 
Christianssand i Amerikaruten.

Børskomiteen kan ikke anbefale nogen Særnedsæt
telse i Afgifterne for de nævnte Skibe; men Komiteen 
kommer dog efter en nærmere Begrundelse til det Re
sultat, at den vil foreslaa et Tillæg til den nu gældende 
Lovbestemmelse; naar indtil 10 bestuvede Tons Varer 
indlastes, nedsættes til fire Femtedel Øre pr. R.-T., 
og naar 10 til 20 Tons indlastes, til 1 Øre pr. R.-T.

Efter en nærmere Begrundelse foreslaar Magi
straten, med hvem Formandsskabet er enigt, at der 
fattes Beslutning overensstemmende med Børskomiteens 
Forslag. (Norges Sjøfartst.)
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En Indsender skriver i Shipp. Gaz. følgende: 
„Som Fører af en Damper, der fører Trælast fra 
Østersøen til de forenede Kongeriger, kunde det inter
essere mig at vide, om Loven tillader at anbringe Træ
last ovenpaa Lugerne til en Højde af 3 Fod — saa 
meget mere som en Baad for nylig er kommet til London 
med 3 Fods Dækslast saavel paa Lugerne som paa selve 
Dækket. Selvfølgelig kan dette for en Damper med 
store Luger nemt betyde en Forskel paa 20/30 std.“

Bladet svarer: Loven forbyder at laste Dækslasten 
(light wood goods) til en større Højde end 3 Fod over 
Dækket — uden at der tages noget særligt Hensyn 
til Luger.

Den kjøbenhavnske Sø-Assuranceverden har i disse 
Dage lidt et føleligt Tab, idet Konsul P. Olrik d. 17. 
Decbr. pludselig er afgaaet ved Døden. Den Afdøde, der 
blev c. 63 Aar gammel, var i sin Ungdom i flere Aar 
bosat paa Java, hvor han var Deltager i et større Han
delshus. I Slutningen af 70-erne kom han tilbage og 
blev her ansat i den kjøbenhavnske Søassurance-Forening, 
til hvilken Forretning han forblev knyttet lige til sin 
Død. Paa Børsen var ban en kendt Skikkelse, og for 
alle de mange, med hvem Konsul Olrik kom i Forbin
delse, vil han staa som den noble og elskværdige Per
sonlighed, der med stor Interesse, Trofasthed og Pligt
opfyldelse i sin Virksomhed forenede en sjælden Ævne 
til at vinde enhver, med hvem han kom i Berøring. Kon
sul Olrik beklædte forskellige Tillidsposter og havde flere 
Hverv udenfor sin egentlige Virksomhed; bl. a. var han 
Medlem af Bestyrelsen for Dampskibsselskabet „Øster
søen. “

Forleden afgik Dykker Jens Olsen ved Døden i 
en Alder af 62 Aar. Den Afdøde, der var vel kendt 
og særdeles afholdt i vide Kredse, knyttedes allerede 
i 1866 til Bjærgningsselskabet Svitzer. To Aar senere 
blev han Dykker, og under sin lange Tjeneste som saa- 
dan har han ved Løsningen af de ofte meget vanskelige 
Opgaver, der er bleven ham forelagt, stedse vist sig at 
være en meget dygtig og koldblodig Mand, der mange 
Gange har bidraget til, med Fare for sig selv, at redde 
baade Menneskeliv og Gods. Jens Olsen blev nu i Aar 
dekoreret med Dannebrogskorset.

Mellem Dunkirk, New Orleans og Galveston er der 
etableret en ny maanedlig Dampskibslinje, der skal sam
arbejde med „Texas Transport & Terminal Com- 
pany“. Det første Dampskib afgaar 20. December.

Nordtyske Lloyd har oprettet en ny Linje mellem 
Singapore, Celebes og Molukkerne. Den første Damper 
afgaar fra Singapore d. 20. ds. Følgende Havne skal 
anløbes under Vejs: Macassar, Menado, Sangir Island, 
Ternate og Gorontalo.

Søndagen d. 13. December indviedes i Esbjerg et 
Sømands- og Fiskerhjem af Biskop G. Koch. 
Bygningen, der for en stor Del er rejst for Gaver fra 
Vestkystens Fiskerbefolkning, har fuldt monteret kostet 
c. 28,000 Kr. og skal være særdeles praktisk og hygge
lig indrettet. Hjemmets Maal er at yde et godt og 
hyggeligt Hjemsted for Søfolk og Fiskere, hvor der skal 
holdes Foredrag og Møder af forskellig Art paa kristelig 
Grund. (Der skal desuden i Hjemmet, nærmest med 
Fiskernes Uddannelse for Øje, drives Skolegerning, hvor
ved der skal undervises i Navigation til Fiskeskipper- 
prøven, Dansk, praktisk Regning, muligvis lidt Sprog, 

Fiskerilære og Skibmandskab. Ledelsen af denne 
Skole er overdraget Hjemmets Forstander, Hr. Styrmand 
B. Jiirgensen fra Rønne.

Fortegnelse over de statsansatte 
Synsmænd.

Vi meddeler i det følgende en fuldstændig Forteg
nelse over de af Indenrigsministeriet i Henhold til Lov 
om Tilsyn med Dampfartøjer udnævnte Synsmænd for 
Tiden fra 1. Januar 1904 til 31. December 1907. For 
Fuldstændigheds Skyld anfører vi paany de i vort sidste 
Nummer meddelte Udnævnelser af Synsmænd i Kjøben
havn. I den følgende Fortegnelse angiver S søkyndig 
Synsmand, M maskinkyndig Synsmand og Sk. skibs
bygningskyndig Synsmand.

Kjøbenhavn: Dampskibsfører Peter Hansen S, 
Maskininspektør Holger Tuxen M, fhv. Maskinmester 
A, J. Berg M, Skibsbygger C. G. Warburg Sk.

Korsør: Havnemester C. P. E. Nielsen S, Maskin
mester Fr. Murrens M, Maskinmester Chr. H. Juste- 
sen M, Skibsbygger L. Tuxen-Pete rsen Sk.

Odense: Kanalfoged J. HansenS, Fabrikinspektør 
Johnsen M, Maskinfabrikant Charles Hansen M, 
Skibsbygmester N. F. Hansen Sk.

Nyborg: Havnefoged M. F. Moltz S, Cand. polyt., 
Stadsingeniør V. C. Faber M, Direktør H. M. H e 1 m s M, 
Skibsbygmester C. Fløytrup Sk.

Svendborg: Fhv. Navigationsskoleforstander A. O. 
Tuxen S, Direktør Carl Axelsen M, Stadsingeniør, 
Cand. polyt. O. Beck M, Skibsbygmester L. Møller Sk.

Aalborg: Dampskibsfører P. Sørensen S, Direktør 
O. F. L. Sørensen M, Maskinmester P. J. T. Nye- 
mann M, Skibsbygger P. Bonnesen Sk.

Aarhus: Lods R. Bang S, Maskinmester Jen
kins M, Fabrikinspektør P. Her løv M, Skibstømrer 
S. Christoffersen Sk.

Kolding: Havnefoged L. P. Jordan S, Smede
mester G. Møller M, Maskinfabrikant J. P. Schrøder 
M, Skibsbygger J. C. Christensen Sk.

Esbjerg: Kaptajn P. Brinck S, Fabrikant N. J. 
Poulsen M, Fabrikant L. Christoffersen M, Skibs
bygmester N. Raun-Byberg Sk. «

Rønne: Fhv. Skibsfører M. Chr. Grønnegaard S, 
Teglværksejer, Ingeniør C. J. Kielberg M, Fabrik- 
bestyrer H. C. Biem M, Skibsbygmester P. H. Stenby Sk.

Nykjøbing paa Falster: Fhv. Skibsfører, Mægler 
V. Tornøe S, Maskinfabrikant C. B. Bruun M, Fabrik
inspektør J. Kjersgaard M, Skibsbygmester P. T. 
Lund Sk.

Frederikshavn: Kaptajn Otto Berg S, Amtsvej- 
inpektør Lunøe M, Fabrikinspektør Thofte M, Skibs
bygmester H. V. Bu hl Sk.
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Konnossementsspørgsmaalet.

Konnossementsspørgsmaalet afføder endnu stadig ny 
Indlæg og ny Diskussioner, uden at der dog i den 
senere Tid er fremkommet synderlig nyt til Belysning 
af Spørgsmaalet ud over, hvad der tidligere har været 
sagt fra begge Sider, og navnlig skorter det Handels
standen paa acceptable Argumenter for at bevise det 
berettigede i at stille Søfarten udenfor Loven; thi det 
er i Virkeligheden det, den attraar, naar den gennem en 
præceptiv Lov vil berøve Søloven dens deklaratoriske 
Karakter.

Som sit kraftigste Argument, det, den maa formode 
skal gøre stærkest Indtryk, bruger den, at det er i 
Samfundets Interesse, den handler; men dette maa nær
mest anses som Agitationsflæsk.

Til Samfundet hører vi alle, ogsaa de Tusinder og 
atter Tusinder, der direkte eller indirekte lever af Sø
farten eller har deres Kapitaler anbragte i vor store 
Handelsflaade, og hvis Interesser det netop er, Handels
standen angriber ved dens præceptive Lov. Nej, var 
det et Samfundsspørgsmaal, maatte vi alle bøje os; men 
det er det langt fra. Det er et Importørsamfunds- 
Spørgsmaal og intet andet; ellers var der ikke den Del 
eller Ting, man ikke kunde lave til et Samfundsspørgs
maal. Det berører ikke en Gang vore Eksportører, idet 
en Harter Act først virker, efter at Skibet har forladt 
Ladestedet, og Ladningen er bleven en anden Mands 
Ejendom.

Ligeledes har det ikke meget paa sig, naar Dr. 
Giitschow paa Handelsmødet fremførte, at Amerika 
intet havde lidt ved at lovgive paa dette Omraade. Som 
om der kan drages en Sammenligning mellem Amerika, 
U. S., der danner en hel Verden for sig uden Konkur
renter til nogen af Siderne, og Danmark, der er en lille 
Plet, omgiven af Konkurrenter til alle Sider, der presser 
og trykker os paa enhver Maade og forhindrer os i at 
blive, som det saa smukt hedder, en Stabelstad for 
Østersøen, hv.ortil rigtignok først og fremmest hører, at 
Skibene vil tage lavere Fragter til Kjøbenhavn end til 
de konkurrerende Havne; men dertil skal Handelsstan
dens Lovgivningsforsøg sandelig ikke opmuntre dem. 
Først naar hele Evropa faar en fælles Harter Act, vil 
en Sammenligning med U. S. kunne drages.

Ogsaa trænger Etatsraad Fritsches Erklæring, at 
de amerikanske Redere intet har lidt ved Harter Acten, 
stærkt til Bevis, der dog, ifølge Sagens Natur, ikke 
lader sig føre.

U. S. Harter Acts §§ 1 og 2 fastslaar, at Kap
tajnen ikke i Konnossementerne maa tegne sig fri for 
det Ansvar, vor Sølovs § 26 paalægger ham, nemlig at 
være ansvarlig for, at Skibet er sødygtigt og vel ud
rustet, samt at han skal være ansvarlig for, at Ladningen 
bliver forsvarligt stuvet og godt behandlet om Bord, 
hvorimod dens § 3 friholder — i Modstrid med vor 
Sølovs § 59, der af Skibsførerne er mindst lige saa 
forhadt, som Konnossementsklausulerne er af Købmæn
dene — Kaptajnen for Ansvar ved Fejl eller Misfor- 
staaelser i Navigeringen eller Førelsen af Skibet, ligesom 
den friholder ham for Sørisiko, for Skade ved naturligt 
Bedærv af Ladningen, for utilstrækkelig Emballage etc. 
etc — som man vil se, en tydelig og klar negligence 
clause, der, uagtet Handelsmødet endte med at ind
rømme en saadan, noget modificeret Paragraf optagen i 
den paatænkte nordiske Harter Act, dog er saa lidt 
yndet af vor Handelsstand, at en af dens Ordførere for 
nylig karakteriserede en „Negligence Clauseu som „be
rygtet11.

Naar vor Handelsstands Ønsker endda indskrænkede 
sig til, at Kaptajnerne ikke i al Almindelighed maa 
skrive sig fri i Konnossementerne for det ovenfor nævnte, 
i Sølovens § 26, eller i Harter Acts §§ 1 og 2, speci
ficerede Ansvar; men derimod tillod dem det, naar der 

virkelig var paatrængende Grund dertil, vilde Redernes 
Opposition næppe være saa kraftig, idet de i Principet 
fuldt ud anerkender dette Ansvar; men uagtet Grosserer- 
Societetets Komites Udvalgsbetænkning ved sidste Han
delsmøde nævner, at den paatænkte Lov kun skal gaa 
ud paa at fastslaa dette Ansvar, vil Vedtagelsen af en 
saadan Lov utvivlsomt skuffe de enkelte Importører be
tydeligt, thi hele Diskussionen og næsten alt, hvad der 
er fremkommet i denne Sag fra Handelsstandens Side, 
røber, at dens Tilbøjeligheder gaar langt videre. Den 
har lige saa meget at indvende mod de kurserende 
Konnossementer, der er tegnede under Harter Act, som 
mod dem, der ikke er tegnede under Harter Act, og 
Ønskerne gaar i Retning af at faa en Lov vedtaget, der 
simpelt hen annullerer alle Reservationer, som Kaptajnen 
har paaført Konnossementet, de være af hvilken som 
helst Natur, hvilket selve Grosserer-Societetets Komites 
Udvalg i sin Betænkning endog antyder som det ønske
ligste, idet det fremfører, at „saaledes ser man (Handels
standen) da ogsaa paa Sagen i Frankrig, hvor man i de 
senere Aaringer med stigende Iver har arbejdet paa 
Indførelsen af en Lov, der kort og godt erklærede for 
retslig ugyldige, alle Konnossement- og Certeparti-Klau- 
suler, der strider mod en Befragtnings-Kontrakts egent
lige Natur, hvilken positivt angives at være den: at de 
af Skibet modtagne Varer skal leveres til Ladnings- 
modtageren i samme Stand, hvori de var ved Indlad
ningen, kun bortset fra „force majeure11 og hændelig 
Skade.

Videre fortsætter Betænkningen: „en tilsvarende 
Lov vilde det sikkert ogsaa være tiltalende at faa ind
ført for de nordiske Landes Vedkommende — — —, 
dog kunde Udvalget snarere tænke sig Spørgsmaalet 
løst ved en Lov, der simpelt hen ophæver den nordiske 
Sølovs deklaratoriske Karakter11.

Det er rene Oid for Pengene!
Om en Kaptajn end har haft nok saa god Grund 

til at gøre en Reservation paa Konnossementet, sættes 
den dog ud af Kraft, hvis den strider mod vor Sølov, 
der er, og i Følge hele sin Natur maa være, deklara- 
torisk.

Hvorledes kan Handelsstanden dog tro, at Søfarten 
gaar med til sligt, uden forud ved høje Præmier, i Form 
af højere Fragter, at have sikret sig mod en saa usæd
vanlig Risiko, og er det derfor at undre sig over, at 
Søfarten stiller sig „en garde'1 mod ethvert Angreb, der 
har saadanne Ønsker til Baggrund, selv om Handels
mødet endte med at indskrænke Forlangendet til om
trent de samme Betingelser, som den amerikanske Harter 
Act indeholder. Maa den ikke frygte for, at det gamle 
Ord: „rækker man Fanden (sans comparaison) den lille 
Finger, tager han hele Haanden11, let vil komme til at 
gaa i Opfyldelse.

Undervurderede vor Handelsstand ikke de Krigs
omkostninger, den vil komme til at betale for at have 
Æren af at være den første evropæiske Stat, der ved
tager en saadan præceptiv Lov og rager Kastanierne ud 
af Ilden for andre, saa stoppede den vel ogsaa op i 
Tide og lod Sagen falde.

Udvalgets Betænkning siger vel nok, at vi ikke er 
saa smaa, at den internationale Skibsfart ikke skulde 
ville have vore Penge, men det er dog, merkantilt set, 
ikke det, det kommer an paa, at komme af med vore 
Penge. Den Smule, vi har tilovers, vil snart faa Ben 
at gaa paa, naar vi skal optage en Kamp med 
den internationale Skibsfart, og naar Pungen er tom, 
hvad saa?

Hvem indestaar os desuden for, naar det kommer 
til Stykket, at Tyskland og Frankrig vil følge vort 
Eksempel og vedtage en lignende præceptiv Lov, naar 
de har set, hvad den har kostet os, og naar de ser, 
hvilke Skridt Storbritannien har foretaget sig til Værn 
mod vore Overgreb. Svigter de os, maa vi tage Følgerne 
alene og kan ikke frigøre os igen, uden ved at ophæve
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vor præceptive Lov; men det vil tage Tid, inden Sø
farten hele Verden over bliver bekendt med, at vi er 
vendte tilbage til ordnede Forhold, og i al den Tid, 
medens den præceptive Lov staar ved Kraft, og indtil 
det bliver almindelig bekendt, at vi har annulleret den, 
vil vor Handelsstand have meget ondt ved at udholde 
Konkurrencen med Hamburg og andre Steder, hvortil 
Hedenerne ikke forlanger Ekstrafragt.

Fra Handelsstandens Side er det gjort gældende, 
at U. S. Harter Act er i Kraft ogsaa for Skibe, der 
lader i fremmed Havn til U. S., grundet paa, at den i 
§ 1 stipulerer, at det ikke skal være lovligt for Kap
tajner, der transporterer Gods fra eller mellem Havne 
i U. S. og fremmede Havne, at tilføje Konnossementerne 
Klausuler, der strider mod Harter Act.

Hvis Harter Act havde bestemt, hvorledes U. S. 
vilde behandle Skibe, der ankom fra Udlandet med Kon
nossementer, der stred mod Harter Acts Bestemmelser, 
f. Eks. at U. S. vilde nægte ethvert saadant Skib at 
blive indklareret, eller idømme det en Mulkt, kunde 
Handelsstandens Standpunkt natuligvis forfægtes, skønt 
det er vanskeligt at forstaa, at U. S. skulde kunne dik
tere, hvad der skal foregaa i fremmede Havne; (det er 
jo rigtignok omtrent det, vor Handelsstand mener med 
dens præceptive Lov); men det gør Harter Act ikke. 
Handelsstanden synes ikke at tillægge § 5 i U. S. Harter 
Act nogen Betydning, skønt det fremgaar af den, at 
det overhovedet ikke er obligatorisk, at Konnossemen
terne, hverken fra Staterne eller til Staterne, skal være 
tegnede under Harter Act. Denne Paragraf siger tvært
imod tydeligt, at Straf (Mulkt) kun kan idømmes Kap
tajnen, naar han, tilTrods for, at der er stilletFordring 
til ham om at underskrive Konnossementerne under Harter 
Act, har nægtet at gøre det. (That for a violation of 
any of the provisions of this act the agent, owner or 
master of the vessel guilty of such violation, and who 
refuses to issue on demand the bill of lading herein 
provided for, shall be liable to a fine not exceeding two 
thousand dollars). Selv om man altsaa vil gaa ud fra, 
at United States ønsker Konnossementerne for Importen 
ogsaa tegnede under Harter Act, vil de dog efter denne 
Paragraf ikke kunne idømme noget Skib, der ankommer 
til U. S. med Konnossementer, der er tegnede uden 
Hensyn til Harter Acten, nogen Mulkt, med mindre det 
bliver bevist, f. Eks. gennem en Protest fra Afladeren 
mod Kaptajnen, at denne, trods Afladerens Forlangende, 
har nægtet at optage Harter Act i Konnossementerne. 
Man vil se den store Forskel, der er mellem, at U. S. 
skulde forlange alle Importkonnossementerne tegnede 
under Harter Act, og at de forlanger, at Kaptajnen skal 
optage Harter Act i Konnossementerne, hvis det ved 
Underskriften forlanges af ham. Indeholdt Harter Act 
ikke § 5, kunde det maaske være et Spørgsmaal, skønt 
Stipulationen i § 1 vel nærmest maa læses: fra U. S. 
til fremmede Havne eller mellem Havnene i U. S.

Handelsmødet undgaar da ogsaa i sin Resolution den 
amerikanske Harter Acts Ordlyd om dette Punkt, idet 
den siger, at den nordiske Harter Act skal være gæl
dende: „hvad enten Kontrakterne er indgaaede her eller 
i Udlandet11. Det er tydelige Ord, der ikke lader sig 
omdisputere.

Hvad der er karakteristisk ved hele Konnossements- 
spørgsmaalet er, at der tales kun om Skandinavien, Tyskland 
og Frankrig; men aldrig et Ord om, at man fra Begyndelsen 
af vil søge at sikre sig Englands Sanktion. Som om den 
kun undværes! Mon Grunden ikke ligger i, at Handels
standen føler, ikke at kunne vinde dette Land for sine 
Planer. Hvis saa er, har den utvivlsomt en rigtig 
Følelse, thi i Storbritannien, der ejer omtrent 50 pCt. 
af al den Tonnage, der flyder paa Havet, har Søfarten 
endnu saa meget at sige, at Handelsstanden der næppe 
kan faa en mod den rettet præceptiv Lov ført igennem 
i Parlamentet. Handelsstanden har derfor valgt til 
Allierede Tyskland, der har 9 pCt. af Tonnagen, og 

Frankrig, der kun meget lidt deltager i den internationale 
Fart; men som begge har en kraftig og indflydelsesrig 
Handelsstand, der giver Udsigt til, at den vilde kunne 
gennemføre Love, der navnlig vilde gaa ud over frem
mede Nationers Rederier, — altsaa i første Række ud 
over Storbritannien som den, der har den største Ton
nage — hvis det, efter at vi har været Prøveklud, viser 
sig, at det kan gaa an.

Af Udvalgsbetænkningen fremgaar det, at hvad der 
blandt andet tilstræbes, er at skabe Konnossementer, 
der lige som Vekslerne kan blive et Omsætningspapir, 
hvis Værdi ikke gennem paaførte Klausuler eller Reser
vationer skal kunne reduceres, ja, at det for en stor 
Del er for at naa dette Maal, at hele Bevægelsen finder 
Sted, og at det er derfor, at man vil udstede præceptive 
Love.

Men mon dette Resultat nu ogsaa virkelig opnaas 
ved Indførelsen af en Harter Act, end sige ved at fra
tage hele vor Sølov dens deklaratoriske Karakter?

Det er ikke ualmindeligt nu at træffe Konnosse
menter, der er undertegnede i Henhold til Harter Act, 
men som samtidig indeholder Reservationer, der strider 
mod enkelte Punkter i Harter Act. Hvilken Gavn ud
retter da Harter Act, naar der samtidig kan tages Reser
vationer mod den. Vil man nu ogsaa gaa saa vidt, at 
man ved en præceptiv Lov vil forhindre, at saadanne 
Inkonsekvenser kan finde Sted, vil man dog aldrig kunne 
forhindre, at Kaptajnen gennem Protester ved Konnosse
menternes Udfærdigelse tager sig de Reservationer, som 
det nægtes ham at indføre i Konnessementerne, og da 
tegner disse under Protest Noget smukt Omsætnings
papir bliver et saadant Konnossement just ikke, og saavel 
Varemodtageren som Banken, der mod Konnossement 
aabner Rembourse, vil vistnok vende og dreje et Kon
nossement, der fører Paategningen: signed under 
protest, mange Gange mellem Fingrene, før de betaler 
det. da de aldeles ikke kan vide, hvilke Fordringer det 
er, Kaptajnen mener at have paa Ladningen. Mon det 
ikke vil være langt bedre, at Vedkommende gennem 
Konnossementsklausulerne kan se, hvad det drejer sig 
om, end at svæve i Uvidenhed om, hvad Protesten inde
holder.

Det nytter ikke, om vor Handelsstand tror, at Sø
farten vil undlade at gribe til denne Forholdsregel. 
Tværtimod maa den forberede sig paa, hvis en præceptiv 
Lov bliver for streng, at det bliver aldeles almindeligt, 
at der ved Konnossementernes Underskrift optages Protest 
med Reservationer mod al Verdens Ting, enten der paa 
Forhaand er Grund til at tro, at det er nødvendigt 
eller ikke, akkurat som det nu sker paa Konnossemen
terne. En lovformelig Protest med Reservationer kan jo 
altid gøres. Viser det sig ved Udlosningen, at der intet 
er i Vejen, forbliver Protesten uden Virkning; men viser 
det sig, at der er noget i Vejen, vil den gøre sin Virk
ning, skønt Konnossementerne ingen Klausuler inde
holder.

Særligt maa vore Importører af Bomuldsfrøkager i 
mærkede Sække fra New Orleans ikke vente sig et 
eneste Konnossement tegnet, uden under Protest mod 
ulæselige Mærker og Reservation vedrørende Godsets 
Indentificering, og de er da trods alt lige nær.

Det er al denne Risiko, vor Handelsstand vil ud
sætte sig for i Forventning om, at de smaa slaar man 
ikke. Nuvel,

nous verrons!

Svensk Overretsdom.

Fra Konsul G. Smith i Trelleborg har vi modtaget 
Afskrift af en Dom, der d. 13. November i Aar er
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blevet afsagt af Hofråtten i Kristiansstad, og som har 
ikke ringe Betydning, hvorfor vi i det følgende skal 
gengive Hovedpunkterne.

Da Sagen i sin Tid afgjordes af Raadhusretten, 
modtog vi en Meddelelse herom fra Konsul Smith, hvil
ken Meddelse findes gengivet i „Dansk Søfartstidende" 
Nr. 7 for 12. Februar 1903.

Den danske Skonnert Emma af Dragør var bestemt 
fra Kjøbenhavn^ til Trelleborg med en Ladning Hvede 
til Trelleborg Angqvarns Aktiebolag. Efter Ankomsten 
opstod der Strid mellem Modtageren og Føreren med 
Hensyn til Losningen, idet Modtageren fordrede, at 
Hveden skulde af Skibet leveres op paa Kajen, der 
laa to Fod over Skibets Ræling, medens Føreren paa
stod, at naar han havde fyldt Hveden i Kurve eller 
Baller, skulde Modtageren tage den enten paa Rælingen 
eller paa en Planke, der var lagt mellem Kajen og 
Rælingen. Da man ikke kunde komme til noget Re
sultat, lossede Føreren paa egen Bekostning Ladningen, 
der efter Aftale lagdes ind paa Modtagerens Pakhus; 
Fragten blev af Modtageren deponeret hos Notarius 
publicus.

Under den derefter følgende Retssag paastod Mod
tageren sig tilkendt, foruden forskellige Smaaudgifter i 
Anledning af Striden, en Erstatning for det Tab, han 
havde lidt ved Førerens Nægtelse af at levere Ladningen 
paa Kajen.

Skibets Fører, der som Grundlag for sin Opfattelse 
henviste til, at Lasten ifølge Certepartiet skulde „tages 
frit fra Skibsborde", forlangte paa sin Side erstattet 
foruden den skyldige Fragt og forskellige mindre Ud
gifter foranlediget ved Striden, Erstatning for Over
liggedage fra 30 Maj, da Liggetiden var udløbet, til 
10. Juni, da Losningen var tilendebragt, samt for Udlæg 
til Losning, ialt Kr. 525.73.

Ved sin Dom af 2. Februar 1903 udtalte Raadhus- 
retten, at Certepartiet indeholdt Klausulen om, at Lasten 
skulde tages frit fra Skibsborde, i hvilken Klausul der 
ikke laa nogen Ændring eller Forandring af den almin
delige efter Sølovens § 136 Skipperen paahvilende Pligt 
til at levere Godset ved Skibets Side. Efter det under 
Sagen oplyste havde Skipperen nu tilbudt at levere 
Hveden i Kurve paa den paa Kajen værende Hammer 
eller paa en Planke lagt fra denne og ud til Skibet og 
havde herved tilbudt at losse i Overensstemmelse med 
den ham i Følge Certepartiet og Søloven paahvilende For
pligtelse. Naar Modtageren havde nægtet at modtage 
den paa denne Maade tilbudte Ladning, maatte han siges 
herved at være bleven ansvarlig for det derved op- 
staaede Tab.

Da de af Skipperen opstillede Fordringer fandtes 
rigtige, dømtes Angqvarns Aktiebolaget til at betale de 
paastaaede Kr. 525.73 med Tillæg af Renter af Fragt
beløbet og Kr. 275 i Sagsomkostninger.

Kungl. Hofråtten stadfæstede ved sin Dom af 
13. November 1903 fuldstændig Raadhusrettens Dom 
og tillagde Emma Kr. 40 i Sagsomkostninger for Hof
råtten.

En Redegørelse.

Vi har modtaget følgende:
Den Strid, der i det forløbne Aar i forskellige Sø

fartsblade er ført om første Del af Navigationsdirektør 
Jensens Lærebog i Navigation og om tredje Udgave af 

min Haandbog til Brug ved Undervisningen i Navigation, 
er forhaabentlig nu endt. — Dette har jeg afventet.

Der er iblandt de mange Artikler to, begge i „Dansk 
Søfartstidende" No. 16 af 16. April 1903, den ene af 
Navigationsdirektøren, den anden af Skolebestyrer Aage 
V. Tuxen i Svendborg, hyis Indhold kunde fremkalde For
modning om, at jeg over for afdøde Navigationsdirektør 
Tuxen og over for den nuværende Navigationsdirektør 
ikke har opført mig fuldt ud fair. Jeg har af forskellige 
Grunde hverken direkte eller indirekte deltaget i Striden; 
men da Tavshed jo som oftest anses for Indrømmelser, 
undlader jeg ikke at fremsende følgende Redegørelse, 
for hvis Sandfærdighed jeg i et og alt indestaar.

Hr. Navigationsdirektøren siger i sin Artikel: „Da 
jeg i sin Tid forberedte Udarbejdelsen af „Lærebog i 
Navigation“, maatte enhver Indviet betragte Muligheden 
af, at Hr. Schwartz kunde og vilde paatage sig det 
meget betydelige Arbejde med en ny Udgave af „Haand
bog i Navigation1', for udelukket. Ikke alene hans frem
rykkede Alder og den Gang meget vaklende Helbred, 
der tvang ham til at søge Afsked som Bestyrer af 
Kjøbenhavns Navigationsskole, men ogsaa lejlighedsvise 
Ytringer af ham selv kunde kun bekræfte denne An
tagelse, saaledes at denne Tanke sikkert lige saa lidt 
har meldt sig hos andre, som den meldte sig hos mig, 
at man ved at beskæftige sig med en ny Lærebog i 
nogen som helst Henseende gik Hr. Schwartz for nær, — 
rent bortset fra, hvad man maatte mene om Ønskelig
heden af en ny Lærebog. Da der nu faktisk var et 
stærkt Ønske om en ny Lærebog, vil man ikke finde 
det utilbørligt, at Undertegnede, hvem man dog maaske 
ikke tør frakende al teoretisk og praktisk Forudsætning 
for at kunne paatage sig denne Opgave, søgte efter 
bedste Ævne at imødekomme dette Ønske. Løsningen 
af denne Opgave ved Undertegnede er saa meget mere 
naturlig, som derved blot følges en endog meget gammel 
Tradition, en Tradition, der har sin Berettigelse i den 
Omstændighed, at Præcisering af Eksamensfordringerne, 
der paaligger Navigationsdirektøren, kun kan ske fyldest
gørende gennem den ved Forberedelsen benyttede Lære
bog. Denne Opfattelse billigedes da ogsaa fuldt ud af 
Marineministeriet, Institutionens højeste Instans. Lig
nende Forhold kendes jo fra Maskinisteksamen."

„Saa ringe Skjul lagde jeg paa mit Foretagende, at 
jeg fra Begyndelsen af diskuterede Spørgsmaalet om 
Tabellernes hensigtssvarende Anordning o. a. med for
skellige af Navigationsskolebestyrerne, at jeg fra Tid til 
anden sendte dem Prøver af Manuskriptet, og endelig, 
at jeg til alle Skoler sendte de første Prøveark, alt 
sammen med det Formaal at faa en alsidig Bedømmelse 
og arbejde hen til, at Værket saa vidt muligt kunde 
tilfredsstille enhver berettiget Fordring."

„Min Overraskelse var derfor ikke ringe, da jeg 
tilfældig fik Nys om, at Hr. Schwartz, hvis Helbred i 
Mellemtiden havde bedret sig, nu var beskæftiget med 
Udarbejdelsen af en ny Udgave af „Haandbogen". Øje
blikkelig gav jeg ham i et Brev af 25. Oktober 1900 
Meddelelse om mit Forehavende, skønt jeg den Gang 
ikke kunde nære Tvivl om, at han længst var bekendt 
dermed. Jeg mindede samtidig Hr. Schwartz om, at 
jeg alt Aar i Forvejen havde antydet min Plan for ham, 
og første Gang vi derefter traf hinanden, tilbød jeg ham 
at raadslaa om, hvorledes de uforudsete Ulemper bedst 
kunde mildnes. Denne Henstilling blev dog ikke efter
kommet, og jeg maatte derfor antage, at Hr. Schwartz 
havde ladet Sagen falde. At dette ikke var saa. fik jeg 
jeg føret Vished for i Marts 1902, da jeg ved et Til
fælde fik at vide, at hans Værk var nærlig færdigtrykt. 
Grunden til, at jeg saa længe kunde holdes i Uvidenhed 
derom, uagtet vi begge benyttede det samme Trykkeri, 
laa simpelthen i, at Hr. Schwartz havde givet Paalæg 
om at hemmeligholde Sagen for mig."
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Jeg skal nu give følgende Oplysninger:
Omarbejdelsen af Haandbogen paabegyndte jeg i 

Begyndelsen af 1897, og Manuskriptet til 3dje Udgave 
forelaa fra min Side fuldt færdigt i Begyndelsen af 
1899. Navigationsdirektøren havde paatrykt 2den Udgave 
af Bogen — se Fortalen — dét Stempel, at den gav 
en klar Fremstilling af de nautiske Videnskaber og i et 
Omfang, som var i Overensstemmelse med Kravene i 
Loven om Styrmandseksamen, og der var ingen Sinde 
kommet mig noget for Øre, som kunde lede til For
modning om, at man ikke var fornøjet med de to første 
Udgaver af Bogen. Maatte jeg da ikke antage, at en 
3dje Udgave vilde opfylde sit Formaal og blive modtagen 
med Velvilje? Jeg afsluttede derfor Kontrakt med min 
Forlægger om Udgivelsen af denne, naar 2den Udgave 
blev udsolgt, idet jeg forbeholdt mig 2 Aar til Trykning 
og Korrekturlæsning. Da der efter min Forlæggers 
Mening vilde hengaa omtrent et Aar, forinden Trykningen 
skulde paabegyndes, formaaede jeg Bestyreren af Kjøben
havns Navigationsskole til at underkaste Manuskriptet et 
indgaaende kritisk Gennemsyn, og for Sprogets Ved
kommende lod jeg det gennemse af en anerkendt dygtig 
Sprogmand; derefter afleverede jeg det til min Forlægger. 
Dette foregaar i Slutningen af 1899 eller muligvis i 
Begyndelsen af 1900. Nogen Tid efter blev der mig 
sagt, at Navigationsdirektøren vist var betænkt paa at 
udgive en Lærebog i Navigation, som han ønskede at 
Skolerne skulde benytte ved Undervisningen, og i Oktober 
1900 alrsaa omtrent et Aar efter, at jeg havde fuld
endt Omarbejdelsen af Haandbogen, fik jeg af Navigations
direktøren Meddelelse om, at saadant vilde finde Sted. 
Samme Dag, jeg fik denne Meddelelse, gik jeg til min 
Forlægger med Meddelelsen og erklærede ham løst fra 
den indgaaede Kontrakt. Nogen Tid efter — hvor længe 
kan jeg ikke sige bestemt, jeg antager et halvt Aars 
Tid — kom han til mig og ønskede, at Kontrakten 
skulde staa ved Magt. Han sagde, at han fra sagkyndig 
Side havde Vished for, at den Lærebog, Navigations- 
direktøren udgav — de første rentrykte Ark var om
delte til Skolerne — mindre godt egnede sig til Under
visningen, at han allerede havde en Del Penge staaende 
i Foretagendet, og en Del mere, som imidlertid ikke 
vedkommer Sagen. Han tilføjede, at Trykningen i høj 
Grad maatte fremskyndes, idet Sagen var blevet for
halet, og Salget af Restoplaget af 2den Udgave havde 
været større end beregnet; Restoplaget vilde knap 
strække til i et Aar. En forceret Trykning blev straks 
paabegyndt, hvad jeg beklager, thi den har fremkaldt 
en Del Trykfejl og Berigtigelser.

Naar Navigationsdirektøren siger, at da han for
beredte Udarbejdelsen af Lærebogen, maatte enhver Ind
viet betragte Muligheden af, at jeg kunde og vilde paa
tage mig det meget betydelige Arbejde med en ny Ud
gave af Haandbogen for udelukket, og at ikke alene 
min fremrykkede Alder og den Gang meget vaklende 
Helbred, der tvang mig til at søge Afsked som Bestyrer 
af Kjøbenhavns Navigationsskole, men ogsaa lejligheds
vise Ytringer af mig selv kunde kun bekræfte denne 
Antagelse, saa skal jeg dertil svare, at jeg den Gang 
som endnu den Dag i Dag er fuldstændig aandsfrisk. 
Min Afsked som Bestyrer af Skolen var ikke frem
tvungen; jeg søgte den, dels fordi jeg, efter at jeg i 
50 Aar havde arbejdet i Navigationsvæsenets Tjeneste, 
ansaa mig berettiget til at søge Lettelse i min anstren
gende Gerning, dels fordi jeg i levende Live vilde sikre 
min Svigersøn Pladsen som min Efterfølger, dels og 
ikke mindst fordi den daværende Marineminister mente, 
at der den Gang var en god Lejlighed til at forskaffe 
mig en Statspension, alt noget, som sikkert fuldt ud var 
Navigationsdirektøren bekendt. Han véd ogsaa, at jeg 
siden den Tid har været Lærer i Skolens øverste Af
deling, thi jeg har jo været til Stede som Eksaminator 
ved enhver efter den Tid i Kjøbenhavn afholdt Eks
amen.

Jeg har aldrig, hverken for Navigationsdirektøren 
eller nogen anden, ladet Ytringer falde, som kunde lede 
til Formodning om, at jeg ikke vilde fortsætte med Ud
givelsen af Haandbogen. Jeg har tværtimod i 1897, 
efter at have fuldendt Omarbejdelsen af en Del Tabeller, 
som jeg skænkede Navigationsvæsenet, i en Samtale 
med Navigationsdirektøren angaaende den hensigtsmæs
sigste Maade, hvorpaa disse Tabeller kunde blive til
gængelige for Navigatøren, sagt, at det vist var bedst 
at vente med deres Udgivelse, indtil en ny Udgave af 
Haandbogen forelaa, og da optage dem i den dertil 
hørende Tabelsamling.

Naar Navigationsdirektøren endvidere siger, at han 
alt Aar i Forvejen har antydet sin Plan for mig, saa 
formoder jeg, han sigter til, at han i en Samtale imellem 
os, nogen Tid efter, at han var bleven Navigations
direktør, sagde, at han kunde have Lyst til at skrive 
en Navigation. Men derfra og til at skrive en Navigation 
er der et langt Spring. Havde han sagt, at han vilde 
skrive en Lærebog i Navigation, som han ønskede be
nyttet ved Undervisningen i Skolerne, havde jeg fra- 
raadet ham det, thi jeg har den Anskuelse — og den 
deler jeg med mange dygtige Pædagoger — at det er 
forkasteligt, at den Mand, der ved Eksamen staar i 
Spidsen for den dømmende Myndighed, skriver Bøger, 
som skal lægges til Grund for Undervisningen.

Og naar Navigatioasdirektøren tilføjer, at første Gang 
vi derefter traf hinanden, tilbød han mig at raadslaa om, 
hvorledes de ufoi udsete Ulemper bedst kunde mildnes, 
saa husker han fejl; han har aldrig ladet nogen for mig 
forstaaelig Ytring falde derom. I saa Tilfælde vilde jeg 
have strakt mig saa langt, jeg paa nogen Maade kunde 
have formaaet min Forlægger til at gaa med; thi jeg er 
sandelig ikke blind for, at Stillingen som Navigations
direktør giver en Magt lige over for Skolen og dens 
Lærere, som man gør klogest i at gaa af Vejen for.

Naar Navigationsdirektøren endelig sigter mig for 
at have givet Trykkeriet Paalæg om, at hemmeligholde 
Sagen for ham, da gør han mig Uret. Den Sag er op
klaret: ikke jeg, men min Forlægger har gjort det.

Jeg er hermed færdig med at belyse Navigations
direktørens Artikel og vender mig til Skolebestyrer Aage 
V. Tuxens. I denne efter hans Mening sandfærdige og 
retledende Artikel — der omhandler en Sag, der ligger 
forud for hans Tid, og som han altsaa kun kan kende 
paa anden Haand — skriver han:

„Anderledes var det, da Hr. Schwartz i sin Tid fik 
Statsunderstøttelse til sin Lærebog og fik den indført 
paa et Tidspunkt, da Forlagsboghandler Pio endnu sad 
inde med et meget stort Oplag af Kommandør J. C. og 
G. E. Tuxens Lærebog og Tabeller, et Værk, som dog 
alle havde Agtelse for. — Eller mon der den Gang var 
Brug for 2 Lærebøger samtidig?“

Jeg skal begynde med at besvare hans Spørgsmaal, 
og Svaret er: Nej, der var ikke Brug for 2 Lærebøger, 
men for en brugelig Lærebog.

Sagens Sammenhæng er den: Medens 3. Udgave af 
Tuxens Lærebog benyttedes ved Kjøbenhavns Naviga
tionsskole, gjorde jeg — som den Gang var Skolens 
Bestyrer — gentagne Gange Navigationsdirektør Tuxen 
opmærksom paa, at Skolen var nødsaget til at benytte 
saa meget Manuskript ved Siden af Bogen, at det var 
saa godt som uoverkommeligt for mig at skaffe det til 
Veje, og bad ham tage Hensyn dertil ved et nyt Oplag. 
Da fjerde Udgave trods dette udkom saa godt som 
uforandret, sagde jeg ham aabent og ærligt, at jeg 
maatte se mig om efter en fyldigere Lærebog. Jeg 
paabegyndte derfor Udarbejdelsen af Manuskriptet til 
1ste Udgave af „Haandbog til Brug ved Undervisningen 
i Navigation14 — en Del forelaa færdigt og var allerede 
benyttet i Skolen —, og 1883, 6 Aar efter, at fjerde 
Udgave af Tuxens Lærebog var udkommen, forelaa
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Bogen trykt At den fik Marineministeriets Understøt
telse, var begrundet i, at dette ansaa min Bog for mere 
tidssvarende.

Saa snart Bogen forelaa, blev den benyttet ved 
Landets Navigationsskoler med Undtagelse af Svendborg, 
og denne Skole fulgte senere efter. Dette maa vel 
bekræfte Ministeriets Anskuelse, thi jeg var ikke i Stand 
til at udøve noget som helst Pres paa Landets øvrige 
Skoler.

Hermed slutter jeg min Redegørelse for disse to 
Sagers Sammenhæng. At jeg i begge er gaaet aabent 
og ærligt frem, haaber jeg, man vil indrømme. Hvor
ledes man vil vælge imellem de to Lærebøger, maa selv
følgelig bero paa hver enkelt Skoles Mening om, hvad 
der tjener Undervisningen bedst.

Carl Gr. F. Schwartz.

er 8/ U. K. „Ordre11, 7/ direkte, 6/9 Bristol Kanalen 
pr. 1/15. Januar. Ertsfragterne fra Bilbao er tarvelige 
som følger: 3/772 k 3/9 Cardiff, 4/47g k 4/6 Middles
bro, 4/9 Grangemonth, 4/1072 Antwerpen, Dunkirk eller 
Boulogne.

Nordamerika er stadig et særdeles flovt Marked.
Laster er der kun faa af, hvorimod Baade tilbydes i
stort Antal, selv til de lave Rater. De i Ugens Løb 
stedfundne Befragtninger kan snart nævnes; der betaltes

a Golf Tøinmerhavn til U. K. og én kontinental82/6 fr;
Havn or. Januar/Februar, 25/ a 26/3 for Bomuld fra 
Savannah til Liverpool, Manchester eller Bremen, 14/3 
for Fosfat fra Tampa til La Pallice og Honfleur, 14/
Port Irglis/Hamburg og Tynen, ligesom der sluttedes en 
halv Sies Baade for Sukker etc. fra Cuba, men-herud
over hir der kun været gjort faa Forretninger. Paa 
Netto Charter fra Golfen noteres 10/ k 10/3 til U. K.

ont. pr. Januar, men denne saavel som mange 
andre Noteringer maa nærmest betragtes som nominelle.
eller K

La Plata Markedet er nærmest uforandret fra forrige

Fragtmarkedet.

Uge. Befragtninger foregaar dog knap saa livligt, men 
Raten holder sig paa 18/ k 18/6 fra San Lorenzo Græn- 

U. K. eller Kont. pr. Februar/Marts. 16/ betaltessen til

Siden vore sidste Meddelelser er der intet Steds 
sket nævneværdige Forandringer. For Kul har der været 
fragtet ret livligt, fil Dels til lidt højere Rater, navnlig 
for prompt Tonnage til Middelhavet, men alle de hjem- 
gaaende Markeder, undtagen La Plata, der bevarer nogen 
Fasthed, er i den Grad flove for Tiden, at man vist 
ikke nogensinde tidligere har set en lignende almindelig 
Afslappelse. Det er saa at sige umuligt for Dampere 
at tjene noget med de Rater, som nu betales, ligegyldigt 
hvor der sejles, og hvordan en Rundrejse kombineres; 
overalt, hvor man søger hen, er der Tab, ja paa sine 
Steder er der ikke Spor af Last at faa, bl. a. fra Øster
søen, hvorfor det heller næppe vil vare længe, førend 
vi ser adskillige danske Baade oplagte. Nu er Aaret 
1903 jo snart udrundet, og Timen for Regnskabernes 
Opgørelse slaar, men det bliver vist ikke lystige Ting, 
vi for de fleste Dampskibsselskabers Vedkommende faar 
at se, men en Trøst, om end kun en saare ringe, er det, 
at man heller ikke møder frem med Forventninger.

Det østlige Marked tager ikke mange Baade. Cal
cutta har for December/Januar betalt 20/ k 21/3 Jute 
til Dundee, og for Kul er der sluttet et Par Baade til 
4 Rupees Sabang eller Penang. Rispladserne uforandrede, 
11/6 betaltes til Japan én Havn, 12/ to Havne, men 
til Evropa sluttes næsten intet. Bombay og Kurrachee 
meget stille og har kun taget nogle faa Baade til Middel
havet. For Kul fra Moji til Hongkong er betalt 172 
Dollar pr. Januar.

Sortehavet har ikke meget at byde paa, og Raterne 
er lave. Paa Charter sluttedes nogle mindre Baade fra 
Odessa eller Nikolaieff til 8/ a 8/6 pr. December, hvor
imod større Baade ikke betinger mere end 7/ å 7/6 til 
udsøgt Havn, hvortil der ogsaa sluttes fra Sulina. Fra 
Taganrog betales pr. 15. Marts/15. April for en Damper 
paa over 5,000 Tons 9/107g „any“, 10/472 Hamburg. 
For Erts fra Poti sluttedes nogle December Baade til 
9/9 Middlesbro, 10/3 Fleetwood, 10/472 Garston, og 
for Salt fra Sakki til Neufahrwasser er betalt 10/6 pr. 
Januar.

Middelhavet viser ikke megen Aktivitet, og Raterne 
er utilfredsstillende. For Erts er sluttet til 5/6 Agua 
Amarga/Rotterdam, 7/6 Ergasteria/Antwerpen, 6/ Aguilas/ 
Glasgow, „free despatch11. Esparto og Fosfatfragter til
bydes kun sparsomt, og der noteres for først nævnte 
Artikel 12/ Sydspanien/Englands Østkyst, 11/ k 11/6 
Oran/Firth of Forth, medens der for Fosfat noteres 8/6 
Sfax/London, 6/6 Bona/Antwerpen. For Byg fra Tri
polis Kysten (2/3 Pladser) noteres 9/ til U. K. pr. De
cember. Aleksandria fremdeles flov; sidste Afslutning

pr. samme Termin fra Bahia Blanca for 5,000 Tons Baad. 
For prompt Lastning er Markedet svagt, og 14/9 betaltes 
fra San Lorenzo.

Østersøen er næsten ganske blottet for Ladninger,
og der er kun ringe Udsigt til nogen Bedring de første 

Enkelte Laster, som kom frem, toges straks udUger. Enkelte Laster, som kom frem, toges straks ud 
af Markedet, og der sluttedes bl. a. til 20/ D/B. Riga/
Hull, 21/ D/B. 7a Boards Windau/Grimsby, 9/ k 972 
Havrebisis Windau/London, medens der noteres 1/472 
Hvedebisis Reval/Englands Vestkyst, Frcs. 1772 Hør 
Dunkirk eller Ghent, Frcs. 28 D/B. Riga/Rouen. Libau

Hull, 2

noterer 
Leith o

nominelt 874, d. for Korn til London, Hull eller
____ for Smaadampere Rm. 11/12 Rugbasis til Dan
mark eller Syds verrig. Fra Danzig er betalt 5/ k 5/3 
pr. Ton Sukker til London, 5/6 pr. Load Sleepers til 
Grimsbv eller West Hartlepool, hvilket antagelig ogsaa 
kan faas fra Memel. Kønigsberg er flov paa Basis af
1/ a 1/172 Pr- Qr- Hvede til London, Hull eller Rotter-
dam, mm Ladning er meget limiteret. •

Kulfragterne til Middelhavet er højere, navnlig for 
Afskibning, men i de fleste andre Retninger erprompt 

de ut'or•indrede. Til Østersøen er de nærmest lidt lavere
end for en Uge siden. Fra Cardiff er der sluttet til 
4/472 Nyborg, 4/3 Lissabon, 5/ Gibraltar, 6/Barcelona, 
5/9 k 6/ Genua, Frcs. 7 Marseilles, 6/ Messina, f
6/ Port 
a 12/6 I 
Rio Jari

Urenua, rrcs. < marseiues, o/ nieooiud, 5/9 k 
Said eller Alexandria, 18/6 Port Arthur, 12/3 

Capetown, 6/ Dakar, 7/ La Plata, 8/472 k 8/6 
ieiro. Fra Tynen eller Blyth sluttes til 3/1072 
• 3/772 k 4/P/2 Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/ kAalborg, 3/772 k 4/P/2 Kjøbenhavn eller Aarhus, 4/ k 

5/3 mindre dansk Provinshavn, 4/3 k 4/6 Riga, 4/772 
Lissabon, 5/ Malaga, 7/ Mentona, 6/ Konstantinopel. 
Paa Filth of Forth er Ekspeditionerne ikke særlig fine, 
og da c.er er sluttet mange Baade derfra, bliver det vist
værre j j nærmere vi kommer til 
The „miners holidays11 begynder

Maanedens Slutning.
d. 31. December og

varer til 8./10. Januar, i hvilket Tidsrum Forthet maa 
. Der er sidst sluttet til 5/3 Masnedsund (500undgaas. 

Tons), • 
Malmø i

4/772 Bandholm (1,200 Tons), 4/6 Helsingborg, 
i 800 Tons), 4/ Flensborg (1,900 Tons), 4/ Riga,

4/6 Oxeløsund, 5/3 Genua (4,000 Tons).

Fra Sø og Land.

havns
I den nu afsluttede 3dje Eksamenstermin har Kjøben-

avigationsskole indstillet:
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Til den almindelige Styrmandseksamen 5 Elever. Til den 
udvidede Styrmandseksamen 13 i Navigation, 14 i Geografi 
og Vejrlære, 13 i Engelsk og 12 iSøret- og Haudelsvidenskab.

Til Fiskeskipperprøven 2.
Samtlige Elever bestod.

Ved Svendborg Navigationsskole afholdtes Eks
amen fra den 2. til den 8. December inkl.

Af Skolen var indstillet ialt 16 Elever, hvoraf 13 bestod.
Den almindelige Styrmandseksamen bestodes af 

9 Elever.
Af 2 Afdelingsfagene bestod 4 Elever Naviga

tion, Geografi og Vejrlære, Søret og Handelsvidenskab samt 
2 Engelsk.

En Elev bestod Fiskeskipperprøven.

Fn skotsk Dampskibsfører er fornylig i Dunston onTyne 
bleven idømt en Mulkt af 10 Z for at have lastet sit Skib 
for dybt, hvad der i dette Tilfælde ikke er uden Interesse. 
Føreren havde lastet til Ferskvandsdybgaaende i den Tro, at 
det virkelig var fersk Vand, han befandt sig i; det viste sig 
imidlertid, at kun Overfladevandet var fersk, medens hele den 
øvrige Vandmasse var salt, en Omstændighed, der naturlig
vis kun kunde føre til at Skibet overhovedet kom for dybt i 
Vandet.

Ugens Havarier.
Director, Skonnert af Libau, om hvis Skæbne man 

nærede begrundet Frygt, da man ikke havde hørt fra den 
siden Afsejlingen fra Libau d. 11. November, er nu ankommet 
til sit Bestemmelsessted Kjøge med Telefonpæle. Skibet har 
været ude i svære Storme og blev sat ud af Kurs, men 
har ikke lidt Havari.

Elvine, Kutter af Fanø er af Svitzers indbragt til Frede
rikshavn med Tab af Straakølen efter Grundstødning ved 
Voersaa. Bjærgeløn c. 2000 Kr.

Britannia, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra 
Kolding til Blyth grundstødt paa Sandsend hess. Flot med 
Assistance og indkommet læk til Whitby.

Harmanna Alb er din a, Galliot, kom, paa Rejsen fra 
Barth til Vejle med Sæd, paa Grund i Renden ved Barth 
ved at forcere Isen. Flot med Assistance og fortsat Rejsen.

Gustaf Adolf. Barkskib af Søderbykart, kom d. 18. 
ds. paa Rejsen fra Kjøbenhavn til Stockholm med en Ladning 
gi. Jærn paa Grund ved Middelgrunden. Svitzers assisterer.

Lucinde, Skonnert af Marstal, er d. 16. ds. ankommet 
til Livorno med Tab af Klyverbom og Forstænger, foruden at 
den har lidt en Del oven Bords Skade i haardt Vejr.

Haakon Haakonsen, Barkskib af Tvedestrand, er d. 
20. ds. paa Rejsen fra Aarhus til Hjemstedet i Ballast grund
stødt ved Skagens Gren.

Guldborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i West Hartle
pool Havn faaet en Del Bundskade etc. ved at grundstøde 
og kollidere med Kajen. Skibet dokker.

Mariane, Galease af Oscarshamn, der d. 4. ds. strandede 
paa Saltholm, er nu bragt flot- og ind hertil.

Valdemar, svensk Skonnert, er grundstødt ved Ende
lave.

Christine, Skonnertbrig af Rudkjøbing, er paa Rejsen 
fra Burntisland med Kul forladt af Mandskabet c. 20 Sømil 
fra den engelske Kyst. Skibets Besætning reddedes om Bord 
i det engelske Fiskefartøj J. Benzon og landsattes paa Tynen. 
Kaptajnen beretter, at Skibet sprang læk i Søen, og Mand
skabet maatte uafbrudt pumpe i 10 Dage, men da Vandet 
stadig trængte ind, kunde Skibet ikke længere holdes paa 
Pumperne og maatte derfor forlades.

Havila, Barkskib af Fanø, er d. 16. ds. ankommen til 
Algoa Bay fra Hudiksvall efter en lang og besværlig Rejse. 
En Del af Dækslasten er kastet over Bord.

Desværre er en af Mandskabet druknet.
Konfid, hollandsk Skonnert, der var strandet ved Blaa- 

vand, er bragt flot og ind til Esbjerg.
• Slesvig, Dpsk. af Kjøbenhavn, er bragt flot og ind til 
Gravelines. Skibet skal nu bringes ind til Dunkerque for 
Reparation.

Fra Skagen skrives der til os d. 21. ds.:
Søndag Morgen d. 20. December Kl. 2 grundstødte for

medelst stærk Taage paa Sydsiden af Skagens Rev c. 200 
Favne fra Land Barkskib Haakon Haakonsen, Kaptajn O. 
Sørensen, af Tvedestrand. Skibet, der var paa Rejse fra 
Aarhus til Hjemstedet i Ballast, maaler 695 R. T. og har 11 
Mands Besætning.

Svitzers Bjærgningsdamper „Frederikshavn11 kom hurtigt 
til Stede, men da det var stille Vejr og Søen aldeles rolig, 
ønskede Kaptajnen foreløbig ikke Assistance.

Skibet er ubeskadiget. I Dag er Situationen uforandret. 
Aldeles stille Vejr, Kaptajnen ønsker ikke Assistance.*)

Fra Germanischer Lloyd har vi modtaget Meddelelse om 
de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis i Novem
ber Maaned 1903.

Der er anmeldt ialt 698 Havarier mod 665 i samme 
Maaned i Fjor, deraf 458 Dampere og 240 Sejlere. Aarsagerne 
har været: Stranding 178, Sammenstød 193, Anløbning af 
Nødhavn 99, Maskinskade 58, Is 1, Ild 33, haardt Vejr 112, 
forskellige Aarsager 21, kæntret 1, forladt 2. Ialt 102 Skibe 
er anmeldte som totalt forliste — imod 89 samme Maaned 
i Fjor — deraf 28 Dampere 74 Sejlere. Aarsagerne har 
været: Stranding 57, Sammenstød 7, Ild 4, forsvundne 11 
kæntrede 2, sunkne 14, forladte 5, Kondemnation 2.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 22. December. 
Adolph Andersen, Schubert, ankom til Reval 15. Decbr. 
— Alabama, Gøtsche, afgik herfra 21. December til New 
Orleans. —. Alexandra, Thomsen, afg. herfra 4. Decbr. til 
Boston. — Algarve, Borries, ankom til Oporto 21. Decbr.; 
afg. forv. 22. Decbr. hertil. — Anglo Dane, Wiberg, afgik 
fra Hull 20. Decbr. hertil. — A. N. Hansen, Paaske, ank. 
til Libau 14. Decbr. — Antwerpen, Andresen, afgik fra 
Boston 18. Decbr. hertil. — Arkansas, Petersen, afg. herfra 
17. December til New York. — Arno, Strubberg, afgik fra 
Taragona 21. Decbr. til Denia. — Axelhuus, Skow, afg. fra 
Bergen 21. Decbr. til Trondhjem. — Baron S tjern blad, 
Kaas, afgik fra Antwerpen 21. December hertil. — Beira, 
Lunge, ankom til Newport 20. Decbr. — Ceres, da Cunha, 
ank. til Libau 120. Decbr. — C hr. Brojberg, Nielsen, ank. 
til Reval 20. Decbr. — Christian IX, Koister, ankom her 
21. Decbr. fra Kønigsberg. — Dagmar, Larsen, afgik fra 
Messina 21. December til Algier. — Douro, Råbe, afgik fra 
Livorno 21. Decbr. til Neapel. —. Eos, Harder, pass. Bruns- 
biittel 20. Decbr. fra Libau til London. — Florida, Ørum, 
ankom til New Orleans 19. Decbr. — Frederik, Thomsen, 
ank. til Pillau 21. December. — Garonne, Kromann, ank. 
til Havre 22. Decbr. — Georgjios I, Schibbye, ankom til 
Libau 15. Decbr. — Hekla, Hempel, afg. forv. 23. Decbr. 
herfra til New York. — Hjelm, Techau, afg. fra Gøteborg 
22. December hertil. — Hellig Olav, Holst, afg. forv. 23. 
Decbr. fra New York hertil. — Island, Jacobsen, afgik fra 
Christianssand 11. Decbr. til New York. — J. C. Jacob
sen, Petersen, ankom til London 21. Decbr. — Jolantha, 
Christiansen, pass. Brunsbiittel 20. Decbr. til Antwerpen. — 
Kasan, Hansen, ankom her 19. December fra Newcastle. — 
Ken tucky, Thidemann, afg. fra Dartmouth 20. Decbr. hertil. 
— Kiew, Jacobsen. pa->s. Holtenau 21. Decbr. til Dunkirk. 
— Kursk, Søeberg, pass. Ouessant Creach 21. Decbr. fra 
Messina hertil. — Leopold II, Meyer, ank. her 19. Decbr. 
— Louise, Kruse, afgik fra Pillau 18. Decbr. til Hull. — 
Louisiana, Staal, afgik fra Newcastle 3. Decbr. til Phila
delphia. — Morsø, Nielsen, ankom her 21. December fra 
Antwerpen. — M o skov, Sørensen, ank. til Libau 21. Decbr. 
— Nicolaj II. Lissner, afgik fra Christiania 22. Decbr. til 
Boston. — Nishnij Novgorod, Harder, ankom til Ant
werpen 18. Decbr. — Nor djy 11 and, Kragh. ankom til Riga 
20. Decbr. — Norge, Gundel, afg, fra New York 19. Decbr. 
hertil. — O. B. Suhr, Jonsen, ankom til Riga 19. December. 
— Omsk. Møller, ankom til Riga 22. December. — Perm, 
Christensen, ankom til Newcastle 21. December. — Prege 1, 
Olsen, ankom til Libau 22. Decbr. — Rita, Meldahl, ankom 
her 17. Decbr. fra Hamburg. — Seine, Dampt, ankom til 
Bordeaux 20. Decbr. — Texas, Hansen, ank. ner 19. Decbr. 
fra New Orleans. — Thyra, Fischer, afgik fra London 20. 
Decbr. hertil. — Tiber, Bech. afg. herfra’ 2L December til 
Swansea. — United States, Wulff, ankom her 22. Decbr. 
fra Christiania. — Valdemar, Johnsen ankom til Libau 18. 
Decbr. — Vendsyssel, Jacobæus, ank. til Hull 16. Decbr. 
— Viking, Rasmussen, afg. fra Dartmouth 21. Decbr. til 
Genoa. — H. A. Hartmann afg. fra Riga 21.-22. Decbr. til 
Antwerpen. — Tyr ank. tilNewcastle 21. Decbr. — Esbjerg. 
Iversen, afg. fra Gefle 20. Decbr. hertil.— Holar, Jacobsen.

*) Skibet er senere ved Assistance af 2 Motorbaade kom
met flot. Red.
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ankom til Danzig 19. Decbr. — Skalhol t, Ørsted, ank. til 
Aarhus 21. Decbr.'— Ve s t a, Gotfredsen, ank. her 21. Decbr.; 
afg. 23. December til Vestnorge. — Vadsøe ank. til Swansea 
21. Decbr. — Fritjof ankom her 21. Decbr. fra Swansea. — 
Selve afg. fra Norrkøping 21. December til Stockholm.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Riber, afgik fra Lubeck 
20. Decbr., best, til Blyth. — Frode, Tofte, afg. fra Ghent 
13. Decbr., ank. til Dunston 14. Decbr. — Sigurd, Jørgen
sen, afg. fra Dunkerque 17. Decbr., ank. til Blyth 18. Decbr. 
— L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Skutskær 10. December, 
ank. til London 18. Decbr. — Erik II, Schmidt, afgik fra 
Barry 21. Decbr., best, til Mobile. — Knud II, Hansen, afg. 
fra Amsterdam 19. December, ank. til West Hartlepool 20. 
December. — Danmark, Kraemer, afgik fra Sunderland 22. 
Decbr., best, til Stettin. — Ragnar, Holst, afg. fra Stettin 
12. Decbr., ankom til Riga 14. Decbr. — Magnus, Mahncke, 
afgik fra Burntisland 17. Decbr., ank. til Kbhvn. 21. Decbr. 
— Olaf, Petersen, afg. fra Barry 17. Decbr., best, til Pensa
cola. — Svend II, Risø, atgik fra St. Vincent 13. Decbr., 
best, til Tampa. — Harald. Meyer, atg. fra Dunkerque 11. 
Decbr., ankom til Barry 14. Decbr.

Det dansk-rueeiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ankom til Hull 18 Decbr. — Alexander Shu- 
koff, Stoltenberg, ankom til Tunis 17. Decbr. — Johan 
Si em, Knudsen, afgik fra Hangø 19. Decbr., best, til Preston. 
— Pawel Andrejeff, Tannebæk, ank. til Dunkerque. — 
Harald Klitgaard, Rasmussen, afgik fra Honfleur 18. 
Decbr., best, til Firth of Forth. — Russ, Rasmussen, ank. 
til Pensacola 13. Decbr. — Wladimir Sawin, Jørgensen, 
ank. til Gulfport 8. Decbr.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Sevilla 19. Decbr. — 
Kamma, Løffler. afgik fra Sevilla 21. December. — Helga, 
Lagesen, ank. til Oporto 17. Decbr. — Martha, Jørgensen, 
afg. fra Barry 19. Decbr. — Elna, Møller, ank. til Preston 
18. Decbr. — Therese, Pedersen, afg. fra Huelva 22. Decbr.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ank. 
til Nizza 20. December. — Kronborg, Jeppesen, afgik fra 
Algier 17. Decbr. —Dana, Lambertsen, afg. fra Burntisland 
22. Decbr., best, til Kiel. — Ophelia, Wilhelmsen, ank. til 
Passages 17. Decbr.

Vesterhavet. Najaden, Jessen, afgik fra Reval 16. 
Decbr., ankom til Ghent 21. Decbr. — Niobe, Mathiesen, 
afgik fra Terneuzen 16. Decbr.. ankom til Bremen 18. Decbr. 
— Nan cy, Nielsen, afg. fra Reval 19. Decbr.,ankom til Riga 
20. Decbr. — Nautik, Nielsen, ankom til Reval 20. Decbr. 
— Nordsøen, Gram, afg. fra Valencia 15. Decbr., best, til 
Bristol. — Nexos, Basse, afgik fra Aberdeen 16. Decbr., ank. 
til Geestemiinde 19. Decbr. — Nora, Jørgensen, afg. fra Rouen 
17. Decbr., ank. til Bremerhafen 21. Decbr. — Napoli, Thø- 
gersen, afg. fra Bremerhafen 17. Decbr., ank. til Reval 21. 
— Neptun, Christensen, afg. fra Aberdeen 17. Decbr., ank. 
til Leith 18. Decbr. — Nerma, Nielsen, ank. til Bremen 18. 
Decbr.

Dania. Dagny, Lorentzen, afg. fra'Riga 22. Decbr., best, 
til Southampton. — M ary, Nielsen, afgik fra Llanelly 22. 
Decbr., best, til Caen.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Schmidt, afg. fra 
.Boness 22. Decbr. — Rusland, Møller, afgik fra Libau 16. 
Decbr. — England. Andresen, ank. til Kbhvu. 20. Decbr. 
— Holland, Lund, ank. til Methil 18. Decbr. — Nordland, 
Petersen, ank. til Kbhvn. 21. Decbr.

Urania. Polarstjernen, Branth, afg. fra Newcastle 
9. Decbr. - Kronprinsesse Louise, Nielsen, ankom til 
Windau 9. Decbr. — Mars, Rasmussen, ankom til Nykjø
bing S. 17. Decbr.

Kjøbenhavn. Jylland, Andersen, afg. fra Blyth 16. Decbr., 
ank. til Flensburg 21. Decbr. — Fyen, Hansen, ankom til 
Kbhvn. 16. Decbr. — Russia, Poulsen, afg. fra Rotterdam 
16. Decbr.. ankom til Swansea 19. Decbr.— Carl Hecksher, 
Starck, ankom til Riga 17. Decbr.

Østersøen. Gratia, Skov, afgik fra Riga 20. December, 
best, til Rouen.

Union. Frisia, Nielsen, afgik fra Danzig 20. December, 
bestemt til London.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg 16. Decbr., 
ank. til Dunston 18. Decbr. — Carbonia, Jespersen, afgik 
fra Ghent 20. Decbr., ankom til Antwerpen 21. Decbr.

Dannebrog. Amalienborg, Ørbeck, afg. fra Blyth 22. 
Decbr., best, til Kbhvn. — Brattingsborg, Clausen, ank. 
til Helsingør 20. Decbr. — Flyn der borg, Larsen, afg. fra 
Burntisland 21. Decbr., best, til Kbhvn. — Fredensborg. 
Hartmann, ank. til Grangemouth 21. Decbr. — Frederiks
borg, Jørgensen, afgik fra Cardiff 13. December, bestemt til 
Buenos Ayres. — Jomsborg, Kiihl, afgik fra Las Palmas 
6. Decbr., best, til Buenos Ayres. — Kronborg, Hveissel, 
afgik fra New Orleans 4. December, bestemt til Aarhus. — 
Rosenborg, Schmidt, ankom til Kbhvn. 20. December. — 
Skanderborg, Jensen, ankom til Newport 16. Decbr. — 
Søborg, Fischer, afg. fra.San Lucar 20. Decbr., bestemt til 
Glasgow. — Uranienborg, Schmidt, ank. til Windau 20. 
Decbr. — Stjerneborg, Hansen, ank. til Sevilla 10. Decbr.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Kbhvn. 21.Decbr. — Klampenborg, Jensen, ankom til 
Memel 19. Decbr. — Marselisborg, Andersen, afgik fra 
New Orleans 18. Decbr., bestemt til Aarhus. — Silkeborg, 
Pedersen, ank. til Grangemouth 19. Decbr. — Skods bor g^ 
Schultz, ank. til Grimsby 18. Decbr. — Tuborg, Mathiesen^ 
ank. til West Hartlepool 14. Decbr. — Ulfsborg, Eriksen, 
ankom til Odessa 12. December. — Vordingborg, Petersen, 
ankom til Libau 22. Decbr.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, afgik fra Windau 17. 
Decbr., best, til London. — Kallundborg, Lund, ankom til 
Livorno 20. Decbr.

Dampskibsselskabet Torm. Helene, Warming, ankom til 
Grangemouth 18. December. — Sjælland. Sonnichsen, afg. 
fra Korsør 19. Decbr., bestemt til Burntisland. — Agnete, 
Jensen, afgik fra Newcastle 17. Decbr., hest, til Libau. — 
Hermia. Sørensen, ank. til Kiel 21. Decbr. — Alice, Han
sen, afgik fra Methil 21. Decbr., best, til Kbhvn. — Ajax, 
Brorson, afg. fra Methil 19. Decbr., best, til Kiel. — Born
holm, Petersen, afg. fra Kiel 21. Decbr., bestemt til Methil. 
— Nauta, Madsen, ankom til Newcastle 22. Decbr.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Boness 21. 
Decbr. — Ansgar, Predbjørn, ankom til Riga 19. Decbr. — 
I. N. Madvig, Madsen, ankom til Blyth 18. December. — 
Hamlet, Schjødt. ankom til Plymouth 15. Decbr. — Helge, 
ankom til Blyth 21. December. — Rolf, Olsen, ankom til 
Dunkirk 21. Decbr.

Det Østasiatiske Kompagni. Prinsesse Marie, Beren- 
tzen, ankom til Dalny 19. December. — Prins Valde
mar, Kock, afgik fra Colombo 18. Decbr. — Siam, Jensen, 
afgik fra Funchal 5. Decbr. — Ragnhild, Pedersen, afgik 
fra Kbhvn. 23. Novbr.

Ærø. Gæa, Knudsen, ankom 16. Decbr. til Kbhvn. — 
Erindring. Hansen, ankom til Methil 17. Decbr.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
til Vejle 22. Decbr. — E. M. Dalgas, Møller, ank. til Libau 
16. Decb. — St. St. Blicher, van Deurs, ankom til Odense 
21. Decbr. — N. G. Petersen, Rasmussen, ank. til Boness 
21. Decbr. — G. Koch, Jørgensen, afgik fra Honfleur 23. 
Decbr. — Hans Tausen, Klaaborg, afg. fra Penarth 17. 
Decbr. — H. C. Andersen, Fenger, ankom til Grangemouth 
21. Decbr. — Peter Willemoes, Nissen, ank. til Livorno 
17. Decb. — N. F. Høffding, Ellekilde, ankom til Dakar 
14. Decbr, — H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. til Cardiff 
17. Decbr. — Chr. Christensen, Hansen, ank. til Rufis- 
que 21. Decbr.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ankom til Blyth 17. Decbr. 
— London. Bom, afgik fra Boness 21. December, best, til 
Odense. — Paris, Krogh, ankom til Ghent 21 Decbr.

Mercur. Berlin, Thun, afgik fra Danzig 20. Decbr., 
best, til West Hartlepool. — Wien, Brink, afgik fra Riga 
16. Decbr., best, til Dunkerque.

Myren. Anna, Hansen, afg. fra Ghent 22. Decbr. best, til 
Tynen. — Clara, Jensen, ankom til Kjøbenhavn 19. Decbr. 
— Kai, Hintze, ank. til Sunderland 18. Decbr.

Ægir. Erik, Steen, afgik fra Grangemouth 22. Decbr. 
best, til Kjøbenhavn. — Svend, Bønnelycke, ank til Libau 
22. Decbr.

Skjalm Hvide. Asger Ryg, Hagedorn, ank. til Malmø 
19. Decbr. — Skjalm Hvide, Bjarnarsson, afg. fra Messina 
6. Decbr., bestemt til Baltisbport.

Admiral. Admiral, Mikkelsen, afgik fra Brest 21. 
Decbr. best, til Cardiff.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Copley, Struckmann, ank. til Newcastle 

N. S. W. 18. Decbr. fra Zansibar. — Sørine, Andersen, ank. 
til East London fra Buenos Ayres.— Havila, Clausen, ank. 
til Algoa Bay 17. Decbr. fra Hudiksvall. — Sixtus, Eriksen, 
ank. til Antwerpen 19. Decbi. fra Port Perie. — Mærdor, 
Merck, praiet ved Dover 16. Decbr. fra Danzig til Cardiff. — 
Emilie, Becker, praiet 4. December paa 17° N. 22° W. fra 
Amsterdam til Macassar. — Sophie, Svarrer, ankom til Rio 
Janeiro 19. Decbr. fra Hamburg. — Embla, Horsbøl, ank. 
til Rio Janeiro 19. Decbr. fra Hamburg.

Svendborg. Ane, Rasmussen, ankom til Skiens Fjord 13. 
Decbr. — Hans Emil, Hansen, ankom til Leith 15. Decbr. 
— Fønix, Jensen, ankom til Newcastle 16. Decbr. — Con
fidence, Mouritsen, ankom til Kings Lynn 16. Decbr. — 
Martin Nisson, Petersen, ankom til Newcastle 17. Decbr. 
— Erhardt, Larsen, ank til Aarhus 17. Decbr. — Rossing, 
Larsen, ank. til Hartlepool 17. Decbr. — Roska, Petersen, 
ankom til Paimspool 17. Decbr. — Noah, Poulsen, ankom 
til Swinemiinde 18. Decbr — Alfrede, Wilde, ankom til 
Trelleberg 19. Decbr. — De lo s, Andersen, ank. til Hartle
pool 19. Decbr. — Henry Brooke, Rasmussen, ankom til 
South Alloa 19. Decbr. — Zampa, Petersen, ank. til Granton 
21. Decbr. — Iris, Hansen, ankom til Grimsby 19. Decbr.
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— Vera, Jensen, ank. til Warkworth 19. Decbr. — Kruse, 
Larsen, ankom til Kallundborg 20. Decbr.

Ærø. Theodor, Andersen, afgik 13. December fra 
Kjøbenhavn til Marstal. — Yrsa, Bay, ankom 15. Decbr. 
til Bogense. — Salvador, Fabricius, ankom 15. Decbr. til 
Greenock. — Gudsgave, Mortensen, ankom 16. Decbr. til 
Nyborg. — Elise Marie, Olsen, ank. 16. Decbr. til Allinge. 
— Anne Sofie, Tofte, afgik 15. Decbr. fra Kjøbenhavn til 
Masnedsund. Vera, Hansen, ank. 16. Decbr. til Heiligen
hafen. — Ceres. Bager, er ankommen til Stege. — Ve ritas, 
Staugaard. ankom 16. Decbr. til Larvik. — Atlantic, Ras
mussen, var 14. Decbr. til Ankers paa Charlestown Red. — 
Henriette, Holm, sejlklar 15. Decbr. i London bestemt til 
Odense. — Mar thing, Friis, ankom 16. Decbr. til Dahouet. 
— Thor, Kromann, er ankommen til St. Francois. — De 8 
Søskende, Boye, afg. 16. Decbr. fra Kjøbenhavn til Flens
borg. — Ekspres, Boye, afgik 16. Decbr. fra Kjøbenhavn 
til Sæby. — Smart, Christensen, ank. 17. Decbr. til Poole. 
— Kodan, Hansen, ank. 19. Decbr. til Sharpness. — Diana, 
Hansen, sejlfærdig 13. Decbr. i St. Ybes best, til Cbristians- 
sand. — Andreas, Eriksen, ankom 17. Decbr. til Edinburg. 
— Kronen, Hermansen, ankom 16. Decbr. til Uimuiden paa 
Rejse til Saffi. — Alf, Rasmussen, ankom 19. Decbr. til 
Paimpool. — Hydra, passerede 16. Decbr. Beachy Head for 
vestg. — Genius, Bastrup, ankom 16. Decbr. paa Helsingør 
Red. — Hosanna, Philipsen, ankom 18. Decbr. til Kjøben
havn. — J. Kofoed, Andersen, afgik 19. Decbr. fra Halm
stad til Weymoath. — J. A. Kromann afgik 17. Decbr. fra 
Fowey til Leith. — Zephyr, Hansen, var 19. Decbr. sejl
færdig i Portsmouth, best, til Newport Mon. — Valkyrien, 
Haagensen, ankom 20. Decbr. til Kjøbenhavn. — Ingolt, 
Jørgensen, ank. 19. Decbr. til Cardiff. — De tre Søskende, 
Rasmussen, ankom 18. Decbr. til Kjøbenhavn. — Haabet, 
Kristensen, ankom 20. Decbr. til Sunderland. — Ægir, Ras
mussen, afgik 17. Decbr. fra Granton til Mariager. — Alma 
Marie, Jørgensen, ank. 12. Decbr. til Saffi efter 15. Dages 
Rejse fra London. — Amor, Rasmussen, ankom 22. Decbr. 
til South Alloa.

Efterretninger for Søfarende.
Længden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maniene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml ), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Nordsøen. Thyborøn. Fløjtetønden „Thyborøn11 er atter 

udlagt.
Jyllands V.-Kyst. Thyborøn-Kanal. I Thyborøn Kanal er 

Dybden for Tiden ved Højvande:
Paa Havrevlen 13 Fod, i Kanalen 11 Fod og paa Fjord

grunden 10 Fod.
Kattegat. Anholt S. Vraget, som laa sunket i Pakhus

bugt, 1% Kml. S. 32“ 0. fra Ostebakke Fyr, er drevet ind 
paa Kysten. Vragvageren er inddragen.

Store-Bælt. Klokketønden „Falske Bolsax“ er ombyttet 
med Vintersømærket.

Limfjorden. Odde-Sund. En Halmprik er i 15 Fod Vand 
udsat c. 200 Alen 0' for en 9 Fods Palle, som ligger paa 
Landgrunden NØ. for Sunddraget, Thyholm S.-Odde. 56° 35',a 
N. Br. 8° 34',0 0. Lgd.

Livø NV. Risprikken Live NV., der staar uden for 10 
Fods Pullen ved Livø NV. Kyst, skal flyttes c. 500 Alen NV. 
hen til NV.-Hjørnet af 3 Fv. Kurven.

Smaalands-Farvandet. Vene-Grunde NØ. Ved Vene-Grunde 
NØ.-Side er en Vager med en rød stage og en Kost, „Vene- 
Glunde NØ." udlagt i 5'/4 Fv Vand, 4 Kbl. NØ, for 6 Fods 
Pullen paa den N.-lige Plade. 55“ 6',3 N. Br. 11“ 31',4 0. Lgd.

Farvandet S. for Fyn. Rudkjøbing-Løb. Middelgrund. 
Halmprikken V. for „Middelgrund" er flyttet c. 1 Kbl. NV. 
hen og staar nu V. for Fyrlinien, i hvilken der kun er 10‘/2 
Fod Vand.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Sverrig. I Følge Telegram fra Lodskaptajnen i Stockholm 

er Fyrskibet „Kopparstenarne" inddraget den 16. Decem
ber 1903.

Tyskland. Stettiner Haff. I Følge Indberetning fra det 
danske Konsulat i Stettin er Fyrskibet „Woitzig" inddraget 
og Klokketønden uden for Swinemiinde ombyttet med Vinter
sømærket for Is.

I Følge Indberetning fra det danske Konsulat i Stettin er 
Fyrskibet „Adlergrund" inddraget.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Nordsøen. Damptrawler „Orion" er sunken 15 Kml. N. 

t. V. for Fyrskibet „Haaks" i 16 Fv. Vand. 53° 13' N. Br. 
4’ 18-,6 0. Lgd.

Den 13. December. 10 Kml. N. for Cromer Fyr. 53“ 6' 
N. Br. 1“ 16' 0. Lgd. Et stort Vragstykke.

Tyskland. Elben. Stbr Munding. Vraget af „Valkyrie", 
der ligger sunket ud for Stor Munding, er ikke belyst. Om 
Dagen er det kendeligt paa Stormasten, der staar i Skibet.

Liihe. Lægter „Tertia" er sunken neden for Liihe. Vra
get er afmærket med et Vragfyrskib, der paa Toppen viser 
et rødt Flag, hvorunder en sort Ballon eller en grøn Lan
terne over en hvid, og fra en Raa paa den Side, hvor det 
skal passeres, to sorte Balloner eller to hvide Lanterner lod
ret for hinanden. Stedet skal passeres saa langsomt som 
muligt.

Holland. Wester Ems. Rottumeroog. Roltumeroog hvide 
og røde, faste Fyr vises fra en 24 Fod høj Pæl ved et Fyr
hus. Flammens Højde: 38 Fod. 53° 32' 41" N. Br. 6“ 33' 1" 
0. Lgd.

Zuiderzee. Kamper Ketel. Ved Kamper Ketel er Fyrene 
nu saaledes:

Det hvide og røde, faste Fyr paa S.-Dæmningen ved 
IJselmond vises nu fra en 30 Fod høj Baake. Taagesignalet 
ved Fyret gives nu med c. 15 Slag paa Klokke hver Minut.

Bankerne til Kamper Ketel Ledefyr er brune 35 og 20 
Fod høje. Flammens Højde: 39 og 23 Fod. Det lave Fyr: 
52° 35' N. Br. 5” 46'„ 0. Lgd.

Muiden. Muiden hvide, faste Fyr vises nu fra én Pæl 
paa en Duc d’Albe paa Indersiden af V.-Molens Hoved. 
Flammens Højde: 29 Fod. 52“ 20',6 N. Br. 5° 4',, 0. Lgd.

Zandvoort. Zandvoort hvide, faste Fyr er slukket. 52° 
22',4 N. Br. 4“ 31'.c 0' Lgd.

England. Themsen. Den 5. Januar 1904 skal Fyrskibet 
„Mouse", paa Grund af Mouse Bank Tiltagen, flyttes 4 Kbl. 
S. 41’ V. hen, til 51“ 31' N Br. 0’ 58',6 0. Lgd. Samtidig 
flyttes Lystønden „West Barrow", som ligger 2% Kml. N. 
45“ 0. fra Fyrskibet „Mouse", 4 Kbl. S. 53“ V. hen.

Fyrskibet „Corton" 0. Den 10. Decbr. 52’ 32',6 N. Br. 
1° 54',5 0. Lgd. 3 Kml. 0. for Fyrskibet „Corton." Et stort 
Viagstykke.

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
England. Beachy Head. Taagesignalet ved Beachy Head 

Fyr gives nu med Et-Knald hver 5 Minutter. 50° 44' N. Br. 
0’ 14'., 0. Lgd.

England V.-Kyet. River Mersey. Pluckington Bank. En 
sort Klokketønde, der viser rødt Blinkfyr, udlægges paa V.- 
Kant af Pluckington Bank, 5,a Kbl. N. 25’ 0. fra Rock Ferry 
Fyr og i S. 64’ 0. fra St. Mary’s Kirke, Birkenhead. 53’ 23' 
N. Br. 2’ 59',a V. Lgd.

Nordlige Atlanterhav.
Newfoundland N. Belle Isle S.-Pynt. Belle Isle høje, hvide, 

faste Fyr lyser til N. 62’ 0. og skjules ikke allerede i N. 
76’ 0.

Nova Scotia. Canso Harbour. False Passage Ledge. Fyret 
paa False Passage Ledge er atter tændt i Fisketiden. Flam
mens Højde: 24 Fod. Det vises fra en 26 Fod høj.Pæl paa 
et Betonfundament paa Revets N.-Ende.

Nova Scotia S.-Kyst. New Harbour Head. En rød Klokke
tønde, mærket „New Har. Hd.“, er i 10 Fv. Vand udlagt 7, 
Kml. S. 2’ 0. fra S.-Enden af New Harbour Head. 45’ 8' 
36" N. Br. 61° 28' 7" V. Lgd.

Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.
Hollandsk Guyana. Surinam. Det hvide, faste Fyr paa 

V.-Siden af Surinam Rivier Munding lyser fra N. 62’ V. 
gennem N. og 0. til S. 25° 0. 5“ 57',6 N. Br. 55’ 12',4 V. Lgd.

Brasilien. Rio Grande do Sul. I Oktober 1903 kunde 
Barren ved Rio Grande do Sul i 15 Dage passeres med et 
Dybgaaende af 11,t Fod.

Sydamerikas V.-Kyst. Colombia. Paa nogle af Admiralty 
Kort Nr. 3318 mangler Malpelo Island. Den er 1 Kml. lang 
i NØ. og SV., 3‘/a Kbl. bred og 820 Fod høj. 3’ 59'„ N. Br. 
81’ 34',a V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Sicilien SV.-Kyst. Mazzara. Paa Molehovedet ved Indløbet 

til Porto-Canale di Mazzara er opført en sort Baake med 
Cylinder. For Indgaaende skal den holdes om Bagbord. Paa 
Molehovedet er opført et lille Fyrhus, hvorfra skal vises Fyr.

Italien. Brindisi. I det Indre af Brindisi Havn er en
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Uddybningsmaskine sunken c. 1 Kbl. S. 4° 0. fra det grønne 
Fyr paa Indermolens Hoved og fra det hvide Fyr ved den 
gamle Colonna Romano i N. 63° 0. Vraget er afmærket med 
to Stager med Ballon eller Lanterne.

Algier. Mostaganem. Det hvide, faste Fyr paa Mostaga- 
nem N.-Mole er ødelagt i en Storm.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Røde Hav. Ifølge „Avis aux Navigateur. Constantinopel 

10de December 1903“ tændes Fyrene Djebel Teir, Central 
Peak, Coin og Mokka den 25de December 1903.

Mokka Fyr staar paa Sandøen, S. for Reden. Synsvid
den: 22 Kml.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
Sumatra Ø.-Kyst. Palembang Rivier. I Palembang Rivier 

er følgende Fyr tændt:
En Baake, hvorfra vises rødt, fast Fyr, er opført paa 

den højre Flodbred, lige over for Kramat Island NØ.-Pynt.
To Ledebaaker, fra den forreste vises hvidt, fast Fyr, 

fra den bageste rødt, fast Fyr, N. for Selat Djaran, paa den 
venstre Flodbred ved Mærket VIII.

To Ledebaaker, fra den forreste vises hvidt, fast Fyr, 
fra den bageste rødt, fast Fyr, N. for Selat Djaran, paa den 
højre Flodbred ved Mærket VII.

Disse to Ledelinier gaar 1 Kbl. 0. for de gamle Træ- 
baaker.

Fire Baaker, hvorfra vises hvidt, fast Fyr ved Mærkerne 
IV, III og I paa den højre Flodbred, og ved Mærke II paa 
den venstre Flodbred.

Alle Baaker er hvide. Mærke Nr. 1: 2° 59' S. Br. 104° 
50',5 0. Lgd.

Kina. Shantung. Sang Kau Bay. I Sang Kau Bay er føl
gende Grunde fundet:

En l1/, Fv. Klippe, 1„ Kml. S. 4° V. fra Landsby Højen 
og i S. 77° V. fra Shu a Tau Hoved.

En 4’/, Fv. Klippe, 1 Kml. S. 5° V. fra Shu a Tau Hoved, 
og i S. 51° 0. fra Landsby Højen. Den ligger i 8 a 9 Fv. 
Vand.

Shu a Tau Hoved ligger paa 37° 9' N. Br. 122° 35' 
0. Lgd.

Karantænebestemmelser m. m.
Italien. — Smyrna er erklæret for pestsmittet. Cape 

Town betragtes ikke længere som pestsmittet.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 24. December l£03. — Fortegnelse over 

de statsansatte Synsmænd. — Konnossementsspørgsmaalet. — 
Svensk Overretsdom. — En Redegørelse. — Fragtmarkedet. 
— Fra Sø og Land. — Ugens Havarier. — Skibsefterretninger. 
— Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639 i

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Førster Side pr. Petitlinie å, 45mm Bredde 25 Øre 

De øvige Sider — - 20 —
Moderation tor 5 Gange 10 Gange 25 Gange

7, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7, Side................. 10 % 20 °/0 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Decbr. 1903.

Vekselkurser d. 22. December 1903.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 82 81% 82
Danmark................................................ 69 70

90 897, 90
Kjøbenhavn .......................................... 77% 787,

71 703/, 71
Dannebrog ............................................ 837, 833/,
Skjold...................................................... 52 51% 527,
Urania.................................................... 1874 19
Union...................................................... 84 847,
Dampsk. af 1896 ................................ 84*% 85 ’

Østasiatiske.......................................... 102%- 7,-74 10274 1027,
937, 95

Nordsøen ..............................................
Vesterhavet.......................................... 100 105
Dansk-russisk Dampsk...................... —
Cimbria.........:. ..................................... — —
Inga......................................................... 76 797,
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk.......................... 59 63
Gorm........................................................ 87 92
Hejmdal ................................................ 93 —

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............... — —
47,% Østasias. Komp......................... 93 100
5% Norden .......................................... .— —

Stats og Kreditforen. Obligationer.

37,% uopsig. Stats............................ 98% 99
37,% Husejer Kreditk................. .... 857, 85%
37,% Kbhvns Kreditf. ................... 89% 89 8971
4% - - 2. Serie .. 95 957,
4% - - I-. - • • 96% 98
37,% Østift. Kreditf. 6 Ser............ 8974 897,
4% — — 7 —............ 94'7 947,
3l/3Ql0 Landkreditk. 3 —........... 91 92

Aktier.
Nationalbank........................................ 140 142

1177, 1177, 117%
Landmandsbank.................................. 124% 12474 1247,
Handelsbank........................................ 1277, 1287,
Grundejerbank .................................. 11274- % U274 1127,

101% 102
Helsingørs Jærnsk............................. 9574 957, ■ 957,
Sukkerfabr.............................................. 1337. 133 1337,
Bryggeri Aktier.................................. 131- % 131 13174

Notering paa Berlins Børs d. 22. December 1903.

Avista 
Sælger.

10. d. d. 
Købet.

Hamburg.............................................. 89.05 88.90
London ................................................... 18.17 18.13
Paris......................................................... 72.30 _
Amsterdam...................... .................... 150.90 —

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende."

Russiske Noter...................................... ......................... 216.10
4% Russiske Consols................................................... —
8%o% ~ Boden Kredit........................................ 94.75
5% Mexikanske 1899.......................  .......................... 101.10

99 70
4% - - 1890 ............................................ 88.50

„Foren. Dampskibs." 10,000, „Danmark" 2,000, „Norden" 
26,000, „Kjøbenhavn" 10,000, „Carl" 2,000, „Skjold" 2,000, 
„Urania" 20,000, „Union" 4,000, „Dampsk. af 1896“ 8,000, 
„Østasiatisk Comp." 64,000.

Møller & Rée.
Bankforretning. .6 Ved Stranden



KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

Th. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mølinie til Maling af Bunker- og Lastrum.

VM. BALTZERSEN.
Telf. 8424. Bredgade 36. Telf. 8424

Smede- og Maskinarbejde udføres 
solidt, hurtigt og billigt.

AAGE SØRENSEN5
Skibsprovianteringsforretning.

Toldgodtgørelse
for Udførselsvarer.

Stege.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition. 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/S Progres"

Carl & Chr. Nielsen, 
131, Vestervoldgade. Telefon 5552.

Joh. Fønss’s
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger 

Frederikshavn.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

Aalborg 
Brøndums Akvavitter.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

% NORTH EASTERN MARINE |
<► ENGINEERING CO. LTD. <►
% WALLSEND-ON-TYNE AND SUNDERLAND, $ 
O ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, ♦ 
£ BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. £ 
$ Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, I

also Rough and Machined Forgings.
£ Special attention given to Converting. Altering, and Repairing Marine £ 
£ Engines, and to General Engineering Work.
<► Telegrams: „NEWS. WALLSEND* and „NEWS, SUNDERLAND'*.

Skibs- & Bygningsarbejde
udføres hurtigst og billigst ved

Malermester N. P. Christensen,
1 Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.
I--------------------------------------------------------------------------------------------

I De private Assurandeurer lim.
I i Kjøbenhavn
। tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
j Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer,
I Post-Adresse: Telegram-Adresse: Tclefon-Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6.

Det østasiatiske Kompagni.
Regelmæssig Dampskibslinie fra St. Petersborg, 

Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen til Straits, Kina, 
Japan og Sibirien samt med Omskibning i Singapore til 
Vest-Australien.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse paa Kom
pagniets Kontor, Frihavnen. (Tlf. Frh, 57.)

Skib til Salg.
„ x „Elisabeth", dr.: 26,15 net. Reg.-Tons, laster 1100 
Cnt. d. W. 3000 Cubf. Trælast, i god seilbar Stand, er billig 
tilsalg ved „ . . 6

Skibsfører K. D. Knudsen,
Borgergade 9, Aalborg

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©easier og (3kkre^ihoer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud« 
betalinger besørges.

SHIPPING PORTS:

DYSART. METHIL. BURNTISLAND.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS 
AND 

PONTOON COMPANY (Limited).
Telegrams: »ENTRANCE, CARDIFF.«.

DRY DOCK : Length, 650 ft.; width, 107 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON : 350 eet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan« 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

J. P. LUND, AARHUS,
Klostergade 16 & 18. Telf. 48.

METALSTØBERI.
Vand- og Damparmatur.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou. 
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Otto Kragh’s Efterfølger, 
(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53.
Telefon 120.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co.,
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve | 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de desle 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

Forretning i Bygningsartikler.
Kjøbenhavn.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers. 

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

Prøv en Gang?
ufortoldet °

1 Kasse Indeholdende “
3 Fl. fin Cognac *. *
3 „ fin Scotch Whisky, M
3 „ ægte gi. Madeira.
3 „ „ „ rød Portvin,

anbefales til d’Hrr. Sklbskaptejnar '

ALBERT B. COHN g
Vinforretning (C

St.AnnæPladslO. Telf. 3283. ?

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretuing,
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade B5, Nakskov.

Skibsmæglere, Speditører m.fl

PETERSEN,MØLLER & HOPPE.
ESTABLISHED iø3i.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENH AGE N.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische Dampfschifffahrts Gesellschaft, Hamburg 
and Hamburg Amerika Liae, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 
vice versa.

Svenska Lloyd, Gothenburg, regular lineof steamers between the Mediterranean 
Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE*1

HÅNSCHELL&C0 
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegra m-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Seborg“. 
Telefon Nr. 56.

Nordisk Skibssalgs-Burean 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Konter for Køb eg Salg af Skibe. 

P. K. HANSEN?
Skibsmægler og 

Havarikommissionær.
Aalborg.

Telegramadr.: „Mæglerhansen**

Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

(195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Bjerre & Rømer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

Em & WONSILD,
Skibsmæglere, 

Dampskibsagenter og Redere.

Kjøbenhavn.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG MLTALSTØBER.

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. danøk Yachtklub.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 2816a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Anders Nielsens
Fedevareforretnlng.

Fredericiagade 27.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Ferlangende.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning.  
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.



J. J. Kastnips Eftf. 
C. Chr. Rasmussen, 

Nyhavn 31.
(Telefon 4146.) 

Smede- & 
Maskinværksted. 

Alt Skibsarbejde 
udføres solidt, hurtigt 

og billigt.
Fabriks-Mærke.

Lager af alle Slags 
Vægte.

Reparationer udfares.

Bismere i forskellige 
Størrelser, op til 500 
Pd., inddelt efter Kilo 
og engelsk Pd., kan 
specielt anbefales til 

Kulvejning.

Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1838).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug hennørende.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber 

og Statsbanedriftens Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. Øhlenschlægersg. 3. V.
Telefon Enghavevej 60. Telegramadr.: RAKET, KØBENHAVN.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ANTWERP
«<■ ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

MARGARINE

Til

Skibsproviantering
specielle holdbare

Kvaliteter i hermetisk Emballage. 
Mærket „3 Stjerne“ er som Smør. 

JOHN SHEARMAN & CO. LIM?
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock 

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY" 
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter af
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier. 
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Di co tto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K. 

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

‘•Ki!W' TOPP i LARSEN,
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit. 

Moderate Priser.
(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP". 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
A. Mou’s Kødudsalg. Store Strandstræde 37.

Udgivet af et Aktieselskab.
Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 53. Kjøbenhavn, Torsdag den 31. December 1903. 10. Aarg.

Tyne Dock Engineering Co. mn.

South Shields

Tørdokke. Skibsreparationer. Kedelsmedie.
Maskinværksteder. Kobbersmedie, Støberi etc. etc.

To Tørdokke, 350 Fod lange, 46 Fod brede.
Telegramadresse: „ENGINEERING SOUTH SHIELDS'*.

Telefoner: National 40. 76 & 146. Postkontor 15.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAINS 
MASKIN- OG SKIBSBYGGERI.

KJØBENHAVN C. ETABLERET 1845. 
Telegr.-Adr.: BURMEISTERS, KJØBENHAVN. 

Tør Dok 470‘x76‘x24‘.
3 Patent Ophalingsbeddinger.

Havarister har Fortrinsret til Benyttelse af 
Dok og Beddinger.

Hurtigste Reparationssted i Norden.
Eget Stor—Smederi for Udførelse af Stævne, Ror 

og Smedegods af alle Dimensioner.

H. H. ADRIAN, 
Kobbersmedemester. 

Nyhavn 37. 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Specialitet: Skibsklosetter.

1. S. V. Weilbach, 
Sejl- og Flagmager. 

Kg 1. - Hof-Leverandør. 

Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1798. Telefon 1220

Aut. Forhyringsagenter, 
Kjøbenhavn.

C. Sommer, Ny Toldbod
gade 7, St. Telf. 3221.

A. Rasmussen, Toldbod
gade 2. Telf. 237.

F. Jepsen, Nyhavn 23.

AAGE SØRENSENs 
Skibsprovianteringsforretning.

Toldgodtgørelse 
for Udførselsvarer.

Stege.

WHISKY
fra JOHN CRABBIE & Go., Ltd., Leith, er Nutidens fineste Mærke.

ALBERT B. COHN
10, St. Annæplads 1O. Telefon 3283.

Den anerkendte

Originale Rahtjens Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. St. Kannikestræde 15. Kjøbenhavn.

■Milkmaid
LARGEST SALE brand

Milk
Faas overalt. Bemærk Malkepigen.

Flensborgs

Skibbygning Selskab 
udfører 

Reparationer paa Skibe, Maskiner og Kedler 
særdeles hurtigt og billigt.

Et Skib tages i Dok i Løbet af 50 Minutter.

Indregistreret Varemærke.

Aktieselskab.

16, St. Annæplads. Telf. 5601.
International Komposition for Jærn- og Staalsklbsbunde. 

Kobberfarve for Træskibsbunde.
Lagoline & Danby’s Faner for Jærn- og Staaloierflader. 8

D. D. F. S.
Det danske Forsikrings-Selskab

M U N D U S
— Aktiekapital 4 Millioner Kroner — 

tegner alle Arter af
Livsforsikringer, Alderdomsforsørgelsesforsikringer, Familiefor

sikringer, Livrenter og Børneforsørgelsesforsikringer
til billigste Præmier og paa fordelagtigste Betingelser.

NB. Særlig liberale Forsikringsvilkaår for Søfarende med 
Hensyn til Rejser.

Tegn ikke Forsikring før De har gjort Dem bekendt med 
Mundus’ Tabeller og Vilkaar. Alle Oplysninger meddeles be
redvilligt og gratis ved Henvendelse til Selskabets Hovedkontor

Vimmelskaftet 45. Kjøbenhavn. Telf. 2276.
NB. Medarbejdere antages overalt paa gunstige Vilkaar.

Manometre • Vacummetre • Tællemaskiner. Otzen & Thorstenson, ’'Swi4,



J. D. BEAUVAIS.
De Danske Conservesfabriker.

Alle Slags Konserves 
ogSkibsp 

Bedst & 
billigst.

Sukret og usukret.
Aarelang Erfaring for Holdbarhed.

Enhver Daase sælges med Fabrikens fulde Garanti.

X 
X
X

X

X 
X

Howaldtswerke, Kiel.
Gebr. Howaldts selvvirkende Metalpakning.

Anvendelig for alle Sorter af 
Stoppebøsser.

Over 41,000 i Anvendelse paa 
Dampskibe og Fabriker.

Prospekter gratis franco

Generalrepræsentanter for Skandi
navien:

Max Levig & Co.,
Kjøbenhavn K.

TÆn FR. 0. JØRGENSENS TSr
Metalstøberi & Metalvarefabrik.

St. Annægade 44. C.
Haner, Ventiler og al Armatur for Gas, Vand, 
Damp og Bryggeri i bedste Metal og fineste Udførelse. 

Skibsartikler. * Støbning i alle Metaller.
Mine hvide Metaller, „Excelsior", anbefales som enestaaende.

PRIMA BUNKER-KUL.
RD BLUMENFELD.

HAMBURG.
DOVENHOF 77 Æ 79.

Telegr. Adr.: Børsplads: Telepbon:
FELD BLUME. COMPTOIR33. AMT I. 1966.

F. C. GAMST & SØN,
64, Vlldersgade 64, 

udfører alt Skibsarbejde samt al Slags Smedearbejde. 
Forretningen grundlagt 1847.

Specielt anbefales:

NESTLES MÆLK

Vor anerkendt gode og solide Petroleumsmotor. 
„Alpha" er bygget specielt for Fartøjer & Baade og leveres 
saavel med som uden vor patenterede Friktionskobling 
for „back".

1ste Klasses Arbejde, billigste Priser, ringe Petro
leumsforbrug, direkte Forbindelse mellem Motor og Skrue
aksel, 2 Aars Garanti, Afbetalingsvilkaar kan indrømmes.

.Vi har de sidste 3 Aar leveret 170 Motorer til Fartøjer 
og Baade, deraf det sidste Aar 110 Stkr.

For hver afleveret Motor kan præsteres god Anbefaling. 
Prisliste, Tilbud samt Afskrift af Anbefalinger tilstilles efter 
Forlangende.

Aktieselskabet

Frederikshavns Jærnstøberi 
& Maskinfabrik.

(Brødrene Houmøller).

Bryggeriets Aftapning.
Produktets naturlige Holdbarhed gør det 

særligt egnet til Forsendelse.
Kontor: Pileallé 5.

/XEr „Moss-Rose“-Tobakken “?i°’ 
hver Pakke altid bære Vignetten Manufactured Ex- 
pressly for Thorvald Petersen, Copenhagen, og 

pBBtpyKt selve Omelagapaplret.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk.

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 120.

„KEW“ CERTIFICAT. 
110 Kr.

Preisler, Kjøbmagerg. 13.

Skandinavisk 
Gigt -Under  ve st

Pris: 2 Kr—12 Kr.
Indlagt japanesisk Naaletræs-Papir. 

Forhindrer Blæst og Kuldes Indtrængen 
til Legemet, og tillader dog Fordamp
ningen fra Legemet. Masser af Anbe

falinger haves, 
Faas i de fleste velrenommerede Triko
tage- og Herreekviperingsforretninger. 
Jens B. Thomsen, GI. Kongevej 161.

Telf. 2557.

Læge H. C. Lund.
Hud- og 

Kønssygdomme, 
Kronprinsensgade 6, Iste Sal, 

Opgang gennem Porten.
Træffes 12—2, fl—8 Aften. Søndag 1—2
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Kjøbenhavn, d. 31. December 1903.
Vore Læsere vil erindre Hr. Elkan Wulffs Artikel 

om rent Konnossement, som vi gengav efter „Bør
sen” i vort Nummer for d. 17. ds. Klarhed i Forret
ningssager er altid et Gode, og man maa derfor være 
Hr. Wulff taknemmelig for, at han har henledet Offent
lighedens Opmærksomhed paa dette Forhold, hvilket for- 
haabentlig vil bevirke, at unyttige Stridigheder derom 
vil undgaas i Fremtiden. Ejendommeligt virker forøvrigt 
disse Udtalelser paa en Tid, hvor Købmændenes Veraab 
over den syndige Rederstand endnu klinger i Ørene. 
Vi belæres om, at Handelsstanden gennem lange Tider 
har belastet Skibsførerne med Værdien af Undervægten, 
selv om denne udelukkende skyldes naturligt Svind; det 
lyder utroligt, men selvfølgelig kan man ikke tvivle om 
Fremstillingens Rigtighed. At det har kunnet gaa i saa 
mange Aar, er kun et nyt og smukt Vidnesbyrd om, 
med hvilken næsten overdreven Taalmodighed Rederne 
finder sig i selv de mest urimelige Krav fra Købmændenes 
Side.

Naar Hr. Wulff siger, at man ved den hidtil fulgte 
Praksis har regnet uden Søloven af 1. April 1892, turde 
dette bero paa en Misforstaaelse. Søloven har intet nyt 
indført i saa Henseende. Vel afgav Grosserer-Societetet 
mange Aar inden den ny Sølov et højst mærkeligt Re
sponsum, i hvilket den besynderlige Praksis kunde søge 
en Støtte, men hvor stor Betydning man end i Alminde
lighed maa tillægge Udtalelser fra en saa anerkendt og 
agtet Autoritet, er det dog givet, at naar det drejer sig 
om almindelige Retsspørgsmaal, ophører Societetets Kompe
tence. Der var en Gang en Skipper, som klagede til 
en Havnefoged over en Afgift, som han mente, han ikke 
var forpligtet til at betale. Vedkommende Havnefoged 
forklarede Kaptajnen, at han i 20 Aar havde afkrævet 
Skibene denne Afgift, hvorfor han mente, han'rnaatte 
være i sin Ret, men Skipperen var af en anden Mening, 
hvilket han tilkendegav Havnefogden i følgende ufor
beholdne Ord: „Saa har Du altsaa været en Kæltring i 
20 Aar“. Det var nu den Slutning, Skipperen drog af 
de 20 Aars Opkrævning af Afgiften, og om end den 
var noget stærkt udtrykt, var den dog sikkert mere 
berettiget end Havnefogdens Konklusion. En Uret bliver 
ikke til Ret, selv om den uimodsagt udøves igennem en 
lang Aarrække. Om end Handelsstanden gennem mange 
Aar og i den sikre Forvisning om at være i sin gode 
Ret lader Skibene betale for naturligt Svind paa Varerne, 
etablerer den ikke derved en Retstilstand, som vil blive 
respekteret af Domstolene. Selv om en saadan Praksis 
derfor havde været længe anvendt, inden Søloven af 1892 
traadte i Kraft, gaar det ingenlunde an at sige, at dennes 
§ 142 indførte noget, som var nyt. Retslig set var 
Situationen uforandret før og efter Søloven, og at den 
faktisk ogsaa blev uforandret lige til nu, var i al Fald 
ikke Sølovens Skyld. Der findes ikke det Rige paa 
Jorden, hvis Lovgivning medfører Ansvar for naturligt 
Svind, fordi der er tegnet rent Konnossement.

Der er en anden lille Misforstaaelse i Hr. Wulffs 
Artikel, som der maaske kan være Grund til at henlede 
Opmærksomheden paa. Hr. Wulff siger, at Kaptajnen 
vil være berettiget til at tilbagevise Kravet om at godt
gøre Undervægt, naar han kan beedige, at der ikke er 
vederfaret Lasten noget siden Indladningen, f. Eks. ved 

Tyveri, over Bord Kastning etc. Dette er ikke gældende 
Lov. Naar Kaptajnen har undertegnet rent Konnosse
ment, er han ansvarlig for Undervægt, selv om han kan 
bevise, at han har udleveret alt, hvad der er indlastet, 
med mindre Mankoen forklares ved naturligt Svind paa 
Ladningen. Han garanterer med andre Ord, at 
der er vejet rigtigt paa Lastepladsen. Dette 
er den overmaade store og meget strenge Betydning, 
som Loven tillægger det rene Konnossement. Tegner 
Skipperen Konnossement for 200 Tons, skønt han kun 
har faaet 180 Tons om Bord, saa er det ham umuligt 
at transportere eller udlevere mere end disse 180 Tons, 
og naar han gør det, kan han med rolig Samvittighed 
aflægge Ed paa, at intet af Ladningen er kommet bort 
undervejs ved Tyveri eller paa anden Maade, men an
svarlig bliver han alligevel for de 20 To?s. Dette er 
Meningen med Vægtgaranti, som der har været saa 
megen Tale om, og forhaabentlig vil nu dette, efter at 
Nordisk Skibsrederforening har bragt Klarhed i 
Sagen, gaa saaledes ind i alle .interesserede Parters Be
vidsthed, at der ingen Strid bliver derom i Fremtiden.

Vi formoder, at de fleste danske Sejlskibe, der be
sørger Korntransporten fra Østersøhavnene, er indmeldte 
i Nordisk Skibsrederforening, og skulde der i Fremtiden 
blive gjort noget Forsøg paa at holde Skibene ansvarlige 
for Varernes naturlige og regelmæssige Svind, bør Sagen 
uopholdelig indberettes til nævnte Forening.

Det er et Spørgsmaal, om ikke Skipperen, saa langt 
fra at være ansvarlig for Svind, snarere kan fordre Fragt 
af Undervægten. Er Fragten betinget betalbar efter 
udleveret Vægt, kan han det naturligvis ikke, men ellers 
maa det vistnok kunne fordres, jfr. Sølovens § 151, se 
ogsaa Nordisk Skibsrederforenings Haandbog i Befragt
nings-Klausuler og Havarier Side 74.

Af omstaaende Bekendtgørelse fra Dansk Sejl
skibsrederi-Forening vil man iøvrigt se, at den 
længe forberedte Overenskomst med tyske Rederifor
eninger om Vægtgarantiens Afskaffelse træder i 
Kraft i Morgen. Allerede den Omstændighed, at For
handlingerne om denne Overenskomst førtes, har be
virket, at Fordringerne med Hensyn til Vægtgaranti 
slappedes eller faldt bort i flere af de tyske Østersø
havne, og at Overenskomsten nu træder ud i Livet, vil 
forhaabentlig give saadanne Fordringer Dødsstødet. Det 
er derfor glædeligt, at disse vanskelige Forhandlinger 
omsider har ført til det ønskede Resultat, og vi hen
leder alle interesseredes Opmærksomhed paa Overens
komsten, særlig naturligvis deres, der ved deres Under
skrift har forpligtet sig til ikke at tegne Vægtgaranti.

Fra d. 1. Januar 1904 er, som meddelt i vort 
Nummer for d. 17. ds. under „Efterretninger for Sø
farende”, Lodstaksterne m. m. for OdenseFjords 
og Kanals Lodserier ændrede, og samme Dag op
hæves den iOdenseKanal gældend e Lodstvang 
for alle Skibe under 80 Reg.-Tons Brutto. Man 
vil erindre, at Klagerne over de ny Lodstakster i særlig 
høj Grad har taget Sigte paa det her nævnte Lods
farvand, ligesom det i nogen Tid har været Genstand 
for saavel Odense Havneudvalgs som Dansk Sejlskibs
rederi-Forenings Bestræbelser at faa Lodstvangen i dette 
hævet. De nu trufne Foranstaltninger vil forhaabentlig 
vise sig tilfredsstillende og vil antagelig blive efterfulgte 
af andre Ændringer i de gældende Lodstakster, hvor
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saadanne tiltrænges. Ogsaa de i flere Retninger meget 
uheldige Bestemmelser for Lodsning under Bug
sering, der indførtes i Foraaret, er for Tiden Genstand 
for ny Overvejelser, der maa haabes at føre til deres 
Revision.

Samarbejdet mellem Øresunds Norra Lodsstation og 
Helsingørs Lodseri vil blive fortsat efter indeværende 
Aars Udløb, idet der er opnaaet Overenskomst for et 
Aar om alle Lodsninger i Øresund, mellem Kulien og 
Falsterbo, med Undtagelse af Lodsninger ind i og ud 
af Havn.

Skønt kun faa danske Rederes Interesser berøres 
direkte heraf, kan det dog maaske have sin Interesse 
at erfare, at der i Overensstemmelse med den paa Kon
ferencen i Paris fattede Beslutning er foreslaaet følgende 
Regler for den ny internationale Sejlskibsreder- 
Forening.

1. Den internationale Forening, der hedder: „The 
Sailing Ship Owner’s International Union", 
skal bestaa af de eksisterende Skibsrederforeninger og 
de Protektionsklubber, hvori Skibene for Tiden er 
indført.

2. Foreningens eneste Opgave skal for Tiden være 
at bestemme Minimumsfragterne for Sejlskibe for de 
forskellige Farvande, undtagen Udfragter fra Storbritan
nien og Kontinentet. For disse overlades det hver 
enkelt Reder at ordne sig, som han finder det bedst.

3. Til at ordne det fornødne hermed vælges en 
Komite, bestaaende af 5 Medlemmer fra Storbritannien, 
3 fra Frankrig og 3 fra Tyskland. Denne Komite skal 
have Møde saa ofte det anses nødvendigt i Sagens In
teresse.

4. Komiteen skal have Myndighed til Samarbejde 
med Repræsentanter for andre søfarende Nationer, der 
vil slutte sig til Foreningen.

5. De Redere, der slutter sig til Foreningen, skal 
være forpligtet til ikke at acceptere for deres Skibe en 
mindre Fragt end den Minimumsfragt, som er fastslaaet 
af den internationale Komite. De maa heller ikke slutte 
deres Skibe uden at være bekendt med Bestemmelserne 
for vedkommende Farvand, ligesom det er forbudt at 
gaa ind paa Ekstrakommission, Rabat eller „back
letter s“.

6. Skulde den bestemte Minimumsfragt ikke kunne 
opnaas, skal Skibet lægges op, indtil den fastslaaede 
Fragt kan opnaas. Det skal imidlertid i saadanne 
Tilfælde være Rederen tilladt at lade Skibet afgaa i 
Ballast.

7. Kun Skibe paa eller over 1000 Register Tons 
Netto kan komme med i Foreningen.

8. De forskellige Redere, der slutter sig til For
eningen, vedbliver at blive staaende som Medlemmer, Aar 
efter Aar, men de kan ogsaa melde sig ud med 3 Maa- 
neders Varsel, men saadan Udmeldelse maa ikke ind
sendes før 31. Oktober 1904.

Til Bestridelse af Foreningens Udgifter skal hver 
Reder betale et Kontingent af 1 <£ aarlig for hvert 
Skib, hvilket er den eneste Pengeforpligtelse, noget 
Medlem har.

Imorgen fra træder Kap tajnF.V. Mortensen den Post 
som Fører af Redningsdamperen „Vestkysten11, som han 
tiltraadte, da Damperen i 1896 stationeredes ved Jyllands 
Vestkyst. Det er en i høj Grad ærefuld Virksomhed, 
som hermed finder sin Afslutning. Kaptajn Mortensen 
viste sig hurtig efter at have overtaget „Vestkysten11 
at være den rette Mand paa den rette Plads; han 
er i Besiddelse af netop den Uforfærdethed og Kold
blodighed, som udkræves hos den, der til alle Tider og 
i alt Slags Vejr skal være parat til at stikke i Søen, 

for ofte under meget farefulde Forhold at redde Menneske
liv og Gods. Et meget stort Antal Menneskeliv og be
tydelige Værdier har „Vestkysten11 reddet fra Undergang 
i de Aar, Kaptajn Mortensen har ført den; saa godt 
har den vist sig i Stand til at mildne Farerne, der 
stedse truer Fiskere og Søfarende derovre ved Vest
kysten, at man nu antagelig gaar til at anskaffe endnu 
en saadan Redningsdamper. Kaptajn Mortensen har den 
største Andel i Æren for de smukke Resultater, der 
saaledes er opnaaet, og naar han nu fratræder sin be
sværlige Post, ønsker vi og mange ham, at han maa 
finde Tilfredshed og udrette meget godt i sin ny Stilling 
som Fiskerikontrollør for Østifterne.

Med Aarets Udgang tager, paa Grund af Svagelig
hed, Fastlods M. Lauersen sin Afsked fra Kjøbenhavns 
Lodseri. Lods Lauersen, der er født 1847, traadte, 
efter i 1873 at være udnævnt til Reserveløjtnant i Ma
rinen, i 1874 i Lodseriets Tjeneste som Ekstralods og 
kan altsaa se tilbage paa c. 30 Aars Lodstjeneste. 
Mange Skibsførere vil mindes at have været glade for 
at faa Lauersen om Bord som Lods paa Grund af den 
Dygtighed og Ro, hvormed han ledede Skibet.

Viborg Overret har paadømt to fra Frederiks
havns Søret indankede Sager, hvorunder henholdsvis 
Svitzers Bjærgningsentreprise og det engelske 
Dampskib „Chingfordus Fører og Rederi havde paastaaet 
sig tilkendt Bjærgeløn for Bjærgning af en russisk Bark, 
som „Chingford11 d. 14. Juli f. A. havde fundet drivende 
i Nordsøen, forladt af Besætningen, og derpaa havde 
slæbt c. 100 Kvartmile, indtil den d. 16. Juli om Aftenen 
maatte opgive Bugseringen og overlade Barken til sig 
selv. Denne blev derpaa den følgende Aften observeret 
fra Lønstrup, hvorpaa Svitzers Damper „Kattegat11 tele
grafisk blev tilkaldt fra Frederikshavn og indbragte 
Barken til denne By, hvor Skib og Ladning blev solgt 
ved Auktion og udbragtes til Netto 16,435 Kr. Ved 
Sørettens Dom var der tilkendt Svitzer 6,000 Kr. i 
Bjærgeløn, hvorimod „Chingford“s Paastand om Bjærgeløn 
var forkastet, da dette Skib havde forladt Barken i en 
farlig Situation, uden derefter at gøre noget Forsøg paa 
at hidkalde anden Hjælp. Disse Domme stadfæstedes 
af Overretten.

For første Gang siden „Dansk Søfartstid endes11 Op
rettelse for over 10 Aar siden har vi i Dag den Glæde 
at sende vore Abonnenter et Nummer af Bladet, som 
bærer Tallet 53, saaledes at de i det Aar, der udløber 
i Dag, er blevet lyksaliggjorte med et Nummer ud over 
de 52, som er det normale Antal. Det er en simpel 
Følge af, at Aaret 1903 er forsynet med 53 Torsdage 
(den Dag, paa hvilken Bladet udkommer), i Stedet for 
som ellers 52.

DanskS ejlskibsrede ri-Forenings Afdeling 
for mindre Skibe afholder sin aarlige Generalforsam
ling i Slutningen af Januar i Kolding. Vi henleder 
Medlemmernes Opmærksomhed paa omstaaende Bekendt
gørelse herom.

D’Hrr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, at de 
har Adgang til gennem Konsulerne at sende 
Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem til Udenrigs
ministeriet, der besørger Pengene indsatte i 
Landmandsbanken eller videresendte i Dan
mark, alt uden Udgift for Sømanden.
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Søfarts-Kommissionens Betænkning.

Som omtalt i vort Nummer for 10. ds., har den i 
1899 nedsatte Søfarts-Kommission afgivet sin Betænkning 
til Indenrigsministeriet. Vi har havt Lejlighed til at 
gøre os bekendt med denne Betænkning og skal her 
meddele dens Hovedresultater.

Kommissionen bestod af følgende Herrer: Professor 
V. Bentz on, Direktør J. Brandt, Kaptajn Jacob 
Holm, Konsul P. Rechnitzer, Etatsraad H. P. J. 
Lyngbye, Grosserer J. Baune, Kommandørerne P. F. 
Giødesen og N. Jacobsen, Skibsreder D. Torm og 
Skibsfører H. W. Petersen; desuden var nu a'døde 
Kommandør N. J. Jespersen og ligeledes afdøde Gros
serer Harald Hansen Medlemmer af Kommissionen. 
Dennes Formand var oprindelig Retsformand J. N. A. 
Madvig, der senere udtraadte, hvorefter Professor V. 
Bentzon overtog Formandshvervet. Kommissionens 
Sekretær var Assistent i Indenrigsministeriet, Cand. jur. 
Hørring.

Om Told af Skibe og Skibsbygningsmate
rialer har Kommissionen under 24. Januar 1900 afgivet 
en Udtalelse, hvori den anbefaler en særlig Lov om at 
Indførselstolden paa Skibe, der indkøbes fra Udlandet, 
bortfalder, og at Told af Materialer, der benyttes til 
Bygning og Reparation af Skibe, tilbagebetales. Kom
missionen anser det for mere praktisk at give Told
godtgørelse i Form af en vis Procent af et Skibs Værdi 
end som nu, ved Bygning af Skibe til Udlandet, paa 
Grundlag af detaillerede, af Værfterne affattede og af 
Toldvæsenet kontrollerede Opgaver. Det anses dog for 
betænkeligt at fastslaa en bestemt Procent, thi denne 
maatte enten sættes saa lav, at Værfterne ofte vilde 
blive brøstholdne, eller den maatte sættes højere, hvor
ved Værfterne kunde komme til at lukrere paa Stats
kassens Bekostning; det foreslaas derfor ved Nybygninger 
enten at tilstaa en Godtgørelse af indtil 3 pCt. af Skibets 
Salgssum, eller at bemyndige Toldbestyrelsen til, naar 
under særlige Omstændigheder den erlagte Told over
stiger 2 pOt., at indrømme Godtgørelse af det over
skydende.

Om Tolddiæter har Kommissionen afgivet en Be
tænkning under 30. November 1901, gaaende ud paa, at 
Betaling af Diæter og Vagtholdspenge for Skibe helst 
bør afskaffes; kan dette ikke gennemføres, bør disse 
Afgifters Opkrævning gøres ensartet overalt og mindre 
følelig overfor det enkelte Skib end hidtil. Det fore
slaas i saa Henseende, at Toldvæsenets Ekspeditionstid 
ikke sættes kortere end den almindelige Arbejdstid i 
Havnen; at der for Overarbejde ikke paalignes Skibene 
højere Afgift end Timebetaling til det i effektiv Funk
tion værende Toldpersonale; at dette indskrænkes til det 
for Kontrollens Skyld absolut nødvendige; at Diæterne, 
naar flere Skibe losser samtidig, fordeles pro rata over 
de lossende Skibe; og at der forholdes paa samme Maade 
med Betaling for Vagthold, idet dog Vagthold om Natten 
og paa Søn- og Helligdage afskaffes for Skibe, som 
losser Kul eller toldfri Varer, eller i hvilke Lugerne 
kan forsegles.

Om Konsulatafgifterne er ligeledes afgivet Ind
stilling under 30. November 1901. Kommissionen til
træder i denne de af Dampskibsrederi-Foreningen og 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening i Skrivelse af 25. Oktober 
1898 til Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart frem
satte Betragtninger. Det betegnes som urimeligt, at 
Sønæringen ene skal bære Udgifterne ved Konsulat
væsenet, der nu udgør c. 300,000 Kr. aarlig og falder 
paa enkelte Skibe med endog over 3,000 Kr. aarlig — 
en direkte Skat, der er saa meget tungere, som de med os 
konkurrerende søfarende Nationer ikke har en saadan Skat 

paa deres Skibsfart. Kommissionen betegner det som det 
eneste naturlige, at Udgifterne ved Konsulatvæsenet af
holdes af Statskassen, og at Skibsfarten kun i hvert 
enkelt Tilfælde, hvor den benytter en Konsuls Hjælp, 
betaler derfor efter en bestemt Tarif. Kun saaledes 
stilles Sønæringen paa lige Fod med Landets andre 
Næringsgrene, der har Forretninger i Udlandet. — Det 
paapeges dernæst, at Bestemmelsen i Konsulatlovens § 3, 
hvorefter enhver Skipper, som indkommer til en fremmed 
Havn, for der at losse eller lade, under Bødeansvar er 
forpligtet til at tilstille Stedets Konsul en skriftlig Med
delelse, ofte har vist sig vanskelig for Skibsførerne 
at opfylde, idet Skibene ofte losser og lader langt fra 
Konsulens Bopæl; Skibsføreren maa saa give Meddelelsen 
pr. Post eller gennem andre Personer, uden at kunne 
kontrollere, at den kommer Konsulatet i Hænde, og uden 
at kunne bevise, at han har gjort, hvad han i den Hen
seende kunde; han er saa desuden underkastet Bødestraf. 
Det anbefales derfor at lade Bestemmelsen, der formentlig 
kun er fastsat i statistisk Interesse, bortfalde.

Ved Behandlingen af Forholdene vedrørende Skibs
mæglerinstitutionen har der været Enighed om, at 
de nuværende Takster for Skibsmæglernes Kurtage i høj 
Grad tiltrænger en Omordning, idet de er fastsatte med 
helt andre Skibsdimensioner og Skibsfartsforhold for Øje 
end de nuværende, og at de derfor medfører, at Nutids
skibe maa yde en urimelig høj Betaling for Mægler
forretningers Udførelse. Kommissionen har forhandlet 
med Skibsmæglerne baade i Kjøbenhavn og Provinserne 
om en Revision af Taksterne, hvorved det har vist sig, 
at ogsaa Mæglerne selv anser en saadan Revision for 
tidssvarende og er villige til at yde deres Hjælp til 
dens Iværksættelse. Det indstilles derfor til Indenrigs
ministeriet at indhente Erklæringer og Forslag fra Handels- 
og Søfartsstandens Repræsentationer, paa Grundlag af 
hvilke hele Mæglerinstitutionen kan blive reformeret, 
samt snarest søge tilvejebragt en ny Ordning af Takst
bestemmelserne for Skibsmægle e, særlig for Ind- og 
Udklareringer, for hele Landet “for saavel danske som 
fremmede Skibe. — Af Kommissionens Medlemmer udtaler 
Brandt, Holm, Jacobsen, Petersen, Rechnitzer 
og T o rm, at den nævnte Reform bør gaa ud paa følgende: 
„Næringen som Skibsmægler frigives overalt i Dan
mark, dog saaledes at der til Udøvelse af denne Næring 
maa løses almindelig Næringsadkomst hos vedkommende 
Magistrat eller Politimester. Saafremt Næringen ikke 
helt frigives, anbefales det, at der administrativt tilveje
bringes en saadan Ordning af Skibsmæglerinstitutionen, 
at der ved Siden af beedigede Mæglere med kgl. kon
firmeret Bestalling kan ansættes Skibsklarerere og 
Befragtere; dette — som ovenfor nævnt — ved at 
løse almindeligt Borgerskab med Kendelse til Kommune
kassen. Forholdet er ordnet paa denne Maade i Sverrig 
og Norge.

I Afsnittet om B esigte 1 ses væsen et givet- 
Betænkningen en Oversigt over de forskellige Ønsker om 
dets Reformering, der i Aarenes Løb er fremkomne. 
Der mindes herunder om Sejlskibsrederi-Foreningens An
dragende af 1897 om Nedsættelse af Retsgebyrerne for 
Lugebesigtelse, der anbefaledes af Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart, som til det knyttede en Henstilling 
om Ansættelse af faste Besigtelsesmænd i de større 
Havnebyer. Kommissionen fremhæver, at Formaalene 
for Besigtelsesvæsenet er at tilvejebringe de bedst mulige 
Oplysninger til Vejledning ved Bedømmelsen, dels af 
Forholdet mellem et Skib og dets Ladning, eller med 
andre Ord mellem Reder og Ladningsejer, dels af Om
fanget af indtruffen Skade paa Skib eller Ladning, hvilket 
i Reglen vil sige Forholdet mellem Rederi og Ladnings- 
ejer paa den ene Side og deres Assurandører paa den 
anden. Disse Formaal menes at opnaas og sikres bedst 
ved et selvstændigt Kontor under Sø- og Handelsretten
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med fast ansatte Besigtelsesmænd; dette anses dog for 
næppe gennemførligt, og man anbefaler derfor at fast
sætte, at Sø- og Handelsretten udnævner et begrænset 
Antal Besigtelsesmænd for 3 Aar ad Gangen; de skal 
fungere ved alle Besigtelsesforretninger med Undtagelse 
af Skøn over Omfanget af Skade paa Varer, til hvilke 
varekyndige Mænd benyttes ; der skal fastsættes nærmere 
Regler for disse Mænds Virksomhed, og de fremmede 
Magters Konsuler skal anmodes om at benytte dem ved 
Besigtelse paa fremmede Skibe. En lignende Ordning 
tænkes gennemført i Provinsbyerne.

Med Hensyn til Spørgsmaalet om Ændringer i 
Sønæringsloven er der forelagt Kommissionen de af 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening under 1. Oktober 1899 
fremsatte Forslag, endvidere Skrivelse fra samme om 
Indførelse af en Synsprøve, og fra Dampskibsrederj- 
Foreningen om ny Regler for Antallet af Maskinmestre 
i Dampskibe. Endelig har Indenrigsministeriet forelagt 
en Række Spørgsmaal, af hvilke fremhæves: om Eks
amensbetingelser for Førere af Pramme og Lægtere og 
for Befalingsmænd i Fiskefartøjer samt om Maskinpas
seres Adgang til at fare som Maskinmestre. Kommis
sionen er, efter at have overvejet disse Spørgsmaal, ikke 
i Tvivl ' om, at Tiden nu er inde til at foretage en 
Revision af Sønæringslovgivningen; naar en saadan iværk
sættes, synes det imidlertid nødvendigt i Forbindelse 
hermed at henvende Opmærksomheden paa et andet For
hold, der er nøje sammenknyttet med Sønæringsvæsenet, 
nemlig N aviga ti onsundervisningen; ogsaa de herom 
gældende Bestemmelser, med Hensyn til hvis Hensigts
mæssighed der i den senere Tid fra forskellig Side er 
rejst begrundet Tvivl, bør underkastes et Gennemsyn til 
Undersøgelse af, i hvilke Retninger Ændringer kan til
trænges. Kommissionen anser imidlertid disse Spørgs
maal for i sig selv saa store og af en en saa indgribende 
Betydning for den danske Skibsfart, at det vilde være 
naturligt at lade dem behandle i en særlig Kommission. 
Den henstiller derfor, at en saadan Kommission ned
sættes, og at dennes Medlemmer for en Del udpeges af 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. Kommis
sionen anbefaler dog, at der allerede nu gennemføres en 
Lovbestemmelse om, at enhver, der agter at fare til Søs 
blandt Dæksmandskabet, underkastes en Synsprøve, hvis 
Resultat indføres i hans Søfartsbog, forinden denne ud
leveres ham. Ligeledes foreslaas indført en Køreprøve 
og fastsat nærmere Bestemmelser om periodisk gentagne 
Lægetilsyn.

Med Hensyn til Søretternes Ordning støtter Kom
missionen Bestræbelserne for, at Sø- og Handelsretten i 
Kjøbenhavn bevares som en selvstændig Ret; det siges, 
at man kan betegne „Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn" 
som et godt og anset Firmamærke, og et saadant bør 
man ikke opgive. Den udtaler dernæst, at Afgivelsen 
af Søforklaringer og Optagelsen af Søforhør kræves i 
for stort Omfang og bør fremmes hurtigere, end de 
bliver det nu. Der foreslaas Benyttelsen af trykte 
Skemaer med Spørgsmaal og Svar, som skal afleveres 
underskrevne af Kaptajn og Styrmænd, eventuelt af 
Maskinmesteren, samtidig med den i Sølovens § 40 paa
budte skriftlige Fremstilling; desuden bør Søretten, naar 
der fremlægges verificerede Afskrifter af Søforhør og 
Søforklaringer, foretagne i Udlandet, kunne bestemme, 
at yderligere Forhør er unødvendigt. Forhør angaa
ende de i § 9 i Lov om Søretter nævnte Ulykkes
tilfælde optages i et unødvendigt stort Antal Tilfælde, 
og Søretterne bør have større Frihed til at skønne over, 
hvorvidt Søforhør bør optages eller ikke. En saadan 
Begrænsning er ogsaa foretaget baade i Tyskland og 
England, medens der her i Danmark afholdes et for
holdsvis langt større Antal Søforhør end i disse Lande. 
— Betænkningen gentager dernæst den saa ofte mod 
vore Søforhør fremsatte Anke, at de ikke oplyser Aar

sag erne til Søulykkerne, og at de derfor ikke gør den 
tilsigtede Nytte. Den fremsætter til nærmere Under
søgelse den Tanke, at oprette ambulante Søretter til 
Afløsning af de nuværende, og hestaaende af uafhængige, 
søkyndige Dommere. Endelig anbefales det, at Appel 
fra Søretter udenfor Kjøbenhavn bør ske til Sø- og 
Handelsretten i Kjøbenhavn og ikke til de paagældende 
Overretter.

Under Omtalen af Sølovens Revision gives en 
Oversigt over de Nydannelser, der tænkes foretagne: 
Regler om Søfarts-Aktieselskaber, om Maanedsbefragtning 
og gennemgaaende Konnossementer, herunder en Begræns
ning af Kontraktsfriheden med Hensyn til Rederens 
Fraskriven sig Ansvaret for Ladningen, om Rederiets 
Erstatningsansvar, særlig med Hensyn til Tab af Menne
skeliv; en Formildelse af Skibsførerens Ansvar efter 
§ 59; Ændring af Reglen i § 209 om, at Fragten kun 
bidrager med Halvdelen til Havarigrosse, og af Reglen i 
§ 228 om Bjærgelønnens Fordeling. Kommissionen fore- 
slaar, ligesom det i Juli i Aar afholdte 5te nordiske 
Søfartsmøde, Nedsættelsen af en permanent nordisk Sølovs
komite, hestaaende af 4 Medlemmer fra hvert Land, 
nemlig en Jurist, en Reder, en Repræsentant for Be
sætningerne og en Købmand, der skal formulere Forslag 
til Ændringer i den hestaaende Sølovgivning.

Ved at behandle Spørgsmaalet om Søfolks Valg
ret er Kommissionen kommen til det Resultat, at der 
ikke paa dette Punkt kan fastsættes noget til Gunst for 
den farende Sømandsstand uden gennem store og ind
gribende Ændringer i Valgloven. Denne Sag henstilles 
til Ministeriets Overvejelse, idet man fremhæver, at det 
vilde være et Gode af betydelig Værdi for Landets 
Sømænd. om der kunde fastsættes Regler, der stillede 
dem heldigere, end de nu er stillede ved Stemmeaf
givning til politiske Valg, og som mulig ogsaa kunde 
komme til at omfatte deres Stilling ved kommunale 
Valg.

Under Afsnittet Søfartsdepartement anbefaler 
Kommissionen at samle saa mange som mulig af Sø
fartens Anliggender under én Myndighed, der da vilde 
komme til at staa som Skibsfartens administrative Organ. 
Denne Myndighed bør være Indenrigsministeriet, 
hvorunder jo allerede Sønæring og Forhyring sorterer; 
herunder bør yderligere henlægges Navigationsundervis
ningen og Maskinisteksarainerne, vel ogsaa Strandings- 
væsenet, den civile Sølovgivning, Søforklaring og Skibs- 
besigtelser samt Lodsvæsenet, Fyr- og Vagervæsenet m. v. 
Om det er nødvendigt at oprette et særligt Departement 
og Kontor under Indenrigsministeriet, udtaler Kommis
sionen sig ikke om, men selv om dette ikke sker, be
tragter den Sammendragningen af Skibsfartens vigtigste 
Sager under ét Kontor som et væsentligt Fremskridt, 
om man end stadig som sit Hovedønske maa fastholde 
det af Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart attraa- 
ede Departement for Handel og Skibsfart.

Kommissionen har endelig beskæftiget sig med 
Forhyrings forholdene og har udarbejdet et Udkast 
til en Revision af Forhyringsloven. Den har indhentet 
Udtalelser fra Sømændenes og Søfyrbødernes Forbund, 
fra Navigatørforeningen og Maskinmesterforeningen, af 
hvilke det fremgaar, at Maskinmesterforeningen udtalte 
sig for et Statskontor for Forhyring af Maskinmestre, 
Navigatørforeningen ønskede, at Forhyring blev fri Næ
ring, men at i modsat Fald Antallet af Forhyringsagenter 
forøgedes og at de skulde have Skibsfører- eller Styr- 
mandsbevis, samt at Sømændenes og Søfyrbødernes For
bund principielt ønskede Forhyringsvirksomheden frigiven, 
subsidiært ønskede den knyttet til det kommunale 
Arbejdsanvisningskontor, eller ønskede et statsorganiseret 
Kontor, saaledes at Søarbejdernes Organisationer fik
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Indflydelse paa Ledelsen. Kommissionen udtaler sig 
imod disse forskellige Forslag og mener, at den nu
værende Ordning i Hovedtrækkene er den rette, at alle 
Parter er bedst tjente med, at Forhyringen besørges af 
et passende Antal autoriserede, eneberettigede og ind
byrdes konkurrerende Agenter, som driver deres Virk
somhed under Statskontrol. Imidlertid anbefaler den, 
at Forhyringsagenterne her i Kjøbenhavn faar deres 
Kontorer i samme Bygning, og at Mønstringskontoret 
ligeledes anbringes i denne, hvilke Foranstaltninger an
tages meget at ville lette Forretningsgangen ved For
hyring. — Udenfor Kjøbenhavn bør man blive staaende 
ved Forskriften i § 6 i Lov om Forhyringsagenter; men 
det anses for nødvendigt at forbyde, at der i en vis 
Afstand fra vedkommende Havn, vistnok rettest 1 Mil, 
udøves Forhyringsvirksomhed fra nogen anden Side, 
selv om det indenfor nævnte Afstand liggende Terræn 
helt eller delvis hører under nogen anden Kommune.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Januar Maaned 1904.

Uddrag af „Deutsche Seewartes11 Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Nord for de store 
Damperruter optræder i Atlanterhavet store Vindsystemer, 
der kredser om Trykminima. Ved Sydranden af disse 
Vindsystemer forekommer østgaaende sekundære Minima 
og dermed paa selve Damperruterne Vinde mellem Syd
vest og Nordvest, der skifter hurtigere eller langsommere, 
eftersom Damperne gaar mod Vest (altsaa mod Vind
systemerne) eller mod Øst. Anticykloner eller Omraader 
med højt Tryk findes oftest Syd for Damperruten til 
New York, saaledes at de gennemskæres af Damper- 
trafiken til Vestindien; dog forekommer der ogsaa af og 
til Trykmaksima paa Strækningen fra 45° til 70° N. Brd., 
der da fremkalder østlige Vinde paa Ruten fra Kanalen 
til New York.

Den samme fremherskende Bevægelse mod Øst, som 
de enkelte Vindsystemer udviser, gør sig ogsaa gældende 
for længere Tidsafsnits Vedkommende. Er der saaledes 
i et Tidsrum særlig lavt Tryk ude over Havet, saa findes 
dette lave Tryk i den derpaa følgende Periode ved Ev- 
ropas Vestkyst, i den næste Periode igen inde over 
Centralevropa o. s. v.

Nordostpassatens polare Grænse gaar i en flad Bue 
omtrent fra de Kanariske Øer til Floridastrædet, medens 
den ækvatoriale Grænse er rykket ikke lidt mod Syd 
— paa 30° V. Lgd. ligger denne saaledes paa 3° 'N. 
Brd. Nordostpassaten er i Almindelighed noget østligere 
og blæser noget friskere paa den vestindiske Side af 
Oceanet end paa den afrikanske, dog optræder der netop 
i Januar og Februar mellem de Kanariske og de Kap 
Verdiske Øer ofte en næsten helt østlig Passat med stor 
Vindstyrke, der kommer fra Sahara. Følgerne af disse 
Vejrforhold er meget diset og usigtbar Luft og til sine 
Tider et vidtstrakt Nedfald af Støv, hvad der mange 
Gange har været Anledningen til betydelige Ulykker.

Sydostpassatens Nordgrænse er i Sammenligning med 
December veget en Del tilbage mod Ækvator, særlig i 
den vestlige Del af Havet.

Storme. Hvad angaar Damperruterne paa de højere 
Breddegrader, saa cr Januar i Almindelighed Aarets 
mest stormfulde Maaned, og det er stadig omtrent den 
midterste Del af Havet, hvor Stormhyppigheden naar sit 
Maksimum 35 pCt., nemlig paa 45°-50° N. Brd. og 30°-45° 
V. Lgd. Paa den evropæiske Side, hvor der ofte fore
kommer østlige Vinde, aftager Stormhyppigheden meget

Nedbør. Hyppigheden af Nedbør i Form af Regn, 
Sne og Hagl er proportional med Stormhyppigheden og 
naar derfor paa Ruten til New York midt ude paa 
Oceanet sit Maksimum 20-30 pCt.

Taage. Januar og Februar er de af Vintermaane- 
derne, der er mest fri for Taage; kun hist og her, saa
ledes særlig paa den amerikanske Side, overskrides en 
Hyppighed af 10 pCt.

Is. Som oftest er Damperruten til og fra New 
York i Januar endnu næsten isfri; dog rykker Drivisen 
stadig mod Syd, saa at Ruten fra Midten af Maaneden 
kommer til at ligge noget sydligere.

Dampskibsruter. De en Gang indførte trans
atlantiske Ruter bibeholdes som sædvanlig. De Tal, der 
paa Kortet staar anført paa Ruterne, angiver Afstanden 
mellem de der afmærkede Punkter.

Alle Dampere, der er bestemt til Meksikobugten fra 
New York, Philadelphia eller Baltimore, gaar igennem 
Floridastrædet — fra Kap Hatteras gaar imidlertid tre 
forskellige Veje til dette Stræde.

Den vestlige Vej gaar mellem Kysten og Golf
strømmen, og for at undgaa den sidst nævnte, maa man 
holde sig saa nær Kysten, som Hensynet til Skibets 
Sikkerhed tillader det. Under ingen Omstændigheder 
maa man dog paa denne Rute undlade at bruge Loddet 
hyppigt.

Den mellemste Vej fører fra Diamond Shoal Fyr
skib skraat over Golfstrømmen og langs dennes Østside 
til Nordvestkanten af den lille Bahama Banke (Manta- 
nilla Rev). Herfra styres igen skraat igennem Golf
strømmen til Florida.

Den østlige Vej fører fra Diamond Shoal Fyrskib 
omkring Østsiden af Abaco, gennem Providence Kanalen 
og fra Great Isaac Fyret skraat gennem Strømmen over 
til Florida. Denne Rute er benyttet mange Gange af 
Nordtyske Lloyds Dampere, men den er 100 Kml. læn
gere end den mellemste Rute og frembyder vist næppe 
saa store Fordele frem for denne, at den større Distance 
derved opvejes.

Sejlskibsruter. Sejlskibe, der fra Kanalen gaar 
mod Syd, bør navnlig med østlige Vinde og faldende 
Barometer holde godt mod Vest. Under alle Forhold 
er det rigtigst at holde sig i rigelig Afstand fra Kap 
Finisterre, fordi der ofte under Portugals Kyst fore
kommer vestlige Vinde. Gaar man Øst om de Kap 
Verdiske Øer, kan man herfra styre efter 8 0 N. Brd. og 
24 0 V. Lgd., hvorimod man, naar man gaar Vest om 
disse Øer, bør naa 8 0 N. Brd. omtrent 1 0 længere mod 
Vest. Sejlere, der vender tilbage til Kanalen, skærer 
Linjen, naar de kommer Øst fra, paa c. 26 0 V. Lgd.; 
kommer de fra Vest, skærer de den paa 30 °—35° V. 
Lgd. — de styrer da mod Nord, til de naar Passaten, 
og efter at være kommet gennem den holder de Kurs 
mod Azorerne.

Middelhavet. En østgaaende Strøm langs den 
afrikanske Kyst spiller her en ikke ringe Rolle; ogsaa 
i andre Dele af Middelhavet maa man imidlertid være 
forberedt paa at træffe Strømme, der paa Grund af de 
hyppige nordvestlige og vestlige Vinde særlig gaar imod 
Sydøst. Ved den spanske Kyst, i Farvandet mellem de 
baleariske Øer og Fastlandet, forekommer af og til 
Strømme, der gaar i Retninger mellem Syd og Sydvest, 
og ved Rivieraen optræder hyppig en Kyststrøm i vestlig 
eller sydvestlig Retning. I det ægæiske Hav sætter 
Dardanellerstrømmen Vandet mod Syd gennem Doro 
Kanalen (Evbia—Andros) ned til Kap Malia, hvor Strøm
men, der efterhaanden er gaaet mere og mere vestlig, 
ofte standses af de vestlige Vinde. I Adriaterhavet
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skal paa Italiens Side Strømmen væsentligst sætte Syd 
i og paa den modsatte Side gaa mod Nord.

Fragtmarkedet.

Mat og træg har Forretningsgangen i Befragtnings
branchen været i den seneste Tid, og de mange Hellig
dage i Anledning af Julen og Aarsskiftet har i en meget 
væsentlig Grad bragt yderligere Stilstand i Sagerne. 
Der har ikke været fragtet meget siden vor sidste Be
retning, og vi skal denne Gang fatte os i al Korthed. 
I ingen Retning frembyder Markederne noget af særlig 
Interesse, og førend vi er nogle Dage inde i det ny Aar 
bliver der næppe sluttet noget af Betydning igen. I 
England og Skotland er der lagt et betydeligt Antal 
Baade op nu, medens Rederne her hjemme endnu ikke 
har begyndt; dog er den Tid næppe fjern, da der nød
vendigvis maa skrides til delvis Oplægning, hvis da 
ikke Østersøen bedrer sig i kendelig Grad, thi for Øje
blikket findes der saa at sige ingen Laster derfra, og 
hvad Kulfragterne indefter angaar, da er disse saa usle, 
at en lang Rejse eller en daarlig Ekspedition, som jo 
meget nemt kan indtræffe nu, vil bringe ganske be
tydelige Tab.

Det østlige Marked er, til Trods for de mere eller 
mindre allarmerende Krigsrygter, temmelig uforandret. 
Kun Rispladserne har betalt en Kende mere end for en 
Uge siden, og Raten er nu 21/3 O. C. for 15. Februar/ 
15. Marts. Fra Kurrachee er sluttet til 14/ udsøgt Havn 
pr. Januar/Februar. For Kul fra Moji er betalt 1,50 
Dollar til Hongkong, 1,70 til Singapore.

Sortehavet er flovere paa Grund af de nær fore- 
staaende russiske Helligdage. „Handy" Tonnage er 
sluttet til 7/6 N. C. fra Odessa eller Sulina, prompt 
Afskibning, men for store Baade er der intet Begær. 
Azoff og Donauen tager ingen Baade. For Erts fra Poti 
er der sluttet saa lavt som til 9/6 pr. Januar til Rotter
dam, Antwerpen eller Dunkirk (4,000 Tons Baad).

Middelhavet har taget en Del Baade for Erts til 
omtrent uforandrede Rater. Der betaltes 7/ Ergasteria/ 
Rotterdam eller Amsterdam, 8/ Maryport, 7/6 Seriphos/ 
Middlesbro, 5/9 Almeria/Glasgow, 7/9 Huelva/Antwerpen, 
7/6 Swansea, alt med „free despatch". Esparto- og 
Fosfatfragterne viser ingen Forandringer. Aleksandria 
har kun lidet at byde paa til samme tarvelige Rater 
som sidst. For Erts fra Bilbao er Raterne nu nede 
paa 3/9 Cardiff, 4/3 Middlesbro eller Tyne Dock, prompt 
Afskibning.

Nordamerika har kun faa Laster. Nogle enkelte 
Dampere sluttedes for Bomuld fra Savannah eller Bruns
wick til Liverpool eller Bremen til 26/3 å, 27/6 pr. 
December/Januar, men ellers har der kun været fragtet 
nogle faa Trælaster fra Golfen. Der betaltes saaledes 
for en Marts/April Baad fra Pensacola 85/ til Aarhus 
og Kjøbenhavn. Kornladninger mangler fremdeles fuld
stændig.

La Plata Markedet er uforandret fast med et jævnt 
godt Begær for Bebruar/Marts Tonnage, som kan sluttes 
til 17/6 a 18/6 fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller 
Kont., medens der pr. Januar er fragtet til 15/3 fra 
Buenos Ayres, 16/3 fra Bahia Blanca.

Østersøen kan næsten ingen Tonnage placere i Øje
blikket, hverken de russiske, tyske eller svenske Pladser, 
og de fleste Noteringer er nominelle. Saaledes notere- 
Riga 20/ D/B. til Englands Østkyst, Frcs. 18 Hør, Dunr 
kirk eller Ghent, Frcs. 24 D/B Antwerpen, Frcs. 28 
Rouen. For Smaadampere fra Riga eller Libau noteres 
Rm. 11/12 Rugbasis til Danmark eller Sydsverrig. Fra 
Danzig er betalt 5/9 pr. Load Sleepers til Grimsby.

Kulfragterne holder sig omtrent paa samme Niveau 
som for en Uge siden. Paa Firth of Forth er der 
„holidays" indtil 8/11 Januar, og i Mellemtiden maa 
prompte Baade nu gaa til England, hvor der rimeligvis 
vil blive daarlige Ekspeditioner. Fra Tynen eller Blyth 
er sidst betalt 3/ London, 3/7k 4/ Kjøbenhavn eller 
Aarhus, 4/ å 4/3 Riga eller Libau, S/IO1^ Lybeck, 
6/3 Barcelona, 5/6 k 5/9 Genua, 5/101/2 Konstantinopel, 
4/10^2 Odessa (4,000 Tons). Fra Cardiff sluttes til 5/ 
Gibraltar, Frcs. 7 Marseille, 5/9 å 6/ Genua, 5/7^2 Bort 
Said, 18/6 Port Arthur, 7/ å 7/3 River Plate.

„Eller saa nær dertil, som Skibet 
sikkert kan flyde“.

(Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære).

Dette er, som bekendt, en Klausul, der findes i de 
fleste Certepartiet, og Rederne tillægger den vistnok i 
Almindelighed den Betydning, at naar Skibet ikke kan 
komme ind til det i Certeparti eller Konnossement 
nævnte Bestemmelsessted, skal Rejsen anses som 
afsluttet, naar Skibet er kommet til nærmeste sikre 
Havn, hvoraf der følger to væsentlige Ting, nemlig dels 
at Liggedagene begynder at dreje efter Ankomsten til 
nærmeste sikre Havn, og dels at Modtagerne, hvis de 
vil have Skibet til det opgivne Bestemmelsessted, da 
selv maa betale de derved foranledigede Lægteromkost
ninger. Man skulde ogsaa tro efter almindelige For
tolkningsregler, at Rederen i Almindelighed var sikker 
i saa Henseende ved den citerede Klausul, men Er
faringen viser, at dette ingenlunde altid er Tilfældet, og 
at det derfor er nødvendigt at indsætte i Kontrakten 
yderligere Klausuler i nævnte Øjemed.

For det første bør den i Overskriften nævnte Klau
sul altid indsættes i Konnossementet efter Bestemmelses
stedet, saa at man ikke nøjes med den almindelige Hen
visning til Certepartiets Betingelser, ellers bør man ikke 
føle sig sikker paa, at en Domstol vilde tillægge dette 
Forbehold den tilsigtede Betydning overfor Ihændehaveren 
af Konnossementet; men dernæst er at bemærke, at 
Foreningen for nogen Tid siden tabte en Proces ved 
Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn, som synes at sætte 
denne Klausul ganske til Side, naar Bestemmelsesstedet 
allerede er nævnt i Certepartiet, idet Retten synes at 
gaa ud fra, at det i et saadant Tilfælde er Rederens 
Pligt paa Forhaand at undersøge, om Vandstanden og 
øvrige Forhold paa Bestemmelsesstedet er af saadan 
Beskaffenhed, at Skibet kan naa helt op dertil.

Dette er vistnok ikke den almindelige Forstaaelse 
af Klausulen, hvis Mening jo netop er, saa vidt vi for- 
staar, at Rederen ikke vil paatage sig noget Ansvar i 
nævnte Henseende, men forbeholde sig kun at bringe 
Varerne til den nærmeste sikre Havn. Hertil kommer 
imidlertid, at man i Tyskland synes at tillægge Klau
sulen et Minimum af Betydning. Man fortolker den 
nemlig der saaledes, at Rederen vel ikke er forpligtet 
til med selve Skibet at bringe Lasten frem til den i 
Certeparti eller Konnossement nævnte Havn, men at han 
skal være berettiget til at omlaste Godset i Lægtere, 
naar Skibet er kommet saa nær Havnen, som Skibet 
sikkert kan flyde, men Omkostningerne ved Lægtringen 
maa Skibet selv betale. Som man vil se, er det saaledes 
ingenlunde tilstrækkeligt til at fri Rederiet for at betale 
Lægtringsomkostninger at henvise til Klausulen „or so 
near thereunto", men man bør endvidere udtrykkelig 
betinge sig i Kontrakten, at mulige Lægtringsomkost
ninger skal være for Købmændenes Regning. Uden 
saadant Forbehold skal en Reder aldrig føle sig sikker 
paa, at han ikke selv kommer til at betale Lægtringen.
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Diase Bemærkninger er foranledigede ved, at For
eningen i den senere Tid har modtaget flere Henven
delser fra Medlemmer om Indkassering af Lægteromkost
ninger ved Lægterage i tyske Havne under Henvisning 
til Klausulen „or so near thereunto11. Rederne er ikke 
uden Grund bleven højlig forbavsede, naar vi har maattet 
give dem det Svar, at tysk Ret ikke giver os Adgang 
til at indkassere Lægteromkostninger, naar det ikke ud
trykkelig i Kontrakten har været bestemt, at disse skal 
falde Ladningsmodtagerne til Last.

Foreningsmeddelelser.

Dansk Sejlskibs rederi-Forening.

Indmeldelse i Foreningen kan ske til Kredsbestyrelsernes 
Formænd:

Kaptajn M. N. Fischer, Vejle; Skibsreder C. P. Lund, 
Rønne; Kaptajn Jacob Holm, Kjøbenhavn; Havnefoged 
CarlE.Møll er, Svendborg; Skibsreder Marius Petersen, 
Marstal; Havnefoged A. P. Rasmussen, Nykjøbing, Jyll.; 
Konsul Rechnitzer, Aalborg; Kaptajn J. H. Svarrer, 
Nordby, Fanø; Skibsmægler G. Nicol aisen, Aarhus.

Fra Sø og Land.

Det antages, ifølge „Hamb. Børsenh.11, at følgende tyske 
Rederier vil udbetale de vedføjede Dividender for indeværende 
Regnskabsaar: Hamburg-Amerika Linjen 6, Hamburg-Syd- 
amerikanske Dampskibsselskab 4, Kosmos 8—10, Tysk Australsk 
Dampskibsselskab 5, Tysk Østafrika Linje 2—3. Den tyske 
Levant-Linje ventes ikke at give noget Udbytte, men at 
anvende hele sin Fortjeneste til Afskrivninger. Ligeledes vil 
Det forenede Bugser- og Fragtselskab sandsynligvis, paa 
Grund af den hæftige Fragtkrig med Det forenede Damp
skibsselskab i Kjøbenhavn, intet Udbytte udbetale.

I den nu afsluttede 3dje Eksamenstermin indstillede 
Bogø Navigationsskole til den almindelige Styrmands
eksamen 7 Elever, hvoraf 5 bestod. Til 2. Afdeling bestod 
5 Elever Navigation, Geografi og Vejrlære, Søret og Han
delsvidenskab, 4 Engelsk.

Nybygninger, Køb og Salg.

En hos Raylton Dixon & Co. i Middlesbrough bygget 
Kuldamper er særlig typisk for Nutidens Fartøjer af denne 
Art. Skibet, der hedder Hedevig Heidmann og er bygget 
til Hamburg, skal gaa i regelmæssig Fart mellem England 
og Hamburg. Det har en Brutto Register-Tonnage af 1800 
og skal laste c. 3000 Tons Kul i fem Rum, alle forsynede 
med store Luger og rigeligt udstyrede med Spil og Losse- 
grejer. Med en Lasteævne som den nævnte vil Skibet være 
det største, der er regelmæssigt beskæftiget i Kulfarten paa 
Hamburg, maaske endog den største Kuldamper i Nordsøen. 
Hvilken Modsætning til de 1000 Tons Dampere, der var de 
sædvanlige indtil for ganske faa Aar siden! For nogen Tid 
siden gik Størrelsen af Kuldampere i London og Hamburg 
Farten op til 1500 Tons, derpaa kom der nogle faa Baade 
paa 2000 Tons, men en Baad paa 3000 Tons er noget nyt.

(Sh. Gaz.).

Ugens Havarier.

Til Bureau Veritas er i Novbr. Maaned 1903 an
meldt som forlist følgende Sejlskibe: 8 amerikanske, 1 
østrigsk, 24 britiske, 1 chilensisk, 2 danske, 1 hollandsk, 4 
franske, 3 tyske, 4 italienske, 14 norske, 3 russiske, 2 spanske, 
8 svenske; ialt 75. Dampskibe: 1 belgisk, 9 britiske, 1 
hollandsk, 1 fransk, 2 tyske, 2 italienske, 1 japanesisk, 2 
norske, 1 spansk; ialt 20. Aarsagerne til Forlisene var 
for Sejlskibene: Stranding 39, Kollision 6, sunkne 4, 
forladt 6, kondemneret 16, forsvundne 4; for Dampski
bene: Stranding 8, Kollision 2, Ild 1, sunkne 2, kondemneret 
6, forsvundet 1.

Skibsfører T h. Hansen, Jagt „Argo“ af Stege, tilskriver 
os d. 28. ds.:

Jeg vil herved meddele Dem, at da jeg d. 25. December 
var paa Rejsen fra Kjøbenhavn til Stege, passerede vi en 
Mastetop, som stod c. 3 Fod over Vandet, c 1 Mil Nordost 
til O. J/2 O. af Stevns Fyr. Jeg mener, det er Galeasen 
Stevns af Rødvig, som sank Natten mellem d. 21. og 22. 
November. Den staar ikke heldig for Sejladsen.

Fra Skagen tilskrives Dansk Søfartstidende:
Efter at den d. 20. d. M. paa Skagens Rev strandede 

Bark Haakon Haakonsen af Tvedestrand ved Hjælp af 
to Motorjoller var kommet flot Dagen efter Kl. 11 Aften, 
blev den opankret for, naar Vinden blev gunstig, at komme 
bort.

Det blæste imidlertid op af Sydvest og Søen tog til, saa 
at Redningsbaaden d. 23. ds. maatte bringe Besætningen 
i Land.

Skibet drev atter ind paa Grunden.
I Gaar blev der afholdt en Besigtelsesforretning af dertil 

af Retten udmeldte Mænd og Skibet fandtes at have lidt saa 
meget, at det ikke kunde betale sig at tage det af Grunden 
og lade det reparere. Det bliver derefter formentlig solgt 
ved Auktion.

Parsons Marine Steam Turbine Co. har i 1903 
installeret Turbinemaskiner i 4 Fartøjer — en Yacht, to Kanal
dampere og en Torpedobaadsødelægger — af ialt 24,000 H. K. 
For det kommende Aar har Selskabet overtaget Leveringen 
af Maskiner til to Kanaldampere, en stor australsk Passager
damper, to af Allan-Linjens Baade og en kanadisk Passager
damper paa de store Søer. (Hansa.).

Helsingør Jærnskibsværft har, ifl. Hels. Avis, 
faaet Bestilling paa to mindre Fragtdampere til Det for
enede Dampskibsselskab.

Fra Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibs
byggeri’s Skibsværft er der d. 29. Decbr. foretaget Prøve- 
tur med en ny Damper, S. S. Baker, Værftets Byggenummer 
231, der er bygget for Regning Hr. Skibsreder M. Jebsen 
i Hamburg og er bestemt for Frugtfarten paa Vestindien.

Prøveturen forløb udmærket i enhver Henseende, og de 
kontraktlige Fordringer opfyldtes fuldt ud.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibe til Salg
fra 15 til 60 Register Tons til Priser mellem 1100 Kr. og 
15000 Kr.

Nærmere meddeler Aage

Havnegade 47 A. Kjøbenhavn K.
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Abonnement 
paa 

Dansk Sofartstidende 
tegnes paa alle Postkontorer og paa Bladets Kontor, 
St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn. Pr. Kvartal Kr. 2, 
i Udlandet Kr. 2.75, frit tilsendt.

Ny tiltrædende Abonnenter faar, saa vidt Oplaget 
rækker, ved Rekvisition til vort Kontor gratis udleveret 
den med „Dansk Søfartstidende11 Nr. 26 udsendte kolo
rerede Plan over de forskellige Sømærke-Systemer, 
der har megen Værdi for alle farende Navigatører.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5,
den høje Stue, C. C. Petersens Ejendom.

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering. —
—=- Uniformer, Livreer og Civilklædninger.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. (Sluttet 29. December.) 

Adolph Andersen, Schubert, ankom her 26. Decbr. fra 
Reval. — Alabama, Gøtsche, afgik fra Newcastle 26. 
December til New Orleans. — Alexandra, Thomsen, ankom 
Boston 23. Decbr. — Algarve, Borries, afg. fra Dartmouth 
26. Decbr. hertil. — Anglo Dane, Wiberg, ankom til Win
dau 28. Decbr. — A. N. Hansen, Paaske, afgik fra Libau 
27. Decbr. til Dunkirk. — Antwerpen, Andresen, afgik 
fra Boston 18. Decbr. hertil. — Arkansas, Petersen, afg. 
herfra 17. December til New York. — Arno, Strubberg, 
ank. til Cadiz 27. Decbr. — Axelhuus, Skow, ankom her 
29. Decbr. fra Vestnorge. — Baron S tjern blad, Clauson- 
Kaas, ank. her 24. Decbr. fra Antwerpen. — Beira, Lunge, 
afgik fra Newport Mon 24. Decbr. til Marseilles. — Ceres, 
da Cunha, pass. Brunsbiittel 28. Decbr. til London. — C hr. 
Bro berg, Nielsen, afgik fra Beval 28. Decbr. til Rotterdam. 
— Christian IX, Koister, ankom til London 27. Decbr. — 
Dagmar, Larsen, afgik fra Algier 24. December hertil. — 
Douro, Råbe, ankom til Messina 24. Decbr. — Florida, 
Ørum,.ank. til New Orleans 19. Decbr. —Frederik, Thom
sen, ank. til Pillau 21. Decbr. — Garonne, Kromann, ank. 
her 28. Decbr. fra Dunkirk. — Georgios I, Schibbye, an
kom tilLibau 15. Decbr.; afg. forv. 30. Decbr. til London. — 
Hekla, Hempel, afgik fra Christianssand 24. Decbr. til New 
York. — Hjelm, Techau, ank. her 24. December fra Gøte
borg. — Hellig Olav, Holst, afgik 23. December, fra New 
York hertil. — Island, Jacobsen, ank. til New York 28. 
Decbr. — J. C. Jacobsen, Petersen, ankom til London 
21. Decbr. — J o la n tha. Christiansen, ankom til Antwerpen 
23. Decbr. — Kasan, Hansen, ankom til Libau 28. Decbr.

Kentucky, Thidemann, ankom her 24. Decbr. fra New 
Orleans. — Kiew, Jacobsen, ankom til Dunkirk 24. Decbr.

Kursk, Søeberg, afg. herfra 28. Decbr. til Baltishport. — 
Leopold II, Meyer, ank. til Windau 24.Decbr. — Louise, 
Kruse, ankom til Hull 23. Decbr. — Louisiana, Staa], ank. 
til Philadelphia 22. Decbr. — Morsø, Nielsen, ank. til Reval 
28. December. — M o skov, Sørensen, ank. her 29. Decbr. fra 
Libau. — Nicolaj II, Lissner, afgik fra Christiania 22. 
Decbr. til Boston. — Nishnij Novgorod, Harder, afgik 
fra Antwerpen 28. Decbr. hertil. — Nordjylland, Kragh, 
ankom til Riga 20. Decbr. — Norge, Gundel, afg, fra New 
York 19. Decbr. hertil. — O. B. Suhr, Jonsen, ankom til 
Riga 19. December; afg. forv. 31. Decbr. til Ghent. — Omsk, 
Svane, ankom her 28. December, fra Riga til Ghent. — 
Oscar II, Skjødt, ankom her 8. Decbr. — Perm, l bristen- 
sen, ankom her 25. December fra Newcastle. — Pregel, 01- 
søn, ankom til Libau 23. Decbr. — Rita, Meldahl, ankom til 
Reval 28. Decbr. — Seine, Dampt, ank. til Bordeaux 20. 
Decbr., afg. 30. Decb.— Texas, Hansen, ank. her 19. Decbr. 
fra New Orleans. — Thyra, Fischer, ank. til Pillau 28. Decbr. 
— Tiber, Bech. ankom til Swansea 27. December. — Uni
ted States, Wulff, ankom her 23. Decbr. fra New York. — 
Valdemar, Johnsen ankom til Hull 27. Decbr. — Vend
syssel, Jacobæus, ank. her 28. Decbr. fra Hull. — Viking, 
Rasmussen, pass. Gibraltar 27. Decbr. til Genoa. — H. A. 
Hartmann ankom til Antwerpen 28. Decbr. — Tyr ank. 

her 26. Decbr. fra Newcastle.— Holar, Jakobsen, ankom her 
24. Decbr. fra Danzig — Skalhol t, Ørsted, ank. til Gøte
borg 29. Decbr. — Vadsøe ank. her 28. Decbr. fra Swansea. 
— Marie ank. til Manchester 24. December. — Annie an
kom her 23. Decbr.; afg. 29. December til Norrkøping.

Carl, Skjold, Gorm. Gorm, Riber, afgik fra Lubeck 
20. Decbr., ankom til Blyth 24. Decbr. — Frode, Tofte, afg. 
fra Ghent 13. Decbr., ankom til Dunston 14. Decbr. — Si
gurd, Jørgensen, afg. fra Blyth 27. Decbr., best, til Lubeck. 
— L. H. Carl, Lorenzen, afg. fra Barry 29. Decbr., best, 
til Gulfport. — Erik II, Schmidt, afg. fra Barry 21. Decbr., 
best, til Mobile. — Knud II, Hansen, afgik fra Amsterdam 
19. December, ankom til West Hartlepool 20. December. — 
Danmark, Kraemer, afgik fra Sunderland 22. Decbr., ank. 
til Stettin 26. Decbr. — Ragnar, Holst, afg. fra Riga 24. 
Decbr., best, til Dunkerque. — Magnus, Mahncke, afgik fra 
Burntisland 17. Decbr., ank. til Kbhvn. 21. Decbr. — Olaf, 
Petersen, afg. fra Barry 17. Decbr., bestemt til Pensacola. — 
Svend II, Risø, atgik fra St. Vincent 13. Decbr., best, til 
Tampa. — Harald, Meyer, afg. fra Barry 23. Decbr., best, 
til Mobile.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Peter Berg, 
Petersen, ank. til Reval 28. Decbr. — Alexander Shukoft, 
Stoltenberg, afgik fra Tunis 27. December, best, til Sfax. — 
Johan Siem, Knudsen, ankom til Preston 28. December. — 
Pawel Andrejeff, Tannebæk, ankom til Cardiff 28. Decbr. 
— Haral d Klitgaard, Rasmussen, afgik ifra Burntisland 
25. Decbr., best, til Oxeløsund. — Ru s s, Rasmussen, afgik fra 
Pensacola 29. December, best, til St. Nazaire. — Wladimir 
S a win, Jørgensen, afgik fra Gulfport 22. Decbr., best, til 
Buenos Ayres.

Heimdal. Anine, Rathje, ank. til Sevilla 19. Decbr. — 
Kamma, Løffler, afgik fra Sevilla 21. December. — Helga, 
Lagesen, ank. til Bilbao 26. Decbr. — Martha, Jørgensen, 
ankom til Barcelona 29. Decbr. — Elna, Møller, Ankom til 
Barry 24. Decbr. — Therese, Pedersen, afg. fra Huelva 23. 
December.

Helsingørske Dampskibsselskab. Væring, Krohn, ank. 
til Aalborg 28. December. — Kronborg, Jeppesen, afgik 
fra Marseille 28. Decbr. — Dana, Lambertsen, ank. til Kiel 
26. December. — Ophelia, Wilhelmsen, afg. fra Bilbao 29. 
December.

Vesterhavet. Napoli, Thøgersen, afg. fra Reval 24. De
cember, best, til Ipswich. — Alfa, Hansen, ank. til Bremen 
25. Decbr. — Nexos, Sørensen, pass. Holtenau 25. Decbr., 
bestemt til Reval. — Nerma, Nielsen, pass. Holtenau 26. 
Decbr., bestemt til Reval. — Najaden, Jessen, ankom til 
Geestemiinde 26. December. — Nora, Jørgensen, ankom til 
Reval 27. December. — Nancy, Nielsen, pass. Holtenau 28. 
Decbr. best, til Ghent. — Nautik, Nielsen, pass. Frederiks
havn 28. Decbr., best, til Newcastle.

Dania. Dagny, Lorentzen, ankom til Southampton 28. 
Decbr. — Mary, Nielsen, afg. fra Caen 29. Decbr., best, til 
Leith.

Nordsøen. Nordland, Petersen, ank. til Grangemouth 
28. Decbr. — Kronprins Frederik, Schmidt, ankom til 
Kbhvn. 25. Decbr. — England, Andresen, ank. til Grange
mouth 28. Decbr. — Holland, Lund, ankom til Bandholm 
27. December. — Rusland, Møller, ankom til Plymouth 23. 
December.

Urania. Polarstjernen, Branth, afg. fra Newcastle 
9. Decbr. — Mars, Rasmussen, ankom til Nykjøbing S. 17. 
December. — Kronprinsesse Louise, Nielsen, afgik fra 
Windau 24. Decbr.

Kjøbenhavn. Carl Hecks her, Starck, afg. fra Riga 27. 
Decbr., best, til Bordeaux. — Normannia, Erichsen, ank. 
til Bristol 26. Decbr.

Østersøen. Gratia, Skov, ankom til Rouen 27. Decbr.
Union. Frisia, Nielsen, ankom til London 25. Decbr. — 

Gallia, Nielsen, afgik fra Aarhus 25. Decbr., ank. til Blyth 
28. Decbr. — Caledonia, Storm-Hansen, afg. fra Riga 23. 
Decbr., ankom til Amsterdam 28. Decbr.

Inga. Flandria, Petersen, afg. fra Hamburg 27. Decbr., 
bestemt til Blyth. — Gr an ar i a, Jørgensen, ank. til Stettin 
27. Decbr. — Carbonia, Jespersen, afg. fra Antwerpen 23. 
Decbr., ankom til Kbhvu. 28. Decbr.

Dannebrog. Amalienborg, Ørbeck, ankom til Kbhvn. 
25. Decbr. — Brattingsborg, Clausen, afg. fra Newcastle 
29. Decbr., best, til New Orleans. — Flynderborg, Larsen, 
ankom til Kbhvn. 24. Decbr. — Fredensborg, Grove, ank. 
til Riga 30. Decbr. — Frederiksborg, Jørgensen, afg. fra 
Cardiff 13. December, best, til Buenos Ayres. — Jomsborg, 
Kiihl, afg. fra Las Palmas 6. Decbr., best, til Buenos Ayres. 
— Kronborg, Hveissel, pass. Dartmouth 28. Decbr., best, 
til Aarhus. — Rosenborg, Schmidt, afgik fra Methil 29. 
December, best, til Kbhvn. — Skanderborg, Jensen, afgik
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fra Newport 23. Decbr., best, til Genua. — Soborg, Fischer, 
ankom til Ardrossan 28. Decbr. — Uranienborg, Schmidt, 
afgik fra Windau 27. Decbr., best, til London. — Stjerne- 
b o rg, Hansen, afgik fra Sevilla 27. Decbr., best, til Ayr.

Dampskibsselskabet af 1896. Guldborg, Lundgren, ank. 
til Kbhvn. 21. Decbr. — Klampenborg, Jensen, ankom til 
Hartlepool 29. Decbr. — Marselisborg, Andersen, afgik 
fra New Orleans 18. Decbr., best, til Aarhus.— Silkeborg, 
Pedersen, ankom til Aarhus 26. December. — Skodsborg, 
Schultz, afgik fra Grimsby 29. Decbr., best, til Sunderland. 
— Tuborg, Mathiesen, ank. til Kbhvn. 28. Decbr. — Ulfs- 
borg, Eriksen, afgik fra Odessa 28. Decbr., best, til Kbhvn. 
— Vordingborg, Petersen, ankom til Libau 22. Decbr.

Neptun. Jægersborg, Agerlin, ankom til London 24. 
Decbr. — Kallundborg, Lund, afg. fra Livorno 26. Decbr., 
hest, til Sevilla.

Dampskibsselskabet Term. Helene, Warming, ankom til 
Reval 29. Decbr. — Sjælland. Sonnichsen, afg. fra Burnt
island 26. December, bestemt til Eckernforde. — Agnete, 
Jensen, afgik fra Libau 29. December, hest, til Kbhvn. — 
Hermia, Sørensen, ankom til Nyborg 30. Decbr. — Alice, 
Hansen, ankom til Kbhvn 25. Decbr. — Ajax, Brorson, ank. 
til Sønderborg 23. Decbr. — Bornholm, Petersen, afgik fra 
Methil 28. Decbr., best, til Kiel. — Nauta, Madsen, afg. fra 
Kiel 29. Decbr., best, til Newcastle.

Danmark. Thorvaldsen, Reese, ankom til Aarhus 28. 
Decbr. — Ansgar, Predbjørn, afg. fra Riga 26. Decbr., hest, 
til London. — I. N. Madvig, Madsen, afgik fra Blyth 26. 
Decbr., best, til Stockholm. — Hamlet, Schjødt, ankom til 
Newcastle 25. Decbr. — Helge, Olsen, ankom til Blyth 21. 
Decbr. — Rolf, Olsen, ankom til Cardiff 28. Decbr.

Det Østasiatiske Kompagni. Siam. Jensen, afg. fra Funchal 
5. Decbr. — Prinsesse Marie, Berentzen, afgik fra Moji 
29. Decbr. — Prins Valdemar, Kock, afg. fra Singapore 
26. December. — Ragnhild, Pedersen, afgik fra Kjøbenhavn 
23. Novbr.

Ærø. Energi, Nielsen, ankom 23. Decbr. til Flensborg. 
— Erindring. Hansen, ank. til Esbjerg 23. Decbr. —Gæa, 
Knudsen, ankom til Kbhvn. 23. Decbr.

Svendsen & Christensen. Lars Kruse, Mathiesen, ank. 
til Vejle 22. Decbr. — E. M. Dalgas, Møller, ank. til Ter
neuzen 29. Decbr. — St. St. Blicher, van Deurs, afgik fra 
Odense 30. Decbr. — N. G. Petersen, Rasmussen, ank. til 
Vejle 28. Decbr. — G. Koch, Jørgensen, ankom til Cardiff 
28. Decbr. — Hans Ta usen, Klaaborg, afg. fra Penarth 
17. Decbr. — H. C. Andersen, Fenger, afgik fra Grange
mouth 25. Decbr. .— Peter Willemoes, Nissen, ankom til 
Livorno 17. Decbr. — N. F. Hø ff din g, Ellekilde, afg. fra 
Dakar 24. Decbr. — H. Pontoppidan, Klitgaard, ank. til 
Cardiff 17. Decbr. — Chr. Christensen, Hansen, ank. til 
Rufisque 21. Decbr.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ankom til Korsør 26. Decbr. 
— London, Bom, ankom til Odense 24. Decbr. — Paris, 
Krogh, ankom til Ghent 21 Decbr.

Mercur. Berlin, Thun, ankom til West Hartlepool 25. 
Decbr. — Wien, Brink, afg. fra Dunkerque 28. Decbr., best, 
til Swansea.

Myren. Anna, Hansen, afg. fra Newcastle 29. December, 
best, til Swinemiinde. — Kai, Hintze, afgik fra Sunderland 
24. Decbr., best, til Neufahrwasser.

Ægir. Erik, Steen, ankom til Kjøbenhavn 26. Decbr. 
— Svend, Bønnelycke, afgik fra Libau 28. Decbr., best, til 
Leith.

Skjalm Hvide. Skjalm Hvide, Bjarnarsson, afgik fra 
Baltisbport 29. Decbr., bestemt til Libau. — Asger Ryg, 
Hagedorn, afgik fra Malmø 29. Decbr., best, til Blyth.

Admiral. Admiral, Mikkelsen, ankom til Brest 26. 
December.

Sejlskibe.
Fanø Nordby. Mærdor, Mørck, ankom til Cardiff 22. 

Decbr. fra Danzig. — Laura, Callesen, afg. fra Montevideo 
23. Decbr. til Pernambuco. — Mary José, Brinck, ankom 
til Port Natal 23. Decbr. fra Liverpool. — Thora, Thomsen, 
praiet 14. Decbr. paa 50° N. 18° W. fra Gøteborg til Magalan 
Str. — Nancy, Petersen, ankom til Liverpool 24. Decbr. fra 
Rio Grande. — S ør in e, Andersen, afgik fra East London 
24. Decbr. til Montevideo f. O. — Gladstone, Duysen, afg. 
fra Calcutta 28. Decbr. til Antofagasta.

Svendborg. Valkyrien, Hansen, ankom til Præstø 21. 
Decbr. — Vesta, Poulsen, ankom til Kirckaldy 21. Decbr. 
— Jørgen Larsen, Jørgensen, ankom til Swinemiinde 22. 
Decbr. — Concordia, Henriksen, ankom til Gøteborg 25. 
Decbr. — Martin, Rasmussen, ank. til Exmouth 24. Decbr. 
— Venus, Andreasen, ankom til Briigge 25. Decbr. — 

Rossing, Larsen, ank. til Odense 26. Decbr. — Pallesen, 
Jensen, ankom til St. Ybes 27. Decbr. — Danmark, Huus- 
feldt, ank. til Nykjøbing 28. Decbr. — Haabet, Andreasen, 
ankom til Yarmouth 27. Decbr. — Standard, Rasmussen, 
ankom til Fowey 24. Decbr. — H. J. Jensen, Larsen, ank. 
til Drammen 26. Decbr. — Nanna, Baagøe, ank. til Ports
mouth 28. Decbr.

Ærø. Anna Mathias, Eriksen, ankom 21. Decbr. til 
Rio Janeiro fra Falmouth. — Niels Juel, Nielsen, ankom 
22. Decbr. til Avonmouth. — Zephyr, Hansen, ankom 22. 
Decbr. til Newport. — Freya, Nielsen, sejlfærdig 19. Decbr. 
i Wemyss bestemt til Heiligenhafen. — Anna, Madsen, 
passerede 21. Decbr. Vliessingen paa Rejse fra Marans til 
Antwerpen. — Hydra, Albertsen, ankom 23. December til 
Chichester. — Familien, Caspersen, ankom 23. Decbr. til 
Louis Red. — Bien, Petersen, ankom 22. Decbr. til Pillau. 
— Mercur, Friis, sejlfærdig 20. Decbr. i St. Valery best, 
til Boness. — Claudia, Simonsen, ank. 19. Decbr. til Mara
caibo fra Hamburg. — Union, Mortensen, ankom 23. Decbr. 
til Strømstad. — Dana, Carlsen, ankom 22. Decbr. til Leith. 
— Henriette, Holm, var endnu 21. Decbr. paa Themsen, 
grundet paa Modvind, paa Rejse fra London til Odense. — 
Malfridur, Hansen, ankom 23. Decbr. til Kjøbenhavn. — 
Union, Christensen, ankom 23. Decbr. til Kjøbenhavn. — 
Norden, Rasmussen, var 25. Decbr. sejlfærdig i Kragerø, 
bestemt til Newcastle. — Harris, Thorsteinson, ankom 27. 
Decbr. til Skjelskør. — Dannebrog, Boye, ank. 27. Decbr. 
til Ærøskjøbing. — Lorenz, Levinsen, ankom 27. Decbr. til 
Kjøbenhavn. — Juliane, Christensen, ankom 17. Decbr. til 
Gibraltar og udklareredes 18. Decbr. til St. Ybes. — J. A. 
Kromann, Christensen, ankom 26. December til Leith. — 
Familien passerede 22. Decbr. St. Abes Head for nordg. 
— Natha li a, Eriksen, ankom 24. Decbr. til Antwerpen. 
Lykkens Prøve, Jensen, ank. 23. Decbr. til Kjøbenhavn. 
— Danmark, Knudsen, ankom 24. Decbr. til Jamaika. — 
Ansgar, Jørgensen, ankom 25. Decbr. til Laguna. — Sø
strene, Christensen, ankom 27. Decbr. til Aarhus. — J. 
Koefoed, Andersen, ankom 27. Decbr. til Weymouth. — 
Johanne, Østermann, ankom 25. Decbr. til Methil.

Efterretninger for Søfarende.
Lengden regnes fra Greenwich Meridian. De danske Fyrs Synsvidde er an

ført for en Øjehøjde af 16 Fod. Maalene er danske, Højderne angives i Fod. 
Dybderne i Favne og Fod, Afstandene i Kvartmil (Kml.), Kabellængder (Kbl.) eller 
Alen. Retningerne ere retvisende, og de, der angaa Fyrene, er angivne fra disse.

Alle Pejlinger er anført retvisende.

De danske Farvande, Færøerne, Island og Grønland.
Tidsignal i Havnestæder. I Helsingør. Kolding, Esbjerg, 

Frederikshavn og Nakskov gives der nu paa Telegraf kontoret 
Skibsførere Lejlighed til Kl. 1 Em. at sammenligne deres 
Søure paa samme Maade som i en Del andre Havnestæder.

Østersøen. Stevns NØ. Føreren af Jagt „Argo", Kaptajn 
Hansen, meddeler:

Den 25de December. 4 Kml. NØ. 7, 0. fra Stevns Fyr. 
En Mastetop ca. 3 Fod over Vandet.

Store-Bælt. Laalands V.-Kyst. Taars. Paa N.-Siden af 
Hvide-Grund-Flak er i 12 Fod Vand udsat en Risprik, 3,700 
Alen S. 76° V. fra Taars Vinkelfyr.

Paa S.-Siden af 6 Fods Pladen N. for Indløbet tilTaarsr 
Red er i 12 Fod Vand udsat en Halmprik, 2,600 Alen N. 88° 
V. fra Taars Vinkelfyr.

Limfjorden. Livø NV. Risprikken Livø NV. er flyttet c 
500 Alen NV. hen og staar nu i 14 Fod Vand. Inden for 
Prikken findes Sten med kun 11 Fod Vand.

Østersøen, Sundet og Lille Bælt.
Tyskland. Oder. Dammanscher Strom. Politz. Fyrene 

paa Politz Baaker viser nu grønt Lys over den Del afWeite 
Strewe, hvori Ledefyrene ved Schanze leder. løvrigt er 
Fyrene uforandrede.

Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er Fyrskibet 
„Palmerort" inddraget.

Nordsøen, Nordhavet og Hvide Hav.
Tyskland. Ifølge Telegram fra „Marineamt" i Berlin er 

Fyrskibet „Eider Galliot" inddraget. <
Helgoland. En Lys- og Klokketønde, der viser grønt 

Fyr med Formørkelser, Lys 2 S., Mørke 14 S., er udlagt 
7, Kbl. V. for Vraget af Skibet „Bandaneira", som ligger 
sunket i Helgoland S.-Havn i Nærheden af Diine.

Aussen Weser. Den sorte Tønde Nr. 9 med Kegle, N. for 
Hoheweg Fyr, er paa Grund af Farvandets Forandring flyttet 
SØ. t. S. hen og ligger nu i 7 Fv. Vand, fra Eversand høje
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Fyr i S 85° V., og fra Hoheweg Fyr i N. 2° V. 63° 44' 38" 
N. Br. 8° 14' 40" 0. Lgd.

Weser. Saavidt muligt vil der fra den 1ste Januar 1904 
ligge Lods-Skonnerter paa følgende Steder: I Sigte af Fyr
skibet „ Weser11 mellem dette og Schliisseltonne; tværs af 
Langeoog i Trækket af Damperne til Weser; N. t. 0. for 
Norderney i 11 å 14 Fv. Vand; og i en Omkreds af 4 Kml. 
fra Fyrskibet „Borkum Ri£f“. I Weser Munding ligger en 
Skonnert for at aftage Lodser. Omskiftning mellem Sø- 
Lodser og Flod-Lodser sker paa Bremerhaven Red.

Holland. Zuiderzee. Zuid Pampus. I Zuid Pampus er 
den mindste Dybde kun 2'/2 Fod.

Zeegat van Brouwershaven. I Zeegat van Brouwershaven 
er Vraget af „Empress of India" borttaget. 51° 44' 14" N. Br. 
3° 40' 17“ 0. Lgd.

Hals. Lystønden ved V.-Siden af Hals Farvand er midler
tidig inddragen. 51“ 43'.6 N. Br. 4° 2',0 0. Lgd.

Karolina Geul. Vragtønden ved Vraget, som laa sunket i 
Karolina Geul mellem Spidstønde Nr. 5 og den røde Lys
tønde Nr. 6, er inddragen. 51° 38' 50" N. Br. 4° 19' 57" 
0. Lgd. ____________

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.
Frankrig. Tréport. Om kort Tid slukkes det nuværende 

hvide, faste Tidevandsfyr paa Tréport V.-Mole og et nyt 
Fyr, af samme Art som det gamle, men som brænder hele 
Natten, tændes tæt N. for det gamle. Flammens Højde: 
47 Fod. Det vises fra et nyt Fyrtaarn. Under Arbejdet 
tændes et midlertidigt hvidt, fast Fyr, der gør Tjeneste som 
Tidevandsfyr, paa det nye Fyrtaarn. Flammens Højde: 
32 Fod.

Skotland. Oban Red. Den rød og hvid vandret stribede 
Kugletønde ved N -Enden af Sgeir Rathaid, paa Oban Red, 
er ombyttet med en rød og hvid vandret stribet Lystønde, 
der viser hvidt Et-Blink hver 6 Sekunder. 56° 25' N. Br. 
5” 29'.s V. Lgd. 

Nordlige Atlanterhav.
Frankrig. Gironde. Castillon. Castillon rødmalede Lys

tønde Nr. 34, der viser grønt Fyr, ligger nu paa 45° 20' 21" 
N. Br. 0° 47' 2" V. Lgd

Newfoundland S.-Kyst. Placentia Bay. Point Verde. Point 
Verde hvide, faste Fyr er forandret til et hvidt Fyr med 
Formørkelser, der viser Lys 2 S., Mørke 1 S. 47° 14' 11" 
N. Br. 54“ 0' 40" V. Lgd.

Long Island. Paa Long Island er tændt et hvidt, fast 
Fyr. Flammens Højde: 230 Fod. Synsvidden: 18 Kml. 
Linseapparat af 4de Orden. Hvidt, rundt, c. 40 Fod højt 
Taarn ved en hvid Beboelsesbygning. En hvid Bygning 
med fladt Tag ligger paa Pynten, 110 Fod lavere, og kan 
muligvis ses i Taage, naar Fyrtaarnet er skjult. 47“ 17' 40" 
N. Br. 54" 42' 0" V. Lgd.

Newfoundland S. St. Pierre. Galantry Head. Galantry 
Head Fyr er nu atter i Orden og viser hvidt Blink 5 S., 
Mørke 15 S., hvidt Blink 5 S., Mørke 15 S., rødt Blink 5 S., 
Mørke 15 S. 46“ 45'„ N. Br. 56“ 9',6 V. Lgd.

Nova Scotia. Cape Breton. Sydney Harbour. Fra den 
1ste Januar 1904 gives Taagesignal fra Low Point paa 
Ø.-Siden af Indløbet til Sydney Harbour. Signalet gives 
med en 10 Tommer Dampfløjte, der hver 1 Minut giver Et- 
Stød af 10 S. Varighed, 60 Fod over Vandet. Bygningen er 
en hvid, firkantet Bygning med rødt Tag paa Kanten af 
Bakken V. for Fyrtaarnet. 46“ 16' 12" N. Br. 60° 7' 24" 
V. Lgd.

Samtidig ophører Taagesignalet med Damptaagehorn paa 
Cranberry Head, V.-Siden af Indløbet til Sydney Harbour.

Halifax Harbour. Da Lystønderne i Halifax Harbour 
oftere er blevet beskadiget ved at blive paasejlet af skødes
løse Skibsførere, er der udlovet en Belønning af Lstr. 20 til 
den, der giver Oplysninger, som kan lede til de Skyldiges 
Domfældelse for Beskadigelsen.

Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Great Cranberry 
Island. Long Ledge. En rød Stage, 34 Fod høj, med en rød, 
liggende Tønde paa Toppen, er anbragt paa Long Ledge, ud 
tor N.-Enden af Cranberry Island, fra Bunker Ledge Baake 
i S. 56° V., 2 Kml.

Massachusetts. Fyrskibet „Nantucket Shoal“ Nr. 66 er 
midlertidig ombyttet med Reservefyrskib Nr. 58. Fyr og 
Taagesignal er uforandret.

Gloucester. Lystønden, der viser hvidt Fyr med For
mørkelser, Lys 5 S., Mørke 5 S., ved Gloucester Bølgebryder, 
er flyttet 100 Alen V. hen til Yderenden af den forlængede 
Bølgebryder, som strækker sig fra Eastern Point, tværs 
over Dog Bar, ved Indløbet til Gloucester Harbour. Den 
ligger fra Tenpound Fyr i S. 16° V. og fra Eastern Point 
Fyr i N. 72" V.

Connecticut. Jones Rocks. Det hvide, faste Fyr paa 
Jones Rocks, ud for Calves Island, NV.-Siden af det V.-lige 
Indløb til Captain Harbor, Long Island Sound N.-Side, er 
forstærket ved Anvendelse af Acetylen. Under Baaken er 
anbragt to Beholdere, iøvrigt er Fyret uforandret.

New York. Gedney Channel. Lys- og Fløjtetønden, der 
til Forsøg var udlagt i Gedney Channel, er ombyttet med 
en cylindrisk, sort og hvid lodret stribet Lys- og Fløjte- 
tønde, der ligeledes til Forsøg ligger i 7*/2 Fv. Vand, 100 
Alen S. 79’ 0. fra Gedney Channel Fløjtetønde.

Chesapeake Bay. Fyrskibet „Cape Charles11 Nr. 49 er 
atter udlagt paa Station og Reservefyrskib Nr. 71 inddraget.

North Carolina. Pamlico River. Indian Island Slue. En 
Spirtønde Nr. 1 er i 7 Fod Vand udlagt for at afmærke Slue 
Channel fra Pamlico River til Goose Creek over Indian Is
land Bar, fra North Creek SØ.-Pynt i S. 8“ V. og fra Wades 
Point i S. 73“ V. En Spirtønde Nr. 2 er i 10 Fod Vand ud
lagt ved samme Løb, fra North Creek SØ.-Pynt i S. 6° V. og 
fra Long Point i S. 65“ 0.

Vestindien, Mexikanske Bugt, Karaibiske Hav.
Forenede Stater I Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bay. 

Main Ship Channel. Vraget af Uddybningsmaskinen „Jumbo11 
ligger sunket paa Yderkanten af Barren uden for Indløbet 
til Main Ship Channel, lige i Sand Island Ledefyrlinie. 
Vraget skifter Plads, saa den største Forsigtighed maa iagt
tages ved Besejlingen.

Mexiko. Yucatan. Campeche Bugt. Areas Cays. Paa 
Areas Cays er tændt et hvidt, fast Fyr. Flammens Højde: 
22 Fod. Synsvidden: 8 Kml. Det vises fra en Stensøjle, 
170 Alen N. 73“ V. fra Blinkfyret paa samme Cay. 20° 12' 
31" N. Br. 91" 58' 5" V. Lgd. Holdt overet lede Fyrene 
mellem Revene til Ankerpladsen, hvor der i 41/, Fv. Vand, 
S. for Baaken paa Dry Rock, er god Læ for Vinde mellem 
NØ. og SØ.

Yucatan NØ.-Kyst. Cozumel Island. Et midlertidigt Fyr 
er tændt paa Celarain Point, Cozumel Island S.-Pynt, i 
Stedet for Fyret, som er ødelagt. Flammens Højde: 38 Fod. 
Synsvidden: 10 Kml. 35 Fod høj Mast. 20" 16' 20" N. Br. 
86" 59' 4" V. Lgd.

Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Frankrig. Bormes Red. Lavandou. Naar det hvide, faste 

Fyr paa Yderenden af Lavandou Mole ikke kan tændes paa 
Grund af haardt Vejr, tændes paa Kysten ved V.-Enden af 
Havnen et rødt, fast Fyr.

Malta V.-Kyst. Ghain Tuffiha. Ved Ghain Tuffiha af
holdes Skydeøvelser. En rød Spidstønde er udlagt 11 Kbl. 
S. 80’ V. fra Torri ta Ghain Tuffiha og i N. 13° V. fra Ras 
ir Raheb. En lignende Tønde ligger 3*/2 Kbl. N. 14’ V. fra 
den førstnævnte. Man maa ikke komme inden for Tønderne. 
Ghain Tuffiha ligger paa 35’ 55',, N. Br. 14’ 20',6 0. Lgd.

Østrig-Ungarn. Istrien. Promontore. Porer. Pericolosa. 
Det røde, faste Fyr paa Grunden Pericolosa er ødelagt af 
Søen. Det gamle, faste Fyr ved Porer Semafor er derfor 
atter tændt og viser hvidt Lys fra N. 78’ 0. gennem 0. til 
S. 34’ 0., rødt Lys fra S. 34° 0. til S. 8° 0. over Grunden 
Pericolosa, og grønt Lys fra S. 8° 0. gennem S. til S. 87° V.

Ugliano. 2 Kbl. SSV. for Pynten San Pietro, Øen Ugliano 
NV.-Pynt, er tændt et grønt, fast Fyr. Flammens Højde: 
15 Fod. Synsvidden: 2 Kml. 44" 9' 19" N. Br. 15" 3' 50" 
0. Lgd.

Gravosa. Canfafico Pynt. Det grønne, faste Havnefyr 
paa Contafico Pynt er ombyttet med to grønne, faste Fyr, 
lodret for hinanden. Flammens Højde: 24 og 18 Fod. Syns
vidden: 3 Kml. Fyret lyser fra S. 19° 0. gennem S., V. og 
N. til N. 34" 0. 42" 39' 51" N. Br. 16’ 4' 40" 0. Lgd.

Rusland. Sortehav Ø.-Kyst. Rion River. En rød Spir
tønde med Kegle med Spidsen nedad er i 31 Fod Vand ud
lagt ved NV.-Enden af en Grund, der strækker sig NV. ud 
fra Rion River S.-lige Indløb, 11 Kbl. N. 88’ V. fra Poti Fyr. 
42’ 10' N. Br. 41° 35" 0. Lgd.

Den N.-lige Del af Indiske Ocean med Røde Hav.
Bay of Bengal. Fyrskibet „Krishna11 er midlertidig om

byttet med Fyrskibet „Martaban", der viser hvidt Et-Blink, 
Blink 5 S., Mørke 45 S. 15’ 37' N. Br. 95" 37" 0. Lgd.

Asiens Ø.-Kyst med Japan.
China. Hainan Ø.-Kyst. Lorne Rock. Lorne Rock, hvor- 

paa der kun er 6 Fod Vand, er en 30 Alen lang, 8 Alen 
bred Klippe, der staar op fra 30 Fv. Dybde. Den ligger 
12'/j Kml. S. 70’ 0. fra Chan Lan Fort, og i S. 3’ 0. fra 
Mount Tonkon, hvilket er 2 Kml. S. 70" 0. fra den i Kortet 
angivne Plads. Den ligger paa 19° 27',2 N. Br. 111’ l',B 
0. Lgd.

Haitan Strait N.-lige Indløb. En 10 Fods Klippe er 
rapporteret at ligge l‘/8 Kml. S. 22° V. fra Toppen af Fair
way Island, og i S. 62" 0. fra Cows Horn. 25" 44'.6 N. Br. 
119“ 38',8 0. Lgd.



INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 31. December 1903. — Søfarts-Kommis

sionens Betænkning. — Vejro versigt over Nordatlanterhavet 
for Januar Maaned 1904. — Fragtmarkedet. — „Eller saa nær 
dertil, som Skibet sikkert kan flyde11. — Fra Sø og Land. — 
Ugens Havarier. — Foreningsmeddelelser. — Nybygninger. 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn11, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 76 Øre. Enkelte Numre 
20 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, 
hvortil ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa 

alle Postkontorer.
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Førster Side pr. Petitlinie å, 45mm Bredde 25 Øre 

De øvige Sider — - 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 25 Gange

1 /, Side eller derover .... 20 % 30 % 50 %
Mindre end 7a Side................. 10 % 20 % 40 %

Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende11 sælges paa 
Bladets Kontor og i Kioskerne.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8901. NYHAVN 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB".

TEKNISK MASKINFORRETNING.
ENEFORHANDLER FOR DANMARK AF:

TH. HØEGS anerkendte Bundfarver, saavel 

for Jærn- og Staal- som for Træskibe samt af Høegs Patent 

Mønnie til Maling af Bunker- og Lastrum.

W. A. MASSEY & CO. 
(Established 1869) 

Merchants, Steamship brokers, 
& Chartering Agents, 

HULL
Branch Offices: GRIMSBY & GOOLE.

Dansk Sejlskibsrederi - Forenings 
Afdeling for mindre Skibe 

afholder sin aarlige Generalforsamling i Kolding i de sidste 
Dage af Januar Maaned. Forslag, som ønskes behandlede 
ved denne, bedes indsendte til Sekretæren senest d. 14. Januar. 
Resterende Kontingent bedes indsendt hurtigst.

Aarhus, d. 28. December 1903.
P. B. V.

Nicolaisen.

Randers Rebslaaeri, Randers
anbefaler

Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos
i alle Dimensioner til Skibs- og Fiskeribrug.

Kjøbenhavns Børskurs d. 30. Decbr. 1903.

Notering paa Berlins Børs d. 29. December 1903.

Dampskibs Aktier.
i Gjort til Køber Sælger

Foren. Dampskib-Selsk..................... 817a 82
Danmark................................................

90
69 69%

Norden..................................................... 8974— 897, 907.
Kjøbenhavn.......................................... 77 77 7774
Carl........................................................... 71 703/4 71
Dannebrog............................................ 837a 84
Skjold...................................................... 5174 517, 52
Urania..................................................... 18 19
Union........................................ ..............

847,
837, 84

Dampsk. af 1896 ................................ 847, 85
Østasiatiske.......................................... 1027, 1037.
Østersøen.............................................. 937, 967,
Nordsøen .............................................. — —
Vesterhavet.......................................... 100 105
Dansk-russisk Dampsk...................... — —
Cimbria............'...................................... — —
Inga......................................................... 767, 80
Helsingørske-Dampskibs-Selsk.... — —
Foren. Bugser-Selsk........................... 59 64
Gorm......................................................... 89 98
Hejmdal ................................................. — —

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............... 1007, 105
472% Østasias. Komp......................... 98 100
5% Norden .......................................... — —

Stats og Kreditforen. Obligationer.
3% Stats amort.................................... — —
37a°/o uopsig. Stats............................ 98’/4 9974
37,% Husejer Kreditk...................... 857a 857, 85%
37,% Kbhvns Kreditf. ................... 89 897,
4% — — 2. Serie .. 95- 1/<4 95 957,
4% - - 1. - .. 967,

897,
98

37a % Østift. Kreditf. 6 Ser............ ^ll- 7a 897,
4% - - 7 -............ 947, 947.
87,7o Landkreditk. 3 —........... 91 92

Aktier.
Nationalbank........................................ 1417, 142
Privatbank............................................ 1177, 1177,
Landmandsbank .................................. 1247, 124’/.,
Handelsbank........................................ 1277, 1297,
Grundejerbank .............................. .... 112’4 113
Burm. & Wain .................................. 102 1027,
Helsingørs Jærnsk............................. 95 957.
Sukkerfabr............................................. 1337,- 134 1337, 134
Bryggeri Aktier.................................. 13174- 7a-% 1317, 131%

Vekselkurser d. 29. December 1903.
Avista 10. d. d.

Sælger. Købet.

Hamburg.............................................. 89.10 88.95
London ................................................... 18.19 18.15
Paris......................................................... 72.40
Amsterdam .......................................... 151.00

Russiske Noter...............................................................
4% Russiske Consols...................................................
3%% — Boden Kredit........................................
5% Mexikanske 1899................. .................................
5% Rumænske Stats...................................... ..............
4% - — 1890 ............................................

216.00

94.90
101.10
99.70
88.70

Omsætningen ved Noteringen i Dampskibs-Aktier har i 
den forløbne Uge været følgende;

„Foren. Dampskibs.11 6,000, „Norden11 8,000, „Kjøbenhavn11 
6,000, „Carl11 4,0u0, „Skjold11 2,000, „Dampsk. af 1896“ 2,000.

Møller & Rée, 
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Enhver Sømand bør eje

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af

Skibsfører J. Kusk Jensen.
Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse 

af
Dansk Sejlskibsrederi-Forening.

' (195 Sider Tekst, over 600 Tegninger).
Pris 5 Kr.

Faas paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kontor, St. Annæ 
Plads 26, Kjøbenhavn K., aabent 10—3, hos Foreningens Kreds- 
formænd, paa Navigationsskolerne og i Reglen hos Havne
fogderne.

GEORG NIEMEYER
Hamburg-Steinwårder og Harburg a. Elbe.

Metalstøberi og Kobbersmedie.

Mangan-Bronee-Drivskruer 
af enhver Størrelse, saavel i ét Stykke som med løse Blade. 

Koøjer, Dampfløjter, Skibspumper af alle Systemer. 
Evaporatorer, Forvarmere, 

Fødevandsfiltre, Destillationsapparater, Dampkogekar.

Bronce-Tand- & Snekkehjul indtil de største Dimensioner.
Armaturer af Bronce

samt af Jern, Staal, Messing, Rødgods etc.
Rørledninger af Kobber, Messing, Staal, Jern, Bly, Tin.

Leverandør
til den danske, tyske, østrigske, russiske og italienske Marine 
samt til samtlige Skibsværfter og større Rederier i Danmark.

Hovedagentur for Danmark, Norge og Sverrig

H. C. GILDSIG TS"
Nygade 4, Kjøbenhavn K. C

Te
lf.

 86
3. Skibs- og Maskinarbejde g

udføres hurtigt og billigst ved ■”
M. H. JÆGER, S

Mejlgade 48, lige ved Havnen, Aarhus._ _  

CARL KRARUP, 
Amaliegade 31.

Kjøbenhavn K.
Dampskibsexpedition og Speditionsforretning. 

Agentur for 
Sjoforsåkrings-Aktiebolaget „Ågir“ / Stockholm. 

Expedition af de svenske Postdampskibe : 
„Malmø", „Lilbeck", „Najaden", „Halland", „Halmstad" „J. P. 

Dillberg" og „Westkusten" i Farten 

Kjøbenhavn — Lubeck 
samt 

Kjøbenhavn—Goteborg og Mellemstationer. 
Endvidere 

„Æolue", „Transit Nr. 1“ og „Nore" i Farten 

København—Stockholm og Mellemstationer.

$ NORTH EASTERN MARINE $
V ENGINEERING CO. LTD. -O
$ WALLSEND-ON-TVNE AND SUNDERLAND, £
O ENGINEERS, BOILERS MAKERS, IRON FOUNDERS, O 
t BRASS FOUNDERS & COPPERSMITHS. ♦
X Makers of FINISHED CRANK and PROPELLER SHAFTS, X
X also Rough and Machined Forgings,

Special attention given to Converting. Altering, and Repairing Marine £ 
Engines, and to General Engineering Work,

O Telegrams: „NEWS. WALLSEND” and „NEWS, SUNDERLAND". O

❖❖❖❖❖

“Xs Akvavitter.
KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Bekendtgørelse ang. Vægtgarantien
fra

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
Ved Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre 

Skibe’s Generalforsamling i Marstal den 31. Januar 1902 ved
toges følgende:

„Undertegnede Redere og Skibsførere forbinde og for
pligte os herved til ikke at undertegne noget Certeparti, 
hvorefter der af Føreren forlanges Garanti for Vægt, og 
til ikke at antage nogen Fragt, ved hvilken saadan 
Garanti fordres. Skulde nogen af os befindes at have brudt 
denne Forpligtelse, er vedkommende Reder eller Skibs
fører ifalden en Bøde, som fastsættes af Bestyrelsen for 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening og Bestyrelsen for sammes 
Afdeling for mindre Skibe, saadan Bøde dog ikke over
stigende 100 Kr.

Ovenstaaende Forpligtelse træder i Kraft, saa snart 
en lignende Forbindelse foreligger fra de større tyske 
og eventuelt svenske og norske Rederiforeninger, som 
have Skibe i Fart paa Østersøhavne, og disse Forbin
delser ere offentliggjorte i Dansk Søfartstidende11.
Da ovenstaaende Forpligtelse nu er tiltraadt af Dansk 

Sejlskibsrederi-Forening og sammes Afdeling for mindre Skibe 
med ca. 500 Skibe, Skipperforeningen i Ekensund med 26 Skibe, 
do. i Brantevik med 67 Skibe, do. i Skillinge med 43 Skibe, 
Barther Versicherungsverein med 95 Skibe, ligesom Elbschiffer- 
verein ventes at ville deltage, træder Forpligtelsen til ikke at 
slutte med Vægtgaranti i Kraft fra den I. Januar 1904.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening.
P. Reehnitzer

p. t. Formand.

Joh. Fønsss
Skibsproviantering 

Nyborg, 
anbefales Foreningens 

Medlemmer.
Prima Varer. Billige Priser.

S. Dinesens Dampdreieri
Vejle

leverer Skibsblokke af enhver Art, 
Pokkenholts Jomfruer, Styrerat samt 
alt under denne Branche til Skibsudrust

ning henhørende.

Forhandlere Rabat.

Telefon: Frihavn 59.

Trækompagniet.
Kjøbenhavns Frihavn.

Teak — Mahogni — Nøddetræ — Egetræ — 
Whitewood — Pokkenholt — Ibentræ m. m.



Skibs- 
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Georg Sørensen, Nyhavn 

13. Telf. 6404.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 

47. Telf. 387.
Frihavnens Skibsprovian

teringsforretning. Telf. 8332.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Nyborg. Joh. Fønss.

Emil Hansen. Telefon 90.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Telf. 487.

Otto Kragh’s Efterfølger, 
(Anton Hansen), Havnegade 
85, Nakskov.

Faxe Ladeplads. Axel Lund.
Telefon 3.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bitumastic Præparater
fra

Wailes Dove & Co., 
Newcastle.

Bedste Beskyttelsesmiddel 
mod Rust og Syrer for alle 

Jærndele i Skibe.
Giver en smuk, sort Farve 
kan ikke skalle af, revner ikke, 

da det udvider sig med 
Metallet.

Anvendes af Orlogsværftet, 
Burmeister & Wains & Hel
singørs Skibsbyggerier, Stats- 
banedriften samt de fleste 

udenrigske Orlogsværfter.
Eneforhandler for Danmark:

AXEL PRIOR,
AKTIESELSKAB.

ForretningiBygningeartikler. 
Kjøbenhavn.

Skibsmæglere, Speditører m.fl

PETERSEN, MØLLER & HOPPE. 
ESTABLISHED 183&.

SWORN SHIPBROKERS & STEAMSHIP AGENTS 

COPENHAGEN.
AGENTS TO

Hamburg SUdamerikanische DampfBchifffahrts Gciellschaft, Hamburg 

and Hamburg Amerika Line, Hamburg, 

regular line of steamers between Brazil and La Plata — Copenhagen & 

vice versa.
Svenska Lloyd, Gothenburg, regular line of steamers between the Mediterranean 

Portugal, La Pallice and Bordeaux — Copenhagen. — 

Hamburg and Baltic line of steamers.
Telegraphic Address: ,,HOPPE“

Hecksher & Søn,
Skibsmæglere.

Havari-Kommissionærer.
Kjøbenhavn.

SØBORG & BENTHIN, 
Skibsmæglere, 

AALBORG.

Telegrafadresse: „Søborg“. 
Telefon Nr. 56.

Nordisk Skibssalgs-Bureau 
ved Claus Christensen, 

Toldbodgade 14, Kjøbenhavn K. 
Kontor for Køb og Salg af Skibe.

P. K. HANSEN, 
Skibsmægler og 

Havarikommissionær. 
Aalborg.

Telegramadr.: „Mæglerhansen"

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus. '

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Bjerre & Remer,
Skibsmæglere.

Agenter for

Kuliens Enskilda Assurans 
Forening.

*A4A*A*A*A***^#^

E. Husted & Go.
Merchants & Ship Brokers 

Newcastle on Tyne. 
Telegrams: HUSTED.

»»»»»»»»»»»»»»»»»» 

Peter M. Simoni, 
Skibsmægler, 

Lloyd’s Agent.
AALBORG.

Telegr. Adr.: Peter.
Agent for Nordisk Skibsrederforening,

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER. 

84 PILE STRÆDE 84.
Specialitet: 

SKIBSARBEJDE. 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB, Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 38x62 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

S. Sørensen.
(Jens P. Axelsens Eftflgr.) 

Skibsproviantering. 
Karolinegade 18. Randers.

Overfor Toldboden.
Telefon 323.

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS
AND

PONTOON COMPANY (Limited). 
Telegrams: .ENTRANCE, CARDIFF..

DRY DOCK : Length, 650 ft.; width, I07 ft.; entrance, 62 ft. 6 in PONTOON : 350 eet. 
Our DRY DOCK is the LARGEST in CARDIFF, is situated at the Entrance Chan« 
nel of the Bute Docks, and the largest cargo carrying steamers afloat can be accom« 
modated. All Vessels free of Cardiff wet Dock Dues if loading the any other port.

Anders Nielsens
Fedevareforretning.

Fredericia gade 27.

Prøv en Gang?
ufortoldet ®

1 Kasse indeholdende “3 Fl. fin Cognac*, *
3 „ fin Scotch Whisky, W
3 „ ægte gi. Madeira. ?
3 „ „ „ rød Portvin,

anbefales til d’Hrr. Sklbskapfejner ' 

ALBERT B. CORN g 
Vinforretning æ

St.AnnæPladslO. Telf. 3283. ?

W. B. Dick & Co.
(Ene-Indehaver: A. A. J. Ketting, Hamburg), 

eneste Fabrikanter at
Dicks bekendte Maskin- og Cylinder-Olier 

Leverandører til Verdens største Dampskibsrederier. 
Fabrik- & Hoved-Depot for Kontinentet: Hamburg.

Hovedkontor: Kleiner Grasbrook. Rethwisch.
Telefon 3994.

Pladskontor Bohnenstrasse 4. Telefon 3999.
Telegr.-Adr.: Dicotto.

Agent for Danmark:
KAY DYHR. Nyhavn 69. KØBENHAVN K.

Telegr.-Adr.: Kaydyhr. Telefon 8901.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 

Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

AXEL LUND
anbefaler sin 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads. 

Telf. Nr. 3.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringsforretuing, 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade 85, Nakskov.

TOPP 4 LARSEN, ;■ «mw» staM.
Civildragter og Uniformer. Engelske Stoffer og Snit. 

Moderate Priser.
(Som Nyhed) Ægte blaa Chiviot Klædning fra 45 Kr.

EMIL HANSEN.
SKIBSPROVIANTERING.

TELF. 90. NYBORG.



Petroleumsmotoren 

„Paragon" 
er absolut den bedste 
Motor for Baade og Skibe. 
Ingen Ventiler, ingen 
Lampe, Explasion for 
hver Omdrejning. Talrige 
Anbefalinger fra Fiskere 
forefindes. Haves fra 21/., 
til 20 HK. Forlang Pris
liste. Telefon Str. 112.

Brdr. Hendriksen
Max MUllersvej 8. Strandvej.

Skibs- & Bygningsarbejde 
udføres hurtigst og billigst ved 

Malermester N. P. Christensen, 
Overgade o. V. 48 A. Værksted: Tyske Plads, Strandg. 1.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telcfon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6.

Ingen Fartøjsejer
Aktieselskabet Carl Axelsen’s Jærn- 
støberi & Maskinfabrik, Svendborg.

(Grundlagt 1888).
Specialitet: Skibspumper og iøvrigt alt til 

Skibsbrug hennørende.

Tenderings
Kabysser, Skibsovne og Spil,

leveres af

Christianshavns Jærnstøberi,
Holmbladsgade23 & Kjøbmagergade 60,

bør købe Motor 
før han har set Katalog fra 

Motorforretningen

Hotel Dania
Store Strandstræde 14 

ved Kongens Nytorv 

Kjøbenhavn.
Smukke og godt monterede Værelser 

gode Senge 
anbefales til billige Priser.

A. H. Jørgensen
Ejer.

Telefon 634.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

„SMALLEY", lim.
Vesterbrogade 80, Kjøbenhavn V.

„Smalley" er bedste Baadmotor
i Handelen.

Fartreguleringen fuldkommen.
Motorbaad til Fremvisning.

N. Nielsen & Søn
Skibsbygger

Frederikshavn.

A. L. NIELSEN
Skibsproviantering 

Randers 
anbefales Foreningens Medlemmer. 

Prima Varer. Billige Priser.

• . THE • • 

ANTWERP 
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME). 

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

»■DRYDOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

JOHN SHEARMAN & CO. LIM.
Skibsbyggere og Maskinfabrikanter, 

Kedelsmedie, Kobbersmedie og Støberi. 
Alle Reparationer udføres. 

Leverandører til den engelske Regering. 
Bute Docks Cardiff og Barry Dock

Telegramadresse: „SHEARMAN CARDIFF" og „FORGE BARRY"
Telefon National 412 Cardiff og 54 Barry.

Postkontor 521 „ „ 15 „

Forlang altid
Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP". 

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 

Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762.

Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

OTTO MØNSTEDS
Fineste

MARGARINE.
Udgivet af et Aktieselskab.

Ansvarshavende Redaktør: L. DRECHSEL.
Nautisk Redaktør: Kaptajn H. P. BERG.

Tbtkt høs J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)


