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[ HISTORIENS
VEJKRYDS

Bushistorisk Selskab har valgt »De hvide Busser 1944-45« som
emne for nogle af foreningens forste aktiviteter, bl.a. dette lille
heaefte. Vores begrundelse for dette har forst og fremmest varet
pnsket om at markere 50-aret for den enestaende indsats, som
de danske og svenske deltagere i hjeelpeaktionen ydede. Valget
af »De hvide Busser« som vores farste starre emne bar ogsa leegge
linien for fremtidige aktiviteter i Bushistorisk Selskab:

Der er allerede skrevet meget om »De Hvide Busser«, men vi
folte, at transportsiden har vzeret noget underbelyst i forhold til
en rakke andre sider af hjeelpeaktionen. Vi har derfor fundet
frem til en handfuld veteraner fra busbranchen, som her i dette
skrift giver deres beretning om »De hvide Busser«. At det har
veeret en oplevelse for livet for deltagerne er staerkt underdre-
vet, som det fremgar. Der er skaebnetyngde i beretningerne.

Hjalpeaktionen med »De hvide Busser« rummer almene traek,
selv om de enestdende og ekstraordinere sider dominerer. Som
sddan skal beretningerne have lov at sta.

Skaebnen ville, at tilfaldige busfolk kunne gare en stor humani-
teer indsats i et af historiens vejkryds. Lad os huske dem.

Mikael Hansen,
formand for
Bushistorisk Selskab.
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alene havde torv en endnu lavere braend-
veerdi end braendet; men det var ogsa mere
uensartet med hensyn tilindhold af de ned-
vendige gasser, og gav derfor anledning til
meget store slaggedannelser. Endvidere var
torvene steerkt askeholdige og kunne inde-
holde op til 35 pct. vand - mildt sagt ikke
det bedste braendsel.

Forhenvaerende rutebilejer Holger Niel-
sen fortzeller, at hans far i begyndelsen fulg-
te anbefalingen om at bruge terv i stedet for
braende. Men det var ikke til at styre, sa de
gik ogsa over til bagetrae. Grankogler var
serdeles velegnede som generatorbrandsel.
De store drenge kunne i de ar tjene en skil-
ling pa at samle kogler til vognmaendene.

En anden arsag til anvendelse af torv
som generatorbraendsel skal seges i, at ru-
tebilejerne sa kunne fa lov til at kere % af
kerslen fra fer krigen.

I de sidste krigsar fremkom de sdkaldte
Schwelkoks (svidekoks) som generator-
breendsel. Det var et biprodukt fra den syn-
tetiske benzinfremstilling. Denne ma for-
modentlig veere steget sa staerkt i Tyskland
ide sidste krigsar, at der var overskud af bi-
produktet, som derfor kunne eksporteres. I
og for sig var Schwelkoks noget bedre end
bade trz og tarv, fordi brendvardien var
noget sterre; men til gengeeld kraevedes en
mere effektiv filtrering af den udviklede
gas, inden den gik til motoren.

Det daglige arbejde med

generatoren

Alt i alt gav disse forskellige gasgenerato-
rers anvendelse anledning til meget arbejde
- 0ogsd ekstraarbejde - som tilmed var ube-
hageligt og beskidt.

Forhenveerende rutebileejer Preben Ber-
telsen, forteeller:

»Starten om morgenen var omst&nde-
lig, det var naesten ligesom at tende op i en
kakkelovn. Forst skulle jeg rense for aske
og slagger, dernzst skulle jeg legge traekul
an til et nyt fyr, og endelig skulle brand-
selsbeholderen fyldes helt op med braende
og lukkes omhyggeligt til. Forst nu var det
tid at sla blaeseren til, og treekullene kunne
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teendes med en tot tvist eller en gammel
avis. Nu gik der sa et stykke tid, inden der
var lavet nok gas til, at jeg kunne starte mo-
toren og kare ud pa dagens forste tur. Om
vinteren kunne det tage timer, inden vi kom
igang, hvis filtervandet var frosset. Altialt
havde det pa en almindelig dag taget en
halv times tid at fa vognen keoreklar.«

Holger Nielsen supplerer: »Man skulle
passe paikke at fa problemer med akkumu-
latoren; det var ikke alene starteren, der
skulle have strem; men ogsa bleseren, sa
den skulle man huske at sla fra, ellers
kunne man ikke starte. P4 en opfyldning
kunne vi kere ca. 60 km; men pa turen
matte vi somme tider ud at rere i gryden,
d.v.s. op bagpa, lefte overdekslet og stede
breendet lzengere ned i beholderen med en
jernstang. Efter sidan en omgang kunne
man godt veere blevet lidt sort i hovedet!«

Det var ingenlunde ufarligt at betjene en
gasgenerator, da den ogsa udviklede kul-
ilte. Advarsler om kulilteforgiftning blev
gentaget ofte og med meget stor alvor. Ikke
desto mindre var det fristende, serlig om
vinteren, at teende op i generatoren bag en
lukket garageport. Alvorlige forgiftnings-
tilffelde forekom desveerre; men i de fleste
tilfeelde gik det heldigvis godt.

Preben Bertelsen forteeller: »Det var far-
ligt at starte generatoren indendere, men vi
gjorde det tit alligevel. Min far, Georg Ber-
telsen, havde engang startet op i garagen,
og det varede temmelig l&nge inden han
kom. Sa gik vi ned for at se, hvad der var
kommet til ham. Bade min far og alle vore
hens l& pa gulvet og var besvimet i garagen.
Men de kom allesammen til sig selvigen, da
vi fik abnet porten.

Daekmangel

De forste nedskeeringer af rutebilkerslen
var udelukkende dikteret af brzendstof-
manglen. Langt vaerre blev det, da daek-
kene efterhanden, som arene gik, blev slidt,
uden at nylevering i starre stil fandt sted.
Der matte da tages anderledes drastiske
skridt. Der var to veje at ga: enten at blive
ved med at keore til deekkene var slidt, eller
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Kerselsopgaverne i Tyskland og Holland
efter krigen var ret attraktive, dels fordi de
blev godt betalt, dels fordi der var rige mu-
ligheder for byttehandel. Varemanglen var
stor og belagt med restriktioner i flere ar
efter krigsafslutningen. Men det var muligt
- endda let - at tuske sig til f. eks. deek i
Tyskland.

Holger Nielsen forteeller: »Jeg kunne
kebe 10 pund smer for 100 kr. Men jeg
kunne bytte det for et deek, som jeg kunne
have solgt for 4000 kr herhjemme. Det
gjorde jeg nu ikke, for vi havde selv brug
for deekkene.«

Mavill Brendekilde byttede trakasser,
som kebmeandene fik leveret varer i, for
dzk - én kasse for to daek. Tyskland var pd
grund af mange ars krigsproduktion rime-
ligt velforsynet med d&k og andre dele til
keretojer.

Keretgjerne blev grundigt nedslidt un-
der besattelsen - reparationer og vedlige-
holdelse matte udferes efter de forhanden-
vaerende sems princip, idet ingen reserve-
dele blev tilfort landet.

Motorerne blev udsat for et stort slid, og
motorolie var rationeret. Det var derfor en
komplet udslidt vognpark, landets rutebil-
ejere stod med ved befrielsen 5. maj 1945.

Befrielsen var imidlertid ikke ensbety-
dende med, at normale tilstande var til-
bage. Deek var der stadig ingen af, og selv
om benzinen igen begyndte at tilflyde lan-
det, meddelte Trafikministeriet, at genera-
torerne skulle slides op, ferend man kunne
fa benzin. Mange matte derfor stadig kore
med generator helt frem til 1947; mens an-
dre kom ud for »uheld« med generatoran-
legget, f.eks. kunne man »komme til« at
bakke ind i en veeg, saledes at der blev slaet
hul i generatoren.

Beslaglaeggelser

Holger Nielsen fortalte, at pa vej hjem fra
Padborg den 21. april fandt han sin fars
Bedford, som stod pa en mark et sted i det
vestlige Senderjylland. Den var tidligere
blevet beslaglagt af tyskerne. Han hentede
den dér efter befrielsen. Beslaglaeggelser af

materiel var ikke altid dikteret fra hojeste
sted.

I et andet tilfalde var en bus, som Hol-
ger Nielsen korte, neer ved at blive beslag-
lagt, mens den karte pa den ordineere rute.
Holger Nielsen kearte bussen for tyske sol-
dater fra Skjern til Skeerbak og retur. Her
havde han held til at stikke af med bussen.
Siden horte han aldrig mere til beslagleg-
gelsen.

Preben Bertelsen fandt ved et tilfaelde en
beslaglagt bus fra hans fars virksomhed.
Den stod i Gerding lige uden for Esbjerg.
Ogsa den blev hentet efter befrielsen.

Efter krigsafslutningen blev en masse ef-
terladt krigsmateriel bygget om til civilt
brug.

Mavill Brandekildes far fik f.eks. en
tankvogn af maerket White bygget om til en
bus.

Der blev bygget busser pa alle typer chas-
sisser, og bl.a. blev ubddsmotorer brugt til
lastbiler og busser.
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Transporterne med
De hvide Busser 1944 - 1945

Af Mikael Hansen

Rede Kors aktionen med »De hvide Bus-
ser« i 1944 og 1945 har i eftertiden naesten
udelukkende vare tilskrevet Folke Berna-
dotte.

Aktionens eftermale har haft nogle
storpolitiske undertoner, som i mange ar
har overskygget en r&ekke detaljer om akti-
onens reelle omfang og organisation.

I denne artikel er der is@r sat fokus pa
den danske indsats og pa organiseringen og
afviklingen af den praktiske transportop-
gave.

Det har veeret en gade for mig, at de pri-
vate rutebilejeres indsats i aktionen med de
hvide busser har veeret sa lidt omtalt. Em-
net omtales eksempelvis overhovedet ikke i
argang 1945 af bladet »Danmarks Bilru-
ter«, (nu bilruten), som er medlemsblad for
Landsforeningen Danmarks Bilruter.

Denne artikel bringer lidt mere klarhed
pa dette punkt.

- Artiklen bygger dels pa litteraturstudier
dels pa interviews med og bidrag fra otte
deltagere i aktionen med de hvide busser.

De syv personer er fra den private rute-
bilsektor, nemlig:

- Forhenvarende rutebilejer
Holger Nielsen, Spjald.

- Forhenveaerende rutebilejer
Preben Bertelsen, Ry.

- Forhenvaerende mekanikermester
Mavill Breendekilde, Jels.

- Forhenvarende rutebilchauffor
Thorvald Andersen, Silkeborg.

- Forhenverende rutebilchauffor
A. P. Opstrup, Rende.

Der er foretaget et kort telefoninterview
med rutebilejer Harald Lauritzen, Lajt
Kirkeby. Forhenvarende rutebilejer Chri-
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stian Ovesen, Vildbjerg har bidraget med et
skriftligt indlaeg.

Forhenvarende korpsmester Viggo Erik-
sen, Herning, har lagt et stort arbejde i bi-
stand med at fremskaffe kildemateriale, og
han har desuden stillet egne artikler til ra-
dighed.

Jeg vil herudover takke museumsleder
Henrik Skov Kristensen, Freslevlejrens
Museum samt Leif Rosenstock, Friheds-
museets fotoarkiv, for faglig bistand.

Denne fremstilling giver sig ikke ud for
at veere historisk videnskab, men har et bre-
dere sigte. Halvtredsars jubilaeet i 1995 er
formentlig sidste reelle mulighed for at fa
supplerende detaljer fra de direkte involve-
rede personer. Denne artikel er et lille bi-
drag til dette.

Hjeelpeaktionen kan groft opdeles i fol-
gende 4 faser:

1. Sommer 1944 - 8. marts 1945.
Syge fanger og afgrensede fange-
grupper transporteres fra Tyskland til
Danmark pa initiativ af Rede Kors og
den danske regering (departements-
chef-styret).

2. 11. marts - ca. 15. april 1945.
Bernadotteaktionen transporterer dan-
ske og norske fanger fra en lang razkke
KZ-lejre og faengsler i hele Tyskland til
KZ-lejren Neuengamme ved Hamburg.
Et stort antal syge fanger overfores
herfra til Danmark. Efter 3. april halve-
res det svenske mandskab og suppleres
med dansk mandskab og materiel.

3. 18. - 22. april 1945.
De ca. 4000 tilbageblevne danske og
norske fanger evakueres fra Neuengam-
melejren ved en kzempe indsats med
iszer dansk materiel og mandskab.
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Baggrunden var for det ferste Dansk og
Norsk Rede Kors’ store aktion med frem-
skaffelse og distribution af fedevare- og
tejpakker til de internerede danske og nor-
ske fanger i KZ-lejre og feengsler. Denne
indsats har gjort det muligt for mange fan-
ger at overleve og var med til at holde antal-
let af dedsfald blandt de skandinaviske
fanger pa et lavt niveau sammenlignet med
andre nationaliteter.

»Det danske Hjalpekorps«
Embedsmand i de danske ministerier un-
der det sikaldte Departementchefsstyre fra
august 1943 tog i midten af 1944 initiativ til
at organisere en lang rakke hjalpefor-
anstaltninger i Danmark med henblik pa
en hurtig aktion, nar Det tredje Rige brad
sammen.

Sammenbruddet blev uofficielt betrag-
tet som en nert forstdende kendsgerning i
hvert fald fra arsskiftet 1943-44.

Iszer departementschefen i Socialmini-
steriet, Hans Henrik Koch, var aktiv i stif-
telsen af undergrundsorganisationen »Det
danske Hjalpekorps«.

Samtidig forhandlede embedsmandene
direkte med de tyske myndigheder for at
begrznse antallet af deporterede danskere,
for at lempe vilkarene for de deporterede
og for at fa tilladelse til hjemtransport af
disse.

Historikeren Jorgen Heaestrup har i sin
bog »Til landets bedste« beskrevet, at det
iseer var dedsfaldene iblandt de deporte-
rede danske politibetjente i efteraret 1944,
som overbeviste embedsmandene om de
reelle - livstruende - vilkar i de tyske KZ-
lejre. Hjeelpeindsatsen blev tilrettelagt her-
efter. Embedsmandene protesterede ved-
varende mod deportationerne og fik bl.a.
gennemfert, at der oprettedes en lejr pa
dansk grund, Freslevlejren.

Deportationerne fortsatte dog helt ind i
marts maned 1945 pa trods af tyske lafter.
Hjemtransporterne var her i fuld gang.

En rzekke faciliteter etableredes i forbin-
delse med den allerede eksisterede karan-
teenestation i Padborg, som havde til for-
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mal at kontrollere de danske Tysklandsar-
bejdere, nar de passerede graensen. Finan-
sieringen til hjezlpeindsatsen blev ordnet
gennem hemmelige statsmidler.

I december udvirkedes en tilladelse til
at hjemfore 200 danske politibetjente fra
Tyskland. Den 10. december 1944 danne-
des den forste danske kolonne af busser fra
DSB, ambulancer fra CBU (Civilforsvaret)
samt laeger bl.a. fra Seruminstituttet. Poli-
tibetjentene blev frigivet kort efter hjem-
komsten.

CBU-korpset, som senere blev til Civil-
forsvaret, var et nyt uniformeret korps i
Danmark oprettet under Statens Civile
Luftveern, som herte til Indenrigsministe-
riets ressort. CBU havde dels en fast stab af
professionelle, dels af varnepligtige. CBU
spillede en afgerende rolle for hjalpeaktio-
nerne i Tyskland. De hjembragte bl.a. i
1943 danske statsborgere og sydslesvigere
fra Hamburg og dens omegn efter bombar-
dementerne af byen.

Statens Civile Luftvaern radede over et
uafhengigt telefonnet under hele beszattel-
sen, hvilket kom til at spille en stor rolle i
midten af april 1945. Herom senere.

Senere gennemfortes en reekke andre
transporter, men der var store vanskelighe-
der med at komme ind i KZ-lejrene, f.eks i
Neuengamme i januar 1945. Det lykkedes
dog at hjemfore ialt ca. 500 fanger i mane-
derne december 1944 - februar 1945.

Som det fremgar af de hosstaende bille-
der, er kolonnens koretajer - busser eller
ambulancer pa det tidspunkt endnu ikke
hvidmalede. Dog har en del Rede Kors-
keretojer formentlig veeret hvide, som om-
talt ovenfor. Bemalingen med den hvide
farve omtales i naeste afsnit.

De hjemferte fanger i den forste fase af
hjeelpeaktionen var fortrinsvis politibe-
tjente, greensegendarmer og sakaldte aso-
ciale fanger. Det var generelt nemmere at fa
udleveret syge fanger til hjemtransport.
Det var kun fa politiske fanger, som i denne
fase blev transporteret til Danmark.

Transportvaesenet var i forste fase stort
set organiseret af undergrundsorganisatio-
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formand for det kommunistiske parti i
Danmark.

Diskussionen var ret hidsig, men sven-
skerne var vardige modstandere til SS-
erne, og de agtede ik ke at forlade lejren, for
de tre, de manglede, kom til stede.

Efter godt et kvarters debat blev et par
soldater sendt hen til det sarlige fengsel
»Cellebau« for at hente de manglede fan-
ger, og lidt efter kom de ogsa tilbage med
Aksel Larsen og den ene nordmand. Aksel
og nordmanden blev hurtigt fort ud gen-
nem porten, og vi andre kunne sd folge ef-
ter ud til de fem hvide busser.

Den bus, der stod forst, var lille, men de
fire andre var store og moderne. Ved siden
af busserne stod en del Rode Kors-folk,
bade maend og kvinder, der alle smilende
tog imod os, og der var vist ikke ret mange
af os, der ikke fik en klump i halsen.«

Politibetjenten Kaj Friemel skriver i sin
bog, »Den dystre Rejse«, om den forste
transport af 150 betjente med De hvide
Busser. Han var ikke selv blandt de 150 ud-
pegede.

»Naeste morgen fulgte vi de heldige, sa
langt vi kunne, det vil sigeien vis afstand til
en barak i udkanten af lejren. Udenfor lej-
ren svingede netop en rackke svenske hvid-
malede busser op, de havde pa siderne og
taget det svenske flag og Rede Kors-
symbolet. Teenk at det kunne lade sig gore
at komme helt fra Sverige og her ned. Det
var betagende.«

Kaj Friemel kom med de hvide busser 2
dage senere:

»Vi kom meget hurtigt af sted. I den
vogn, jeg korte I, var saderne taget ud. I
stedet var der stillet baenke op langs vogn-
vaeggene og to rakker midt ned gennem
vognen, det gav mindst en halv gang si
mange pladser, men vi sad rigtignok tzet.
Til gengzeld kunne vi ikke falde ret langt,
hvis vi mistede balancen i svingene eller ved
opbremsning.«

Endelig skriver den norske politiker
Tryggve Bratteli i sin bog »Fange i nat og
tage«:

»Midt pa natten blev vi vaekket. P4 med
tojet, ud pa gangen, navneoprab, optal-
ling. Ja, vi var 16 tilbage ud af 29, 1314 i
faellesgravene eller 1 dyngerne. Vi skulle i
bad. De uniformerede vagter xnsede os
neesten ikke laengere. Vi kom langsomt i
bad, sa alle kunne folge med, de dérligste
blev baret af andre.

Vi var vaeldig traette, men forventnings-
fulde. Den hvide bus blev gjort i stand. SS-
arbejdslederen lob frem og tilbage. Vi fik
lov til at tage et uldtzeppe med hver. En
madpakke blev udleveret til hver enkelt. Alt
tog lang tid, og maven var stadig utidig og
gjorde ondt.

Vilo og visang. Det var alle tiders paske-
tur, bortset fra at pasken havde vaeret ugen
for.«

Fangerne blev herefter interneret i Neuen-
gamme-lejren, hvor de fleste i en kortere el-
ler lzengere periode allerede havde opholdt
sig. Neuengamme-lejren havde et darligt
omdemme, men forholdene for de danske
og norske fanger blev vaesentligt forbedret
i forbindelse med Bernadotte-aktionen,
idet der blev indrettet et serligt afsnit til
dem.

Flere danske og norske laeger lod sig fri-
villigt internere for at holde opsyn med fan-
gernes helbredstilstand. I kraft af Rede
Kors pakkerne, som de fleste af fangerne
regelmaessigt havde modtaget, og som bus-
serne ogsd var velforsynede med, var de
nordiske fanger generelt i en bedre tilstand
end fanger af andre nationaliteter. Dette
var dog kun en gradbejning af elendighed.
Mange nordiske fanger var udhungrede og
sygdomsplagede og i en ynkelig tilstand.

Det lykkedes dog efterhdnden af fa de
syge fanger transporteret videre til Dan-
mark i Det danske Hjalpekorps’s kolon-
ner. Det var fortsat hovedsagelig busser fra
DSB og ambulancer fra CBU, som varetog
disse transporter. DSB busserne kom dels
fra Kege-ruten dels fra Sgnderborg.

Ogsa disse karetajer var efter svensker-
nes ankomst blevet malet hvide. Efter-
hénden som de mest syge var bragt ud af
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Neuengamme-lejren, blev sygdomskrite-
riet gradvist @ndret, sa ogsa fanger, som
led af lettere, ikke-livstruende sygdomme,
kunne frigives.

De nordiske frivillige laeger gjorde her en
stor indsats.

Da en del svenskere matte rejse hjem i be-
gyndelsen af april 1945, blev der suppleret
op med danske keretojer og dansk mand-
skab.

Viggo Eriksen forteeller, at der bl.a. ogsa
blev sendt veernepligtige CBU’ere til Tysk-
land under aktionen. Nogle kerte der nede
i op til tre uger som hjzlpemandskab i de
svenske busser.

Afdelingsforvalter Bjarne Nielsen, Se-
ruminstituttet, havde ansvaret for materi-
ellet. Han skriver i bogen »Saadan kom de
hjem«, at den 1. april afgik 31 danske kare-
tojer. Han skriver videre:

»Den 3. og den 4. april afgik endnu 67
danske koretajer. De vendte tilbage den 6.
april om aftenen med ca. 600 danske politi-
maend, der skulle interneres i Froslevlejren.
Chauffererne havde tzndt lysene inde i ru-
tebilerne og korte ganske langsomt gennem
Padborg. Byens befolkning var pd benene
for at byde politimazndene velkommen
hjem.«

I denne fase af hjzlpeaktionen var der
en betydelig risiko for fiasko forbundet
med indsatsen, idet fangerne ikke blev fri-
givet, men kun omflyttet. Folke Bernadotte
forhandlede derfor fortsat med Heinrich
Himmler og hans stab for at fi de nordiske
fanger overflyttet til Danmark eller Sve-
rige.

Der blev kun gjort langsomme frem-
skridt i disse forhandlinger, men efterhan-
den, som fronterne kom naermere, blev si-
tuationen mere og mere desperat. SS-korp-
pset, som havde ansvaret for KZ-lejrene,
sendte i stigende omfang de udsultede fan-
ger ud pa dedsmarcher, for at undga at de
faldt i de allieredes hzender.

Risikoen for at dette kunne ske |
Neuengamme-lejren var overhangende.
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Endelig i midten af april blev der givet
tilladelse til, at alle danske og norske KZ-
fanger kunne overfores til Sverige gennem
Danmark.

Den svenske indsats beskrives detaljeret i
flere bager, bl.a. ogsa Greve Folke Berna-
dottes personlige indgriben som forhand-
ler og organisator.

Theresienstadt

En helt speciel opgave var evakueringen af
de fa danske jeder, som blev fanget af ty-
skerne, og som var interneret i Theresien-
stadt i det nuvaerende Tjekkiet.

Theresienstadt var pd mange mader en
lempelig lejr, og de danske joder blev skéa-
net for deportation til Auschwitz og der-
med den sikre ded.

Efter enhver anden malestok end Det
tredje Riges var behandlingen dog natur-
ligvis bade forbryderisk og ussel.

Ved en helt speciel aftale lykkedes det at
fatilladelse til at transportere de danske jo-
der hjem. Transporten fandt sted i dagene
13. - 18. april 1945.

Det var en overordentlig risikabel tur,
hvor man isar pa hjemvejen n&rmest korte
slalom mellem @st- og vestfronten.

Det var en kolonne af svenske busser,
som gennemforte turen, men med et
dansk-svensk mandskab. Mavill Breende-
kilde forteeller, at hans faste makker var
med pa denne tur.

Den svenske deltagelse foregik for avrigt
i direkte strid med de svenske ordrer, men
der blev i mange situationer handlet pr.
konduite.

Episoden kan maske ogsa illustrere, hvor
godt det praktiske samarbejde i realiteten
var, helt uden forbindelse til de efterfol-
gende diskussioner om fordelingen af zren
mellem danskere og svenskere.

Denne transport gik uden om Neuen-
gamme-lejren, idet de danske joder efter et
kort ophold i Padborg blev kart direkte til
Sverige.
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De folgende to beretninger om de danske
joders mede med De hvide Busser viser to
meget forskellige sider af samme sag.

Ake Svensson er svensk kolonneleder og
har allerede set adskillige KZ-lejre:

»Medens vi sov nogle timer, sorgede tysk
og jedisk mandskab for indladningen. Da
vi vdgnede, var 423 jodiske, danske med-
borgere af begge kon og i alle aldre allerede
installeret i vore busser. Vi blev lidt betzen-
kelige, da vi sd de bjerge af bagage, der var
stuvet sammen pd bustagene. Det var dben-
bart, at vore nye passagerer ikke ville kom-
me helt tomhaendede hjem til Danmark.«

Til gengld kan de danske joders leder
M. Friedriger ikke fortzenkes i at veere en
smule forfjamsket:

»Jeg blev fort ind til kommandanten, der
sad pa sit kontor sammen med en hojere
SS-mand og en fremmed herre. Det var Dr.
Holm fra Kebenhavn! Det var ham, der
forte ordet og meddelte mig, at danskerne
skulle til Sverige og ville blive hentet af
Folke Bernadottes busser.

Jeg bilder mig ind, at hvis himmelen i
dette ajeblik havde dbnet sig for mig, sd
ville den herlighed, jeg kunne skue, neppe
have gjort et mere overvaldende indtryk pa
mig end denne meddelelse. Jeg sad som
forstenet pa min stol og ma have fiet et sa
merkvaerdigt ansigtsudtryk, at Dr. Holm
madtte gentage sin meddelelse, og lejrkom-
mandanten i en uvant blid tone maitte be-
kreefte rigtigheden af denne meddelelse.
Var det nu igen kun en drem, en af mine
selvkonstruerede dremme? Nej - det var
virkelighed!

Endelig oprandt sendag den 15. april.
Ved 6-tiden rullede 35 hvide busser ind i
Theresienstadt og standsede foran Jdger-
kasernen. Og to timer senere sad de 423
danskere i vognene, medens deres bagage
blev lzesset op pa bussernes tag.

Tegnet til afrejsen blev givet. Si at sige
alle ghettoens beboere stod pd vejen, som vi
korte igennem, og p4d torvet spillede orke-
steret. Det var en »afskedsfest« uden lige.
Men det skal ikke naegtes, at der blandede

sig vemod i vor graenselose gleede. Vi havde
Jo faet mange gode venner, og nu var vi be-
kymrede for deres skaebne.

Da vi ndede ghettoens port, blev den 4b-
net - vi var frie mennesker. Ingen af os
sagde et ord. Vi kunne simpelt hen ikke.
Det hele var sa ufatteligt, sa eventyrligt. Vi
madtte ligefrem vaenne os til at veere »irie
mennesker«.

18. - 22. april 1945

De ca. 4000 tilbageblevne danske og norske
fanger evakueres fra Neuengammelejren
ved en kazmpeindsats med iszer dansk ma-
teriel og mandskab.

En fjernskrivermeddelelse

Den 18. april 1945 hen pa eftermiddagen
blev der gennem Statens Civile Luftveern
udsendt fjernskrivermeddelelse til en raek-
ke luftmeldestationer i Jylland. LDB’s
kredsformand i Jylland blev informeret
om at stille med det maksimale antal busser
i Padborg dagen efter, den 19. april. Med-
delelsen begynder sadan:

»Folgende melding er videresendt til
Luftverncheferne i Arhus, Vejle, Viborg,
Toftlund, Horsens og Ringkobing.

Efter forhandlinger mellem Udenrigs-
ministeriet og de tyske Myndigheder kan
det ventes, at der i Morgen den 19. d.m. vil
foreligge Tilladelse til Hjemtransport fra
Tyskland af danske Statsborgere, som for
Tiden befinder sig i tysk Fangenskab. Tilla-
delsen ventes givet pd Betingelse af, at der
fra dansk Side stilles fornadne Koretajer til
Raadighed for Transporten, der i gvrigt vil
blive organiseret af Socialministeriet og
Staten Civile Luftvaern i Fxllesskab.

Med henblik pa Fremskaffelsen af de
fornodne Koretojer har Statens Civile
Luftvaern rettet henvendelse til Kredsfor-
mandene under Landsforeningen Dan-
marks Bilruter i Aarhus, Vejle, Viborg,
Jels, Horsens og Spjald med Anmodning
om, at lade det storst mulige antal kore-
kilare Ruteautomobiler give mode i Pad-
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en bus til Froslev for at hente politibetjente,
som skulle til Horsens. De skulle pa ar-
bejde.

Mavill Braendekilde var efter befrielsen
med til at hente de resterende danske fanger
ienrakke lejre, bl.a. i Berlin og Breslau ved
en Rode Kors aktion. Forholdene var her
naturligvis helt anderledes.

Herefter blev tyske flygtninge transpor-
teret til mange forskellige steder i Danmark.

Fra august til december 1945 korte Hol-
ger Nielsen udelukkende for Rede Kors.
Hver uge hentede han barn i Holland. De
skulle pd rekreationsophold i Danmark.
Det var en slags pendulkersel, idet barnene
efter endt ophold kom med tilbage.

Neuengammefangerne
og Cap Arkona

Folgende beretning, som er taget fra Jargen
H. Barfoeds bog »Redning fra Ragnarok«,
kan seztte aktionen med De hvide Busser i
det rette perspektiv. Det var ikke helt lige-
gyldigt, at ca. 20.000 fanger blev reddet fra
den katastrofe, som den felgende beretnin-
gen vidner om:

Samtidig med afhentningen af de sidste
skandinaviske fanger begyndte man at eva-
kuere Neuengamme. Ifelge Himmlers sid-
ste ordre fra den 14. april matte koncentra-
tionslejrene under ingen omstandigheder
overgive sig med fangerne. Lejrene skulle
forinden evakueres og ingen hdftling
(fange) métte falde levende i fjendens han-
der. Derfor kom de mange dodsmarcher
rundt om i Tyskland og sdledes ogsé for
Neuengammes vedkommende.

Kommandanten Pauly lod 300 fanger
blive tilbage for at rydde op. Alle navneli-
ster, dodskartoteker, Gestapoakter og
hvad, der ellers kunne veaere af kompromit-
terende dokumenter, blev tilintetgjort i kre-
matorieovnene.

Galgen blev fjernet og braendt, og alle
fangernes efterladtes ejendele stuvedes i
godsvogne, der ligesom fangerne blev
sendt mod Liibeck. Herefter tog Pauly og
Thumann mod Nord, og oprydningsholdet

sendtes ligeledes pd march for siden at blive
likvideret, sa ingen vidner kunne vere til-
bage.

Ved Liibeck samledes fanger bade fra
Ost og Vest. Her havde man skaffet sig tre
skibe til fangerne. Det var luksusdamperen
»Cap Arcona« beregnet til 1.325 passage-
rer, fragtskibet »Thielbeck « samt et mindre
fragtskib »Athen«.

Allerede den 20. april var der kommet
2.300 fanger fra Neuengamme ombord pa
»Athen« og 2.600 pa »Thielbeck «, medens
kaptajnen pa »Cap Arcona«, der 14 opank-
ret ude i bugten energisk, vaegrede sig mod
at tage sd mange fanger ombord, da han
haevdede med rette, at han slet ikke kunne
forpleje dem.

Den modige opsactlighed fra kaptajn
Bertrams side nyttede dog ikke i laengden,
og da han den 26. april métte boje sig, er-
klzerede han, at han ikke lzengere kunne
patage sig ansvaret for skibet.

Det lille skib »Athen« satte derefter sine
fanger ombord pa »Cap Arcona«, og i de
folgende dage til den 28. april fyldtes skibet
med omkring 6.500 fanger, der stuvedes
ned, hvor der var den mindste plads, me-
dens 500 SS-soldater blev sat til at vogte
dem. Det var radselsfulde forhold for de
ulykkelige mennesker, der i de forste dage
hverken fik noget at spise eller drikke. Forst
den fjerde dag fik de hver et lille stykke
brod og en suppe, som selv for de hung-
rende mennesker ikke var nogen forngjelse
at spise.

Den 30. april tog »Athen« atter de om-
kring 2.000 fanger tilbage fra »Cap Ar-
cona«, og samtidig lagde alle skibene sig
for anker midt ude i Neustddterbugten.
Alle mulige rygter trivedes naturligvis
blandt fangerne, og bedre var det ikke, at
man gennem kowgjerne kunne se tyske
krigsskibe og ubdde omgive denne fly-
dende koncentrationslejr. Hvad var menin-
gen med denne anbringelse?

Den illegale modstandsbevaegelse fra
Neuengamme, der befandt sig pa »Cap Ar-
cona«, besluttede den 30. april at g4 til ak-
tion for at overtage skibet, men den 1. maj
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fik de netop at vide fra kaptajn Bertram, at
Hitler var ded, og optimismen bredte sig
atter.

Man var klar over, at en aktion ville
kraeve mange ofre, og nu hdbede man pd en
bedre losning. Et par pramme, der havde
gjort hele vejen fra Stutthof ved Danzig
langs kysten var kommet til, og de blev nu
fortajet ved »Cap Arcona« og »Thiel-
beck«, og samtidig kom yderligere et par
hundrede fanger fra koncentrationslejren
Dora ombord pd »Cap Arcona«.

Det kan naeppe undre, at dodeligheden
under de uhyggelige forhold var stor, og
hver morgen bragtes ligbunker op pa dask-
ket, hvorefter de alle blev kastet i havet.

Det er vanskeligt at give nagjagtige tal pa
fangerne pd de tre skibe, men det angives,
at der den 3. maj var ca. 2.000 pa »Athenc,
ca. 2.000 pa »Thielbeck« og ca. 4.600 pa
»Cap Arcona« foruden vagter, hvilket vil
sige, at denne flydende koncentrationslejr
havde ialt ca. 9.500 fanger foruden ca. 700
vagter og mandskab pd skibene. Hele fl4-
den var i pvrigt under kommando af Stutt-
hofs sidste kommandant SS-Obersturm-
bannfiihrer Hoppe.

Natten til den tredje maj havde de to
pramme revet sig los fra de to skibe, de var
fortajet ved, og var drevet ind mod Neu-
stadt. Ved middagstid blev »Athen« derfor
sendt ind for at hente dem. Til gengaeld var
det en lettelse for fangerne, da de s&, at alle
tyske krigsskibe og ubide var forsvundet.
Sa skulle de abenbart ikke sendes til bunds
af dem.

Katastrofen kom imidlertid pa en uven-
tet made. De allierede styrker, der nu nzer-
mede sig Ostersokysten, havde jagere ude
foran fronten, og disse fly kunne ikke andet
end tro, at det var de tyske styrker, der ville
flygte.

Angrebet fra de engelske jagerfly indled-
tes ved 14.30-tiden mod »Athen«, der sva-
rede igen med luftvaernsskyts, men da den
ret hurtigt blev alvorligt beskadiget, hejste
man pa skibet det hvide flag. Herefter gik
flyene til angreb pa de andre skibe i bugten,
og begge fik fuldtraeffere.

32

Der opstod de frygteligste panikscener,
da alle sogte at komme op fra lasten og ud
til vandet. SS-soldaterne beskod samtidig
de raedselsslagne fanger, og de ubeskrive-
ligste scener udspillede sig. »Thielbeck«
lagde sig allerede efter 20 minutter om pé
siden og forsvandt snart i bolgerne, medens
»Cap Arcona« holdt sig flydende en hel
time.

Her gik det ikke bedre, da der udbrod ild
ombord, og selve hovedtrappen pd dampe-
ren styrtede braendende sammen. Der var
dog en del redningsmateriel, men halvde-
len af det var gjort ubrugeligt, og ho-
vedparten af fangerne forsvandt i dybet
med skibet eller omkom i det kolde vand,
der blot var omkring 1 grad.

En tysk minelagger fra Neustadt kom til
hjeelp, men herfra smed man de fanger
vaek, der sogte at redde sig op pa den, me-
dens man kun segte at f4 reddet de tyske
soldater. Dog kom nogle fa fanger ombord.

De fanger, der pa den ene eller anden
mdde ndede land, kom dog ogsd her ud for
beskydning fra tyske marinere, og det var et
under, at der dog blev reddet nogle af fan-
gerne. Kun fra »Athen« reddedes naesten
alle fanger, medens der fra »Thielbeck«
kun reddedes omkring 50 og fra »Cap Ar-
cona« blot omkring 350 fanger.

Omkomne under den frygtelige kata-
strofe var da omkring 7.300 fanger foruden
ca. 600 vagter og besxtningsmedlemmer.

Da englaenderne et par dage senere ryk-
kede ind i Neustadt, fandt de fanger i deres
karakteristiske dragter alle vegne, og nu
blev forholdene afgorende zndret. Tysker-
ne blev omgédende smidt ud af U-bdds-
kasernen, der i stedet indrettedes til fan-
gerne, og desuden sorgede man pd bedste
madde at {4 fangerne anbragt godt og at 4
givet dem bdde fade og drikke.

Hyvis de hvide busser ikke havde vist sig,
ville storsteparten af de skandinaviske fan-
ger have deltaget i denne katastrofe.
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Tidsforlob for De hvide Busser

1944

Sommer: Det danske hjelpekorps for-
beredes af embedsmend i Socialministe-
riet.

10. dec.: Forste hjemtransport af danske
KZ-fanger (200 politibetjente overfores fra
Buchenwalde til Fraslev).

11.-16. dec.: Anden transport af 8 syge dan-
ske gendarmer m.fl. fra Neuengamme til
Froslev.

1945

18.-19. jan.: 2 syge gendarmer overfores fra
Neuengamme til Fraslev.

Januar: Det Danske Hjalpekorps dannes.

30. jan.-ca. 5. feb.: Syge politibetjente over-
fores fra Buchenwald og Miihlberg til Fros-
lev og frigives herefter.

19. februar: Folke Bernadottes farste for-
handling med Himmler. Resultat: 250 sven-
ske Rode kors folk kan samle skandinavi-
ske fanger i Neuengamme.

24. februar: En gruppe sakaldte »asociale«
fanger overferes til Danmark og lgslades.

1.-18. marts: De danske graensegendarmer
overfores fra Neuengamme til Fraslev.

9.-10. marts: Det svenske Rode Kors De-
tachement afgar fra Sverige.

12, marts: Det svenske Detachement etabe-
leres pa godset Friedrichsruhe.

12. marts-4. april: Skandinaviske fanger
transporteres fra en raekke andre KZ-lejre
til Neuengamme. Et storre antal syge fan-
ger overferes til Danmark.

2. april: Folke Bernadottes anden forhand-
ling med Himmler vedr. fredsforhand-
linger.

5. april: Det svenske Detachement halveres
og suppleres med dansk mandskab og ma-
teriel.

S.-ca. 20. april: Transporter af syge fanger
fra Neuengamme til Freslev. Videretrans-
port i tog til Sverige.

11.-18. april: Transport af danske joder fra
Theresienstadt til Sverige.

20. april: Folke Bernadottes tredie for-
handling med Himmler. Resultat: Endelig
godkendelse af evakuering af danske og
norske fanger fra Neuengamme.

19.-21. april: Evakuering af danske og nor-
ske fanger fra Neuengamme-lejren. 120
danske busser mobiliseres til opgaven.

22.april: Friedrichsruhe-lejren forlades, og
det svenske hovedkvarter flyttes til Liibeck.

22. april: Evakuering af kvindelige fanger
fra Ravensbriick pabegyndes.

21.-25. april: 1 tretilfaelde beskydes »Hvide
Busser« af allierede jagerfly. Adskillige
fanger og den svenske chauffor Ake Ring-
mann bliver draebt. Flere danske og svenske
hjxlpearbejdere sares.

24. april: Folke Bernadotte medes for
fjerde gang med Himmler for at formidle
en vabenhvile.

26. april: Bustransporterne i Nordtyskland
indstilles. Det svenske hovedkvarter flyttes
til Padborg.

30. april: Forste tog med ca. 3960 franske,
polske og hollandske kvinder fra Ravens-
briick ankommer til Padborg.

1. maj: Andet tog med ca. 2873 hovedsage-
lig polske kvinder fra Ravensbriick ankom-
mer til Padborg.

2. maj: Bernadotteaktionen afsluttes, da
det sidste hjzlpemandskab og materiel
vender tilbage til Sverige.

Danskernes Historie



Danskernes Historie Cniine

Danske Siasgtsforskeres Bibliotek



Ved udgangen af marts blev det svenske
detachement en del reduceret, idet de ind-
gaede kontrakter med chaufforerne udleb
og ikke blev fornyet. For at udfylde det op-
stdede tomrum blev med Dansk Rede-Kors
og CBU-korpset truffet aftale om at stille
20 ambulancer til radighed. Hertil kom, at
den i forbindelse med jernbanestationen i
Padborg oprettede karantzenestation blev
bemandet og stillet til ridighed som gen-
nemgangslejr, saledes, at hjemforte fanger
herfra videretransporteredes (ofte i tog) til
enten Sverige eller til danske fangelejre. En-
kelte transporter gik dog direkte til Fraslev-
lejren, som trods alt var pa dansk omrade.

Trods mange transporter fra de tyske
lejre og til den danske grense slog denne
transportkapacitet imidlertid heller ikke
til, og ved en henvendelse til private rutebil-
vognmaend den 19. april 1945 lykkedes det
med dags varsel ved en ke&empeanstrengelse
at samle over 125 busser, der ogsi blev
hvidmalede, og med disse og deres frivillige
personel formédede man i dagene umiddel-
bart efter at hjemfere langt over 4.000 fan-
ger fra Neuengamme til Danmark.

Dermed var presset taget lidt af, idet
stort set alle syge norske og danske fanger
nu var bragt ud af Tyskland. Pa de felgende
transporter medbragtes ogsé fanger af an-
dre nationaliteter, og inden Tyskland helt
bred sammen den 4. maj 1945, var der over
den danske greense bragt over 20.000 KZ-
fanger.

For Danmarks vedkommende blev red-
ningspersonellet en meget forskellig flok,
der i storste samdraegtighed fandt sammen
pa tveers af vidt forskellige tilharsforhold,
men med det ene feelles formal: At redde
landsmeend og broderfolk i ned. Denne
flok kom vel til at omfatte omkring 400
danskere, sp&ndende fra folk fra ministeri-
erne, Rode-Kors, laeger og sygeplejersker,
Danske Kvinders beredskab samt personel
til ambulancer og busser. Flokken fik hur-
tigt navnet »Jyllandskorpset«, men lige sa
naturligt, som det forekom at std sammen
for at lese en presserende opgave, lige s&
selvfolgelig fortsatte man med det normale
arbejde efter at opgaven var lost.

I de naeste mange ar provede man vel
egentligt at komme pa afstand af denne
indsats, og ved 25-4rs jubileeet i 1970 satte
man officielt punktum savel ved sammen-
komster pa »Langelinie-pavillonen« og i
»Lorry« som ved turen til mindesmeerket i
Neuengamme. Derefter begyndte de mere
kammeratlige sammenkomster at tage
form, foruden de helt interne forenings-
sammenkomster mellem interessegrupper i
de forskellige lande, arrangeredes nu ogsa
sammenkomster hen over grenserne med
deltagere og personel, der havde felles in-
teresser, uanset om man havde opholdt sig
pa den ene eller den anden side af pig-
traden.

Ved disse lejligheder opstar ofte situatio-
ner, hvor fange og redningsmand meder
hinanden for forste gang efter mange,
mange ir. Mader, der ofte giver anledning
til vedvarende veaerdifuldt kammeratskab.

Det har egentlig »flasket« sig sadan, at
danskerne i vid udstraekning har veeret gae-
ster hos vore kammerater i Norge og Sve-
rige, hvorimod Danmark som veert ikke har
haevdet sig seerligt i denne sammenhaeng.

Det kan ogsa fales pinligt altid at veere
geest hos andre og aldrig selv invitere. Vi
har fornemmet situationen, og som eneste
undskyldning har vi kun kunnet fremfore,
at der bag »Jyllandskorpset« aldrig har
staet nogen egentlig forening eller organi-
sation, hverken den gang eller siden. Det
gor det naturligvis vanskeligt at tackle
problemerne, idet man sa naturligvis heller
ikke har nogle midler at stotte sig til.

Hertil kommer vel ogsa, at man aldrig
med store armbevagelser har anglet efter
opmerksomhed, men har fert en tilbage-
trukket tilveerelse. Maske var vor andel i
redningsaktionen alligevel ikke s& uvae-
sentlig? Ligesom man dengang - i 1945 - lg-
ste opgaven i fordragelighed de nordiske
broderfolk imellem, saledes regner vi ogsa
med at lgse problemerne nu. Om lidt er det
maske for sent! Mange af de, der var med
dengang, er der ikke mere, og de, der er til-
bage, er i vid udstraekning overgaet i pensi-
onisternes raekker med deraf felgende be-
skedne ekonomiske ressourcer.
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