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DA DER KOM
FLOTTE SEJLERE
I AARHUS HAVN

10 beretninger om 10 sejlskibe
som har haft kontakt med Arhus Havn
og andre sma fortzllinger fra havnen for i tiden.
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EN BOLVVERKSMATROS

- snakker skiv:

kebnen har engang veret si venlig at arrangere det siledes, at min
barndom og ungdom kom til at foregd umiddelbart naer ved havnen og al
dens vaesen, eftersom min familie fik bopal i Mindegade 8 netop i den lejlig-
hed, der tidligere havde tilhgrt den navnkundige Hans Broge, hvis firma min
far blev leder af.

Det var da nzsten en selviglge, at en stor del af min fritid tilbragtes ved
havnens kajer, navnlig var mit yndlingsomride den del af Nordhavnen, som
dengang helt vofficielt kaldtes Sibirien. Her var det, alle de maleriske skuder
fra Bottenviken 13 og lossede deres tymmerlaster.

Her udfoldede der sig efter min mening det rette sgmandsliv, selv om
spndagen. Nar det var fint vejr, solen slog smut i havnebassinets smaskvalp,
vasketgijet flagrede muntert fra riggen, harmonikaerne kom frem pa daekket,
og Kvaeservalsens smaegtende toner lgd fra skibene i mere eller mindre vellyk-
ket sammenspil, sd var det vel nok helt rigtig sailorstyle!

Jeg lerte hurtigt at skelne de forskellige skibstyper fra hinanden. En fuldrig-
ger - ja, hun var fuldt rigget, havde med andre ord reeer pd alle 3 master
ligesom DANMARK og GEORG STAGE. Var der ingen raeer pd agterste mast,
sd kaldtes hun en bark, og med kun rieer pi forreste mast biev hun en barken-
tine. Havde skibet bare to master, men med raeer pd begge, hed hun en brig,
var der sd her kun reer pd den forreste, blev hun en brigatine eller skonnert-
brig. Skonnerter var der flere af. Med fire reer pa formasten blev hun en
bramsejlsskonnert, med tre en maerssejlskonnert. Helt uden reer kaldtes
hun en »for-and-after«, hvis hun kun havde 2 master. Havde hun tre, og de
var lige hgje, blev hun en slettopper eller en »hundred’elver«.

Alt dette var sddan noget, som hgrte med til »almindelig dannelse « blandt
havnens drenge. Vi vidste det fra fodnoterne i Clark Russells sgromaner, som
var meget leste dengang. Nu kendes de vist ikke mere. Tenk blot pd en
dedspaendende bog som »Ispiraten«!

Alt dette medfprte efterhdnden, at jeg med tiden fik mit eget skiv. Det blev
- naturligvis - en god, gammel sdkaldt kragejolle. Jeg husker, da hun skulle
have nye sejl, spurgte sejlmageren om, jeg ikke hellere ville have bermuda-
sejl, de var jo meget nemmere at hindtere? - Men nej, jeg foretrak den origina-
le kragerig med bide storsejl, topsejl, fok og klyver. Her skulle vaere noget at
»hive og hale« i!
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THETIS

- brig i Arhus Havn indtil 1850

Tods sin havns stgrrelse er Arhus aldrig blevet en rigtig skipperby som
Marstal eller Svendborg. Der har ikke veret skibe byen med stolthed kunne
henvise til. Men vi har dog op mod midten af det 19. irhundrede haft en sejler,
som bl.a. Aarhuus Stiftstidende har nzevnt som »vor Grgnlandsfarer«, Det var
briggen THETIS pd 180 registertons, som tilhgrte den kendte drhusslegt
Harboe Meulengracht.

Briggen skal have veret et ganske flot skib. »Den kunne kendes pd lang
afstand pd sit fornemme, orlogsmaessige udseende«, forteller forfatteren R.
Nielsen i sin bog »Aarhus i Fyrrerne «. Men THETIS var ogsd en forhenvaeren-
de britisk »Man of war«, som vi erligt og redeligt havde kapret fra englaender-
ne efter fladerovet i 1807.

THETIS' ferden i det hgje nord fulgtes med stgrste interesse i Stiftstidende.
11835 meldes sdledes, at hun var blevet indeklemt mellem store ismasser,
fprst kom fri efter store anstrengelser, reddede sig ind til Trondheim med
slem lekage og skade pa roret.

Videre berettes det at i 1837 havde de fanget 1500 swxeler plus 2 ishjprne. |
1838 var det en seerlig streng vinter. Isen 1 i Arhusbugten til 31. marts, s farst
4. april kom THETIS afsted. Ikke destomindre var hun allerede retur 18. juli
med en fangst pd 2800 sxlhunde. Fint klaret kun med hind- og vindkraft.

Ellers kunne rejsen vere treels nok. Aret efter i 1839 afgik briggen den 4.
marts. Men den 12. var hun ikke kommet lzengere end til Lassg, hvor hun 14
i 1 for hirdt vejr.

Trods det var THETIS hjemme igen den 30. juli med 3100 sler, hvilket var
Danmarksrekorden dette ar. Naestbedste var CACILIA fra Bornholm, der fik
2400 seeler. 11841 blev THETIS atter bedste danske skib med 2400 sxler, en
fangst der blev ansldet til 500 tdr. tran.

Der var nok en del lotterispil i denne s&ljagt, for Aarhuus Stiftstidende
nzevner, at i 1843 var udbvttet nede pd kun 1600 stk. Til gengaeld blev 1844 alle
tiders stgrste selar med 3300 sxler.

11845 fik THETIS en ny kaptajn, eller som det hed »Commandeur«. Den
tidligere Erckens trak sig tilbage, og en ny - Reestedt - kom til. Han fik en lidt
kedelig start - kun 500 szler. Men det mi have vaeret et drilagtigt uheld, i 1846
var det igen 3500 sxler.
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VIKING

4-mastet bark bygget 1906 / I i Arhus Havn 1913

s

\IIKING er - hun eksisterer nemlig endnu - et danskbygget skib pd 2959
brutto registertons, sgsat fra Burmeister & Wain 1906. Dgbt af daveerende
kronprinsesse Alexandrine. Ellers kan man just ikke sige, starten var heldig.
Mens barken endnu 14 ved udrustningskajen, fuldt tilrigget, men uden ballast,
kaentrede hun ved et hardt vindstgd. Ansvaret var verfrets. Heldigvis var
skaden ikke stor.

Den firemastede bark var bygget for institutionen »Den danske Handelsfla-
des Skoleskib for Befalingsmaend«. Som sddan sejlede hun til 1915, hvor hun
overtoges af D.ED.S. Nogen gkonomisk succes blev hun ikke. VIKING blev
solgt 1929 til den eneste reder, der forstod at fi noget ud af de store sejlskibe,
Gustaf Erikson i Mariehamn pd Aland. Han samlede ligefrem pa windjammere
og blev efterhinden verdens stgrste og sidste sejlskibsreder.

VIKING blev sat ind i hvedefarten pd Australien, sejlede forgvrigt ogsd med
passagerer. Som noget serligt kan nevnes, at der i 1931 var en kvindelig
matros ombord. En 16-rig pige - Lena Ringbom - ville absolut prave sejlskibs-
spmandens barske liv. Efter megen snak om sagen, kom Lena da ogsd med
tur-retur til Australien, klarede strabadserne fint, og skrev en bog om det:
»Flicka pd Skepp«. Men det var altsd 50 ir fgr, vi betragtede det som en sensa-
tion, at piger gik til sgs pd vore skoleskibe.

122 ir sejlede VIKING for Erikson, gennemfgrte ogsi en rejse efter krigen,
men da var det klart, at sejlernes tid var forbi. Barken blev solgt til Goteborg,
hvis byskib hun blev. En udbredt skik i Sverige. Stockholm har siledes fuldrig-
geren AF CHAPMAN, bygget 1887, Halmstad og Karlskrona 2 fikse fuldskibe
NAJADEN (1897) og JARAMAS (1900), som for gvrigt har vaeret iArhus 1927 og
1928.

VIKING burde have ligget i Danmark. Vi skulle som sgfartsnation ogsa eje
et minde om sejlskibstiden. Men selv om svenskerne skulle finde pé at seelge
barken, sd kan hun nu ikke sejle ud af havnen, for siden hun ankom, har de
bygget Elfsborgbroen, og den kan VIKINGs 47 m hgje stormast ikke passere
under.

I pvrigt var VIKING under Eriksontiden blevet en rigtig Cape-horner, idet
hun nu vaesentlig var beskaftiget med kornsejladsen pa Australien. Hun
deltog bl.a. i det store »grain race« 1933, hvor hun opniede en si fin placering
som nr. 7 af i alt 20 storsejlere, idet hun klarede rejsen Port Victoria - Queens-
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L ANCING var et maerkeligt sejlskib. Hun var nemlig oprindeligt bygget
som damper i 1865 hos Napier & Sons, Glasgow for Compagnie Générale
Transatlantique, fik navnet PEREIRE og sejlede i 22 ir med post og passagerer
mellem Le Havre og New York.

Efter stranding i 1887 solgtes vraget til en brite, der ombyggede det til en
firemastet fuldrigger. At eendre damper til sejler kan nok lyde maerkeligt i vor
tid, dengang var det ret almindeligt. Eex. Englands stolthed GREAT BRITAIN,
bygget 11843 som farste skruestdlskib, der krydsede Atlanten, blev andret til
sejler i 1888. Hun kan forgvrigt stadig beses som museumsskib i Bristol.

Niér en sddan tilsyneladende fornuftsstridig ombygning fandt sted, skyldtes
det, at dampmaskinen vel var en lovende opfindelse, mens det praktiske
resultat over stgrre afstande endnu var gkonomisk set ret tvivlsomt. Dels var
farten dengang just ikke imponerende 8-10 knob (1 knob = 1 sgmil = 1852
m i timen), dels var maskinerne nogle verre kulslugere, s der mitte veere
store brendselsforsyninger ombord. De beslaglagde sammen med maskine-
riet megen verdifuld lasterum, hvorimod sejleren kunne udnytte hele skro-
get. Som damper mdlte hun 1755 register tons, som sejler 2546.

Efter ombvgning fik skibet navnet LANCING, hivorunder hun blev verdens-
bergmt, kendt pd lang afstand for sit korte bovspryvd, der kun var i stand til at
fare 2 forsejl mod det mere almindelige 4.

Besxtningen klagede over, at jerndxkket, som hun havde fra sin damper-
tidl, var vanskeligt at std pd, ndr syerne slog ind over lpnningen i hirdt vejr.
Til gengaeld slap spfolkene sd for det meget upopulere job at skulle ligge ned
pa knz og skure treedekket med sandsten, deraf det engelske udtryvk at »ho-
lystone« daekket.

LANCING kom som sejler til at ggre flere fantastisk hurtige rejser, antageligt
pa grund af, at hun - oprindeligt bygget som dampskib - havde fiet et slankere
skrog end almindeligt for vinddrevne fartgjer.

Sine bedste tider kom fuldriggeren til at notere, da hun efter forskellige
ejere endte 19011 Norges stgirste sejlskibsrederi J. Johansen & Co. Her naevntes
ikke sjeldent farter pi12-18 knob, endda blev engang 20 knob registreret pa
patentlog. Flere gange overhalede hun en damper, og mandskabet havde da
den triumf, at de hinligt kunne sti og vise en tovende, hvorved de antydede,
at steameren da godt kunne komme pé slaeb.

Bedste tegn pa hurtig rejse viste LANCING 1916, ifplge Basil Lubbock. Da
forlod hun NewYork den 2. februar samtidig med den danske liner FREDERIK
VIII (11.000 hk.). Sejleren ndede Arhus den 25. samme méned, og fgrst naste
dag kom passagerbiden til Kgbenhavn.

Den 25. april 1917 var LANCING atter i Arhus efter at have forladt Baltimore
den 28. marts, altsd pd kun 28 dage.

Men 11924 var det slut med den gamle sejler. I 59 ir havde LANCING gjort
sin pligt. Hvor mange af B & W’s moderne vidundere ggr hende det efter? -
Hun blev ophugget i sd mange skibes kirkegird Genova, Italien.
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LAWHILL

4-mastet bark bygget 1892 / ld i Arhus Havn 1919

3

L AWHILL var en rigtig Capehorner. Bygget i 1892 hos W. B. Thompson,
Dundee. Den var pd 2942 registertons, altsd et af de store skibe.

Det serpraegede ved LAWHILL var rigningen. Den var en sikaldt »baldhead
er«. D.vs. den ingen rgjler havde. @verste sejl var bramsejlene, der til gen-
gaeld var bredere end vanligt. Sejlfgringen kunne derfor virke noget klodset,
og var heller ikke s&rlig populaer, hvorfor den ikke vandt stgrre udbredelse.

Maerkeligst var dog opstillingen af masterne. En fuldrigget mast bestér
almindeligvis af 3 dele - undermast, marsestang og bramstang. Men pi LAW-
HILL var undermast og mersestang ud i ét. Allermaerkeligst var det, at bram-
stangen var anbragt pa agterkant af de ud i ét konstruerede maersestang og
undermast, og ikke pa forkant som skik og brug havde veret i flere hundrede
ar.

Systemet skulle betyde en styrkelse af rigningen, hvilket dog ikke forhin-
drede, at barken i en storm under Cape Horn 11923 netop mistede en af disse
agterligt anbragte bramstanger, som ogsd skulle vere en lettelse i det daglige
arbejde. Der var i gvrigt flere af den bergmte kaptain Jarvis arbejdsbesparen-
de mekanismer ombord, sd det har ganske givet vaeret et »skiv«, som nok skal
have givet anledning til megen snak blandt havnens folk. For det er kendt, at
ingen var sa konservativt indstillede som gamle sejlskibssgfolk. De s helst alt
blev ved det kendte, gode gammeldavs.

LAWHILL blev i 1919 solgt til Gustaf Erikson p4 Aland, og straks sendt til
BuenosAires efter en ladning hvede. Hun sejlede herfra 20. juli og ankom til
Arhus 28. september, hvor hun var en af de fgrste sejlere efter afslutning af1.
Verdenskrig, der kom med oversgisk last. Hun bragte sin ejer en fortjeneste
pd 45.000 pund.

Under 2. Verdenskrig blev hun beslaglagt og sejlede for Sydafrika. 11957
blev hun solgt til Portugal og ophugget.
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AMAZONE

- brig bygget 1876 / 16 i Arhus Havn 1922

Hun var et malerisk fartgj. Agterspejl rigt dekoreret med billedskarerar-
bejder, drejede balustre omkring skansedxkket, kaekt agterover stagede
master og pa 299 register tons. Briggen lgb af stabelen 1876 i Brake ved Weser,
Tyskland, et da ret kendt treeskibsvaerft, der forgvrigt havde bygget flere skibe,
som endte i Danmark. 11898 blev hun solgt til Ingvarson i Brantevik, Sverige
og derfra igen til Schumann, Egernsund i Sgnderjylland. Sine sidste ar var
hun oplagt her i havnen. Hun blev i 1924 solgt pa en tvangsauktion for den
latterligt lave pris af kr. 2.000,-. Derefter blev hun slebt til Lemvig og ophug-

get.

AMAZONE var som sagt en brig, d.vs et skib med 2 master og med reer pi
begge. Hun var tilmed en sikaldt »snaubrig«, idet hun bag pd agterste mast,
lige under maerset havde en slags ekstra mast, et rundholt, hvorpd gaffelsejlet
var fastgjort.

Der er det szrlige ved dette sejlskib, at hun blev Danmarks sidste sejlende
brig. Vi havde dengang nok tre brigger, men de var alle stationeere. TJALFE
(bygget 1853), klubskib i Kgbenhavn, og CONSTANCE (bygget 1856), skole-
skib for skibskokke ogsd i Kabenhavn. De blev begge ophugget henholdsvis
1952 0g1937.1 Svendborg 14 ogsd som stationzert skoleskib hvalfangerbriggen
HVALFISKEN bygget 1801, - blev skammeligt ophugget 1937.

Alle tre skibe havde veret bevaringsverdige, navnlig HVALFISKEN, og sd
havde vi i dag haft et naesten 200-arigt eksemplar af denne nu helt forsvundne
skibstype, endda den ®ldste. Der er nu kun to tilbage, NIAGARA (1812) i US.A.
og et engelsk skoleskib ROYALIST pd 110 tons.

Sverige havde Skandinaviens allersidste brig - GERDA af Pataholm 234
tons. Hun var bygget i Giivle 1869, gjorde sin sidste rejse 1931. Derefter blev
GERDA gjort til museumsskib i bven, hvor den i sin tid lgb af stablen. Desveer-
re blev briggen gdelagt under en storm 1951.

Engang var dette handige lille fartgj meget almindeligt her i landet. Det kan
navnes, at farste danske sejlskib, der rundede Cape Horn, var briggen PER-
LEN af Abenr, som gjorde det i 1826.

Vi burde have beholdt AMAZONE her i Arhus! Det havde veret overkomme-
ligt, og hendes rig havde pyntet i havnen!

12
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SIGYN

- 3 mastet bark bygget i 1887 / l& i Arhus Havn 1925

Det serpxgede ved barkskibet SIGYN er, at hun eksisterer endnu trods
sine snart 100 4r.

Hun blev bygget pd Gamla Varfet i G6teborg 1887. Det forholdsvis lille
fart@j - 378 register tons kom ud pa lange rejser. Mest til Sydamerika, men
ogsa helt til Bangkok.

SIGYN var i tidens lgb ude for lidt af hvert, kollisioner, nzr stranding, og
under1. Verdenskrig var hun tat ved at blive offer for en tysk ubad, heldigvis
kom i sidste gjeblik en engelsk torpedojager og jog den vaek.

11913 blev SIGYN nedrigget til barkentine, sd hun kun havde reer til forma-
sten. Hjemstedet var nu R4, og det var herfra hun kom til Arhus efteraret
1925. Turen hertil havde varet ret dramatisk. Storm, hgj sg. De matte under-
vejs med fare for at drive pa land foretage en ngdankring i Paponviken, hvor
de 13 i 4 dggn. Sejlende pi pumperne og med svar slagside niede de byen
20. oktober. 11927 solgtes hun til Lundqvist pd Virdg i%land. Hun vedblev
med at sejle pa @Psterspen og af og til pd Nordsgen, indtil hun blev lagt op i
sin hjemby. Herfra kom hun til Abo Sjohistoriska Museum med liggeplads i
Auraelven.

SIGYN niede dog at sejle endnu engang. Hun blev i 1954 hovedperson i
den finske film »Laivan kannella«, klarede det fint og indtjente hardtiltreengte
penge til sin vedligeholdelse.

Tiden havde veeret hird mod den @rvaerdige sejler. Ikke blot alderen, hun
var ogsé blevet beskadiget under den finsk-russiske krig. Endvidere var mélet,
at fi hende genoprigget til bark. Her er det velggrende at se, hvordan finlan-
derne trods de fattige ar efter krigen, dog kunne ggre en stor indsats for at
redde den gamle sejlskude. Og det var bide stat, kommune og private som
bidrog.

Omsider kronedes alle anstrengelser. Den 26. maj1979 kunne man praesen-
tere barken SIGYN, fuldt tiltaklet, alt »shipshape«.

SIGYN er nu det xldste velbevarede koffardiskib i hele Skandinavien. I
Europa er kun CUTTY SARK xldre. I Rdd kirke hanger en fin model af bark-
skibet som kirkeskib.

1
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FRIDEBORG

- barkentine bygget i 1866 / 16 i Arhus Haon 1926

Den 8. juni 1926 kom der en teclipper i havnen. Dette lagde nok ikke
mange marke til, for der stod FRIDEBORG af Kumlinge pai agterspejlet, og
rigningen var ikke synderligt imponerende. Men faktum er at hun blev bygget
pd det traditionsrige, engelske veerft James Gardner i Sunderland 1866. Pa
denne tid lgb andre, mere bergmite clippere af stablen. Eeks. TAEPING 1863,
TITANIA 1866, THERMOPYLAE 1868, CUTTY SARK 1869 0.5.v.

FRIDEBORG, eller som hun dengang hed CLETA, var pd 546 brutto register
tons, og blev, hvad man kaldte et »compositskib«. D.vs. hun var nok byvgget
aftree - i dette tiltielde endda teaktrae - men pd jernspant, eftersom krumvokset
egetre begyndte at viere en mangelvare.

CLETA blev aldrig en af de sagnomspundne rekordjagere. Dertil var hendes
rig ikke nzer himmelstrebende nok. Hun fgrte ingen skysejl, var forgvrigt
kun rigget som bark, havde altsd ingen racer pd den agterste mast. Men i fem
ar var hun dog med i tesejladserne. Fra denne periode havde hun i skipperens
kahyt gevaerstativer til 6 rifler, s mandskabet kunne sld fra sig, his clipperen
blev overfaldet af kinesiske pirater, som i deres djunker 1 og lurede pa sejler-
ne i vindstille dage.

Da tefragterne faldt steerke som flge af Suezkanalens dbning 11869, hvilket
sejlskibene absolut ingen forngjelse havde af, gik CLETA, ligesom mange af
hendes kolleger over i uldfarten pd Australien, hvor hun var beskaeftiget i 14 ar.

Efter forskellige ejere kom hun i 1887 til Sverige. [Hun blev omdgbt til
dobbeltnavnet NELLY & MATILDA, og gik stadig pi langfart, fik endda i 1891
en ny kobberforhudning.

11917 nedriggedes hun til barkentine, og havde nu kun reer pd formasten.
Senere blev hun solgt til Kumlinge, en af Alands 6520 ger. Nu var den fordums
teklipper forvandlet til en gemen tymmersleber under navnet FRIDEBORG,
der for pd »Plankekina«, hvilket er sgmands slang om de gamle sejlskuder,
som gik med traelast pd Bottenviken. Pi denne mide kom hun til Arhus to
gange 11926 0g 1930. Rejsen fra Soderhamn tog 9 dggn.

Denne trafik fortsatte til 1937, hvor FRIDEBORD grundstgdte. Skaden var
nu sd stor, at reparation ikke kunne betale sig. Den forhenvierende teclipper
blev hugget op efter 71 arbejdsir jorden over. Inventaret fra skipperens kahyt
kan ses i Luled’s museum. Geveerstativerne fra kinatiden er dog ikke der
imellem, de er forliengst borte.

17
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PASSAT

- 4-mastet bark bygget 1911/ la i Arhus Havn 1952

a8
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Sidste gang en fragt blev fgrt til Arhus Havn pr. sejlskib var 11952, og
denne specielle opgave kunne nappe vare betroet nogen verdigere sejler
end den tyske, firemastede bark PASSAT. Hun er pd 3181 register tons, bygget
pd Blohm & Voss’ skibsvaerft i Hamburg i 1911 for rederiet E Laeisz. Kom
sdledes til at tilhgre dette rederis berpmte »The Flying P-line«, idet alle dets
skibe havde navn, der begyndte med »P«. Denne idé startede oprindelig i
1870, da rederiet byggede en bark, som man gav navnet » Pudel«. Egentlig et
kaelenavn for et kvindeligt familiemedlem. Skikken fortsattes. Eex. PREUS-
SEN, verdens eneste femmastede fuldrigger, PAMIR, som senere gik ned som
skoleskib, kun 6 mand af 86 blev reddet. Endvidere POTOSI, PESTALOZZI,
PARMA og mange flere. Traditionen fortsaetter, selv om rederiet nu beskaefti-
ger moderne, motordrevne kpleskibe.

PASSAT blev sat ind i salpeterfarten pd Sydamerika. Efter 1. Verdenskrig
blev hun overtaget af Frankrig som et led i krigsskadeerstatning, men Laeisz
kabte barken tilbage. 11932, da storsejlernes tid var ved at vaere forbi, blev
hun kgbt af - ja, naturligvis Gustaf Erikson i Mariehamn. Her sejlede PASSAT
indtil 1951, si opgav selv dette rederi firemasteren, men da var Erikson ogsa
afgdet ved dgden i1947. Der taltes om ophugning af barken. Imidlertid blev
hun i sidste gjeblik kabt af en tysker, som gjorde hende til et fragtfgrende
skoleskib.

Efter nogle fa rejser blev dette projekt imidlertid opgivet, og PASSAT blev
kabt af byen Liibeck, hvor hun nu ligger som stationaert skoleskib ved Trave-
minde.

Af E Laeisz’s stolte »The Flying P-fldde« er PASSAT nu det eneste, som er i
tysk efe. PEKING (1911) ligger i New York ved South Street Sea Port Museum,
0g POMMEREN (1903) i Mariebamn ved Alands Sjéfarts Museum. Men PADUA
(1926) sejler endnut, under russisk flag som skoleskib med navnet KRUSEN-
STERN.
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VINTEROPL/AEGGERE
1923-1924

LYDIA - Skillinge

HEPPENS - Wilhelmshaven
DINA - Brantevik
AMAZONE - Egernsund
MERKUR - Tallin

- 3 mst. bramsejlsskonnert
- 2mst. bramsejlsskonnert
- for-and-afi-skonnert

- brig

- 3 mst. sletskoninert

1924-1925

HERMES - Bergkvara
G. R. BERG - Brantevik
ABRAHAM - Brantevik
ZENITHA - Karlskrona

- barkentine
- 3 mst. bramsejlsskonnert
- Barkentine
« 3 mst. bramsejlsskonnert

1925-1926

HERMAN - Skillinge
BERTHA - Skillinge
SELMA - Skillinge
IRENE - Brantevik

- 3 mst. sletskonnert
- 3mst. bramsejlsskonnert
« 3 mst. sletskonnert
3 mst. bramsejlsskonnert

1926-1927

GARD - Bergkvare
BETTY - Brantevik
SIGNE - Kiismii

- 3 mst. bramsejlsskonnert
- 3 mst. bramsejlsskonnert
- for-and-aft-skonnert

1927-1928

IRENE - Brantevik
ANNA - Brantevik
YRSA - Brantevik

- 3 mst. bramsejlsskonnert
- 3 mst. bramsejlsskonnert
- 3 mst. bramsejlsskonnert

1928-1929

DINA - Brantevik
FRID - Sottunga
LYDIA - Skillinge
BALTIC - Skillinge
SVANHILD - Brantevik
BELLONA - Jernavik
ORNEN - Bergkvara
SYLVIA - Hveen
KIANA - Skillinge

- for-and-aft-skonnert

< 3 mst. sletskonnert

- 3 mst. bramsejlsskonnert
« 3 mst sletskonnert

3 mst. meerssejlsskonnert
- brigantine

+ barkentine .

« 3 mst sletskonnert
 barkentine

1929-1930

KAJ - Helsinghorg -

LYDIA - Skillinge
MERKUR - Tallin
ELISABETH - Skillinge
AlIL - Parnd

IDA - Pataholm
CASAR - Aalborg

4 mst. meersseflsskonnert
. 3 mst. bramsejlsskonnert
- 3 mst. sletskonnert

- 3 mst. bramsejlsskonnert
- barkentine

+ Brigantine

. for-and-aft-skonnert

1930-1931

THORMILIND - Kiismtu
IDA - Pataholm

« 4 mst. barkentine
- brigantine
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NEDE OM HAVNEN. ...

En af skuespilleren Oswald Helmuths bedste viser er vel nok den om
en lille mand, der har for vane, hver aften nir han skal hjem, at tage sig en
omvej neden om havnen for at se pd skibe. Er vi ikke en del, som har det
noget lignende, eller maske snarere havde det? For med al respekt for den
moderne havn med alle dens faciliteter, si var det ligesom hyggeligere, den-
gang der var sejlskuder. De var mere overkommelige, man kunne leve med
i tingene ombord.

Som nu dengang 3 mst. bramsejlsskonnert HERMAN af Skillinge kom ind
i Nordhavnen. Vinden var gunstig, skipperen har vel ment, han kunne spare
bugserhjelp. Lodsbiden vimsede nervgst omkring sejleren, men »far ka’
sel’l« Og det gik da ogsa ganske nydeligt med »titusen jiklar« og hdnd- samt
vindkraft. Skgder blev sldet lgs, sejl firedes ned, og for blafrende duge lgb
hun med aftagende fart frem mod bolvaerket. Si sprang jungmanden i jollen,
vrikkede i land med en tovende - hvormange sgfolk af i dag kan vrikke med
jolle? - fortgjningstrossen blev fgrt til en pullert pd kajen, og sa var det ohiv-
ohgj, og den store skonnert klappede til paent og blidt, uden store bump. -

Sejlerne kom med planker fra svenske og finske havne, uhgvlet tre der
ogsd som daekslast 13 hgjt op over ruftet. Det hele blev losset af matrosnever,
som var si barkede, at de var ganske imune over for tresplinter. Det kunne
godt tage en 14 dages tid med at tymme et sddant 3-400 tons skib. Breedderne
blev anbragt i de serlige tsmmerhestevogne. Nir en sddan var fyld, talte
formanden hvormange. Det skete ved, at han satte et kridtmaerke pd hver
plankeende. Hans eget lille private EDB-system. S var det let at se, ingen var
glemteller talt to gange. Derefter kunne de tdlmodige krikker trekke laesset
ud pd Vesterbro, op pa Dr. Margrethesvej, eller hvor tymmerhandlen nu la.

Der var ogsa andre skibe at se pa. Helt ude ved det, som dengang kaldtes
Midtermolen, 14 under Fgrste Verdenskrig en gammel, norsk jernbark - CARL
af Skien. Vedholdende rygter fortalte, at dette store skily skulle sejles ud i
havneindlgbet og s&nkes i tilfzlde af, at Danmark kom med i krigen. Menin-
gen skulle vere, at havnen dermed var speerret. Jeg har dog ikke kunnet fi
pistanden verificeret. Men CARL 14 der meget loenge, skgnt alt, hvad der
kunne flyde, i disse dage kom i fart. Det optraeder ogsd pd nasten alle havne-
billeder fra den tid. Maske skulle en eventuel senkning foretages af den
enlige soldat, som - guderne ma vide hvorfor - stod vagt pi molen i alle
krigsdrene.

Sa var der noget hyggeligt, ligefrem forngjeligt over de hollandske kuffer,
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som der i sin tid kom mange af. Det var ret smé fartgjer, lige brede over hele
skroget, buttede for og agter. En gammel skippervittighed kaldte dem- »kilo-
meterbide«! Dermed mentes, at et vaerft lavede et skib pd 1 km. Si kunne
kunderne kgbe si og si mange meter fartyj, de havde brug for, det savedes
sd af, og enderne bankedes sammen. Eller som englenderne siger ganske
kort: »Built-by-the-mile-and-cut-off-by-the-fathom-ship «! Men det var, som
sagt, en vittighed. Alligevel var det ret velsejlende fartgjer. Pa siderne havde
de et sikaldt »svaerd«. En flad tgymmerkonstruktion, der ved et taljetrek
kunne sxenkes og siledes gjorde det ud for en kgl, som de ikke kunne have
i de lavvandede kanaler, men sveerdet bevirkede altsd at den fladbundede kuf
kunne sejle bidevind og krydse. Kuffen var i reglen et familieforetagende. Det
var ikke valmindeligt, man si skibet komme ind, mens farmand tog storsejlet,
burnene klarede fokken og mor stod ved roret. Det gjorde hun nok ogsa i
dagliglivet ombord. For i kahytsvinduerne var der hvide, stivede gardiner, og
her stod rpde pelargonier i blanktpudsede messingurtepotteskjulere. Alt var
rent og net.

Her fra byen var der ogsd adskillige smisejlere. Navnlig huskes stenfisker-
skonnerten CAMILLA af Arhus. Jeg har aldrig set s lille et skib med clipper-
staevin og med topstenger pad masterne. Altsd ikke paelemaster. Det var en fin
bid, dbenbart ogsi en kvik sejler. Den eksisterede endnu i hvert fald kort fgr
krigsirene ret medtaget. Da der ved havneudvidelse 1884 var mange stenfiske-
re her i staden, foranstaltede disse en kapsejlads. Her vandt skipper A. Peter-
sen netop med CAMILLA en 1. praemie. Ved samme staevne sejlede en kollega
sin skude sd hardt, at fortoppen knekkede. Det var M. Nielsen pd MARIA.
Siden gik han altid under ggenavnet Michael Vovehals.

Sdvar der ogsd paketterne. Det var jo fyr de mange broer kom og ¢delagde
trafikken for »havets husmaende«. Eex. skibsreder Ishgys skonnerten AKSA og
galeasen SVALEN, der gik i regelmaessig »sporvognsfari« mellem henholdsvis
Odense og Nykpbing.

Oppe i den, det var fgr den blev diekket til, kom der hver sommer nogle smi
sejlere. Det var de sdkaldte »paereskuder«! Slet ikke noget ringeagtende
skaxldsord, for det var omhvggeligt velholdte jagter, som vitterligt kom med
parer, men ogsd webler, nye kartofler, kil og meget andet godt fra Samsg og
de danske svdhavsger. De 1d ved kajen, hvor nu BP-huset ligger, og solgte
varerne til prisbevidste husmgdre. Skibene kom herop farst gennem sving-
broen ved Dampmgllen og derncest rullebroen ved Dynkarken.

Lige overfor, pd den anden side den havde sejlmager Holm sit vaerksted.
[Tan var far til museumsdirektgr Peter Holm, Den gamle By's grundliegger.
Indgangen til forretningen var egentlig omme i Mindegade. Nu har sejlmager-
ne lov til at flage med splitflag. NB: det skal ske fra vandret liggende stang, si
her var der en stang over dgren, hvorfra flagning kan ske pd regelmenteret
mdide. Men der var ogsd en dgr ud til den, sd varerne kunne leveres sgveerts,
bare skipperen sendte en robdd herom med et par mand.

Engang var en sejlmager - en »vindskraedder« fast og agtet medlem af
cthvert stprre skibs besaxtning, men nu er der nok langt imellem, et rasejl
bliver syet, af og til ndr det drejer sig om skoleskibe. Endnu i 1927 anlgh 29
risejlere Arhus havn.
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»KOWENHAVNEREN«

Det var et hdrdt slag imod byens liv, da D.ED.S. ophgrte med rutebddene
»Aarhus-Kjgbenhavn«. Lad gi med, de gik over fra damp til diesel, men helt
holde op. Det kan man ikke!

De nye bide hed C. E TIETGEN (1928) og HANS BROGE (1939). Altsd op-
kaldt efter en kgbenhavnsk og en drhusiansk storkgbmand. Med TIETGEN
ma der dbenbart have veret lidt begyndelsesvanskeligheder, den har nok
mattet vende om og sejle ind igen, for det specielle drhusvid dgbte den i
hvert fald »Tit-igen«!

Bédenes afgang ved midnatstid satte sit praeg pd unge drhusianeres aftenliv.
Nar de havde vendt strgget nogle gange - uden resultat - var der gerne en,
som foreslog: »Skal vi ikke gi ned og sige farvel til kgwenhavneren?«

Forslaget blev altid vediaget med akklamation. Hvor var vi ngjsomme
dengang. Afsejlingen var heller ikke uden festivitas, der var ofte stor og anime-
ret tilstramning. Muntre tilrdb lgd fra sdvel skibet som kajen. Et der gik hyp-
pigt igen, var: »Husk at gi’ kanariefuglen frg!«

Ikke ualmindelig var den ekstraforngjelse, at se en passager komme halsen-
de i sidste gjeblik. Landgangen var taget fra, men takket vere et par staerke
matrosarme blev vedkommende alligevel hevet ombord. En praestation, der
hilstes med hurrardb og klapsalver fra den fremmgdte menneskemaengde, -
navnlig hvis den forsinkede var en dame!

Sa ma det endelig heller ikke glemmes, at det fgr omtalte drhusianske vid
forleengst havde kundgjort, hvis man virkelig ville have en absolut uskyldig
pige til brud, skulle man blot tage med en af ksbenhavnerbadene. Her var
der nemlig under dxkket tre dgre, pd hvilke der henholdsvis stod: Herrer -
Damer - Jomfruer! Si var det bare om at holde gje med, hvem der kom ud af
den tredie dgr!

KOBENHAVNEREN PA IS
For det drhusianske forretningsliv betpd denne regelmaessige, daglige
skibsforbindelse utroligt meget. Man kunne bestille varer pr. telefon, og de
var her dagen efter.

Her kan berettes om en kendt arhusianer, der havde abnet en hovedstads-
afdeling. Til den var kommet godt i gang, boede han faktisk i en af rutebidene,
havde fast kahyt ombord. Sov her hver nat og kunne sd neste morgen vagne
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MOLSBADENE

E tandet traek i Arhus Havns dagligliv var molsbddene. Da selskabet var
pasit hgjeste, var der i alt 4 dampdrevne skibe. HELGEN/AS, MOLS, 1. P. PETER-
SEN og SAMS@. Nydelige fartgjer, blev de malet hvide, kunne de sdmaend
godt antages for at vaere en rigmands dampyacht.

Festligt tog det sig ud, nir de ved 15-tiden kastede los, og hele fliden stod
ud af havnen i kglvandsorden, for s lidt efter at fordele sig ude pa Bugten,
hver mod sit mal. Det kunne vere Ebeltoft, Skgdshoved, Knebelsbro, Nappe-
dam o.s.v. Det var dengang hurtigste og bekvemmeste made at komme over
til Molbolandet. For gvrigt sejlede de ogsa til Samsp og Thung.

De medtog foruden passagerer store mangder af gods - foderstoffer, kunst-
godning m.m. og pa tilbagevejen forskellige landbrugsvarer, bl.a. kreaturer.

Det kunne naturligvis have sine vanskeligheder med at skulle mangvrere
i sa snzevre, lavvandede sejllgb, som Djurslandsvigene udggr. Navnlig nir
dybdeforholdene ustandseligt vekslede efter vind og strgm. Det skete da
ogsd af og til, at en af de sma dampere lgb pi grund. Men det klaredes let. De
sejlede altid med ballasttankene fyldt, stod sa skibet fuldstaendigt fast, leensede
man bare tanken, og si flgd skuden igen, som om intet var sket.

Denne rutebadssejlads gik udmaerket i mange 4r, men efterhinden som
automobiltrafikken bade med passagerer og gods udviklede sig, blev konkur-
rencen for hard, og molsbadene madtte til sidst give op.

Disse smidampere havde ogsi en lille pudsig opgave, som bgr nzevnes.
Ombord p4 dem kunne nemlig »bedre folks bgrn« slippe nemt om ved at
aftjene den ret barske fyrbgdertid, som kraevedes, for siden at blive maskinas-
sistent-maskinmester. Det var kun et spgrgsmal, om man havde rad til at ga
de tre mineder uden lgn, sd kunne man blive »medhjzlpende fyrbgder« pa
en molsdamper. Det siger sig selv, det var et betydeligt behageligere job, end
at skulle tage hyre pi en eller anden trampbid, der gik i oversgisk fart, og
hvor de glgdende slagger i stormvejr raslede rundt pa fyrdgrken i hardt vejr.

Men nu gir der altsd ikke mere nogen »steamer« til Mols, og for gvrigt
heller ikke andre steder.
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I irene fgr krigen kunne man her i Arhus Havn treeffe en gammel sgmand.
Typisk sejlskibsspmand. Han var som lige hentet ud af en af Knud Andersens
spromaner. Han havde sejlet pa de store have, var helbefaren, kunne ogsa sit
handvark, kendte kunsten at splejse bade wire og hampetovverk. Kaldte sig
i gvrigt rigger.

Han var en af havets frie fugle, og sdidan noget som fagforening - det var
bare ikke ham. »Men - fortalte han med et bredt grin - da de skulle have
skoleskibet DANMARK rigget til, var de lige godt ngdt til at sende bud efter
mig!« Sejlskibsriggere var ved at blive en mangelvare, og si mitte man tage,
hvad der var til at fi fat i. Det ma have vaeret omkring 1932. Sdledes kom
ex-spmanden da til endnu en gang at rigge en fuldrigger til!

Nu gik han altsd her og havde pé sine gamle dage fundet en lille fidus, der
kunne pynte lidt pd den magre folkepension - han malede nydelige billeder
af de sejlskibe, som endnu kom her i havnen.

Hans metode var, at han fgrst tegnede den pigzldende skude ngjagtig af.
S4 gik han hjem og satte hende ud i hgj s@, med alle sejl til, sadan at de passede
til vejret, og vaer sikker pd, her manglede ikke et fald, skade eller bras, vanter
og stag var helt i orden. Han fik let skilderiet solgt til skipperen. Han kunne
slet ikke lade vaere. Malerierne var ogsa gode. Jeg si flere af dem.

Under krigen forsvandt han pludseligt, men efter den dukkede han atter
op i havnen. Han havde varet nordpa - Hanstholm, Hirtshals. Han malede
fiskerkuttere! »Men ved du, hvad jeg nu maler? - Amerikanske libertyskibe!«

Denne ®ndring af motiver fandt jeg lige hard nok for en gammel! sejlskibs-
matros. Jeg mindedes uvilkarligt den gamle, engelske talemdde, der ret sarka-
stisk siger om sgfolk, der forlader sejlskibet for at gi over til maskinen: He
left the sea and went into steam!

Men alt har jo en drsag, for han fgjede hurtigt til med et blink i gjet: »De

gi’r whisky!« - Og denne efterspurgte drik var endnu pa det tidspunkt lige s
sizlden som sejlskibsriggere.
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JOLLEN

Der var en lille mand, som gik med en drgm om at i sig en jolle, bare
en lille en, som han kunne sejle ud pi Bugten med og pilke sig et par torsk.
Nu var det endelig lykkedes ham at skrabe den forngdne kapital sammen, og
en fordrssgndag gik han ud i fiskerihavnen for at kgbe en sadan jolle. Han
havde leenge haft kig pd den, 200 kr. skulle den koste.

Handelen var snart sluttet, og véd hjelp af et par mand og et par bajere fik
han jollen skubbet i vandet, hvorefter han roede den om i den og fortgjede
sin nyerhvervelse neden for Stampes Klaedefabrik, som i sin tid 14 mellem den
og Fiskergade.

Mandag aften gik han om for at se pé sin bad, og sd da, den var helt fuld af
vand. N4 - han tog det ret roligt, idet han tenkte som sd, at en klinkbygget
jolle, der har ligget pa land en hel vinter, naturligvis har fiet en del vindspraek-
ker. Men det ville gi’ sig, nr traeet har suget noget vand i sig. Han linte en
spand hos fiskerne, gste den lens og gik hjem.

Men om tirsdagen var det lige galt, ogsd onsdag og torsdag, hvorefter han
lod jollen ligge. Pifplgende sgndag leensede han endnu en gang sin jolle,
roede den derefter ned til det lille skibsvaerft ved Dynkarken. Her trak han
den pd land, vendte den med bunden i vejret og gik alle mistenkelige stgd
og nidder efter med kalfatrejern og verk. Nu skulle den altsd vere txet!

Der syntes da ikke at vaere spor Ik, da han roede den tilbage, €j heller
mens han puslede med den pa den sedvanlige fortgjningsplads, og fortr@st-
ningsfuld gik han hjem.

Ak - om mandagen var situationen den velkendte. Helt fyldt med vand!
Sadan gik det igen hele ugen. Da opgav manden. Om sgndagen, 14 dage efter
kgbet, tgmte han bdden for sidste gang, roede den skyndsomt om i fiskerihav-
nen, hvor han hurtigt fik den solgt for halv pris. For handelen mate ske
straks, sd den nye kgber ikke opdagede fejlen. Vaek var jollen - og drammen.

Men - historien er ikke forbi endnu. En dag kom manden midt i sin arbejds-
tid tilfaeldigvis forbi Stampes Klaedefabrik, og da han af gammel vane s over
til sin bads tidligere liggeplads, hvad sd han s4? Lige midt over, hvor jollen
plejede at ligge, var der et vandrgr, antagelig fabrikkens kplevandssystem, ud
fra hvilket en vandstrile pladrede nok si lysteligt. Her var altsa lakken! Dens
tilstedevaerelse havde han aldrig haft chance for at bemarke. Han kom der
jo kun efter almindelig arbejdstids ophgr.

Det kom altsd til at koste ham 100 kroner - og 2 bajere!
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BEVAERTNINGERNE

o

Arhus Havn har just ikke kunnet prale med et decideret »spmandskvar-
ter«, saidan som Hamburg har Sct. Pauli og Rotterdam Schiedamshiedick. Helt
uden muligheder var vi dog ikke. I lengst forsvunden tid var her endda en
bevartning, som hed CAPE HORN, et internationalt kendt navn. Det smagte
af deepwatersailor.

Mere naerverende var et andet foretagende, BRISTOL, som rakte sig langt
ud mod havnen, 14 i neerheden af den nu snart nedrevne dampmglle. Ved
siden af var LA REINE. Begge hjgrner af Mindegade smykkede sig med JOMS-
BORG og HAVNECAFEEN. Denne sidste havde - ifglge fotografi i vinduet - et
tremandsorkester til gesternes underholdning. Man gjorde sandelig noget
for den levende musik!

Lengere henne i gaden, nr. 6, var CAFE MAANEN. For at man ikke skulle
tage fejl, var et vennesa®lt fuldmineansigt malet pd vinduet. Det blev den
senere stadigt eksisterende WIENERHALLEN. Her var i sin tid solistoptraeden.
Bl.a. huskes den kendte komiker Marryat Lauritzen optradte her. Overfor 1a
AMERICAN BAR og pi hjgrnet CAFE UNION.

P4 nordre side af den var en lille nu forsvundet gadestraekning, Revet.
Navnet stammer helt fra den tid, havnen kun var dlgbet. For at beskytte dette,
blev der bygget et stenrev, som altsi kom til at give navn til den gade, som
blev anlagt, alt eftersom havnen udbyggedes. Her rejstes nogle smahuse,
hvori der ogsa var bevartninger. Et par af dem var CAFE NORGE og NEW-
YORK. Her blev der naturligvis en lokalvittighed om skipperen, som var si
fuld, at han, der skulle have varet i Norge, men kom helt til Newyork. Den
skal misforstdes helt rigtig!

PA hjprnet af Mindebrogade og Havnegade 1 og for gvrigt ligger endnu
Restaurant BORSEN. Hgijt h®vet, pa forste sal, over de andre og noget for sig
selv. Den besggtes fortrinsvis af kontorchefer og fuldmagtige fra de omlig-
gende handelshuse. De var stamgaester og havde deres stamborde. Her tiltes
ingen ®ndringer. En dag, da vaerten var ved at fyre i kakkelovn - det var den-
gang - bemzxrkede en af gaesterne: »Jeg synes, du har fiet en ny kulspand!«
Da dette indrgmmedes, svarede fuldmzzgtigen fra D.ED.S. Aarhuskontor:
»Altsd, det vil jeg sige dig, skal du til at modernisere her, sd gir vi et andet
sted hen!!«
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DEN GAMLE HAVN

Eftermiddagssolen
lyser over molen,
ber er ro, bvor der i gar var larm og stoj.
Kun en fiskerkutter
ligger nut og dutter,
[fra dens motor stiger op en bldlig rog.

Folk i sondagsklceder
varsomt gar og treeder
rundt imellem havnekajens mange spor.
Fjerne landes skibe
ligger ber pd stribe,
de har korn og kul og hjemuve med ombord.

Der en sondagsfisker,
ber et par der buisker
lidt om keerlighed bagved det rode fir.
[ en fiskers joller
nogle drenge holder
trods en peereskippers banden stort postyr!

Hor fra skonnertbriggen
lvder svagt musikken
[fra den svenske jungmands treekbarmonika.
Hjemmets milde klange,
knejpens vilde sange
bliver mixet scimmen i et morkt lukaf.

Eftermiddagssolen
svinder bort fra molen,
daler langsomt ned bag byens huskarreer.
Steerke, tavse kraner
op mod mdnen glaner,
frets skarpe oje 1d mod bavet ser:

C. A. Hjernoe s
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